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Til Magistratens 4de Afdeling.

Idet jeg hermed lader felge tilbage de fra 17 uden-
landske Byer modtagne Besvarelser af de af Magistraten
til disse Byers ©Ovrigheder stillede Spergsmaal vedrerende
Sporvejsforhold med Bilag, skal jeg herved efter Magi-
stratens Ordre meddele Uddrag af de modtagne Aktstykker
vedrorende folgende Spergsmaal: '

1) Ere Sporvejsforholdene ordnede vec s@rlige Love, eller
kun ved de paagjeldende Koncessioner?

2) Hvilke Bestemmelser gj®lde for Overtagelsen af Spor-
vejene ved Koncessionernes Udleb, idec det serlig
onskes oplyst, hvem der er herettiget til at overtage
dem, og paa hvilke Betingelser?

3) Betaler Sporvejsselskabet Afgift til Kommunen, og
hvorledes beregnes denne Afgift?

Jeg skal tillade mig at erindre om, at der i de fra
Magistraten til de udenlandske Byer udgaaede Skrivelser
kun var udhzvet de to ferstnevnte Spergsmaal. Foruden
de til Magistraten indgaaede Besvarelser, har jeg direkte
sogt Oplysninger om Forholdene i Stockholm, der derefter
er medtaget i Uddragene. Med Hensyn til den fra Buda-
pest gjennem den osterrigsk-ungarske Gesandt fremsendte
Samling af de imellem Budapests Kommunalbestyrelse og
Sporvejsselskabet dersteds afsluttede Overenskomster i Aarene
1867—1886, har jeg, da den er skrevet paa Magyarisk,
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ikke set mig i Stand til at gjennemgaa den, og da Ge-
sandtens ‘Skrivelse giver Svar paa Hovedspergsmaalene, har
jeg anset det for overflodigt ved fremmed Hjelp at skaffe
en Oversattelse af den 118 Sider store Samling til Veje.

A. Preussen.

Medens en enkelt af de til det preussiske Monarki
herende Byer (Hannover) har svaret paa Magistratens Fore-
sporgsel, at Sporvejsforholdene ikke vare ordnede ved s:r-
lige Love, viser dette sig  ved Svar fra andre preussiske
Byer ikke at vere korrekt. Sagen er nemlig den, at den
paagjeldende Lov er af ny Datum og derfor ganske vist
ikke har veret i Kraft, da de paagjeldende Overenskomster
eller Koncessioner bleve udstedte.

Loven (Gesetz iiber Kleinbahnen und Privatanschlusz-
bahnen. 28. Juli 1892) er ferst traadt i Kraft den Iste
Oktober 1892.

I dens § 1 forklares »Kleinbahnen« at vaere saadanne
for offentlig Fmrdsel tjenende Jernbaner, som paa Grund
af deres ringe Betydning for den almindelige Jernbane-
fierdsel ikke here under den almindelige Lov for Jernbane-
entrepriser af 3. Novbr. 1838,

Serlig ere Kleinbahnen, som Regel betragtet, saa-
danne Baner, som hovedsagelig tjene den stedlige Ferdsel
indenfor en Kommune eller Nabokommune, ligesom saadanne
Baner, der ikke drives med Lokomotiver.

I § 2 bestemmes, at der til Anleg og Drift, ligesom
til senere vasentlige Zndringer i Anleget og Driften, af
en saadan »Kleinbahn« fordres vedkommende rette Ovrig-
heds Tilladelse.

§§ 8 og 4 bestemmer, hvem der i de forskjellige Til-
felde er den rette Ovrighed, og i hvilke Retninger Projektet
skal proves:
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1) Naar Driften helt eller delvis paatenkes drevet ved
Maskinkraft, er det Regjeringsprasidenten (for Berlin
Politipreesidenten) i Forening med den af Ministeren
for de offentlige Arbejder angivne Jernbanebestyrelse.

2) 1 alle andre Tilfelde er det enten Regjeringspraesidenten
(for Berlin Politipraesidenten), Landraaden eller den
stedlige Politimyndighed, eftersom Banen streekker sig
over flere Landkredse, eller indenfor samme Landkreds
flere Politikredse, eller holder sig indenfor en enkelt
Politikreds.

Endelig kan ogsaa ved videre Udstrezkning af Banen
den paagjeldende ©Ovrighed blive Overpresidenten (ikke
kommunal) og Ministeren for de offentlige Arbejder i For-
ening med I[ndenrigsministeren.

§ 4 bestemmer, at Tilladelsen gives paa Grundlag af
forudgaaende »polizeiliche Priifung« og bestemmer, hvad
denne skal indskrenkes til at gaa ud paa: nemlig Banens
og Driftmidlernes Sikkerhed, Beskyttelse mod Anlaegets og
Driftens skadelige Indvirkninger, Personalets tekniske Due-
lighed og Paalidelighed og Beskyttelse af den offentlige
Ferdsels Interesser.

§ 6 indeholder Hovedgrundlaget for den til Vejenes
Vedligeholdelse Forpligtedes Ret ligeoverfor et saadant An-
leeg. Den lyder i sin Helhed saaledes:

Forsaavidt en offentlig Vej skal benyttes, skal Entre-
prenoren fremskaffe dens Samtykke, der retlig er forpligtet
til at vedligeholde Vejen.

I Mangel af anden Overenskomst er Entrepreneren for-
pligtet t11 Vedligeholdelse og Retablering af den benyttede
Vejstreekning og skal stille Sikkerhed for denne For-
pligtelse.

De Vedligeholdelsespligtige (Punkt 1) kunne for Benyt-
telsen af Vejen fordre en passende Erstatning og ligeledes
forbeholde sig at kunne erhverve Banen i det Hele efter
Udlebet af en bestemt Tidsfrist mod en passende Skades-

losholdelse af Entrepreneren.
1*
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* § 7 indeholder Bestemmelger om » Ergénzung« (maa
vistnok forstaas som »Approbation«, eventuel Negtelse af
denne) af de af den Vedhgeholdelsesphgtlge opstillede
Fordringer.

§ 8 indeholder Bestemmelser om, at vedkommende
» Wegepolizeibehorde - forud skal heres, samt i visse Til-
felde Festningsautoriteter, Telegrafautoriteter etc.

Forste Punktum af § 13 bestemmer, at Tilladelsen kan
gives for hestandig eller paa Tid,

§ 26 lyder saaledes:

Naar Tilladelsen udleber eller tages tilbage, bliver den
Sikkerhed, der er stillet for Vedligeholdelse og Retablering
af offentlige Veje, forsaavidt den ikke bliver at benytte i
det betegnede Ojemed, at betale tilbage.

I Mangel af anden Overenskomst har den, hvem Vejenes
Vedligeholdelse paahviler, Valget imellem at forlange enten
Retablering af den tidligere Tilstand (om nedvendigt med
Fjernelse af i Vejen indgaaende Dele af Baneanleget, eller
at Bapeanleget mod passende RErstatning overgaar til
hans Eje.

Gjer den Vedligeholdelsespligtize Brug af den forste
Ret, blive de i Vejen tilbageladte Dele af Baneleget hans
Ejendom uden Erstatning.

[ det Offentliges Interesse kan ©vrigheden fastsatte en
Frist, inden hvilken den Vedligeholdelsespligtige ikke er
berettiget til at fordre den tidligere Tilstand retableret.

I § 30 bestemmes, at naar Statsministeriet erkizrer,
at en Kleinbahn har faaet en saadan Betydning for den
offentlige Feerdsel, at den vil vaere at behandle som en Del
af det almindelige Jernbanenet, kan Staten erhverve den
mod Erstatning af dens fulde Verdi. I de folgende §§
fastsettes naermere, hvorledes Erstatningen bestemmes, og i
§ 38 udtales udtrykkelig, at den, der i Felge den ovenfor
citerede § 6 har Ret til at overtage Banen (den til Vejenes
Vedligeholdelse Forpligtede), skal have fuld Erstatning for
Erhvervelsesretten.
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I § 39 gives der den sarlige Bestemmelse for Bane-
anleg i Berlins og Potsdams Gader, at hertil herer Kongens
Tilladelse, hvilket hidrerer fra tidligere Love om Kongens
Bestemmelsesret ligeoverfor disse Gader.

§ 53 angiver, hvilke Paragrafer af Loven, der finde
Anvendelse paa Baner, hvis Koncessioner ere givne for
Lovens Ikrafttreeden. Af de foran citerede §§ gjmlder dette
kun § 2 og, med Hensyn til hvilken ©vrighed de sortere
under, § 3.

Koncessionshaveren er dog herettiget til efter afgiven
Erklering at underkaste sig samtlige Lovens Bestemmelser.

Vesentlige Forandringer og Udvidelser af Koncessionen
og Driften kan gjeres afh®ngig af. hvorvidt Koncessions-
haverne ville underkaste sig samtlige Lovens Bestemmelser.

Under 22de August 1892 have Indenrigsministeren
og Ministeren for de offentlige Arbejder udstedt en saakaldet
» Ausfithrungsanweisung« for den omhandlede Lov.

a) Berlin.

Forholdet imellem Kommunen og Selskaberne er ordnet
ved Overenskomster i Forbindelse med de for hver enkelt
Linie af Kommunen givne specielle Koncessioner.

Ved Siden heraf udsteder det kongelig Politi, som er
uafhengig af den kommunale Forvaltning, Specialkonces-
sioner for de af Kommunen koncessionerede Linier; disse
have kun Interesse for Politiet.

Fra Berlin er oversendt en Overenskomst mellem Byen
og »die grosze Berliner Pferdeeisenbahn Actiengesellschafte,
der angives at give Normen for de Bestemmelser, der her
underseges.

I det hertil herende »Anlage«, indeholdende de alminde-
lige Betingelser for Anleg af Sporveje i Berlin, er § 20
saalydende:




Naar Koncessionen udleber, staar det de kommunale
©Ovrigheder (Gemeindebehorden) frit, enten at overtage Banen
eller at fordre af Koncessionshaveren, at han paa sin Be-
kostning atter skal s®tte Gaderne, efter at have fjeernet Bane-
anleget, i fuldkommen god Stand efter -Straszenbaupolizei«s
Fordringer.

I ferste Tilfzlde gaar Sporet med Underbygning og
Brolegning strax uden Godtgjerelse umiddelbart over i
Kommunens Eje, og har Koncessionshaveren at overgive
Banen med Korrespondance-, Stations- og Ventehaller i
brugbar Stand.

Samtlig evrigt dedt og levende Inventar skal overlades
Kommunen, dersom den i Ovrigt vil overtage det, efter
Overenskomst eller en Taxation.

Slutningen af {en indeholder nzrmere Bestemmelse
om Taxationskommissionens Sammensatning.

Afgifter. Naar bortses fra de Afgifter, der efter
Overenskomsten kunne treede i Stedet for Udferelsen af Ar-
bejder, som paahvile Sporvejsselskaberne, saasom Udvidelse
og Omprofilering af Gader og Broer etc. eller Ombroleg-
ninger og Rensning af Sporarealet etc. indeholder Overens-
komsten Restemmelser om den Afgift, Selskabet vil have at
betale Kommunen for Benyttelse af Gader, Pladse og Veje.

I Hovedoverenskomsten af 26de Juli og 18de August
1880 bestemmer § 1, at denne Afgift vil vere at betale af
alle de allerede byggede Liniev, af de Linier, der allerede
ere tilladte eller blive tilladte wunder Overenskomstens
Varighed, samt af de Linier, Selskabet driver for Andre.
Afgiften beregnes af Bruttoindtegten ved Befordring af
Personer og Gods inklusive Abonnement.

§ 2 lyder saaledes:

Disse Afgifter udgjere:

a) Ved en aarlig Bruttoindtegt indtil 6 Mill. Mark ,. 4  pCt.
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d) Ved en aarlig Bruttoindtegt af 8— 9 Mill.Mark 5%4 pCt.
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§ 3 indeholder Bestemmelser om, naar Afgiften skal
betales, samt om, at den beregnes efter en af Selskabets
Revisorer indsendt Opgjerelse. Magistraten kan forlange,
at en retslig, edsvoren Revisor deltager i denne Opgjerelse.

§ 4 bestemmer, at der efter nermere Overenskomst
stilles en Neds®ttelse af Afgiften i Udsigt, naar det Ak-
tionzrerne efter xjebmandsmeessige Grundsetninger tilkom-
mende Udbytte i 3 paa binanden felgende Aar er under
6 pCt.

Efter § 5 vil, saafremt en kommunal Hesteskat bliver
indfert, Afgiften blive nedsat med det Beleb, som Selskabet
vil have at betale i saadan Skat.

b) Breslau.

Koncessionsudstedelse som i Berlin,

I Overenskomst mellem Magistraten og Ing, Biising af
5. Aug. 1876 er § 10 saalydende:

Bfter Udlebet af den i § 2 fastsatte Tid for Overens-
komstens Varighed af 30 Aar har Kommunen Breslau Ret
til at erhverve Banen med alt dedt og levende Inventar
for den Pris, til hvilken den paa sidste Driftsaars Afslut-
ningsdag er opfert i Entreprenerens eller dennes retlige
Efterfelgers Boger.

T det Tilfwelde, at Kommunen afslaar for Betaling at
overtage Banen, er Entreprenoren efter Kommunens Onske
forpligtet til paa egen Bekostning at opbryde Banen og
atter at smtte Gader og Pladse i deres tidligere Tilstand.




I en senere Overenskomst af 9de Juli 1893 angaaende
Udvidelse af Koncessionen fastslaas, at de samme Betingelser
fremdeles staa ved Magt ogsaa for Udvidelserne.

I Overenskomst mellem Magistraten og Kjebmand
Moritz Wehlau af 11. April 1891 angaaende en elektrisk
Sporvej er § 27 saalydende:

Naar denne Overenskomst udleber, eller de Entrepre-
neren deri tilstaaede Rettigheder ophere, skal han fjerne
Baneanleget og paa sin Bekostning istandsette Gader, Pladse
0g Broer efter Stadens Byggebestyrelses Fordringer. Hvad
Arbejdernes Udforelse angaa, gjelder hvad der er sagt i
§ 8 sidste Afsnit*).

Naar Entrepreneren anseger derom, tillades det ham
herved at lade de underjordiske Kabler forblive liggende i
Jorden. Disse gaa da uden Betaling over i Kommunens Eje.

Kommunen har dog Ret til at give Afkald paa Bane-
anlegets Fjernelse, og efter eget Valg enten at slutte en
ny Overenskomst med Entrepreneren om fortsat Drift af
Sporvejen, eller at overtage som Ejendom det hele Bane-
anleg med alt bevegeligt og ubevageligt Tilbehor for den
Pris, som Anleget til den Tid efter Taxation er verd. ...
Resten af §en handler om, hvorledes Taxationskommissionen
skal sammensattes ete.

Afgift. Ligesom i Berlin fastsettes i Koncessionerne
forskjellige Afgifter, der kunne traede i Stedet for Arbejder
og Ydelser, der ellers paahvile Koncessionshaveren, som
ikke nermere skulle bereres her.

I Overenskomsten af 5. Aug. 1876 er § 9 saalydende:

For Benyttelse af Stadens Gader og Pladse til Spor-
anleg betaler Hr. Bysing til Breslaus Kommune 33! pCt.,
siger og skriver Tre og Tredive en Tredjedel pro Cent af,
hvad der af Foretagendets Nettoindtegt overstiger fem Pro-
cent. For at udregne denne Nettoindtegt bliver der hvert

*) Heri bestemmes, at Magistraten, om den vil, selv kan lade
Arbejderne udfgre for Entreprengrens Regning.




Aar at opstille et fuldstendigt Regnskab (»Inventur«) og
opgjere en Balance. Denne Opgjorelse sker eofter Bestem-
melserne i den tydske Handelslovbog.

Amortisation af Kapitalen finder ikke Sted. Derimod
er Hr. Biising berettiget til for de forste 5 Aar ved Op-
gjorelsen af Balancen at foretage Afskrivninger indtil fol-
gende Storrelser:

a) paa Banelegemet indtil ..... S B0 piOh
b) - Vognene L5, M5, B Tty —
¢) - Hestene gl AR 0, 15—
a) " - “iSeletojreteliant—t L, gan. L SN 20 —
e) - [Utensilier I o S B 3 AR
f) - Livreer AT D e

Efter 5 Aars Forleb, regnet fra den Dag, paa hvilken
den sidste Linies Drift er begyndt, finder en Revision Sted
af disse Satser. Komme Kontrahenterne da ikke overens,
Faai R osv. (Her folger nmrmere Bestemmelser om
Voldgift).

Ret til til enhver Tid at undersege Enftreprenerens
Beger, Registre og Akter indrommes Breslaus Magistrat og
dens dertil bemyndigede Embedsmand.

Ved disse Bestemmelser bereres ikke Spergsmaalet om
den Kommunen tilkommende Afgift for Ventesale og Sta-
tionsbygninger paa kommunalt Areal.

I Overenskomsten om elektrisk Sporvej af 11. April
1891 er

§ 18 saalydende:

For den Entrepreneren tilstaaede Benyttelse af kom-
munale Gader, Pladse og Broer til Anleg og Drift af Bane-
anleget, inklusive Anbringelse af Stoppestedstavler, erholder
Kommunen som Lejeafgift folgende Andel i Foretagendets
aarlige hele Bruttoindtegt. nemlig:

ved en Bruttoindtegt

indtil 600,000 Mk, inkl. ........... it pet.
i I9B505000p8 alad s malant il agmlpiE
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indtil 800,000 Mk. inkl. ..... ...... 4,
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Ved hojere stigende Bruttoindtegt bliver 5 pCt. Satsen
uforandret. Entrepreneren er berettiget til i de 3 ferste
Aar fra Driftens Begyndelse paa Streekningen »Kirchhof
Grabschen Briicke nach Leerbeutel« at fradrage forlods
et Belob af 200,000 Mk. fra den samlede Bruttoindtegt,
saaledes at Afgiften i den Tid kun regnes af Resten af
Bruttoindtegten... .. . (Her felger Bestemmelser om,
hvorledes Betalingen erlegges).

Naar Entrepreneren opferer Ventesale paa kommunal
Grund skal han herfor betale Lejeafgift efter narmere
Overenskomst.

§ 19 indeholder samme Bestemmelse om Magistratens
Adgang til Begerne som ovenfor navnt.

¢c. Hannover.

Sporvejsforholdenes Ordning ses af en Overenskomst
af 19/, Marts 1892 mellem Magistraten i Hannover og
The Tramways Company of Germany.

I denne Overenskomsts § 4 indeholdes i Begyndelsen
en Bestemmelse om, at Byen vedbliver at veere raadig over
Gadearealet, saaledes at Sporet kan forlegges til andre Ga-
der, naar de nuverende aflegges eller forandres.

Det hedder dernwst videre:

»Naar den meddelte Tilladelse opherer, forbeholder
Magistraten sig Ret til efter eget Valg enten:

a) at forlenge Tilladelsen til Benyttelsen af de i § 1 an-
forte Gader og Arealer til en ny Driftsperiode, hvis
Varighed bestemmes efter n@rmere Overenskomst

eller

b) at forlange Fjernelse af hele Baneanl®get paa Sel-

skabets Bekostning
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eller
¢) at forlange, at der overgives den til Eje efter Taxa-
tionspris samtligt i Stadens Gader, Veje og offentlige

Arealer liggende Materiel af Sveller, Skinner, Tunger

og Hjertestykker og Ventesale.«

Dernaest folger Bestemmelser om, at Selskabet er for-
pligtet til 1 Aar for Overenskomstens Udleb at indlede
Forhandlinger angaaende Overtagelse af enkelte eller alle
Linier, samt om Taxationen.

Paragraffen slutter saaledes:

»I intet Tilfelde kan Selskabet gjere Fordring paa
Godtgjorelse for de af det betalte eller leverede Brostens-
eller andre Befwmstelsesmaterialier, disse gaa ved Tilladel-
sens Udleb uden videre over i Magistratens Eje.«

§ 21 lyder saaledes:

Naar Sporene skulle fjernes fra Brolegningen, skal
Selskabet baere Omkostningen saavel ved den Nybrolegning,
der vil vere at udfere ved Byens Foranstaltning, som ved
det manglende Materiale, saaledes som dette af Magistraten
anvendes ved Nybrolegninger af Stadens Gader.

Afgifter. Overenskomsten fastseetter forskjellige Af-
gifter, der trede i Stedet for Arbejder og Ydelser, der
ellers paahvile Selskabet, disse forbigaas her.

Overenskomstens § 9 er saalydende:

»Selskabet skal, bortset fra dets Forpligtelser til Be-
taling af Afgifter efter Love eller andre forpligtende Be-
stemmelser, udrede til Magistraten fra den I1ste April 1892
af og under Overenskomstens hele Varighed en aarlig Af-
gift af Bruttoindtegten af alle i og ved Hannover vaerende
eller senere tilkommende Linier (altsaa ogsaa af de saa-
kaldte Kontinentallinier), der beregnes saaledes:
ved en Bruttoindtegt indtil 1,000,000 Mk....... 11/, pCt.

— — — 1,250,000 — ...... 2 ==
— — T, 5000007 s mnn . 52l 0
- = SL 12,000,0000 — tnaliunidi Avks
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ved en Bruttoindtegt indtil 3,000,000 Mk.. .... 3%/, pCt.
— — over 3,000,000 — ...... 4 —
af det samlede Belob.

Saafremt Selskabet efter ovenstaaende Bestemmelser
ikke er forpligtet til Betaling af et hejere Belob, skal det
til Byen udrede en aarlig Minimumsafgift. Denne Mini-
mumsafgift andrager for Finantsaaret 1892—93 10,000 Mk.
og stiger aarlig med 2,000 Mk. til et Maximum af 30,000 Mk.«

Herefter folger Bestemmelser om Betalingens Erleggelse.

»Opgjorelsens Rigtighed bekrzftes af Selskabets Direk-
ter. Dog har Formanden i Magistraten Ret til at overtyde
gig om Opgjerelsens Rigtighed enten personlig eller ved
en hertil udvalgt vederhaftic Mand eller i Forening med
denne.

Resultatet af Undersogelsen skal behandles fortroligt.«

Naar Byen Linden skulde blive forenet med Byen Han-
nover, opherer den med Byen Linden trufne Overenskomst
om den serlige Afgift, der skal betales der.

d. Frankfurt a, M.

Koncessionsudstedelse som i Berlin.

Sporvejsforholdenes Ordning ses af Overenskomst af
24de Marts 1891 mellem Magistraten og »die Frankfurter
Trambahn-Gesellschaft«.

§ 1 er saalydende:

Gjenstand for Overenskomsten er:

a) Bestaaen, Vedligeholdelse og delvis: Ombygning af det
nuvaerende Banenet, ]
b) den fremadskridende Udvidelse af Nettet,
¢) den regelmamssige Sporvognsdrift paa det bestaaende
og udvidede Banenet.
§ 3 bestemmer:

Abs. 1. Selskabet er forpligtet til i Koncessionstiden,
(som udleber 1914) efter Magistratens Forlangende at bygge
nye Linier indtil en samlet Leengde af 18 Kilometer, og
drive disse i samme Tidsrum paa de i Koncessionen fast-
satte Betingelser.

P & e
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Abs. 4. Skulde Befolkningen i Frankfurt ved Tilvaext
eller Optagelse af andre Kommuner voxe saaledes, at der
efter Udferelsen af de ovenomtalte 18 Kilometer ny Bane
ikke er mindst 1 Kilometer af Selskabets Baner for hver
10,000 Indbyggere, er Byen berettiget til paa de Betingel-
ser, som ere fastsatte for de 18 Kilometer i Abs. 1, at
forlange, at Selskabet skal bygge og drive nye Strakninger,
indtil den ovennevnte Langde af 1 Kilometer Bane pr.
10,000 Indb. er naaet.

Abs. 5 Bestemmer Byen sig til at lade bygge Bane-
strekninger udover det i Abs. 1 og 4 angivne, gjelde fol-
gende Bestemmelser:

a) Selskabet skal efter Opfordring fra Magistraten inden
en Frist af 8 Uger afgive Erklering, om det vil bygge
og drive disse Tillegslinier og Straekninger i deres
Helhed paa de for de i @jeblikket forudsete 18 Kilo-
meter stipuleredec Betingelser; hertil er det berettiget.

b) Erklerer det sig ikke tilbejelig hertil indenfor den an-
givne Frist, saa mister det denne Ret, dog skulle i
saa Tilfzelde alle de Tilleegslinier, som falde indenfor
den paa den tilherende Plan med en blaa Linie an-
givne Grandse, kun bygges af Byen eller paa Byens
Opfordring af Selskabet for Byen og drives af .Sel-
skabet paa de nedenfor under ¢ og d angivne Betin-
gelser, saaledes, at indenfor den omtalte Greendse kun
Byen selv eller Selskabet kan vare Entreprener, og
enhver tredie Entreprener er udelukket.

¢) Selskabet er i saa Tilfxlde forpligtet til at anlegge
og drive de Tillegsstrekninger, der danne Forlengelse
af bestaaende Linier i en Udstrekning af 800 Meter,
regnet fra Endepunktet af den omhandlede Linie, paa
de for de 18 Kilometer bestemte Betingelser, alene
med den Modifikation, at den i § 8 Abs. 2 fastsatte
Afgift for disse Tillegsstraekninger beregnes og beta-
les paa felgende Maade:

1) De forste 5 Aar betales Intet.
2) De neste 5 Aar betales 2 pCt,
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3) For den resterende Tid betales 4 pCt.

d) Andre Tillegslinier eller Tilleegsstrakninger udover
det i ¢) angivne Maal er Selskabet forpligtet til at
drive for Byens Regning, og, .forsaavidt disse Tilleegs-
linier staa i Forbindelse med Selskabets egne Linier,
skal Driften foregaa i Korrespondance med disse ind-
til 31te December 1914 eller eventuelt indtil den Dag
Byen kjeber Linierne.

Resten af Afsnittet indeholder narmere Bestemmelse
om, hvorledes Udgifter og Afgifter beregnes for disse
seerlige Straeekninger.

§ 8 bestemmer:

1) at det nuverende Banenw®t, som er anlagt af Selskabet, er
Selskabets Ejendom. Den 31te Decbr. 1914 eller den
Dag, da Koncessionen tilbagekjebes af Byen, overgives
Banenttet til Byen i den Tilstand, det da befinder sig

2) »Hvad Sporet i de nye Baner, der ere navante i § 3
Abs. 1 til 4, 5 a og 5 ¢ angaar, hvilke Baner ere
anlagte af Selskabet for Byens Regning, da overgaa
disse Spor strax efter deres Anlmg til Selskabets Eje
til udelukkende Benyttelse i denne Sporvejsentreprises
Ojemed (med Forbehold af Bestemmelsen i § 5%)), og
betaler Selskabet herfor til Byen, medens Benyttel-
sen varer, en aarlig Afgift (se dog Undtagelsen i § 3
Abs. 5 ¢), som betales bagud i halvaarlige Rater.
Denne Afgift er fastsat til 8 pCt. af Sporets Anlegs-
sum; hertil horer ogsaa Udgiften til de ved Sporets
Anleg nedvendige Omlaegninger eller Nyanleg af Gade-
overfladen ete. Ved Koncessionens Udleb eller ved
Byens Tilbagekjoeb af Koncessionen gaa ogsaa disse
Spor ligesom de under 1) nevnte @®ldre Spor uden
Vederlag over til Byens Eje «

I § 13 Abs. 2 bestemmes
at samtlige Depoter med Depotspor og samtlige tilhe-

rende Bygninger af enhver Art overgaa 31te Decbr, 1914
fuldstendig uprioriterede til Byen, som derfor betaler :

*) § 5 indeholder Bestemmelser om Andres Benyttelse af Sporet.




1)

a) For Grundene: den i sin Tid af Selskabet betalte
Kjobesum (inkl. Omkostninger ved Kjobet) uden Renter.

b) For Bygningerne: den oprindelige Kjobe- eller Anlegs-
sum med Afdrag af de inden 1ste Jan. 1890 foretagne
Afskrivninger og en senere aarlig Afskrivning af 2
pCt. af de til enhver Tid bogforte Veerdier.

¢) For Ventesalene: den oprindelige Anlegssum med Af-
drag af de inden 1ste Jan, 1890 foretagne Afskrivnin-
ger og en senere aarlig Afskrivning af 10 pCt.

§ 16 bestemmer, at det hevegelige Inventar, saasom
Heste, Vogne, Motorer ete. kjobes ved Koncessionens Slut-
ning af Byen efter Taxation. Paa lignende Maade er Byen
forpligtet til eventuelt at overtage faststaaende Maskiner,
Dampkjedler og lignende.

§ 25 indeholder Bestemmelse om Byens Ret til at til-
bagekjebe Koncessionen. Dette kan ske 1ste Jan. 1898
eller 1ste Jan. 1906 og udelukkende til disse 2 Terminer
efter forudgaaet etaarig Opsigelse.

Byen overtager hele Anlaget, Depoter, Driftsmateriel
etc. og betaler herfor kontant

1) Ejendommene etc. efter Bogferingsvardien,

2) Driftsmateriellet efter Taxation,

3) Ubrugte Inventariesager etc. efter Indkjebspris,

4) Det ikke amortiserede Beleh af Halvdelen af Hypo-
thekgjeelden,

5) De ikke amortiserede Belob af forskjellige narmere
betegnede Udgifter til Anleg af Spor.

Endelig betaler Byen Selskabet for de tilbagestaaende
Aar af den oprindelige Koncessionstid en aarlig Sum, som
er tilstraekkelig til

1) at amortisere Aktiekapitalen efter en nmrmere fastsat
Amortisationsplan,

2) at betale Aktierne en aarlig Dividende beregnet efter
den tidligere udkomne Dividende. Denne maa dog ikke
vare ringere end det Beleb, som er nedvendig til at
betale de ikke amortiserede Aktier en Dividende af10?/,
pCt. og de amortiserede Aktier 51/, pCt.
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Afgifter. Naar bortses fra Afgifter, der efter Over-
enskomsten kunne trede istedetfor Arbejder, der paahvile
Selskabet o. lign. og fra saadanne Afgifter, der ovenfor ere
anferte under § 3 og § 8, indeholder § 17 den egentlige
Afgiftsbestemmelse.

Heraf anfores:

Selskabet betaler aarlig 6 pCt. af Bruttoindtegten af
de Linier, som befinde sig indenfor Byens nuverende
Kommunegrendse; for Linier, som befinde sig paa
Arealer, som i Koncessionstiden optages i Kommunen,
betales 3 pCt. af Bruttoindtegten, hvis der ikke i de
bestaaende Overenskomster er fastsat hejeve Afgifter.

Desuden betaler Selskabet

en kontant Sum, som udbetales forud for Aktionerer-
nes Udbytte:

ide forste 2 Aar af Koncessionstiden 30,000 Mk, pr. Aar

- - paaflg.3 — - —_— 40,000 ~— —
-- — 5 — - - 50,000 — —
T S e v L8 600000
-- — b — - — 70,000 — —
- - sidste 5 — - — 80,000 — —

Endelig betaler Selskabet til Byen af Nettoudbyttet,
som fremkommer efter Fradrag af alle Omkostninger
(saasom Driftsudgifter, Skatter, Renter, Amortisation
af Aktiekapitalen og af Laan ete., Afskrivninger, Af-
gift til Kommunen, Henleggelse til Reservefond, Sa-
lerer, Tantieme o. s. v.), naar Nettoudbyttet udgjer
mere end 10 pCt. pr. »Vollactie« (den ikke amortise-
rede Kapital) og 5 pCt. pr. »Genusactie« (den amor-
tiserede Kapital) Halvdelen af det overskydende Beleb,
og desuden, naar dette Nettoudbytte udgjer mer end
16 pCt. pr. »Vollactie« og 11 pCt. pr. »Genusactiec,
saasnart hver »Vollactie« kan faa 13 pCt. og hver
»Genussactie« 8 pCt., to Trediedele af det overskydende
Beleb.

Endelig skal bemarkes, at Byen efter § 15 er beret-

tiget til at have en Delegeret i Selskabets Bestyrelse, der
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deltager med raadgivende Stemme i alle Bestyrelsens For-
handlinger og har Ret til* enhver Tid til Indsigt i Selska-
bets Bogfering, samt kontrollerer Bestyrelsen og Bogferin-
gen etc.

e) Keln.

Koncessionsudstedelse som i Berlin.

Sporvejsforholdenes Ordning ses af en Overenskomst
af 19de Juli 1882 og tilherende Tilleg af 24de Maj 1886
Tellem Magistraten i Koln og »die kélnische Strassenbahn-
Gesellschaft in Kolne,

§ 26 i den forstnaevnte Overenskomst er saalydende:

Efter Udleb af Koncessionstiden (31te Marts 1902)
(ved Tilleget af 24de Maj 1886 forlenget til 31te Marts
1916) indtreeder Kommunen uden nogen Godtgjorelse til
Selskabet eller Trediemand i den fulde Ejendoms- og Be-
siddelses-Ret til de faste Materialer i Banen, d v. s. def
samlede Banelegeme med Undtagelse af Driftsbygninger og
Grundstykker.

Kommunen har tillige Ret til, paa Grundlag af en i
Tilfelde af Uenighed ved retslig udnavnte Sagkyndige fast-
sat Taxation, ogsaa at overtage de tilherende Driftsbygnin-
ger og Grundstykker, saavelsom det levende og dede be-
veegelige Materiel, helt eller delvis. naar den sex Maaneder
iforvejen har gjort Selskabet bekjendt med, at den har til
Hensigt at foretage denne Erhvervelse.

I dette Tilfelde er Kommunen ievrigt strax efter Kon-
cessionstidens Udleb Ejer af de omhandlede Gjenstande,
selv om Prisen for Overtagelsen endnu ikke paa dette Tids-
punkt skulde veere bleven fastsat.

Afgifter. Overenskomsten fastsetter en Afgift som
Vederlag for, at en Kommunen i tidligere Overenskomster
forbeholdt Opsigelsesret opheaeves; denne Afgift har ingen
almindelig Interesse.
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lovrigt fastsetter § 29 folgende Afgifter:

For Benyttelsen af de af den tidligere Ringbane hidtil
benyttede Gader betales, istedetfor de af Koncessionshaveren
til Dato betalte variable Afgifter, felgende konstante aarlige
Afgifter:

for 1882—1888....., Mk. 2,800
~— 1889-—1893F . . — 5,600
— 1894—1902...... s 15200

som hetales med Halvdelen forud hvert Halvaar,

Det af den tidligere Koncessionshaver indbetalte Beleh
af 157,250 Mk. som Zkvivalent for den i sin Tid skete
Antagelse af Tilbudet, og som Godtgjerelse en Gang for
alle for Benyttelse af Byens Gader, overgaar i Kommu-
nens Eje.

Selskabet forpligter sig endelig til at indbetale Mk,
10,000 til Kommunen, saasnart som denne paabyder eller
giver Selskabet Koncession paa Benyttelsen af »Mittelstrasse«
og sammes Forlengelse.

I Tilleget af 24de Maj 1886 wudvides Sporvejslinierne
og Koncessionen forlenges til 31te Marts 1916. Punkt
IIT Afdeling B forandver Afgiften saaledes:

Den gamle konstante Afgift bliver hestaaende med de
ovenover fastsatte Vaerdier, idet der fra 1894 til Konces-
sionens Udleb 1916 betales det for 1894—1902 fastsatte
Beloh 11,200 Mk. Hertil fojes en variabel Afgift af 15
pCt. af Nettoindtegten. efterat derfra er trukket de i Sta-
tuterne fastsatte Tantiemer og 5 pCt. til Aktionererne.
Endelig tilfalder der Kommunen 15 pCt. af det Overskud,
som fremkommer udover Aktiekapitalen plus 5 nCt. lebende
Rente ved eventuel Oplesning af Selskabet og Fordeling af
Selskabets Formue blandt Aktionzrerne.

B. Hamburg.

Sporvejsforholdene ere ordnede ved Lov, ndstedt af
Senatet den 28de Sept. 1864.

Efter Artikel 1 er Senatei bemyndiget til at afslutte
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Koncessioner ang. Sporvejsdrift paa Hamburgs Gebet med
en Varighed af hejst 25 Aar.

Artikel 10 er saalydende:

vEfter Kontraktaarenes Udleb overgaar Baneanlaeget,
forsaavidt som det bestaar af de paa offentlig Grund lagte
Skinner, til Staten (Hamburg). Som Koncessionsafgift skal
til w»die Finantz-Deputation« for hvert Kontraktaar pr. 100
leb, Fod Vejstrekning wudredes en Betaling, som bliver at
fastsette ved Overenskomst.«

Sporvejsforholdenes Ordning ses af Overenskomsten
af 1ste Decbr. 1890 mellem »die Finantzdeputation in Ham-
burg« og »die Strasseneisenbahn-Gesellschaft in Hamburg«.
Koncessionen udleber med Aaret 1915.

§ 16 i ovennzvnte Overenskomst bestemmer:

Abs. 4. Efter Koncessionens Udleb overgaar Bane-
anleget, forsaavidt som det bestaar af de paa Gadearea-
lerne liggende Skinner, som fri Ejendom til Staten, og bli-
ver at overlevere til samme i godt vedligeholdt Stand.

Abs. 5. ~»Senatet har dog ogsaa Ret til da at for-
lange, at Selskabet atter fjerner Banen og satter Befmstel-
sen i Gaden i den Stand, hvori den ievrigt befinder sig i
den omhandlede Gade .

Afgifter. Naar bortses fra de Afgifter, der efter
Overenskomsten kunne treede i Stedet for Udferelsen af Ar-
bejder, der paahvile Selskabet, saasom: Anleg af en ny
Gade, Gadeudvidelser, Ombrolegning samt en Del ret be-
tydelige Bidrag til forskjellige Foranstaltninger, saasom for-
sterket Gadebelysning, Gadereguleringer, Flytning af en
Kirke etc., fastsetter Overenskomsten Afgiften saaledes:

§ 5 bestemmer :

Som Leje af Pladser til Pavilloner betales 3 Mk. pr.
Stk. om Aaret.

§ 13 bestemmer :

Abs. 1. Som aarlig Afgift til Byen betales 1 Pf. for
hver udstedt Kjerselsbillet, samt 5 pCt. af Indtegten ved
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Salget af Abonnementshilletter. Dog hetales for Sidebanen :
Holstenthor-Laufgraben og -Tilslutningsstrekningen: Rother-
baumlinie-Neues Krankenhaus kun henholdsvis 1/, Pf. og
21/, pCt.

Abs. 2. Dog fastsettes som Minimumsafgift for de
nye Linier, undtagen den ovennwvnte Sidebane og Tilslut-
ningsstrekningen: fra 1891—1900 Mk. 750 om Aaret pr.
Kilometer og for Resten af Koncessionstiden Mk, 1,000 om
Aaret pr Kilometer. For de gamle hestaaende Linier: Mk,
1,000 om Aaret pr. Kilometer. For den ovennsvnte Side-
bane: det halve af det Beleb, som er fastsat for de ovrige
nye Baner. For den ovennevnte Tilslutningsstrekning:
Mk. 100 om Aaret pr. Kilometer. (Den samlede Sporlengde
opgjeres til 107,6 Kilometer).

. Bremen.

Sporvejsforholdene ere ikke ordnede ved s®rlige Love.
Ordningen af Forholdene ved Koncessionens Udleb ses af
en Rekke Koncessioner, som alle, med Undtagelse af den
for Sporvejen paa Frihavnens Omraade udstedte, indeholde
de samme Bes!emmelser angaaende dette Punkt,

I den med Koncessionerne folgende Svarskrivelse hed-

der det saaledes:
CE W T saavel i Tilfzlde af Koncessionens Tilbagetagelse,
som ved Koncessionstidens Udleb har Senatet Valget imel-
lem enten: at Selskabet skal optage Banen, beholde Materi-
alet og istands®tte Gadelegemet -— alt paa Selskabets Reg-
ning, eller: at Staten (Bremen) skal overtage Banen i den
forhaanden veerende Tilstand mod Godtgerelse af Mate-
rialets Salgsvaerdi (exklusive Brolagningsmaterialets).

Ogsaa i ferste Tilfelde kan Staten sege Dexkning for
sine Fordringer overfor Selskabet i Materialet, hvis Kau-
tionen ikke er tilstraekkelig.

I sidste Tilfelde fastsettes Materialets Salgsvaerdi
(idet der dog ikke tages Hensyn til Omkostningerne ved
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Banelegemets Fremstilling) under Hensyn til Tilstanden og
Priserne i Overtagelsesojeblikket af 3 Taxatover (for hvis
Udnzvnelse der gives nermere Regler)... ..«

Sporvejen paa Frihavnens Omraade er anlagt af Staten,
og Driften er overtaget af Selskabet »Bremer-Pferdebahn«
for et Tidsrum af 5 Aar, efter hvilken Tid Overenskomsten
af 10. Juli 1888 § 10 giver Selskabet Ret til at fortswtte
Driften paa Betingelser, som nermere blive at fastslaa ved
Overenskomst, Til disse Betingelser skal here Betaling af
Omkostningerne ved Sporvejens Anleg, og en Afgift i Over-
ensstemmelse med, hvad Selskabet for sine evrige Baner
betaler Staten (se nedenfor). Vil Selskabet ikke fortswtte
definitivt paa disse Betingelser, er det dog forpligtet til at
fortsette Driften paa de nugjeldende Betingelser, dog at
Fritagelsen for Afgiften bortfalder.

Afgifter.

Naar bortses fra Afgifter, der efter Overenskomsten
kunne trede istedetfor Udforelsen af Arbejder, der paahvile
Selskabet, fastsette Overenskomsterne Afgifterne saaledes:

Koncessionen af 29de November 1878
§ XXXI. bestemmer:

Naar undtages de ovenfor omtalte Afgifter er Selskabet
(Tramways Union Comp. Lim. London) fritaget for serlige
Skatter og Afgifter, Foretagendet er kun underkastet de
almindelige Love for Beskatning.

Koncessionen af 9. Marts 1883 § 1 bestemmer:

For Tidsrummet 1896 til Koncessionens Udleb 1916
skal Selskubet Bremer-Pferdebahn) betale Staten en Fjerdedel
af det Overskud, der tremkommer udover en Dividende af
5 pCt. Denne Sum anvendes efter den tilsynshavende Myn-
digheds Angivelse til almennyttige ©jemed Denne Bestem-
melse forandredes senere, idet Koncessionen paa en
Sporvej udenfor Frihavnen af 10de Juli 1888
§ 15 bestemmer:
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Selskabet (Bremer-Pferdebahn) betaler Staten for dets
samtlige Baner fra 1. Januar 1889 at regne en Billetafgift
af 1 Procent, idet den foranferte Afgift bortfalder.

Koncessionen paa Driften af Sporvejen paa
Frihavnens Omraade af 10de Juli 1888 § 4 be-
stemmer, at Selskabet (Bremer-Pferdebahn) er fritaget for
Afgift for denne Linies Vedkommende,

Koncessionen af 19. Maj 1891 (hvorved Bremer-
Pferdebahn faar Tilladelse til at benytte elektrisk Drift)
indeholder Intet, som er af Vigtighed for de opstillede
Spergsmaal.

D. Sachsen.

a. Dresden.

Sporvejsforholdene ere ikke ordnede ved serlige Love,
men kun ved de paagzldende Koncessionsoverenskomster,

Ordningen af Forholdene ved Koncessionens Udleb ses
af de almindelige Betingelser for Anleg af Sporveje i
Dresden og af en Rakke Overenskomster, af hvilke den
forste mellem Raadet i Dresden og Arnold v. Etlinger af
30. Oktbr. 1871 i § 8 bestemmer :

Koncessionstiden er 50 Aar; efter Forlobet af dette
Tidsrum har Dresdens Kommune -— forsaavidt Banen be-
finder sig paa dennes Areal — Ret til:

a) at afkjehe Koncessionshaveren Banen tilligemed Drifts-
indretningerne, eller

b) at forlange, at Koncessionshaveren paa egen Regning
fijeerner Banen med tilhorende Driftsindretninger, og
setter Gader og Pladse i den forrige Tilstand.

Om Kommunen onsker at gjore Brug af en af disse
Rettigheder og af hvilken, skal tilkjendegives Koncessions-
haveren mindst 1 Aar inden Udlebet af Koncessionstiden,
Beslutter Kommunen sig til det under a angivne Kjeb, skal
Prisen, saafremt en Overenskomst ikke kommer i Stand,
fastsettes af Sagkyndige, (for hvis Udnavnelse der fast-




sxttes nermere Regler). Ved Taxation skal der ikke alene
tages Hensyn til Banens reale Vwrdi, men ogsaa til dens
Nytteveerdi.

Sker Tilkjendegivelsen fra Kommunen ikke inden den
omtalte Frist, vil det blive antaget, at det omhandlede
kommunale Areal vil blive overladt Koncessionshaveren til
Brug for Banens Drift i 25 Aar endnu, paa de tidligere Be-
tingelser.

Hvis Kommunen efter Forleb af den saaledes forlen-
gede Koncessionstid ikke gjer Brug af de under a og b
anferte, og ogsaa ved dette Tidspunkt gjeldende Rettigheder,
indtreeder en yderligere Forlengelse af Koncessionstiden paa
24 Aar, Ved Udleb af det sidstnevnte Tidsrum skal Banen
enten uden Vederlag overgaa til Kommunen, eller paa den-
nes Forlangende fjeernes, og den tidligere Tilstand retableres
paa Koncessionshaverens Regning.

For det Tilfwlde, at Banen overgaar i Kommunens Eje,
forbeholdes Ret til s®rlig Overenskomst med Statskassen
med Hensyn til den paa det Staten tilherende Areal belig-
gende Banestreekning

§ 18 i de almindelige Betingelser for Anlaeg af Spor-
veje i Dresden af 24, Juni 1879 (se nedenfor angaaende
en senere Aindring) er saalydende :

»Efter Koncessionstidens Udleb har Raadet Valg imel-
lem enten

a) at overtage Banen og Driftsindretningerne, eller
b) at forlange, at Koncessionshaveren eller hans retslige

Efterfolger paa egen Regning skal s®tte Gader og

Pladse i fuldkommen god Stand efter vedkommende

kommunale Autoritets Forskrift, idet Banen fjernes.

Koncessionshaveren skal sex Maaneder fer Koncessions-
tidens Udleb gjeres hekjendt med, om Raadet ensker at gjere
Brug af en af disse Rettigheder, og da af hvilken.

Beslutter Raadet sig til Overtagelsen, skulle Skinnerne
med Over- og Underbygning, Ventehallerne og det samlede
dede og levende Inventar overlades Raadet mod en Godt
gjerelse, saafremt dette ensker at overtage det Hele. Denne
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Godtgjerelse skal i Mangel af mindelig Overenskomst fast-
settes af Voldgiffsmend« (for hvis Udnevnelse og Taxations-
maade der fastsmttes nermere Regler).

Disse almindelige Betingelser ere gyldige for Konces-
sioner udstedte d. 26. Maj 1880, d. 17. Juni 1881, d. 27.
April 1882 og en Tillegskoncession af d. 15. Decbr. 1887,
idet Raadet i den nzstsidste Koncession dog forbeholder sig
Ret til efter 20 Aars Forleb at afkjebe Koncessionshaveren
en enkelt af de i Koncessionen omhandlede Linier mod
Godtgjorelse af Anlegsomkostningerne for at nedlegge den,
hvis det skulde vise sig nedvendigt af Hensyn til Faerdslen.

Den 19. Juli 1889 ere de ovennzvnte almindelige Be-
tingelser samtidig med Udstedelsen af en ny Koncession af
samme Dato, for hvilken altsaa de nye Betingelser have Gyl-
dighed, blevne forandrede. De forandrede alm. Betingelsers
§ 14 bestemmer:

1. Koncessionstiden er 50 Aar.

2. Raadet har dog Ret til at opsige Koncessionen .
30. Oktbr. 1921 (Udlebstiden for alle de hidtil bygzede
Sporveje) med 1 Aars Varsel Raadet er i saa Tilfalde
forpligtet til at overtage det samlede Baneanleg, hvad enten
det ligger paa Byens Grund eller udenfor samme, tilligemed
Tilbehor, samt beviegelige og faste Driftsindretninger imod
Godtgerelse efter de i § 18 fastsatte Overtagelsesbestem-
melser til den Verdi, Anlegene have paa det Tidspunkt
Overtagelsen finder Sted, hvilken Godtgjerelse i Mangel af
mindelig Overenskomst fastsettes af den i § 18 fastsatte
Voldgift.

§ 18 er i det Vasentlige uforandret, undtagen Set-
ningerne :

»Beslutter Raadet sig til Overtagelsen . ...........
onsker at overtage det Hele,«
som ere erstattede med:

Beslutter Raadet sig til Overtagelsen, skulle de til
Driften nedvendige Grundarealer serligt de, hvorpaa de ftil
Driften nedvendige Bygninger ere opforte, Driftsbygningerne,
Ventehallerne, Skinnerne med Over- og Underbygninger til-
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ligemed det samlede ovrige dede og levende Inventar mod
Godtgjerelse overlades Dresdens Kommune, dersom denne
vil overtage det Hele; selv om de omhandlede Grundarealer
ere Koncessionshavernes eller en enkelt af sammes Privat-
ejendom. :
Ved Fasts®ttelse af denne Godtgjerelse skal
a) De omhandlede Grundarealer tilligemed Driftshygnin-
gerne og Ventehallerne vurderes efter deres Verdi i
Overtagelsesojeblikket, medens
b) Skinnerne og det ovrige dede og levende Inventar kun
skulle vurderes efter deres Anskaffelsespris minus den
ved Brugen allerede indtraadte Verdiformindskelse.

Afgifter. Naar bortses fra Afgifter, der efter Over-
enskomsterne kunne trede istedetfor Udferelsen af Arbejder,
der paahvile Selskabet, fastsette Overenskomsterne Afgif-
terne saaledes:

Koncessionen af 30. Oktober 1871 § 7 be-
stemmer :

For Benyttelsen af Byens Gader og Pladse hetales en
Afgift til Byen. Afgiftens Storrelse skal til enhver Tid
vere lig den Neringsskat (ev. Statsskat, hvis denne ind-
fores istedet), som Koncessionshaveren betaler til Stats-
kassen for denne Entreprise. Angaaende Lejeafgift for
Byggegrunde til Ventesale og Stationsbygninger forbeholdes
ngrmere Overenskomst. Denne Afgift er senere bleven for-
andret (se nedenfor).

I de almindelige Betingelser for Anlag af Sporveje i
Dresden af 24. Juni 1879 er § 13 saalydende:

»For Benyttelsen af Byens Gader og Pladse er Kon-
cessionshaveren forpligtiget til at betale Byens Kasse en
aarlig Afgift, angaaende hvis Storrelse der forbeholdes
nermere Overenskomst for hver enkelt Linie ved Konces-
sionens Udstedelse. Afgiften maa dog i intet Tilfzlde ud-
gjere mindre end 100 Mark pr. Kilometer Banestrakning.
Ved Beregningen blive Langden udover de hele Kilometre
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regnede som 1 Kilometer, naar Langden er 500 M. og der-
over, Langder under 500 M. tages ikke med i Beregningen.
Angaaende Lejeafgift for Byggegrunde til Ventesale og
Stationsbygninger forbeholdes nermere Overenskomst .. ..«

Ifelge denne Paragraf bestemmer Koncessionen af 26.
Maj 1880 en aarlig Afgift af ialt 300 Mark.

Koncessionen af 17. Jun1 1881 § III Punkt 5 er saa-
lydende :

«Til § 13 i de almindelige Betingelser.

For Benyttelsen af Byens Gader og Pladse til de om-
handlede Linier er Koncessionshaveren, uden at dette ind-
virker paa hans Skattepligt, hvis han skulde blive Medlem
af Kommunen, forpligtet til:

a) med Hensyn til at Linierne ......, have en samlet

Leengde af 7,409 M...... at betale en aarlig Afgift

af 500 Mk. pr. Kilometer til Byens Kasse, altsaa 3,500

Mark for de omhandlede Linier og desforuden

b) Paa Grund af Passagen over Augustushroen at betale

en aarlig Affindelsessum paa 3000 Mark istedetfor de

tarifmeessige Bropenge ....... hvilken Sums Sterrelse
er fastsat under Hensyn til, at Entrepreneren ikke blot
har paataget sig Udgifterne ved Omlegningen af Broens

Kjerebane, men ogsaa for Fremtiden Vedligeholdelsen

afrdennel et &

Derimod bliver:

¢) Forpligtelsen til, ifelge de almindelige Betingelsers § 6

Abs. 3, at renholde Banelegemet oph®vet paa de Ga-

der og Pladse, som hidtil ere renholdte paa Kommu-

nens Regning.

d) Efter Forlebet af 10 Aar skal Koncessionshaveren
blive enig med Raadet og Borgerreprasentationen om
de under a og b anforte Afgifters Sterrelse. I Mangel
af mindelig Overenskomst fasts®ttes Sterrelsen ved
Voldgift .... . dog saaledes, at Afgiften a ikke kan
forhejes udover det dobbelte; Afgiften b efter 10 Aars
Forleb ikke udover det dobbelte og efter 20 Aars For-
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leb ikke ud over det 3 dobbelte af den nuvarende Ster-
relse. « ]

Koncessionen af 27. April 1882 (som er tilstaaet
Thendehaveren af den sidst omtalte Koncession) be-
stemmer i § V:

a) For Benyttelsen af Byens Gader og Pladse betaler
Koncessionshaveren, uden derved at indvirke paa sin
Forpligtelse til som Medlem af Kommunen at bidrage
til Kommunens Udgifter, ialt 3100 Mark aarlig, idet
Afgiften pr. Kilometer er ansat for de indenbyes Linier
til 500 Mk, pr. Kilom. for Forstadslinier til 100 Mk.

i R s
¢) Koncessionshaveren skal for Passagen over Albertbroen
aarlig betale 1000 Mark istedetfor Bropenge ........

d) De under a og ¢ fastsatte Afgifter forhejes procentvis
paa samme Maade og paa det samme Tidspunkf, som
de i den foregaaende Koncession nzvnte Afgifter for-
hejes.

Efter dette Tidspunkt fastsattes Afgifterne i Overens-
stemmelse med de i den foregaaende Koncession for For-
hejelsen angivne Regler.

Den tidligere omhandlede Afgift, saaledes som den var
fastsat i Koncessionen af 30. Oct. 1871, er ved Overens-
komst af 15, Dec. 1887 forandret, idet der i Overens-
komstens § 4 bestemmes, at den omhandlede Afgift for-
andres saaledes, at der for Tidsrummet /1 1887— 2% 1891
betales Byen 575 M. pr. Kilometer — 4025 M. om Aare,
uden at der derved indvirkes paa Koncessionshaverens For-
pligtelse til at bidrage til Kommunens Udgifter som almin-
delige Skatteborger. Efter Forlebet af dette Tidsrum skal
der skaffes Overenskomst om Fastseettelsen af Afgiften efter
de samme Regler, som i de to sidst omtalte Koncessioner.

Koncessionen af 19. Juli 1889 § IV fastsafter en Af-
gift for Benyttelsen af 2 Broer af 1000 M. pr. Aar for
hver af de to Broer, idet Afgiften efter 10 Aars Forlob
kan forhejes som Maximum til det dobbelte, efter 20 Aar
til det tredobbelte.
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De til samme Koncession herende forandrede alminde-
lige Betingelser af samme Dato bestemme i § 13:

For Benyttelsen af Gader, Pladse og Chausseer hetales
en Godtgjerelse, som beregnes af den samlede Brutto-
Indtegt, og da saaledes:

ved en aarlig Brutto-Indtegt af indtil 1 Million Mk. 2 pCt.
i e — - 1—2 — — 2lj.
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og for hver Million Mk. herudover: /2 pCt. mere indtil 8 -

Desforuden skal der fastsattes en Afgift pr. Kilometer,
saaledes at mindst denne Kilometerafgift vil vaere at betale,
hvis den ovenfor navnte Afgift efter Bruttoindtegten ikke
naar den fastsatte Kilometerafgift. (I Koncessionen af
19de Juli 1889 hestemmes, at denne Kilometerafgift vil
blive fastsat i en swmrlig Tillegskoncession, naar Linie-
feringen er fastslaaet i Detailler, men dette Tilleg er ikke
fremsendt) :

Paragrafen indeholder endvidere Bestemmelse om, naar
Afgiften skal betales, samt om at den hberegnes efter et af
Selskabets Direktion hevidnet Uddrag af Selskabets Beger.
Magistraten kan forlange at en retslig edsvoren Revisor
kan tilkaldes for at undersege Uddraget.

Ved Beregningen blive Langder udover hele Kilometre
at regne for en hel Kilometer, naar Langden er 500 Meter
og derover, medens Lengder under 500 Meter ikke tages
i Betragtning.  Angaaende Pladsleje af Byggegrunde til
Ventesale forbeholdes nermere Overenskomst.

b. Leipzig
Sporvejsforholdene ere ikke ordnede ved serlige Love,
Der findes kun et Sporvejsselskab, der i 1871 har faaet

%
!
}
1
|
:
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Koncession af 50 Aars Varighed. Ordningen af Forholdene
ved Koncessionstidens Udleb ses af »Betingelser for Anleg
af Sporveje i Leipzig« af 1, April 1881; den almindelige
Varighed af en Koncession sxttes til 30 Aar. § 17, som,
med Undtagelse af en ubetydelig Afvigelse i Maaden, hvor-
paa den i Paragrafen omhandlede 3die Voldgiftsmand ud-
nwvnes, er fuldstzndig enslydende med § 18 i de gamle
»almindelige Betingelser for Anleg af Sporveje i Dresden
af 24de Juni 1879, skal derfor ikke her nermere omtales,
idet der blot henvises til det under Dresden anferte.

Afgifter. Naar bortses fra de Afgifter, der efter
Overenskomsten kunne trede i Stedet for Arbejder, som
paahvile Selskabet, forbeholde Betingelsernes § 12 kun
Lejeafgift for Benyttelsen af Byen tilhorende Arvealer til
Stationshuse og Ventesale, hvilken Afgift bliver narmere
at fastsette ved smrlig Overenskomst. Om Afgift for Be-
nyttelsen af Gader og Pladse er der ikke Tale i de almin-
delige Betingelser, om saadan Afgift er fastsat i Konces-
sionen, som ikke er fremsendt, kan ikke afgjeres af det
foreliggende Materiale.

E. Bayern.

Miinchen.

I Svarskrivelse fra Magistraten i Miinchen er Spergs-
maalet om serlige Love for Sporvejsforholdenes Ordning
ikke besvaret, der henvises blot til de vedlagte Koneces-
sionsoverenskomster, hvorfor det maa antages, at saadanne
serlige Love ikke findes. Angaaende DMaaden, hvorpaa
Koncessionerne udstedes, faar man Oplysning af Begyndelses-
paragraferne i Koncessionsoverenskomsterne; saaledes be-
stemmer Tillegsoverenskomsten mellem Miinchens Kommune
og Minchener-Trambahnaktiengesellschaft —af 24. Sept.
1889 § 1:
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Selskabet forpligter sig til at bygge og drive de efter-
folgende Banestrazkninger, forsaavidt som de ikke allerede
ere byggede, under Tagttagelse af de Betingelser, som ere
fastsatte og som til enhver Tid ville blive fastsatte af de
kongl. bayerske Statsmyndigheder, og under Foruds@tning
af, at allerhojeste Koncession tilligemed eventuelle ievrigt
dertil nedvendige Bevillinger kan erholdes, og i Overens-
stemmelse med Detailplanerne, saaledes som de ere billigede
af Magistraten og godkjendte af »das k. Staatsministerium
des k. Hauses und des Aeuszernc.

Ordningen ved Koncessionstidens Udloeb.

Hovedoverenskomsten mellem Miinchens Kommune og
Miinchener-Trambahn-Aktiengesellschaft af 25. August 1882
§ 22 hestemmer :

Abs. 3. Det samlede Baneanleg, som ligger paa
offentlige Gader og Pladse saavel indenfor som udenfor
Bygrendsen, saasom: Skinner, Sveller, Ventesale o. lign.
overgaar ved Koncessionstidens Udleb uden Vederlag til
Kommunen, under Forbehold af den i Abs. 9 indeholdte
Bestemmelse (hvori der bestemmes, at Selskabet, hvis
Kommunen f Ex. ved Koncessionens Fortabelse, ikke ensker
at overtage Entreprisen, skal retablere den tidligere Til-
stand).

Abs. 4, Forsaavidt Selskabet hehover at erhverve
Grunde fil Opferelsen af Stalde, Remiser og andre Byg-
ninger, forbeholder Kommunen sig Ret til, enten sely at
erhverve Arealet ag overlade Selskabet det til Afbenyttelse,
eller inden Forleb af 10 Aar fra den Dag, da Selskabet
selv har kjobt det omhandlede Areal, at forlange Afstaaelsen
deraf mod Erleggelse af den anvendte Kjebesum. — — -—

Abs. 6 Efter Udlebet af Koncessionstiden overgaa
(under Forbehold af den i Abs. 9 indeholdte Bestemmelse)
Anlegene, som befinde sig paa de i Abs. 4 omtalte Arealer,
saasom: Spor, Stalde, Remiser og evrige Bygninger, til
Kommunen, som herfor betaler Selskabet dets Omkostninger
til disse Bygninger med Fradrag af en Sum, som svarer til
en aarlig Amortisation af 1 pCt. af de anvendte Omkost-
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ninger, beregnet efter en 5 pCt. Rentefod og Rentesrente.
For provisoriske Bygninger godtgjeres intet.

Overenskomsten mellem Landkommunerne Neuhausen
og Nymphenburg paa den ene Side og Miinchens Kommune
paa den anden Side af 9. Maj 1883 § 2 bestemmer:

Kommunerne Neuhausen og Nymphenburg anerkende,
at det samlede Baneanleg, som befinder sig inden for deres
Grendser, saasom: Skinner, Sveller, Ventesale o. lign., ved
Koncessionstidens Udleb overgaar til Miinchens Kommune
uden Vederlag, og at overhovedet de Miinchens Kommune i
den sidstomtalte Hovedoverenskomst, § 22 tilstaaede Rettig-
heder bestaa paa samme Maade overfor de i Neuhausen og
Nymphenburg verende Dele af Baneanleget, som for de
indenfor selve Minchen beliggende Dele af samme.

Drifts-Overenskomsten mellem Miinchens Kommune og
Miinchener Trambahn Aktiengesellschaft af 17. Februar 1892,
hvorefter nye Linier anlegges af Byen, men drives af Sel-
skabet indeholder i dens § 1 folgende Bestemmelser.

Abs. 1. Selskabet forpligter sig til paa Kommunens
Regning at drive alie de selvstendige Linier og alle de
Forlengelser af de bestaaende Linier, som Magistraten for-
lange sat i Drift af Selskabet i Tidsrummet fra Afslutningen
af denne Overenskomst indtil 1. Juli 1907. Det staar
Magistraten frit for at bygge eller lade Tredjemand bygge
de omhandlede Linier eller Forlengelser eller forlange dem
byggede for sin Regning af Selskabet. ......

De nermest folgende Paragrafer indeholder nearmere
Bestemmelser om, hvad der skal regnes som Anlegsudgifter
og Driftsudgifter, og hvorledes Indtegterne skulle deles
paa de @ldre og nyere Linier.

I § 22 bestemmes, at Anleg og Driftsmateriel til enhver
Tid skal vedligeholdes i mensterveerdig Stand.

§ 29 fastsatter, at Selskabets Ret til Driften af de
omhandlede Linier udleber 1. Juli 1907, Magistraten kan
dog opsige Selskabet, forsaavidt de rent kommunale Linier
angaar, forste Gang 1. Jan. 1894 og derefter 1. Januar
hvert Aar, dette dog kun, naar Driftsoverskudet for det
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foregaaende Aar viser sig ikke at vere tilstreekkeligt til at
dekke de fastsatte Forrentninger og Afskrivninger (se
nedenfor), Opsigelsen gjelder da fra den feolgende 1. Juli.
Selskabet kan ogsaa opgive Koncessionen, men Op-
sigelsen maa da ikke alene gjelde de kommunale men ogsaa
dets egne Linier.
§ 30 bestemmer:

1) Ved Koncessionstidens Udleb eller Koncessionens Op-
her (§ 29) har Kommunen fri Dispositionsret over det
Foretagende, som danner Gjenstanden for denne Over-
enskomst, med alt Tilbeher, samt alle middelbart eller
umiddelbart til Driften tjenende eller for samme be-
stemte Gjenstande, forsaavidt de ere anskaffede for
Kommunens Regning, og er Selskabet ansvarligt for,
at alle disse Genstande blive overleverede Magistraten
i mensterverdig Tilstand.

2) Hvad angaaer det til de kommunale Liniers Drift
anskaffede Kjerselsmateriel, inklusive Trakkekraft og
Seletoj, skal Selskabet overlade Magistraten et til-
svarende Antal, som Magistraten har Ret til at udveelge
sig af Selskabets samlede Inventar, hvorfor der gedt-
gjores Selskabet den oprindelige Indkjebspris......
Afgifter Naar bortses fra de Afgifter, der efter

Overenskomsterne kunne treede i Stedet for Udferelsen af

Arbejder, der paahvile Sporvejsselskabet, fastsette Over-

enskomsterne Afgifterne saaledes:

Hovedoverenskomsten af 25de August 1882 § 16 er
saalydende :

1) . Selskabet er forpligtet til paa Magistratens For-
langende at indfere nye Opfindelser og Forbedringer
som ere blevne gjorte og fundne gode paa Sporvej-
vesenets — serlig ogsaa paa Maskindriftens — Omraade,
naar Indferelsen deraf ikke krever uforholdsmeessig
hoje Omkostninger i Forhold til de dermed forbundne
Fordele.
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2) Formindskes herved de aarlige Driftsomkostninger
mindst 20 pCt. efter Fradrag af en passende Amorti-
tisation og 5 pCt. Renter af de herved foraarsagede
Anlegsomkostninger, kan Magistraten gjore Fordring
paa Halvdelen af den saaledes opnaaede Formindskelse
af Udgifterne..... «

§ 18 er saalydende:

»Selskabet skal — afset fra dets selvfolgelige For-
pligtelse til at betale Stats- og Kommune-Skat — betale
folgende Afgift af det hele Baneanleg i og omkring
Miinchen til Kommunens Kasse:

af en 1 Million Mark ikke overstigende Bruttoindtegt

2 pCt.; af det 1 Million Mark overstigende Belob af

Bruttoindtzgten indtil 1,050,000 M. 22 pCt.; af det

1,050,000 M. overstigende Beleb af Bruttoindtzgten

SEpEla «.

§ 21 er saalydende:

»Magistraten har til enhver Tid Ret til at undersege
Selskabets samlede Virksomhed og dets Organer. Magi-
straten har derfor ogsaa til enhver Tid Ret til at under-
sege alle Selskabets Akter, Regninger, Bilag og Beger, og
til at tage Afskrift eller gjore Uddrag af disse ved Magi-
stratens Embedsmand«.

§ 22 bestemmer:

5) Naar Kommunen har erhvervet de under 4) nzvate

< Arealer (som findes omtalte ovenfor), skal Selskabet
betale Kommunen 5 pCt. Rente af Kebesummen for

Benyttelsen af Arealerne.

Drifts-Overenskomsten (angaaende Udvidelsen af Miin-
chens Sporvejsnet paa Kommunens Regning) af 17. Februar
1892 § 5 er saalydende: .

1) »Driftsindtegterne og Driftsudgifterne skulle, hvis Magi-
straten ikke fastsetter anderledes, opgjeres ved Udleb
af hver Kalendermaaned.

2) I Lobet af 6 Uger efter Udlebet af hvert Driftsaar
skal der finde nejagtig Afregning og Betaling Sted
mellem Selskabet og Kommunen,
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3) Herved kan Selskabet feorst ligeoverfor Kommunen af
Driftsindtegterne forlange Godtgjerelse for de af det
anvendte Driftsomkostninger tilligemed 4 pCt. Forrent-
ning  af de oprindelige Anskaffelsesomkostninger for
Kjerselsmateriellet, Treekkekraefterne og Seletojet.

4) Af Indtegtsoverskuddet , som bliver tilbage efter
Daxkning af disse Belob, skal Kommunen ferst
have 4 pCt. i Renter og 2 pCt. i Amortisation af de
til enhver Tid fastsatte Anlegsomkostninger, endvidere
gsom Afskrivning 2 pCt. af de til enhver Tid bestaaende
oprindelige  Anskaffelsesomkostninger for Kjersels-
materiellet, Trekkekrefterne og Seletejet™), og der-
n®st en Andel paa 3 pCt. af den i § 3 fastsatte
Bruttoindtagt.

5) Af Resten erholder Kommunen tre Fjerdedele og Sel-
skabet én Fjerdedel«.

§ 6 1. Afsnit er saalydende:

»Drejer det sig om en Forlengelse (ikkke Forlaeggelse)
af en af Selskabets Linier, som kan drives i Forbindelse
med Stamnlinien, uden at forege Antallet. af Vogne eller
Tog, og uden Forsterrelse af Intervallet, kan Magistraten
af Selskabet forlange Driften paa Forlengelsesstreekningen
ogsaa iverksat paa den Maade, at Bygningen finder Sted
paa Kommunens Regning og Driften paa Selskabets, saa-
ledes, at dette ved Slutning af hvert Driftsaar betaler
Kommunen 4 pCt. i Renter og 2 pCt. af Anlegsomkost-
ningerne i Amortisationc.

F. Wiirtemberg.

Stuttgart.
Sporvejsforholdene ere ikke ordnede ved s®rlige Love.
Sporvognsdriften i Stuttgart er i Handerne paa €t
Selskab, som har samlet alle Linierne,

*) for at danne et Amortisationsfond (smlg. ovenfor under
§ 80 Abs. 2).

B v



Dette Selskabs Foncessions-Overenskomst med Kommunen
(saavelsom de tidligere hestaaende Selskabers) er stad-
feestet af Indenrigsministeriet.

Denne Overenskomst mellem Stuttgarts Kommune og
»Die Stuttgarter Pferde —Hisenbahn— Gesellschaft« af 22.
August 1889 bestemmer i § 10:

Abs. 3. Ved Udlebet af Koncessionstiden (Aar 1919)
har Kommunen Ret til at erhverve alle paa Byens Gader
og Pladse varends faste Materialer i Bamen, d. v. s. det
samlede Banelegeme, for en Pris, som fastsattes ved Over-
enskomst, eller i Mangel heraf ved Voldgift. (Her folger
Bestemmelse om Voldgiftens Sammens®tning).  Erklerer
Kommunen senest sex Maaneder inden Koncessionstidens
Udleb, at den ikke vil gjere Brug af Erhvervelsesretten, og
kommer ikke anden Overenskomst i Stand, skal Selskabet
fjerne alle de af Bapens Dele, som ere anbragte paa Byens
Gader og Pladse f. Ex Sporanlegene o. s. v., og paa
egen Regning efter Kommunens Anvisning sxtte
Gaderne og Pladsene i god Stand, i Overensstemmelse med
den Tilstand, hvori de evrige Dele af Gaderne og Pladsene
befinde sig. Alle disse Arbejder skulle veare tilendebragte
1 Lebet af 2 Maaneder. Opfylder Selskabet ikke disse
Forpligtelser i Lebet af den fastsatte Frist, er Byen be-
rettiget fil enten at fjeerne det samlede Baneanleg i de be-
nyttede Gader og Pladse paa Selskabets Regning, eller at
lade Baneanleget og de ovrige Indretninger forblive, hvor
de ere, idet de da hjemfalde til Kommunen uden nogen
Erstatning.

A fgifter. Naar bortses fra de Afgifter, der efter
Overenskomsten kunne trede i Stedet for Udferelsen af
Arbejder, der paahvile Selskabet, fastsetter Overenskomsten
udtrykkeligt, at Selskabet er afgiftsfrit, idet Overenskomstens
§ 24 er saalydende:

»Afset fra Selskabets Forpligtelse til at betale Skatter
og Afgifter, som paahviler det itelge de til enhver Tid be-
staaende Lovbestemmelser, samt de ved Overenskomsten

3*
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fastsatte Forpligtelser, betaler Selskabet ikke nogen serlig
Afgift til Byens Kasse for Benyttelsen af Byens Gade-
arealer.«.

Denne Bestemmelse staar uden Tvivl i Forbindelse
med de store Bekostninger, som Selskabet maatte anvende
paa at faa de af de gamle Linier, der vare anlagte nor-
malsporede, omdannede til smalsporede. ©Onsket om at faa
Sporvejsforholdene ordnede paa tilfredsstillende Maade var
saa sterkt, og Bekostningerne derved vare saa store, at
Kommunalbestyrelsen endog besluttede at bistaa Selskab
materielt derved, hvilket fremgaar af det med Svarskrivel-
sen fra Stuttgart tilsendte Foredrag over Sporvejsforholdene
i Stuttgart, uden at det dog kan ses, hvorledes denne
materielle Hjelp var ordnef. (

6. Osterrig.

Wien,

Sporvejsforholdene ere ordnede paa Grundlag af aller-
hojeste Resolution af 25. Febr. 1859, tilstillet Handels-
ministeren, og af saalydende Indhold:

»Almindelige Grunds®tninger for Anleg af Hestejern-
baner paa almindelige Veje.

Jeg finder ikke Anledning til, at der udstedes en sxrlig
Lov om Koncessioner paa Hestejernbaner, men bemyndiger
Dem dog til i forekommende Tilfelde forsegsvis at tillade
saadanne Foretagender, hvorved De ievrigt vil have at
paase:

1) At enhver privat Ret og hver privat Retsfordring for-
bliver ganske uberort, saaledes at der heller ikke
finder tvungen Expropriation Sted.

2) At der bliver taget ethvert Hensyn til den uforstyrrede
offentlige Ferdsel, saavel som til Sikkerheden over-
hovedet, hvorfor der heller ikke maa tildeles et saa-
dant Forseg nogen udelukkende Ret.

3) At der ikke bliver bevilliget nogensomhelst Godt- .

gjorelses- eller Garantifordring til »das Statsérar«, og
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at de ved Anleget af Hestejernbanerne mellem Entre-

preneren og Private opstaaede Skadeslosholdelses-

fordringer blive ganske at behandle efter de civile

Love.

4) At der ikke bliver ansegt hos mig om nogen Told-
begunstigelse, ja ikke engang om Tilladelse til at
anvende udenlandsk Materiale, uden at der er den
yderste Nedvendighed herfor, og denne hver Gang
bliver grundig efterviste«. :
Sporvejsforholdenes Udvikling i Wien har givet An-

ledning til stadige, alvorlige Uenigheder og deraf felgende

Retssager mrellem Statsautoriteterne, Kommunalbestyrelsen

og Sporvejsselskabet.

At komme nzrmere ind paa disse serlige Forhold
turde ligge udenfor dette Uddrags Omraade. Magistraten i
Wien har serligt henledet Opmarksomheden paa den oven-
for citerede Resolution af 25. Febr. 1859 samt paa de
handelsministerielle Resolutioner af 8. Juli 1868 og 4. Juli
1870,

I den feorste udtales der bl. A. at der i Henhold til
Res. af 25. Febr. 1859 til Anleg af Sporveje ikke skal
udstedes en allerhejeste Koncession i Henhold til Konces-
sionsloven, men at Sagen er overladt Handelsministeriet,
dog at den virkelige Udferelse af Sporvejen maa overlades
til Overenskomst mellem Entreprenoren og Ejeren af de
paagjeldende Gader, saaledes at denne Overenskomst ogsaa
fagtslaar de n@rmere Bestemmelser, der maa treffes af
Hensyn til lokale Forhold.

Resolutionen af 4. Juli 1870 er et afslaaende Svar
paa en fra en Kommune indsendt Indsigelse mod Statens
Approbation paa et Detailprojekt til et Sporvejsanleg og
mod nogle af Staten trufne Bestemmelser vedr. dette
Anleg. Ministeriet hevder, at det i Henh. til Res. af
25 Febr. 1859 er Statsforvaltningens Ret at vaage over
Bestemmelserne for Anleg af Sporveje i almindelige Gader
og derfor ogsaa at approbere Betingelserne. Dette hevdes
ved Henvisning til Bestemmelsen i Res. af 25. Febr. 1859,
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at Handelsministeriet skal vaage over, at der tages fuldt
Hensyn til, at den offentlige Faerdsel ikke forstyrres.

Der udvikles videre, at dette ikke strider mod det i
den ovenomtalte Resolution af 8. Juli 1868 udtalte Princip,
men at Kommunens Hensyntagen til lokale Forhold maa
vere underordnet Statsforvaltningens Hensyntagen til de
udover det rent Tokale rekkende Feardsels- og Sikkerheds-
interesser.

For Fuldstendigheds Skyld skal bemeerkes, at der
under 11 Maj 1871 og 30, Marts 1875 er udstedt et Par
mindre Love, som fritage Sporvejsbilletter for den Afgift,
der er paalagt dem ifelge Jernbaneloven af 13. Decbr.
1862, forudsat at Sporvejens Virkekreds indskrenker sig
til een Kommune eller ikke overskrider dennes Grandse
udover 1 Mil.

Ordningen ved Koncessionstidens Udleb ses af Tillegs-
overenskomsten mellem Kommunen og »Die Wiener-Tramway-
Gesellschaft« *) af 4. Maj 1887.%%)

Art, II hestemmer:

Efter Koncessionstidens Udleb (1 Jan. 1926) overgaa
Sporene, den samlede Over- og Underbygning til Kommunen,
forsaavidt de findes i Gader indenfor Kommunens nuvarende
eller fremtidige Omraade, uden at Kommunen derfor betaler
nogen Godtgjorelse; Selskabet skal overlevere Sporene med
Over- og Underbygning i god driftsmeessig Tilstand.

Kommunen er berettiget til at kjobe samtlige Drifts-
bygninger, der ligge indenfor Kommunens nuvarende eller
fremtidige Granser, saasom: Remiser, Stalde, Smedier og
ovrige Driftshygninger, tilligemed Boligerne for Embeds-
mendene og Betjentene, saafremt Boligerne ligge indenfor
Komplexet, som dannes af et Driftsanleg. Fastsmttelsen af
Prisen kan ske ad retslig Vej. (Her folger nermere
Angivelse af, hvorledes Prisanswttelsen bliver at fastsatte

*)  Saavidt det kan ses, er der kun dette ene Selskab.
#k)  Forholdet var oprindelig ved Overenskomsten af 7. Marts
1868 § 41 ordnet paa en lidt anden Maade.




ved Rettens Hjelp, og hvorledes Selskabet forpligter sig
til ved Paategning i Matrikelbegerne at sikre Kommunens
Ret til at overtage Bygningerne etc.)

Skulde Kommunen efter Koncessionstidens Udleb fore-
treekke ikke at overtage Sporvejene, som findes paa dens
Gader, skal Kommunen i Lebet af Aaret 1925, dog
senest 30. Juni 1925 skriftligt meddele Selskabet dette,
hvorefter alle de paa Kommunens Areal varende Banelinier
med alt Tilbehor (saasom Ventesale, Hestestationer o. s. v.)
skulle fjeernes, og Gaderne atter sattes i fuldkommen god
Stand — alt for Selskabets Regning.

Afgifter. Naar bortses fra Afgifter, som efter
Overenskomsten kunne treede i Stedet for Arbejder, der
paahvile Selskabet, fastsette Overenskomsterne Afgifterne
saaledes:

Overenskomsten mellem Kommunen og »Die Wiener
Tramway-Gesellschaft« af 7 Marts 1868 § 38 er saalydende:

»Som Bidrag til Fattigkassen skal Koncessionshaveren
til Byens Kasse aarlig forud betale 1 Giilden for hver
Siddeplads, der findes i de i Drift v®rende Vogne
(heri indbefattet Pladserne ovenpaa Vognene)a.

Tillegsoverenskomsten af 4. Maj 1887 Art. III
bestemmer:

Som Vederlag for at Retten til at benytte Gaderne
ved denne Overenskomst forlenges omtrent 22 Aar) til
31. Decbr. 1925 betaler Selskabet en Gang for alle:
1,550,000 fl. 6. W., hvilken Sum indbetales 8 Dage efter
Koncessionens Vedtagelse i 3 Maaneders Vexler,

Art, 1V bestemmer:

Istedetfor den tidligere fastsatte Afgift (5 pCt. af
Bruttoindtegten, se Overenskomsten af 7. Marts 1868 § 37)
fastsettes folgende:

1) Som Vederlag for Benyttelsen af Byens Gader til

Bygning og Drift *af Sporveje, Opstillingspladse for

Yogne, Indretning af Ventesale o. s. v. betales pr.
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Kilometer nuverende eller fremtidige Banestrakning,
2220 fl. 6. W. p. a. i fjerdingaarlige Terminer, Den
samlede Sum af dette Vederlag maa ikke belebe sig
til mindre end 125,000 fl. om Aaret, og skal denne
Sum i hvert Tilfelde betales.

2) Naar Bruttoindtegten af det samlede Foretagende over-
skrider 3!/ Million fl. om Aaret, skal Selskabet
desuden hetale Byen 3!/2 pCt. af det overskydende
Belsb, &

I dette Ojemed staar det Kommunen frit for, til
enhver Tid at undersege Selskabets Beger.

H. Ungarn.

Budapest,

Ifolge Svarskrivelsen fra denne By ere Sporvejsforhol-
dene ordnede paa felgende Maade :

»I Kraft af den mellem Staden Budapest og det der-
vaerende Sporvejsselskab indgaaede Overenskomst gjalder
den Selskabet givne Koncession indtil d. 30, April 1917,
men i Betragtning af de forskjellige Tidspunkter, paa hvilke
de forskjellige Sporvejslinier virkelig ere blevne anlagte og
indviede, strekker Varigheden af den omhandlede Koncession
sig i Realiteten over et Tidsrum af i Gjennemsnit 40—50
Aar.

Ved Koncessionens Udleb bliver Sporvejslinien med
hele sit Materiel, dog med Undtagelse af Hestene, uden
nogen Godtgjerelse Staden Budapests Ejendom.

Serlige Love angaaende Driften af Sporveje findes ikke
i Ungarn. Dette Forhold udgjeor en Del af det Omraade,
indenfor hvilket der er givet Autonomi til vedkommende
Kommune, der under Regeringens Overopsyn har ordnet det
sammen med det paagjeldende Selskab ved s®rlige Konven-
tioner.«
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1. Holland.

Amsterdam,

Sporvejsforholdene i Amsterdem ere ikke ordnede ved
serlige Love.

Der findes hidtil ingen almindelig Lovgivning for
kommunale Sporveje. Linier, der berere flere Kommuner,
ere underkastede de for Provinserne gj®ldende Bestemmel-
ser, og naar de bruge Damp som Drivkraft, Loven om
Secundarbaner.

Ordningen af Sporvejsforholdene ses af Koncessions-
betingelserne af 11. Juni 1840,

Forholdene ved Koncessionens Udleb ere ordnede paa
en sxeregen Maade, idet der ikke er fastsat nogen Tid, hvori
Koncessionen skal vere gyldig.

Art, 16 bestemmer:

»Kommunen kan tage Koncessionen tllbage: a)......
Moe o4 e ¢) naar Kommunen kjober Anlaeget.«

Art. 18 bestemmer:

Tager Kommunen Koncessionen tilbage ifelge den un-
der Art 16 Punkt ¢ anferte Bestemmelse, skal Kommunen
mindst et Aar iforvejen tilkjendegive Selskabet, om den er
villig til at overtage Opfyldelsen af alle Selskabets lebende
Forpligtelser, saa lenge de vedvare, forsaavidt som  de
maatte bestaa paa Tilbagetagelsens Dato, i hvilket Tilfelde
Forpligtelserne umiddelbart kunne overtages.

Kommunen er overfor Selskabet forpligtet til at over-
tage :

1. Dets Stalde og andre Bygninger med tilherende Grunde,
samt Selskabets Indretninger og Bygvarker i, over,
under eller langs med offentlig kommunal Grund og alt
hvad der kan regnes at here til af Bygninger, Veje
og Bygverker, som ifelge denne Koncession fordres til
Anlegets Drift.

2. Selskabets rullende Materiel og Heste.

3. Selskabets Stald-, Magasin-, Kontor- og andet lest In-
ventar, som ikke er nzvnt under de forrige Rubriker.
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De under 1. og 2. omtalte Ejendele opfores paa en
Vurderingsliste, som hvert Aar affattes for Selskabets Reg-
ning. Listen skal godkjendes af Borgmester og Raad. (Her
folger nermere Bestemmelser for Listens Affattelse).

Overtagelsen ifelge denne Artikel sker da mod Udbe-
taling af den Sum, som Vurderingslisten paa Overtagelsens
Dato angiver.

Tillige betaler Kommunen for de under 3. nszvnte
Ejendele en Godtgjerelse, som fastsmttes af 3 Sagkyndige.

Hvis Kommunen ifelge denne Artikel overtager An-
leget inden 1ste Januar 1910, skal den betale Selskabet en
Premie. (Her folger Regler for Premiens Fastszttelse:
den bliver at beregne forskjellig, eftersom Kommunen ensker
selv at drive Sporvejen, eller overdrage den til andre).

Art. 19 bestemmer:

Ved Overtagelse efter Art. 18 indtr®der Kommunen i
de ovrige af Selskabets Rettigheder, som ere tilstaaede det
i denne Koncession.

Art, 20 fastseetter Terminer for Betalingen af Over-
tagelsessummen.

Art. 21 forpligter Kommunen til efter Overtagelsen at
udbetale Pensionerne, som Selskabet maatte have tilstaaet
sine Funktionsrer, uden at Kommunen herfor erholder no-
gen Godtgjerelse, Peunsioneringen sker efter Overenskomst
med Borgmester og Raad. i

Artiklen fasts@tter yderlige Bestemmelser om Overgang
af Selskabets Personale til Kommunen.

Afgifter. Naar bortses fra Afgifter, som i Foelge
Overenskomsten kunne trede i Stedet for Arbejder, der paa-
hvile Selskabet, fastsette Betingelserne Afgifterne saaledes :

Art. 14 bestemmer:

»Som Afgift betaler Selskabet til Kommunen regnet fra
1, Januar 1890 hvert Aar i hele Koncessionstiden 5 pCt.
af hele Bruttoindtegten af alle sine Sporvogns- og Omnibus-
linjer. Under Bruttoindtegten henregnes ogsaa de Godt-

%
—




43

gjorelser, som andre Entreprenerer betale Selskabet for Af-
benyttelse af dets Spor.

Naar Selskabets samlede Indtegt for et Aar efter
Fradrag af Driftsomkostningerne, Forrentninger af Laan,
den ovenfornmvnte Afgift til Kommunen, Afskrivninger paa
Selskabets Ejendele i Overensstemmelse med denne Konces-
sions Art. 18 og Pensionerne ifelge Art. 21 tillader at ud-
betale en Dividende af over 8 pCt. af Aktiekapitalen, skal
Afgiften forhejes: for hver Procent mere med /e pCt. af
Bruttoindtegten, og for Brokdele af en Procent i Forhold
hertil; medens det Kommunen skyldige Beleb forhejes yder-
ligere med !/ pCt. af Bruttoindtegten for hver Procent ud-
over 10 pCt. af Aktiekapitalen, som kan udbetales Aktio-
nzererne, og for Brokdele af en Procent i Forhold hertil ..

.......... . R R R R A S S

Borgmester og Raad have Ret til til enhver Tid at
undersege Selskabets Beger, eller lade dem undersege af
en eller flere Personer, som maatte udnevnes dertil......

Art. 15 forpligter Selskabet til at bygge og drive nye
Linier for Kommunens Regning. Der opstilles nermere
Regler for, hvorledes Indtegter og Udgifter for disse Linier
skal beregnes, og blandt Udgifterne opferes ogsaa 5 pCt.
af Bruttoindtegten som Afgift. HEventuelt Underskud beres
af Kommunen, eventuelt Overskud tilfalder ogsaa Kommunen,
saalenge foregaaende Aars Underskud med Rente af 4 pCt.
p. a. endnu ikke er dekket, Er dette sket, deles Over-
skudet lige mellem Kommunen og Selskabet.

K. Belgien.

Sporvejsforholdene ere ordnede ved Loven af 9. Juli
1875.
§ 1 bestemmer, at Koncessionerne gives
a) af »les conseils communaux«, naar Sporvejen ikke
strekker sig ud over een Kommune.
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b) af »les députations permanentes des conseils provinei-
aux«, naar den strekker sig over flere Kommuner i
samme Provins og udelukkende eller i Hovedsagen er
bygget paa kommunale Veje.

¢) af »les conseils provinciaux«, naar den uden at gaa
ud over Provinsens Greenser udelukkende eller i Hoved-
sagen er bygget paa Provinsvejene.

d) af Staten:

1) naar den er bygget i Hovedsagen eller udelukkende
paa Statsveje,
2) naar den strakker sig over mer end een Provins.

§ 2 fastsatter, at de kommunale Koncessioner (§ 1 a)
skulle foreleegges »la députation permanente du conseil
provincial« til Meningstilkjendegivelse og approberes af
Kongen,

De i § 1 b og ¢ omtalte Koncessioner skulle ogsaa ap-
proberes af Kongen, og inden Koncession gives, skulle ved-
kommende Kommuner heres.

Inden Staten giver en Koncession (§ 1 d) skulle ved-
kommende Kommuner og Provinser heres.

Forud for Koncessionens Givelse skal der gaa en En-
quete vedrerende Foretagendets Betimelighed (utilité), Linie-
foringen, Koncessionens Varighed og Taxterne.

§ 8 fastslaar, at Koncessionerne kun kunne gives efter
offentlig Licitation og hejst for en Tid af 50 Aar. Licita-
tationen gjelder Varigheden af Koncessionen eller Taxterne
eller Afgifterne,

§ 4 indeholder Bestemmelse om, at Licitation kan
bortfalde, naar det kun drejer sig om Forlengelse af exi-
sterende Linier eller deslige.

§ 5 fastslaar med Hensyn til Afgiften bl. A, at denne
tilfalder henholdsvis Stat, Provins eller Kommune, eftersom
Vejen, hvor Sporvejen er anlagt, sorterer under en af disse
Autoriteter. Hvis Sporvejen strekker sig over Veje, der
sortere under forskjellige Autoriteter, fastsettes Fordelingen
af Afgiften i Koncessionerne.

o



§ 6 bestemmer:

sKoncessionerne fastsetter Entreprenerens Rettigheder
0g Forpligtelser ved Koncessionens Udleb «

Koncessionerne skulle yderligere forbeholde for ved-
kommende Myndighed:

1. Retten til at tillade andre Sporveje at krydse og stede
til de nye Linier.

9. Retten til at tillade de nye Entrepriser mod Erstatning
at lade deres Vogne befare Dele af andre Linier,

3. Retten til at tilbagekjobe Koncessionen og Betingel-
gerne for dette Tilbagekjob.

Resten af Paragrafen omhandler, at Koncessionen skal
indeholde de Bestemmelser, som Staten maa forlange af
Hensyn til Post og Telegraf, samt at Koncessionen ikke
kan indeholde Bestemmelser til at forhindre Bevilling til
konkurrerende Selskaber.

§ 7. »Politibestemmelser vedrerende Sporvejsdriften
fastsettes af den Autoritet, der giver Koncessionen. De
skulle i alle Tilfzlde approberes af Regjeringen.«

§ 8 fastsatter, at den eengang i Koncessionen bestemte
Traekkekraft og Driftsmaade ikke kan forandres, undtagen
ofter Enquete og med Regjeringens Autorisation, efter at
de kommunale eller provinsielle Autoriteter ere herte.

§ 9 gjor en Lov af 23. Febr. 1869 anvendelig paa
Sporvejskoncessioner.

§ 10 indeholder Bestemmelser om Regjeringens Ret til
at erklere Koncessionen for fortabt, i Tilfelde af at dens
Bestemmelser ikke overholdes.

I et under 10. Septbr. 1875 udstedt Reglement fast-
settes nermere Bestemmelser om Enquetens og Licitationens
Form.

Den, som ensker en Koncession, udarbejder et motiveret
Projekt, som indsendes til vedkommende Myndighed, der
foranstalter Projektet behandlet ved en Enquete.

Efter denne fastszttes Koncessionsbetingelserne, og
Koncessionen tilbydes Ansegeren paa disse Betingelser.




46

Gaar han ikke ind herpaa, bliver Projektet vedkommende
Autoritets Ejendom.

Entreprisen udbydes nu i alle Tilfwlde offentligt. Hvis
det fordelagtigste af de indkomne Tilbud ikke tilbyder 5
pCt. lavere Billetpriser eller ! 20 kortere Koncessionstid end
den oprindelige Ansegers Tilbud, tildeles Koncessionen den
oprindelige Anseger.

I modsat Tilfelde, eller hvis den oprindelige Anseger
er traadt tilbage efter Enqueten, gives Koncessionen til den,
hvis Tilbud er fordelagtigst. Hvis den oprindelige Anseger
ikke er ftraadt tilbage, men Koncessionen gives til en anden,
skal denne sidste yde ham en Godtgjerelse for Projektet
og de med Enqueten ete. forbundne Udgifter.

a) Bruxelles,

I alle de udstedte Koncessioner findes Bestemmelse
om, at Anleget skal vere godt vedligeholdt ved Koncessio-
nens Udleb; i nogle af Koncessionerne med den Tilfejelse,
at de koncessionsgivende Myndigheder have Ret til, hvis
Anleget i Lobet af de sidste 5 Aar af Koncessionstiden
ikke bliver ordentligt vedligeholdt, at swmtte sig i Besid-
delse af Sporvejens Indtmgter, for at anvende dem til An-
legets Istandswttelse.

I alle de udstedte Koncessioner er der givet de kon-
cessionsgivende Myndigheder Ret til ved Koncessionens Ud-
leb at indtrede i alle Koncessionshaverens Rettigheder, og
til at erholde selve Sporet (i nogle Koncessioner ogsaa
Ventesale etc.) til Ejendom uden noget Vederlag: naar
undtages de sidst udstedte Koncessionsbetingelser (af 12te
April 1892) er Bestemmelsen namsten ordret den samme i
alle Koncessionerne. Det ovrige til Anleget herende kunne
de koncessionsgivende Myndigheder erhverve mod Godt-
gjerelse; Bestemmelserne herom ere ikke ganske enslydende
i de forskjellige Koncessioner, Hovedprincipet er dog det
samme; som Exempel skal anfores Koncessionen af 20de
Aug. 1890 Art 60, som er saalydende:

»Ved Koncessionstidens Udleb (50 Aar) indgaar Byen

gy e
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Bruxelles i alle Koncessionshaverens Rettigheder og traeder
umiddelbart i Besiddelsen af Skinnerne, som blive dens
Ejendom; hvad det rullende Materiel og Installationerne
paa Bruxelles Grund angaar, kan Byen erhverve dette efter
Taxation af Sagkyndige; Byen er forpligtet til at tilkende-
give sin Hensigt 3 Maaneder for Koncessionens Udlob«.

I Betingelserne for Anleg af en Sporvej paa Bruxelles
og 6 andre i Nerheden af Byen liggende Kommuners Grund
af 12te April 1892 er Art, 99 saalydehde:

»Ved Udlebet af hver af Koncessionerne*) er Selska-
bet forpligtet til:

19 Hvad Skinnerne angaa, at afgive disse uden Vederlag
til de forskjellige Myndigheder, hvem de afbenyttede
Veje paa dette Tidspunkt tilhere.

20 Hvad det bevegelige Materiel, Ventesalene, Remiserne,
Stalde, Oplag og Vearksteder angaar, at overdrage dem
efter Taxation af Sagkyndige til den Myndighed, der
paa dette Tidspunkt er den mest interesserede; den
‘naevnte Myndighed er forpligtet til at tilkjendegive, om
den har til Hensigt at benytte sig af, eller at undlade
at benytte sig af sin Ret i denne Henseende senest 3
Maaneder inden Koncessionens Udleb.«.

Medens der saaledes gjennemgaaende ikke gives Reg-
ler for, hvorledes Taxationen skal foretages, er der i Kon-
cessionen paa Sporvejen fra »la gare de Luxembourg« til
»Place Sainectelette« i Art. 78 hestemt, at der for Grundene,
hvorpaa Selskabets Bygninger ere opferte, godtgjeres den
oprindelige Kjebesum forrentet med 1 pCt. p. A. Den i
Loven af 9de Juli 1875 Art, 6 paabudte Ordning af Be-
tingelserne for Tilbagekjeb af Koncessionen er i Konces-
sionen af 20de August 1890 Art. 70 fruffen saaledes, at
Byen til enhver Tid har Ret til Tilbagekjeb og for at
overtage hele Anleget (Skinner, Driftshygninger, Inven-
tarium, rullende Materiel o, s. v.) betaler: hvis Indlesningen
sker inden 3 Aars Forleb:

*) Koncessioustiden er ikke den samme i alle Kommunerne.
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Anlegssummen - 20 pCt. - 25,000 Fr,,
hvis Indlesningen sker efter 3 Aars og inden 7 Aars For-
leb, efter Koncessionshaverens Valg:
enten: Anlegssummen - 10 pCt. 4~ 25,000 Fr.,
eller: en aarlig Sum for Resten af Koncessionstiden *),
beregnet som Middeltallet af Nettoindtzgten i de
forlobne Aar foreget med 20 pCt., idet dog de to
daarligste Aar lades ude af Betragtning,
hvis Indlesningen sker efter 7 Aars og inden 20 Aars
Forleb : v
en aarlig Sum for Resten af Koncessionstiden, bereg-
net som Middeltallet af de sidste 7 Aars Netto-
indtzgt foreget med 20 pCt. og beregnet med
Udeladelse af de to daarligste Aar,
hvis Indlosningen sker efter 20 Aars og inden 30 Aars
Forleb:
en aarlig Sum for Resten af Koncessionstiden, bereg-
net som den foregaaende af de sidste 7 Aars
Nettoindtegt; dog tillegges ved Beregningen 15
pCt. istedetfor 20 pCt.,
hvis Indlesningen sker efter 30 Aars Forleb:
en aarlig Sum for Resten af Koncessionstiden, bereg-
net som den {foregaaende af de 7 sidste Aars
Nettoindtegt, dog tillegges ved Beregningen 10
pCt. istedetfor 15 pCt.
Merkeligt nok findes ingen Bestemmelse om dette
Punkt i Betingelserne af 12te April 1892.

Afgifter: Da der af nogle af Koncessionerne kun
er tilsendt Uddrag angaaende Ordningen af Forholdene ved
Koncessionens Udleb, kan der her kun angives, hvorledes
Afgifterne ere fastsatte ved de to Koncessioner, som ere
tilsendte fuldstzndigt. Naar der bortses fra Afgifter, der
efter Overenskomsterne kunne trede istedetfor Arbejder, der

*) Koncessionstiden er 50 Aar.
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paahvile Selskaberne, fastsette Overenskomsterne Afgifterne
saaledes:
1 Koncessionen af 20de Aug, 1890 er Art. 68 saa-

lydende :

»Der skal betales Byen Bruxelles en aarlig Afgift af
57000 Fr,«

T Betingelserne af 12te April 1892 er Art. 18 saa-
lydende :

»Koncessionshaveren skal betale felgende Afgifter:
A, til Kommunen Anderlecht: 500 Fr. om Aaret,
B. til Byen Bruxelles:
fra 1ste Maj 1891 til 30te April 1892: 89,000 Fr. om
Aaret,

fra 1ste Maj 1892 til 30te April 1902 foreges Afgif-
ten hvert Aar med 750 Fr.

fra lste Maj 1902 til 30te April 1909 foreges Afgif-
ten hvert Aar med 1,000 Fr.,

fra- 1ste Maj 1909 (til hvilket Tidspunkt kun en ner-
mere betegnet Linie er tilbage): 250 Fr. om Aaret
pr. Vogn,

Afgiften betales med !/;, hver Maaned.

(. til Kommunen Laeken: 1,000 Fr. om Aaret.

D. til Kommunen Molenbeck-St. Jean: mellem 100 og
1,000 Fr, aarligt; Afgiften fastsettes hvert Aar af
Ministeren for Agerdyrkningen, Industrien og de offent-
lige Arbejder,

E. til Kommunen Saint-Gilles: 2,000 Fr. om Aaret.

F. til Kommunen Saint-Josse-ten-Noode: 1,000 Fr. om
Aaret.

G. til Kommunen Schaerbeek: for Aaret 1892 996 Fr.
65 Cent, som forhejes med 63 Fr, 5 Cent aarlig ind-
til Aar 1913, derpaa indtil 1924 med 18 Fr. 30 Cent.
aarlig. Fra 1924 er Afgiften 2,522 Fr. aarlig.«

b) Antwerpen.

Ordningen ved Koncessionstidens Udleb ses af Kon-
cessionsbetingelserne af 16de Sept. 1874.

4
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Art. 30 bestemmer :

SRS Ved Koncessionstidens Udleb skulle Spor-
vejene med alt Tilbehor hefinde sig i fuldstendig god Ved-
ligeholdelsestilstand. ..., . «

Art. 34 bestemmer :

»... .. Ved Koncessionstidens Udlob (Koncessions-
varighed 35 Aar) gaar hele Sporvejsanleget med alt Til-
behor og fast Materiel over til Byen uden nogen Godt-
gjerelse. Byen har Ret til ogsaa at overtage det rullende
Materiel efter Taxation af Sagkyndige.«

Betingelserne af 1886 indeholde i Art. 31 og 36 ord-
ret den samme Bestemmelse,

Den i Loven af 9de Juli 1875 Art. 6 paabudte Ord-
ning af Betingelserne for Tilbagekjob af Koncessionen er
i Betingelserne af 1886 Art, 34 fastsat saaledes:

»Byen forbeholder sig Ret til at tilbagekjebe Konces-
sionen, imod at hetale Koncessionshaveren saa mange Gange
4,000 Fr. pr. Kilometer, som det Antal Aar, der resterer
af Koncessionstiden. I Tilfzlde af at Byen gjor Brug af
denne Ret, skal den overtage det faste og rullende Ma-
teriel og alt, hvad der herer til Anlaeget, efter Taxation af
Sagkyndige, tilligemed at den for sin Regning skal overtage
Modtagelsen af de Leverancer, hvorom der er afsluttet
Overenskomst inden Overtagelsens Dato, og som ikke ere
praesterede til dette Tidspunkt.«

Afgifter. Naar bortses fra Afgifter, der efter Over-
enskomsterne kunne trede istedetfor Arbejder, der paahvile
Selskaberne, fastsette Betingelserne Afgifterne saaledes:

Betingelserne af 16de Sept. 1874 Art. 36 er saa-
lydende :

» Afgifterne, som Koncessionshaveren forpligter sig til
at betale til Byen, skulle beregnes pr. Kilometer af de
byggede Baner, og blive at betale under hele Koncessions-
tidens Varighed beregnede i Perioder, som bestaa af:

19; de ferste 10 Aar.
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29: de folgende 10 Aar.
30: de sidste 15 Aar.

De kunne indkraves for hele Aaret fra 1ste Januar
til 31te December, til hvilket Tidspunkt af Aaret end Drif-
ten paabegyndes, De skulle betales hvert Aar inden den
15de Januar for det foregaaende Aar.«

Hvor store Afgifterne blive, kan ikke ses af det over-
sendte Koncessionsudkast, idet disse Afgifter ere Gjenstand
for Udbudet, hvis Resultat ikke er medsendt.

Betingelserne af 1886 Art. 38 fastsmtte Afgifterne til

for de forste 5 Aar: 3,000 Fr. pr. Kilometer aarlig.

— naeste 10 — 3500 — —

—  sidste 15 — 5,000 — EE

Disse Afgifter ere dog ogsaa underkastede Tilbudet,
hvis Resultat ikke foreligger.

L. Norge.

Christiania.

Sporvejsforholdene ere ikke ordnede ved serlige Love.

Der er af Kommunen udstedt 2 Koncessioner, hvoraf
den forste af 22. April 1874 ordner Forholdet ved Kon-
cessionens Udleb saaledes:

§ 25 er saalydende:

»Neerverende Koncession er gjeldende for et Tidsrum
af 30 Aar, regnet fra den Dag Sporvejen eller nogen Del
af samme aabnes for regelmessig Drift.

Skulde Koncessionshaverne enske den forlwnget, have
de at indgive Andragende herom til Magistraten senest 1
Aar fer Koncessionens Udleb. Paa den anden Side ere de
for det Tilfwlde, at Kommunen ikke vil indgaa paa For-
lengelse, berettigede til at erholde Bestemmelse herom sig
meddelt inden 6 Maaneder for Koncessionens Udleb.

Naar Koncessionen udleber og ikke forlenges, skal
Kommunen vere berettiget til enten at indlese det hele
Anleg med dertil horende Materiel og Inventar af ethvert
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Slags efter Taxt, sat ved lovligt optaget Skjen af uvillige
Mand efter Gjenstandenes Verdi paa Taxttiden og uden
Hensyn til Sporvejens Afkastning for Ejerne, eller at kraeve,
at Koncessionshaverne for egen Regning borttage Sporvejen
og saxtte de paagjeldende Gader (Veje og Pladse) i god
brolagt eller makadamiseret Stand, svarende til den Til-
stand, hvori disse Gader ievrigt ere

Den anden Koncession, udstedt ifelge Kommunal-
beslutning af 19. Maj 1892, har i sin § 29 enslydende
Bestemmelser, i § 30 er tilkommet en Bestemmelse, som
ikke findes i den foregaaende Koncession.

§ 30 er saalydende:

»Saafremt Kommunen maatte enske for egen Regning
at overtage Sporvejsdriften, er den berettiget til efter 15
Aars Forleb, regnet fra Koncessionens Ikrafttreden (cfr.
§ 29), med et halvt Aars Varsel at indlese Sporvejen med
Tilbehor efter Taxt, saaledes som i foregaaende Paragraf
bestemt. Dog skal, hvis Indlesning sker for det 25de Aar
fra Koncessionens Ikrafttreeden, betales et Tilleg til Taxt-
summen, stort 25 pCt., ifald Indlesningen sker ved det
15de Aar, og en Tiendepart mindre for hvert Aar senere
Indlesning maatte finde Sted.«

Afgifter. Naar bortses fra de Afgifter, som efter
Overenskomsten kunne trede i Stedet for Arbejder, der
paahvile Selskabet, fastsatte Overenskomsterne ingen Afgift
til Kommunen for Benyttelsen af Gaderne.

M. Sverige.

Stockholm.

Sporvejsforholdene ere ikke ordnede ved sewrlige Love.
I de udstedte Koncessioner er Ordningen ved Konces-
sionens Udleb i det vasentlige overensstemmende med Be-
stemmelserne i den forste Koncession af 26. Juni 1876 § 19:
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»Naar Koncessionstiden udlober, eller Koncessionen
fortabes, eller med Byens Samtykke overdrages til en anden,
er Byen berettiget til at kjebe Sporvejsanlzget med til-
herende Redskaber og Trakkekrefter, samt andre for Spor-
vejsdriften nodvendige Dele, efter den Verdi, som, uden
noget Hensyn til Sporvejens Udbytte, fastsaettes af fem gode
Maendiasee B ... . Vil Byen ved Koncessionstidens
Udleb gjore Brug af den nmvnte Erhvervelsesret, skal den
give Selskabets Bestyrelse Meddelelse derom senest 1 Aar
for Koncessionstidens Udleb. Er Koncessionen udlebet, er
Selskabet pligtigt til at borttage Sporvejsanleget og swtte
de Gader og Pladse, som hertil ere blevne benyttede, i god
Stand i Overensstemmelse med, hvad ovenfor er fastsat; i
modsat Tilfelde vil dette blive udfert af Byen paa Sel-
skabets Regning.«

Afgifter. Efter hvad der foreligger, ses der ikke
at vere fastsat nogen Afgift for Sporvejene i Stockholm.

Til Slutning skal jeg henlede Opm@®rksomheden paa,
at der i de modtagne Aktstykker paa mange Punkter inde-
holdes Oplysninger udover de her swrlig behandlede, der
saave! i administrativ som teknisk Henseende i Fremtiden
kunne have meget stor Betydning for Brolmgningsvasenet,
og jeg skal derfor tillade mig at foreslaa, at der treeffes
Foranstaltninger til, at disse Aktstykker, hvis de ved Sagens
senere Behandling skulle sendes videre, atter vende tilbage
til Magistraten.

Juli 1893.
/Brbedigst
J. F'. Meyer.

Kyebenhavn, - Trykt hos J. H. Schultz.













