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Portraet af Nerve, taget Dagen efter Kebenhavnsflyvningen.
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LFRED NERVO er fodt den 1ode Oktober 1879 i Kebenhavn, hvor Faderen er Restaurator.
Han gik i Efterslegtens Skole og tog Praliminareksamen herfra. Kort Tid efter fik han
Ansattelse paa de forenede Bryggeriers Kontor.

Det stillesiddende Liv var hans Natur imod og tilfredsstillede langt fra hans ZArgerrig-
hed, han forsegte sig da som Journalist og debuterede med en Rekke Noveller i ,Verdens-
spejlet«. I en af disse, - hvortil han hentede sine Emner udelukkende fra Friluftslivets og
Sportens Verden, behandlede han en Motorcykleturs Gleder og Anstrengelser. Det var forste
Gang, en dansk Skribent sggte at aabne Laseverdenens Qjne for ,Bensinmotorens Poesi.«

Den unge Motor-Poet, der var sterkt paavirket af Johannes V. Jensen, blev betroet det
Hverv som ,Verdensspejlets« Korrespondent at deltage i den ferste store Biltur her i Landet
— fra Aalborg til Kebenhavn — og paa denne Udflugt stiftede han Bekendtskab med to
Mend, der fik en afgerende Indflydelse paa hans hele Udvikling, Opfinderen Ellehammer
og den unge Skibsrheder Johnsen, der begge senere blev Aviatikere. (Johnsen, der var en
af vor Bil- og Flyvesports bedste Pionerer, omkom som bekendt faa Aar efter — den gde
Februar 1910 — ved en Bilulykke i Frankrig). )

Den 2den November 1905 blev Nerve Medarbejder ved ,Politiken. Hans forste Ar-
tikel hed: »Gennem Luften*. Den handlede om Ellehammers lige opfundne Flyvemaskine
og var udstyret med et Billede, paa hvilket man saa’ en Flyvemaskine mangvrere over Kg-
benhavns Tage og Taarne. Under Billedet havde Nerve skrevet: — »En Drom, der synes
at blive til Virkelighed«.

Det blev ham selv, der gjorde Drommen til Virkelighed, da han knap 5 Aar efter, den
3die Juni 1910, flej hen over Kebenhavn med sit Voisinapparat.

Fra 19os har han veret fast knyttet til ,Politiken« som Bil- og Luftsportmedarbejder,
og ved Siden heraf har han lost en Rekke andre journalistiske Opgaver som ,Tagfatten mel-
lem Jyden og Kebenhavneren«, under hvilken han standsede et Eksprestog.

Han var den forste danske Journalist, der kerte Motorcykle, som han senere blev den
forste bilende og flyvende Journalist. Som flyvende Journalist er han den forste i Verden.
Hans Motorcykleture var smaa sportslige Bedrifter. Engang kerte han sammen med fire andre
et Lob fra Kebenhavn til Frederikshavn. Han var den eneste, der gennemforte Turen. Han
kerte og reparerede uafbrudt fra Lerdag Eftermiddag Klokken 4 til Mandag Morgen Klokken
7, da han som Sejrherre holdt sit Indtog i Frederikshavn.
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Samme Aar korte han langs Vesterhavet fra Skagen til Bovbjaerg, felgende Strandkanten,
hvor en Motorcykel aldrig var set for. Passagen var mange Steder yderst vanskelig, som ved
Rubjerg Knude, hvor han maatte lofte Maskinen helt ud i Brendingen for at komme igennem.
Ft andet Sted maatte han bare de 200 Pund Staal omtrent halvanden Mil paa sine Skuldre,
og de sidste 5 Mil af Rejsen korte han med en knazkket Forgaffel, men han gav ikke op,
for han stod ved Maalet. Senere deltog han i de fleste Motorcyklelgb, der har varet afholdt
her i Landet.

I 1906 blev han Bilist. Med en lille amerikansk Vogn berejste han hele Danmark,
ogsaa Bornholm, hvor en Bil dengang var et Sersyn. Samme Aar forte han en fransk Vogn
i det forste Billeb Sjzlland rundt og vandt ferste Prazmie, idet han fuldendte Lebet uden
noget Pointtab.

Opmuntret af Sejren kobte han en
Darraq, den langstrakte, rede Vogn, i
hvilken han siden altid saas, og med den
deltog han i en Raekke Vaddekampe, blandt
andre de to store Leb i Jylland, hvor han,
skont hans Vogn var den mindste deltagende,
begge Gange fuldendte den over Hundrede
danske Mil lange Tur og ved det ene af
Lobene kom ind som Nr. 3.

Efter at have gennemplgjet Danmark
paa Krys og Tvers, foretog han en Rakke
store Bilrejser i Udlandet. I 1907 deltog
han i én 3-Ugers Tur gennem Tyskland
og beseggte Hamborg, Osnabriick, Coln og
Frankfurt, hvor han overvaerede Kejserlgbet
i" Taunus. Hjemrejsen gik over Wiirzburg, Nerve og Ellehammer paa Motorcykle-Udflugt.
Niirnberg, Dresden og Berlin. Fire danske
Vogne gjorde Turen i Fallesskab. — Nogen Tid efter kerte han med Johnsen til Belgien,
hvor de overvarede Ardennerlgbet og besegte Briissel og Ostende.

I 1908 kerte Johnsen og Nerve i den forstes go-Hestes ,ltala®, den sterste Vogn, der
nogensinde har veret i dansk Eje, paany til Udlandet. Paa een Dag, Turens forste, kerte
de fra Warnemiinde til Grevenbriick, en Distance paa over Hundrede danske Mil. Et lignende
Tempo holdtes paa hele Rejsen.

De gjorde Ophold i Londiniéres, hvor de overvarede det sidste store, internationale
Billob og saa’ Cisac og hans Mekaniker 10 Minutter for disse drebtes. Hjemturen gik over
Paris, Verdun, Metz. -

Ellehammers Forssg. Nervs over- Da Ellehammer i Sommeren 1906 begyndte sine Eks-
varer farste Gang en veritabel Flyv- perimenter paa ,Lindholm«, var Nerve den eneste uden-
ning og stifter Bekendtskab med Wil- forstaaende, der fik Adgang til Qen, hvor han fulgte
Ll Forspgene med en aldrig svigtende Interesse, og efter at
han i September samme Aar i Berlin havde veret Tilskuer ved det internationale Gordon-
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Bennet-Vaddelgb for Luftbal-
loner, oververede han i De-
cember for forste Gang en
veritabel Flyvning — paa Hoj-
sletten Auvours i Narheden
af Le Mans.

Det var en meget inter-
essant Flyvning, det var nemlig
ved denne Lejlighed, at Wil-
bur Wright gjorde det den-
gang ingenlunde ufarlige Eks-
periment at stoppe Motoren
i Hundrede Meters Hgjde
og lade sig dale ned. Nervo
havde en Anbefalingsskrivelse
med fra Gesandten Mr. Egan
her i Byen til den bergmte
amerikanske Flyver, hvis Be-
kendtskab han gjorde. Wright lovede at tage ham med som Passager paa en af sine Flyv-
ninger, men uforudsete Begivenheder kaldte Nerve hjem, inden Loftet kunde opfyldes.

Mgdet med Wilbur Wright, som han har skildret i en Kronik i »Politiken“, var af en
saadan Indflydelse, at han fra det Qjeblik var fast bestemt paa selv at blive Flyver. Havde
han haft Raad dertil, da var han bleven i Frankrig med det samme for at lare at flyve.
Kun nedig forlod han Auvours. Paa Hjemvejen bespgte han den store Biludstilling i Paris,
og straks efter sin Hjemkomst — i Februar 19og — deltog han i det store aarlige Vinterleb
Goteborg—Stockholm, hvor han kontrollerede en af de sejrende Vogne og modtog et Selv-
bager som Anerkendelse for de udstaaede Strabadser. Turen, der kertes i 20 Graders Frost,
varede i 30 Timer uden lengere Standsninger.

Det er sjzldent, at en praktisk og ivrig Sportsmand som Nerve tillige er en god Sti-
list. Han er en Sprogets Mester, hvad man vil se af Kroniken om Wilbur Wright, som vi
her optrykker. Den stod i ,Politiken“ den 3die Januar 19og.

Nerve i sin Darraq.

Et Bessg 204 Kilometer fra Paris, 15 Kilometer fra Le Mans paa et Hojdedrag inde i en stor, ede Skov

hos ligger Artilleriskydepladsen ved Auvours, hvor Wright uforstyrret har kunnet eksperimentere med
: ’ sin Flyvemaskine, indtil nu, hvor han ikke behgver at eksperimentere mere, fordi han kan
Wilbur Wright. Kunsten, den for umulige: at flyve.

Jeg naaede derud en Dag ved Totiden. Det var Solskin og stille, det var omtrent som en Foraarsdag
hjemme i Danmark. Der gik ogsaa et Par Heste og grassede inde paa en Mark, skont vi var i December
Maaned. Men derefter saas lenge ikke noget levende Vesen. Landet var ode, morke Lyngflader og lav for-
krgblet Underskov skiftede stadig. :

Ude til venstre dukker nogle Hytter og Barakker op. Det er Artillerilejren ved Auvours. Saa drejer der
en Vej til venstre, og et Par Hundrede Alen nede ad denne forsvinder Skoven paa hgjre Side. Her er en stor,
aaben  Slette med blgd Sandjord, langt nede falder den noget af, saa man ser langt ud over Skoven og Landet
der; paa de andre tre Sider er Skovkanten flad og jevn som en Vag. Trods den store Forskel er der noget
ved Stedet, der minder om Eremitagesletten derhjemme. Eremitagesletten uden det danske Boge-Smil, mut og
merk. Der er rejst nogle hoje Master til Maerke nede ved denne Ende, og et Stykke inde paa Sletten staar der
et lille, firbenet Sprinkelvaerk af Tra, der ligner en mindre Rambuk. Der er en Del Mennesker henne omkring
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det, og over deres Hoveder rager Flyvemaskinens gverste Plan op. Ude ved Vejen i Skovkanten ligger et lille
Traeskur, det er Wrights Hangar, og der holder en Snes Biler paa Rakke ved Siden af.

Det bruser pludselig los med en Lyd som Maskinild, jeg kender godt nok den skarpe Metaltrommen, det
er en Motor med fri Udblesning, der arbejder. Jeg lytter efter Spektaklet. Pokkers saa pracist den Motor ar-
bejder, det er Kram, der er i Orden. Men nu maa jeg have set, hvad der er at se, Manden og Maskinen, det
kan ikke vente lengere. Og jeg er i Galop inde over den blgde Sandslette. Jo det er godt nok Wright, han
er nem nok at kende efter Fotografierne, en lang, tynd, glatraget Mand i Skindjakke, der gaar og pusler med
Apparatet, ser efter hist og her, faar fat i en Skruenggle og spander nogle Matriker, giver et Par Ordrer til de
to Mekanikere og smiler med et ejendommeligt, beskedent og godlidende Smil, naar en Bekendt henvender nogle
Ord til ham. Og Flyvemaskinen! Det forste Indtryk er nogen Undren over, saa smalle Planerne viser sig at
vare, og derefter kommer Beundringen. Instinktmassigt foler jeg, hvor det passer altsammen, hvor det er hen-
sigtsmessigt, et Hele, som der ikke haenger nogle tilfzldige Ting paa, som er ganske frit for alt tilklistret Over-
flodighed. Der er de to Planer til at svave paa, de staar stramme og sterke, afstivede paa den enkleste og
simpleste Maade, saa de vilde kunne holde til Alverdens Pres, Der er Hojderoret forude, Sideroret bagved,
Motoren og de to lange, smalle og solide Skruer. Det kan ikke vare simplere og solidere, end det er.

Nu bliver der gjort klar til Start, Vaegten bliver hejset op i Stilladset, Tovene fastgjorte, Motoren, der har
vaeret standset efter Proven, settes i Gang igen, og Wright, der endnu en Gang har efterset alt, swtter sig paa
Plads. Han trekker Huen godt ned over Hovedet, stemmer Fodderne imod og griber fat om de to Trazhaandtag
til Styringerne, prover at vippe Rorene, lytter saa et Qjeblik til Motoren. Jo, alt er all right! Los! Og Flyve-
maskinen kurer ud ad den korte Startskinne. Det gaar langtfra som Torden og Lynild, Farten er temmelig sindig,
uden Rakettendenser, men der er aabenbart nok. For da Flyvemaskinen er ude ved den yderste Ende af Skinnen,
vipper Wright Hgjderoret, og nu gaar han og hans Maskine skraat til Vejrs, jeevnt og sindigt som en stor, tung
Fugl, der maa til det, men ikke har noget Hastveerk med at komme af Sted. De gaar hen over den lavere Del
af Sletten, stigende ganske jevnt, vender saa langt derude. Flyvemaskinen legger sig helt kaelent paa Skraa i
Kurven, precis og lydig, vi kan tydelig se, hvor Planernes Yderender buer sig nedad og opefter for at give
Ligevegten. Wright kommer sejlende tilbage hen over Hovederne paa os, han er vel nu omtrent et Par Hun-
drede Fod oppe, men hver enkelt lille Del ses skarpt mod den lyse Luft.

Det er forste Gang, jeg ser et Menneske stikke til Vejrs et Hundrede Fod op og tage sig en Flyvetur i
den Hojde, og egentlig undrer det mig ikke, at Manden kan flyve. Det vidste jeg af Beretningerne, for jeg
kom herud; og jeg horer langtfra til de Vantro. Menneskene, der af Naturen overladte til deres Ben er nogle
af de langsomste Vasner, har ved Hjalp af deres Maskiner fuldstendig distanceret Alverdens Daahjorte og andre
letbenede Skabninger. Hvorfor skulde de saa ikke, naar Tidens Fylde kommer, kunne tage det op med alle
Himlens Fugle? Der er ingen Granser for, hvad Mennesket kan, naar det forst faar opdaget Omvejene, det
maa bruge; og dem finder det jo altid lidt for eller senere. Men det, der nu slaar mig totalt med Forundring,
det er Overdaadigheden i denne Amerikaners Kunnen. Hvor der er Overskud allerede! Dgd og Plage, den
Mand kan ikke blot flyve, men han kan flyve lige saa sikkert og ubekymret hen over vore Hoveder, som jeg
kan kere en Bil henad en Landevej. Der er ingen Forcering, ingen krampaglig Anspendelse, intet om, at det
lige akkurat gaar og ligesaagodt kunde gaa mindre godt. Wright slaas ikke med sin Maskine, har ikke nodigt
at anstrenge sig for at presse det nodvendige ud af den, han er fuldstendig Herre over den, den kan tydeligvis
yde adskilligt mere, end den nu maa. Wright har vendt oppe ved den anden Ende af Sletten og kommer til-
bage mod os, han gaar lidt nedefter, slentrer saa nonchalent af Sted, gaar lidt til venstre og lidt til hejre, tager
sig en lille, rask Luftrutchetur i smaa Bglger op og ned, laver et Par flotte Sving, stryger saa i fuldstendig
vandret Linje tet hen over Jorden, Flyvemaskinen lystrer blindt. Og da han kommer hen i Narheden af os,
afbryder han Tandingen og lander blidt, Maskinen satter sig som en Fugl, den kurer sagtelig en halv Snes
Alen gennem Sandet og staar saa stet og roligt.

Der er en hel Del af den engelske Aéro-Klubs Medlemmer til Stede foruden udskillige celebre Fransk-
mend, og alle farer vi til, raabende, begejstrede. Det var der dog ingen af os, der havde troet. Den eneste, der
er uanfegtet, er Wright selv. Han smiler til os, dette underlige, lidt forlegne Smil. Jeg kan se paa ham, hvad
der er i Vejen. Det er ganske simpelt blevet en Selvfglgelighed for ham, han er ved at more sig lidt paa vore
Vegne, han tager det saaledes, som vi vilde tage det, hvis der kom en skikkelig Bondemand, der aldrig havde
set en Bil for, hen til os og himlede af Begejstring over, hvad vi kunde prastere med den, naar vi trillede for-
holdsvis sindigt ud ad Landevejen. Herregud, det hele er jo ganske naturligt, og dette her er jo ikke noget
serligt at tale om, der er meget endnu.

Wright véd, at der er meget endnu, og han mener, det er bedst vi faar Lejlighed til at se endnu lidt
mere af det, saa bliver der lidt mere Rimelighed i Begejstringen. Altsaa ger han klar til Start igen og gaar til
Vejrs, og denne Gang er det Alvor med Hejden. Han gaar et Slag ned over Terranet, stiger stadig og fuld-
stendig jevnt, og da han kommer tilbage, er han allerede 2—300 Fod til Vejrs, saa hejt, at han og Apparatet
ser helt diminutivt ud. Og der oppe sejler han blidelig af Sted, det gaar saa jaevnt og roligt, der er intet has-
blesende over hans Flugt. Vi kan here paa Motorens Trommen, at den gor sit normale Omdrejningsantal, men
Skruerne er saaledes afgearede, at det synes os, de roterer forbavsende langsomt, der er intet malende Hvirve!-
hjul, man kan omtrent felge deres Blink i Blink under Omdrejningen. Det giver et Prag af Ro, der virker paa
os Tilskuere. Flyvningen gaar os ikke paa Nerverne som f. Eks. et Bil-Vaddelgb, hvor det gaar los lige til
Greanselinjen. Men nu er det, Wright mener, det er bedst, vi faar hele Resten paa en Gang og faar sat Ner-
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verne paa Prgve. Han er kommen sejlende tilbage i den samme Hojde, han er, for at tage det populaere
Hjemmemaal oppe i to—tre Gange Rundetaarns Hojde, og der afbryder han pludselig Tendingen, Motor og
Skruer standser gjeblikkelig, det hele er i Staa i et Nu. Det giver et Gisp i Tilskuerne, er dette her frivilligt,
eller er det en af Tilfeeldets Nederdregtigheder. Skal vi nu, ligesom vi har staaet og felt os paa den ukuelige
Menneskeheds Vegne have den Tort, at han dratter ned lige for Neasen af os og braekker Halsen? Aa nej, det
er kun Amerikanerens Maade at spoge paa, han sidder og tager sig et godt Grin ad Forskrakkelsen rundt om-
kring, mens han ganske langsomt svaver nedefter som en Fugl, der staar paa Vingerne. Og da han er nogle
faa Alen fra Jorden, vipper han igen Hojderoret, og »Dyret* stopper op i Farten, stejler bogstaveligt og satter
sig blidt paa Gumpen i Sandet; det er at se til fuldstendig, som naar en Gaas vander med Agterpartiet, inden
den er i Ro paa Vandoverfladen. Man kan se Flyvemaskinens Spor i det blede Sand. De tynde Sledemeder,
som man kunde brazkke over Knaet, saa spinkle er de, har ridset to Streger, der er en 3—4 Alen. Det er det
hele. Feerdig!

Det er blevet omtrent morkt nu, alisaa maa der stoppes for i Dag. Der bliver klodset et Par Hjul under,
og en Bil trekker Flyvemaskinen over til Hangaren. Wright, der har faaet de Begejstrede fra Haanden, tager
stadig fat med og vaager over, at Apparatet behandles som det skal. Det lykkes mig dog at faa fat i ham et
@jeblik, og rent ud sagt, dette her vil jeg Pokkers gerne prove. Om han vil tage mig med som Passager. Jo,
det har han aldeles ikke noget imod, men Wright er en forsigtic Mand, han ter ikke love mig noget i disse
Dage. Han maa, naar Vejret er gunstigt, benytte Lejligheden til at sette ny Tidsrekord for Michelin-Premien.
Den Aviatiker, der ved Aarets Udgang har Rekorden, faar 20,000 Francs. Og Farmann og de andre Franskmend
har jo travlt nu de sidste Dage i Aaret. Saa han maa passe lidt paa. Hvilket han for Resten gjorde ved et Par
Dage efter at flyve 100 Kilometer paa to Timer og i indtil 100 Fods Hgjde uden nogen Mellemlanding.

Men jeg faar altsaa troste mig med den Besked forelgbig og lover saa at komme igen i Januar eller
Februar, Wright smiler: Saa kan han sikkert opfylde mit beskedne @nske. Good bye!

Men medens jeg kerer gennem Mgrket ind til Le Mans, tenker jeg paa, om vi ogsaa denne Gang skal
komme ligesaa meget bagefter derhjemme, som vi gjorde sidst. Sidst var med Bilerne. I den danske Rigsdag
omtales de endnu med forsigtig Tagen Afstand som Fremtidens Koretojer. Imens salger Frankrig alene til Ud-
landet for 150 Millioner Francs om Aaret af dem. For et Aar siden kunde man endnu ikke flyve 1 Kilometer,
nu flyver man 100 og gaar derefter ned i 5 Minutter for at fylde Benzin paa og flyver endnu hundrede. Der
er ingen Granse mere. Om et Aar — ikke ti, men et eneste — er der i Hundredvis af Aéroplaner i Brug i
Frankrig. Den franske Stat bevilger Penge til Understottelse af Aviatikerne, Paris bevilger Penge, Provinsbyerne
og private Rigfolk kappes om at udsxtte Preemier for nye Prastationer. Alene i Smaapraemier paa 1000 Francs
Stykket er der et halvt Hundrede. 1000 Francs til den forste Dame, der selv styrer en Flyvemaskine en Kilo-
meter. 1000 Francs til den forste franske Officer, der flyver en Kilometer med en Maskine, der tilhgrer ham sely,
1000 Francs til den forste Aviatiker, der starter fra en Landevej med Traer, osv. Og der er Premier paa 2, 5,
10, 20 og 50,000 Francs. Dertil kommer saa Lobene. Den franske Bil-Klub har taget sig af Sagen og udsatter
200,000 Francs i Premier ved en Kapflyvning i 1909, Aéro-Klubben udsztter 100,000 Francs ved en, de store
Badesteder kappes om at afholde Flyvemaskin-Konkurrencer, I Monte Carlo er der 100,000 Francs at vinde, i
Spa bliver der en lignende Sum osv. Det er Alvor nu! Og Fabrikerne arbejder for fuld Kraft. Det franske Syn-
dikat, der har kebt Bredrene Wrights Patenter, bygger 50 Maskiner. De er til Salg for ca. 15,000 Kr. Stykket,
men man skal vist skynde sig, hvis man vil have nogle af dem. Og kan det tenkes, at der er en eneste Mand
i Danmark, der sorgede for at komme med her? Eller er det Naturens Lov, at en Dansker, der vil anvende
15,000 Kr. for ham nogenlunde overflodige Kroner, uvagerligt kober et Ridderkors for dem eller sztter dem i
en af ,Bevaegelserne«, Forsvars- eller Smudspresse, eller en anden med udpreget national Patos — — —

De ferste Forssy paa at faa
en Flyvemaskine til Danmark.

[ Foraaret 1909 begyndte
Nervg at interessere en Kres
af Venner for Anskaffelsen
af en Flyvemaskine til Dan-
mark. Det viste sig at vare
meget vanskeligt, da Fabri-
kationen dengang endnu var 2 A
paa Begynderstadiet. Nervo . i

’
Bt at der gOdt kunde £aa SkibsrhederjJohnsen tilvenstre og Nerve.
lang Tid, inden det lykkedes Et Hvil under Bilturen,




ham at faa sin egen Maskine, og han indledede derfor Underhandlinger med det franske
Wrightsyndikat om at sende en Flyver herop.

[ Haag traf han sammen med Selskabets Direktor, Clemenceau, en Sgn af den tidligere

Ministerprasident, samt Aviatikeren Lefébvre, der senere slog sig ihjel i Juvissy. Nerve over-
verede under dette Mede i Haag Lefébvres Forsgg med den eneste Maskine, som Wright-
Syndikatet dengang ejede, og det lykkedes ham at slutte Kontrakt om en Flyvning i Dan-
mark. Syndikatet bred imidlertid i sidste Ojeblik Kontrakten og sendte Maskinen til den
store Reimsuge i Stedet.
Mens Nerve var i Haag, sendte Latham sin Maskine til Calais, og Nerve
rejste da straks hertil for som Korrespondent at overvare Kanal-
flyvningerne. Han opholdt sig i Calais en Uges Tid og gjorde Lathams Bekendtskab. Paa
Hjemvejen drog han til Frank-
furt, hvor den forste, inter-
nationale Luftskibsfartsudstil-
ling »lla® netop var bleven
aabnet.

Kanalflyvningen.

Billshet Harparanda- Lige Hjem-
Stockholm. kommen fra
Frankfurt rejste han med den
kendte Bilist, Grosserer Gu-
stan M. Salomonsen, den
senere Flyvesportmacén, til
Sverig for at deltage i Bil-
lobet Harparanda-Stockholm.
Efter nogle Dages Ophold i
Sverigs nordligste By, hvor
4 Solen skinnede hele Dagnet,
Under Flyveugen i Frankfurt. startedes det interessante Lab,
der paa sin 200 Mil lange

Straekning ferte ned langs Kysten gennem Sverigs smukkeste og ejendommeligste Egne.
Vejene var slette for Bilkersel, saa det var en meget anstrengende Tur. Der var mange
Terrenvanskeligheder som Fargning over Elve og Korsel gennem Granskove og bakket
Hejland, men Rejsen vandt i Interesse derved, at den ferte gennem Land, hvor Biler hidtil
var ukendte. [ August 1909 deltog Nerve i de to store Billob herhjemme, Fyen rundt og Jyllands-
lobet, og hermed slutter forelgbig hans Lebebane som Bilist, — kort Tid efter blev han Aviatiker.
Faa Dage efter Jyllandslobet rejste han til Frankrig for at oververe den forste
store Flyveuge, den beremte Uge i Reims, hvor man for ferste Gang havde
Lejlighed til at se over 30 Aéroplaner af alle Systemer i Brug samtidig, og hvor Verdens-
rekorden i 3 Dage forbedredes gennem Lathams, Farmans og Paulhans glimrende Flyvninger.
Under Opholdet i Reims, hvor ogsaa en Mzngde flyveinter-
esserede Danske var tilstede, kebte Nerve med Stette fra

Reimsugen.

Nerves farste Flyvemaskine kehes.
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Fra den store Flyveuge i Reims.

1. Henry Farman (Farman-Todzkker), 2. Grev Lambert (Wright-Todzkker), 3. Glenn Curtiss (Herring-Curtiss-Todzkker), 4. Delagrange

(Blériot-Endakker), 5. Paulhan (Voisin-Todakker), 6. Bunau-Varilla (Voisin-Todakker), 7. Lefebvre (Wright-Todakker), 8. Hubert La-

tham (Antoinette-Endakker), 9. Blériot (Blériot-Endekker), 10. Legagneux (Voisin-Todakker), 11. Leblanc (Blériot-Endaekker), 12, Tis-
sandier (Wright-Todakker), 13, Sommer (Farman-Todzkker).

Grosserer Gustav M. Salomonsen sin forste Flyvemaskine. Det var et Voisin-Apparat med
Gnom-Motor, og saa snart Reimsugen sluttede, rejste han til Paris for endelig at ordne Han-
delen. Mens han opholdt sig her, aabnedes den forste store Udstilling af Flyvemaskiner,
samme Dag forgvrigt, som det styrbare Luftskib ,Republique# gik til Grunde.

Opfyldt af lykkelige Forventninger drog Nerve til Mourmelon, den
lille verdenskendte Aviatikerby, en Smes Kilometer fra Reims, for at
lere at flyve. Det var fra Mourmelon, at Farman gjorde den forste Aéroplanrejse, der
nogensinde er bleven foretaget, fra Mourmelon til Reims. Baade Farman, Blériot, Voisin og
Antoinette har deres Flyveskoler i Mourmelon, og de fleste af de Aviatikere, der nu har
Verdensry, har gjort deres forste, famlende Forsgg her.

Nerve blev undervist af Voisins Larer Colliex. Han var paa Hold med 6—7 andre
Aviatiker-Elever, hvoriblandt Danskeren Svendsen, Englenderen Mortimer Singer, der kom
alvorlig til Skade under Flyveugen i ZAgypten i Januar 1910, Tyskeren Schliiter, der fik al-
vorlige Kvastelser ved en Nedstyrtning i Tyskland, Franskmanden Poillot, Medarbejder ved
det store franske Sportsblad »L'Auto« og flere.

Flyveskolen i Mourmelon.
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Opholdet i Mourmelon strakte sig over
3 Uger med daglige Ovelser ved Solopgang.
Naar det blaste, samledes Aviatikerne i den
lille, morsomme ,Bar de I'Aviation«, hvor de
drak Chokolade og ventede paa stille Vejr,
mens Fonografen spillede de sidste Pariser-
melodier for det brogede Selskab. Nerve
havde under hele Leretiden ikke et eneste
Uheld, hvad der anses for et godt Varsel
for Fremtiden. Han havde i Mourmelon
naesten daglig Lejlighed til at oververe
Flyvninger af Latham, Farman og andre af
de bedste Flyvere, med hvem han logerede
paa Byens eneste Hotel ,L'Europe#. Inden
sin Bortrejse deltog han i en Fest, som den
lille By gav til ZAre for Aviatikerne. Han
J ‘ har skildret Leretiden i Mourmelon i en
Nerves_ Lerer, Colliex. Artikel i »Gads danske Magasin“ og Festen
for Aviatikerne i en Kronik i »Politiken*.




Fra Mourmelon korte han efter endt Leretid med Gros-
serer Salomonsen i Bil til Paris, hvor hans Maskine stod
feerdig paa Bredrene Voisins Vearft i [ssy les Moulineaux, det samme Sted, hvor Farman kun
halvandet Aar forinden floj den beromte forste Kilometer i lukket Bane, en Bedrift, der
indbragte ham 50,000 Francs.

Nervg foretog her nogle Prgveflyvninger med sin ny Maskine, og de lykkedes for-

treffeligt. Han fik straks Lejlighed til at vise sin Koldblodighed, idet der under en af de
forste Opstigninger skete det Uheld, at Sideroret kom i Uorden midt i et Sving i 5 Meters
Hejde, men han bragte dog Maskinen lykkelig til Jorden. Hans forste Forseg i Issy
les Moulineaux vakte saa megen Opmarksomhed, at han straks modtog et fordel-
agtigt Tilbud fra Luftskibsfartudstillingen i Frankfurt am Main.
Der blev sikret ham 4,500 Mk. i Honorar for en Uges Flyvning for-
uden alle Omkostninger til Transport, Ophold osv. Desuden vandt han ved
denne sin forste offentlige
Optreden 4,000 Mk. i Pre-
mier. I Konkurrencen om,
hvem der kunde flyve lang-
somst, tog han forste Pra-
mie, 3,000 Mk., de Caters
tog Andenpramien. Desuden
var der udsat Premier for
det storste Antal Flyvninger
under hele Ugen, og af disse
tog Nervg 3die Praemie,
1000 Mk. Bleriot var Nr. 1
og -de Caters Nr. 2.

Ved den endelige Op-

gorelse af samtlige Resul-
tater blev Nerve Nr. 5 af
10 Flyvere. Efter ham kom baade Latham, Calderara og flere. Efter en saa heldig Debut,
strommede det naturligt ind med Tilbud alle Vegne fra, og der blev blandt andet sluttet
Kontrakt om en Rakke Flyvninger under Ugen i Antwerpen.
Men Skazbnen vilde det anderledes. Paa den sidste Dag i Frankfurt havde
Nervg sit forste, storre Uheld. Han floj med stor Kraft mod en Jordvold
og knuste hele Fordelen paa Maskinen lige ind til Rattet. Selv slap han uskadt fra Kollisionen.
Dermed var de saa lykkeligt begyndte Flyvninger afbrudte. Der herskede saa stor Travlhed
paa de franske Fabriker, at det var umuligt at faa Maskinen rettidig ferdig, og saa nedig
han vilde, maatte han sende Afbud til Antwerpen. Dette skete i Efteraaret 1909; det indtradende
blesende Vejrlig gjorde, at Flyvningerne rundt om af sig selv opherte, og Tilfeldet vilde,
at Nerve ikke mere skulde komme til at flyve med den Maskine, hvormed han havde vundet
sine forste Laurbar, den gik senere over til Svendsen.
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De ferste Forseg med egen Maskine.

De forste Praemier.

Fra Flyvebanen paa Amager.

Det forste Uheld.




I Foraaret 1910 fik Kebenhavn omsider en fast Flyveplads paa Krigs-
ministeriets Falleder ved Klovermarksvejen paa Amager, og samtidig
dukkede en Rakke begyndende danske Aviatikere op. Foruden Folmer Hansen, der den
Gang allerede — desveerre uden storre Held — havde forsogt sig paa Vaddelgbsbanen ved
Klampenborg, og Ellehammer, begyndte Thorup, Svendsen, H. C. Christiansen og Qrev
Moltke at traene.

Nervg, der selv var uden Maskine, hilste med Glede de mange opdukkende Kon-
kurrenter, medens han i sit stille Sind ventede paa en Lejlighed til at vise sine Landsmand,
hvad han duede til. Det lykkedes ham i Lebet af forholdsvis kort Tid at faa dannet et
Aktieselskab, som kebte hans nuvarende Voisin-Apparat, der tidligere har tilhert Rougier.
Med denne Maskine vandt Rougier baade Berlinerugen (70,000 Mark) og Antwerpenugen
(25,000 Francs). Der syntes at vaere Held ved dette Apparat, og i Begyndelsen af Maj kunde
Nervg for forste Gang vise sig svavende over dansk Jord med det.

Lykkelig over atter at vare bleven aktiv Aviatiker, trzenede han i A
Stilhed Aften efter Aften, til han den tredje Juni udferte den Bedrift,

der med et Slag gjorde ham til Danmarks mest omtalte Mand og lagde Grunden til hans
Verdensry.

Flyvehanen paa Amager.

Flyvningen over Kebenhavn.

Ved Rattet. Fot, H. Damgaard.
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Nerve traner. Fot. H. Damgaard.

Han var den Aften som alle de foregaaende stilferdig og smilende, rolig og
uanfegtet, baade for og efter den beundringsvaerdige Flyvning. Da han ved 8'/2-Tiden gik
til Vejrs fra Pladsen, vidste ingen, end ikke hans narmeste Venner, hvad han havde for.
Men da han sejlede ud over Vandet og hen over Kgbenhavns Tage og Taarne, da han i
Ordets bogstavelige Forstand lagde Hovedstaden for sine Fedder, folte man, at der dog ikke
skete andet, end hvad man havde ventet af ham. Han vovede Livet for sin Sag, og Heldet
fulgte den dristige.

Da han efter 20 Minutters Sejlads hen over Byen vendte tilbage fra den modsatte
Retning af den, han var gaaet bort i, og landede roligt og sikkert paa samme Sted,
hvorfra han var steget op, var der ikke den ringeste Bevagelse at spore hos ham, og da
Jubelen fra de Tusinder af begejstrede Bysbeorn slog sammen om ham, da han omfavnedes
og bares i Guldstol og bestormedes af Interviewere, tog han det hele saa roligt, som om det
var en ganske dagligdags Begivenhed. Nappe en Time efter den lykkeligt tilendebragte
Aéroplanrejse, sad han paa Redaktionskontoret og skrev om sine Indtryk fra Turen, skrev
derom med samme Ro og i de samme jevne Ord, som om det var et af hans sedvanlige
Flyvereferater. Samme Aften tog han Beslutningen om at flyve over Sundet.

Den eneste, der kunde have anet noget om hans Byflyvning, var hans Fader. Om
Aftenen ved 6'2-Tiden, da Nerve forlod Hjemmet i Amaliegade for at tage ud paa Flyve-
pladsen, sagde Faderen netop til ham i Dgren:

— Kommer Du aldrig denne Vej, saa vi ogsaa kan faa Dig at se?
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— Jo, jeg kommer om et Par Timer, svarede Nerve, idet han gik.
Faderen troede, at det var Spog, men da han to Timer efter var paa Vejen til Gron-
ningen, hvor han plejer at gaa sin Aftentur, var han saa lykkelig at se sin Sen flyve gennem
Luften, — og Synet kaldte Gladestaarer frem i den gamle Mands Dine.

Nervos Flyvning over Kgbenhavn var den ottende af alle tidligere Byflyvninger. Grev
Lambert og Dubonnet havde dengang allerede flgjet over Paris, Latham og Frey over Berlin,
Wilbur Wright og Curtiss over New York og Wiencziers over Strassburg. Samme Aften som
Nervg flogj over Kebenhavn, klevede Englenderen Graham White med sin Propel den lon-
donske Taage. En Razkke Storsteder som Bryssel, Wien, Rom, Chikago, St. Petersborg,
Stockholm og Christiania havde derimod paa det Tidspunkt endnu ingen Byflyvning haft.
Allerede Dagen efter Byflyvningen begyndte Nerve at trzffe Forbere-
delser til at flyve over Sundet fra Kebenhavn til Malmg, og Ryg-
terne om, at den svenske Aviatiker, Baron Cederstrom og mulig ogsaa Grev Moltke, den
sidste med Ellehammers Maskine, vilde spge at komme ham i Forkebet, fremskyndte For-
arbejderne.

Krigsministeriet og en Rakke private Motorbaadsejere, paatog sig med stor Beredvillig-
hed at forrette Sikkerhedstjeneste paa Vandet, og den 1ode Juni gik Undervandsbaaden
under Kommando af Premierlgjtnant Recknitzer for forste Gang ud. Samme Aften rejste en
Skare kebenhavnske Journalister og Fotografer til Malme, og paa begge Sider af Sundet til-
bragtes de kommende Dage og Natter under stigende Spanding. Paa Flyvepladsen ved
Kebenhavn iser udfoldede der sig i de lyse, lune Natter et Folkeliv og en Lystighed, som
man lenge vil mindes. Nervg holdt sig klar til at starte baade Nat og Dag, men enten
bleste det, eller ogsaa var Motoren i Uorden.

Endelig Natten mellem den 21de og 22de syntes det at skulle lykkes. Vejret var nogen-
lunde roligt, Motoren arbejdede tilsyneladende godt, og Nerve besluttede sig da til, dreven
frem af Publikums Utaalmodighed, at starte Klokken 1. Nat til Trods for, at det paa det
Tidspunkt endnu var morkt. Det var tillige saa taaget, at Aviatikeren og Tilskuerne forsvandt
for hverandres GQjne omtrent i samme @jeblik, den forste hevede sig fra Jorden. Det endte
da ogsaa galt. Under sin forste Runde for at komme til Vejrs, lob Nerve i Moerket mod
nogle Telefonmaster paa et af Forterne; derved tabte han Ligevegten og landede i Groften,
selv uskadt, men med en knust Maskine. Hans Popularitet led dog intet Skaar ved dette
Uheld. Nerve er ubestridt endnu Danmarks mest omtalte Mand.

Flyvningen over Sundet.

Gudmund Hentzes Nerve-Medaille.







KIHLS BOGTRYKKEEI -~ KOBENHAVN




