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TEKNISK BIBLIOTEK 
Dlfiffiarks tekniske Høj stale

Generaldirektør Tegners Foredrag i 'EDCBA 

5te December 1892.

Møde den

I d e t M ø d e , so m  Je rn b an eraad e t h o ld t i E fte raa re t 1 8 9 1 , g av jeg en  k o rtfa tte t F rem stillin g  a l D rifts ­

re su lta te rn e fo r d e t n æ rm est fo ru d g aaen d e A ar. Jeg h aab er, a t d e t v il in teresse re R aade ts M ed lem m er 

p aa lig n en d e  M aad e a t b liv e b ek jen d t m ed  R esu lta te rn e fo r D riftsaa ret 1 8 9 1 — 9 2 o g m ed d e an d re v ig tig s te  

M o m en te r i S ta tsb an ern es U d v ik ling s id en d e t n æ v n te M ø d e , o g d a  T id en , d er s id en d a e r to rlø b en , sp æ n ­

d er o v er saa a t s ig e to F in an saa r, sk a l jeg d e le m in e M ed d e le lser i tre G ru p p er : i h v ad d er e r p assere t i 

d e t s id st a fv ig te D riftsaa r, i en O v ersig t o v er d en fo rlø b n e D el a f in d ev æ ren d e D riftsaa r o g i h v ad d er  

p aa tæ n k es e lle r e r u n d er F o rb ered e lse i d en n æ rm este F rem tid .

D h rr. v ille e rin d re , a t A are t 1 8 9 0 — 9 1 h ar V id n e o m en ra sk frem ad sk rid en d e U d v ik lin g . D en n e  

U d v ik lin g h ar fo rtsa t s ig i s id s te D riftsaa r, id e t d er e r F rem g an g b aad e i P erso n - o g G o d sfæ rd se len .

D et sam led e A n ta l Rejser o v er S ta tsb an ern e  e r saa led es s teg en  Ira  8 ,5 5 0 ,0 0 0 i 1 8 9 0 — 9 1 til 8 ,6 7 9 ,0 0 0  

i 1 89 ]— 9 2 , o g In d tæ g ten a f P erso n fæ rd se len fra 7 ,9 3 5 ,0 0 0 K r. til 7 ,9 7 4 ,0 0 0  K r. D et b efo rd red e Godskvan­

tum e r s teg en fra 2 8 ,9 3 3 ,0 0 0 C tr. til 3 1 ,2 3 4 ,0 0 0 C tr. o g G o d sin d tæ g ten fra 5 ,5 5 3 ,0 0 0 K r. til 5 ,9 0 7 ,0 0 0 K r. 

A n ta lle t a f b efo rd red e Kreaturer e r v o x e t fra 8 8 7 ,0 0 0 S tk r. til 1 ,0 1 9 ,00 0 S tk r. o g K rea tu rin d tæ g ten k a  

1 .1 6 1 ,0 0 0 K r. til 1 ,3 0 1 ,00 0 K r. E n d e lig e r den samlede Indtægt s teg en fra 1 5 ,6 6 0 ,0 0 0 K r. til 1 6 ,1 1 6 ,0 0 0  

K r., e lle r m ed h en im o d en h a lv M illio n (4 5 6 ,0 0 0 K r.).

I d e t E n k e lte e r d er im id le rtid en ik k e rin g e F o rsk je l m ellem  d e to D riftsaa r. Personfærdselen., 

so m  i d e t H ele e r a f en m ere u rege lm æ ssig o g sp rin g en d e K arak te r o n d G o d sfæ rd se len , v ise r i 1 8 9 1 — 9 2 , 

en fo rh o ld sv is rin g e re F rem g an g . M ed en s d en i d e t fo ru d g aaen d e A ar v ar v o x e t m ed h en im o d 4 0 0 ,0 0 0  

R ejser o g m ed o v er 1/2 M illio n K ro n er, e r d er i 1 8 9 1 — 9 2 k u n tilk o m m et 1 2 0 ,0 0 0 R ejse r o g 4 0 ,0 0 0 K r.s  

M erin d tæ g t. E t lig n en d e F o rh o ld k an k o n sta te res v ed d e tre S ø fo rb in d e lse r p aa U d lan d e t: i 1 8 9 0 — 9 1 en  

F rem g an g p aa ca . 2 0 ,0 0 0 , i 1 8 9 1 — 9 2 en T ilg an g a f k n ap 3 ,0 0 0 R ejser. S tø rst F rem g an g v iser G jec lse r- 

ru ten , n em lig fra ca . 2 0 ,9 0 0 til ca . 2 3 ,0 0 0 P assag ere r: d ere fte r fø lg e r R u ten K o rsø r— K ie l m ed h en h o ld s ­

v is 2 3 ,9 0 0 o g 2 5 ,8 0 0 R ejse r, m ed en s R u ten H els in gø r— H els in g b o rg h o ld e r s ig o m tren t k o n stan t.

A n d erled es s tille r F o rh o ld e t s ig m ed Gods- og Kreaturtrafiken. A n ta lle t a t b efo rd red e D y r tilto g  

i 1 8 9 0 — 9 1 m ed 1 1 0 ,0 0 0  S tk r., i 1 8 9 1  —  9 2 m ed 1 3 1 .0 0 0  S tk r. ; d e t b efo rd red e G o d sk v an tu m  i 1 8 9 0 — 9 1 m ed  

4 3 0 .00 0 C tr., i 1 8 9 1 — 9 2 m ed 2 ,3 0 0 ,0 0 0  C tr. D en sam led e In d tæ g t a f G o d s- o g  K rea tu rb e fo rd rin g en tilto g  

i s id s te D riftsaa r m ed 4 9 4 ,00 0 K r. m o d 2 3 9 ,0 0 0 K r. i 1 8 9 0 — 9 1 .

D en n e b e ty d e lig e S tig n in g fo rtjen e r a t m æ rk es, sæ rlig a f d en G ru n d , a t d en sy n es a t g jøre d e t 

k la rt, a t d e i 1 8 8 9 o g 1 8 9 0 g jen nem førte n y e K reatu r- o g G o d sta rife r h av e v æ re t g ru n d ed e p aa su n d e  

P rin cip e r. I sam m e R etn in g p eg er d e t d a o g saa , a t G o d sfæ rd se len fra K jø ben h av n til Jy llan d e r s teg e t 

m ed 1 0 0 ° /0 i d e to A ar, d en n y e G o d starif h ar v irke t, fra 5 5 ,4 0 0 til 1 1 1 ,1 0 0 C tr. O g saa In d tæ g ten a f  

F rim æ rk ep akk er e r v o x e t, fra 1 9 4 ,7 0 0 K r. i 1 8 9 0 — 9 1 til 2 2 2 ,0 0 0 K r. i 1 8 9 1 — 9 2 ; i d e t H ele e r d en ne  

In d tæ g tsk ild e fo rd o b le t i d e s id ste 7 A ar o g e r n u 5 G an g e saa s to r so m d a S ta ten i 1 8 8 0 — 8 1 o v erto g  

d e s jæ llan d sk e Je rn b an er.

A f d e fo rsk je llige A rte r a f lev en d e D y r b efo rd red es i 1 8 9 1 — 9 2 m ed ru n d e T al: 4 2 ,0 0 0 H este , 

2 1 1 ,0 0 0 S tk r. H o rn k v æ g , 5 9 6 ,0 0 0 S v in o g 1 6 9 ,0 0 0 an d re D y r. D et v il s ig e 2 2 ,0 0 0 S tk r. H o rn k v æ g o g  

1 3 5 ,0 0 0 S v in m ere , m en 2 ,0 0 0 H este o g 2 4 ,0 0 0 an d re D y r m in d re en d i 1 8 9 0 — 9 1 .

O v er L an d g ræ nsen b efo rd red es: v ia Esbjerg 2 8 ,6 0 0 K reatu rer m o d 4 4 ,6 0 0 i 1 8 9 0 /9 1 ; v ia Vamdrup 

1 6 6 ,0 0 0 m o d 1 6 3 ,0 0 0 ; v ia Vedsted 9 ,8 0 0 m o d 8 ,2 0 0 , o g v ia Korsør-Kiel 4 7 ,9 0 0 m o d 2 8 ,5 0 0 .

E sb je rg -R u ten g ik saa led es tilb ag e , d e an d re F o rb in d e lse r  frem ad . S æ rlig g ja ld t d e tte  R u ten  K o rsø r-  

K ie l, m en  —  so m  d e t v il v æ re  R aad et b ek jen d t  —  g ik K rea tu rex p o rten ad d en n e  V ej i S lu tn in g en  a f feb ru a r 

M aan ed d . A . tab t fo r S ta tsban erne o g o v er til d e t fo rened e D am p sk ib s-S e lsk ab s d irek te B aad e m ellem  

K jø b en h av n o g K ie l.

D et e r m eg et fo rs taae lig t, a t d e tte m aatte sk e . G ru n d en e r ik k e d en , a t T rafik en e r L iltag e t saa  

s tæ rk t, a t v i ik k e k u n n e m ag te d en ; th i d er e r ik k e i A ar ex p o rte re t fle re D y r en d v i i F jo r u d en V an ­

sk e lig h ed tran sp o rtered e . Ik k e h e lle r k an d e t s ig es, a t S ta tsb an ern e iø v rig t sk u ld e h av e fo rsø m t, h vad d er  

fra d eres S id e k un de g jø res fo r R u ten . A lle T ran sp o rte r b esø rg ed es p ro m p te ; F rag ten o v er S ta tsb an ern e  

e r fu ld t saa b illig so m  ad d en d irek te V ej; v i o v erb y g g ed e v o re S k ib e o g  in d retted e » H erm o d « til K rea tu r­

sk ib , o g s træ b te fo rø v rig t a t g jø re d e t saa b ek v em t so m  m u lig t fo r d e ty d sk e K reatu rh an d le re . M en v i e re



en Gang ikke saaledes indrettede paa Søtransporten som det forenede Dampskibs-Selskab, og det synes 

ogsaa klart, at Forsenderne maa foretrække at tage Kreaturerne ombord lige ved Kvægtorvet og undgaa 

den besværlige Omladning i Korsør. Til Trods for alle modstaaende Udtalelser synes det mig derfor ogsaa 

lidet rimeligt, at denne Transport atter skulde vende tilbage til os, og man ser jo ogsaa i disse Dage Ud­

talelser i Bladene i Anledning af Transporten af Kreaturer ad Søvejen fra Esbjerg til Hamborg, at Dyrene 

komme frem i bedre Kondition ad Søvejen end pr. Jernbane.

Det endelige Resultat af Driften i 1891/92 var et Overskud paa 2,918,000 Kr. Dette var 133,000 

Kr. mere end budgetteret og 1,200,000 Kr. mere end i 1887/88, da vort Overskud var paa sit M inimum, 

og vi have saaledes ikke lovet mere end vi have holdt. Paa den anden Side er det 180,000 Kr. mindre 

end i 1890/91. Dette skyldes forskjellige Omstændigheder. Som de vigtigste af dem skal jeg nævne den 

store Sygelighed hos Personalet, som fulgte med Influenzaen og medførte en større Anvendelse af Extra- 

mandskab: forbedrede Lønningsvilkaar for det underordnede Personale; en fordyret Vedligeholdelse som  

Følge af den* vaade Sommer; en fremskyndet Udvexling af Staalskinner og endelig Striken blandt Værk­

stedsarbejderne i Aarhus.

Jeg skal hermed forlade Driftsaaret 189  i— 92 og gaa over til at omtale de vigtigste Begivenheder 

i det løbende Driftsaar. En af disse og vel den vigtigste af dem alle tog dog allerede sin Begyndelse i 

de sidste Dage af forrige Driftsaar. Jeg sigter herved til Aabningen af Dampfærgeforbindelsen mellem Hel­

singør og Helsingborg. Da vi sidst skiltes ad, havde Raadet Lejlighed til ved et Besøg i Helsingør at over­

bevise sig om, at vi fra dansk Side havde Alt færdigl til at optage Trafiken med Sverige. Fra svensk Side 

trak Arbejderne længere ud, ligeledes Erhvervelsen af den fornødne Tilladelse fra den svenske Regerings 

Side, og først den 10de M arts d. A. kunde Farten aabnes. Der indtraf nu omtrent samtidig den højst 

uheldige Omstændighed, at England iværksatte sit Indførselsforbud mod Kreaturer fra Danmark, hvad der 

havde til Følge, at Sverige fandt Anledning til at træffe skærpende Forholdsregler imod os. Ind­

førsel fra Danmark blev forbudt af Drøvtyggere, Heste og Svin, af fersk  Kjød, Talg, Ben, Indvolde og i

det Hele af 11 forskjellige Importgjenstande, stammende fra levende Dyr, af benyttede Staldrekvisiter og 

Bindemidler til levende Dyr— ja endog af Halm  og Hø. Ingen Vogn turde afsendes til Sverige, medmindre

den var ledsaget af Attest om, at den ikke i de sidste 14 Dage havde været benyttet til Transport af

levende Dyr, og vidtgaaende Fordringer bleve stillede med Hensyn til Vognenes Desinfektion. Den 6te 

Juli hævede den svenske Regering Forbudet mod Kreaturimporten, men samtidig paabødes det, at alle 

Kreaturer, der overførtes pr. Dampfærge, skulde anbringes i Observationsstalde, hvorhos andre for den frie 

Vognbenyttelse generende Bestemmelser bievne trufne. Endelig udbrød der i August M aaned Kolera i 

Hamborg, og de to bekjendte Koleratilfælde indtraf i Aarhus. Som Følge deraf erklæredes Danmark for 

kolerasmittet, og den 31te August afvistes Dampfærgen, da den vilde løbe ind i Helsingborgs Havn. Kor 

Passagerer blev Farten vel atter aabnet den 7de September, men først i de allersidste Dage af September 

blev det tilladt at optage Godsfærdselen fra Danmark.

Endnu vanskeligere har det været at skaffe Ruten direkte Godstaxter. Jeg maa i den Henseende 

indskrænke mig til at meddele, at Forhandlingerne derom fremdeles ere bievne fortsatte, men endnu ikke 

afgjorte; dog er der i Øjeblikket Udsigt til en nogenlunde snarlig Løsning af Sagen.

Det har saaledes været alt andet end gunstige Vilkaar, hvorunder Færgen har arbejdet; men trods 

alle Hindringer har den hævdet sin Betydning, endog i en Grad, der har overtruffet Forventningerne. 

Dhrr. ville maaske alle have læst en Artikel i »Berlingske Tidende« af Kontorchef Rimestad om Færgeover­

farternes Udvikling, en interessant og meget oplysende Artikel, som jeg her skal rekapitulere for Helsingør- 

Helsingborg Fartens Vedkommende. I Aaret 1890— 91 overførtes der med Statsbanernes Dampskibe mellem  

Helsingør og Helsingborg ca. 37000 Ctr. Gods og Kreaturer, og i Aaret 1891  —  92 ca. 61000 Ctr. M en fra 

Dampfærgens Aabning til Udgangen af Oktober M aaned, eller i knap 8 M aaneder, overførtes der alene af 

Gods 408,000 Ctr., hvad der svarer til over 630,000 Ctr. om Aaret eller mere end 10 Gange saa meget som  

Aaret forud. Højst karakteristisk er det, at Forsendelserne fra Sverige udgjøre omtrent 9O°/o , fra Danmark  

kun 10°/0 . Det er navnlig de svenske Produkter Tømmer og Sten, der have fundet Vejen over Helsingør, 

ikke alene til de danske Øer, men helt op ad Jyllands Østkyst til Frederikshavn og ad Vestkysten til Hol­

stebro.

Foruden Færgeforbindelsen til Sverige har Aaret 1892 skaftet os to andre nye og betydningsfulde 

Kommunikationer: Natforbindelsen med Berlin via Gjedser og den udvidede Kallundborgfart. Til Berlin 

kan man nu foruden Dagexprestogene benytte et Iltog, som gaar fra Kjøbenhavn KL 705 om Aftenen, og 

hvormed man naar Berlin den næste M orgen Kl. 70s. I omvendt Retning kan man rejse fra Berlin om  

Aftenen Kl. 1020 med Ankomst i Kjøbenhavn Kl. 1015 næste Formiddag. Begge Tog have gode Forbin­

delser nord- og sydpaa. Indti] Udgangen af Oktober blev Natforbindelsen mellem Gjedser og W arnemünde 

benyttet af 5318 Rejsende, Dagforbindelsen at 12,325.

Paa Ruten Kjøbenhavn—Kallundborg, der var Gjenstand for en Forespørgsel fra Hr. Heerfordt i 

Raadets sidste M øde, er der indlagt et Exprestog i hver Retning, der slutter sig til en af det forenede 

Dampskibs-Selskab etableret daglig Forbindelse mellem Kallundborg og Aarhus. Toget gaar fra Kjøbenhavn 

Kl. 9,15 Fm., og man er da i Aarhus efter 7 Timers Rejse Kl. 4,15 Eftm. og har Forbindelse baade nord­

og sydpaa. I omvendt Retning afgaar man fra Aarhus Kl. 12 om M iddagen og er i Kjøbenhavn KL 7,10 

om Aftenen. Denne Forbindelse, der uden al Tvivl har en betydelig Fremtid for sig, benyttedes: i M aj af 

2072 Rejsende, i Juni af 2284, i Juli af 3844, i August af 4018, i September af 2006 og i Oktober af 2091 

Rejsende, ialt i 6 M aaneder af 16315 Rejsende eller af ca. 45 pr. Tur, hvad der synes at være en ret 

lovende Begyndelse. Naturligvis er der til Gjengjæld gaaet Noget fra vore Baner over Fyn, derimod 

neppe Noget fra den direkte Dampskibsrute mellem Kjøbenhavn og Aarhus.



D en 15de M aj aabnedes Banen fra Slagelse til Næstved og fra Dalmose til Skjelskør, m ed den af 

R aadet tiltraad te K jørep lan : 4 T og dag lig i hver R etn ing . S enere har m an anset det fo r rig tigst at ind ­

læ gge et 5 te T og paa S træ kningen D alm ose —  S kjelskør, hvorved A ftenfo rb indelsen m ellem  S kjelskør og  

N æ stved har vundet m eget.

D en 1ste O ktober ind fø rtes en ny K jørep lan fra Frederikssundbanen, hvorfra der har lyd t jæ vn lige  

og berettigede K lager over den langsom m e K jørsel. V ed at sk ille P erson- og G odsbefo rd ringen er det 

lykkedes at afkorte K jøretiden m ed 15 å 30 M inutter, saa at den 5 ,2 M il lange B anestræ kn ing nu befares 

i 1 T im e 20 M in. ä 1 T im e 25 M in.

S am m e D ag ind fø rtes en fo rbedret Vinterkjøreplan for Klampenborgbanen. D er er ind lag t et ny t 

F orm iddags- og E fterm iddagstog i hver R etn ing hvorved m an har im ødekom m et et alm indelig t Ø nske hos  

de faste B eboere i B anens O m egn .

E ndelig er ind fø rt en fo rbedret Kupé-Belysning og Opvarming.

A f v ig tigere F oransta ltn inger, som  den nærmeste Fremtid v il bringe, skal jeg kun næ vne fø lgende: 

D en Iste Januar næ ste A ar ind fø res en ny Godstarif mellem Danmark og Tydskland. D enne S ag  

har ladet ven te læ nge paa sig , da den er b leven opho ld t over et A ar ved de svæ vende T arifforhandlinger  

m ellem T ydsk land , S verige og D anm ark . V ore nye G odstax ter af iste Jun i 1890 ind regnes i F orb indelsen , 

hvorved der paa adsk illige P unkter v il frem kom m e re t anselige N edsæ tte lser, m en desuden m edføre de  

nedsatte T axter m ellem S verige og T ydsk land , der i F orb igaaende sagt ere tilvejeb rag te uden sæ rlige  

O fre fra vor S ide, en yderligere N edsæ tte lse fo r adsk illige sjæ llandske S tationer. S om  F ølge af begge  

d isse O m stæ ndigheder v il f. E x. Ilgodstax ten fo r 100 K gr. m ellem  H am borg og K jøbenhavn b live nedsat  

fra 9S 8 P f. til 770 P f., S tykgodsfragten fra 433 til 364 og efter O m stæ ndighederne endog til 305 P f. D et 

er ogsaa lykkedes i denne T arif at tilvejeb ringe en m eget b illig T axt fo r K unstg jødn ing , navn lig T hom as- 

slagger, hvad der fo rhaaben tlig v il kom m e de jydske H edeegne tilgode.

D en 1ste Januar overtage S tatsbanerne D riften af den falsterske Bane, som herefter v il b live del­

ag tig i vore b illigere T axter. F orbindelsen over F alster v il yderligere v inde ved de clobhelte F æ rgelejer, 

som  ere under B ygning i M asnedsund og O rehoved, og hvorved P ersonvognene v ille kunne overfø res m ed  

F æ rgerne.

E ndelig paatæ nkes det til F oraaret at ind føre en hurtigere Iltogsfo rb indelse i Jy lland og F yn , saa-  

ledes som  det v il ses af det K jørep lans-U dkast, der i næ rvæ rende M øde fo religger R aadet til B ehand ling , 

og om hv ilket jeg derfo r nu ikke næ rm ere skal ud tale m ig .

H erm ed kan jeg slu tte , hvad jeg har at m eddele om  den fo rløbne T id siden sidste M øde og de  

F oranstaltn inger, der fra Jernbanebesty relsens S ide tæ nkes tru fne i den næ rm este F rem tid . M en der b lev  

i det fo rrige M øde af H r. O verretsassesso r L arsen re tte t en F orespørgsel til m ig om  de  k jøbenhavnske B ane-  

gaardsfo rho ld , en F orespørgsel, der re t hurtig t har fundet sin B esvarelse i det af R egeringen nu fo relag te  

L ovforslag om fo rsk je llige S tatsbanean læ g , om hv ilket jeg kan henv ise til det P ro jek t m ed tilhø rende to  

P laner, der nu m ed F orm andens T illadelse v il b live om delt paa M edlem m ernes P ladser. I m in B esvarelse  

af F orespørgslen gav jeg O plysn ing om H oved træ kkene i den i sin T id nedsatte K om m issions F orslag til 

O rdningen af d isse F orho ld , og m eddelte , at M inisterie t fo r sit V edkom m ende havde b illiget dets væ sen t­

lig ste P unkter, m en at det havde v ist sig nødvend ig t næ rm ere at bearbejde P ro jek te t, der kun fo relaa i 

sto re T ræ k. Jeg op lyste tillige , at der ved L oven af 31 te M arts 1891 var g jo rt et S krid t hen im od  G jennem - 

fø relsen af dette P ro jek t, idet der var g ivet B em yndigelse til at erhverve den fo rnødne G rund til at fø re  

Jernbanespor fra R angersta tionen ved F rihavnen til T oldboden og over V ognm andsm arken til et P unkt paa  

den nordsjæ llandske B ane.

D et af A nlæ gsbesty relsen bearbejdede P ro jek t, som jo i alt V æ sentlig t stem m er m ed K om m is­

sionens F lertals P ro jek t, b lev derefter fo relag t M inisterie t, som  ved sine O verveje lser kom  til det R esu lta t, 

at det sam lede P ro jekt m aatte kunne deles i to D ele : nem lig i Arbejder i første Bække, som afh ja lp de- 

væ sen tligste M angler og tilvejeb rag te saadanne F orbedringer i S tationsfo rho ldene, at der ikke var til­

stræ kkelig G rund til allerede nu at tage B estem m else om den v idere G jennem førelse af K om m issionens  

F lertals P ro jek t —  altsaa om  A rbejderne i anden Bække.

Arbejderne i første Bække ere ang ivne paa den om delte P lan I og beslaa i fø lgende A nlæ g:

a. E n ny C entralstation syd fo r V esterb rogade om fattende:

en P ersonbanegaard paa T erræ net m ellem  T ivo li og R even tlow sgade,

en G ods- og R angerbanegaard hovedsagelig paa et ved O pfy ldning i K alvebodstrand dannet 

A real sam t

V æ rkstedsetab lissem enter ved G odsbanegaardens vestlige G ræ nse.

b . E n dobbeltsporet B ane, der udgaar fra C entra lsta tionen og er fø rt under V esterb rogade stigende  

op g jennem  det gam le B anegaardsterræ n , ved hv is nord lige E nde den indm under i N ordbanen , som  

fo rb liver uforandret, altsaa m ed alle O verskæ ringer i N iveau .

c. E n dobbeltsporet B ane, der udgaaende fra C entralstationen er fø rt m od V est langs K alvebodstrand  

og g jennem V alby B akke og v idere til V igerslev , hvor den indm under i den nuvæ rende V estbane.

d . E n ind re F orb indelseshane m ellem  N ordbanen ved L adegaardsaaen og den  gam le  V estbane, gaaende  

tæ t østen om  S ygeh jem m et og over L andbohø jskolens M ark .

e. E n ydre F orb indelsesbane m ellem  den nuvæ rende V estbane og den ny  V estbane vesten om  V alby , 

f. E n dobbeltsporet B ane, der udgaar fra C entra lsta tionens G odsbanegaard og er fø rt gennem V alby  

B akke jæ vnsides m ed den under c næ vnte B ane til V alby H oldep lads; denne B ane er udp luk ­

kende bestem t fo r G odstransport. ..........    IEKNISK BIBLIOTEi
U dgifterne til d isse A rbejder ere anslaaede til ca. 17 ,300 ,000 K r. IL n
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Arbejderne i anden RækkeBA o m f a t t e  f ø l g e n d e  A n l æ g  o g  v i l l e  s e s  a f  P l a n  I I , d e r  v i s e r  d e  s a m l e d e  

p r o j e k t e r e d e  A n l æ g :

a .  E n  d o b b e l t s p o r e t B a n e  g j e n n e m  V a n d v æ r k e t s  T e r r æ n , P a r k e n  v e d  G y l d e n l ø v e s g a d e  o g  v i d e r e  g j e n -  

n e m  B o u l e v a r d e n  s o m  f o r s æ n k e t  B a n e  t i l  Ø s t e r b r o g a d e , h v o r  Ø s t e r b r o  S t a t i o n  a n l æ g g e s . H e r f r a  

s v i n g e r  B a n e n  m o d  N o r d  o g  l ø b e r  l a n g s  F o r b i n d e l s e s b a n e n  m e l l e m  F r i h a v n e n  o g  N ø r r e b r o  S t a t i o n  

i n d t i l  S t r a n d v e j s v i a d u k t . e n , h v o r e f t e r  d e n  s v i n g e r  m o d  N o r d  t i l  H e l l e r u p , h v o r  d e n  s l u t t e r  s i g  t i l  d e  

d e r f r a  u d g a a e n d e  B a n e l i n i e r .

b .  L ø f t n i n g  a f  d e n  d o b b e l t s p o r e d e  B a n e l i n i e  f r a  S t . J ø r g e n s s ø  o v e r  N ø r r e b r o  t i l  H e l l e r u p , s a a  a t  a l l e  

N i v e a u o v e r k j ø r s l e r  p a a  d e n n e  S t r æ k n i n g  b o r t f a l d e .

c .  L ø f t n i n g  a f  d e n  d o b b e l t s p o r e d e  i n d r e  F o r b i n d e l s e s b a n e  m e l l e m  N o r d b a n e n  o g  F r e d e r i k s b e r g  S t a t i o n ,  

h v o r v e d  N i v e a u p a s s a g e n  o v e r  R o l i g h e d s v e j b o r f a l d e r .

d .  F o r l æ g n i n g  a f  d e n  n y e  u n d e r  A n l æ g  v æ r e n d e  B a n e l i n i e  m e l l e m  R a n g e r b a n e g a a r d e n  v e d  F r i h a v n e n  

o g  N ø r r e b r o  S t a t i o n  p a a  S t r æ k n i n g e n  m e l l e m  L y n g b y v e j e n  o g  s i d s t n æ v n t e  S t a t i o n .

I F o r b i n d e l s e  m e d  d e n  u d e r  b  n æ v n t e  L ø f t n i n g  a f  N o r b a n e n  f o r e t a g e s  e n  F o r l æ g n i n g  a f  N ø r r e b r o  

S t a t i o n , s a a l e d e s  a t  P e o s o n b a n e g a a r d e n  k o m m e r  t i l a t  l i g g e  u m i d d e l b a r t  v e d  N ø r r e b r o g a d e  o g  G o d s b a n e -  

g a a r d e n  p a a  d e n  v e s t l i g e  D e l a f  d e t  t i l  d e n  n u v æ r e n d e  N ø r r e b r o  S t a t i o n  h ø r e n d e  A r e a l .

U d g i f t e r n e  t i l d i s s e  A n l æ g  a n s l a a s  t i l c a . 6 , 7 0 0 , 0 0 0  K r . , o g  d e n  s a m l e d e  U d g i f t  v e d  P r o j e k t e t s  

G j e n n e m f ø r e l s e  a l t s a a  i a l t  t i l c a . 2 4  M i l l . K r o n e r .

D e t e r  A r b e j d e r n e  i f ø r s t e  R æ k k e , s o m  e r  G j e n s t a n d  f o r  L o v f o r s l a g e t ,  m e n  M i n i s t e r i e t  h a r  i  O v e r ­

b e v i s n i n g e n  o m , a t  T r a f i k e n s  U d v i k l i n g  s n a r t  v i l d e  g j ø r e  o g s a a  d e  s i d s t n æ v n t e  A r b e j d e r  n ø d v e n d i g e , i  

L o v f o r s l a g e t  s ø g t  B e m y n d i g e l s e  t i l a t s i k r e  S t a t e n  d e  f o r n ø d n e  A r e a l e r  h e r t i l .

D e t , d e r  v i l d e  n a a s  v e d  G j e n n e m f ø r e l s e n  a f  A r b e j d e r n e  i f ø r s t e  R æ k k e ,  e r  a l t s a a : 1 )  V æ r k s t e d s ­

a n l æ g  a f  e t  s a a d a n t  O m f a n g , a t  d e t  b l i v e r  m u l i g t  p a a  t i l b ø r l i g  M a a d e  a t  v e d l i g e h o l d e  D r i f t s m a t e r i e l l e t ,  h v a d  

i Ø j e b l i k k e t  i k k e  e r  m u l i g t o g  b l i v e r  v a n s k e l i g e r e , a l t  s o m  n y e  F o r b i n d e l s e r  k o m m e  t i l o g  B e n y t t e l s e n  a f  

M a t e r i e l l e t  b l i v e r  s t æ r k e r e  o g  s t æ r k e r e : 2 )  e n  G o d s b a n e g a a r d  m e d  e n  h e l d i g  B e l i g g e n h e d  o g  a f  e n  p a s ­

s e n d e  S t ø r r e l s e ,  m e d e n s  d e n  n u v æ r e n d e  e r  a f  d e n  B e s k a f f e n h e d ,  a t  d e n  s a a  g o d t  s o m  t i l  S t a d i g h e d  e r  o v e r ­

f y l d t  o g  a t  v i  t i l  s i n e  T i d e r  k j ø r e  f a s t ; 3 )  e n  P e r s o n b a n e g a a r d  m e d  d e t  t i l s t r æ k k e l i g e  A n t a l  P e r r o n e r  t i l  e n  

h u r t i g  E x p e d i t i o n  a f  T o g e n e , n u  k u n n e  v i  k u n  e x p e d e r e  T o g e n e  m e d  l æ n g e r e  M e l l e m r u m : 4 )  e n  M u l i g h e d  

f o r  a t  f ø r e  u d e n o m  K j ø b e n h a v n  d e n  G o d s t r a f i k , d e r  i k k e  e r  b e s t e m t  f o r  d e n n e  S t a t i o n , m e n  s o m  n u  m a a  

f ø r e s  d e r i n d  f o r  a t t e r  a t  f ø r e s  u d , o g  e n d e l i g  5 )  a t  f o r a n d r e  d e n  n u v æ r e n d e  R e m b r o u s s e m e n t s s t a t i o n  t i l  e n  

G j e n n e m g a n g s s t a t i o n  f o r  T r a f i k e n  f r a  N o r d  t i l  S y d  o g  o m v e n d t . F r e m t i d e n  m a a t t e  d e t  v æ r e  f o r b e h o l d t  a t  

a a b n e  e n d n u  e n  L i n i e  o v e r  Ø s t e r b r o  g j e n n e m  B o u l e v a r d e n  i n d  t i l  C e n t r a l s t a t i o n e n  o g  a t  f j e r n e  U l e m p e r n e  

v e d  N i v e a u o v e r k j ø r s l e r n e  p a a  d e  s t æ r k t  b e f æ r d e d e  V e j e  i N æ r h e d e n  a f  K j ø b e n h a v n .

F o r s l a g e t f o r e l i g g e r n u  f o r  R i g s d a g e n , o g  d e t  e r  n a t u r l i g t ,  a t  S p ø r g s m a a l e t s  V i g t i g h e d  o g  B e k o s t ­

n i n g e n s  S t ø r r e l s e  m a a  k r æ v e  m a n g e  O v e r v e j e l s e r  o g  a f f ø d e  m a n g e  Ø n s k e r  o m  a t  s ø g e  S p ø r g s m a a l e t  l ø s t  a d  

a n d r e  o g  b i l l i g e r e  V e j e . T i l f r e d s s t i l l e n d e  e r  d e t  i m i d l e r t i d , a t  d e r  u n d e r  B e h a n d l i n g e n  i F o l k e t h i n g e t  f r a  

a l l e  S i d e r e r  b l e v e n  u d t a l t e n  E r k j e n d e l s e  a f , a t  F o r h o l d e n e ,  s o m  d e  n u  e r e ,  i k k e  l æ n g e r e  e r e  h o l d b a r e ,  

o g  a t  N o g e t  b ø r  d e r  g j ø r e s .

K o m m i s s i o n e n s  F l e r t a l e r  k o m m e t t i l s i t P r o j e k t  m e d  F r e m t i d e n s  K r a v  f o r  Ø j e . T h i  d e t  e r  d e t  

m e s t o v e r r a s k e n d e  v e d  J e r n b a n e r n e  a t  s e  d e n  h u r t i g e  U d v i k l i n g , s o m  f ø l g e r  i d e r e s  S p o r . D e t  e r  n u  2 5  

A a r  s i d e n , S t a t e n  o v e r t o g  d e  j y d s k - f y n s k e  B a n e r ; N e t t e t  v a r  d e n  G a n g  4 0  M i l , n u  o m f a t t e r  d e t  6  G a n g e  

s a a  m e g e t , S ø f o r b i n d e l s e r n e  i b e r e g n e d e . M e n  i s a m m e  T i d s r u m  e r  P e r s o n t r a f i k e n  v o x e l  1 2  G a n g e , d e n  

s a m l e d e  I n d t æ g t 1 6  G a n g e , G o d s f æ r d s e l e n  2 0  G a n g e  o g  K r e a t u r f æ r d s e l e n  2 5  G a n g e . D e r  s e s  i n t e t  S p o r  

t i l , a t  d e n n e  U d v i k l i n g  e r  i S t a n d s n i n g . A t t e r  i A a r  t r i v e s  D r i f t e n  v e l , t r o d s  K o l e r a  o g  K v æ g s y g e , o g  j e g  

t r o r  K o m m i s s i o n s f l e r t a l l e t  h a r  g j o r t v e l i a t  u d a r b e j d e  P r o j e k t e !  m e d  d e n n e  U d v i k l i n g  f o r  Ø j e . D e t  f o r e ­

k o m m e r  m i g . a t m a n  i k k e  h a r  n o g e t b e d r e  B e v i s  p a a , a t  K o m m i s s i o n e n s  F l e r t a l  h a r  s e t  r i g t i g , e n d  d e  

L o v f o r s l a g , d e r  i Ø j e b l i k k e t f o r e l i g g e  R i g s d a g e n  i R e t n i n g  a f  n y e  J e r n b a n e a n l æ g  o g  s o m  v i l l e  f o r ø g e  B a ­

n e r n e s  O m r a a d e  h e r  i  L a n d e t  m e d  f r a  5 0  t i l 1 0 0  M i l , d e l s  P r i v a t b a n e r  o g  d e l s  S t a t s b a n e r ,  h v a d  d e r  g a n s k e  

n a t u r l i g t  v i l ø v e  e n  m e g e t  b e t y d e l i g  I n d v i r k n i n g  p a a  d e  n u v æ r e n d e  F o r h o l d . H v o r  ø n s k e l i g t  d e t  i m i d l e r t i d  

e n d  v i l d e  v æ r e  a t  s e  K o m m i s s i o n s f o r s l a g e t  g j e n n e m f ø r t  i s i n  H e l h e d , e l l e r  d o g  d e  a f  M i n i s t e r i e t  f o r e s l a a e d e  

A r b e j d e r  i f ø r s t e  K æ k k e , s a a  m a a  d e t  p a a  s a m m e  T i d  e r k j e n d e s , a t  e n  d e l v i s  G j e n n e m f ø r e l s e  e r  m u l i g  o g  

a t  m a n  v i l  k u n n e  a r b e j d e  s i g  i g j e n n e m  d e  n æ r m e s t e  A a r  a d  d e n n e  V e j . S a a l e d e s  h a r  j e g  o g s a a  o p f a t t e t  

M i n i s t e r e n s  U d t a l e l s e ,  d a  h a n  s i d s t e  G a n g  i R i g s d a g e n  h a v d e  O r d e t  i d e n n e  S a g , a t  d e t  v a r  h a m  v i g t i g e r e  

a t f a a  f a s t s l a a e t  R a m m e n  f o r  U d v i d e l s e r n e  o g  d e t  f o r e s l a a e d e  P r o g r a m  g o d k j e n d t  o g  s i k r e  s i g  M u l i g h e d e n  

a f  d e t  H e l e s  G j e n n e m f ø r e l s e , o m  i k k e  p a a  e n  G a n g , s a a  d e l v i s  e f ' t e r h a a n d e n .

J e g  n æ v n e d e  f ø r , a t  d e t  v a r  2 5  A a r  s i d e n , S t a t e n  o v e r t o g  D r i f t e n  a f  d e  j y d s k - f y n s k e  B a n e r . D e n  

1 s t e  S e p t e m b e r  v a r d e t v o r  J u b i l æ u m s d a g , o g  v i f e j r e d e  d e n  v e d  a t  u d g i v e  e t  b e s k e d e n t  F e s t s k r i f t , s o m  

g i v e r  e n  O v e r s i g t  o v e r  D r i f t e n s  V i r k s o m h e d  o g  R e s u l t a t e r , b e l y s t  v e d  n o g l e  f a a  T a b e l l e r  o g  K o r t ,  o g  s o m  

v i l  v æ r e  b l e v e n  t i l s t i l l e t  d ’ H r r .

S k r i f t e t ,  s o m  h a r  f u n d e t  v e l v i l l i g  O m t a l e  s a a  v e l  h e r h j e m m e  s o m  i  U d l a n d e t , b e g y n d e r  m e d  B i l l e d e r  

a l n o g l e  a f  v o r e  s t ø r r e  B y g n i n g s v æ r k e r : n e m l i g  d e n  f a s t e  B r o  o v e r  L i m f j o r d e n , D a m p f æ r g e s t a t i o n e n  v e d  

H e l s i n g ø r o g  s e l v e  D a m p f æ r g e n , a l t s a a  d e  M i d l e r , h v o r m e d  v i i v æ r k s a t t e  O v e r g a n g e n  o v e r  v o r e  t a l r i g e  

B æ l t e r  o g  S u n d e . V i h a v e  n u  6  D a m p f æ r g e o v e r g a n g e , o g  U d v i k l i n g e n  a f  d i s s e  v i l e f ' t e r h a a n d e n  b r e d e  s i g  

v i d e r e . M e n  d e  m a a  k u n  b e t r a g t e s  s o m  e t  G j e n n e m g a n g s l e d  i U d v i k l i n g e n , i d e t d e  f a s t e  B r o e r  e r e  d e ,  

s o m  b e d s t v i l l e  v i s e  s i g  a t  o p f y l d e  d e  s t i l l e d e  K r a v , d e l s  a f  H e n s y n  t i l  D a m p f æ r g e r n e s  k o s t b a r e  D r i f t o g  

d e n  A f b r y d e l s e  i d e n  r e g e l m æ s s i g e  O v e r f a r t , s o m  b e v i r k e s  a f  I s h i n d r i n g e r  v e d  V i n t e r t i d .

D e r e f t e r  f ø l g e r  F o r t e g n e l s e r  o v e r  I n d e n r i g s m i n i s t r e n e  o g  B a n e r n e s  ø v e r s t e  E m b e d s m æ n d  s a m t  a f  d e  

L o v e  o g  A n o r d n i n g e r , s o m  v e d r ø r e  S t a t s b a n e r n e ,  o g  s o m  s e l v f ø l g e l i g  b e g y n d e  m e d  L o v e n  a f  1 4 .  M a r t s  1 8 6 7



om Statens Overtagelse af de jydsk-fynske Jernbaners Drift, gjennemført af Indenrigsminister Estrup, og 

ende med Loven af 12. April 1892 om Statsdanedriftens Ordning, gjennemført af Indenrigsminister Ingers- 

lev. Efter 25 Aars Forløb naar man altsaa til den endelige Ordning — og det er meget forstaaeligt, at der 

maatte hengaa en rum Tid for at erhverve tilstrækkelig Erfaring til at afgjøre en saa vigtig Sag, der nu 

maa siges at have fundet en tilfredsstillende Løsning og hvis videre Gjennemførelse vi med Tillid 

imødese ved den forestaaende Behandling af det Rigsdagen forelagte Finanslovforslag. •

Derefter følger en Fortegnelse over Anlægsomkostningerne, over Statsbanenettets Omfang og en 

Tidstavle for Aabninger og Baners Overtagelse.

Endelig kommer man til Driftsresultaterne — Statsbanernes Indtægter, Udgifter og Overskud — 

og her tror jeg det vil være Stedet at omtale Jernbaneraadets Virksomhed og Betydning.

Jernbaneraadet, som blev dannet ved kgL Anordning af 29de September 1886, holdt sit konstitue­

rende Møde i Maj 1887 og begyndte sine egentlige Forhandlinger i December s. A. Det var et ret betyd­

ningsfuldt Tidspunkt, paa hvilket Raadet traadte sammen. Siden 1880, da de sjællandske Baner erhver­

vedes, vare de aarlige Indtægter vel stegne med henimod 2 Mill. Kroner, men samtidig vare Udgifterne 

voxede med over 4 Mill., saa at Overskuddet var dalet fra godt og vel 4 Mill, til knap l3/4 Mill. Kr.

En fælles Styrelse af Statsbanerne var vel dannet i Slutningen af 1885, men endnu stod hver 

Landsdel med sine særlige Taxter. Forholdene have forandret sig væsentlig siden den Gang. Der har 

været udfoldet et betydeligt Arbejde saavel paa Kjøreplans som paa Tarifomraadet, og Virkningen deraf 

fremtræder saavel paa Indtægts- som paa Udgiftssiden.

Paa Kjøreplansomraadet minder jeg om Kjøreplanerne af Juni 1888, af Juni 1890 og af Mai 1892. 

Resultatet af disse Foranstaltninger kan i Korthed skildres saaledes, at vore Forbindelser med det nordlige 

og sydlige Udland nu i ingen Henseender ere ringere, men i adskillige Henseender ere væsentlig bedre 

end efter den store Kjøreplan af 1886, og at der paa samme Tid er gjennemført en mere økonomisk 

lokal Drift.

Paa Tarifomraadet nævner jeg Kreaturtarifen af Juni 1889, der indførte nye ensartede og nedsatte 

Taxter for alle Statsbanerne, Godstarifen af Juni 1890 med sine Nedsættelser af Fragten paa de længere 

Afstande og Frimærkepakkereglementet.

Tabellerne over Kreatur- og Godsfærdselen vise disses raske Stigning og Tabellen over Indtægterne 

og Udgifterne give det samlede Billede af Driftsresultaterne.

Det viser sig da, at Indtægten, som i de 7 Aar fra 1880—81 til 1887—88, trods Banenettets sam­

tidige Udvikling, kun var steget med henimod 2 Mill., i de 4 sidste Aar indtil 1891 —82, uden at nogen 

Forøgelse af Banenettet har fundet Sted, er steget med henimod 3 Mill., medens samtidig Udgiften kun er 

voxet med P/2 Mill, imod over 4 Mill., saaledes at Overskuddet er voxet fra l3/4 til 3 Mill. Kr.

Grunden til denne Fremgang kan nu vel ikke søges paa et. enkelt Punkt, men maa tilskrives en 

Række samvirkende Omstændigheder. Men en ikke ringe Andel kan der sikkert tilskrives de Foranstalt­

ninger paa Kjøreplans- og Tarifomraadet, som det er lykkedes Bestyrelsen efterhaanden at gjennemføre med 

Jernbaneraadets indsigtsfulde Bistand. Jeg bringer herved Statsbanernes bedste Tak derfor og retter den 

særlig til den højtærede Formand, som med saa stor Kyndighed har vidst at styre Skibet i det ret ofte 

vanskelige Farvand.

DHrr. ville have set. hvor stor finansiel Betydning vore Forhandlinger have haft — overhovedet 

have jo næsten alle disse en saadan Betydning — og Forholdet har hidtil været det, at, naar Resultatet al 

vore Forhandlinger forelaa for Indenrigsministeren, saa havde han Myndighed til at træffe den endelige 

Afgjørelse paa Statsbanedriftens Omraade. Ved Loven af 12. April er dette Forhold forandret, idet Bud­

gettet skal optages paa Finanslovforslaget. Deraf følger, at Forslag af virkelig finansiel Betydning vanske, 

lig kunne forelægges her i Raadet med nogen Nytte og Udsigt til virkeligt Udbytte. Men naar saadanne 

Forslag maa udelukkes fra Forhandling, skjønner jeg ikke rettere, end at Rammen bliver saa begrænset 

og Nytten af Forhandlingerne saa ringe, at Jernbaneraadets Stilling maa blive tvivlsom, medmindre der 

maatte kuime findes andre Former for dets fortsatte Virksomhed. Hvad jeg her har sagt, gjælder jo alle­

rede om det Forslag, som nu foreligger til Forhandling.

TEKNISK BIBLIOTEK
Danmarks tekniske Højskole
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LOVE OG ANORDNINGER

VEDKOMMENDE 

STATSBANERNES DRIFT 1867—1892.

MinisterA ar Dato

==-

1867 Marts 14 Lov om Statens Overtagelse af de jysk­

fynske Jernbaners Drift......

1868 Novbr. 26 Lov om Forlængelse af Tidsfristen for 

Statens Drift af de jysk-fynske Jern­

baner .................

1871 Decbr 9 Lov om Fortsættelse af Statens Drift 

af de jysk-fynske Jernbaner...........

1876 Marts 30 Lov om Forandring i Lov af 9. Decbr. 

1871 om Fortsættelse af Statens Drift 

af de jysk-fynske Jernbaner...........

1878 Marts 29 Lov om Forrentning af Statsbanernes 

Bestillingsmænds Lønningsafdrag ....

April 25 Bekendtg. om Organisationsplan for de 

danske Statsbaner.

- - do. om Lønningsreglm. for de ved 

de danske Statsbaner ansatte 

Bestillingsmænd.

- - do. om do. for de ved do. ansatte 

ugelønnede Betjente.........

Decbr. 24

J. B. S. Es t r u p .

C. A. Fo n n e s b e c h .

E. V. R. Sk e e l .

J. B. S. Es t r u p .

E. V. R. Sk e e l .

do.

do.

do.

do. om Forandringer i Lønnings- 

reglm. for de ved de danske 

Statsbaner ansatte Bestillings- 

mænd........................do.

4



Aar Dato Minister

1878 Decbr. 24 Bekendtg. om Forandringer i Lonnings- 

reglm. for de ved de danske Stats­

baner ansatte ugelønnede Betjente . . E. V. R. Sk e e l .

1879 Juni 16 Lov om Køb af Silkeborg-Herning Banen I do.

1880 Juli 2 Lov om Statens Overtagelse af de det

sjællandske Jernbaneselsk, tilhorende 

Jernbaner med Tilbelior..................... J. B. S. Es t r u p .

1881 Febr. 18 Lov om Køb af den ostjyske Jernbane. . E. V. R. Sk e e l .

1883 i Marts 27 Bekendtg ang. Henlæggelse under Direk­

tionen for de sjællandske Statsbaner 

af Dampskibs- og Dampfærgeforbin­

delserne mellem Korsør og Nyborg 

og mellem Masnedsund og Orehoved, 

Dampskibsfarten mellem Korsør og 

Kiel samt Istransporten over Store 

Belt og mellem Sjælland og Falster . . do.

1885 April 17

Septbr. 5

Kgl. Anordning ang. Bestyrelsen af

Statsbanerne II. Fin s e n .

Bekendtg. ang. en foreløbig Ordning af

Bestyrelsen af Statsbanernej H. P. In g e r s l e v .

1886 - 29 Kgl. Anordning ang. Oprettelse af et

Jernbaneraad do.

1887 Maj 5 Midlertidig Organisationsplan for Stats­

banerne  do.

Midlertidigt Lønningsreglement for det 

ved Statsbanedriften ansatte maaneds- 

lønnede Personale............................ do.

1889 Juni 3

1891 i - 26

Tillæg til midlertidig Organisationsplan 

for Statsbanerne af 5. Maj 1887. . .

Tillæg til midlertidig Organisationsplan 

for Statsbanerne af 5. Maj 1887. . .

do.

do.

1892 April 12 Lov om Statsbanedriftens Ordning . . . . do.
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STATSBANERNES

SAMLEDE

ANLÆGSOMKOSTNINGER

for

de jysk-fynske 

Statsbaner

for

de sjællandske 

Statsbaner

Tilsammen

Kr. Kr. Kr.

Indtil 1867 25,622,929

- 1868 33,668,947

- 1869 40,329,883

- 1870 44,044,363

- 1871 44,431,695

- 1872 52,134,761

- 1873 52,607,677

- 1874 52,854,229

“ 1875 61,661,27g

- 1876 64,702,-530

- ^77 66,691,438

- 1878 67734,513

- 1879 68,746,291

- 1880 72,ii5,573
- 1881 74,625,599 45,287,355 119,912,954
- 1882 83,479,794 46,573,130 130,052,924

- 1883 86,720,696 48,948,240 135,668,936
- 1884 90,453,542 51,336,912 141,790,454

- 1885 92,177,344 52,098,325 144,275,669
- 1886 92,177,344 52,098,325 144,275,669
- 1887 148,410,403
- 1888 150,664,485
- 1889 152,744,303
- 1890 156,655,414
- 1891 162,830,956
- 1892 1 69>653,5O2





STATSBANENETTETS OMFANG

DEN i. SEPTEMBER 1892.

18,0

Mil Mil

I. Statsbanestrækninger, som drives af Statsbanerne:

I Sjælland: Kjøbenhavn—Helsingør...................... 8,0

Hellerup—Klampenborg .................... 0,8

Frederiksberg—Frederikssund........... 5,0

Kjøbenhavn— Korsør—Halskov . . . .15,6

Roskilde — Kallundborg.......................10,5

do. — Masnedø............................. 12,5

Slagelse—Næstved.............................. 5,3

Dalmose—Skelskør............................ 1,5

Paa Fyn: Knudshoved—Nyborg—Strib.............. 11,9

Tommerup—Assens............................ 3,9

I Jylland: Frederikshavn—Vamdrup.................. 49,6

Langaa—Esbjerg—Lunderskov..........40,6

Skanderborg—Skjern...........................14,9

Skive — Glyngøre................................ 3,8

Thisted—Oddesund Nord................. 8,i

Ocldesund Syd—Struer........................ 1,5

Randers—Grenaa................................ 8,5

Aarhus—Ryomgaard.......................... 5,1

Bramminge—Ribe.............................. 2,2

59,2

15,8

134,3 209,3

IL Dampfærgeforbindelser, som drives af Statsbanerne:

Helsingør— Helsingborg...................... 0,6

Masnedø—Orehoved.......................... 0,5

Korsor—Nyborg.................................. 3,5

Strib—Fredericia................................ 0,3

Glyngøre—Nykjøbing, Morsø........... 0,5

Oddesund Syd—Oddesund Nord . . . 0,3 5’7

III. Dampskibsforbindelse, som drives af Statsbanerne:

Korsør—Kiel

IV. Privat Banestrækning, som drives af Statsbanerne: 

Ribe—Vedsted

Ialt drives af Statsbanerne ....

V, Statsbanestrækninger, som drives af Andre:

Ringe—Faaborg  3,9

Vamdrup—Farris 0,5

0,8

233,8

4.4

238,2





Axel E-Aaitio cLt? lith.. Etabl.
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TIDSTAVLE
OVER DE

FORSKELLIGE JERNBANESTRÆKNINGERS OG 

SØFORBINDELSERS AABNINGSDAG.

A ar Dato Strækning

L
æ

n
g

d
e

S
am

le
t 

L
æ

n
g

d
e Anlagt 

i Henhold til

Lov

Mil Mil

1847 Juni 27 Kjøbenhavn—Roskilde. .... 4>2 4,2 25. Maj 1844.

1856 April 27 Roskilde—Korsør.....................

Dampskibsforbindelsen 

Korsør—Kiel..............

10,5

18,0 32,7

27. Febr. 1852.

1862 Septbr. 3 Aarhus—Randers..................... 7,» 40,5 10. Marts 1861.

1863 Juli

Oktbr.

20

22

i

Langaa—Viborg .....................

Kjøbenhavn—Klampenborg. .

Hellerup—Lyngby...................

5>3

1,8

0,8 48,4

do.

9. Febr. 1861. 

do.

1864 Juni

Oktbr.

9

17

Lyngby—Helsingør................

Viborg—Skive.........................

6,2

4,2 58>8

do.

10.Marts 1861.

1865 Septbr. 7

Novbr. 17

Nyborg—Middelfart................

Skive—Struer............................
1 °,5

4,4 73,7

do. 

do.

1866 Novbr. i Struer—Holstebro...................

Fredericia—Vamdrup..............

Middelfart—Strib.....................

Vamdrup—Farris ......................

2,o

5,2

0,6

0,5 82,0

do. 

do. 

do. 

do.

1868 Oktbr. 4 Aarhus—Fredericia................ 14,6 96,6 do.

1869 Septbr. 19 Randers—Aalborg................... 10,8 107,4 10. Marts 1861.

1870 Oktbr. 4 Roskilde— Masnedsund........... I2,o 119,4 26. Febr. 1869.



Aar Dato Strækning

L
æ

n
g

d
e

S
am

le
t 

L
æ

n
g

d
e Anlagt 

i Henhold til 

Lov

Mil ' Mil

1871 Maj 2 Skanderborg—Silkeborg .... 4,o 24. April 1868.

August 16 Nørresundby—Frederikshavn. 10,9 134-3 do.

1872 Marts Dampfærgeforbindelsen

Strib—Fredericia............. °-3 134,6 28. Maj 1870.

i873 August 17 Dampskibsforbindelsen Finantslov

Frederikshavn— Gøteborg I 2,o 146,6 I873-74-

1874 Oktbr. 3 Lunderskov—Varde............... 9,7 24. April 1868.

Decbr. 30 Roskilde—Kallundborg......... 10,5 166,8 26. Febr. 1869.

1875 Marts 31 Holstebro—Ringkjobing . . . 6’3 24. April 1868.

Maj 1 Ribe—Bramminge................. 2,2 16. - 1873.

August 8 Ringkjøbing—Varde............... 8,7 184,0 24. - 1868.

1876 August 26 Randers— Grenaa................... 8,5 192,5 23. Maj 1873.

1877 August 28 Silkeborg—Herning............... 5>5 do.

Decbr. i Aarhus—Ryomgaard............. 5,1 203,1 do.

1879 Januar 7 Limfjordsbroen mellem

Aalborg og Nørresundby. °’3 16. April 1873.

Juni 17 Frederiksberg—Frederikssund 5>° 208,4 24. Maj 1875.

1880 Oktbr. i Kjøbenhavns Havnebane .... 0,4 208,8 do.

1881 - Herning—Skjern................... 5,4 214,2 16.Juni 1879.

1882 j April i Ringe—Faaborg ................... 3>9 do.

- 20 Struer— Oddesund Syd........... b5 do.

- - Oddesund Nord—Thisted . . . 8,1 227,7 do.

1883 April i Nyborg—Knudshoved— .

Slipshavn.......................... 0,8 23. April 1881

Juni 23 Dampfærgeforbindelsen

Oddesund Nord—Odde-

sund Syd............................ °,3 16.Juni 1879.

Novbr Korsør—Halskov................... °, 5 23. April 1881

Decbr. i Dampfærgeforbindelsen

Korser—Nyborg............. 3,5 232,8 do.



 

Aar Dato

1884 [ Januar 15

Maj 15

Juni i

1886 Juni I

1887 i Novbr. 15

1889 Oktbr. i

1892 I Marts 10

I Maj 15

Strækning

Masnedsund—Masnedø

Dampfærgeforbindelsen

Masnedø—Orehoved . . . .

Skive—Glyngore...................

To mmerup — Assens

L
æ

n
g
d

e

1
 Sa

m
le

t 

L
æ

n
g

d
e Anlagt 

i Henhold til

Lov

Mil Mil

°,5 23. April 1881

°, 5 do.

3,8 18. Febi'. 1881

3’9 241,5 do.

Dampskibsforbindelsen

Frederikshavn - Goteborg 

overgaaet til Drift af »Det 

foren. Dampskibsselskab«. 12,0

Ribe—Vedsted 0,8

229,5

230,3

Dampfærgeforbindelsen 

G lyngøre—Nykjobing,

Morso 0,5 230,8

Dampfærgeforbindelsen

Helsingør—Helsingborg . 0,6

Slagelse—Næstved 5,3

Dalmose—Skelskør 1,5 238,2

Koncession 

17. April 1886.

Indenrigs­

ministeriets

Budget 

1887—88.

30. Marts 1889.

12. April — 

do.

— 8 —





T I D S T A V L E

o v e r  HI-

F O R S K E L L I G E  S T R Æ K N I N G E R S  O V E R T A G E L S E  

A F  S T A T S B A N E D R I F T E N .

A  a r D a t o S t r æ k n i n g

L
æ

n
g

d
e

 
1

S a m l e t

L æ n g d e

M i l M i l

S e p t b r . i A a r h u s — R a n d e r s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 , 8

- - L a n g a a — V i b o r g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 , 3

- - V i b o r g — S k i v e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 ) 2

1 8 6 7  ■

S k i v e — S t r u e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 > 4

- - S t r u e r — H o l s t e b r o . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 , 0

- - F r e d e r i c i a — V a m d r u p . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 , 2

- - N y b o r g — M i d d e l f a r t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 0 , 5

- - M i d d e l f a r t — S t r i b . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 , 6 4 0 , 0

1 8 6 8  O k t b r . 4

1 8 6 9  S e p t b r .  1 9

o (  M a i 2  
1 8 7 1 { J

l A u g u s t  1 6

1 8 7 2  M a r t s

1 8 7 3  I A u g u s t  1 7

1 8 7 4  O k t b r . 3

/  M a r t s  3 1

1 8 7 5  J  M a j i

l  A u g u s t 8

/  J a n u a r  7

i879 !

I  N o v b r . i

A a r h u s — F r e d e r i c i a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 4 , 6

R a n d e r s — A a l b o r g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 0 , 8

S k a n d e r b o r g — S i l k e b o r g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 , 0

N ø r r e s u n d b y — F r e d e r i k s h a v n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  i o , 9

D a m p f æ r g e f o r b i n d e l s e n  S t r i b — F r e d e r i c i a  O , 3

D a m p s k i b s f o r b i n d e l s e n  F r e d e r i k s h a v n —

G ø t e b o r g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

L u n d e r s k o v — V a r d e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

H o l s t e b r o — R i n g k j o b i n g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

R i b e  — B r a m m i n g e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

R i n g k j o b i n g — V a r d e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

L i m f j o r d s b r o e n  m e l l e m  A a l b o r g  o g

N ø r r e s u n d b y . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

S i l k e b o r g — H e r n i n g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

1 2 , 0  1

9 , 7

6 , 3

2 , 2

8 > 7

0 , 3

5  > 5

5 4 , 6

6 5 > 4

8 0 , 3

8 0 , 6

9 2 , 6

1 0 2 , 3

1 1 9 , 5

1 2 5 , 3



Aar

1880

1881

1882

1883

1884

1886

1887

1889

1892

Dato Strækning

L
æ

n
g

e Samlet

Længde

Mil Mil

' Januar i Kjobenhavn—Roskilde.................................... 4,2

Roskilde— Korsør............................................. i °, 5

- - Kjobenhavn—Klampenborg............................ 1,8

- - Hellerup—Lyngby........................................... 0,8

- - Lyngby—Helsingør......................................... 6,2

12,0

- - do. — Kallundborg.................................. 10,5

- - Frederiksberg—Frederikssund....................... 5>°

Oktbr. Kjøbenhavns Havnebane ................................ °-4 I76,7

Randers Grenaa............................................. 8,5

Aarhus—Ryomgaard...................................... S«

1 Oktbr. 1 Herning —Skjern . ........................................... 5 >4 195.7

' April 20 Struer—Oddesund Syd..................................

1 - - Oddesund Nord Thisted.............................. 8,1 205,0

April I Nyborg—Knudshoved—Slipshavn................. 0,8

- - Dampskibsforbindelsen Korsør—Kiel........... 18,o

Juni 23 Dampfærgeforbindelsen Oddesund Nord—

°,3

°,5

Decbr. 1 Dampfærgeforbindelsen Korsør—Nyborg . . 3,5 228,4

Januar 15 Masnedsund—Masnedø.................................... °,5

« « Dampfærgeforbindelsen Masneclø—Orehoved 0,5

Maj 15 Skive—Glyngere............................................. 3,8

Juni 1 Tommerup—Assens......................................... 3,9 237,i

Juni 1 Dampskibsforbindelsen Frederikshavn—

Gøteborg overgaaet til Drift af

»Det forenede Dampskibsselskab« . . . . I2,o 225,1

0,8 225,0

Oktbr. 1 Dampfærgeforbindelsen Glyngøre—

Nykjøbing, Morse.................................. 0,5 226,4

Marts 10 Dampfærgeforbindelsen Helsingør—

Helsingborg............................................. 0,6

Maj 15 Slagelse—Næstved........................................... 5,3

1 ' Dalmose—Skelskør......................................... M 233, s



STATSBANERNES 

INDTÆGTER, UDGIFTER OG OVERSKUD 

1867 — 1892.

Driftsaar Samlet Indtægt Samlet Udgift Overskud

Kr. Kr. Kr.

1867—68 1,077,446 828,382 249,064

1868—69 1,362,284 1,020,415 341,869

1869—70 1,913,956 1,41 2,428 501,528

1870—7 I 2,343,843 b593,8oi 750,042

1871-—72 2,670,366 1,748,755 92 I,6l I

1872 — 73 3,266,059 •2,123,237 1,142,822

1873—74 3,709-574 2,632,052 1,077,522

1874—75 4427,815 3,049,692 I,378323

1875 — 76 5,162,974 3,751,729 1,41 1,245

1876—77 5435,093 3,883,957 i,55

1877 — 78 5,o95,6i3 3,870,222 1,225,391

1878 — 79 4,831,621 3.999,861 831,760

1879—80 5^35424 4,001,822 1,133,602

1880—81 11,526,342 7,317,624 4,208,7 18

l88l—82 11,556,760 7,537,555 4,019,205

1882—83 11,949,821 8,241,093 3,708,728

1883—84 13,203,951 9,539,639 3,664,312

1884 — 85 13,441,826 9,833,119 3,608,707

1885 — 86 12,882,205 10,436,259 2.445,946

1886—87 13,172,463 11,266,88g 1,905,574

1887—88 13,436,117 11,694,567 i»74I»55°
1888 — 89 14,845,099 12,416,316 2,428,783

1889—90 14,798,222 12,192,120 2,606,102

1890—QI 15,660,657 12,562,292 3,098,365

1891—92 16,116,428 13,198,315 2,918,113

10





GRAFISK FREMSTILLING
AF 

STATSBANEDRIFTENS INDTÆGTER, UDGIFTER OG OVERSKUD PR. BANEMIL 

I DRIFTSAARENE 1867-68-1891-92.

INDTÆGTEN UDGIFTEN OVERSKUDET

Kroner

8O,OOO 

78,000

7 6,000 

7 4,000

72,000

70,000

68,000

66,000

64,000

62,000

60,000

58,000

56,000

54,000

52,000

50,000

48,000

46,000

44,000

42,000

40,000 

38,000

36,000

34,000

32,000

30,000

28,000

26,000

24,000 

22,000

20,000 

i8,000

16,000

14,000 

12,000

10,000

8,000

6,000

Kroner

8O,OOO 

78,000

7 6,000 

7 4,000

72,000

70,000

68,000

66,000

64,000

62,000

60,000

58,000

56,000

54,000

52,000

50,000

48,000

46,000

44,000

42,000

40,000

38,000

36,000

34,000

32,000

30,000

28,000

26,000

24,000

22,000

20,000

18,000

16,000

14,000 

12,000

10,000

8,000

6,000

■ 1 1 1
00 cr O 

O
00 00 00 00
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oooooooooooooooooooo
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PERSONFÆRDSELEN

OG INDTÆGTEN AF SAMME

I 867 — 1892.

Driftsaar

Antal Rejser 

(exkl. Abonne­

mentskort)

Antal Rejser 

pr. Banemil

Indtægt 

af Person­

færdselen

Indtægt 

af Person­

færdselen 

pr. Banemil

Kr. Kr.

1867—68 659-754 16,465 652,294 16,279

1868—69 984,320 20,775 835,689 I 7>638

1869 — 70 1,222,438 20,073 1,123,741 18452

1870—7 i 1,288,388 19-539 1,212,425 18,387 ■

1871—72 1,584,803 20,743 1,428,781 18,701

1872 — 73 1,625,775 20,1 2 I 1-657,930 20,519

1873-74 1,869,947 23343 1,880,368 23,272

1874—75 2,103,575 25,509 2,270,205 26,52 I

1875 — 76 2,620,806 25,103 2,629,570 25,187

1876—77 2,835,283 26,326 2,773-223 25,750

1877 -78 2,747^83 25,514 2,594,997 24,095

1878—79 2,52 1,918 23,416 21,854

1879—80 2,616,082 23,7l8 2,513,266 22,786

1880—81 5,784425 35>i64 5,589,493 33,979

1881—82 6,297,106 34,829 6,128,242 33,895

1882—83 7,109.474 36,913 6,545^59 33,986

1883—84 7,458,082 38,523 7,O3M55 36,318

1884—85 7,783,686 38,899 7,306,895 36,516

1885—86 7,461,079 37,o64 7,008,832 34,818

1886—87 7,674,826 38,126 6,885,462 34,205

1887—88 7,622,157 37,808 6,872,840 34,091

1888—89 8,014,780 39,657 7,623.575 37,722

188g—90 8,163,301 40,392 7,423,648 36,733

1890—91 8,550,940 42,310 7>935>OO7 39,263

1891 — 92 8,678,2 13 42,940 7,974,229 39457





GODSFÆRDSELEN

OG INDTÆGTEN AF SAMME

1867 — 1892.

Driftsaar

Antal Centner 

Rejse- og 

Fragtgods

Antal Centner 

Rejse- og 

Fragtgods 

pr. Banemil

Indtægt 

af Gods­

befordringen

Indtægt 

af Gods­

befordringen 

pr. Banemil

Kr. Kr.

1867 —68 h543?510 38,520 280,658 7,004

1868—69 1,957,654 4b3i8 368,532 7,778

1869—70 2,677,177 43,960 503,312 8,265

1870—7 i 3,839,340 58,225 750,42 1 llßÖO

1871—72 4,698,629 61,500 818,964 10,719

1872—73 5,338,38o 66,069 964>655 n,939

1873—74 5,969^526 73,880 1,140,246 14,112

1874—75 6,561,230 76,650 1,366,286 15,961

1875—76 8,449,910 80,938 1,698,965 16,274

1876—77 8,453.700 78,494 1,733,207 16,093

1877—78 7,760,772 72,059 1,623,137 15,071

1878 — 79 7?379^27 68,520 b57b°42 14,587

1879—80 8,510.269 77>i56 1,786,545 16,197
1880—81 18,531,719 112,655 3,630,488 22,070

1881—82 20,755,832 114,800 4,001,751 22,134

1882—83 21,096,312 109,534 3,877,213 20,131

1883—84 23,720,918 122,525 4,265,414 22,032

1884—85 24,646,693 123,172 4,497,579 22,477
1885—86 22,838,475 113455 4,412,886 21,922

1886—87 23,007,660 114,295 4,495,100 22,330

1887—88 24,160,467 119,844 4^2O^574 23,416

1888—89 28,387,009 140,460 5443,629 26,935
1889—90 28,511,335 I4W5 5,452,500 26,979
1890—91 28,941,312 i43>2O3 5,553,420 27,479
1891—92 31,239,528 154,575 5,907,289 29,230





14 -

KREATURFÆRDSELEN

OG INDTÆGTEN AF SAMME

1867 — 1892.

Driftsaar
Antal

Kreaturer

Indtægt 

af Kreatur­

befordringen

Indtægt 
af Kreatur­

befordringen 
pr. Banemil

Kr. Kr.

1867— 68 43^31 47^77 1,109

1868—69 55>ooo 6i,454 1,297

1869—70 74P72 129,135 2,1 20

1870—7 I 105,346 195,322 2,964

1871 — 72 i46?736 200,020 2,6l8

1872 — 73 223,822 33875i6 4,190

1873—74 292,385 422,827 5?233

i874—75 310,037 460,732 5,382

1875—76 306,540 508,871 4^74

1876—77 379479 600,625 5,577

1877 — 78 330,269 534,503 4,9^3

1878—79 314,626 500,164 4,644

1879—80 396,614 592,887 5,375

1880—8l 635,739 850,690 5)i7J

1881—82 680,605 877,531 4,8 5 4

1882—83 732,105 964,460 5,008

1883 — 84 882,866 1,184,694 6,119

1884—85 744400 967,600 4^36

1885—86 599,205 808,548 4,017

1886—87 745,710 965,084 4,794

1887—88 768,204 1,005,533 4,988

1888-89 726,016 933,6o i 4,620

1889—90 777,253 1,023,143 5?o 63

1890—91 887,102 1,161,698 5,748

1891—92 i ?o i8,686 1,301,586 6,440





TOGFÆRDSELENS OG TOGENES STØRRELSE 

1867 — 1892.

Driftsaar
Togmil 

pr. Banemil

Vognmil 

pr. Banemil

Togenes 

Gjennemsnits- 
størrelse

Vogne

1867—68 2,391 16,42 I 6,87

1868—69 2,537 20,373 8,03

1869—70 2,54i 23,342 9?i9

1870 — 7 I 2,616 24,^3 9751

1871—72 2,539 23,048 9?o 8

l872 — 73 2,907 27^38 9,37

1873—74 3,026 32,014 I Oyo;

1874—75 3,165 32,927 10,4°

1875—76 3,148 31,220 9 >92

1876—77 3?T92 3b934 I O7oo

1877—78 3>i73 3bl67 9,82

1878-79 3^09 29,613 9>53

1879—80 3,no 31,811 1 O?23

1880—8l 3,244 38,353 I 1,82

1881—82 3,261 38,159 I I >70

1882 — 83 3,326 38,493 1 I>57

1883—84 3,443 42,582 1 2W

1884—85 3430 42,265 1 2,^2

1885—86 3,459 4b59I 1 2,03

1886—87 4ji59 47,016 1 I>31

1887—88 4,297 48,599 1 I^3I

1888—89 4,322 5b729 1 I>97

1889—90 3,9i2 51^72 1 3>2I

1890—91 3,878 52,878 1 8764

1891—92 4,057 55,725 13,73





OG KREATURFÆRDSELEN

• EN ---------------

Kroner
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INDTÆGTEN
AF 

ABONNEMENTSKORT OG GODSFRIMÆRKER 

1867 — 1892.

Driftsaar

Abonnementskort
Gods­

frimærkerI Jylland 

og Fyn

Paa 

Sjælland
Tilsammen

Kr. Kr. Kr. Kr.

1867-—68 167 2,400

1868—69 260 4,800

1869—7° 649 8,200

1870—7 I 399 IO,8OO

1871—72 469 13,100

1872—73 2,062 18,700

1873—74 2 1,500

!S74—75 5^42 2 4,000

1875—76 7,972 28,600

1876—77 9,183 28,500

1877—78 9,109 28,200

1878—79 8,840 28,300

1879 — 80 8,346 3b5oo

1880—81 10,852 80,994 91,846 44,100

1881 — 82 13^73 8l,I4O 944B 50,000

1882—83 18,103 77,927 96,030 56,900

1883—84 19,774 83^45 103,619 71,000

1884—85 19,926 83,787 103,713 115,200

1885—86 22,821 84>357 107,178 127,200

1886—87 108,867 i 138,000

1887—88 119,903 i47>4oo
1888—89 127,701 157^00

1889—90 147,491 169,800

1890—91 166,652 194.700
1891—92 180,690 222,060





DANSKE STATSBANER.

Grafisk Fremstilling af Gjennemsnitsindtægten af Person-, Gods- og Kreaturbefordringen pr. Kilometer paa de enkelte Banestrækninger hvert 3die Aar 
i Tidsrummet 1ste April 1867—31te Marts 1891.

De smaa Kort i Rammen give et Billede af Jernbaneanlægets og de af Statsbanerne drevne Dampskibs- og Dampfærgeforbindelsers Udvikling i Danmark, siden den første Strækning aabnedes for Drift d. 26. Juni 1847.

Signaturer: Statsbaner Privatbaner- - - - - - - Statsbaner med Privatdrift Privatbaner med Statsel rift Baner under Bygning Dampfærgeforbindelser, drevne af Statsbanerne — x-x— Dampskibsforbindelser, drevne af Statsbanerne —

Signaturer:

Kroner Kroner 

under 2,000

fra 2,0()0 til 3,000

- 3,000 - 4,000

- 4,000 - 5,000

- 5,000 - 6,000

- 6,000 - 1, (XX)

Kroner Kroner

fra 7,000 til 8,000

- 8,000 - 9,000

- 9,000 - 10,000

- 10,000 - 11,000

- 11,000 - 12,000

Kroner Kroner

fra 12,000 til 14,000 

- 14,000 - 16,000 """"""

- 16,000 - 18,000 '

- 20,000 - 25,000

- 25,000 - 30,000 '-■■■"

Kroner Kroner

fra 40,000 til 45,000

- 45,000 - 50,000

- 50,000 - 55,000

57,000

- iS -

Ax e l  E.Aamo d t ? l it h il t ab l .Kj ø ben h av n .





GRAFISK FREMSTILLING
AF 

MIDDELINDTÆGTEN PAA KJØBENHAVNS STATIONER 

(EXKL. KLAMPENBORGSTATIONEN)

I DRIFTSAARENE 1880-1891-92.

Kroner

2,480,000

2,460,000

2,440,000

2,420,000

2,400,000

2,380,000

2,360,000

2,340,000

2,320,000

2,300,000

2,280,000

2,260,000

2,240,000

2,2 20,000 

2,200,000

2,l8o,OOO

2,100,000

2,140,000

2,120,000

2,100,000

2,O8O,OOO

2,O6O,OOO

2,040,000 

2,020,000

2,000,000 

1,980,000 

1,960,000 

1,940,000

1,920,000

1,900,000 

1,880,000 

I,86O,OOO 

1,840,000 

1,820,000 

1,800,000 

1,780,000

Kroner

2,480,000 

2,460,000 

2,440,000

2420,000

2,400,000 

2,380,000

2,360,000 

2,340,000 

2,320,000 

2,300,000 

2,280,000 

2,2 60,000

2,240,000 

2,2 20,000

2,200,000 

2,l8o,OOO

2,l6o,OOO 
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2,1 20,000 
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2,O8O,OOO

2,O6O,OOO 

2,040,000 

2,020,000 
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1,960,000 

1,940,000 

1,920,000 
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I,88O,OOO 

I,86O,OOO 
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1,820,000 

1,800,000 

1,780,000
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BEHOLDNING
AF 

DRIFTSMATERIEL, DAMPFÆRGER OG DAMPSKIBE 

DEN i. SEPTEMBER 1892.

I. Lokomotiver:

Persontogslokomotiver for svære Baner

Godstogslokomotiver - — —

Tenderlokomotiver - — —

Blandettogslokomotiver - lette —

Godstogslokomotiver - — —

Lokomotiver til Rangeringstjeneste 

samt Drift af lette Sidebaner . . .

Tendere 

II. Personvogne:

Kongevogne 

Salonvogne

Andre Personvogne

219

Antal
Vægt 

i Tons

Samlet 

Antal

Samlet 
Vægt 
i Tqns

102 4,102

40 1,791

4 III

73 2,B4

3 72

41 780 263 9,050

Ialt Antal 

Sidde­

pladser

Antal

Antal Sidde­
pladser

i T4

5 68
769 j 33,685 775 33,767

III. Postvogne

IV. Bagagevogne

62

155

Antal i
Bære­

evne

Gods- og Kreaturvogne:

Stykgodsvogne 

Lukkede Gods- og Kreaturvogne . . . .

Aabne — - — • • • •

IO

1,927

2,148

Ctr.

1,200

342,810

376,200 4^85

I Samlet 

Bære­

evne

Ctr.

720,210

VI. Færgevogne 2

VII. Sneplove 5°

VIII. Iljælpevogne

IX. Iljælpekraner paa Hjul 2



Dampfærger:

»Sjælland«bygget i 1887 

^Korsør«................... — 1883

»Nyborg«................... — —

»Kronprinsesse

Louise« .... — 1891

»Marie« — 1890

»Valdemar« — 1886

»Hjalmar« — 1883

»Ingeborg«  — —

»Dagmar« — 1889

»Fredericia«  — ^77

»Lillebelt« — 1872

XI. Dampskibe:

»Skirner«bygget 11879 

»Ægir« ...................... — 1883

»Sophus Danneskjold

Samsø« .... — 1876

»Stærkodder«  — 1883

»Freya« — 1863

»Mjolner« — 1890

»Thor«  — —

»Hermod« — 1864

»Masnedsund« — 1880

»Fyn« .................  -— 1867

»Sallingsund«  — 1873

2483;93

Heste­

kraft

Tons-
Samlet

Dræg- i . ,
Antal 

tighed

Samlet 

Heste- 

kratt

350 442>66

36o 435>73

36o 435,73'

ISO 183,78

I40

160
152,15

*51,73
■ 11 2,165

160 142,24’

l6o ^2,33

150 138,99

90 131.76

85 I26,83

200 305,72

200 305,72

200 2 8 2,97 •

l8o 252,05

l6o

190

217,97

2I3>59:
II

190 2I3>74

120 i6i ,5o

60 I42,O7

60 79,36

l6 23<65

2198,34

Samlet 

Tons­

Dræg­

tighed

XII. Isbaadsmateriel:

Isbaade 25

Isjoller: 66

Pramme 2
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i . S e p tb r . 1 8 6 7 4 0 ,1  2 0 1 9 5 4  2 ,2 3 2 I I  2 2 0 2 7 ,7 2 0  6

3 1 . M a rts 1 8 6 8 4 0 ,1  2 0 1 9 6 0  2 ,5 3 2 1 1  2 6 4 3 4 ,8 0 0  8

1 8 6 9 5 5 ,i  4 2 4 1 8 5  3 ,4 9 2 2 0  3 8 4 5 0 ,2 8 0 1 2

—  1 8 7 0 6 5 ,9 5 1 4 9 9 8  4 ,0 3 7 2 5  5 4 3 6 9 ,9 6 0 1 2

—  1 8 7 1 6 5 ,9 S i 4 9 1 0 7 4 ,4 8 7 2 5  5 9 7 7 6 ,4 4 0 1 2

1 8 7 2 8 o ,8  6 2 5 8 1 2 5 5 >r5 2 3 2  6 5 4 9 0 ,1 2 0 1 5

1 8 7 3 8 0 ,8  6 2 5 8 1 2 9 5 ,3 5 2 3 4  7 i6 1 0 1 ,5 2 0 1 5

1 8 7 4 8 0 ,8  6 7 6 1 1 6 7  6 ,9 6 0 4 2  8 9 4 1 3 5 ,1 2 0 !5

i 8 7 5 9 6 ,8  8 0 7 4 1 7 7  7 ,2 3 6 4 6  1 ,0 1 6 1 5 7 ,5 6 0 1 9

1 8 7 6 1 0 7 ,7 9 5 8 7 2 1 5  8 ,5 4 5 4 6  1 ,2 1 6 1 9 3 ,5 6 0 1 9

—  1 8 7 7 1 0 7 ,7 1 0 0 9 1 2 3 5  9 ,3 4 0 4 6  1 ,4 1 6 2 2 9 ,5 6 0 1 9

—  1 8 7 8 1 0 7 ,7 n o 9 6 2 4 0  9 ,5 8 0 4 6 i 1 ,4 6 6 2 3 7 ,9 6 0 2 3

1 8 7 9 1 0 8 ,0 1 1 0 9 6 2 4 2  9 ,4 7 6 4 6 i 1 ,4 6 6 2 2 9 ,8 6 0 2 3

—  1 8 8 0 1 6 4 ,5 1 7 0 1 4 7 4 8 8 2 1 ,2 4 0 8 3 2 ,3 9 2 3 7 7 ,4 7 0 3 4

—  1 8 8 1 1 6 4 ,9 V i 1 4 7 5 0 4 2 1 ,9 8 8 8 9 2 ,3 7 6 3 6 5 ,9 8 0 3 4

—  1 8 8 2 1 8 3 ,9 1 8 0 1 5 3 5 5 2 2 3 ,8 8 6 8 7 2 ,5 4 5 4 0 4 ,5 9 0  4 0

1 8 8 3 1 9 3 ,5 J9 I 1 6 4 5 5 2 2 3 ,9 7 4 8 9 2 ,8 0 5 4 6 1 ,8 7 0 4 2

1 8 8 4 1 9 4 ,0 2 1 8 1 8 0 5 9 3 2 5 ,8 1 7 9 3 3 ,2 6 5 5 6 0 ,7 2 0 4 8

1 8 8 5 2 O I,7 2 1 6 1 7 5 6 4 8 2 8 ,0 5 5 9 9 3 < 3 6 5 5 8 2 ,9 5 0 4 9

—  1 8 8 6 2 O I,7  2 2 2 1 7 5 6 8 1 3 b 7 i9 1 0 4 3 ,3 6 8 5 7 6 ,2 4 0 5 6

—  1 8 8 7 2 O I,7 2 3 I 1 8 9 7 1 1 3 1 ,1 7 6 1 2 5 3 ,4 7 8 6 1 1 ,5 8 0 5 8

—  1 8 8 8 2 O 2 ,5 2 4 4 1 9 6 7 1 5 3 b 3 i6 1 3 3 3 ,4 7 8 6 1 2 ,4 2 0 5 8

—  1 8 8 9 2 0 2 ,5 2 5 ° 2 0 6 7 5 5 3 2 ,8 8 2 1 4 6 3 ,6 2 5 6 4 1 ,6 4 0 5 8

—  1 8 9 0 2 0 2 ,5 2 5 5 2 0 8 7 5 4 3 2 ,8 7 6 1 4 6 3 ,8 1 0 6 8 0 ,4 9 0 5 8

1 8 9 1 2 0 2 ^5 2 5 5 2 0 8 7 5 4 3 2 ,8 6 4 1 5 3  3 > 9 8 2 7 1 8 ,1 1 0 5 9

1 8 9 2 2 O 2 ,5 2 6 2 2 1 9 7 7 3 3 3 ,6 9 1 1 5 5 4 ,0 8 5 7 3 9 ,7 4 0 ! 6 2

i . S e p tb r . 1 8 9 2 2 O 9 ,3 2 6 3 2 1 9 7 7 5 3 3 ,7 6 7 1 5 5 ' 4 ,0 8 5 7 3 9 ,7 4 ° i 6 2





- 23 -

ANTALLET

AF

DE VED STATSBANERNE BESKÆFTIGEDE

PERSONER.

Ved Udgangen
af Antal

Driftsaar

1868—6g «52

1869—70 1,074

1870—71 1,105

187 i—72 1,329
1872—73 M73

1873—74 b559

1874—75 1,788

1875—76 2,i59
1876—77 2,167

1877—78 2,22g

1878—79 2,281

1879—80 2,312

1880—81 4,052 De sjællandske Baner erhverves.

1881—82 4,5 21
1882—83 4,713

1883—84 5,224

1884—85 5464
1885—86 5>7O1
1886—87 5,722

1887—88 (i,i45

1888—89 6,285

1889—90 6,272

1890—91 6,367

1891—92 6,57i
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DRÆBTE OG SAAREDE REJSENDE

1867 — 1892.

I

Driftsaaret

Antal

Rejsende

Dræbte Saarede
Ialt Dræbte 

og Saarede

ud
en

 
eg

en
 S

ky
ld

ve
d e

ge
n 

U
 fo

rs
ig

ti
gh

ed

T
il

sa
m

m
en

ud
en

 
eg

en
 Sk

yl
d

ve
d e

ge
n 

U
fo

rs
ig

ti
gh

ed

T
il

sa
m

m
en

ud
en

 
eg

en
 Sk

yl
d

ve
d 

eg
en

 
U

 fo
rs

ig
ti

gh
ed

T
il

sa
m

m
en

1867-68 660,000 • » » » » » »> »

1868—69 984,000 » » » I » I I » I

1869—70 1,222,000 » » » I I ») I I

1870—71 1,288,000 ») » » » » » ») »

1871 — 72 1,585,000 » • n Ö • » » » »

1872-73 1,637,000 » » • » » » » » »>

1873 — 74 1,889,000 » » » ■> I I » I I

1874—75 2,217,000 • H » » » » »

1875 — 76 2,666,000 » »> 1) » » » » » »

1876—77 2,887,000 » » w » » » »>

1877-78 2,799,00° » » » • r » » »

1878-79 2,575,000 » » » » I I » I I

1879 — 80 2,666,000 » I I I » I I I 2

1880—81 6,165,000 I » I » I I 1 I 2

1881 — 82 6,669,000 » » » I » I I » I

1882—83 7,5i4,ooo » » » » » » » » »

1883—84 7,907,000 ■ » » • I I » I I

1884—85 8,274,000 » I I » » » » I I

1885-86 8,045,000 » I I » 2 2 » 3 3

1886—87 8,326,000 » »> » 3 » 3 3 » 3

1887—88 8,342,000 » I I 3 3 6 3 4 7

1888—89 8,714,000 I I i » i i i 2

1889—90 8,970,000 » » » ■ ’ I i » i i

1890—91 9,423,000 » » » i 2 3 I 2 3

1891—92 9,648,000 » 2 2 i 3 4 I 5 6

123,072,000 I 7 8 12 16 28 13 23





   

FORTEGNELSE

OVER

DE DEN i. SEPTEMBER 1892 TIL STATSBANERNE

STØDENDE PRIVATBANER OG DERES LÆNGDE.

Længde

Mil

Lolland—Falsterske Jernbane 11,6

Østsjællandske do. 6,2

Gribskovbanen 2,6

Sydfynske Jernbane

Nordfynske do

Horsens—Juelsminde Banen . . . .

Horsens—Tørring do

Hads—Ning Herreders Jernbane 

Randers—Hadsund Banen 

Vemb—Lemvig Jernbane

Skagensbanen 

6,3

5>°

3,7

4>2

3’9

5,2

5>+

2;








