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Deamarks tekniske Hajskote

(reneraldirektor Tegners Foredrag i Jernbaneraadets Mode den
Ste December 1892

I det Mgde. som Jernbaneraadet holdt i Efteraaret 1891, gav jeg en kortfattet Fremstilling af Drifts-
resultaterne for det nwrmest forudgaaende Aar. Jeg haaber, at det vil interessere Raadets Medlemmer
paa lignende Maade at blive bekjendt med Resultaterne for Driftsaaret 1891—92 og med de andre vigtigste
Momenter i Statsbanernes Udvikling siden det nzvnte Mgde, og da Tiden, der siden da er forleben, spzn-
der over saa at sige to Finansaar, skal jeg dele mine Meddelelser i tre Grupper: i hvad der er passeret i
det sidst afvigte Driftsaar, i en Oversigt over den forlobne Del af indeverende Driftsaar og i hvad der
paatznkes eller er under Forberedelse i den nzrmeste Fremtid.

Dhrr. ville erindre, at Aaret 1890-—91 har Vidne om en rask fremadskridende Udvikling. Denne
Udvikling har fortsat sig i sidste Driftsaar, idet der er Fremgang baade i Person- og Godsfaerdselen.

Det samlede Antal Rejser over Statsbanerne er saaledes stegen fra 8,550,000 i 1890—91 til 8,679,000
i 1891—92, og Indtegten af Personfaerdselen fra 7,935,000 Kr. til 7,974,000 Kr. Det befordrede Godskvan-
tum er stegen fra 28,933,000 Ctr. til 31,234,000 Ctr. og Godsindtegten fra 5,553,000 Kr. til 5,907,000 Kr.
Antallet af befordrede Kreaturer er voxet fra 887,000 Stkr. til 1,019,000 Stkr. og Kreaturindtegten fra
1,161,000 Kr. til 1,301,000 Kr. Endelig er den samlede Indiegt stegen fra 15,660,000 Kr. til 16,116,000
Kr., eller med henimod en halv Million (456,000 Kr.).

1 det Enkelte er der imidlertid en ikke ringe Forskjel mellem de to Driftsaar. Personfeerdselen,
som i det Hele er af en mere uregelmeessig og springende Karakter end Godsferdselen, viser i 1891--92,
en forholdsvis ringere Fremgang. Medens den i det forudgaaende Aar var voxet med henimod 400,000
Rejser og med over !/, Million Kroner. er der i 1891—92 kun tilkommet 120,000 Rejser og 40,000 Kr.s
Merindtaegt. Et lignende Forhold kan konstateres ved de tre Seforbindelser paa Udlandet: i 1890—91 en
Fremgang paa ca. 20,000, i 189192 en Tilgang af knap 3,000 Rejser. Stgrst Fremgang viser Gjedser-
ruten, nemlig fra ca. 20,900 til ca. 23,000 Passagerer; derefter fslger Ruten Korsgr—Kiel med henholds-
vis 23,900 og 25,800 Rejser, medens Ruten Helsingor—Helsingborg holder sig omtrent konstant.

Anderledes stiller Forholdet sig med Gods- og Kreaturtrafiken. Antallet af befordrede Dyr tiltog
i 1890—91 med 110,000 Stkr.. i 1891--92 med 131,000 Stkr.; det befordrede Godskvantum i 1890—91 med
430.000 Ctr., i 1891—92 med 2,300,000 Ctr. Den samlede Indtegt af Gods- og Kreaturbefordringen tiltog
i sidste Driftsaar med 494,000 Kr. mod 239,000 Kr. i 1890—91.

Denne betydelige Stigning fortjener at maeerkes, sewrlig af den Grund, at den synes at gjove det
klart. at de i 1889 og 1890 gjennemfsrte nye Kreatur- og Godstarifer have vaeret grundede paa sunde
Principer. I samme Retning peger det da ogsaa, at Godsferdselen fra Kjsbenhavn til Jylland er steget
med 100 9/, i de to Aar, den nye Godstarif har virket, fra 55,400 til 111,100 Ctr. Ogsaa Indtegten af
Frimaerkepakker er voxet, fra 194,700 Kr. i 1890—91 til 222,000 Kr. i 1891—92; i det Hele er denne
Indtaegtskilde fordoblet i de sidste 7 Aar og er nu 5 Gange saa stor som da Staten i 1880—81 overtog
de sjmllandske Jernbaner.

Af de forskjellige Arter af levende Dyr befordredes i 1891—92 med runde Tal: 42,000 Heste,
211,000 Stkr. Hornkvaeg, 596,000 Svin og 169,000 andre Dyr. Det vil sige 22,000 Stkr. Hornkvaeg og
135,000 Svin mere, men 2,000 Heste og 24,000 andre Dyr mindre end i 1890—91.

Over Landgreensen befordredes: via Eshjerg 28,600 Kreaturer mod 44,600 i 1890/91; via Vamdrup
166,000 mod 163,000; via Vedsted 9,800 mod 8,200, og via Korser-Kiel 47,900 mod 28,500.

Esbjerg-Ruten gik saaledes tilbage, de andre Forbindelser fremad. Seerlig gjaldt dette Ruten Korsgr-
Kiel, men — som det vil veere Raadet bekjendt — gik Kreaturexporten ad denne Vej i Slutningen af Februar
Maaned d. A. tabt for Statsbanerne og over til det forenede Dampskibs-Selskabs direkte Baade mellem
Kjobenhavn og Kiel.

Det er meget forstaaeligt, at dette maatte ske. Grunden er ikke den, at Trafiken er ‘iltaget saa
staerkt, at vi ikke kunne magte den; thi der er ikke i Aar exporteret flere Dyr end vi i Fjor uden Van-
skelighed transporterede. Ikke heller kan det siges, at Statsbanerne igvrigt skulde have forsgmt, hvad der
fra deres Side kunde gjores for Ruten. Alle Transporter besgrgedes prompte; Fragten over Statsbanerne
er fuldt saa billig som ad den direkte Vej; vi overbyggede vore Skibe og indrettede »Hermod« til Kreatur-
skib, og straebte forgvrigt at gjore det saa bekvemt som muligt for de tydske Kreaturhandlere. Men vi ere




en Gang ikke saaledes indrettede paa Setransporten som det forenede Dampskibs-Selskab, og det synes
ogsaa klart, at Forsenderne maa foretreekke at tage Kreaturerne ombord lige ved Kvaegtorvet og undgaa
den besverlige Omladning i Korsgr. Til Trods for alle modstaaende Udtalelser synes det mig derfor ogsaa
lidet rimeligt, at denne Transport atter skulde vende tilbage til os, og man ser jo ogsaa i disse Dage Ud-
talelser i Bladene i Anledning af Transporten af Kreaturer ad Sevejen fra Esbjerg til Hamborg, at Dyrene
komme frem i bedre Kondition ad Sgvejen end pr. Jernbane.

Det endelige Resultat af Driften i 1891/92 var et Overskud paa 2,918,000 Kr. Dette var 133,000
Kr. mere end budgetteret og 1,200,000 Kr. mere end i 1887/88, da vort Overskud var paa sit Minimum,
og vi have saaledes ikke lovet mere end vi have holdt. Paa den anden Side er det 180,000 Kr. mindre
end 1 1890/91. Dette skyldes forskjellige Omstendigheder. Som de vigtigste af dem skal jeg nevne den
store Sygelighed hos Personalet, som fulgte med Influenzaen og medforte en stgrre Anvendelse af Extra-
mandskab; forbedrede Lgnningsvilkaar for det underordnede Personale; en fordyret Vedligeholdelse som
Fglge af den: vaade Sommer; en fremskyndet Udvexling af Staalskinner og endelig Striken blandt Veerk-
stedsarbejderne i Aarhus.

Jeg skal hermed forlade Driftsaaret 189i—92 og gaa over til at omtale de vigtigste Begivenheder
i det lgbende Driftsaar. En af disse og vel den vigtigste af dem alle tog dog allerede sin Begyndelse i
de sidste Dage af forrige Driftsaar. Jeg sigter herved til Aabningen af Dampfeergeforbindelsen mellem Hel-
singor og Helsingborg. Da vi sidst skiltes ad, havde Raadet Lejliched til ved et Besgg i Helsinggr at over-
bevise sig om, at vi fra dansk Side havde Alt ferdigt til at optage Trafiken med Sverige. Fra svensk Side
trak Arbejderne leengere ud, ligeledes Erhvervelsen af den forngdne Tilladelse fra den svenske Regerings
Side, og forst den 10de Marts d. A. kunde Farten aabnes. Der indtraf nu omtrent samtidig den hajst
uheldige Omstendighed, at England iveerksatte sit Indferselsforbud mod Kreaturer fra Danmark, hvad der
havde til Fglge, at Sverige fandt Anledning til at treffe skeerpende Forholdsregler imod os. Ind-
forsel fra Danmark blev forbudt af Drgvtyggere, Heste og Svin, af fersk Kjod, Talg, Ben, Indvolde og i
det Hele af 11 forskjellige Importgjenstande, stammende fra levende Dyr, af benyttede Staldrekvisiter og
Bindemidler til levende Dyr — ja endog af Halm og He. Ingen Vogn turde afsendes til Sverige, medmindre
den var ledsaget af Attest om, at den ikke i de sidste 14 Dage havde vaeret benyttet til Transport af
levende Dyr, og vidtgaaende Fordringer bleve stillede med Hensyn til Vognenes Desinfektion. Den 6te
Juli heevede den svenske Regering Forbudet mod Kreaturimporten, men samtidig paabgdes det, at alle
Kreaturer, der overfgrtes pr. Dampferge, skulde anbringes i Observationsstalde, hvorhos andre for den frie
Vognbenyttelse generende Bestemmelser blevne trufne. Endelig udbrgd der i August Maaned Kolera i
Hamborg, og de to bekjendte Koleratilfelde indtraf i Aarhus. Som Fglge deraf erkleredes Danmark for
kolerasmittet, og den 31te August afvistes Dampfaergen, da den vilde lgbe ind i Helsingborgs Havn. For
Passagerer blev Farten vel atter aabnet den 7de September, men fgrst i de allersidste Dage af September
blev det tilladt at optage Godsferdselen fra Danmark.

Endnu vanskeligere har det veeret at skaffe Ruten direkte Godstaxter. Jeg maa i den Henseende
indskreenke mig til at meddele, at Forhandlingerne derom fremdeles ere blevne fortsatte, men endnu ikke
afgjorte; dog er der i (Jjeblikket Udsigt til en nogenlunde snarlig Legsning af Sagen.

Det har saaledes veeret alt andet end gunstige Vilkaar, hvorunder Faergen har arbejdet; men trods
alle Hindringer har den heevdet sin Betydning, endog i en Grad, der har overtruffet Forventningerne.
Dhrr. ville maaske alle have laest en Artikel i »Berlingske Tidende« af Kontorchef Rimestad om Feaergeover-
farternes Udvikling, en interessant og meget oplysende Artikel, som jeg her skal rekapitulere for Helsinggr-
Helsingborg Fartens Vedkommende. I Aaret 1890 —91 overfortes der med Statshanernes Dampskibe mellem
Helsingor og Helsingborg ca. 37000 Ctr. Gods og Kreaturer, og i Aaret 1891—92 ca. 61000 Ctr. Men fra
Dampfergens Aabning til Udgangen af Oktober Maaned, eller i knap 8 Maaneder, overfgrtes der alene af
Gods 408,000 Ctr., hvad der svarer til over 630,000 Ctr. om Aaret eller mere end 10 Gange saa meget som
Aaret forud. Hgjst karakteristisk er det, at Forsendelserne fra Sverige udgjere omtrent 909/, fra Danmark
kun 10°/,. Det er navnlig de svenske Produkler Temmer og Sten, der have fundet Vejen over Helsingor,
ikke alene til de danske (Jer, men helt op ad Jyllands @stkyst til Frederikshavn og ad Vestkysten til Hol-
stebro.

Foruden Fargeforbindelsen til Sverige har Aaret 1892 skaffet os to andre nye og betydningsfulde
Kommunikationer: Natforbindelsen med Berlin via Gjedser og den udvidede Kallundborgfart. Til Berlin
kan man nu foruden Dagexprestogene benytte et Iltog, som gaar fra Kjgbenhavn Kl. 7% om Aftenen, og
hvormed man naar Berlin den naste Morgen KIl. 7°., 1 omvendt Retning kan man rejse fra Berlin om
Aftenen Kl. 1020 med Ankomst i Kjebenhavn KIl. 10" nzeste Formiddag. Begge Tog have gode Forbin-
delser nord- og sydpaa. Indtil Udgangen af Oktober klev Natforbindelsen mellem Gjedser og Warnemiinde
benyttet af 5318 Rejsende, Dagforbindelsen at 12,325.

Paa Ruten Kjebenhavn— Kallundborg, der var Gjenstand for en Forespgrgsel fra Hr. Heerfordt i
Raadets sidste Mgde, er der indlagt et Exprestog i hver Retning, der slutter sig til en af det forenede
Dampskibs-Selskab etableret daglig Forbindelse mellem Kallundborg og Aarhus. Toget gaar fra Kjgbenhavn
KL 9,15 Fm., og man er da i Aarhus efter 7 Timers Rejse Kl. 4,15 Eftm. og har Forbindelse baade nord-
og sydpaa. I omvendt Retning afgaar man fra Aarhus Kl. 12 om Middagen og er i Kjgbenhavn KI. 7,10
om Aftenen. Denne Forbindelse, der uden al Tvivl har en betydelig Fremtid for sig, benyttedes: i Maj af
2072 Rejsende, i Juni af 2284, i Juli af 3844, i August af 4018, i September af 2006 og i Oktober af 2091
Rejsende, ialt i 6 Maaneder af 16315 Rejsende eller af ca. 45 pr. Tur, hvad der synes at veere en ret
lovende Begyndelse. Naturligvis er der til Gjengjeeld gaaet Noget fra vore Baner over Fyn, derimod
neppe Noget fra den direkte Dampskibsrute mellem Kjobenhavn og Aarhus.




Den 15de Maj aabnedes Banen fra Slagelse til Neestved og fra Dalmose til Skjelsker, med den af
Raadet tiltraadte Kjoreplan: 4 Tog daglig i hver Retning. Senere har man anset det for rigtigst at ind-
leegge et bHte Tog paa Streekningen Dalmose— Skjelskor, hvorved Aftenforbindelsen mellem Skjelskgr og
Naestved har vundet meget.

Den 1ste Oktober indfgrtes en ny Kjereplan fra Frederikssundbanen, hvorfra der har lydt jevnlige
og berettigede Klager over den langsomme Kjorsel. Ved at skille Person- og Godsbefordringen er det
lykkedes at afkorte Kjoretiden med 15 & 30 Minutter, saa at den 5,2 Mil lange Banestraekning nu befares
i 1 Time 20 Min. & 1 Time 25 Min.

Samme Dag indfgrtes en forbedret Vinterkjoreplan for Klampenborgbanen. Der er indlagt et nyt
Formiddags- og Eftermiddagstog i hver Retning hvorved man har imgdekommet et almindeligt @nske hos
de faste Beboere i Banens Omegn.

Endelig er indfgrt en forbedret Kupé-Belysning og Opvarming.

Af vigtigere Foranstaltninger, som den ncermeste Fremtid vil bringe, skal jeg kun naevne folgende :

Den 1ste Januar neeste Aar indferes en ny Godstarif mellem Danmark og Tydskland, Denne Sag
har ladet vente leenge paa sig, da den er bleven opholdt over et Aar ved de svevende Tarifforhandlinger
mellem Tydskland, Sverige og Danmark. Vore nye Godstaxter af iste Juni 1890 indregnes i Forbindelsen,
hvorved der paa adskillige Punkter vil fremkomme ret anselige Nedsattelser, men desuden medfpre de
nedsatte Taxter mellem Sverige og Tydskland, der i Forbigaaende sagt ere tilvejebragte uden seerlige
Ofre fra vor Side, en yderligere Nedsaxttelse for adskillige sjeellandske Stationer. Som Fglge af begge
disse Omstendigheder vil f. Ex. Ilgodstaxten for 100 Kgr. mellem Hamborg og Kjgbenhavn blive nedsat
fra 988 Pf. til 770 Pf., Stykgodsfragten fra 433 til 364 og efter Omstendighederne endog til 305 Pf. Det
er ogsaa lykkedes i denne Tarif at tilvejebringe en meget billig Taxt for Kunstgjodning, navnlig Thomas-
slagger, hvad der forhaabentlig vil komme de jydske Hedeegne tilgode.

Den 1ste Januar overtage Statsbanerne Driften af den falsterske Bane, som herefter vil blive del-
agtig i vore billigere Taxter. Forbindelsen over Falster vil yderligere vinde ved de dobhelte Faergelejer,
som ere under Bygning i Masnedsund og Orehoved, og hvorved Personvognene ville kunne overfgres med
Feergerne.

Endelig paatenkes det til Foraaret at indfgere en hurtigere lltogsforbindelse i Jylland og Fyn, saa-
ledes som det vil ses af det Kjgreplans-Udkast, der i narverende Mgde foreligger Raadet til Behandling,
og om hvilket jeg derfor nu ikke neermere skal udtale mig.

Hermed kan jeg slutte, hvad jeg har at meddele om den forlpbne Tid siden sidste Mgde og de
Foranstaltninger, der fra Jernbanebestyrelsens Side tenkes trufne i den nermeste Fremtid. Men der blev
i det forrige Mgde af Hr. Overretsassessor Larsen retlet en Forespgrgsel til mig om de kjgbenhavnske Bane-
gaardsforhold, en Forespgrgsel, der ret hurtigt har fundet sin Besvarelse i det af Regeringen nu forelagte
Lovforslag om forskjellige Statsbaneanlaeg, om hvilket jeg kan henvise til det Projekt med tilhgrende to
Planer, der nu med Formandens Tilladelse vil blive omdelt paa Medlemmernes Pladser. I min Besvarelse
af Forespgrgslen gav jeg Oplysning om Hovedtreekkene i den i sin Tid nedsatte Kommissions Forslag til
Ordningen af disse Forhold, og meddelte, at Ministeriet for sit Vedkommende havde billiget dets vasent-
ligste Punkter, men at det havde vist sig ngdvendigt neermere at bearbejde Projektet, der kun forelaa i
store Treek. Jeg oplyste tillige, at der ved Loven af 31te Marts 1891 var gjort et Skridt henimod Gjennem-
forelsen af dette Projekt, idet der var givet Bemyndigelse til at erhverve den forngdne Grund til at fore
Jernbanespor fra Rangerstationen ved Frihavnen til Toldboden og over Vognmandsmarken til et Punkt paa
den nordsjellandske Bane.

Det af Anlegsbestyrelsen bearbejdede Projekt, som jo i alt Veesentligt stemmer med Kommis-
sionens Flertals Projekt, blev derefter forelagt Ministeriet, som ved sine Overvejelser kom til det Resultat,
at det samlede Projekt maatte kunne deles i to Dele: nemlig i Arbejder i forste Rewkke, som afhjalp de
vaesentligste Mangler og lilvejebragte saadanne Forbedringer i Stationsforholdene, at der ikke var til-
streekkelig Grund til allerede nu at tage Bestemmelse om den videre Gjennemfgrelse af Kommissionens
Flertals Projekt — altsaa om Arbejderne i anden Reekke.

Arbejderne @ forste Rekke ere angivne paa den omdelte Plan I og bestaa i falgende Anleaeg:

a. En ny Centralstation syd for Vesterbrogade omfattende:
en Personbanegaard paa Terrenet mellem Tivoli og Reventlowsgade,
en Gods- og Rangerbanegaard hovedsagelig paa et ved Opfyldning i Kalvebodstrand dannet

Areal samt

Vearkstedsetablissementer ved Godsbanegaardens vestlige Graense.

b. En dobbeltsporet Bane, der udgaar fra Centralstationen og er fgrt under Vesterbrogade stigende
op gjennem det gamle Banegaardsterreen, ved hvis nordlige Ende den indmunder i Nordbanen, som
forbliver uforandret, altsaa med alle Overskaringer i Niveau.

c. En dobbeltsporet Bane, der udgaaende fra Centralstationen er fgrt mod Vest langs Kalvebodstrand
og gjennem Valby Bakke og videre til Vigerslev, hvor den indmunder i den nuverende Vesthane.

d. En indre Forbindelseshane mellem Nordbanen ved Ladegaardsaaen og den gamle Vestbane, gaaende
teet gsten om Sygehjemmet og over Landbohgjskolens Mark.

e. En ydre Forbindelseshane mellem den nuverende Vestbane og den ny Vestbane vesten om Valby.

f. En dobbeltsporet Bane, der udgaar fra Centralstationens Godsbanegaard og er fgrt gennem Valby
Bakke jeevnsides med den under ¢ neaevnte Bane til Valby Holdeplads; denne Bane er udeluk-

kende bestemt for Godstransport. -‘- E K N l SK B I B L I O'I' E i

Udgifterne til disse Arbejder ere anslaaede til ca. 17,300,000 Kr.
. : Danmarks tekniske Majskolc




Arbejderne @ anden Rewekke omfatte folgende Anlaeg og ville ses af Plan II, der viser de samlede
projekterede Anlaeg :

a. En dobbeltsporet Bane gjennem Vandveerkets Terren, Parken ved Gyldenlgvesgade og videre gjen-
nem Boulevarden som forssenket Bane til @sterbrogade, hvor @sterbro Station anlegges. Herfra
svinger Banen mod Nord og lgber langs Forbindelsesbanen mellem Frihavnen og Ngrrebro Station
indtil Strandvejsviadukten, hvorefter den svinger mod Nord til Hellerup, hvor den slutter sig til de
derfra udgaaende Banelinier.

b. Leftning af den dobbeltsporede Banelinie fra St. Jgrgenssg over Ngrrebro til Hellerup, saa at alle
Niveauoverkjgrsler paa denne Strzekning bortfalde.

c. Lgftning af den dobbeltsporede indre Forbindelsesbane mellem Nordbanen og Frederiksberg Station,
hvorved Niveaupassagen over Rolighedsvej borfalder.

d. Forlegning af den nye under Anleg veaerende Banelinie mellem Rangerbanegaarden ved Frihavnen
og Ngrrebro Station paa Streekningen mellem Lyngbyvejen og sidstnavnte Station.

I Forbindelse med den uder b n@evnte Lgftning af Norbanen foretages en Forlegning af Narrebro
Station, saaledes at Personbanegaarden kommer til at ligge umiddelbart ved Ngrrebrogade og Godsbane-
gaarden paa den vestlige Del af det til den nuveerende Ngrrebro Station hgrende Areal.

Udgifterne til disse Anleg anslaas til ca. 6,700,000 Kr., og den samlede Udgift ved Projektets
Gjennemfgrelse altsaa ialt til ca. 24 Mill. Kroner.

Det er Arbejderne i fgrste Reekke, som er Gjenstand for Lovforslaget, men Ministeriet har i Over-
bevisningen om, at Trafikens Udvikling snart vilde gjore ogsaa de sidst nsevnte Arbejder ngdvendige, i
Lovforslaget sogt Bemyndigelse til at sikre Staten de forngdne Arealer hertil.

Det, der vilde naas ved Gjennemfgrelsen af Arbejderne i forste Raekke, er altsaa: 1) Varksteds-
anleg af et saadant Omfang, at det bliver muligt paa tilbgrlic Maade at vedligeholde Driftsmateriellet, hvad
i Ojeblikket ikke er muligt og bliver vanskeligere, alt som nye Forbindelser komme til og Benyitelsen af
Materiellet bliver sterkere og sterkere; 2) en Godsbanegaard med en heldig Beliggenhed og af en pas-
sende Stgrrelse, medens den nuverende er af den Beskaffenhed, at den saa godt som til Stadighed er over-
fyldt og at vi til sine Tider kjore fast; 3) en Personbanegaard med det tilstraekkelige Antal Perroner til en
hurtig Expedition af Togene, nu kunne vi kan expedere Togene med leengere Mellemrum; 4) en Mulighed
for at fore udenom Kjobenhavn den Godstrafik, der ikke er bestemt for denne Station, men som nu maa
fores derind for atter at fores ud, og endelig 5) at forandre den nuvaerende Rembroussementsstation til en
Gjennemgangsstation for Trafiken fra Nord til Syd og omvendt. Fremtiden maatte det vaere forbeholdt at
aabne endnu en Linie over (sterbro gjennem Boulevarden ind til Centralstationen og at fjerne Ulemperne
ved Niveauoverkjorslerne paa de sterkt beferdede Veje i Neerheden af Kjgbenhavn.

Forslaget foreligger nu for Rigsdagen, og det er naturligt, at Spgrgsmaalets Vigtighed og Bekosi-
ningens Stgrrelse maa kraeve mange Overvejelser og affede mange (nsker om at sgge Spergsmaalet lgst ad
andre og billigere Veje. Tilfredsstillende er det imidlertid, at der under Behandlingen i Folkethinget fra
alle Sider er bleven udtalt en Erkjendelse af, at Forholdene, som de nu ere, ikke leengere ere holdbare,
og at Noget bgr der gjores.

Kommissionens Flertal er kommet til sit Projekt med Fremtidens Krav for (je. Thi det er det
mest overraskende ved Jernbanerne at se den hurtige Udvikling, som fglger i deres Spor. Det er nu 25
Aar siden, Staten overiog de jydsk-fynske Baner; Nettet var den Gang 40 Mil, nu omfatter det 6 Gange
saa meget, Sgforbindelserne iberegnede. Men i samme Tidsrum er Persontrafiken voxet 12 Gange, den
samlede Indtaegt 16 Gange, Godsferdselen 20 Gange og Kreaturfwrdselen 25 Gange. Der ses intet Spor
til, at denne Udvikling er i Standsning. Atter i Aar trives Driften vel, trods Kolera og Kvaegsyge, og jeg
tror Kommissionsflertallet har gjort vel i at udarbejde Projektet med denne Udvikling for Gjje. Det fore-
kommer mig, at man ikke har noget bedre Bevis paa, at Kommissionens Flertal har set rigtig, end de
Lovforslag, der i Ojeblikket foreligge Rigsdagen i Retning af nye Jernbaneanlaeg og som ville foroge Ba-
nernes Omraade her i Landet med fra 50 til 100 Mil, dels Privatbaner og dels Statsbaner, hvad der ganske
naturligt vil gve en megel betydelig Indvirkning paa de nuveerende Forhold. Hvor gnskeligt det imidlertid
end vilde vaere at se Kommissionsforslaget gjennemfort i sin Helhed, eller dog de af Ministeriet foreslaaede
Arbejder i forste Raekke, saa maa det paa samme Tid erkjendes, at en delvis Gjennemfgrelse er mulig og
at man vil kunne arbejde sig igjennem de nermeste Aar ad denne Vej. Saaledes har jeg ogsaa opfattet
Ministerens Udtalelse, da han sidste Gang i Rigsdagen havde Ordet i denne Sag, at det var ham vigtigere
at faa fastslaaet Rammen for Udvidelserne og det foreslaaede Program godkjendt og sikre sig Muligheden
af det Heles Gjennemfgrelse, om ikke paa en Gang, saa delvis efterhaanden.

Jeg nevnede for, at det var 25 Aar siden, Staten overtog Driften af de jydsk-fynske Baner. Den
Iste September var det vor Jubileumsdag, og vi fejrede den ved at udgive et beskedent Festskrift, som
giver en Oversigt over Driftens Virksomhed og Resultater, belyst ved nogle faa Tabeller og Kort, og som
vil veere bleven tilstillet d’Hrr.

Skriftet, som har fundet velvillig Omtale saa vel herhjemme som i Udlandet, begynder med Billeder
af nogle af vore stgrre Bygningsveerker: nemlig den faste Bro over Limfjorden, Dampfergestationen ved
Helsingor og selve Dampfeaergen, altsaa de Midler, hvormed vi iveerksatte Overgangen over vore talrige
Belter og Sunde. Vi have nu 6 Dampfergeovergange, og Udviklingen af disse vil efterhaanden brede sig
videre. Men de maa kun betragtes som et Gjennemgangsled i Udviklingen, idet de faste Broer ere de,
som bedst ville vise sig at opfylde de stillede Krav, dels af Hensyn til Dampfargernes kostbare Drift og
den Afbrydelse i den regelmzssige Overfart, som bevirkes af Ishindringer ved Vintertid.

Derefter folger Fortegnelser over Indenrigsministrene og Banernes gverste Embedsmeend samt af de
Love og Anordninger, som vedrgre Statsbanerne, og som selvfglgelig begynde med Loven af 14. Marts 1867




om Statens Overtagelse af de jydsk-fynske Jernbaners Drift, gjennemfgrt af Indenrigsminister Estrup, og
ende med Loven af 12. April 1892 om Statsdanedriftens Ordning, gjennemfgrt af Indenrigsminister Ingers-
lev. Efter 25 Aars Forlgb naar man altsaa til den endelige Ordning — og det er meget forstaaeligt, at der
maatte hengaa en rum Tid for at erhverve tilstraekkelig Erfaring til at afgjere en saa vigtig Sag, der nu
maa siges at have fundet en tilfredsstillende Lgsning og hvis videre Gjennemfgrelse vi med Tillid
imgdese ved den forestaaende Behandling af det Rigsdagen forelagte Finanslovforslag.

Derefter folger en Fortegnelse over Anlegsomkostningerne, over Statsbanenettets Omfang og en
Tidstavle for Aabninger og Baners Overtagelse.

Endelig kommer man til Driftsresultaterne — Statsbanernes Indtaegter, Udgifter og Overskud —
og her tror jeg det vil veere Stedet at omtale Jernbaneraadets Virksomhed og Betydning.

Jernbaneraadet, som blev dannet ved kgl. Anordning af 29de September 1886, holdt sit konstitue-
rende Mgde i Maj 1887 og begyndte sine egentlige Forhandlinger i December s. A. Det var et ret betyd-
ningsfuldt Tidspunkt, paa hvilket Raadet traadte sammen. Siden 1880, da de sjellandske Baner erhver-
vedes, vare de aarlige Indtaegter vel stegne med henimod 2 Mill. Kroner, men samtidig vare Udgifterne
voxede med over 4 Mill., saa at Overskuddet var dalet fra godt og vel 4 Mill. til knap 13/, Mill. Kr.

En felles Styrelse al Statsbanerne var vel dannet i Slutningen af 1885, men endnu stod hver
Landsdel med sine serlige Taxter. Forholdene have forandret sig vaesentlig siden den Gang. Der har
veeret udfoldet et betydeligt Arbejde saavel paa Kjereplans som paa Tarifomraadet, og Virkningen deraf
fremtraeder saavel paa Indtegts- som paa Udgiftssiden.

Paa Kjoreplansomraadet minder jeg om Kjgreplanerne af Juni 1888, af Juni 1890 og af Mai 1892,
Resultatet af disse Foranstaltninger kan i Korthed skildres saaledes, at vore Forbindelser med det nordlige
og sydlige Udland nu i ingen Henseender ere ringere, men i adskillige Henseender ere vasentlig bedre
end efter den store Kjoreplan af 1886, og at der paa samme Tid er gjennemfort en mere gkonomisk
lokal Drift.

Paa Tarifomraadet nevner jeg Kreaturtarifen af Juni 1889, der indferte nye ensartede og nedsatte
Taxter for alle Statsbanerne, Godstarifen af Juni 1890 med sine Nedswttelser af Fragten paa de lengere
Afstande og Frimaerkepakkereglementet.

Tabellerne over Kreatur- og Godsferdselen vise disses raske Stigning og Tabellen over Indtegterne
og Udgifterne give det samlede Billede af Driftsresultaterne.

Det vizer sig da, at Indtegten, som i de 7 Aar fra 1880—81 til 1887—88, trods Banenettets sam-
tidige Udvikling, kun var steget med henimod 2 Mill, i de 4 sidste Aar indtil 1891 —82, uden at nogen
Forggelse af Banenettet har fundet Sted, er steget med henimod 3 Mill., medens samtidig Udgiften kun er
voxet med 1!/, Mill. imod over 4 Mill., saaledes at Overskuddet er voxet fra 13/, til 3 Mill. Kr, .

Grunden til denne Fremgang kan nu vel ikke spges paa et enkelt Punkt, men maa tilskrives en
Rakke samvirkende Omstendigheder. Men en ikke ringe Andel kan der sikkert tilskrives de Foranstalt-
ninger paa Kjgreplans- og Tarifomraadet, som det er lykkedes Bestyrelsen efterhaanden at gjennemfgre med
Jernbaneraadets indsigtsfulde Bistand. Jeg bringer herved Statsbanernes bedste Tak derfor og retter den
seerlig til den hgjteerede Formand, som med saa stor Kyndighed har vidst at styre Skibet i det ret ofte
vanskelige Farvand.

DHrr. ville have set. hvor stor finansiel Betydning vore Forhandlinger have haft — overhovedet
have jo nwsten alle disse en saadan Betydning — og Forholdet har hidtil veeret det, at naar Resultatet af
vore Forhandlinger forelaa for Indenrigsministeren, saa havde han Myndighed til at treeffe den endelige
Afgjgrelse paa Statsbanedriftens Omraade. Ved Loven af 12. April er dette Forhold forandret, idet Bud-
gettet skal optages paa Finanslovforslaget. Deraf folger, at Forslag af virkelig finansiel Betydning vanske_
lig kunne forelegges her i Raadet med nogen Nytte og Udsigt til virkeligt Udbytte. Men naar saadanne
Forslag maa udelukkes fra Forhandling, skjonner jeg ikke rettere, end at Rammen bliver saa begranset
og Nytten af Forhandlingerne saa ringe, at Jernbaneraadets Stilling maa blive tvivlsom, medmindre der
maatte kunne findes andre Former for dets fortsatte Virksomhed. Hvad jeg her har sagt, gjelder jo alle-
rede om det Forslag, som nu foreligger til Forhandling.

TEKNISK BIBLIOTEK

Danmarks tekniske Hejskole
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INDHOLD.

Indenrigsministre 1867 1892.

Statsbanernes overste Embedsmeend den 1. September 1867.
do. do. do. - - do. 1892,

Love og Anordninger, vedkommende Statsbanedriften.

=3

Stat

wmernes samlede Anlegsomkostninger.

Statsbanenettets Omfang

den 1. September 1892.
Kort over Statsbanerne - - do. 1892.

Tidstavle over de forskellige Jernbanestreekningers og Seforbindelsers Aab-

ningsdag.

- de forske Straekningers Overtagelse af Statsbanedriften.

wernes Indtegter, Udgifter og Overskud 1867 —1892.

Grafisk Fremstilling af Indtegter, Udgifter og Overskud pr. Banemil.
Personfeerdselen og Indtegten af samme 1867—1892.
Godsfardselen - do. - do.

Kreaturferdselen do. - do.

g Togenes Sterrelse 1867—1892.

Togferdselens o
Grafisk Fremstilling af Indtegten af Person-, Gods- og Kreaturfeerdselen

pr. Banemil 1867

1892.
Indtegten af Abonnementskort og Godsfrimeerker 1867 -—1892.

Grafisk Fremstilling af de enkelte Banestreekningers Gjennemsnitsindtee

pr. Kilometer af Person-, Gods- og Kreaturferd-
selen hvert 3. Aar i Tidsrummet 1. April 1867 —

31. Marts 1891.

do do. - Jernbaneanlegets og de af Statsbanerne drevne
Dampskibs- og Dampfergeforbindelsers Udvikling,
siden den forste Strackning aabnedes for Drift i
Aaret 1847.

do. do. - Middelindteegten paa Kjebenhavns Stationer (exkl.
Klampenborgstationen) i Driftsaarene 1880—1892.

do. do. - Indtegten paa Aarhus og Odense Stationer 1867 --92.

Beholdning af Driftsmateriel den 1. September 1892.
do. - do. 1867 —1892.

Antallet af de ved Statsbanerne beskeftigede Personer.
do. - dreebte og saarede Rejsende 1867-—1892.

Fo

nelse over de den 1. September 1892 til Statsbanerne stodende

Privatbaner og deres Lengde.
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INDENRIGSMINISTRE

1867

ls 1860
°ls 1870
47 1874
e 1875
s 1884

’ls 1885

-1869

1870
1874
1875
1884

1885

[367-1802.

J. B. S. Estrup.

W. v. HAFFNER.

C. A. FONNESBECH.

F. C. H. E. ToBiesEN.
E. V. R. SkEaL.

S. H. S. FiNsEn.

H. P. INGERSLEV.
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STATSBANERNES

OVERSTE EMBEDSM.

DEN 1. SEPTEMBER 1867.

Driftsbestyrer :

N. H. Hoiasr.

Kontrollerende Anlegsingenior:

J. V. TeGNER.

Overmaskin-

Regnskabsforer: Overingenior: mester:
H. C. L. BucuHnEeisTeR. | C. G. BAYER. J. Bramr.
Bogholder: Baneingenior: Maskinmester :
R. ScHRODER. S. B. V. DyHR. J. S. Woopb.

Revisorer:
C. A. D. DreYER.
H. F. J. C. C. Svysens.

[Ny

END

Drifts-
inspektorer:
J. L. F. MArRoOLLY
F. MoLLER.







STATSBANERNES
OVERSTE EMBEDSMAND

DEN 1. SEPTEMBER 18¢2.

Generaldirektor:

J. V. TEGNER.

Kommditteret ¢ Aarhus:

W. A. THULSTRUP.

Baneforvaltningen.
Banechefer :
H. A. R. Ergen.
W. M. FRIDERICIA.

Overingenior

Sor sterre Driftsudvidelser :
J. C. G. HebpEmANN.

Kontorchefer :
V. A. Juur,
F. G. W. ToussiexnG.

Baneingeniorer :

J. H. K. BANGERT.
J. G. D. FiBiGeRr.

H. Fire.
S. P. F. Hem.
O. HovEr.
C. R. S. Jessen.
P. C. SCHLICHTKRULL.
F.V. SEEMANN.
L. WoOLFHAGEN.

N

7.«‘/z:q‘/‘a/'///;nf///r/rv/:'
N. R. MEYER.
O. R. V. THRANE.

Trafikforvaltningen.

L
Centralbestyrelsen.
Afdelingschefer :
C. G. Bayer.
H. C. L. BUCHHEISTER.
T. J. H. HAARLOV.
Hovedbogholder :
> L. Beck.
Hovedkasserere:
A.V. EYLARDL
P. F. R. Raag,
Kassekontrollor :
C. P. PerErsEN, kst.
Kontorchefer :
C. F. J. DIECHMANN.
P. C. A. Gers
H. C. U.-HoLTEN.
L. B. N. KRAGBALLE.
K. O. MoLL
L. T. H. NELSE
C. O. RiMESTAD.
J. Rorne
J. V. W, F. StaHLSCHMIDT.
F. T. W. Wgis.
Trafikchefer:
F. F. DorprH.
F. MoLLER.
Kontorchefer:
= A. F. R. HoppE.
H. C. LArsex.
P. A. F. ScHAUENBORG- M ULLER.

Trafikinspektorer.:
C. R. Bacne.
E. A. BERNER.
F. HaAck.
R. T. HANSEN.
T. V. C.C. Haasn
V. M. S. RamsinG.
H. T. T. Scnove.
T. WESTERGAARD.

Maskinforvaltningen.
Maskinchefer :

O.F.A.B

P. A. F. E. Wen.

Kontorchefer:
H. H. A. RAMBUSCH.
O. SEBYE.

Maskiningeniorer :
C. FristrUP.
H. F. G. WAAGENSEN.

Maskininspektorer :

J. B. Bruun.
.

Sefartsforvaltningen.
Sofartschef :
C. F. JESPERSEN.
Skibsinspektor :
J. H. EcLmquisr.

Maskininspektor :
J: A, Prior.
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STATSBANERNES DRIFT 1867—1892.
Aar Dato Minister
1867 | Marts 14 | Lov om Statens Overtagelse af de jysk-
fynske Jernbaners Drift ........... J. B. S. Estrup.
1868 | Novbr. 26 | Lov om Forlengelse af Tidsfristen for
Statens Drift af de jysk-fynske Jern-
baner ; % WOGRS Sy do.
> 1871 | Decbr.. 9 Lov om Fortszttelse af Statens Drift
af de jysk-fynske Jernbaner........ C. A. FONNESBECH.
1876 Lov om Forandring i Lov af 9. Decbr.
1871 om Fortsaettelse af Statens Drift
af de jysk-fynske Jernbamer........| E.V. R. SKEEL.
1878 | Marts 29 | Lov om Forrentning af Statsbanernes
Bestillingsmeends Lenningsafdrag . .. .| J. B. S. EsTRUP.
April 25| Bekendtg. om Organisationsplan for de
danske Statsbaner..........| E.V. R, SKEEL
do. om Lenningsreglm. for de ved
de danske Statsbaner ansatte
Bestillingsmeend o do
do om do. for de ved do. ansatte
ugelonnede Betjente . .. . ... ‘ do.
- Decbr. 24 do om Forandringer i Lennings-

reglm. for de ved de danske

Statsbaner ansatte Bestillings-

| meend




Aar Dato

1878 | Decbr. 24

1879 ;_qui 16

1880 | Juli

N

1881 | Febr. 18

1883 | Marts 27

1885 | April 17 |

‘ Septbr. 3

1886 - 29

1887 | Maj 5

1889  Juni 3
1891 - 26

1892 April 12

Bekendtg. om Forandringer i Lonnings-

reglm. for de ved de danske Stats-

baner ansatte ugelennede Betjente .. E.

Lov om Keb af Silkeborg - Herning Banen

Lov om Statens Overtagelse af de det
sjeellandske Jernbaneselsk. tilhorende

Jernbaner med Tilbehor........... L

Lov om Keb af den ostjyske Jernbane. . E.

Bekendtg. ang. Henleggelse under Direk-
tionen for de sjellandske Statsbaner
af Dampskibs- og Dampfergeforbin-
delserne mellem Korser og Nyborg
og mellem Masnedsund og Orehoved,
Dampskibsfarten mellem Korser og
Kiel samt Istransporten over Store

Belt og mellem Sjelland og Falster . .

Kgl. Anordning ang. Bestyrelsen af

DU . i i s II.

Bekendtg. ang. en forelebig Ordning af

Bestyrelsen af Statsbanerne ........ H.

Kgl. Anordning ang. Oprettelse af et

Jorobamewoald .. . ..o i

Midlertidig Organisationsplan for Stats-

DO i i e v
Midlertidigt Lenningsreglement for det
ved Statsbanedriften ansatte maaneds-
Tilleg til midlertidig Organisationsplan
for Statsbanerne af 5. Maj 1887....

Tilleg til midlertidig Organisationsplan

for Statsbanerne af 5. Maj 1887. ..

Lov om Statsbanedriftens Ordning . . ..

Minister

V. R. Sxes1.

do.

B. S. EsTrUP.

V. R. SkezL.

do.

FINSEN.

P. INGERSLEV.

do.

do.

do.

do.

do.

do.




STATSBANERNES

SAMLEDE

ANLAEGSOMKOSTNINGER

Indtil 37

1867
1868
1509
1370
1671
1572

1573

for
de jysk-fynske

Statsbaner

52,607,677

52,854,229

61,661,279
64,702,530
66,691, 138
07,734,513
08,746,201

2

2,115,573

~J

7 *:“3523‘/)‘)
63,479,794
80,7 20,0606
00,453,542
92,177,344

02,177,344

for

de sjeellandske

Statsbaner

Kr.

15,287,355
16,573,130

48,048,240

n
N
O
X
oY
N
n

Tilsammen

Kr.

119,912,054
130,052,024
135,668,036
141,790,454
144,275,609
144,275,669
148,410,403
150,604,485
152,744,303
156,055,414
162,830,956

169,653,502
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TATSBANENETTETS OMFA
DEN 1. SEPTEMBER 18¢2.

[. Statsbanestrakninger, som drives af Statsbanerne:

F 4 \,/1"//;1}”14

J

I Jyvlland:

Kjebenhavn--Helsinger. . . .. waeun Bah
Hellerup—Klampenborg ... ....... 0,8
Frederiksberg— Frederikssund . . . . . 550
Kjebenhavn-—Korser —Halskov ....15,6
Roskilde—Kallundborg ...........10,3

do. ~Mashedo .. .. ... 02
Slagelse—Naestved . . iiermansns B
Dalmose—Skelsker .............. Ly
Knudshoved —Nyborg— Strib. S § 198
Tommerup—Assens .............. 35
Frederikshava— Vamdrup ......... 19,6
Langaa— Esbjerg--Lunderskov . . .. .40,6
Skanderborg—Skjern . ... .... ...I4y9
Skive — Glyngere N B 3,8
Thisted —Oddesund Nord PR
Oddesund Syd —Struer. o
Randers-—Grenaa . . . . e
Aarhus—Ryomgaard ...... St Bl
Bramminge—Ribe ............... 2,2

[I. Dampfergeforbindelser, som drives af Statshanerne:

Y. Priy

-

Helsinger—Helsingborg. .. ........ 06
Masnede—Orehoved ......... . O
Roroow—Nybotg. .. . ... .co.vivoss 355
Sirib—FPredericla . . .............. Oy
Glyngere— Nykjebing, Morse . oo By
Oddesund Syd—Oddesund Nord ... 0,3

III. Dampskibsforbindelse, som drives af Statsbanerne:
Korser—Kiel . .

at Banestrekning, som drives af Statsbanerne:
Ribe—Vedsted . . . ..
Jalt drives af Statsbanerne
Statsbanestrekninger, som drives af Andre:

Ringe—Faaborg ..........000000 359
Vamdrup— Farris . . .. 5 kv

Mil

134,3

Mil

200,3

"
18,5







KORT

over

STATSBANERNE
e 59@3{;1})@ 1892.

Statsbanestrakninger, som drives af Stalsbanerne
Dampfierge P
LDampskibs

Frivatbaner

Statlsbaner

}‘/a/;/ﬁa//z'.rhm{*m/lye/ under ,41\6{/4(
Aorresporderende Dampeskibe .

Ardre Jerrnbener.
Stationer

# adse oy Billets

Anrdre

Z : i

Tolne

Brondersleo |
Tylstrap /
Sulsted P

om( Sundb‘y

AAIBORG Ny

Ellitshij \ i
Skjorping |

Mosskov {
St. Arden 1\
Doense B ;/\ni\}
1 & P 2
HOBRO (= Mariager )
1 SKIVE L o < Sinder Onseld,
i ' ! ,E
L gﬁmgf 2 / §’§:\
25F L & NG SR
NSEE TR 3
e ST LS 3 i3ig &
b | E\— s 9 Lmyad,bmﬂ_yg&t .
T § g 83§ e
& & e Headlsten >\, Lornslet E
. £ 2 finmerap S'l’al% j \ §
I s g 2 Hportskiy |~
g § & N 3 HMendelstrapo flgstrag| 7 by
N H $T 8 Gast| | < S
8 g iy N Ermﬁrﬂm[ m.sf
}ﬁé S Hasselager ME\ j}\
SS 2 ~ i v
I8 & § B
& ~ E
Skodsbol
Torring
Zistrap
Sig &
VEJ
VARDE {/w,k,gw A
s irkop e -
§ gedtea (m[ Rioia
N aalov. ” %
S iy, P
e\, M%&m z.'T

>
5

2 .
3 Skaltjery

‘ASSENQL -
¢ & -

"")

Hallendr

HpHolt

N

Goteborg

P —
/ Grasted "N

\ B "
N\

HELSINGIR
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TIDSTAVLE

FORSKELLIGE llfl(\"l’x\NI*IS'I‘R.EKN (GERS 0G

SOFORBINDELSERS AABNINGSDAG.

L w Y Anlagt |
) i, g ‘
r 1ot o it S8 . ¢ .
Aar Dato Strakning =) g a i Henhold til ]
g g 8T |
o 0 3 Lov
Mil Mil
1847 | Juni 27« Kjebenhavn—Roskilde. . . . .. 4, b
1856 | April 27| Roskilde—Korser:........ 10,5 27.Febr. 1852.
Dampskibsforbindelsen
Korsor—Kiel PN : 18,0 32, |
1862 | Septbr. 3 | Aarhus—Randers . ... of <948 40,5 | 10. Marts 1861. |
|
1863  Juli 20| Langaa—Viborg ......cox:| B3 do. ‘
22 Kjebenhavn— Klampenborg 1,8 9. Febr.1861. |
Oktbr. 1| Hellerup—Lyngby .........| 0,8 18,4 do.
|
1864 Juni 9 Lyngby—Helsing 6,2 do |
Oktbr. 17 | Viborg—Skive ....... 1,2 58,8 | 10.Marts 1861. |
1865 | Septbr. 7 | Nyborg—Middelfart........| T0y; do.
Novbr. 17 = Skive— Struer 7 494 73, do
1866 | Novbr. 1 Struer—Holstebro . o 2:0 do
Fre Vamdrup 5, do.
Middelfart—Strib . . . . T 0,6 do.
Vamdrup—Farris . ... ...... 0,5 82,0 do.
1868 | Oktbr. 4 Aarhus—Fredericia . a ; 14,6 96,6 do
1869 Septbr.19 | Randers—Aalborg . i .| 10,8 | 107,; | 10. Marts 1861.
1870 Oktbr. 4| Roskilde—Masnedsund. . . 12,0 | 119,, 26.Febr. 1869

8




| e
!
i
|
| =
| - -
| 2 g Anlagt
f Aar Dato Straekning g & | i Henhold til
1 3 s 8 “
| b N 2 Lov
!
| Mil Mil
| Skanderborg—Silkeborg .. .. 1,0 24. April 1868
| Nerresundby— Frederikshavn.' 10,9 | 134,3 do.
i
I 1872 | Marts Dampfergeforbindelsen
| .
| Strib— Fredericia . . .| Oy3| 13446 | 28. Maj 1876
: 1873 | August 17 | Dampskibsforbindelsen Finantslov
| | Frederikshavn-- Geteborg | 12,0 | 140y 1873—74.
| ; . (e
I 1874 | Oktbr. 3 | Lunderskov—Varde ........ 9,7 24. April 1868.
| Decbr. 30 | Roskilde—Kallundborg ..... 10,5 | 166,58 | 26. Febr. 1869.
1875 | Marts 31 | Holstebro—Ringkjebing .. .| 6,3 24. April 1868
| Maj 1| Ribe—Bramminge ...... i3 2,2 16. =~ 18
i August 8 Ringkjebing— Varde. . . . 8, 18440 | 24. - 1868.
| 1876 | August 26 | Randers—Grenaa.......... 8,5 | 192,5 | 23. Maj 1873.
| 1877 | August 28 | Silkeborg—Herning ........ 55 do.
Decbr. 1| Aarhus—Ryomgaard ....... 5,1 | 203,1 do.
1879 | Januar 7 | Limfjordsbroen mellem
| Aalborg og Nerresundby. 0,3 16. April 1873.
‘ Juni 17| Frederiksberg—Frederikssund 5,0 | 208,, | 24. Maj 1875.
‘ 1880 | Oktbr. 1| Kjebenhavns Havnebane ....| 0,5 | 2083 do.
1881 - - | Herning—Skjern .......... 8,4 | 2142 | 16. Juni 1879.
|
[ | |
1882 | April 1| Ringe—Faaborg ...... R SR - do.
| - 20| Struer— Oddesund Syd...... do.
| - . Oddesund Nord— Thisted ... 8,1 | 227, do.
|
‘ 1883 3 April 1| Nyborg—Knudshoved—
1 Shaleon .. 0,8 23. April 1881.
Juni 23 | Dampfergeforbindelsen
| Oddesund Nord—Odde-
T PR R RN 0,3 16. Juni 1879. &
Novbr. Korser—Halskov .......... 0,5 23. April 1881.
Decbr. 1! Dampfaergeforbindelsen
Korser—Nyborg ....... 3% | 2328 | do.




Aar Dato

Japuar 1§

g
I

188¢ J‘lui I
Novbr. 15

1889 | Oktbr. 1
1892 | Marts 10
Maj 15

Straekning

Mil

Masnedsund—Masnedeo .....| 0,3
Dampfaergeforbindelsen

Masnede— Orehoved . . 0,
"y : |
Skive— Glyngere ......... | 38
Tommerup—Assens . . ..... 3,9
Dampskibsforbindelsen

Frederikshavn—Geteborg

overgaaet til Drift af » Det

foren. Dampskibsselskaba . 12,0
Ribe—Vedsted .. ........«. 0,8
Dampfergeforbindelsen

Glyngere—Nykjebing,

P . . oiicnnsrsins 0,5
Dampfergeforbindelsen

Helsinger—Helsingborg . 0,6

Slagelse—Neestved .

Dalmose—>Skelskeor

241,53

229,53

230,3

230,8

Anlagt
i Henhold til

Lov

| 23 April 1881.

do
18. Febr. 1881.
do.

Koncession

17. April 1886.

Indenrigs-
ministeriets
Budget

1887 —88.

30. Marts 1889.
12. April

do.







TIDSTAVLE

FORSKELLIGE STRAEKNINGERS OVERTAGELSE
AF STATSBANEDRIFTEN.

) 5wk Samle
Aar Dato Streekning N
8 Laengde
o
Mil Mil
Septbr. 1| Aarhus—Randers...................... 2:8
- -| Langaa—Viborg............cocuivunnn. 5,3
- ol -Wiboog S8 .o s iviias s omaiiatee s i 42
s - PR R S R S b4
1507 4
- BTN . iiic e e 2,0
= Fredericia—Vamdrap .........0........ 5,2
- -| Nybovrg—Niddelfart......oiivvoenvicanve 10,5
- Middalamt - Sb . ... o s crviunsrasenen 0,6 40,0
1868 | Oktbr. 4 Aarhus —Fredericia .................... 14,6 54,6
1869 | Septbr.19 Randers—Aalborg ..................... 10,8 65,4
‘87 f Maj 2 | Skanderborg—Silkeborg ................| 4o
I
7 " :

\ August 16 Nerresundby— Frederikshavn ............ 10,9 80,3
1872 | Marts Dampfzergeforbindelsen Strib—Fredericia .. 0,3 80,6
1873 | August 17 Dampskibsforbindelsen Frederikshavn—

=TT SPRRRBERE RO RN S R 12,0 92,6
1874 | Oktbr. 3 Eoniole - WalE . inivivainh iy bes s 9,7 102,3

l Marts 31| Holstebro—Ringkjebing ................ 6,3
1875 4 | Maj I Ribe—Bramminge .....co00vvicviarinne 2,2

l August 8 Ringkjebing—Varde ................... 87 | 1310

[ Januar 7  Limfjordsbroen mellem Aalborg og
1879 < Novvesundby . . ooousrsvinvassovens 0,3

l Novbr. 1| Silkeborg—Herning ..................0. 1 | Yoy




1880

1881

1882

1884

1886

1887

1889

1892

T

Januar

Oktbr.
A\I)l'“

Oktbr.

April

April

Juni

Novbr.

Decbr.
Januar
Maj
Juni

Juni

Novbr.

Oktbr

Marts

Maj

I

I5

10

Streekning

Kjebenhavn—Roskilde. . AR Ve
Roskilde—Korser. . .

Kjebenhavn—Klampenborg

Hellerap—Lynghy ... .....covonion aivs
Lyngby—Hlelsingor . .................

Roskilde-—Masnedsund
do. Kallundbotg .........

Frederiksberg— Frederikssund

>

Kjebenhavns Havnebane

Randers—Gremaa .. ..........c0vn00u
Aarhus—Ryomgaard ................

Herning —Skjern . . : ST

Struer— Oddesund Syd

Oddesund Nord—

Nyborg— Knudshoved— Slipshavn . .

Dampskibsforbindelsen Korser—Kiel . . .

Dampfergeforbindelsen Oddesund Nord
Oddesund Syd .....

Kursur»f—lIulsku\' S e T TR e

Dampfergeforbindelsen Korser— Nyborg

Masnedsund—Masnede. . .. ........
Dampfergeforbindelsen Masnede—Orehoved
Skive— Glyngere

Tommerup— Assens . .

Dampskibsforbindelsen Frederikshavn

Geoteborg overgaaet til Drift af
»Det forenede Dampskibsselskab «

Bibe—Vallad . . .. oo civiiiapnsedvnnn

Dampfergeforbindelsen Glyngere-

Nykjebing, Morse .. ...

Dampfaergeforbindelsen Helsingor-

Hiinghoty . .....copvcvavinacanss
Slagelse—Neestved .. ................0s

Dalmose—Skelsker

0,8

O

15

Samlet

Lengde

208,

2

w
(7%




STATSBANERNES
r‘ INDTAGTER, UDGIFTER 0G OVERSKUD
1867 —1892.

Samlet Indteegt Samlet Udgift Overskud

Kr Kr
1867 6§ 1,077,4 6 828 382 240,004
I¢ 09 1,020,415 341 500
1869—70 1,412,428 01,5206
1870—7 1 1,503,801 50,042
‘ 1871-—72 1,748,755 031,013
I¢ 73 2,123,237 1,142,822
1873—74 2,032,052 1,077,842
137 " 3,040,002 1,370,123
P 1875—76 5,162,974 3,751,729 1,411,245
1876—1%7 3 3,083,957 1,551,130
'
‘ 1871 3 3,870,222 1,225,301
‘ 1878—79 1,831,621 3.000,861 831,760
| 1879—80 5,135:424 1,001,822 1133602
¢ 1880—81 11,526,342 7,317,624 1,208,718
| 1881 — 11,550,700 1,019,205
150 ) lIv‘]]')“‘\)’\
16063 | 13,203,951
[1\%5_‘ S 1344 O
} 16565 ) I 382,20
§ B60—8 I
f /
| I\‘*v‘\/’ I 11,004,507
1888—0380Q 1 12,416,310
QO 14,798,2 1 »120 2,606,102
g1 15,000,057 I 202 3,008,365
)2 16,116,4 13,108,315 2,018,113







GRAFISK FREMSTILLING

AF
STATSBANEDRIFTENS INDTAGTER, UDGIFTER 0G OVERSKUD PR. BANEMIL

I DRIFTSAARENE 1867-68—1891-92.

INDTEGTEN UDGIFTEN OVERSKUDET
Kroner Kroner
80,000 80,000
78,000 78,000
76,000 76,000 {
7 4,000 7 4,000
7 2,000 72,000
70,000 70,000
68,000 68,000
66,000 66,000
64,000 64,000
62,000 62,000
60,000 60,000
58,000 58,000
56,000 56,000
7 54,000 54,000
52,000 52,000
/ 50,000 50,000
48,000 48,000
46,000 \ 46,000
44,000 44,000
1 42,000 42,000 74)4,
40,000 40,000
38,000 38,000
36,000 36,000
34,000 34,000
32,000 32,000
30,000 30,000
28,000 28,000
26,000 26,000
24,000 24,000
22,000 22,000
20,000 20,000
18,000 18,000
16,000 16,000
14,000 14,000
12,000 12,000
10,000 10,000
8,000 8,000
6,000 6,000
8 00 w8 o W ¥ O 0D 0w W W O D OO0 =N
BLEd s st e e ntetishihs il .
& 90 O O = o o F WM =0 OO0 = N L . a0 O 0O -
B N I O e v 0% o 8 ke T T e ko .







O

PERSONFARDSELEN
INDTAEGTEN AF SAMME
1867 —1892.

I

Driftsaar

68
69
20
I
/
72
e}
74
i9
760
i
78
79
O
o1
K9
>3
84
Q-
)
O
/

i Indtegt
Antal Rejser Kisil Baisay Indtegt : *
Antal Rejser af Person-

(exkl. Abonne- af Person-

pr. Banemil 5 feerdselen
mentskort) feerdselen i i
pr. Banemil

Kr. Kr







OG INDTAGTEN AF SAMME

1867—1892.

" Antal Centner Indteegt
Antal Centner : l‘ e Indtegt . °e

; : Rejse- og i af Gods-
Driftsaar Rejse- og af Gods-

1 ‘ befordringen
befordringen

pr. Banemil

Kr. K
1867 —68 38,520 280,058 7,004
1868—060 41,318 368,532 2978
1869—70 13,060 803,312 8,205
Y87 0+~7 § §8,225 750,421 11,330
1871—72 61,500 818,904 10,719
187873 66,069 064,655 11,039
187374 73,880 1,140,246 14,112
1874—175 76,650 1,366,286 15,001
1875-—76 80,038 1,608,905 165274
1876 78,494 14733,207 16,003
1877~ 72,059 1,623,137 15,071
1878—179 68,520 1,571,042 14,587
1879—80 77,156 1,786,545 16,197
1880—381 112,055 3,030,488 22,070
1881—82 114,300 1,001,751 22,134
1882+—53 100,534 3,877,213 20,131
1883—84 23,720,018 122,525 1,205,414 22,032
1884—85 | 24,046,693 I 22,497
1885—386 22,838,475 I 21,922
1880—387 23,007,000 114,205 22,330
1887--88 24,100,467 110,844 23,410
1888-—8¢g | 28,387,009 140,460 5,443,029 26,035
1889—Q0 28,511,335 141,075 26,979
1890—9Q]1 28,041,312 143,203 5,553,426 27,479
1891-—0Q2 31,230,528 154,575 5,007,239 20,230







KREATURFARDSELEN
0OG INDTAGTEN AF SAMME
1867 —1892.

Antal Indizgt :I“tll“‘cs’t "
Driftsaar af Kreatur- af‘l\xc:xtm-
Kreaturer § < befordringen
befordringen 4 N
pr. Banemil
Er. ‘ Kr.
1867068 13,031 47,577 1,109 |
186869 55,000 61,454 v207
1809—70 74,07 2 120,135 2,120
187071 105,346 105,322 2,064
197572 146,736 200,020 2,018
1872—7%3 223,822 338,516 4,190
b 1973174 }22,527 5233
1874—75 310,037 160,732 5,382
1875-—476 300,540 508,871 4,874
187077 370,479 600,625 5,577
1877—78 338,269 534,503 1,963 3
1878-—70 314,626 500,104 1,044
1879—30 306,614 502,387 .37 ‘
1880—81 635,739 850,690 5,171 1
1881 —82 680,605 877,531 4,854
1882—83 732,105 064,460 5,008
1883—84 882,866 1,184,004 6,119
1884—85 7 44,400 967,600 4,836
1885—80 500,205 808,548 4,017
1886—87 745,718 065,084 1,794
1887-—88 768,204 1,005,533 4,088
1888 —89 726,010 033,001 4,620
18830—Q0 777,253 1,023,143 5,003
s 1890—Q1 1,161,608 5,748
186102 1,018,680 1,301,580 6,440







TOGFAER

DSELENS 0G TOGENES STORRELSE

1867 —1892.

Driftsaar

)

pr. Banemil pr. Banemil

I'ogmil Vognmil T
Gjennemsnits-

storrelse

vogn
2,301 16,421 0,8,
2,537 10,37 3 0403
2,541 23,342 i
2,010 24,873 0,
2,539 23,0408 0508
2,907 27,230 Oy
3,026 32,014 1 Oian
3,105 32,027 1040
3,140 31,220 Q192
3,102 10500
J 17% 0482
3,109 Oy33
3,110 1023
3,244 11,8
3,261 & T
3,320  § f
3:443 12
3,430 12532
3:459 12403
1,150 1131
$:297 11,3
1,322 11,
3,12 I3s21
3,079 L3y
E ():\/ L’\-,’







0G KREATURFARDSELEN

EN ———————

Kroner







i

Kroner

10,000

30,000

36,000

34,000

32,000

30,000

28,000

26,000

24,000

22,000

20,000

13,000

16,000

14,000

12,000

10,000

83,000

6,000

5,000

‘,()()()

3,000

2,000

1,000

GRAFISK FREMSTILLING

INDTAGT PR. BANEMIL Al KREATURFARDSELEN

| DRIFTSAARENE 1867-68—1891-92.

STATSBANEDRIFTENS PERSON-, GODS- Of

PERSONFZRDSELEN GODSFERDSELEN KREATURFEZRDSELEN

14

75
/9
-82
S
-88

>

4-
7

87 8-~

C

7

/

7

i
1585-3Q
18389-90
1890-91
1891-92

1379-80
1885-86

1883-84
1886-87

1867-68
18368-6Q
1509-70
1873~
18
18375-76
1876-77
1880=-81
1001
133
1884-8
188

I

Kroner

40,000

38,000

36,000

34,000

32,000

30,000

28,000

26,000

24,000

22,000

20,000

18,000

16,000

14,000

12,000

10,000

8,000

6,000

5,000

4,000

3,000

2,000

1,000




|
4
|
|
|




INDTAGTEN
AF
ABONNEMENTSKORT 0G GODSFRIMARKER

1867 —1892.

Abonnementskort

Gods-
Driftsaar
¢ Jyas . oy Tilsammen frimeerker
og Fyn Sjeelland
Kr. Kr. Kr. Kr.
1867 —68 167 2,400
1368— 69 260 1,800
16009—70 0649 0,200
1870—171 399 10,800
k87 1~72 469 13,100 ‘
1872--73 2,062 18,700
183 3~~74 3,151 21,500
1374 75 5,042 24,000
87570 74972 25,0600
1876—77 0,183 25,500
78 0,109 25,200
70 8,840 28,300
30 3,346 31,500
-81 10,852 30,904 91,846 44,100
1881 — 82 13,273 81,140 04,413 50,000
1882—83 18,103 19927 96,030 56,000
1883 —84 10,77 503,845 103,619 7 1,000
1384—85 19,026 83,787 103,713 115,200
I 30 22,821 544357 107,178 127,200
I 87 108,867 138,000
I toTe} 119,903 147,400
I 50 137,701 157,700
1889—00 147,491 160,800
1690—Q]1 166,652 104,700
1891 i3 180,690 222,000
-







DANSKE STATSBANER.

Grafisk Fremstilling af Gjennemsnitsindtegten af Person-, Gods- og Kreaturbefordringen pr. Kilometer paa de enkelte Banestrekninger hvert 3te Aar
| Tidsrummet 1 April 1867—31 Marts 1891.

De smaa Kort i Rammen give et Billede af Jernbaneanl@gets og de af Statsbanerne drevne Dampskibs- og Dampfergeforbindelsers Udvikling i Danmark, siden den farste Strakning aabnedes for Drift d. 26. Juni 1847.
Signaturer: Statsbaner Privatbaner Statsbaner med Privatdrift Privatbaner med Statsdrift ——— Baner under Bygning Dampfargeforbindelser, drevne af Statsbanerne Dampskibsforbindelser, drevne af Statsbanerne

P__ i

1847

aabnet for Drift:
Kjsbenhavn - Roskilde.

[ A e L T e e e

e e

2| |

aabnet for Drift ; kS
Struer-Holsiehro, e i
Fredericia-Vamgrup,

o
i Va'mdrup-Fairia.
Middelfart.gtrip,
8trib-Frederigia,
)
; o
o

=y
m i3

1863

i ’ ' 1‘ ift - B
aagni_tmfo; Dnjt. »§ aabnet for Drift: ™ “ ! aabL::t a;tlvrnw?rlft. B!
¥ IR b Aarhus-Randers, b | | Ki ﬁ % H “g.
° | jabenhavn-Hellerup. °
n ] Hellerup-Kiampenborg.
| Hellerup-Lyngby.
V. 8 y }
. ( | o
| 1
; s 11 <
| | \
1 ‘: N
|
| ¢ °
| ° ° °
@ o c/‘;‘p
e
°
/\>°
7

o
1865
aabnet for Drift: >
Middelfart-Nyborg,
Skive-Struer,

aabnet for Drift:
Lyngby-Helsingar.
Viborg-Skive.

£

1867
Staten overtager Banerne
Jylland og Fyn.

aabnet for Drift: 4
Slagalse-Namstved, ’
| Dalmose-Skelsker.

| Under Bygning:
| Lagsilr-{{gobm. ' =4

| Aalestrup- i
| Viborg. ‘4(\\1/’5/0\
7N
4 &

aabnet for Deift:
Horsens-Terring.

1890

aabnet for Drift:
Frederikshavn-Skagen.
Helsingar-Helsingborg

1886

aabnet for Drift: )
Nykjsbing F. - Gjedser. <
@lyngere-Nykjebing M.
Frederikshavn - Gatsborg
overgaaet til privat Drift
1/g 86. —
M
]
s
M ¥
a
o

A

aabnet for Drift:
Skive-Glyngare.
| Horsens-Juslsminde,
Aarhus-Hou.
Tommerup-Assens.
Masnedsund-Orehoved.
gt

Driftsaaret 1867-68. J  Driftsaaret 1870-71.
Eﬁ’:i"y kgi’ndaﬂwhavn //\z ‘: yéTW | Frederikshavi
) i’

PR
. T

.,"I‘MI‘VA\ 1 4» - - ,'/4 f raer RS \ - 2 " "{ .. ——
| / ,/n» } //;; 'Y Randers §-——> a S I “ﬁl' D sion & i " ; :
) N y/ > rt’lumq e . —— =, Y, = "
o Ny Holsteb / . \ A wlstebre " R
i [\ poVemd folstebro {1frgaa  Rgomgaard }’, O \ S oVems Holstebro lj‘ungw Ryomgaard N <¥ @l SRR wm:ad
: N\ A
Herning ~ Sithebory }\ i |

b

/‘l?‘ 7-’11#{'
l

Z/r) Torring o /@f{/ﬂw‘: 5

/ﬁ S Fpderic N
Es gimg 1 W
° g fl D
& o Faurris S b bd‘:'“

% ? o Vodstids //;S Tommernpy  Ngborg
&
ol
2

%‘%T Wjelshor .
3 © " Nestved o
: g \D‘Dﬂé\’m{J Upsts
l / ['aubﬂly‘yy < 4
\
|

>
sens 1
-

< :

e ‘@o

e \ Q ; e G L )

= K% X Nl T ofhoedy o e

%ﬁ \/ij/\ \@ b 0 Bar w S\ o '?’bm‘/

\/(\\ ‘\Y) s Nakskov o Sarhjob Nghjpbing
“ QW%{EE ' 4

bl d §

1868

aabnet for Drift:

Aarhus-Fredericia, -
°
&7

Driftsaaret 1876-77.

/Er’«‘»‘r;i"y

aabnet for Drift:
Randers-Aalborg,
Maribo-Bandholm.

1870

aabnet for Drift:

Roskilde_'Masnadsi’:/

Driftsaaret 1882-83. J///, y Driftsaaret 1879-80.
/4""”{5 e Frederikshavn bji?
{

Viborg  pamdese
8 7 c Grenaa)
oo —Aangan  Byomganrd /
N g '

]

Herning Silkebory
o
FeingRjobing

o ek i)\ yigsing

Gjedser

e

1871

aabnet for Drift:

Skanderborg- Silkeborg,
Aalborg-N. Sundby.

N. Sundby-Frederikshavn.

1872
aabnet for Drift:

Nykjabing F. - Orehoved. /
Vi

Signaturer:

Kroner Kroner Kroner Kroner Kroner Kroner Kroner Kroner
under 2,000
fra 2,000 til 3,000 fra 7,000 til 8,000 fra 12,000 til 14,000 fra 40,000 til 45,000
- 3000 - 4,000 - 8,000 - 9,000 =——— - 14,000 - 16,000 - 45,000 - 50,000
- 4000 - 5,000 - 9,000 - 10,000 e - 16,000 - 18,000 - 50000 - 5H00
- 5000 - 6,000 - 10000 - 11,000 ==Ffz - 20,000 - 25000 57,000
< 400D « 3000 - 11,000 - 12,000 = » 25000 = 30000

aabnet for Drift:
Guldborgsund-Nakskov.
Maribo-Redby.
Lunderskov-Varde.
Roskilde-Kallundborg.
Frederikshavn-Geteborg
175 78, i

| aabnet for Drift:

| Randers-Hadsund,

| Nyborg-Knudshoved-8lipshavn.
| Korsar-Halskov,
Korsgr-Nyborg,
Korsgr-Kiel,

|

— — e —————— - Se————— —
. 1881 7 | || 1sso 1879 | 1877 1876
| aabnet for Drift: aabnet for Drift: 9 aabnet for Drift: | aabnet for Drift : aabnet for Drift: aabnet for Drift:
Ringe- Faaborg. Herning-8kjern. e i Hillered-Gredsted. | Frederiksberg- Frederikssund. Silkeborg-Herning. Odense-8vendborg.
! / N \ | Faxe Banen. | Kiege-Redvig. Aarhus-Ryomgaard. Randers-Ryomgaard,
{ . )

-

Odense-Bogense.

Struer-Thisted. Ryomgaard-Grenaa,

Vemb-Lemvig.
Limfjordsbroen,

1875

aabnet for Drift:

Holstebro-Ringkjebing.
Ringkjebing-Varde.
Bramminge-Ribe.
Brosn over Guldborgsund. Foa g

Axer E.AAMODTS LTHTABL. KIBBENHAYN
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GRAFISK FREMSTILLING

AF
MIDDELINDTAGTEN PAA KJOBENHAVNS STATIONER
(EXKL. KLAMPENBORGSTATIONEN)

I DRIFTSAARENE 1880—1891-92.

Kroner Kroner
2,480,000 2,480,000
2,460,000 2,460,000
2,440,000 2,440,000
2,420,000 2,420,000
# 2,400,000 2,400,000
f: 2,380,000 2,380,000 |
2,360,000 2,360,000
‘ 2,340,000 2,340,000 %
2,320,000 2,320,000 |
2,3()0.00() Z,SO0,000 |
2,280,000 2,280,000
2,260,000 2,260,000 i
2,240,000 2,240,000
2,220,000 2,220,000
2,200,000 2,200,000
2,180,000 2,180,000
2,160,000 2,160,000
2,140,000 2,140,000 ‘
2,120,000 2,120,000 ¥ 4
2,100,000 2,100,000
2,080,000 2,080,000
2,060,000 2,060,000
2,040,000 2,040,000
2,020,000 2,020,000
2,000,000 2,000,000
1,080,000 1,080,000
1,060,000 1,060,000
1,040,000 1,040,000
1,020,000 1,020,000
1,000,000 1,000,000
1,880,000 1,880,000
1,860,000 1,860,000
1,840,000 1,840,000
1,820,000 1,820,000
1,800,000 1,800,000
1,780,000 1,780,000
N el <+ u O r~ o'} (=) o] - N
s 9 ¥ % 3 9 2 ¥ 9 F ¥ 9
% % E & ¥ ¥ B o ® 2 3 &
2 .52 -5 .% . R.7 .9 % 2

19







Kroner

600,000

580,000

3(](,),()()()

540,000

520,000

500,000

180,000

460,000
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420,000

400,000
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300,000

280,000

260,000

240,000

220,000

200,000

130,000

160,000

140,000

120,000

100,000

1867-68

1868-69
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GRAFISK FREMSTILLING
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0OG ODEN

| DRIFTSAARENE 1867-68—1891-92.

AARHUS ODENSE
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BEHOI

DRIFTSMATERIEL, DAMI

DNING

FARGER 0G DAMPSKIBE

DEN 1. SEPTEMBER 1892.

| S
| >amle
| Vaegt Saml
| Ant Vaegt
I [ I 1nta i Tan
. " |
okomotiver for sveere Baner | )2 4,162
rslokomotiver - | 40 1,791
| 1
lenderlokomotiver - | | 111
Bl okomotiver - tte | 73 2,1
. |
tog notiver | 2
Lokon til Ran 4 ‘]'.;UL‘W"‘J‘H ste
af 1 Sic yaner i ) 03 )
-
| Talt Antal
| . 11
| Ant Sidde
I | lads 1
aTS( 1«
{
: }
1 14
| . 66
| b 4
i
70 3 )| 33,685 g
|
P 1 62
Ba 11 1ER
- e S
| Samlet
! \ o
| Ax re
ne
\ 1
V. God )o | 1l o ‘ C "
Stykgodsvogne ‘ | 20(
Lukke Gods- og Kreaturvogne | 1,927 | 342,81
Aabne 1_/ 148 | 376,200 | 4,085
SRR Sl
Vi TDx
V HERTrZevogrn 2
T L 2
VIl SNEPLO 5o
VIII. Hjelpevoen 6
Y Inekraner 1 | ]
C1PEK1 1€ P I 1
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X. Dampferger:

»Sjelland.. .. ..... . bygg
nKorser«s . .. .. Y —
»Nyborge......
» Kronprinsesse

Louises . . .. -
MBI .. —
wValdemare ....... —
» Hjalmar«
»Ingeborge ....... -
pDagieary .. ... 5 —
sFredericias ......
sLillebalte ......... —

XI. Dampskibe:

»Shirners .. ..., .. bygget
R AR i runnrres
»Sophus Danneskjold
Samses . .. .
»Steerkodders . ..... -
0 R
m\(’;n]ncru .......
"% e TR
Hervwody .. .¢..... -
»Masnedsunde ... ... -
L MR

» Sallingsund «

[I1. Isbaadsmateriel:
Isbaade

Isjoller . .

Pramime . ... . .

1891

1890
1886
1883

1889
1877
1872

i1879

1883

1876
1883
1863
1890
1864
1880
A/\‘(y/"

1873

200

200

200
180
160
190
190
120

60

60

10

217,97

213,59
213,74
161,20
142,07

79,36

2
5165

I

Samlet

“ons-

Samlet
Heste-
kraft

1,576 12198,3,4
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ANTALLET
\F
DE VED STATSBANERNE BESKZAFTIGEDE
PERSONER.
.
Antal
167 1,473
1\“/‘ 3 1 I 50
1675 7 2,1 5¢(
1670 77 167
1677 7¢

1,052 De sjallandske Baner erhverves.







- .
| DREBTE 0G SAAREDE REJSENDE
1867 —1892.
Ialt Dreebte
Drabte Saarede
arede
I Antal
ejsende
660,000 » 3 ) » » » » )
()}\14,1»“(, » ) » I » I I » I
1,222,000 ) ) » I I ) I I
1,288,000 » ) » ) ) »
1,565,000 » 3 ) » )
1,637,000 » ) » » » )
17ﬁ>,<),A;(J</ » » » ) I I » I I
7,000 » ; » ) » » L ) )
2,660,000 » » ) » » » » »
2,887,000 » » » ) » » )
2,799,000 ) ) ) ) ) » »
2,575,000 » » ] ) I I ) I I
1879—30 2,666,000 » I I I » I I I 2
1880 — 81 6,165,000 I » I » I I I I 2
1881 —82 6,669,000 ) » » I » I I » I
1882—383 7,514,000 " ) ) » ) )
1883—8 A " ) v I I ] I I
) | 1 » » ) I I
I I » 2 2 ) 3 3
8,326,000 ' » 3 " 3 3 . 3
8,342,000 » I I 3 3 6 3 4 7
714,000 ) I I I » I I I 2
1889—9o0 8,970,000 » » » " I I » I I
1890— 91 9,423,000 ) » ) I 2 3 I 2 3
1891—92 9,648,000 » 2 2 I 3 4 I £ 6
1 i 12| 16|28} 13| 23| 36
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FORTEGNELSE

DE DEN 1. SEPTEMBER 18g2 TIL STATSBANERNE

OVER

STODENDE PRIVATBANER OG DERES L/ZENGDE.

[olland—Falsterske
Ostsjaellandske

Gribskovbanen . ..
Sydfynske Jernbane

Nordfynske do.

Horsens-—Juelsminde Banen ..................
Horsens—Terring " PSR S
Hads—Ning Herreders Jepbane ..........

Randers—Hadeund Banesh .. ... ... coiviovsins
Vemb—~Lemvig Jerabane ...........00ci0000,

Skagensbanen .

Leengde







ad Bilag 3:

Kontorchef Horpg er afgaaet ved Deden.
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