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HsLenlmlms havnerads GMrknng,

afgiven til Indenrigsministeriet den 16de April 1866,

over

det i Februar samme Aar udkomne lille Skrift, 

betitlet „Kjøbenhavns nye Havneplan".

Trykt som Manuscript.

Ät' 
MMLU

Kjsbenhavn.

Trykt hos I. H. Schultz.

1866.





VUt Opfyldelse af det Havneraadet ved Indenrigsministeriets 

ærede Skrivelse af 10de s. M. givne Paalcrg om at afgive dets Er­

klæring over det medfølgende lille Skrift, betitlet „Kjøbenhavns nye 

Havneplan", stal man, i alt Væsenligt i Overeensstemmelse med 

Havneforvaltningens om denne Sag til Raadet afgivne Bemærkninger, 

tillade sig at yttre Folgende:

Det Andragende, hvorved Grosserer Andersen forste Gang reiste 

Sporgsmaalet om en Uddybning af Kallebostrand, er dateret 26de 

September 1856, hvorimod selve Planen til Udførelsen af dette 

Foretagende forst fremkom med hans senere Andragende, dateret 

31te Marts 1857; ben faa ofte paaberaabte „kongelige Commission" 

blev nedsat den 17de October 1857 og afgav sin Betænkning 31te 

Juli n. A. Concessionen, som derefter blev given Andersen, er 

dateret 21 be October 1859.

Om det nu end er ubestrideligt, at der saaledes hengik en 

lang Tid med Forhandlinger og Undersøgelser, forinden Con­

cessionen blev givet, saa maa det dog vel indrommes, at dette 

ikke ret vel kunde vare anderledes med et Forflag, der var saa omfat­

tende og greb saa dybt ind i mange forskjellige Forhold. Forovrigt 

skulde det synes, at selve Forslaget ved de varme Anbefalinger, det 

vandt under denne noiagtige og langvarige Drøftelse, maatte have 

vundet i Tillid og derved være blevet sikkret en kraftig Understøttelse 

med Hensyn til Tilvejebringelsen af de nødvendige Pengemidler til dets 

Gjennemførelse, forsaavidt der til denne fandtes en almindelig og 

virkelig Trang, hvilket er den Forudsætning, hvorpaa hele For­

flaget hviler, og hvormed det maa staae eller falde. Det er ofte 

blevet anført, at hvis Concessionen var bleven givet strap, altsaa i 

Forsommeren 1857, saa vilde Sagen have været i Orden. Skulde

i*
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dette dog ikke være tvivlsomt? Det er vel muligt, at Actier vare 

blevne tegnede; men, er det virkelig sandsynligt, at Indbetalingerne 

under de ulykkelige Pengeforhold, som i dette Aar indtraadte og citt- 

minerede over hele Verden, ogsaa vilde have fulgt efter. Tiden herfor 

synes snarere at maatte have været i Aarene 1860—61; men, da 

Grosserer Andersen dengang indgav sit Andragende, dateret den 7de 

October 1861, om en Fornyelse af Coucessionen, dog med den For­

andring , at det i famine foreskrevne Minimum for Skibslobets 

Bundbrede maatte reduceres fra 120 Fod til ikkun 60 Fod, 

hvorved Udgifterne til selve Arbeidernes Udførelse calculeredes at 

ville nedgaae fra circa 7 Millioner til circa 31/» Millioner Rigs­

daler, knyttede han dertil den Begjæriug, at Communen vilde 

yde Foretagendet sin „virksomme Understøttelse", idet han 

angav dette som en nødvendig Betingelse for, at Planen over­

hovedet stulde kunne realiseres, hvorhos han tillige udtalte det Haab, at 

Staten vilde træde til med Bidrag, væsenlig af militaire Hensyn; 

forst naar der saaledes her hjemmefra gjennem det Offeulige var 

ydet virksom Understøttelse, mente han at kunne nære noget Haab 

om, at private Kræfter vilde træde til i saadant Maal, at hans Tanke 

i det Hele taget kunde blive gjennemfort.

Havneraadet har ikke paa noget Stadium virket imod 

denne Sag; det har tvertimod gjentagende Udtalt sig til Fordeel for 

Andersens Project og tilraadet, at Concessionen maatte blive ham given 

paany. Negtelsen af Concessionens Forlængelse blev imidlertid ved­

taget af Ministeriet, efterat Kjøbenhavns Borgerrepræsentation med 

33 Stemmer mod een havde udtalt sig for Negtelsen, og forst 

derefter begynder Havnebestyrelsens Opgave, „at fremkomme med 

en Plan til at bringe Kjøbenhavns Havn i en tilfredsstillende Til­

stand", Under ei lidet vanskelige Forhold overfor de forstjellige Ret­

ninger, som Meningerne allerede dengang havde taget.

Hovedtrækkene for den nuværende Havneplan ere allerede angivne 

i Communalbestyrelsens Udvalgs Betænkning af Ilte Marts 1862, 

saaledes som det ordlydende er anført i „Forslaget til Kjøbenhavns 

Havns Forbedring" af 29be December 1862, Side 4, nemlig:

„— Uddybningen formene vi burde fornemmelig stee i den 

gamle Havn og derhos maaskee tillige Syd for denne, ud for de 

nuværende Tommerpladse og henimod Gasværket, medens vi antage, 

at det nye Land burde dannes deels paa det sidst antydede Terrain, 

deels paa nogle Steder i den gamle Havn — og da formentlig snarest
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im e l l e m  K n ip p e l s b r o  o g L a n g e b r o  —  s a m t m u lig v i i s t i l d e e ls N o r d  f o r  

d e n g a m le H a v n  f o r a t s t a s ie b e d r e L o c a l i te t e r f o r S k ib e ( n a v n l ig  

D a m p s k ib e ) , d e r b e s o g e v o r P la d s  i F o r b i s e i l i n g ."

D e t e r d e n n e  G r u n d ta n k e , s o m  e r b le v e n o p ta g e t o g n æ r m e r e  

u d v ik l e t i H a v n e b e s ty r e l s e n s F o r s la g t i l H a v n e n s F o r b e d r in g , d e r j o  

n e to p c h a r a c t e r i s e r e s v e d , a t m a n  h a r s o g t a t a f h jæ lp e d e M a n g le r ,  

s o m  p a a  f o r s k j e l l ig e S te d e r f o r e f a n d te s i d e n  g a m le  H a v n , o g s a m tid ig  

a t t a g e e t s a a d a n t H e n s y n t i l d e f o r s k j e l l i g e  M e n in g e r o m  h v a d  d e r  

b u r d e f l e e , a t n a v n l ig  U d d y b n in g e n a f K a l le b o s t r a n d o g e t e v e n tu e l t  

H a v n e a n læ g  d e r e f t e r  M u r r a y s  P la n  i k k e b le v  p r æ ju d ic e r e t ; s e n e r e  h e n  

( S id e  22) v i l d e t f i n d e s p a a v i i s t n æ r m e r e , a t d e t te  e r i a g t t a g e t .

D e t l i l le  S k r i f t s tø t t e r s ig , m e d  H e n s y n  t i l a t d e t f r e m k o m m e r  

f o r s t n u , e f t e r a t H a v n e p la u e n  i k k e a l e n e  e r v e d ta g e n , m e n  d e n s U d ­

f ø r e ls e  e n d o g  e r b e g y n d t , t i l , a t H a v n e p la n e n s k a l v æ r e  f r e m k o m m e n  

o g  v id e r e b e h a n d le t u n d e r F o r h o ld , h v o r F æ d r e la n d e t l e d U n d e r s a a  

„ h a a r d e  H je m s o g e l s e r " i K a m p e n  o m  s in  T i lv æ r e ls e , a t d e n o f f e n l ig e  

O p m æ r k s o m h e d  i k k e k u n d e v æ r e t i l s t r æ k k e l ig  h e n v e n d t d e r p a a , o g t i l a t  

d e n  o f f e n l ig e  M e n in g  i k k e h a r f a a c t L e j l ig h e d  t i l a t g jo r e  s ig g ja ld e n d e .  

H e r m e d  f o r h o ld e r d e t s ig im id le r t id  s a a l e d e s : E f te r a t S a g e n  s o m  f o r a n ­

m e ld t h a v d e  v æ r e t f o r h a n d le t a l le r e d e  s id e n  1 8 5 7  s a c w e l i d e n  k o n g e l ig e  

C o m m is s io n  s o m  s e n e r e i C o m n iU n a lb e s ty r e ls e n , i n d g a v  H a v n e b e s ty r e ls e n  

s i t F o r s ta g  t i l I n d e n r ig s m in i s te r i e t d e n  1 2 te  M a r t s  1 8 6 3 ; I n d e n r ig s ­

m in i s t e r i e t s e n d te d e t t i l C o m m u n a lb e s ty r e ls e n o g G r o s s e r e r s o c ie t e te t s  

C o m i te e d e n 5 te  M a i 1 8 6 3  o g s a m tid ig  h e r m e d  b le v  d e r a f H a v n e ­

p la n e n  i e n  v i id  K r e d s u d d e e l t l i th o g r a p h e r e d e  E x e m p la r e r , l e d s a g e d e a f  

d e ta i l l e r e d e  t r y k t e F o r s la g , s o m  s e n e r e e r e b le v n e U d le v e r e d e g r a t i s , f a a  

o f t e N o g e n e n te n d i r e c t e e l l e r b lo t i n d ir e c t e h a r y t t r e t D u s k e d e r o m ,  

l ig e s o m  d e o g s a a h a v e v æ r e t s e n d te t i l R e d a c t io n e r n e a f f l e r e a f d e  

o f f e n l ig e B la d e . H a v n e p la n e n  s in d e s s a a l e d e s a n m e ld t i „ D a g b la d e t "  

a l l e r e d e  d e n 1 1 te  J u n i 1 8  6 3 . F æ d r e l a n d e t s „ h a a r d e  H je m s o g e l s e r "  

k u n n e , s a a l e d e s s o m  d e t d o g  v e l h e r m a a f o r s t a a e s , n e p p e r e g n e s a t  

b e g y n d e f r a n o g e n  t i d l i g e r e T id e n d d e n 1 5 d e N o v e m b e r 1 8 6 3 ,  

d a  K o n g  F r e d e r ik  d e n  S y v e n d e d o d e , o g d e r v a r s a a l e d e s g iv e t d e n  

o f f e n l ig e K r i t i k m in d s t e t h a lv t A a r , m e n s n a r e r e l1/» A a r  

t i l n t g jo r e s in e U d ta le l s e r g ja ld e n d e . D e t a f C o m m U n a lb e s ty r e l s e n  

n e d s a t te F æ l le d s u d v a lg s  B e tæ n k n in g  i H a v n e s a g e n b le v  a l t a f g iv e n  d e n  

2 0 d e  N o v e m b e r 1 8 6 3 . S a g e n  b le v  b e h a n d le t i B o r g e r r e p r æ s e n ­

t a t io n e n  i J a n u a r o g f o r s t e n d e l ig  v e d ta g e n  i D e c e m b e r M a n n e d  

1 8 6 4 , a l t s a a  4  M a a n e d e r  e f t e r K r ig e n s  S lU tn in g . A r b e id e r n e
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e r e d e r e f te r f ø r s t b e g y n d te i J u l i 1 8 6 5 , e f te ra t d e O v e r e n s k o m s te r , 

s o m  f o r in d e n  m a a tte a f s lu t te s d e e ls m e d o f f e n l ig e A u to r i te te r o g d e e ls  

m e d f o r f l je ll ig e  P r iv a te , v a r e e n d e l ig  in d g a a e d e .

D e t e r u r ig tig t , n a a r d e t i S k r i f te t , S id e  2 , a n f ø r e s , a t H a v ­

n e n s S k jæ b n e  v e d H a v n e p la u e n e r a f g jo r t o g H a v n e in d tæ g te r n e  s a m t  

b e ty d e lig e R e s s o u r c e r f r a C o m m u n e n  b u n d n e  f o r e n m e g e t la n g F r e m ­

t id , n a v n l ig 1 0  å  1 5  A a r ; th i P la n e n  e r n e to p  la g t s a a le d e s ,  

a t d e n  k a n  f o r ts æ t te s  m e d m e e r e l le r m in d r e  K r a f t , o g a t  

d e n  t i l s te d e r e n U d v id e ls e s y d e f te r e l le r n o r d e f te r g a n f te  

s a a le d e s , s o m  d e t i F r e m tid e n  m a a t te v is e s ig a t v æ r e h e n s ig ts m æ s s ig t ;  

F o r s la g e t o m f a t te r i V ir k e lig h e d e n  ik k u n  6  A a r , i h v i lk e n  T id  

A r b e jd e r n e s k u l le d r iv e s m e d e x t ra o r d in a i r K r a f t , m e d e n s d e t i  

F o r b in d e ls e h e r m e d ik k u n e r v i is t , h v o r le d e s m a n v e d d e o r d in a ir e  

M id le r s A n v e n d e ls e i 9 e f te r f ø lg e n d e  A a r v i l k u n n e f o r ts æ tte  

U d v id e ls e n .

D e t B id r a g , C o m m u n e n y d e r t i l H a v n e p la n e n s G je n n e m f o r e ls e ,  

e r d e n s A n d e e l a f A c c is e a f g if te n , c . 1 8 ,0 0 0  R d . a a r l ig  i 1 0  A a r e l le r  

a l ts a a i d e t H e le c a . 1 8 0 ,0 0 0  R d ., t i l l ig e m e d e n c o n ta n t U d b e ta l in g  

a f 3 0 0 ,0 0 0  R d ., n a a r L ø b e t t i l G a s v æ r k e t f o r s t e r t i lv e je b r a g t ; d e n  

h e  s e S l lm  b l iv e r s a a le d e s  4 8 0 ,0 0 0  R d . C o m m u n e n  v i l d e r i ­

m o d  v e d H a v n e p la n e n  v in d e e n  B e s p a r e ls e i G a s v æ r k e ts D r if t , d e r  

e r o p g iv e t t i l 1 2 ,0 0 0 N d . a a r l ig , h v i lk e t c a p i ta li s e r e t t i l e n R e n te f o d  

a f 4  p C t . g iv e r e n S u m  a f 3 0 0 ,0 0 0  R d ., f o r u d e n  a t d e n e r h o ld e r t i l  

( S ie n b o m  d e n L a n d d a n n e ls e , s o m  b l iv e r a t f o r e ta g e i K a l le b o s t r a u d , o g  

s o m  h a r e t A r e a l a s 3 0 9 ,0 0 0   A le n , h v o r a f d e r , e f te r F r a d r a g a f  

1!a t i l  B e i- o g  G a d e a n læ g , b l iv e r t i lb a g e 2 0 6 ,0 0 0   A le n , s o m , a f s a tte  

s e lv t i l e n P r i i s a f k n n  6 4  ß . p r .  A le n ( a f d e t a f G r o s s e re r  

A n d e r s e n d e n 2 8 d e J a n u a r I 8 6 0  o f f e n lig g jo r te S k r i f t , S id e  9 , f r e m -  

g a a e r , a t h a n t i l A c t ie c a p i ta le n s D æ k n in g  p a a re g n e d e e n M id d e lp r i i s  

a f 4 1 /2 R d . p r .  A le n ) , v i ld e g iv e e n I n d tæ g t a f 1 3 7 ,0 0 0  R d .;  

d is s e  S u m m e r , i  F o r b in d e ls e m e d  d e p a a  O p f y ld n in g e n  m e lle m  K n iv p e ls -  

o g L a n g e b r o in d v in d e n d e c a . 1 1 ,0 0 0   A le n G r u n d , d e r e v e n tu a l i te r  

v i lle k u n n e a f h æ n d e s , o g s o m  v e l i T id e n k u n n e a n ta g e s a t v i lle g iv e  

e n I n d tæ g t f o r C o m m u n e n a f c a . 5 R d . p r .  A le n e l le r a l ts a a  

c a . 5 5 ,0 0 0  R d ., g iv e e n T o ta l - S u * m  a f 4 9 2 ,0 0 0  R d . D e t v i l  

h e r a f s e e s , a t d e t to r a n ta g e s , a t C o m m n n e n s O f s r e v i lle b l iv e f u ld ­

s tæ n d ig d æ k k e d e , o g a t d e n ik k e v i l b l iv e b r o s th o ld e n v e d F o r e ta g e n d e t .

D e  S id e  2 , 3 , 4  o g 5 i d e t l i l le S k r i f t o p f ø r te S u m m e r , s o m  

a n g iv e B e k o s tn in g e n v e d H a v n e p la n e n s G je n n e m f o r e ls e , e r e k u n f o r -
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saavidt rigtige, at de stemme med hvad der indeholdes i det oprindelige 

Forflag, medens der ikke er taget Hensyn til de Modisicationer, som 

dette senere er bleven Underkastet. De under Post C. 5 opforte 

96,000 Rd. til Regulering af den nordre Toldbodplads vedkomme ikke 

Havneplanen, eftersom denne Udgift bækkes ved det Afkald, som Staten 

giver paa Bolvcrrkspengene ved Toldbodens Bolværker, imod at Havne­

væsenet overtager det nævnte, nærmest Staten paahvilende, Arbeide. 

Ligeledes ere Bidragene til Broernes Ombygning og Nybygning opførte 

med de fulde Belob; herimod kan der med Billighed indvendes, at 

Broerne i ethvert Tilfælde, hvad enten den ene eller den anden Plan 

følges, maatte ombygges, og at Bekostningen herved falder med 2/s paa 

Communen og kun å/.3 paa de ordinaire Havneudgifter. Det er derfor 

«correct at tillægge disse Summer med deres fulde Belob til den Be­

kostning, som den egenlige Havneforbedring vil medfore, naar man kun 

vil anstille en Sammenligning med Hensyn til Bekosteligheden ved for- 

skjellige Planers Udførelse, og man kunde derfor foranlediges til at 

antage, at dette er fremstillet saaledes i den Hensigt at bringe Udgiften 

ved den nu vedtagne Havneplans Udførelse op til det meest Mulige. 

Fradrages derfor de ovennævnte 96,000 Rd. tilligemed de til Ombyg­

ning af Knippelsbro, Hoibro og Snorrebroen calculerede Summer, 

464,200 Rd., tilsammen altsaa 560,200 Rd., vil man finde, at den 

Side 6 med fede Typer udhævede Totalsum 2,141,640 Rd., vil ned- 

g aae til en Sum af ikkun 1,581,440 Rd.

Den sammesteds omhandlede af Indenrigsministeriet til Commu- 

nalbestyrelsen gjorte Indrømmelse, at de efter Planen for de sidste 5 

Aar opførte Arbejder paa Reden „foreløbig bortfalde," hvilken Ind­

rømmelse Skriftet imidlertid erklærer at ville holde aldeles ude af 

Betragtning, er vistnok ikke til Hinder for, at disse Arbeider efter 10 

Aars Forlob dog kunde komme til Udførelse; men, en n odven di g 

Betingelse herfor vil det dog altid blive, at det til den Tid maatte 

erkjendes, at disse Arbeider maatte være at foretrække for andre, navn­

lig i Kallebostrand. Den Side 5 i Skriftet anførte Insinuation og 

det derpaa støttede videre forte Raisonucment er derfor uden Betydning, 

hvorom man nærmere stal yttre sig senere og derved vise, at Total- 

sllmmen maa lide en yderligere Nedsættelse af 199,700 

Rd., hvorved den altsaa nedbringes til 1,381,740 Rd.

Man skal efter disse mere almindelige Bemærkninger gaae over 

til at omtale de mod Havneplanen fremsatte specielle Anker og følge 

disse Punkt for Punkt, saaledes som de fremtræde i Skriftet.
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ad A. Ud-ybningsar-eider.

1. Den væsenligste Anke gjælder Uddybningen af Reden, hvis 

Udvidelse ansees for unødvendig, naar Manglen paa Plads ved Hav­

nens Bolværker hæves, naar LUkningen af Toldbodbommen ophorer, 

naar det tillades Skibe at seile directe ind i Havnen, og naar Havne­

afgiften nedsættes.

Hertil flat bemærkes, at det kun yderst sjeldent forekommer, 

at noget Skib ikke kan erholde Bolvcerksplads i Havnen; naar 

finske Skibe undertiden forblive paa Reden i nogen Tid, da gjøre 

de saadant, ene fordi de ikke ville føge anden Ligge- og Udsalgs­

plads end ved Nybors for deres Detailudsalgs Skyld, og fordi de, 

naar der alt ere saamange finste Skibe i Havnen, at Markedet er 

trykket, foretrække at vente udenfor, indtil bedre Priser for deres Træ­

last kunne erholdes. Der er i det Hele i de sidste 6 Aar ikke tilkom­

met Havneforvaltningen nogen Klage over Mangel paa Bolværksplads 

for Skibe, men vel over Mangel paa tilstrækkelig Vanddybde i Havnen.

Toldbodbommens Lukning er uden Betydning med Hensyn til 

Pladsen paa Jndrereden; thi Skibe seile ikke i Havn om Natten, og 

dette bør desuden som Regel uære forbudt, deels af Hensyn til de i 

Havnen liggende Skibes Sikkerhed, og deels fordi Det for deres Mod­

tagelse i Havnen nødvendige Apparat af Havnevæsen og Toldvæsen, 

Mæglere, private Arbeidskræfter m. v. paa den Tid vil mangle, saa- 

ledes at de ikke kunne faae Bolværk m. v. anviist før ved Dagen. 

Den nuværende Bestemmelse om, at Skibe ogsaa om Dagen 

flulle stoppe paa Reden, for at blive forseglede af Toldvæsenet for­

inden de gaae ind i Havnen, kan mulig være af Betydning for de 

mindre Skibe i Indenrigsfarten, som hyppig komme hertil og derfor 

vide med Bestemthed, hvor de flulle ligge ved Bolværk; men, selv om 

en Forandring heri kunde stilles i Udsigt, vilde den ialfald, foruden 

at blive ei lidet bekostelig for Statskassen, ved at Ledsagelse*)  maatte 

træde istedet for Forsegling, i Almindelighed blive Uden Betydning for 

alle ftørre Skibe, som ligesaavel her som paa ethvert andet Sted, for­

inden de gaae ind i Havnen, mane have forvisset sig om, hvor de 

skulle have Anlæg, og derfor vedblivende ville være tvungne til at

*) 3 de enkelte Tilfælde, hvor dette begjæres og Forholdene tillade det, gives 

der iovrigt alt nu deu fornødne Tilladelse og Ledsagelse fra Toldvæsenets 

Side, ligesom det nu eiheller længere fordres, at Generalangivelse skal gjs- 

res, forinden Skibe indlægge i Havnen.
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s t o p p e  o p  p a a  J n d r e r e d e n . D e r e r s a a le d e s  i n g e n  S a n d s y n l i g h e d  f o r ,  

a t d e r v i l k u n n e  i n d t r æ d e  n o g e n  v æ s e n l i g  F o r a n d r i n g  i d i s s e  F o r h o ld ,  

h v o r f o r d e t f r e m d e le s b l i v e r  O p g a v e n  a t d r a g e  O m s o r g  f o r , a t  d e r  

p a a  J n d r e r e d e n  h a v e s  t i l b ø r l i g  P la d s  f o r  i n d k o m m e n d e  

S k ib e , s a a m e g e t m e r e  s o m  d i s s e  i A lm in d e l i g h e d  k o m m e  h e r t i l f l a a d e -  

v i i s , b e d  p lu d s e l i g t B in d s k i f t e , o f t e  i s a a d a n  M æ n g d e , a t d e  s e n e s t a n ­

k o m m e n d e  i m a n g e  T i l f æ ld e  m a a e  a n k r e  h e e l t U d e  v e d  T r e k r o n c r . D e t  

e r n a v n l i g  u n d e r s a a d a n n e  F o r h o ld , a t d e r h a r v r i s t s ig  s t o r  

M a n g e l p a a  P la d s  p a a  J n d r e r e d e n  i s æ r f o r d e  D a m p ­

s k ib e , s o m  i b e s t a n d ig  b o x e n d e  A n t a l k u n  a n lo b e  i F o r b i s e i l i n g  o g  

i k k e  v i l l e  g a a e  i H a v n , o g  H a v n e a f g i f t e n , d e r f o r  J n d g a a e n d e  e r ­

læ g g e s m e d  i k k u n  4 0  S k i l l i n g  p r . C o m m e r c e la s t a s B e s t u v n in g e n  

a f d e t G o d s  s o m  l o s s e s , o g  f o r  U d g a a e n d e  m e d  i k k u n  8  S k i l l i n g  p r .  

C o m m e r c e læ s t a f D r æ g t i g h e d e n , n a a r d e r i k k e h e r i n d l a d e s  H a lv d e le n  

e l l e r d e r o v e r a f S k ib e t s  f u l d e  D r æ g t i g h e d , s p i l l e r h e r v e d  l i d e n  e l l e r  

i n g e n  R o l l e .

H a v n e b e s t y r e l s e n  h a r  d e r f o r  l a g t  V æ g t  p a a  N  o  d  v  e  n  d  i  g  h  e  d  e  n  n f  e n  

U d v id e l s e  a f J n d r e r e d e n ,  f o r  s a a le d e s  a t  v æ r n e  o m , a t  d e t  

i k k e  s k a l k o m m e  d e r t i l , a t d e  n æ v n t e  D a m p s k ib e  s le t  i k k e  

v i l l e  k o m m e  h e r , h v i l k e t v i l d e  ' b l i v e  e t m e g e t b e t y d e l i g t  

T a b  f o r  K js b e n h a v n . D e t s k a l n e m l i g  i s a a  H e n s e e n d e  o p l y s e s ,  

a t o m t r e n t H a lv d e le n  n f h e le  b e n  E x p o r t , s o m  h e r f r a  f i n d e r  S t e d  t i l  

u d e n r i g s t e  S t e d e r , b e f o r d r e s v e d d e m e l le m  B s t e r s o e n  o g N o r d s o e n  

f a r e n d e  o g  h e r a n lo b e n d e  D a m p s k ib e . U d f o r s e le n  t i l u d e n r i g s t e  S t e d e r  

v a r  s a a le d e s

* ) J a n u a r Q u a r t a l , s o m  l ig g e r  im e l le m  C a le n d e r a a r e t 1 8 6 3  o g  F in a n t s a a r e t  

1 8 6 4 — 6 5 , e r u d e n  B e t y d n in g , d a  s a a a t s i g e  a l S k ib s f a r t i d e n  T id  v a r  

s t a n d s e t v e d  V in t e r e n , o g  i k k e  m e d t a g e t .

v e d  L e i l f l i b e . v e d  D a m p s k ib e .

B e s t u v n in g . A n t a l . B e s t u v n in g .

L æ s t e r . L æ s t e r .

i  C a le n d e r a a r e t  1 8 5 9  . . . . . . . . . 1 8 , 7 5 8 | . 1 3 8 4 . 1 5 , 8 3 4 .

—  , I 8 6 0  . . . . . . . . . 1 7 , 8 3 5 ? . 1 4 8 0 . 1 6 , 9 6 7 .

-  1 8 6 1  . . . . . . . . . 1 8 , 1 4 6 . 1 6 3 7 . 1 9 , 2 2 2 .

—  1 8 6 2  . . . . . . . . . 1 4 , 6 2 2 . 1 4 9 2 . 1 8 , 0 6 9 .

—  1 8 6 3  . . . . . . . . . 1 5 , 8 7 9 . 1 9 2 1 . 2 2 , 8 8 8 .

F in a n t s a a r e t 1 8 6 4 — 6 5 * ) . 1 8 , 0 3 7 - } . 2 1 1 1 . 2 7 , 0 9 0 | .



10

De ovennævnte Dampskibe komme her ikke for at foretage nogen 

Vareomscrtning, men ene for at forsyne sig med Kul til Fortsættelse 

af deres Reiser; medens de saaledes kun komme i eget Diemed, vinder 

Kjobenhavn derved ikke blot den Fortjeneste, som allerede Skibenes 

Kulforsyning medfører, men, hvad der er endnu væsenligere, tillige 

sikkre Communicationsmidler ved Damp til de forfljellige Steder i 

Dstersoen og Nordsoen, som af Handelen kunne benyttes uden at den 

herværende Handelsstand behover at yde noget directe Tilstud for Tik- 

veiebringelsen af disse Communicationsmidler. Det er notorifl, at 

Kjøbenhavns Handel i de sidste 10 til 15 Aar, eller saalænge 

disse Skibe have faret her, navnlig forsaavidt Sporgsmaalet angaaer 

Transithandel, meget har udvidet sig netop ved Hjælp as disse 

Dampskibe. For Dampskibene selv er denne Vareomsætning, som 

alt anført, af liden eller ingen Betydning, faa at det endog oftere er 

hcrndet, at Gods, som var henlagt paa Toldboden i Forventning af et 

eller andet af disse Skibes Ankomst, ligefrem negtedes medtaget, idet 

Skibet, naar det ved tilfældige Omstændigheder var blevet forsinket 

paa sin Reise, ikke vilde opholde sig her længere end absolut nødven­

digt for at erholde sin Kulforsyning. Hensynet til disse Skibe byder 

derhos med Nødvendighed, at'der i Forbindelse med en Udvidelse af 

Reden ved samme foretages en Landdannelse, som kan afgive til Ski­

bene en passende Bolværksplads, hvor der samtidig med Kulfor­

syningen kan foretages Omladning af Gods med en saadan Hurtighed, 

at de ikke Utilbørlig blive opholdte. Det maa ansees for saameget 

vigtigere for Kjobenhavn, at disse Foranstaltninger ikke udsættes, som 

der nu synes at være en sikker Udsigt til, at Byen i en nær Fremtid 

vil erholde en Concurrence ved et nyt Havneanlæg Nord for Kronborg 

af en saadan Natur, at anlobende Skibe utvivlsomt, hvis Foranstalt­

ninger ikke i Tide træffes her, ville forlade Kjobenhavn og føge ind til 

dette Sted, hvor be. vilde finde deres Krav hurtigere fyldestgjorte. 

Skriftets Forfattere synes vel at indrømme Berettigelsen af dette Hen­

syn, men de mene, at der vilde være tilstrækkelig Plads til disse Skibe 

paa Jndrereden, naar denne kun erholdt en Ubetydelig Uddybning og 

en tilsvarende ringe Landdannelse, som da skulde sættes i Forbindelse 

med selve Lunetten. Denne Udtalelse viser, at de ere ubekjeudte med, 

at det jevnlig forekommer, at flere, 6 til 8*)  meget lange Dampskibe

*) Undertiden ere de Reden anlobende Dampskibes Antal endog steget til 12 i 

een Dag.
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anløbe Reden samtidig; Pladsen er under saadanne Forhold, selv naar 

der iovrigt kun char været faa Skibe paa Reden, i hot Grad util­

strækkelig, og det har ikke været til at undgaae, at Skibene under deres 

korte Ophold her endog flere Gange have maattet lette Anker, for at 

give Plads for ankommende Skibe. Jo mere denne Fart, ligesom 

hidtil, aarlig udvider sig, jo mere utilfredsstillende ville Forholdene 

blive, og det er derfor aldeles utvivlsomt, at cn ikkun ringe Udvidelse 

af Jndrereden vilde blive af liden eller ingen Betyduing.

Det vil af det Foranforte være indlysende, at det er paa Ud­

videlsen af Jndrereden, at der ved Havneplanen er lagt 

Vægt, navnlig for at staffe den fornødne Plads og Vanddybde for 

de Skibe, som Under ingen Omstændigheder ville gaac ind i Havuen. 

Den foreslaaede Landdannelse paa Reden er ikke, som der forsoges gjort 

gjaldende, et Hovedoiemed, for hvis Skyld Uddybningen og Udvidelsen 

foretages, men Lauddannelsen fremkommer som en Folge af 

Uddybningen og Udvidelsen af Reden. Til yderligere Støtte 

herfor kan det anføres, at paa en af de forste Skizzer til Havneplanen 

var Landdannelsen viist med Vestsiden tæt til den nuværen de 18 

Fods Dybdclinie, men den blev forkastet netop fordi det blev erkjendt, 

at Neden paa denne Maade ikke vilde erholde den nødvendige Brede, 

navnlig naar Fremtidens Krav toges i Betragtning; man valgte 

derfor den nu vedtagne tilbagetrukne Liuie, som Havneplanen viser, 

hvorved der desuden vindes væsenlig bedre Forhold, saavel med Hensyn 

til Strommens frie Flugt over Reden fra Flaadens Leie som til Skibes 

Passage til og fra samme. Naar det findes fremstillet, som om de 

paagjældende Forhold, og da. navnlig de industrielle, føge Udvikling 

imod Syd, da skal man lade en saadan Paastand staae ved sit Værd; 

men Havnebestyrelsen kan ikke være uopmærksom paa de faktiske For­

hold, der for Havnens Vedkommende tyde imod Nord, ikke blot 

at vor Hovedskibsfart kommer fra Nord og gaaer mod Nord, men 

ogsaa at det formeldte helsiugorske Anlæg formentlig maa gjore det 

Uundgaaeligt, hvis de paagjældende kjobenhavnske Haudelsforhold ikke 

derved ffutte komme til at lide uforholdsmæssig, at der itide her træffes 

Foranstaltning til at gjore Reden saavel stor nok som dyb og be­

kvem nok for at kunne modtage og forsyne den ftørre Skibsfart, navn­

lig den, der i Forbiseiliug soger hertil, og som ganske vist ikke 

vil benytte en Gjennemseiling igjennem Havnen, for at passere
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K jo b e n h a v n  s y d e l le r n o rd e f te r , e n d  s ig e d e t p ro je c te re d e o v e r Vi«. M ii l  

la n g e  s m a lle  L o b  g je n n e m  K a lle b o s tr a n d .  * )

D e t e r io v r ig t a ld e le s  u r ig t ig t , n a a r d e r i S k r if te t a n fo re s , a t  

d e t e r v e d ta g e t , a t d e r p a a  N e d e n  f la l u d g ra v e s 3 7 3 ,5 0 0  L æ s te r F y ld ,  

o g n a a r m a n  d e r t il s lo t te r s in e v id e re  U d ta le ls e r , e n d e n d e  m e d a t a n ­

fø re , a t d e t fo rm e n tl ig v i ld e v æ re r ig t ig t „ fo r t id e n " a t in d s k ræ n k e  

J n d re re d e n s U d d y b n in g  t i l ik k u n  a t o p ta g e  4 0 ,0 0 0  L æ s te r , fo r a t t i l ­

v e je b r in g e  1 9 F o d s  V a n d d y b d e  p a a  G ru n d e n  „R y g g e n " , i F o rb in d e ls e  

m e d d e S id e  1 5  n æ v n te  3 4 ,0 0 0  L æ s te r , fo r a t s k a ffe V a n d d y b d e  v e d  

B o lv æ rk e rn e  v e d L u n e t te n . T il B e ly s n in g  h e ra f f la t m a n  h e n v is e t i l  

H a v n e c a p ita in e n s F o rs la g a f 2 9 d e D e c e m b e r 1 8 6 2 , S id e 1 7 , h v o r  

d e r e r a n fø r t , a t m a n  v e d a t fo lg e d e n fo re f la a e d e  A rb e id s p la n  v i ld e  

e rh o ld e H a v n e n u d d y b e t im e l le m  T o ld b o d e n o g L a n g e b ro i L o b e t a f  

d e fø r s te  4  A a r , a t S e il lo b e t t i l G a s v æ rk e t v i ld e  v æ re u d d y b e t e f te r  

U d lø b e t a f d e t 6 te  A a r o g e n d e l ig , a t R e d e n s  U d d y b n in g  fo r s t  

v i ld e  b e g y n d e  i d e t 5 te A a r . N a a r d e tte s a m m e n h o ld e s m e d ,  

h v a d d e r i H e n h o ld  t i l C o m m u n a lb e s ty re ls e n s  U d ta le ls e r e r e n d e l ig  v e d ­

ta g e t , n e m lig a t in d s k ræ n k e  F o r f la g e t t i l A rb e id e rn e  fo r 1 0  A a r , s a a  

v i l d e t h e ra f f r e m g a a e , a t d e r „ fo r t id e n " ia l fa ld k u n e r S p o rg s -  

m a a l o m  O p ta g e ls e n a f c a . 2 0 0 ,0 0 0  L æ s te r p a a  N e d e n , a lts a a 1 7 3 ,5 0 0  

L æ s te r t i l e n  U d g if t a f 1 1 5 ,7 0 0  R d . m in d re  e n d e f te r F o r f la g e t  

o g d e F o ru d s æ tn in g e r , h v o rp a a  S k r if te ts  F o r fa t te re  h a v e b y g g e t v id e re .

G ru n d e n t i l n t H a v n e b e s ty re ls e n h a r fa s th o ld t , a t D a n n e ls e n a f  

Ø e n  p a a  R e v s h a le g ru n d e n  m a a t te , s a a le d e s s o m  d e tte a f M in is te r ie t  

e r a p p ro b e re t, b e g y n d e s  s y d f ra o g ik k e n o rd f r a , e r d e e ls  a t d e n n e  F re m -  

g a n g s m a a d e fo r r in g e r T ra n s p o r tn d g is te rn e fo r d e n F y ld , s o m  i d e  

fo r s te  A a r b r in g e s f r a  H a v n e n  u d  t i l R e d e n , o g d e e ls a t d e rv e d t i l l ig e  

v in d e s , a t T ra n s p o r te n s t r a x v i l fa a  L æ  a f L a n d o g s a a le d e s v æ re  

m in d re  u d s a t fo r a t a fb r y d e s , n a a r B e tre t e r u ro lig t —  e t H e n s y n ,  

d e r e r a f s to r B e ty d n in g fo r U d d y b n in g s a rb e id e rn c s D r if t , id e t M a ­

s k in e rn e  s e lv fø lg e l ig k u n  k u n n e  s a rb e id e m e d F o rd e e l, n a a r P ra m m e n e

* ) H v a d s æ r l ig a n g a a e r d e in d u s t r ie l le A n læ g , fo r h v i lk e d e t m a a a n s e e s a t  

v æ re e n B e t in g e ls e , a t l ig g e  v e d d y b t B a n d , k a n  d e t d e rh o s b e m æ rk e s , a t  

d e n s to re  0 , d e r i fø lg e  H a v n e p la n e n  v i l b liv e  d a n n e t i K a lle b o s t r a n d , s y n e s  

a t m a a t te  f r e m b y d e  t i ls t ræ k k e l ig L o c a l i te t fo r d e m  e n d o g i læ n g e re  T id , s a m t  

a t d e r n o rd e fte r a lle re d e e r e t S k ib s v æ r f t o g e t S la g te r i u n d e r A n læ g g e ls e ,  

fo ru d e n d e d e r a lt f r a t id l ig e re T id v æ re n d e in d u s t r ie l le E ta b l is s e m e n te r :  

S o d a v æ rk e t , K a lk b ræ n d e r ie rn e , m . v .
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komme nogenlunde hurtigt og jevnt tilbage. Der haves Erfaring her­

for fra forrige Aar, hvor Oplosningen af den Fyld, der udgravedes i 

Havnen, skete Paa den nuværende Lunet, og hvor Arbejderne stode jevn- 

lig stille, forbi Prammene ikke lode sig transportere saa langt Ud paa 

den ubeskyttede Red. Det samme Hensyn maa naturligviis gjores 

gjaldende ligeoverfor cn senere Benyttelse af det Land, der bliver 

dannet; thi, jo nærmere dette Land kommer til at ligge Hav­

nen, desto kortere og sikkrere bliver Transporten af Gods 

selvfølgelig imellem dette og Byen. Men det maa desuden 

erindres, at en Landdannelse i umiddelbar Forbindelse med Lunetten 

ved det af Krigsministeriet tagne Forbehold, at Oplag af brændbare 

Sager ikke maa finde Sted paa Den paa Revshalegrundeu „i nogen 

s aa dan Nærhed" af Lunetten, at de militaire Etablissementer blive 

udsatte for Brandfare, naturligviis har bestyrket Havnebestyrelsen i 

dens Anstuelse om Nødvendigheden af at begynde Dannelsen 

af Øen sydfra. At man ikke er bunden til at udfore Øen i den 

fulde Størrelse, som paa Havneplanen er vi ist, skal nærmere blive paa- 

viist under Afsnittet om Landvindinger.

4. Det kan kun vække Forundring, at det ansees svin nnodven- 

digt at tage noget Hensyn til Uddybningen af Christianshavns Kanal, 

da det dog er vitterligt, at der netop her, blaudt andre, sindes tvende 

Etablissementer, den saakaldte Hambroes Plads og Burmeister & Wains 

Maskinfabrik, som i Handelens og Industriens Interesse vistnok for­

tjene, at der tages et ialfald ligesaa stærkt Hensyn til den nævnte 

Kanals Uddybning som til alle andre Dele af Havnen.

Bolværkerne i Christianshavns Kanal tilhore Private; deres 

eventuelle Omsætning paahviler saaledes ikke Havnevæsenet, og der er 

derfor intet Belob opfort i Havneplanen hertil.

ad B. Landvindinger.

I. Landdannelsen paa Nevshalegrunden.

Imod denne Bs Anvendelse som Ballastplads er der i Skriftet 

Side 11 anført, at „der gives Skibe hvis Construction er cn saadan, 

at de med deres Reisning oppe ikke kunne ligge tomme", og at der i 

Havnebestyrelsens Forflag er lagt formegen Vægt paa Betydningen af 

den Spild, som foraarsages bed at Skibe indtage Ballast i Havnen. 

Derimod ere de væsenligste Punkter, at der bliver rigeligere Plads 

ved Havnens Bolværker, naar Skibe efter endt Udlosning for­

hale til Ballastpladsen, og at Ballastforsyningen der vilde kunne flee
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langt billigere end nu, fortiede. Det kan ikke være nogen Tvivl 

Underkastet, at Skibene forhale derhen, hvor de faae Ballasten billigst 

— en Tvang isaahenseende behoves ikke —, og i de enkelte Til­

fælde, hvor et Skibs Construction ikke tillader, at det forhaler tomt, 

maatte det selvfølgelig kunne faae en Deel af sin Ballast i Havnen. 

Der er saaledes ikke nogen begrundet Anledning til at reise Tvivl om, 

ot en offen lig Ballastplads her vilde være et Gode for Skibsfarten, 

saaledes som dette alt er erkjendt i flere andre Havne, medens det 

neppe behøver nogen nærmere Motivering, at det er ønskeligt, at en 

saadan Plads ikke bibeholdes inde i selve Byen; Tvivlere ville idet- 

mindste let kunne overbevise sig herom ved at tage de nuværende 

Oplagssteder for Ballast i nærmere Diesyn.

Det indrømmes i Skriftet, Side 12, at det vil være hensigts­

mæssigt at tilvejebringe en Lauddannelse paa Reden til Oplag for 

Kulbeholdninger, hvorfra de forbiseileude Dampskibe kunde forsynes 

med mindst Ulempe og Tidsspilde; derimod Udtales det, Side 15, at 

man burde iudstrænke Landdannelsens Udstrækning til omtrent 42,000  

Slien eller 3 ^tbr. Land. — Det Bæsenlige, som ved en Landdannelse 

tillige skal soges opnaaet, nemlig: tilstrækkelig Bolværksplads til flere 

Reden paa engang anlobende Skibe — som ovenfor bemærket endog 

enkelte Gange indtil 12 store Dampskibe samtidig — og tilstrækkelig 

Læ ved disse Bolværker, saa at Skibene kunne ligge der nnder uroligt 

Veir, vilde imidlertid ikke opnaaes ved at iudstrænke Landdannelsen til 

et saadant Minimum, ligesom denne overhovedet ikke bilde kunne yde 

Læ for Jndrereden, hvoraf da Folgen vilde blive, at Transporten 

mcHcm Havnen og Landdannelsen og derved selve dennes Benyttelse, 

som foran antydet, sandsynligviis vilde blive Umulig. Det er vel an- 

sort i Skriftet, Side 14, at der allerede nu haves tilstrækkelig Læ paa 

Indrereden mod Dstenvind ved selve Grunden, derved at Sogangen 

stal brydes tilstrækkelig paa denne; men det er saa vitterligt for En- 

Ijucr, der er kjendt med Forholdene, at Pramning, Transport af Varer 

eller Omladning af Gods aldeles ikke kan finde Sted paa Jndrereden 

under blot nogenlunde stærk østenvind, at det er nfornodent at indlade 

sig paa yderligere Beviisforelse herfor.

Jiilod Havnebestyrelsens Tanke, at en B af en ftørre Udstrækning 

paa Reden vilde finde nyttig Anvendelse til Anlæg af en Ophaliugs- 

bebbtiig m. v. navnlig for Havariskibe og deslige, findes Udtalelser, 

Side II, der gaae ud paa, at et saadant Værft burde finde sin Plads 

helst i Nærheden af Christianshavn, altsaa vel i Kallebostrand. Det
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fan hertil bemærkes, at Skibe, som komme hertil henimod og i Binteren 

for at repareres, ville være langt mindre udsatte for at indefryses, 

naar Ophalingsbeddingen findes paa Reden, end om de maatte hale 

Ud i Kallebostrand bagved den af Its lukkede Havn, og endvidere at 

det for Havarister vil medfore mindre Bekostning, naar deres inde­

havende Ladninger kunne oplægges paa en Plads, faa at sige udenfor 

Toldgrændsen, eud om dette skal skec inde i Havnen. Havnebestyrelsen 

har ikke tænkt sig, at der paa Den paa Neden stulde anlægges noget 

egenligt Skibsværft og endnu mindre nogen selvstændig lille Arbejderby, 

saaledes som dette omhandles Side 10; derimod antager deu, at „ben 

frie Concurrence" maa bestemme Udviklingen og at denne bedst vilde 

sikkres, naar det, saaledes som dette er foreflaaet, bliver fastholdt, 

at det fornævnte Anlæg af en Ophalingsbedding m. v. bliver til 

almindelig Benyttelse, ordnet paa samme Maade som mange Steder 

i England, navnlig saaledes at Vedkommende ved Brugen af Beddingen ikke 

er bunbcii til at skulle benytte nogen bestemt Skibbygmester til at ud­

fore Reparationen af Skibet. Den Kjendsgjerning, at der allerede nu, 

inden der er dannet noget Areal af Den, foreligger et Andragende om 

at erholde det fornødne. Areal tilkjobs netop for et saadant Anlæg, 

synes at tale stærkt for, at Den paa Revshalegrunden maa kunne 

anvendes i det angivne Diemed. Dnskeligt vilde det ganste vist 

være, om et saadant Anlæg var i fast Forbindelse med Byen; men 

det kan vel neppe ansees for en Uinulighed at opnaae Militairetatens 

Samtykke til i sin Tid at indrømme Anlægget nf en kun lidet be­

kostelig Dæmning fra Dens sydostlige Hjerne til Veien, som bag om 

Nyholm fører til Christianshavn, hvorfra Arbejdere da ikke vilde have 

synderlig længere Vei til Den paa Reden end til de eventUelle Anlæg 

i Kallebostrand.

Skriftets Forfattere have, Side 14, yderligere paakaldt en Er­

klæring, som den 8de Juni 1784 er afgivet af „Defensionscommissionen", 

og som skal bruges til at bevise, at en ftørre Landdannelse paa Revs- 

halegrnnden er betænkelig, fordi den vil forhindre Isen fra at gaae 

bort denne Vei. Der maa imidlertid senere være indtraadt For­

andring i Forholdene; thi man har nu bestemt Erfaring for, at Isen 

meget godt ganer bort ad anden Vei. Den i de senere Aar stærkt 

tiltagende Dampskibsfart har sikkert udøvet en væsenlig Indflydelse 

herpaa ved at holde Isen brubt en stor Deel af Vinteren, faa 

at en Storm ikke længere er nødvendig for at bryde den los. 

Havnebestyrelsen har derhos i de sidste 5 å, 6 Aar engageret Dampskibe



i det særlige Memed at bryde Isen i Havnen og paa Reden, naar 

Forholdene vare saaledes, at Farvandet i Sundet blev seilbart, og 

det har under disse Forhold viist sig, at den sidste Jis, der var at 

eine herved -Kjsbenhavn, var en Jisslade som strakte sig fra Lunetten 

til Batteriet Sextus paa selve Revshalegrunden, hvor intet Skib kunde 

komme op og bryde Isen. Denne Jisslade dannede saaledes en fast 

Bom, og dette maa vel være tilstrækkeligt Beviis for, at det ikke er 

nødvendigt, at Isen flat gane bort over Revshalegrunden. Det er 

ligeledes jevnlig erfaret, at selve Havnen har været fri for Jis endog 

flere Dage forinden Reden; ogsaa heraf vil man see, at Isen meget 

vel kan flared, bort uden den omtalte Aabning over Nevshalegruuden.

Side 31 i Skriftet er der for at slotte den sammesteds gjorte 

Bemærkning om, at Reden og Havnens nordlige Deel undertiden ere 

tilfrosne i meget længere Tidsrum end Kallebostrand, paaberaabt en 

af Lodsen i Kallebostrand i Berlingske Tidende nf 4de April 1865 

indrykket Erklæring. Deune var saalydeude:

„Efter Opfordring meddeler jeg herved, at Løbet igjennem 

Kallebostrand, trods de uheldige Bugter, som det har, næsten hele 

Vinteren har næret stilbart, idetmindste for Jerndampskibe; at Sorte 

Rende og syd efter ikkun har været spærret af Driviis fra den 14be 

til den 19de Februar, og at der endogsaa med Kikkert i de sidste 6 

Uger ingen Jis har været at ørne paa Bugten sydefter".

Hertil skal det imidlertid bemærkes, at Lodsens Iagttagelser vistnok 

ere gjorte fra hans Station, Straudegaard, som ligger temmelig langt 

mod Syd ved Kallebostrand, samt iovrigt

at det med Kallebolobets Seilbarhed paa den Tid dog ei har 

staaet bedre, end at fra den 21 bc Januar til den 12te April 1865 

ingen Baad eller Fartoi hverken er kommet eller har kunnet 

komme ud eller ind i den herværende Havn gjennem 

Kallebostrand, og at der i saa at sige hele denne Tid ikke har 

været aabent Vand at see fra Langebro sydefter;

at Havnen og Jndrereden samtidig hin nar spærret af Jis fra 

3die Februar til 6te April, begge Dage inclusive;

at Fyrskibene udgik til deres Stationer nordefter herfra den 

7 de April;

at den Ilte kom Drogdens Fyrskib tilbage paa Grund 

af Jisgang og kunde forst den 15de April indtage siu Station igjen, 

ligesom at i de mellemliggende Dage flere Skibe forulykkede saavel i 

Sundet som i Drogden paa Grund af Jisgang, deriblandt et
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Jerndampftib fom Dagen forud var gaaet ud fra den herværende Havn, 
der saavelsom Jndrereden vare frie for Jis hele Tiden.

Det er heraf „umiddelbart indlysende", at dcu ovennævnte Er­

klærings Betydning er af tvivlsom Characteer, ligesom at der i et 

smalt Lob gjennem Kallebostrand, som tilsteder Isen med skiftende 

Strom — netop som Forholdene vare i de ovennævnte Dage — at 

drive frem og tilbage og ind fra begge Veie, langt sikkrere vilde 

skee Forliis af Skibe ved Jisgang end i det brede Far­
vand i Sundet og Drogden.

As hvad der alt tidligere er anført om Uddybningen af Reden, 
fremgaaer det forøvrigt, at Den paa Revshalegrunden vil blive 

i samme Forhold mindre, som det er vedtaget at Ud- 

dybningsarbeiderue skulle indskrænkes. Som Folge heraf 

vil efter 10 Aars Forlob hele Dens Størrelse ikkun blive omtrent 
270,000  Alen eller 19 å 20 Tdr. Laud og BolværksUdgifterne 

m. m., som i Forslaget til Havneplauen cre opførte med et Belob af 
273,895 Rd., ville derved ikkun blive omtrent 190,000 Rd. eller ca. 

84,000 Rd. mindre end det i Skriftet, Side 3, er anført 

Det til Optagelse i Lobet af 10 Aar vedtagne Qvautum Fyld, nemlig 

189,000 Læster i Havnens nordlige Deel og 200,000 Laster paa 

Reden, tilsammen 389,000 Læster, vil medgaae til Opfyldningen af det 

ovennævnte Areal, der saaledes heller ikke nf denne Grund bør ind- 
skramkes; thi, hvis man, som det i Skriftet længere hen, Side 24, cr bragt 

i Forslag, vilde transportere den Fyld, som opgraves i Havnens nord­

lige Deel ud i Kallebostrand, da vilde Udgiften herved blive meget 

betydelig forøget. Selve Transportudgiften vilde blive omtrent den 
dobbelte, font ben at der maatte anskaffes ct større Antal Pramme, og 

at der maatte gjores Regning paa cn hyppig Udgift til Havarier ved 

at bugsere gjennem Broerne, ligesom denne hyppige Transport gjennem 

Havnens hele Længde vilde blive hæmmende for den daglige Trafik i 

samme. Den samlede Forøgelse i Uddybningsudgiften ved denne Frem- 

gangsmaade kan efter Havnebygmesterens Opgivende, baseret paa forrige 

Aars Erfaring, anslaaes til mindst 16 Skilling pr- Læst, altsaa for de 

ovennævnte 189,000 Læster en foroget Udgift nf 31,500 Rd. Havne - 

raubet maa som Folge af det Forauforte fastholde den Grundtanke, 

som i Havneplanen cr gjeunemfort, at den opgravede Fyld skal 

oplægges saa nær muligt det Sted hvorfra den tages.

2—3. Med Hensyn til hvad herunder er anført om den foran 

Toihnset foreflaaede Quai, da har Havneraadet alt udtalt sig herom 
2



■JL - JU J JI.

18

udførligt i sin til Indenrigsministeriet afgivne Betænkning as 22de Marts 

saaledes:

Hvad Landdannelsen imellem Knippelsbro og Langebro angaaer, ere 

be Besværinger, som ere fremkomne imod dette, navnlig rettede paa, 

at Bolværkslinieu foran Toihuset m. m. skal være rykket mere end 

nødvendigt frem i Havnen, som derved formenes at ville blive ind- 

snevret i utilbørlig Grad.

Ingen af Delene kan Havneraadet indrømme.

Det erkjeudes i Skriftet, Side 16, vel at ville være en Vinding 

at erholde en offenlig Quai udfor Toihuset, med Adgang baade fra 

den nye Gade bag Borsen og fra Toihunsgaden; men, naar man for- 

at opnaae dette Maal opfylder ud i Havnen, saaledes som Havueplanen 

viser, da erklæres det, at det Modsatte skeer af hvad der man ansees 

for ønskeligt, eftersom man nu stiller stsrre Fordringer eud tidligere 

om fri Plads for Skibsbevægelsen, hvilke Fordringer de større Længder, 

Skibene efterhaanden faae, give eu forøget Berettigelse. Det maatte, 

siges der, derfor have været Havnebestyrelsens Opgave ikke paa disse 

Steder at indsnevre Havnen mere end netop fornødent.

Hvad nu Skriftet anseer for det „netop Fornødne" maa vel au­

lages at være angivet Side 19, hvor det hedder, at man ved Planens 

Affattelse eller dog paa et senere Stadium burde have udeladt Op- 

forelsen af Pakhuse og rettet Opmærksomheden paa Tilvejebringelsen af 

aabne Quaier, samt blot fort Hestebauen i en Bue fra Langebro 

over den nye Bryghuusquai til Frederiksholms Canal og — skulde 

det vise sig snskeligt — videre over Canalen til Quaien foran Toi­

huset, idet man derved vilde have kunnet indskrænke sig til at for­

længe det nordlige Bolværk ved Frederiksholms Canal c. 100 Fod. 

Mod denne Betragtning af hvad der er fornødent maa Naadet bestemt 

udtale sig. Foreløbig bemærkes det, at naar det i Skriftet, Side 17, 

anføres, at Krigsministeriet har negtet Opførelsen af større Pak­

huse udfor Toihuset, samt derefter, Side 19, at Krigsministeriet har 

negtet Opførelsen af Pakhuse udfor Toihuset, da er denne Fremstil­

ling ikke correct, men vildledende. Sandheden er ben, at Krigsmini­

steriet har negtet Tilladelse til at opfore Pakhuse med flere Etager, 

men samtykket i, at der paa Quaien opfores Underrumspakhuse, til 

hvilke det maa erkjendes, at der er Trang her paa Pladseu. Udtrykket 

„ftørre Pakhuse" maa derfor t Citatet, Side 17, forslaaes ikkun om 

Pakhuse med flere Etager, mod hvilke forovrigt hverken Marincmini- 

fteriet eller Finautsministeriet har havt Noget at indvende. Meu en 

fuldkommen Afvigelse fra det Sande i Sagen er det, naar det, at
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skaffe Plads til Opførelsen af Pakhuse, Side 17, fremstilles som det 

forste Motiv for Havnebestyrelsen til at soreflaae den i Havneplanen 

optagne her omspurgte Landdannelse*).
Sagen staaer efter de virkelige Forhold anderledes. Den har sin 

Hovedforauledning i det, som Skriftet ikke stiller i Spidsen, men natur- 

ligviis dog ikke har kunnet undlade at medtage, hvor det forsoger at 

angive Motiverne for Retningen af de nye Quaier, nemlig i den nød­

vendige Stræben fra Havnebestyrelsens Side efter — ikke at lette, som 

der siges, - men at gjore det muligt for det sjællandske Jernbaneselskab 

at anlægge en Hestebaue fra Banegaarden til Quaien saaledes, at 

den om fornødent med Tiden kuude fores videre. Skriftet auseer 

det, Side 18, for tvivlsomt, om ikke Jernbaneselskabet vilde finde sin 

Regning ved at blive stauende ved Benyttelsen af Dunterne langs Den 

i Kallebostrand, ved Langebro og Frederiksholms Canal. Jernbanebestyrel­

sen ninü ester det Forhold, hvori den er traadt til Havnebestyrelsen, 

ikke have havt en saadan Tvivl, og Quaibreden er ikke foreslaaet for at 

erholde Plads til Pakhuse, men for de Forholds Skyld, der betinges 

ved Jernbaneforbindelsen mcb Havnen. At Quaien derved tillige kan 

komme til at frembyde Plads for et Par Pakhuse, bliver formentlig 

kun en heldig Omstændighed, men ikke det forste Motiv.

As de Forhandlinger, som ere førte og endnu ikke cre tilende­

bragte, vil det være bekjendt, at Jernbanedirectionen fra forste Færd 

har an)eet det for ønskeligt og hensigtsmæssigt, at sporet strax ned­

lægges ogsaa foran Toihuset, samt at der i Forbindelse hermed 

sikkres en Gjennemgailg til Gaden bagved og foran Borsen, saaledes at 

Sporet eventuelt ogsaa kunde fores til Bolværksstrækningen nordfor 

Knippelsbro. Bel er der endnu ikke opnaaet Enighed om Betingelserne 

for et saadant Anlæg i det Hele; men, medens Afslutning vil forestaae, 

naar de Jernbanesporgsmaal, som senest have været forelagte Rigsdagen, i 

det Hele ere komne til en endelig Ordning, kan det ikke være nogen 

Tvivl underkastet, at det vilde uære en meget uheldig Losning, om Gods 

efter en af Skriftets Forudsætninger, Side 18, skulde prammes mellem 

Skibe og Jernbanen heri Havnen; thi Udgifterne herved vilde blive saa 

hoie og Godset udsættes for at lide Skade i en saadan Grad, at en

•) Hvorledes iovrigt Skriftet er kommet til at insinuere Bemærkningen om, at 

til ft Fridoketablissement er Pladsen for indskrænket og Lokaliteterne uheldige, 

forstaaes ikke. Der har i Havnebestyrelsen aldrig været paatænkt et saadant 

Anlæg paa dette Sted.
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let og billig Trafik paa denne Maade blev umuliggjort. Det er derfor 

efter Havneraadets Mening velbegrundet, at der ved Havueplauen er taget 

et bestemt Hensyn til, at Hestebaueu fores forbi Toihuset og ikke bliver 

indskrænket til en enkelt Quai nf saa ringe Udstrækning som foran 

Bryghuset ved Langebro. Med denne Forudsætning, skal man endvidere 

aufore, at den forste Skizze til Anlægget foran Toihuset var udtegnet 

med Bolværkslinien saa langt tilbagetrukken, som Hovedsporet paa Havne- 

planen angiver; men, da Jernbanebroen over Frederiksholms Canal 

saaledes vilde komme til at tigge umiddelbart ved Enden af denne, og 

ber derved vilde blive en hoist ubekvem og ofte næsten hindret Passage 

for Skibe gjennem den, paa Grund uf at Strømmen i Havnen vilde 

løbe tvers paa det Skib som fegte Canalen, blev Udkastet forandret, 

saaledes som Havneplanen nu viser, med Bolværkslinien rykket

c\ 100 Fod længere Ud end fornævnt. Forst derefter opstod

^ailken om at benytte Pladsen imellem Hovedsporet og Bolværket til 

Pakhuse efter Plads og Fornødenhed. Hvad iovrigt angaaer Tmaibre- 

den kail her tilfoies, nt Forholdene ved Qvccstlnmsgaden navnlig i 

denne Tid vise, at den derværende Brede, som indbefattet Gaden er 

c. 52 Alen, er meget ringe, og der synes saaledes efter denne og andre 

Erfaringer at Deere god Grund til at gjøre Quaien foran Toihnset be­

tydelig bredere, saameget mere som der ikke blot er Sporgsmaal om 

gjennemgaaeude Jernbanespor, men tillige om tilhorende Udkjorselsspor 

m. v. Foruden at disse Omstændigheder tale for at rykke Bol- 

vcrrksliuieu frem i Havnen, saaledes som foreslanet ved Havneplanen, 

vil derved tillige vindes den ønskelige og nødvendige Afretning af Strom- 

lobet gjennem Knippelsbro paa en tilstrækkelig og langt billigere 

Maade end den i Skriftet omhandlede Afskjæriug af Sukkerraffinaderiet 

Phönix. Jo længere Bolværksliuien rykkes ud i Havnen, desto heldigere 

bliver dette nemlig for Stromretningen gjennem Knippelsbro; Græudsen 

for denne Fremrykke« er Hensynet til Havnens Jndsnevring. Hvorvidt 

man kan gane i dette Punkt, er en Skjonssag, hvorom der selvfølgelig 

kan være delte Meninger. At imidlertid Hensynet til Havnens nn- 

havende Brede, sammenholdt med ben Brede, samme vil faae efter 

Havneplanen, ikke paa nogen Maade kan medfore nogen Betænkelighed /

ucb det omhandlede Anlæg, vil formentlig efterstaaende Oversigt godtgjore.

Havnens Brede er:

Indenfor Toldbodbommen......................... ^80 Fod
SScb Larsens Plads og Enden af Dampskibsbroen 450 - ’ 

Mellem Nyhavn og Kroyers Plads........ 480 —
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Ved Dokken paa Christianshavn.......................  280 Fod.

Imellem Knippelsbro og Langebro bliver Vreden

ved den nordlige Ende nf det nye Bolværk, 

som sættes foran Toihuset.............................  320 —

ndfor Enden nf Frederiksholms Canal.......... 440 —

Det tilfoies, at efter Murrays Plan vilde

Vreden uf det nf ham foreflaaede Havnebasin

i Kallebostrand blive: 

ved den nordlige Ende..................................... 350 —

ved ben sydlige Ende................... -..................  450 —

Det vil heraf sees, at Vreden vil blive meget nær eensartet 

hele Havnen igjennem i deus forskjellige Afsnit, efter Middeltal omtrent 

400 Fod. Til den i deu nuværende Havn paa et enkelt Sted værende 

Brede as 650 Fod, nemlig i Linien mellem Christiansholms og Qvæst- 

huusgadens Bolværk, er der et taget Hensyn, fordi Lobet paa dette 

Sted er benyttet til Anbringelsen af Fortsiningspæle, saa at Svaie- 

pladsen for Skibe der endog er mere iudskræuket eud flere andre Steder 

i Havnen. Længderne af de største Dampskibe, fom anløbe her, ere fra 

200 til 250 Fod (i et enkelt Tilfælde har et Skibs Længde været 275 

Fod). De længste nf de her aulodeude Skibe kunne svaie indenfor 

Toldbodbommen, hvor Svaiepladseu hoit regnet er 400 Fod, faaat der 

neppe af Hensyn til Skibsrorelsen vil være Fare ved at Havnen mellem 

Kuippelsbro og Langebro ikke faner ftørre Brede eud 440 Fod. Forsaa- 

bidt det antydes, at Skide ved nyere Constructioner ville vedblive at 

tage til i Længde i saa foruroligende Grad, at de ikke skulde kunne 

svaie heri Havnen, hvilket skulde blive et Motiv til i Havnens fjer­

neste Deel at forbeholde sig en ftørre Brede, maa man hertil be­

mærke, at en Længde af 300 Fod er saa anseelig, at det neppe er rime­

ligt, at man vil naae derover for Skibe af den Klasse, hvortil der 

overhovedet kan være Tale om at tage Hensyn her, alene af den simple 

Grund, at de i saa Tilfælde heller ikke ville kunne ueitbe i de andre 

Havne, hvorpaa deres Farter ere beregnede; Skibe som Great-Eastern 

kunne ei soge almindelige Handelshavne, men kunne kun modtages 

i enkelte Nodhavne. Den Bemærkning kan gjores paa dette 

Sted, at ethvert Skib, som vilde kunne soge iud i Kallebo- 

straudshavncn, eller Basinet efter deu Murrayfle Plan, der, uagtet 

han ei var hindret til nogen Side, kun er givet c. 400 Fods Brede, 

vil kunne komme ind og blive vendt og dreiet i den gamle Havn, baade 

Syd og Nord for Kuippelsbro.
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Saalænge saaledes Havnens Middelbrede, som kan angives til 

c. 400 Fod, efter Havneplanen bliver den samme mellem Knippelsbro 

og Langebro som ellers i Havnen, og saalænge det ikke er belnist, at 

der savnes den fornodne Plads for selv de længste Skibe, som føge 

Havnen, til at vende og dreie i denne, forekommer det Havneraadet, at 

være unodveudigt at tage noget Heusyu til en Indvending, der i faa 

Heuseende reises af Mand, der ikke kunne gjore Krav paa at besidde 

nogetsomhelst ufgjorende Skjon, og som ikke engang i bette Tilfælde 

kunne henvise til den af dem saa stærkt og hyppigt paakaldte Ingenieur 

Murray, thi hans oprindelige Plau til et Hcwnebasin i Kallebostrand 

viser, som oveu antydet, ikke blot intet bredere Lob, men han har endog 

senere dristet sig til at foreslaae det betydeligt smallere.

Da det ogsaa har været yttret, at en Jndsnevring af Havnebasinet 

mellem Knippelsbro og Laugebro vilde være skadelig med Hensyn til 

Vandets Friskhed, skal man hertil bemærke, at efter Havueplanen bliver 

Stromprosilet forøget med omtrent en Fjerdedeel; det fremgaaer heraf, 

at heller ikke denne Auke kan tillægges nogen Betyduiug.

Resultatet af foranstaaende Undersøgelse bliver for Havneraadet, 

at man af de imod det ommeldte Anlæg reifte Judsigelser og Be­

mærkninger ikke i nogen Maade kan finde sig foranlediget til at fra- 

raabe Udførelsen af denne Deel af Havneplanen, der er fremkommen 

efter en lang og omhyggelig Overvejelse.

5. Anlægget i Kallebostrand.

I Havneforvaltningens Forslag hedder det om denne D, nt den 

er givet samme Form som den tilsvarende B i den af Murray for­

fattede Plan til et Havneanlæg i Kallebostrand, og at dette er skeet af 

Hensyn til ikke nt mnuliggjore dette Anlægs Udførelse t Fremtiden, 

men, at der er foreslaaet folgende Afvigelser fra den: Lobet er udlagt 

120 Fod bredere og 4 til 8 Fod dybere, for at gjore det tjenligt for 

Skibe med Kulladninger til Gasværket (i Murrays Plau var dette 

Lob udlagt med kun 80 Fods Vrede og 12 Fods Dybde); Graven 

imod de nuværende Tommerpladse er givet den dobbelte Brede imod 

Murrays Plan, for nt holde Adgangen tilvands til alle sorskjellige 

lige Pladse fri; og endelig er der givet Den omtrent et dobbelt saa 

stort Fladerum som i Murrays Plan, ikke alene for at vinde en Be­

sparelse ved Bolværkssætuingen, men tillige for at gjore den hensigts­

mæssigere for Benyttelsen i industrielle Diemed. Det vil heraf sees, 

at uagtet Platten i sitt Grundtanke vaseulig afviger fra Murrays, 

saaledes at der ikke med Foie kan siges, at det er hans Plan, der er
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benyttet, saa er der paa den anden Side netop af et Hensyn til Murray 

eller maaskee rettere til Kalleboprojectets eventuelle Udforelse valgt en 

Form for Lobet og Landdannelsen, som tilsteder ut det fornævnte Pro­

ject, hvis det ntnatte komme til Udførelse, kan begyndes, kun med ben 

Modification, at det rykkes 300 Alen længere imod Syd. For at 

tydeliggjore dette saameget som muligt, stal man henvise til den ved­

heftede Plantegning, hvor begge Anlæggene ere viste, og hvor Murrays 

oprindelige Plau er vi i ft med sorte Linier, hvorimod der med rod Farve 

er mist deu ved Havncplanen vedtagne Lauddanuelse foran Toiumer- 

pladsene, og med gnul Farve hvorledes Murrays Plau kan sluttes dertil. 

Det vil heraf klart fremgaae, i hvor hoi Grad der, uagtet man, eflernt 

Fornyelsen af Concessioner! til den Audersenske Plan var uegtet, 

havde frie Hænder, dog er taget Hensyn til, at der ikke 

blev grebet forstyrrende ind i denne Plan, som, hvis Con­

cession til dens Gjeuoptagelse maatte blive givet, vil finde i den 

egenlige Haudelshavns Ordning efter Havneplanen, et heldigt og for 

den nødvendigt Forarbejde, ligesom det ogsaa heraf vil fremgaae, hvor 

uberettiget cit Anke det er, nuur det i Skriftet, Side 22, an fores, at 

Havnebestyrelsens Forflag er planløst.

Endvidere er det bemærket i Skriftet, at man burde samle An­

lægget i Kallebostrand nærmere til Byen, nu da Hensynet til Byens 

Fæstningsværker ikke længere gjor det uodvendigt at rykke det saalangt 

imod Syd. Men en Betingelse for at benytte Fæstningsvær­

kernes Terrain maatte da være, at det var vedtaget, ikke 

alene „om", men ogsaa „naar" en Omordning i disse For­

hold vilde finde Sted. Herom foreligger der ikke Noget, og den 

Indvending kan derfor ikke tillægges nogen Bagt. Kun skal det i For- 

bigaaende bemærkes, at dette ikke cr nogen fremmed Tanke for Havne- 

bestyrelseu, idet der navnlig i samme har været Sporgsmaal om at 

grave et Lob fra Havnen ind igjennem den nuværende Stadsgrav og 

Graven bug Tommerpladseue, for saaledes at skaffe Skibsanlæg umid­

delbart ved disse og ved den Plads, hvor Kjøbenhavns Bancgaard tid­

ligere var beliggende; men ved nærmere Overvejelse, hvorved det 

ikke knude lades ude nf Betragtuiug, at Byeus Udvidelse i de senere 

Aar trækker sig ligesaameget og maaskee mere ad Rorre- og Dsterbro 

end ad Vesterbro til, viste det sig, at nian vilde opnaae det samme 

Resultat forholdsviis billigere og i flere Heuseeuder mere hensigtsmæs­

sigt paa deu Maade, som Havneplanen nu viser.

Det vilde fore for vidt og er heller ikke Opgaven her at Udtale
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sig om et Project til yderligere Lauddannelser i Kallebostrand paa 

Sjællands- og Amagersiden, bestemt til de i al Almindelighed i Skriftet 

omtalte mercantile og industrielle Anlæg; men, nu ar det i Skriftet, 

Side 20, erklæres, at være et stort Misgreb, naar den nye Havneplan 

„vil erstatte Anlæg i Kallebostrand med en 0 paa Nevshalegrunden", 

da er dette Misgreb ikke beganet. Det er aldrig faldet i Havnebe­

styrelsens Tanke, at denne Landdannelse, som kun fremkommer 

g je n nem et langt Aaremaal, efterhaanden som det i Skibs­

fartens Interesse bliver nødvendigt at udvide og uddybe 

Jndrereden, og som ved sin tildeels deraf betingede Be­

liggenhed kun er beregnet paa at fremme de Skibsfarten 

ncermestliggende Formaal, skulde kunne erstatte de stor­

artede mercantile og industrielle Anlæg, som have været 

Gjenstand for en anden fortiden hvilende Plan, og det skal 

i Forbindelse hermed berigtiges, at Anlægget af en Ophalingsbedding 

paa Revshaleeen, overeensstemmende med hvad der alt tidligere herom 

er anført, dog ikke kan gives en saadan Characteer, som om ftørre 

Skibsværfter ikke skulde kunne, uhindrede af denne Foranstaltning, gives 

Plads i Nærheden af Christianshavn, efter hvad derom er fremsat i 

Skriftet, Side 11.

ad C. Andre Foranstaltninger.

Hele Resultatet af det i Skriftet herom Ansorte bliver, at en 

Besparelse af Snorrebroens Ombygning as 25,000 Nd., af Christians- 

hcwns Kanals Uddybning af 28,000 Nd. og af Flytningen af Honse- 

broen af 38,000 Rd., altsaa tilsammen af 91,000 Nd. formenes at 

burde opnaaes ved at udelade disse Arbeider; men til Gjengjæld til- 

raades der en Udvidelse afKnippelsbrolobet, som, foruden at frem­
kalde en yderligere Forringelse af Strømhastigheden i 

Frederiksholms Kanal, vilde medfore en forøget Udgift af 

en halv Million Rd. eller mulig mere, i det Hele altsaa cn For- 

ogelse, der mere end rigeligt bilde opneie den Besparelse, man 

tilraader paa Neden, medens det forovrigt ikke er motiveret, hvorvidt 

en saadan Udvidelse af Knippelsbrolobet er nodvendig; man stal derfor 

her ikke nærmere indlade sig paa dette Sporgsmaal, saameget mere 

som dette er underkastet en særlig Behandlmg og er holdt udettfor 

selve Havneplanen.
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Skriftets Forfattere angive, at der ved at folge deres Forslag vil 
indvindes en Besparelse af omtrent „cit halv Million Rigs­
daler", som efter deres Formening i Forbindelse med de 362,000 Rd., 
der ifølge Havneplanen bille medgaae til Uddybningen af et Lob til 
Gasværket og den udfor Tommerpladsene vedtagne Landdannelse, bør 
anvendes til Udførelsen af en ny Plan, der forst skulde udarbejdes ved 
Hjælp af „en erfaren Ingenieur", og som ialfald burde omfatte Ud­
gravningen af et Løb gjennem Kallebostrand til Kjogebugt. Den Side 
28 og 29 i Skriftet opforte Beregning viser imidlertid, at den „halve 
Million" ikkun udgjor 430,200 Rd.; men dette Belob maa, efter 
hvad der i det Foranforte er paaviist, yderligere nedsættes med de 
Summer, som i Skriftet ere medregnede udover hvad der efter Havne- 

planen er vedtaget, nemlig:

for Uddybningen af Jndrereden  115,700 Rd.
for Bolvcrrksscetnirrg sammesteds  84,000 — 700

samt med den til Uddybning af Christianshavns Kanal i 
Skriftet udeladte Udgift af  28,000 —

tilsammen... 227,700 Rd.

hvorved den formentlige Besparelse af  430,200 Rd. 
altsaa i Virkeligheden nedgaaer til at blive ikkun  202,500 —

Sammenholdes dette endvidere med at den til Bolværkssætning og 
Uddybning paa Reden ifolge Havneplanen vedtagne Sum vil blive at 
Udrede saaledes, at der paa de 4 forste Arbeidsaar falder en Udgift 
af circa  109,000 Rd. 
paa de 4 efterfølgende  95,000 — 
paa de 2 sidste  119,200 —

tilsammen... 323,200 Nd.

og med at det i selve Skriftet formenes, at der heraf
paa Reden bør anvendes til
Uddybning circa  49,700 Rd.
Bolværkssætning circa  71,000 —

- - - - - - - - -- - - -  120,700 —

saa vil bet heraf sees, at selv den ovennævnte Be­
sparelse af  202,500 Rd.

ikke engang vilde kunne opnaaes for saa feent, at den bliver til Intet
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o v e r f o r  S p o r g s m a a l e t o m  a t  a n v e n d e  d e n  s o m  G r u n d c a p i t a l f o r  e t  

P r o j e c t ,  d e r ,  e f t e r  M u r r a y s  P l a n  a l e n e  t i l  A r b e j d e r s  U d f ø r e l s e ,  

v i l d e  m e d f ø r e  e n  B e k o s t n i n g  a f  m i n d s t  6 x / a  M i l l i o n e r  R i g s d a l e r ,  

n a a r  L o b e t  t i l  K j o g e b u g t  g i v e s  e n  B u n d b r e d e  a f  1 2 0  F o d  ( c f r .  d e n  i  

A a r e t  I 8 6 0  n f  G r o s s e r e r  A n d e r s e n  o f f e n l i g g j o r t e  P i e c e ) , o g  a f  m i n d s t  

3 V s  M i l l i o n e r  R i g s d a l e r , n a a r  L o b e t i n d s k r æ n k e s  t i l  e n  B u n d ­

b r e d e  a f  i k k u n  6 0  F o d ,  u b e n  a t  d e r  h e r i  e r  m e d r e g n e t  d e  M i l l i o n e r ,  

s o m  i f ø l g e  s a m m e  f o r n æ v n t e  P i e c e  e n d n u  m a a t t e  m e d g a a e  t i l  F o r r e n t ­

n i n g ,  A d m i n i s t r a t i o n  m .  v . S a a v e l d e r f o r , s o m  a f  H e n s y n  t i l  A l t ,  

h v a d  d e r  i s v r i g t  i d e t  F o r a n f o r t e  e r  p a a v i i s t , m a a  H a v  n e r  a a  d e t  

i n d t r æ n g e n d e  a n b e f a l e  I n d e n r i g s m i n i s t e r i e t i k k e  a t  l a d e  

s i g  b e v æ g e  t i l  a t  s l o t t e  d e  F o r s o g ,  d e r  g j o r e s  e l l e r  m a a t t e  

f r e m k o m m e ,  f o r  a t  r v k k e  v e d  d e n  e f t e r  n i o d e n t  O v e r l æ g  a f  

s e l v e  I n d e n r i g s m i n i s t e r i e t  e n d e l i g  v e d t a g n e  o g  a l t  u n d e r  

U d f ø r e l s e  v æ r e n d e  H a v n e p l a n . H a v n e r a a d e t  m a a  l æ g g e  s a a -  

m e g e n  m e r e  V æ g t  p a a  d e n n e  s i n  U d t a l e l s e , s o m  d e t v e d  H a v n e p l a n e n  

e r  v e d t a g e t , a t  d e r  i  H a v n e n  n o r d f o r  K n i p p e l s b r o  o g  p a a  J n d r e r e d e n  

i k k u n  b l i v e r  a t  o p t a g e  d e t f o r  b e n  o r d i n a i r e  U d d y b n i n g  a a r l i g  p a a ­

r e g n e d e  Q v a n t u m  a f  3 7 , 5 0 0  L æ s t e r , h v o r a f  f o l g e r  a t  L a n d d a n n e l s e n  

p a a  R e v s h a l e g r n n d e n  a a r l i g  v i l  f o r s g e s  m e d  i k k u n  e t A r e a l  a f  c i r c a  

2 6 , 4 0 0   A l e n , m e d e n s  d e r  s a m t i d i g  a l t  f r a  d e t  f o r s t e  A r b e i d s a a r s  

B e g y n d e l s e  i  H a v n e n  s y d f o r  K n i p p e l s b r o  o g  i K a l l e b o s t r a n d  v i l b l i v e  

u d g r a v e t  9 0 , 0 0 0  L æ s t e r  a a r l i g  s a m t  i F o r b i n d e l s e  h e r m e d  d a n n e t  6 0  —  

8 0 , 0 0 0   A l e n  L a n d  a a r l i g . L i g e s o m  d e t  n e m l i g  h e r a f  f r e m g a a e r , a t  

d e n  l a n g t  o v e r v e i e n d e ,  j a  m a n  k a n  s i g e  h e l e  d e n  e x t r a ­

o r d i n a i r e  A r b e j d s k r a f t  e r  l a g t  p a a  a t  e r h o l d e  H a v n e n  u d ­

v i d e t  s y d e f t e r  v æ s e n l i g  i  i n d u s t r i e l l e  F o r m a a l s  I n t e r e s s e ,  

m e d e n s  k u n  d e n  o r d i n a i r e  A r b e j d s k r a f t  e r  b l e v e n  f o r b e ­

h o l d t  d e  H a n d e l e n  o g  d e n  e g e n l i g e  S k i b s f a r t  n æ r m e s t  

v e d r o r e n d e  I n t e r e s s e r , s a a l e d e s  s k a l m a n  y d e r l i g e r e  h e n l e d e  O p ­

m æ r k s o m h e d e n  p a a :

a t  d e r  p a a  d e n n e  M a a d e  t i l v e j e b r i n g e s  e n  h n r t i g  L o s n i n g  a f  d e  

F o r p l i g t e l s e r , s o m  d e t  O f f e u l i g e  i  s i n  T i d  p a a t o g  s i g  m e d  H e n s y n  t i l  

H a n d e l s h a v n e n  U g e  o t i e r  f o r  d e n  C o n c e s s i o n , d e r  b l e v  g i v e t  t i l  a t  f o r e ­

t a g e  e n  U d d y b n i n g  a f  K a l l e b o s t r a n d ;

a t  d e r  a l t  d e r v e d  e r  y d e t d e t t e  P r o j e c t  e n  s æ r d e l e s  „ v i r k s o m  

U n d e r s t ø t t e l s e " ,  i d e t d e r  s a a l e d e s  e r  b a n e t  V e i e n  f o r  d e  d e s v æ r r e  

h i d t i l  i k k e  s p o r e d e  p r i v a t e  K r æ f t e r , h v i s  T i l s t e d e v æ r e l s e  m a n  m a a  a n s e e
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for en aldeles nødvendig Betingelse for at begynde og gjcnttemføre 

Foretagendet;

a t Udarbejdelsen og Drøftelsen nf en ny Plan ialfald vilde med­

fore en total Standsning uf de nærværende Havnearbejder, og at der­

ved en hurtig Udvikling af Havneforbedringen vil blive umulig gjort til 

storste Skade for den v oxen de Skibsfart og de til deu nærmest knyttede 

Interesser.

Havneraadet maa sualedes sluttelig udtale overfor de i det ost- 

nævnte Skrift (Side 26 og efterfølgende) fremsatte 7 Hovedpunkter:

ad 1. At det bør fastholdes, at Uddybningen af 

Jndreredeu og den deraf folgende Lauddunnelse paa Revs­

halegrunden udfores overee nsstem men de med den ved­

tagne Havneplan.

ad 2. At Arbejderne mellem Knippels bro og Lange- 

bro bor fortsættes og fuldendes efter den Plan, hvorefter 

deres Udførelse alt nu er vidt fremskreden.

ad 3. At det fastholdes, at den for Stromlobet 

gjennem Knippelsbro nødvendige Afretning nf Havnen 

tilstrækkelig opnaaes ved Gjennemforelsen af den ved­

tagne Habneplan, og at Havnen som Folge heraf ikke bor 

bidrage til Udgifter, der vilde være forblindne med For­

anstaltninger, som maatie sigte til en yderligere RegU- 

lering, navnlig ved en Afskjæring af den Pynt, hvorpaa 

Snkkerhuset Phönix er beliggende.

ad 4, 5 og 6. At Arbeiderne i Kallebostrand bør 

fremmes efter deu vedtagne Havneplan, og at Uddyb­

ningen af et Lob til Kjogebngt bør overlades ene til pri- 

bate Kræfter.

ad 7. At der fortiden ingen tilstrækkelig Anledning 

er til yderligere, end hvad der alt er skeet, at nedsætte 

Havneafgiften, der er ordnet ganske efter de fra Grosserer- 

Societetets Comitee fremkomne Forslag, og som snarere er 

lavere her end de fleste andre Steder, hvorimod en Ned­

sættelse forst bør skee paa den af Havneraadet alt tid-
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ligere antydede Maade, naar en fastere Erfaring er ind­
vunden om, hvorvidt Havneindtægterne kunne antages 
at blive tilstrækkelige til de forestaaeude Havnearbeider.

Ajobenhavns Havnertlad, den 16de April 1866.

Brlvstrnp. Naffenberg. X Wilde. C. Gammeltoft

Moritz G. Melchior. I. Adolph. X Colding.

H. Ä. Llansen. Poulsen.
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