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Beskrivelse

F  LOCOMOBIL

Anker Heegaards Fabrik

| Frederiksverk,

patenteret i Danmark og Sverrig og tilkjendt Preemien for
den bedste af de udstillede landoeconomiske Maskiner ved
Landmandsmgdet i Odense 1863 og Sglvmedaille ved 10de

| Landbruksmote i Helsingborg,

tilli\’,"l,‘lll(‘,(]
Anvisning til dets Brug og Behandling.

Af

Fabrikkens tedynifke Seftyre

i Juli 1864.

Y

Kjsbenhavn.
Trykt hos F. E. Bording.






I 1846 blev det forste Locomobil bragti Anvendelse
paa et Landgods i England, og allerede ved den
forste Verdensudstilling i London 1851 havde 10 for-
skjellige Fabrikanter udstillet Exemplarer af denne
Art Maskiner. 1862 var der 30 Udstillere af dem,
og af disse havde da — hvis man tor troe deres egne
Beretninger — Een fabrikeret 4703 og ingen af de
Andre under 400 Stykker.

Hvorom alting er, saa er Udbredelsen af disse Ma-
skiner saavel i som udenfor England overordentlig stor,
og dette taler bedre end alt Andet for deres store Anven-
delighed. Overbevist om, at en almindelig Benyttelse
af dem, ogsaa hos os maae veere af stor oekonomisk
Betydning, har Fabrikkens Eier allerede for lengere
Tid siden stillet os den Opgave, at tilveiebringe et
Locomobil, passende (il vore Forhold og som navn-
ligen maatte have folgende Egenskaber.

1) Ved den meest oeconomiske Gang udvikle lige-
saa megen Styrke som D & 6 kraftige Heste —
hvis de alle paa engang benyttede deres fulde
Kraft (altsaa da dette aldrig er Tilfxldet og en
Hest ved sin fulde Kraftanvendelse maae hvile




?)

3)

4)

6)

7

8)

i Henhold til den vedlagte Tegning, give en Beskri-
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hver anden Time, trede istedetfor et Hestehold
af 12 4 16 Heste).

Kjedlen saaledes construeret, at der langt mere
end ved de engelske Locomobiler tages Hensyn
til Besparelse i Brendselsforbrug — og saa-
ledes, at der foruden Kul tillige kan anvendes
Cokes, Cinders, Torv eller Brende.

Alle Maskinens Dele saa simple og let tilgjeen-
gelige som muligt, for at den let kan holdes i
Orden.

Den normale Hastighed saaledes, at den uden
Udvexlinger — altsaa ved Rem eller Kobling
— kan settes 1 Forbindelse med de Maskiner
som det kan antages den i Almindelighed vil
komme til at treekke, saasom, Tiwerskemaskine,
Hakkelsemaskine, Pompeverk, etc., hvorved Ma-
skinen strax kan benyttes ved Ankomsten til Ar-
beidsstedet.

At den uden at give Anledning til Ildsfare kan
bruges i Nzerheden af Straatage og Sewedstakke.
At den, med Undtagelse af Vand og Breendsel
forer alt Tilbehsr med sig.

At den ikke er sverere end at den kan traek-
kes af 2 Heste, selv paa middelmaadige Veie og
i Distancer af nogle Miil, og ikke lengere end
at den kan vende paa samme Plads, som en
lille underlgben Vogn.

At, naar Alt udfores saa godt som det er muligt,
Prisen ikke overstiger 1500 Rdlr.

Det Locomobil, af hvilket vi i det Efterfalgende,
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velse, er Resultatet af vore Bestraebelser for at lose
denne Opgave.

A, Kjedlen

er opretstaaende med liggende Ror, og bestaaer af
en ydre vertical Cylinder (A), i hvis Indre Fyrkassen
med dens 22 newmsten horizontalt liggende Rer,
ere anbragte. Af dette Arrangement, hvorved Ilden
overalt er indesluttet af Vandet, og deels omslutter
dette, betinges en serdeles livlig og rigelig Damp-
udvikling. D er Fyrderen, under denne Risten og E
Askebakken. Skorstenen (C), der er fastnittet paa Ild-
kassens Dekplade, gaaer igjennem Damprummet, og
har udenfor dette en lgs Forlengelse, der ved Trans-
porten kan tages af,

Paa Grund af at Lufttrekket ved denne Con-
struktion af Kjedlen ikkun feres ind i dens naturlige,
lige opadstigende Retning, er dette meget sterkt og
forsges yderligere ved at Spildedampen fra Cylin-
deren, i Lighed med hvad der finder Sted ved Loco-
motiverne, igjenmem et conisk Rer strommer ind i
Skorstenen; og paa Grund af dette steerke Trek vil
nwsten ethvert Breendmateriale kunne anvendes til
Dampudvikling.

Kjedlen der er provit med et Tryk af 200 &
pr. [1% er forsynet med folgende Sikkringsmidler:

a) En Sikkerhedsventil (s), der er belastet med en

Vaegt svarende til 60 % = 4 Atmospherers ind-

vendige Damptryk pr. Qvadrattomme, hvilket

imidlertid nsermere angives ved den med Kjed-
lens Damprum corresponderende
b) Patenttrykmaaler (t), der saasnart den paa sam-
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mes Ror anbragte lille Hane aabnes (og denne
ber under Brugen altid vaere aaben) til enhver
Tid med Spidsen af sin Viser peger paa det til
det indvendige Damptryk pr. Qvadrattomme sva-
rende Tal paa Skiven.

¢) Tre Prgvehaner (u, ul ogu?2), der ere saaledes
stillede at den gverste, naar Vandstanden i Kjed-
len er rigtig, altid giver en Dampstraale, og de
to nederste en Vandstraale.

d) Et Vandstandsglas, (v) der strax tydeligt viser
Vandets Hlpide i Kjedlen, og er saaledes anbragt,
at Vandet, naar Hoiden er normal, staaer omtrent
til Midten af Glasset.

e) Mandhul r, Rense Laage r 1 og Skrueproppe r 2,
der alle tilligemed Udblesningshanen x tjene til
at rense og tomme Kjedlen, hvorom senere mere.
Paa Skorstenens gverste Deel findes en saakaldet

»Onistslukker der tjener til at uskadeliggjore de
Gmister og breendende Kulstykker, som paa Grund
af det steerke Treek muligen kunne flyve op af Skor-
stenen, og afstedkomme Ulykker. Den bestaaer
af en lille ringformig Vandbeholder (Y), som ved
et Ror (U) fra Fadepumpen altid holdes fyldt til en be-
stemt Hoide med Vand, der igjen lober ud af et
Aflgbsror (Z), og bortfere alle de lettere Sod- og Aske-
dele, der svemme ovenpaa Vandet. Indeni denne
ringdannede Beholder, er ovenpaa Skorstenen be-
feestet en Kuppel (ZE) i en bestemt Afstand fra Vandets
Overflade, og ved dette Arrangement ville alle Gni-
ster og Kulstykker stode imod Kuppelen og falde
ned i Beholderens Vand, hvor de slukkes.




B. De bevagende Dele.

I Tegningen viser Bogstavet F Dampcylinderen
med dens Gliderkasse f, i hvilken to Skydere, (For-
delings- og Expentionsskyderen), beveegede fra to paa
Krumtapsaxelen (G) befiestede Exentrikere, glide paa
hinanden. Den forstes Function er afvexlende at
lukke Dampen ind og ud over eller under Stemplet,
hvorved den til dette frestede Stempelstang (L) af
Stebestaal fores op og ned; medens den anden tjener
til at afspserre Dampens Tilstromning forinden Stem-
plet har udfert sit fulde Lob, hvorved Dampforbruget
med samme Kraftudvikling betydeligt forringes, og
altsaa Brendmateriale spares.

Stempelstangen er ved et Krydshoved (1) og
Pleilstangen (H) sat i Forbindelse med Krumtappen
(G), og meddeler saaledes denne, understottet af
Svinghjulene (M M) dens omdreiende Beveaegelse,
medens den selv fares lige ved en Forlengelse (11),
der vandrer i en Stopbgsning, anbragt i en fra Kjed-
len udgaaende Arm. Dette er nodvendigt forat gjere
det Sidetryk uskadeligt, der indtreeder saasnart Krum-
tappen danner en Vinkel med Pleilstangen.

Ovenpaa Gliderkassen er Damp- eller Afspeer-
ringsventilen (I) anbragt, ved hvilken Damptilstrom-
ningen fra Kjedlen igjennem Glideren til Cylinderen
tilveiebringes eller afsperres, og man kan altsaa blot
ved at dreie paa det som Haandtag tjenende lille
Svinghjul, strax enten standse Maskinen eller swtte
den i Gang. Til den gverste Krave af Dampventilen
er Regulatorspjeldet (K) eller den saakaldte Drossel-
klap befestet, der ved Veegtstangen (k) er sat saa-
ledes i Forbindelse med Regulatoren (R), at den
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neiagtig folger enhver af dennes Bevaegelser. — Regu-
latoren, der bliver sat i roterende Beveegelse ved en
om Krumtapsaxelen og den lille Remskive (r) gaaende
Rem, tjener til at regulere eller bestemme Hastig-
heden af Maskinens Gang, idet den efter Antallet af
dens Svingninger ved dens I'orbindelse med Drossel-
klappen forsterrer eller formindsker Gjennemgangen
for Dampen til Cylinderen. S. er Damproret der
gaaer fra Drosselklappen, indmunder i K jedlens Damp-
rum, og 1" Spildedamproret, der farer den brugte
Damp bort fra Cylinderen til Skorstenen, hvor den
som ovenfor berort tjener til betydelig at forage
Lufttrekket.

Til under Giangen at forsyne Kjedlen med det
ngdvendige Vand tjener Fodepumpen P, hvis Stem-
pel er befwstet til og bevaeges fra Krydshovedets
ene Ende. Igjennem en Sugeslange af vulcaniseret
Kautschuk suger denne lille Pumpe Vandet fra en
eller anden nerliggende Beholder, og trykker det:
ved Stemplets Nedgang igjennem en Dobbeltventil
(F) ind 1 Kjedlen.

Krumtapaxlen, der har sit Leie i tvende fra Kjed-
len udgaaende Knszgte (m), har paa hver Ende et
Svinghjul (M), der tillige tjene, baade som Rem-
skive naar Maskinen skal forplante sin Kraft ved
Rem, og som Transporthjul, naar den skal fores fra
et Sted til et andet. I forste Tilfzelde kunne de derfor
ved en Klo-Kobling (N) befestes til Axelen, saaledes at
de deeltage i dennes Bevaegelse, medens i sidste Til-
felde Koblingerne blive ombyttede med glatte Skiver,
hvorved Hjulene komme til at gaae lose paa Axelen,
men disse maa da, forat forebygge at Maskinens
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gvrige Dele bevege sig med, klemmes godt fast
i Leierne ved Hjelp af Lagerskruerne. Til Over-
forelse af Maskinens Kraft directe paa en mellem-
liggende Axel er i den ene Ende af Krumtapsaxelen
anbragt en saakaldet Universalkobling (n), hvorved
Bevaegelsen kan overferes selv om det drevne Ma-
skineries Axel ikke ligger i lige Forlengelse af Krum-
tapsaxelen.

Stilleskruerne Q Q tjene Maskinen til Understot-
telse, naar den er i Gang, idet de, ved at skrues ned
paa en underlagt lille Skammel, lgfter Maskinen saa-
meget i Veiret, at Svinghjulene gaae frit, og de fast-
holdes i denne Stilling ved de to Contramattrikker, q q.

N er et med en bevegelig Hammel og Stang
forsynet Forhjul for Transporten, anbragt i en til
Kjedlen fastnittet Knzegt.

Det er altsaa paa denne Maade vi have lgst Op-
gaven, og mnaar vi tage Hensyn til nedenstaaende
Erkleringer fra de 4 Brugere af de Exemplarer, der
til Dato ere udgaaede fra Fabrikken, troe vi med
Sandhed at kunde sige, at Lgsningen har veeret over
al Forventning heldig.

Farumgaard, den 18de Juni 1864,

I Gjensvar paa meget serede Skrivelse af 11te dennes, hvori
gnskes Opgivelsen af hvad det Locomobil efter Deres Con-
struction, som jeg i denne Sommer anvender ved Fabrica-
tionen af Tgrv, til Tgrvemassens Altning, — forbruger af
Breendsel som og hvad det udretter i Sammenligning med
hvad der i Fortiden udrettedes med Heste, har jeg herved
den Are at meddele:
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1) Med Hensyn til selve Locomobilet, dets Construction,

o
b

-~

Stabilitet og Transportabilitet, vidste jeg aldeles intet Vee-
sentlig at anfgre, som man rimelig kunde gnske bedre.
Det er kjgrt herud fra Kjgbenhavn og til Mosen hvor
det er opstillet (en Streekning af 3 Miil) forspendt med
2 Heste, der trak det uden Besveer. Det kunne rime-
ligviis nok veere hensigtsmeessigt, hvor den Veistraekning
skal tilbageleegges er meget bakket, at da en beqvem
Hemindretning anbragtes ved et af Baghjulene. Fra
Udkanten af Mosen til det Sted i samme hvor Loco-
mobilet skulle opseettes, var Grunden paa sine Steder
blgd og fugtig; dog havde det ingen seerlig Vanskelighed
at bringe det frem, ved Hjelp af nogle Braeder til Under-
lag. — Som Underlag for Locomobilets Hjul blev brugt
3 Stkr. Klodse, samt nogle mindre Sveller, saa at Ma-
skinen kom til at staae rigelig 1 Alen ophgiet over Jor-
dens Overflade. Den Frygt jeg nerede for at faae Loco-
mobilet opstillet saa hgit iveiret og paa en saa bevaegelig
Grund som Tgrvemose er, blev aldeles ikke stadfwestet,
tverimod Alt staaer saa fast og urokkeligt som ngdven-
digt, nagtet det efter Sagens Natur ei kan forhindres at
der oftere afvexles med at gjore flere eller frerre Omdrei-
pinger i samme Tidsrum og snart arbeider med 35 Pd.
Spending og snart med 60 Pd. Hgiere Spending er ei
her brugt.

Til Fyring bruges udelukkende Torv, uden at dette har
viist nogensomhelst Ulempe eller Uleilighed. Der bruges
omtrent 1 Td. god Tgrv i hver Arbeidstime, inclusive
Opfyringen. Paa Mosen her har Tgrven en Handelsveerdi
af 1 Mk. pr. Td. Locomobilet staaer aldeles ubedesekket
og ubeskyttet mod Vind og Veir, da Localiteten forbyder
at have det anderledes. Muligen vilde nogen Beskyttelse
mod Afsvaling kunde tilveiebringe en Breendselsbesparelse ;
men noget betydeligt kan det aldrig blive.

Det er mig ei ret muligt at besvare bestemt ogTtilfreds-
stillende det sidste fremsatte Spgrgsmaal, nemlig om
Locomobilets Preestationer i Sammenligning med den

forhen afbenyttede Hestekraft. Man maae nemlig erindre,
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at Locomobilet kun udretter et enkelt Arbeide af Torve-
fabricationen, nemlig Zltningen af Tegrvemassen. Men
nu er det indlysende, at det ikke kan nytte at Locomo-
bilet kan tilberede for sit Vedkommende f. Ex. 50 Lzes
Torv, naar jeg i den samme Tid kun kan komme til at
ifylde, bortkjore og forme den tilstraekkelige Masse for
20 Lees. Og saaledes, og i dette Forhold er netop Til-
feeldet, og vil dette neppe kunne afhjelpes paa anden
Maade end derved, at Locomobilet tillige anvendes til
selv at bespise Torvemaskinen (f. Ex. ved en Elevotor),
samt aflzesse den wltede Torvemasse i selve de ngdven-
dige Vogne til dens videre Transport til Leegge- og
Tervepladsen.

Locomobilet som det er, har Kraft til at slte Torve-
massen i en almindelig Leerweltemglle af swdvanlig Stgr-
relse, til en fuldkommen eensartet plastisk Masse, uden
at det er ngdvendigt at tilsmheszette Vand, og leverer et
fortrinligt Product, navnlig naar Tervemassen ifyldes
Altemaskinen med den ringe Omhu at blande Over- og
Undermassen sammen under Ifyldningen. Men derved
er at bemarke, at saa kan Tgrven ei formes® paa den
seedvanlige skjgdeslpse Maade af Fruentimmer: men maae
enten bredlegges og ituskjeres efter vestphalsk Maneer,
eller ogsaa stryges af Teglstrygere. Men jeg antager
dette ikke for nogen Ulempe i oeconomisk Henseende;
thi betaler jeg ogsaa noget mere for 1000 Stkr. saaledes
formede Torv, saa faaer jeg ubetvivlelig ogsaa rigelig
meer Braendselsveerdi og for de samme Penge. Endnu
vil jeg dog bemmrke, at saaleenge som Folk, saaledes
som nu er Tilfeldet, kun finder Behag i slet forarbeidet,
lgs Torv, saa kan der slet ikke vesere Tale om at afhsende
compact og godt forarbeidet Tgrv, til Huusbrug, selv
om man vilde selge den meget billigere end daarlig
Torv, der meget ofte i samme Rumfang ikke indeholder
en Trediedeel af den gode Torvs Brandselsveerdi.

Airbpdigst

Fensmark.
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Ufter at Commissionen i Eftersommeren 1863 havde anskaf-
fet et af Herr Maskinfabrikant Jacobsen i Haderslev con-
strueret stgrre Paternosterveerk til Udpumningen af Vandet
i Baagy-Strand og gjort Forsgg paa at drive dette med 2
Heste, viste det sig snart, at der ved Hestekraft ikke lod sig
synderlig udrette.

Commissionen leiede derfor af Herr Anker Heegaard i
Kjgbenhavn et af ham ved Landmandsmgdet i Odense udstil-
let Locomobil, og har al Anledning til at veere tilfreds med
denne Maskine og dens Virkning.

Medens 2 Heste havde Vanskelighed med at traekke det
omhandlede Paternosterveerk, treekker Locomobilet med Let-
hed med en langt storre Omdreinings Hurtighed og dog med
en roligere Gang ikke alene Paternosterveerket men endog
en almindelig Vandsnegl, der giver ligesaa meget Vand som
Paternosterverket, saa at det Vand som ved 2 Hestes Ar-
beide 1 2 Maaneder kun kunne bringes til at svinde nogle
Tommer, nu er saa godt som aldeles udpumpet efter knap
2 Maaneders Arbeide.

Locomobilet, som paa almindelig Landevei kan transpor-
teres med 2 Heste, blev meget let og beqvemt bragt i For-
bindelse saavel med Paternosterveerket som med Vandsneglen,
arbeider meget regelmessigt, er let at holde i Orden og for-
bruger 1%, Td. bedste West-Hartley Dampskibs Kul 1 12
Arbeidstimer.

Med et Damptryk af 60—70 Pd., gaaer det omtrent 90
Omdreininger i Minuttet, og driver med denne Hurtighed
med Lethed begge Pumpeveerkerne.

Odense Canalcommission, den 21de Juni 1864.

E. Mourier. Salchow. W. Petersen.
H. S. Helweg. Rasm. Hansen.

UrbanHansen. P.H. Petersen.




l Anledning af Deres Anmodning i ®rede Skrivelse af 2den
ds., om en Udtalelse angaaende det til mig fra Frederiksveerk
Fabrikker i sidstafvigte Januarmaaned leverede Locomobil
er det mig en Forngielse herved at underrette Dem om, at
jeg til Dato ikke alene i alle Maader er fuldsteendig tilfreds
med samme, men at det endog langt har overtruffet de For-
ventninger, jeg havde gjort mig om dets Nytte og Anvende-
lighed.

Forsaavidt De tillige har anmodet mig om at meddele
nogle Oplysninger angaaende dets Kul- og Vandforbrug, Ar-
beids- og Behandlingsmaade ete., skal jeg forudskikke den
Bemeerkning, at jeg i saa Henseende ikke kan stgtte disse
til specielt opstillede Forsgg, men kun til det samlede Re-
sultat af mine Erfaringer desangaaende under Maskinens
daglige Virksomhed.

Locomobilet modtog

2

jeg, som De vil erindre, om Mor-
genen i Taastrup, og forte det derfra med to almindelige
Arbeidsheste til Rgnnede, hvilke e¢. 7 Miil tilbagelagdes i
Lgbet af Dagen, hvorpaa det neeste Morgen med samme For-
spand i fuldsteendig god Stand ankom hertil.

Min Hovedhensigt var at benytte det som staaende Ma-
skine til at treekke de med Kalksteen belassede Jernbane-
vogne fra Bruddet op ad en c. 200 Alen lang Skraaplan med
en Stigning af ¢. 10 Alen. Hver belesset Vogn kan anslaaes
til en omtrentligt Vaegt af 6000 Pund, og viste detsig strax,
at tre Vogne, altsaa en samlet Vagt af c. 18,000 Pund, paa
een Gang med Lethed kunde fores op ad Banen.

Efter dette Resultat har jeg efterhaanden sat Maskinen
i Forbindelse med:

a) et Saugled, indrettet for indtil 30 Stky. Rundsauge;

b) et Dreierled for Banevognsaxler-, Hjal- og Bgininger og

c) en een Hestekrafts Hakkelsemaskine.

For at holde disse i Gang samtidig med at traekke 2
Banevogne udfordres en Speending af 50—55 Pund, og belg-
ber Kul- og Vandforbruget sig da henholdsviis omtrentlig til
1 Tgnde Cinders og 1600 Potter Vand pr. 15 Timer inclusive,
¢. 1 Time til Opfyring og 1 Time Middag.
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Med en Speending af 25—30 Pund, e¢. *; Td. Cinders og
900 Potter Vand driver a, b og ¢ samlede for sig.

15—20 Pund Spanding er tilstreekkelig til at holde b og
¢ samlede eller hver for sig i Gang.

Locomobilet er fra fgrste Ferd udelukkende blevet pas-
set af en 1baarig Dreng fra Nyboders Skoler og altsaa uden
nogensomhelst Forkundskaber i saa Henseende. Han har
imidlertid en overordenlig Interesse for dette Arbeide og
navnlig efterhaanden tilvundet sig en fuldsteendig Ro under
Maskinens Pasning, hvilket efter min Mening er en Hoved-
om ikke den eneste Betingelse for, at et hvilketsomhelst blot
ikke ganske tankelgst Menneske kan betroes dertil. Han for-
staaer ligeledes Maskinens Rensning og Eftersyn, men har
da en paalidelige Mand til Hjeelp.

Maskinen kan arbeide i 3—4 Uger uden at renses. Jeg
lader det imidlertid altid skee hver fjortende Dag, da Steen
i saa Tilfrelde aldrig afsetter sig synlig i Rorene. Det her
benyttede Vand indeholder 3,,, Dele kulsuurt Kalk pr. 10,000
Dele (Kjsbenhavns Drikkevand 2,,, Dele).

Til Fyringen benyttes Cinders. Med lidt Ovelse og Paa-
passelighed holdes Speendingen ligesaa let med disse som med
Kul. Maaskee ere de lidt kostbarere, men dette opveies efter
min Mening fuldstendigt af, at de ere saa langt reenlige at
omgaaes.

Navnlig i de sidste 5 Maaneder har Locomobilet saa at
sige uafbrudt arbeidet fra Morgen til Aften, og har der til
Dato ikke veeret nogetsomhelst Brud paa dets forskjellige
Dele. Heller ikke har jeg sporet nogen synlig Slittage eller
Forandring i dets Gang.

Da Skraaplanen er anlagt med specielt Hensyn til Loco-
mobilet og derfor med en saa steerk Haeldning, at der ikke
kan veere Spgrgsmaal om at benytte den stadigt for Heste-
kraft, seer jeg mig ikke istand til at give nogen Oplysning
om, hvorledes Maskinen stiller sig ligeoverfor denne. For-
sggsviis har jeg ladet en enkelt Vogn treekke op ved 2 meget
steerke Heste, men uden deraf at kunne udlede noget bestemt
Resultat. Kun var det giensynligt, at de kun undtagelsesviis
kunne paastaae dette Treek.




Som et Totalindtryk skal jeg sluttelig uforbeholdent ud-
tale, at det er min fuldsteendige Overbeviisning, at en lig-
nende Maskine ikke hgr savnes ved nogensomhelst stgrre
Drift, det veere Land- eller Fabriksbrug.

Med megen Agtelse
C. F. Garde.

Eier af Faxg Jernbane.

[)‘ec glidjer mig att kunna medela Dem att jag i alle hen-
seender ir fullkommen belaten med den Locomobil jag i
efteraret fick hoss Dem. Den har hoss mig hvarit bigagnad
att drifva en 4 Hestar Troskemaschinen di den af forra ars
groda troskade af Hvede eller Rug 6 Tnr. svenskt mal i
Timmen eller 7'/; Tnor. danskt och af Korn eller Hafre 8 Tnr
skvenst eller 9/,
Hakkelsemaschin som korer med 4 Hestar och som af %/,
Tomme Hakkelse skar i en Timme til 8 a4 10 Stk. Hestars

Tor. danskt i Timmen ock samtidigt en stor

Fodring i 24 Timmer.

Spargott, den 28. Juni 1864.
Hojagtningsfult
M. Alexanderson.
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Maskinens Behandling

udfordrer ikke nogen seregen Dannelse; enhver for-
nuftig Mand, der er vant til at have sine Tanker ved
sin Gjerning kan benyttes dertil ved Hjelp af nogen
Veiledning. En saadan er det vi her tilfsie og for
Tydelighedens Skyld dele vi den i tre Afsnit:

A) Opfyringen;
B) Pasningen under Gangen;
C) Pasningen, naar den er i Ro.

Er Maskinen henstillet paa det Sted, hvor den
skal arbeide, hvilket naturligviis maa skee med til-
berligt Hensyn til de Maskinerier, der skulle drives
ved den, anbringes forst et kort Stykke Planke eller
andet Underlag under Forhjulet, der derpaa dreies
paatvers ved Hjelp af Stangen, og denne kan nu,
dersom den er i Veien skrues af og swmttes til Side,
Skammelen under Stilleskruerne (Q) legges nu saa-
ledes, at disses Ender treffe Fordybningerne i de paa
samme anbragte Stobejernsspor, hvorpaa Skruerne,
ved med den tilhorende Nggle at skrues ned, lofte
Maskinen saameget, at Svinghjulene ere fjernede
omtrent et Par Tommer fra Jorden eller Gulvet.
Man maa naturligviis, forinden man begynder at skrue
Stilleskruern ened, forst lgsne deres Contramgttrikker
(), og naar Maskinen er stillet saavidt muligt lige,
hvilket bedst undersages med et lille Vaterpas, trek-
kes Contramgttrikerne igjen rigtig godt fast.

Man borttager nu ved at afskrue Mgttrikkerne paa
Enden af Krumtapsaxelen, de ved Transporten brugte
glatte Stodskiver, og anbringer, eftersom man vil
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forplante Maskinens Bevegelse ved Rem eller ved
mellemliggende Axel, enten de med et Fremspring
forsynede Skiver (n) eller Gaffelmufferne (n‘) i Ste-
det, saaledes at Fremspringene falde ind i de i Sving-
hjulenes Nav indskaarne Noter.  Derpaa skrues
Mgttrikkerne igjen godt fast paa deres Plads, og
Svinghjulene ere nu fast forbundne med Krumtaps-
axelen, og ville deeltage i dennes Omdreininger. De
fire Bolte med Mottrikker, der under Transporten
have holdt Krumtapsaxelen fast i dens Leier, maae nu
lgsnes ligeligt overalt, indtil denne med Lethed kan
dreies rundt deri uden at vakle. Kjedlen fyldes der-
paa igjennem Sikkerhedsventilen, hvis Laag og Ventil
til den Ende borttages, med Vand, indtil dette er
naaet noget over Midten af Vandstandsglasset, (hvis
Haner man derfor sgrger for ere aabne), men paa
ingen Maade hgiere end at det hegynder at lobe ud
af den gverste Prgvehane, naar denne aabnes,
hvorefter Ventillaaget igjen skrues omhyggelig fast.
Samtidig eftersces om alle Sikkerhedsventilens
bevegelige Dele ere smurte og gaae let, og at
intetsomhelst Andet end det}dertil bestemste Veegtlod
tynger paa Veagtstangen. Endelig paasees at Damp-
ventilen er lukket, og man kan nu skride til

A. Fyringen.

Uagtet denne Operation i og for sig er saare
simpel, beroer dog Maskinens gode Gang og dens
oeconomiske Drift veesenlig paa den gode Ledelse
og den Omhu der vises denne. Breendmaterialet er
nemlig for Dampmaskinen, hvad Foderet er for Traek-
dyret, og dets Qvantitet og Maaden hvorpaa det

2
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bliver givet, betinge tildeels Begges Kraft og Udhol-
denhed. Nogle korte Grundtrek af en fornuftmeessig
Fyring ville derfor her formeentlig ikke vare over-
fladige, skjondt Ovelse og Eftertanke giver den bedste
Veiledning.

Brendmaterialet maa helst vere saa godt
som muligt og iser tert, da al den deri indeholdte
Fugtighed naturligviis fordrer Varme til at fordampe,
og denne unddrages Kjedlen, ligesom der ved fugtigt
Brendmateriale let afsettes Sod, der forhindrer Var-
men fra at treenge indiKjedlen. Xn Undtagelse her-
fra danner meget steerkt sintrende Kul, f. Ex. Smede-
kul, da disse ellers bage saa steerk sammen, at det
forngdne Qvantum Luft ikke kan trenge igjennem
Risten, og Forbreendingen altsaa bliver ufuldkommen
Er man nedt til at bruge disse Kul, gjer man bedst
i Aftenen forinden de skulle bruges, at overbruse
dem lidt, helst med varmt Vand.

Breendmaterialet bor ikke brages i storre Stykker
end af en knyttet Haands Storrelse, da ellers Varmen
og Dampudvikling bliver uregelmzssig, og Brendsel
spildes til ingen Nytte.

Risten bgr altid holdes jevnt bedmkket med
Breendmateriale, og Laget deraf maa efter de forskjel-
lige Sorter have en vis Tykkelse, der tildeels retter
sig efter deres storre eller mindre Antendelighed.
Ved almindelige Steenknl maa Laget efter Kullenes

Beskaffenhed vare 4 4 6% ved Cokes, Cinders, Tary
eller Brende, nesten det dobbelte.

Man maa ikke paa een Gang komme formange
Kul paa Ilden; men hvor stort Qvantum og hvor

ofte der skal nye Kul paa Ilden, kan kun Erfaringen
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lere. Som almindelig Regel gjelder ikke oftere end
nodvendig at aabne Fyrderen, at holde den saa kort
Tid aaben som muligt, dog tilstreekkelig til at rage
op i Ilden, jevne den ud over hele Ristens Flade, og
kaste det forngdne nye Breendselqvantum jevnt for-
deelt paa Risten, hvilket ikke maa skee farend hele
det foregaaende Lag er i god Glodning.

Man maa serge for at der ikke opdynger sig
altformegen Aske i Askebakken, og man gjer bedst
i at tomme den, naar den er omtrent halv fuld, idet
man tillige, hver Gang den er tomt, kommer c. 3}
Spand Vand paa Bunden deraf.

De bedste Kjendetegn paa en vel ledet Fyring ere:

L

at Trykmaaleren stadig viser en jevn Dampspzend-

ning, der hverken aftager eller tiltager hurtig;

[S\)

at der kommer saa lidt Rog som muligt ud af

Skorstenen ;

3) at der kun falder fuldkommen forbraendte Deel,
o: Aske og Slagger igjennem Risten.

Med en nogenlunde reen Kjedel og fornuftig
Fyring vil Trykmaaleren i Lebet af 20 4 30 Minutter
vise den normale Spending af 60 Pd. pr. Qvadrat-
tomme, og i denne Tid maa Fyrbgderen desuden
paasee:

1) at alle Maskinens bevaegelige Dele ere godt
smurte, og i modsat Tilfzlde maa man helde
frisk Olie i alle Smgrehuller og Smoredaaser, samt
umiddelbar forend den settes i Gang, komme
Olie paa alle de glidende Dele;

2) om Hanerne paa Manometer og Vandstandsglas

ere aabne;
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3) om Sikkerhedsventilet er bevesegelig i alle dets
Dele;

4) om Vandstanden er rigtig, hvilket underssges
deels ved Vandstandsglasset hvis Haner maa veere
heelt aabne, deels ved Prgvehanerne, hvoraf den
gverste, naar den langsomt aabnes, maa give en
Dampstraale, den midterste en Vandstraale, naar
Vandstanden er rigtig. Viser der sig Damp ved
den midterste Hane, er Vandstanden allerede for
lav, men naar Fgdepumpen strax bringes i Virk-
somhed, er det ikke ngdvendigt at dempe Ilden
hvorimod dette maa skee, dersom ogsaa den
nederste Prgvehane alene giver Damp, da der
i saa Tilfelde kan veere Fare for Explosion eller
under alle Omstendigheder for at forbraende
Kjedlen. I dette Tilfzelde holder man Fyrderen,
heelt aaben, og seger at deempe Ilden.ved Vand,
hvorpaa man enten ved Fadepumpen eller gjen-
nem Sikkerhedsventilen bringe mere Vand i
Kjedlen.

Fodepumpen er derfor en meget vigtig Deel af
Maskinen, og Fyrbsderen maa altid veere opméerksom
paa at den udferer sine Functioner, og at det til dens
Brug ngdvendige Vand (mindst en Tende i Timen)
er tilstede. Pumpens Sugergr, der forat holde de til-
feldige Ureenligheder borte fra Ventilerne, bar vere
forsynet med en Bruse, bor altid holdes nogle Tom-
mer under Vandspeilet. Skal Pumpen under Maski-
nens Gang sette Vand paa Kjedlen, maae farst den
lille Hane (x) paa den overste Deel af Pumpen luk-
kes, og man underseger om Sugeslangen pulseres for
hvert Stempelslag; thi i saa Tilfxelde er den 1 god
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Virksomhed. Mzerkes derimod ingen Pulseren, uagtet
Stemplet beveger sig, maa den lille Hane paa Fade-
pumpens gverste Deel og paa det krumme Fodergr (x¢)
aabpes, og man holder Fingerspidsen lgst imod den for-
ste Aabning. Man vil da snart meerke om Pumpen
suger, og Hanen vil isaafald, saasnart man fjerner
Fingeren, give en Vandstraale, hvorpaa man atter
lukker Hanerne, og Pumpen vil nu s®tte Vand paa
Kjedlen.

Er Vandstanden naaet op til normal Hgide, be-
hover man blot, for at sette Pumpen ud af Virksom-
hed, at aabne den gverste Hane paa Pumpen (x) og
Fgdningen ophgrer strax, idet Pumpen nu kun suger
Luit istedetfor Vand.

Opdages nogen Utethed ved en eller anden af
Samlingerne eller Pakningerne, maa disse hurtigst
muligst tettes enten ved at stramme Skruen eller
Mottriken, eller, dersom dette ikke hjelper, ved at
eftersee og fornye Pakningen.

Ere nu alle disse Dele eftersete og i Orden, og
Manometeret viser den fornadne Spanding H0 4 60
@, hvorved Sikkerhedventilet vil begynde at loftes,
1g.  Man dreier derfor
forst Svinghjulene en Gang rundt med Heenderne,

kan Maskinen ssttes i Gar

forat see om Alt gaaer let, og samtidig passer man
paa at Krumtappen kommer til at danne en Vinkel
af nwesten 90 Grader med Horizonten, o: at den ikke
staaer ganske lodret, men lidt over denmne Stilling.
Man dreier derpaa ganske langsomt det lille Sving-
hjul paa Afspeerventilen (i), saaledes at der aabnes
lidt for Dampen, og hjelper samtidig med den anden
Haand Svinghjulet i Gang, indtil Maskinen begynder
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at gaae. Man maa passe godt paa ikke at aabne
for hurtigt for Dampen, da denne ellers let river
Vand med sig ind i Cylinderen, hvilket vil foraarsage
Sted og let kan anrette Skade. Er Maskinen forst
i en jeevn langsom Gang, og Cylinderen forst er ble-
ven varm, kan man successive aabne for Dampen
indtil Maskinen har naaet sin normale Hastighed =
100 4 120 Dobbeltslag eller Omdreininger pr. Minut.
Man gjor rigtigst i inden man smtter den i Gang at
aabne den under Cylinderen vierende Hane ganske
lidt, for at det i den kolde Cylinder condenserede
Vand kan komme ud, og forst lukke den, naar Cy-
linderen er bleven ganske varm,

B. Pasning under Gangen.
En opmerksomt Fyrbeder vil meget snart, blot
ved at kaste et Blik paa Maskinen, opdage om den
har sin normale Gang. Skulde der uagtet Afspeers-
ventilen ikke er heelt aaben, desuagtet gaae for hur-
tigt vil dette let kunne rettes, idet man ved Hjeelp
af Dobbeltmotrikken forlenger den lille Trekstang
(k), der forbinder Regulatoren med Drosselklappens
Vagtstang, hvorved Regulatoren, som oven forklaret,
ved det samme Antal Svingninger lukker mindre
Damp ind i Cylinderen, og Maskinen altsaa kommer
til at gaae langsommere. Ligesaa vil man omvendt
ved at forkorte Traekstangen have i sin Magt at ind-
lukke det storst mulige Qvantum Damp i Cylinderen,
og derved bringe Maskinen til en hurtigere Gang.
Den forste Betingelse for Maskinens jevne og
gode Gang er altid atholde den samme Damp-
spznding, og dette beroer som oven omtalt hoved-
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sagelig paa Fyringens Ledelse, hvorfor Fyrbgderen
til enhver Tid maa holde Oie med Manometret, og
lade dette bestemme, hvor ofte og hvor sterkt han
skal fyre.

Neesten af samme Vigtighed er det altid at holde
nogenlunde eens Vandstand iKjedlen, da enjevn
Vandforsyning ogsaa tildeels betinger en jevn Damp-
production, Vandstandsglas og Fgdepumpe, maa
derfor under Gangen vere stadig Gjenstand for Fyr-
boderens Opmerksomhed, og de omtalte Forsigtig-
hedsregler iagttages.

Stopbgsninger, Pandeleier og alle andre Dele,
der ere udsatte for Gnidning, maa stadig eftersees
med Olie, hvortil man altid ber bruge reme fede
Olier, helst Bomolie eller Marvolie. Lader Stopbgs-
ningerne Damp undslippe, maa de enten skrues fastere,
dog bgr dette helst tkee, naar Maskinen er i Ro,
eller, naar dette ikke hjelper, forsynes med ny Pak-
ning af flettet reen Hamp eller Hor uden Skjever
dyppet i reen Talg.

Man maa ofte fole paa Pandeleierne om de mu-
ligen skulde veere varme, da isaafald Olien ikke er
treengt tilstrekkelig ind imellem de glidende Flader,
eller ogsaa Skruerne, der foreme Over- og Under-
panderne, ere trukne for steerkt til, hvorfor man sam-
tidig med at give ny Olie, maa losne disse en Smule.

Skulle Stopbgsningernes Skruer skrues fastere,
maa dette skee ganske eens paa begge Sider, og kun
lidt ad Gangen paa hver Side, da ellers let Kanten
vil komme til at klemme imod Stangen, der vandrer
deri, og enten slide denne oval eller selv udslides.

Dersom man ved at fele paa Krydshovedet meer-
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ker smaae Stgd, hvilke man desuden snart lerer at
hgre, maa man antage at enten en Kile eller Skrue
er losnet, og sgge at udfinde Stedet. Kilerne driver
man da helst med en Trehammer forsigtig fastere,
eller trekke Skruen til, dog kun saa meget at Ste-
dene ophere, da Foderne i Tapleierne ellers let
komme til at klemme for sterkt og lebe varme.

Skal Maskinen standses, behgver man blot at
lukke Afspeersventilen, og den vil da efter Belastnin-
gens Beskaffenhed endnu gjere et Par Omdreininger.
Som oven omtalt er den bedste Stilling af Krumtap-
pen for atter at swtte i Gang c. 90° fra den vand-
rette, og en opmerksom Maskinpasser vil med nogen
Ovelse snart leere at treffe denne.

Skal Maskinen standses for lengere Tid, f Ex.
ved de regulaire Hviletider, mindsker man forinden
successiv med Fyringen, og lader Dampsspendingen
synke, for ei at spilde Breendmateriel, medens man
samtidig giver rigelig Vand, saa at Vandstanden er
lidt over den normale, naar der standses.

C. Maskinens Pasning, naar den er i Ro.

Ved hver Stilstand af Maskinen maa den pudses
godt af o: al Stev, Smuds, Rust eller overfladig Sme-
relse maa fjernes omhyggeligt, og navnlig maa alle
de glidende Dele altid holdes fuldkommen blanke og
glatte, da de ellers hurtigt ville blive forslidte.
Flere af Maskinens gaaende Dele kunne rigtignok
pudses bedre under Gangen, men man maa isaafald
veere yderst forsigtig, da man ellers let vil kunne
komme til at bede dyrt derfor med Tabet af Fingre
eller Haand. Det bedste Materiale til Pudsning er god
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skjeviri Blaar eller og de saakaldte engeslke ,spong
clots“. Vi kunne her ikke andet end anbefale det
som en velforstaaet Oeconomi at anvende lidt Tid og
Bekostning paa at holde alle Maskinens Dele vel
rene og blanke, thi ligesaa ngdvendig som god Regt
og Pleie er for Dyret, er den det ogsaa for en Ma-
skine, naar man skal have den fulde Gavn deraf, og
vi troe at det vil vere enhver Eiers Interesse at paa-
see dette.

Navnlig naar Locomobilet er opstillet i det F'rie,
ber om Vinteren al mulig Omsorg anvendes paa at
intet Vand kan fryse under Stilstanden, da dette
vil have hpist skadelige Folger for Maskinen, Forat
forebygge dette er folgende at iagttage:

Naar Arbeidet er ophort, aftappes Vandet af selve
Maskinens Dele. Dette skeer ved at aabne de smaae
Haner, der sidde under Cylinderen og Gliderkassen
(for at give Flugt paa detVand — condencerede Damp
— der findes i disse Dele, aabnes samiidig ganske lidt
for Dampventilen). Hanen paa Fodepumpens underste
Deel og den paa Trykmaalsrorets Boining aabnes og
Sandstandsglasset tommes — naturligviis efter at den
Hane er lukket, der forbinder det med Kjedien.

Dette er tilstrackkeligt, naar Maskinen ikke skal
standses for lengere Tid end en Nat eller Sondagen
over; skal Standsningen vare for leengere Tid er det
navnlig i Frostveir nedvendigt at lade Vandet lobe
af Kjedlen, hvilket skeer ved at lgsne den lille Oie-
skrue paa Udblesningsventilen, der bedst lades aaben
indtil Kjedlen igjen skal fyldes. Er Standsningen
kun af et Par Dages Varighed, kan man ogsaa und-
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gaae at tomme og atter fylde Kjedlen, ved af og til
at give et lille Fyr.

Den saakaldte Udblesningsningshane er ikke
alene bestemt til dermed at tomme Kjedlen; den skal
ogsaa tjene til tildeels at befrie Vandet fra de neesten
i alt Vand veerende faste Dele, der, naar de stadig
holdes i Kjedlen, tilsidst ville concentreres, bundfeeldes
og famste sig paa de indvendige Flader, enten som
lgs Slam eller som den saakaldte Kjedelsteen, hvis Til-
stedeverelse i hgi Grad hindrer Dampdannelsen, for-
gger Kulforbruget, og, mnaar Skorpen er tyk, endog
kan medfere Fare for Explosion; da Rererne kunne
blive glgdende, og, idet Skorpen ved Udvidelsen
springer af, en saa stor og pludselig Dampudvikling
kan finde Sted, at Sikkerhedsventilen ikke er tilstraek-
kelig stor til at lade Dampen undslippe hurtig nok.

Er man altsaa nedt til at bruge haardt Vand,
navnlig Saltvand til Kjedlens Forsyning, ber man,
efter Vandets Beskaffenhed en & to Gange daglig,
mudbleese® o: lade et Par Tommer af Vandet i Kjed-
len lobe ud af Udblesningshanen. De fleste veegt-
fuldere Dele af Vandet, ville nemlig, naar dette er
i Ro, synke tilbunds, og Udblesningen skeer derfor
bedst en Times Tid efterat Ilden er afslukket og
Vandet gaaet af Kog, eller ogsaa inden der bliver
fyret op, hvorved det derved forbundne Varmetab
spares. Har man bledt, rindende Vand er en sjeld-
nere Udblesning tilstreekkelig.

Kjedlens indvendige Rensning er en meget
vigtig Deel af en Dampmaskines Pasning, da enhver
Kjedel, der forspmmes i dette Punkt, som tidligere
omtalt, hverken kan vare leenge eller drives oeconomisk.




Rensningen af Kjedlen bgr derfor, saavidt skee
kan, foretages med bestemt Regelmessighed.
Den daglige Udblesning er ikkun et Middel til at
forringe, men kan ikke forhindre Stendannelsen,
og det er derfor aldeles nedvendigt af og til, efter
Vandets Beskaffenhed, hver Uge eller hver Maaned
at give Kjedlen en Hovedrensning.

Dersom Vandet kun slammer, vil en Udbleesning
umiddelbar efter Standsningen og en Udskyldning af
Kjedlen i de fleste Tilfzelde vere tilstreekkelig; men
dette er ingenlunde nok, naar Vandet danner Sten,
da denne fmster sig som en saa fast og haard Skorpe
paa Kjedlens Indersider og i Rorene, at den efter
Omstendighederne, enten maa skrabes bort med et
skarpt Skrabejern af Staal, eller hugges bort med
Meisler, eller, hvor man kan komme til, med en lille
Hammer med en meiseldannet Pen.

Til dette Oiemed er paa Kjedlen foruden Mand-
hullet anbragt to Rendseaabninger (r) forneden, saa-
ledes stillede, at man fra hvert af dem kan komme
til at rense de to Sider af den indvendige Fyrkasse,
og for hvert Kogeror er der et med en Skruetap (r?)
lukket Rensehul. Det er aldeles nedvendigt, naar
Vandet er af steendannende Beskaffenhed, at give
sig god Tid medRensningen, da en ufuldkom-
men eller mangelfuld Rensning er ligesaa god som
ingen. Har man faaet Stenen lgsnet overalt, skyller man
Kjedlen godt ud med reent Vand, som kastes ind igjen-
nem Mandhullet, indtil det forneden aflsbende Vand er
klart,men kan man disponere over en lille Haandsprgite,
da er denne naturligviis bedst skikket til at bort-
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skylle alle de losnede Steendele, der da skrabes ud
igjennem dets nederste Rensehuller.

Efter Rensningen maa selvfolgelig alle Rense-
laager og Skruer paa det Omhyggeligste twttes, da
man i modsat Tilfelde let kan komme til, efterat
Dampen igjen er sat op, at maatte tomme alt Vandet
af Kjedlen for at tmtte paany. Den simpleste og
bedste Maade at taette Laagene paa, er med tynde
sSnore af Kautschuk, som man ved en fiin Traad
binder sammen til Ringe af lidt mindre Diameter end
Laaget, og derpaa ved Skruen presser stmrkt fast

imellem Kjedlen og Laaget; men man maa passe

godt paa at Kautscukringen under Sammenpresningen,
hverken glider ind i Aabningen eller ud af Fugen.
Rensepropperne gjores godt rene, og bestryges, inden
de skrues ind, med tynd Mgnniekit.

Man har foreslaaet utallige Midler til Forebyg-
gelse af Steendannelse, og til Lettelse ved Stenens
Bortskaffelse, men de fleste have ved nsrmere Pro-
velse viist sig at veere mere eller mindre uvirksomme
eller endog ligefrem ,Humbug®, og vi skulde derfor
kun omtale et Par, der, uagtet de ikke kunne for-
hindrer Dannelsen af Steen, dog hjzlpe til, at den
ved Rensningen lettere losnes fra Kjedlens Vagge.

Det forste bestaaer i at man nogen Tid forinden
Kjedlen fyldes, overmaler hele denindvendige Flade,
med hvilken Vandet kommer i Bergrelse, med et
eller andet fedt eller klebrigt Stof, der ikke strax
opleses af Vandet, f. Ex. Tran, tynd Tjere, Olie,
Fernis, tynd Menniefarve, Klistre, kortsagt et Stof,
som uden ved forste Kogning at bortskylles af Van-
det, danner et tyndt Lag imellem Jernet og den
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bundfaldende Steenskorpe. Det er derfor af Vigtig-
hed at dette Overtrek gives nogen Tid inden Van-
det swttes paa Kjedlen, for at det kan terres, idet
mindste tildeels, og bedst er det om Kjedlen er fuld-
kommen ter og lidt opvarmet inden det gives.

Et andet Middel, som enhver Kokkepige anven-
der paa sin Thekjedel, naar den er bleven fuld af
Steen, er at koge Kartofler deri, og efter vor Erfa-
ring er dette et af de bedste til at lgsne Stenen fra
Kjedlen. De kunne anvendes saaledes, at man strax,
naar man har renset Kjedlen og fyldt den med Vand,
kommer et Par gode Haandfulde vel vadskede Kar-
tofler i Vandet, inden man skruer Mandhulsdsekslet
fast, og de ville da gjere omtrent samme Nytte som
de ovenomtalte fede eller klwbrige Stoffer. Man
kan ogsaa, og da gjore de vistnok bedst Nytte,
et Par Dage forinden Kjedlen skal renses, hvilken i
Reglen udfsores om Sendagen, lose Mandhulsdaekslet,
og komme et noget storre Qvantum vel rensede Kar-
tofler i Kjedlen. Er Vandet meget steenszttende vil
man ved denne simple Fremgangsmaade merke en
betydelig Lettelse og Tidsbesparelse ved Kjedlens
Rensning.

At anvende sure Vedsker eller endog Mineral-
syre til at lgsne Stenen med maa vi bestemt fraraade,
da selv om disse ikke bidrage til hurtigt at for-
tere Kjedel og Rer, noget deraf altid fores med
Dampen over i Maskinen, hvis indre Dele, navnlig
Cylinder-Stempel og Glidere derved hurtigt adelegges.

Ubetinget det bedste Middel til at holde Kjedlen
fri for Steen er at anvende reent, blgdt Vand til
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Kjedlens Forsyning ; selv om slettere Vand kan haves
nermere er dette en god Oeconomi.

Ved neerverende Construction af Kjedel vil ikkun
lidt Sod kunne afs®tte sig udvendig paa Rerene;

1]

men det vil dog ikke vere af Veien et Par Gange

om Ugen ved et Spanskrgr med en Klud paa Enden

at bortfeie den Ryg af Aske, der vil legge sig oven

paa Rerene.
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Som Svar paa mit Spergsmaal i denne Anledning
har Justistministeriet meddeelt mig:

At det er tilladt at benytte disse Locomobiler i
umiddelbar Naerhed af straatagte Bygninger paa
Betingelse af:

At der udvises behgrig Forsigtiched, i hvilken Hen-

seende det bliver at paasee

1) At Vinden fra det ikke bhaere )Ver paa "w|fn,";‘{'lw‘t"lJv‘H’
stande

2) A Askeka 1 st waledes, at Vinden i1kl kan hvirvl
) Asken, na Dy 1e

(S

lukked

i) At Gnistfancerer Vandbeholder holdes rens
D) At det ¢ en med Maskinens Indretning 1oy l:\w;; be
1dt Ma 1 pa n
led Tilsid 11 ] tighedsregler vi
L Via 1861 § 24 komme 1 A ndelse
[ 1n¢ 1 ) t I I Lo 1 aft
12 April 1851 Il f D
I ) Bveoi b, 1 rne gnske
bel k wre Ved l Iy il d e1
ngd 119 t 1 o} tvk forinder
d L€ I
Fort lette O i | Fordring jeg
villig til at va hver Kjgb behjalpelic med at skaffe
en saadan Man 311 vd desx istnok er det meest
practisl til paa Fabrikken at instruer den Mand, man
oer a gunn penvite 14 nan nar iaaet 1ey "-w:‘»m/i‘!u‘r
Veile 11
Bjgbenl n, 24 Fel it 1865

Anker Fleegaard
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