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Indledning.
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Fru Indenrigsministeriet modtog det Kgl. danske Landhusholdningsselskab d. 22. Februar 1886 en Skri-
velse med Anmodning om at udtale sig angaaende Betydningen af en udvidet Dampskibsforbindelse fra
Esbjerg til England, hvorom der var tilstillet Ministeriet et Andragende fra de samvirkende Landbo-
foreninger i Sjellands Stift; og da man tilmed allerede forud havde modtaget en Henvendelse i
samme Retning fra Foreningen af jydske Landboforeninger, der fremsendte et dertil indkommet An-
dragende fra Bestyrelsen af Landboforeningen for Ribe Amts nordre Del, ledsaget af en Bet@nkning
fra et Udvalg, som denne Landboforening havde nedsat, besluttede Landhusholdningsselskabet, der i
fuldt Maal anerkjendte Sagens Vigtighed og paa Forhaand sympathiserede med den, sig til at under-
kaste den omhandlede Sag en neje Undersegelse ved at sege de Oplysninger, det tidligere havde
indsamlet, supplerede med dels skriftlige Betenkninger, dels mundtlige Udtalelser af en Del sagkyndige
Mend, som ifelge deres Virksomhed maatte antages neje kjendte dermed og i lengere Tid at have
havt deres Opmerksomhed rettet derpaa.

Da man har ment, at det for Almenheden vil have nogen Interesse, at blive kjendt med
den Rekke af Oplysninger, Tanker og Anskuelser, som saaledes ere indsamlede om denne Foranstalt-
ning, der nu i flere Aar har staaet paa Dagsordenen serlig i Landbrugskredse, har man besluttet sig
til at offentliggjere dem tilligemed det Resumé af den foretagne Undersegelse, Selskabet har indsendt
til Ministeriet.

I det Felgende vil man da finde det tilvejebragte Materiale delt i tre Grupper, nemlig

A. Skriftlige Indleg og Bet@nkninger.
B. Mundtlige Forhandlinger.
C. Selskabets Skrivelse til Ministeriet.
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A. Skriftlige Indleeg og Betwnkninger.

Bilag 1.
Til
Det kgl. danske Landhusholdningsselskab.

I et 1 sin Tid hertil indsendt Andragende, hvoraf Gjenpart vedlegges, har Bestyrelsen for
de samvirkende Landboforeninger i Sallands Stift anholdt om Ministeriets Medvirkning bl. a. til Ud-
videlsen af den bestaaende Dampskibsfart fra Esbjerg til England. Til Brug under de Overvejelser,
for hvilke denne Sag vil blive gjort til Gjenstand, maatte Ministeriet enske at vere i Besiddelse af
en Udtalelse fra det Kgl. Landhusholdningsselskab om, hvilken Betydning for det danske Landbrug
der vilde kunne tillegges den attraaede Udvidelse af den omhandlede Dampskibsforbindelse, i hvilken
Henseende man navnlig maatte enske at erholde Oplysning dels om, hvilke danske Landbrugsprodukter
der kunne antages, hvis den ommeldte Fart blev udvidet, at ville sege ad denne Vej til England, og
i hvilket Omfang Routen da kan paaregnes at ville blive benyttet til deslige Forsendelser, dels om,
hvilke Steder i England der maa antages at ville frembyde de bedste Udsigter for Afsetning af de
paagjeldende Produkter.

Idet man ter forudsmtte, at Landhusholdningsselskabet vil vere villigt til at yde sin sag-
kyndige Bistand til Belysningen af de omhandlede Spergsmaal, tillader man sig herved at udbede sig
en behagelig Udtalelse fra Selskabet desangaaende.

Kjobenhavn, den 22de Februar 1886.

Ingerslev. i it
Jacoby.

Bilag 2.
Til
Indenrigsministeriet.

Bestyrelsen for de samvirkende Landboforeninger i Sjellands Stift tillader sig herved
@rbedigst at henlede det haje Ministeriums Opmerksomhed paa Onskeligheden for Landbruget af en
hyppigere, lettere og billigere Adgang til at sende Smer via Eshjerg til London.

Idet Bestyrelsen forebringer dette Onske, skal den tillade sig at oplyse, at medens vore
Konkurrenter i Nord-Tyskland, Holland, Belgien, Frankrig og Irland have daglig Lejlighed til at
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sende Smer til England, og derved til i fuldeste Maal at nyde Fordelen ved Forsendelsen af Varen i
frisk Tilstand, er der ikke fra nogen Havn her i Danmark Lejlighed til at sende Smer mere end én
Gang om Ugen til nogen bestemt Plads i England, hverken fra Kjebenhavn eller nogen af de andre
Udforselshavne og saaledes heller ikke fra Esbjerg, skjendt denne Havn ved sin Beliggenhed skulde
synes serlig egnet til at danne Udgangspunktet for en hyppigere Forbindelse med England.

Fra Esbjerg afgaar vel 2 Gange ugentlig Dampskib til England, om Onsdagen til Parkeston
(London) og om Fredagen til Newcastle (Nord-England), men i Virkeligheden altsaa kun én Gang
ugentlig til hver af disse Pladser, idet det er til ingen Nytte for dem, der sege deres Afsatning i
London, at der en anden Dag i Ugen er Lejlighed til at sende Varer til et fra London saa fjernt
Punkt som Newcastle og omvendt. Ved Valget af Afgangstiden til Parkeston (London) er der tilmed kun
taget Hensyn til Forsendelsen af Kreaturer, men slet intet Hensyn til Smerret, saa hvad der via Esbjerg
forsendes deraf til London den ene Gang, der ugentlig er Lejlighed, kommer ind i Utide for Markedet.
| De beklagelige Felger af den her fremdragne Mangel ved Forsendelsesforholdene ere, at
' Hovedmassen af, hvad der her i Landet produceres til Udfersel til England af Smer og beslegtede
Produkter, selv om det forsendes ad korteste Vej via Eshjerg, bliver forholdsvis gammelt, inden det
naaer det engelske Marked, i Sammenligning med hvad deraf tilferes fra de med os konkurrerende
| Lande. Og ikke nok dermed: for at Smerret skal kunne holde sig, maa selv det allerfineste saltes

og endog sterkt, Flesket maa saltes, og alle Produkter, som ikke ad denne eller anden Vej — selv
med en Forringelse i Verdien — kan sikres mod at fordarves, er man ligefrem afskaaren fra at udfere.

De Forventninger, som i foran nevnte Henseender knyttede sig til Havneanleget i Esbjerg
og Jernbaneanlegene til denne By, ere altsaa kun i ringe Maal blevne fyldestgjorte, saa vist det lidet
baader, at der daglig er Lejlighed til at sende Varer i frisk Tilstand til Esbjerg, naar Dampskibene
fattes, der skulde fere Varerne videre til deres Bestemmelsessted.

Det forenede Dampskibsselskab, som ejer de Dampskibe, der beserge den nuverende
Dampskibstrafik mellem Esbjerg og England, har hidtil afslaaet enhver Anmodning om for egen
Regning og Risiko at satte de manglende Dampskibe i Gang (jfr. bl. A. Forhandlingerne ved det
Mede af Delegerede for Landbruget, som var foranlediget af det forenede Dampskibsselskabs Bestyrelse
her i Kjebenhavn d. 15 Marts f. A.), og den Magtstilling, som dette Selskab indtager, gjer det jo
ligefrem haablest at vente, at andre private Dampskibsselskaber skulde forsege derpaa.

Fejes nu hertil, at Staten som Ejer af Havnen i Esbjerg og af Jernbanelinierne, der fere
dertil, i hej Grad er interesseret i, at disse Anleg komme til at stifte den tilsigtede Nytte, at Staten
for at forege Trafiken paa den jydske Statsbane, alt i en Reakke af Aar har opretholdt en daglig
Dampskibsfart mellem denne Statsbanes andet Endepunkt Frederikshavn og Geteborg, og at den nys
afdede Indenrigsminister stillede sig yderst velvillig overfor Spergsmaalet (jfr. Forhandlingerne
angaaende Trafiken paa Eshjerg i Folkethingets Meode den 5 Marts 1881), vil det neppe kunne over-
raske det heje Ministerium, at den Anskuelse efterhaanden har vundet Raaderum, at skal Staten,
‘ Landbruget og Handelen i en overskuelig Fremtid se fyldestgjort de Forventninger i anferte Hen-

seende, der knyttede sig til de neevnte Anleg, maa Staten traede hjelpende til, det veere sig ved
enten selv at paatage sig Anskaffelsen og Driften af de fornedne Dampskibe eller ved at yde en

Subvention til det forenede Dampskibsselskab eller hvilket andet Selskab, som maatte veere villigt til 4
at tage Sagen i Entreprise, og at der til Onsket herom knytter sig det Haab, at der i paakommende

Tilflde maa blive foretaget saadanne Andringer i Jernbanetogenes Afgangstider og de gjennem-

gaaende Taxter, at der ikke blot blev hyppigere, men ogsaa lettere og billigere Adgang end nu til at

sende Smer via Esbjerg til London.
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Idet Bestyrelsen for de samvirkende Landboforeninger i Sjellands Stift hermed anbefaler
denne Sag til det heje Ministeriums gunstige Overvejelse og videre Fremme, skal den endnu kun
bemerke, at det sker i Henhold til énstemmig Beslutning, tagen af de Delegerede for de samvirkende
sjzllandske Landboforeninger ved det Mede, som blev afholdt i Kjebenhavn d. 29. og 30. Januar
d. A., men at, forsaavidt der i Ojeblikket maatte foreligge sarlice Hindringer for Gjennemforelsen
af den her narmere angivne oftere stedfindende Forsendelse over Eshjerg, en hyppigere efter Markeds-
forholdene afpasset Dampskibsforbindelse med England, via Kjebenhavn og Frederikshavn, ogsaa vilde
kunne faa megen Betydning for vor Smerexport, ligesom endelig en billigere Fragt for Smer, der
forsendes med de ordinzre Iltog til Afgangsstederne for de forskjellige Dampskibe, meget vil blive

paaskjonnet.

Paa Bestyrelsens Vegne
De samvirkende Landboforeninger ¢ Sjellands Stift,

erboedigst
den 16, Marts 1885, 8

G. T. Thalbitzer,
f. T. Formand.

Bilag 3.
Til
Det kgl. danske Landhusholdningsselskab.

Bestyrelsen har fra Landboforeningen for Ribe Amts nordre Del modtaget vedlagte Skrivelse af
18. Januar d. A., bilagt med et af samme Landboforening nedsat Udvalgs Betenkning af 9. December f. A.,
hvori tages Ordet for en betydelig Udvidelse af Dampskibsforbindelsen via Eshjerg til England med Anmodning
om, at Foreningen af jydske Landboforeninger vilde gjore sig til Talsmand for denne Sag, noget, Bestyrelsen
saa meget hellere efterkommer, da der fra alle Sider gjentagende med Rette er gjort gjeldende Vigtigheden
af Transportlettelser, navnlig saadanne, der sikre Producenterne, at deres Varer bedst og friskest muligt
bringes frem til Markederne, og da man allerede paa Delegeretmoderne i Kolding 1879, Aarhus 1883 og
Horsens 1885 betonede, at det ikke mindst hvad Smerret angaaer nu gjaldt om at kunne fere det ad den
korteste Vej og med Anvendelse af den mindste Tid til vort Hovedmarked, England, naar vi skulle vente
at faa den hgjeste Pris i Konkurrence med Irland, Frankrig eller Holland og ikke lide alt for meget i Kampen
med Amerika, Butterinen o.s.v., et Spergsmaal, der idag er mere aktuelt end nogensinde, efter at der er
anlagt og vedblivende anlagges store Kapitaler i Falles- og Andelsmejerier, og endelig da Fiskeriet om og
ved Esbjerg eller i Jernbaneforbindelse med denne Havn stiller sterkere og sterkere Krav om at faa daglig
Forbindelse med England, for at ogsaa denne, saa let forringede, Vare kan opnaa sin hgjeste Pris.

Det er ikke undgaaet os, at Esbjerg langt fra er den eneste Exportvej, og at saa at sige enhver
Havn i Landet, der nogenlunde har Betingelserne derfor, besejles ugentlig af Skibe til og fra England; men
Esbjerg har dog efter vort Skjen de fleste Betingelser for at blive en Hovedroute, da den for Alle ligger paa
den lige Vej til England i Jernbaneforbindelse med enhver Plet i Landet, da Havnen er fuldstendig isfri,
da Sevejen herfra er den korteste,- der kan faaes, serlig til London, og da ferst derved de store Bekostninger,
der ere anvendte paa denne Havn, kunne ventes fuldt ud at ville lenne sig.

Men skal den blive en Hovedroute for Post, Passagerer og Gods, synes de samme Grunde, der
anbefalede at lade alle Baner af mere end lokal Betydning komme under Statsdrift, at tilraade at lade denne
Route indarbejde og pleje ved Statsskibe, saa meget mere som det er givet, at, selv om det maa siges, at

der, foruden Post og Passagerer, i Kveg, Smor, (Mzlk), Svin, Flesk, KBg, Fisk, Frugt, Havesager m. v.




8

efterhaanden kan blive nok at sejle med og heller ikke vil savnes Retourfragt, vil Linien i Begyndelsen kreeve
storre Tilskud, end et privat Selskab kan ventes at ville ofre derpaa, og maaske storre, end Staten kan
antages at ville yde Private, ligesom Skridtet vel ogsaa helst ber gjores helt ud og Skibene udstyres (f. Ex.
med Afkelingsrum), og Priserne swttes saaledes, at der ved Foretagendet kan ydes et virkeligt Bidrag til
at stette Landbruget, bl. a. og navnlig ved at det *med Hensyn til Fragterne ligestilles med dets nsermere
Konkurrenter, thi Landbruget kan i den trykkede Stilling, hvori det befinder sig, heller ikke paa dette Om-
raade savne Statens beskyttende Haand.

Forbindelsen ber saa formentlig vere daglig med serligt Hensyn til Kvaeg- og Smermarkederne i
London og Newcastle; og skal det ogsaa nok her hekrwfte sig, at, jo bekvemmere og hyppigere Forbindelsen
bliver, jo snarere vil Linien direkte og indirekte betale sig.

Idet vi bede det hejteerede Landhusholdningsselskab traede i Skranken overfor Regjeringen, even-
tuelt Lovgivningsmagten, om denne vigtige Sag, vil det formentlig falde Selskabet let at samle alle Felles-
foreningerne — Sjelleenderne have alt f. A. gjort Skridt i lige Retning — til en felles Indstilling, og enskes
denne frembaaren af en Deputation, ere nerverende Forening og den lokale Landboforening villige til at lade
sig representere i samme, kun bedende om, at Sagen maa blive fremmet med al den Hurtighed, Forholdene
maatte tillade.

For Bestyrelsen for Foreningen af jydske Landboforeninger.

Tjele, den 25. Januar 1886.
Liittichoaw ,
Formand.

Hm;;h-(h(/(ﬂmrg.

Bilag 4.
Til
Bestyrelsen for Foreningen af jydske Landboforeninger.

Ved 2de af Landboforeningen for Ribe Amts nordre Del d. 16. Novb. f. A. og 4. Jan. d. A. af-
holdte Generalforsamlinger har veeret Gjenstand for Forhandling Sagen angaaende @nskeligheden af en
hyppigere Dampskibsforbindelse imellem Esbjerg Havn og England, efter forudgaaet Dreftelse i et i den An-
ledning nedsat Udvalg.

Som Resultat af denne Forhandling fremgik, at man var enig om, at det nu, da det danske
Landbrug er saa haardt treengt fra flere Sider, mere end nogensinde maatte ansees nedvendigt, at Landbruget
stottes paa enhver Maade, ogsaa fra Statens Side, for at det med mindst muligt Tab kan komme over den
nuveerende Krise.

Man fandt det af afgjorende Betydning for Landbrugets Rentabilitet, at der paa alle Omraader
produceredes den bedste Kvalitet, og at dette swrlig gjelder vort Smer, hvis Afsetning i England Aar for
Aar bliver vanskeligere, naar Kvaliteten lader det mindste tilbage at onske, og formentes det, at alene den
Omstendighed, at vort Smer bliver flere Uger gammelt, inden det kommer den engelske Forbruger i Heende,
i Fremtiden vil gjore det endnu vanskeligere for os at opnaa tilfredsstillende Priser derfor i Konkurrence
med andre Lande.

Man erkjendte det derfor at veere af den allerstorste Betydning for Afseetningen af vort Smer i

England, at det fremkommer hurtigere og i saa frisk Tilstand som muligi paa det engelske Marked, og

maatte man i saa Henseende fremheeve, at medens vore Konkurrenter paa Smermarkederne i England, nemlig




Holland, Belgien, Nordfrankrig, Irland m. fl. ved daglig Dampskibsforbindelse med London kunne sende deres
Smer over i fuldkommen frisk Tilstand, saa have vi kun Lejlighed til at sende dansk Smer fra Esbjerg
1 Gang ugentlig til London og lige saa til Newcastle, og dette skeer med Kreaturskibe, hvis Fart ikke retter
sig efter Smermarkedet.

Man kunde derfor ikke noksom fremhaeve Neodvendigheden af en hyppigere Dampskibsforbindelse

seerlig med London, hvorved tillige kunde aabnes Udsigt til Afsetning af usaltet Smor fra Danmark, ligesom

dette vilde vere af stor Betydning ogsaa for Danmarks anden store Export-Artikel, nemlig Flaesk — der jo
nu maa gaa den unaturlige Vej over Hamborg for at naa England — samt for Udferselen af Fisk, Ag,

Havesager m. m., og formente man, at man da burde have en Dampskibsforbindelse fra Esbjerg mindst
2 Gange ugentlig med Londons 2de ugentlige Smormarkeder og 1 Gang ugentlig med Newecastle.

Man skjennede ikke rettere, end at nu, da alle Landsdele ere knyttede indbyrdes sammen ved
Jernbaner og Dampferger, maatte Tiden synes at veere kommen, da der ber arbejdes hen til, at Reuten over
Esbjerg Havn, som den korteste Vej imellem Danmark og England, udvikles til at blive en virkelig Hovedvej
for Landets Udforsel til — og forhaabentlig Indfersel fra — England.

Idet man nu tillader sig erbedigst at fremfore denne saa betydningsfulde Sag for den hajterede
Bestyrelse for Foreningen af jydske Landboforeninger, er det med en indtreengende Henstilling om, at Be-
styrelsen vil tage Sagen i sin Haand, og ter vi, i Betragtning af den trykkede Tilstand, hvori vort Landbrug
for Tiden befinder sig, gjore os Haab om, at Bestyrelsen snarest muligt vil foranledige, at der ved en Hen-
vendelse fra Foreningen af jydske Landboforeninger til Regjering og Rigsdag seges Statens Medvirkning til
hurtigst mulig Fremme af denne for vort Landbrug saa overordentlig vigtige Sag.

Det af Landboforeningen i Sagen nedsatte Udvalgs Betaenkning tillader man sig at vedlegge.

Bestyrelsen for Landboforeningen for Ribe Amts nordre Del.
Endrupholm d. 18. Januar 1886, Paa Bestyrelsens Vegne.
Krbadigst
H. J. Jespersen,

Formand.

Bilag b.
Til
Bestyrelsen for Landboforeningen for Ribe Amts nordre Del.

Det er en Selvfolge, at Selvhjelp, som Regel taget, er den sikreste Lgftestang ved al
Virksomhed, og.vi holde os fuldt ud forvissede om, at Flertallet af Danmarks Landmsend, ej blot af egen
Selvopholdelsesdrift, men ogsaa i Samfundets Interesse, vil anspende alle deres aandelige og legemlige
Kreefter for, hver i sin Bedrift, at bidrage, hvad de formaa, til atter at fremhjelpe gode og lennende Forhold
i det danske Agerbrug.

Hvis man nu kunde blive staaende herved, saa kunde vi sikkert nzre en begrundet Forvisning
om, at Tingene nok ville faa en god Udgang; men her er der den meget vigtige Omstendighed, at ligesaa
vist som det gjelder for Landmanden om at tilvejebringe mange, gode og billige Produkter, ligesaa vist
gjelder det i lige hej Grad om, at Produkterne saa hurtig som muligt og i saa frisk Tilstand som
muligt feres hen til de bedste Handelspladser, for der, sammen med andre Landes Produkter, at konkurrere
til de hejeste Priser.

Derfor maa det nok kunne siges, at hurtige, tidssvarende og gode Kommunikationsmidler bidrage

en veesentlig Del til, ej blot at ophjelpe selve Agerbruget, men ogsaa il at gjore dette rentabelt og lennende.
2
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De Handelspladser, hvor der ej blot opnaaes de hgjeste Priser for Landmandens Produkter, men
hvorhen disse som Regel taget maa fores, ere som bekjendt i England, og derhen gaaer derfor ogsaa Storste-
delen af Danmarks Udferselsartikler, saasom Smer, Flesk og Ag m.v.

Udferselen skeer selvfglgelig fra alle Danmarks Havne; men hvad der er af meget vaesentlig
Betydning ved denne Transport er, at Varerne langtfra komme hurtig nok frem til Markedet og derved
blive for gamle, forend de naa Afsetningspladserne, saa at de Egenskaber hos dem, der betinge hgje Priser,
ere gaaede tabt.

Dette gjelder navnlig for Smerrets Vedkommende, og hvad det neest vigtigste af Landmandens
Produkter, nemlig Flesket, angaaer, da seer man med Hensyn til dette det meget sorgelige Forhold, at Sterste-
delen af dette, navnlig paa Grund af den uhensigtsmeessige Dampskibsfart, nu gaaer over Hamborg til England.

Der gaaer selvfolgelig en hel Del Dampskibe i Fragtfart mellem Danmarks Havne og England, og
der gaaer saaledes ogsaa 2 Gange ugentlig Dampskib fra Esbjerg Havn, respektive til Parkeston og Neweastle,
men disse Skibe, tilligemed de fleste andre, ere med Hensyn til Afgangstider udelukkende afheengige af
Fedekvegsmarkederne, saaledes at de komme for sent til Smormarkedet.

Se vi hen til vore Konkurrenter, navnlig paa Smermarkedet, nemlig: Holland, Belgien, Irland og
en Del af Frankrig og Tyskland, finde vi, at disse ved daglige Dampskibsforbindelser bringe deres Smer i
frisk Tilstand til England, og at de, som Regel taget, opnaa 10 & 20 @re mere pr. Pd., end vi opnaa
for vort 3 & 4 Uger gamle Smer; og dansk Smer er dog vistnok oprindelig lige saa fint og godt, om ikke
bedre, end ovennzvnte Landes Smer.

Der haves i Varde Bys Opland, for at tage et Exempel, c¢. 50 Andels-Mejerier med et Koantal
af fra 300 til 800 Keer. Kunde der nu ved en hurtig Transport af Smerret fra disse Mejerier opnaaes, at
deres Produkt, ved at konkurrere med ovennavnte Landes friske Smer, opnaaede 10 & 20 9re mere pr. Pd.
end nu er Tilfeldet, da vilde dette for disse Mejerier andrage et aarligt Merudbytte af 300,000 Kroner.

Smerret fra denne Egns Andels - Mejerier har forevrigt som Regel taget den Vanskjebue, at det
bliver forholdsvis meget gammelt, inden det kommer til England, da en Del af det forst gaaer Touren til
Kjobmanden i Kjsbenhavn eller Odense og derefter atter Touren tilbage til Esbjerg for derfra at afskibes
til England; men slige Forhold ville utvivlsomt blive hwvede, naar der var sterre Pris at haste efter.

Skulde vi derfor kunne vente at opnaa ligesaa heje Priser for vort Smer, som vore ovennavnte
Konkurrenter opnaa, da skjenne vi ikke rettere, end at det bliver nedvendigt at udvide vore Dampskibs-
forbindelser med det engelske Smermarked og navnlig indrette Farten specielt saaledes, at Skibene
afgaa saa betids, at det kan naaes at faa Smerret paa de Markeder, der for denne Vare ugentlig
afholdes i London og Newecastle paa bestemte Dage.

En slig hyppigere Dampskibsforbindelse, der udgik fra Esbjerg Havn til England, vilde tillige efter
vort Skjen veere af en meget veesentlig Betydning for Afsetning af Ag, saltet og usaltet Fleesk,
Havesager samt fersk Fisk, og der haves tillige et meget sensibelt Produkt, nemlig Melk, som der
synes at vere en ikke ringe Udsigt for at kunne blive Gjenstand for en lennende Udfersel til England, og som
det maaske nok vilde vere Umagen verd lidt efter lidt at faa indarbejdet som en Handelsvare enten i
London eller i de nordlige engelske Fabrikdistrikter.

Angaaende Mzlkens Export til England er det imidlertid meddelt Udvalget, at der for Tiden skeer
Underspgelser paa vedkommende Steder, og derfor berores denne Sag nermest her ikkun som en Fremtidsopgave.

Foruden de ovennmvnte Landbrugsprodukter samt Havesager og Fisk staaer der endvidere endnu
én Ting for Yje, som vi skjonne ikke at burde undlade at henlede Opmserksomheden paa, og det er, om

Routen Esbjerg—England ikke er saa hurtig og bekvem, at der kunde veere Mulighed for at henlegge Post-

forbindelsen ad den Vej. — Som en bestemt Fordel her kan det vistnok fremhaeves, at Esbjerg Havn {il
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enhver Aarstid er aldeles farbar. Kunde dette ordnes, var der tillige en ikke ringe Mulighed for, at en Del
Persontrafik blev dragen den Vej, og ved at indarbejde Kjendskab til Routen i England kunde der maaske
endvidere drages en Del Lystréjsende, navnlig af Englendere, ad den Vej,

Udsigten for at Routen Esbjerg—England vilde kunne faa en Del at bestille, navnlig i Fragtfart,
synes efter det Foranforte ikke at vaere saa helt ringe, og da vi, som foranfort, skjenne, at det er af stor
Vigtighed for det danske Landbrug, at dets Produkter komme paa gode Markeder i frisk Tilstand, saa kunne
vi paa det Bestemteste tilraade, at der treeffes Foranstalininger til, at der settes en hyppigere Dampskibsfart
i Gang, helst daglig, mellem det engelske Hovedmarked London og Esbjerg.

Foruden den Omstendighed, at Varerne ad den Vej ville vinde i Pris, vilde Pengene for Varerne
end videre komme nok saa hurtig ind og derved kunne sendes nok saa ofte. Naar Hamborg den 1. Januar
1888 gaaer ind i det tyske Toldforbund, er der neppe Udsigt til, at den Trafik med levende Svin, der nu
drives med denne By, kan vedblive, og der bliver da endnu mere Flesk at exportere ad anden Vej og
antageligvis til England.

Ovennevnte af os udviklede Forhold om Nedvendigheden af en hyppigere Dampskibsforbindelse
med England, netop over Esbjerg Havn, er forovrigt allerede kommet frem fra en stor Del af Danmarks
Landbostand, idet saaledes de samvirkende sjellandske Landboforeninger allerede under 22. Maj d. A. have
indgivet et enstemmigt tiltraadt Andragende til Indenrigsministeriet om, at der af Hensyn til Smerexporten
til England maatte swttes en daglig eller hveranden Dags Dampskibsfart i Gang mellem dette Land og Eshjerg,
samt at Staten ved en Subvention med det Selskab, der overtog Farten, vilde garantere dette Fragten, lige-
som Sagen ogsaa kom frem ved Delegeretmedet i Horsens i f. M. og der blev anbefalet navnlig af Hensyn
til Export af Havesager, og det er ogsaa Udvalget bekjendt, at den har veeret fremme i en hel Del jydske
og fyenske Landboforeninger og der vundet stor Tilslutning.

De Anskuelser, der have udviklet sig for os med Hensyn til selve Transportsagen, ere forgvrigt
disse: at Eshjerg Havn, som forhen oftere berort, ubetinget bor anbefales som den Udferselshavn, hvortil
den eventuelle Dampskibsfart ber at henlegges, og det blandt flere Grunde tillige deraf, at den i de c. 13 Aar,
den har existeret, hvert Sekund har varet farbar, saavel for ud- som indgaaende Skibe, at den er den danske
Havn, der fra os ligger England neermest, samt at alle Landsdele nu, efter Dampfergevaesenets Oprettelse,
som Regel taget ville kunne afbenytte denne Havn daglig.

Endvidere skulle vi ogsaa udtale som vor Overbevisning, at den engelske Havn, hvortil Exporten
ubetinget bor ledes, vil vere London som den bedste Markedsplads for alle vore Produkter, og det ogsaa af
Hensyn til Retourfragt for Skibene, men at vi dog tillige skjonne, at et ugentligt Skib med Anlgbsplads
Newcastle neppe vil kunne undgaaes, og vil der herfra altid vere at erholde Retourfragt.

At Skibene fik indlagt Koldluftsmaskiner for derved at kunne holde Varerne helt friske, vilde
efter vort Skjen endvidere veere at anse som aldeles nedvendigt.

Det er en noksom bekjendt Sag, at ,Det forenede Dampskibsselskab“ efterhaanden har overtaget
sig at besejle de fleste inden- og udenlandske Router heri og herfra Danmark, og dette Selskab beserger
ogsaa Farten, saavel med Kreaturer som med Stykgods, fra Esbjerg Havn til England. I det sidste Aar er
Fedekvaegsexporten imidlertid af flere Grunde aftagen meget betydelig, og saavidt vides ere 2 af Selskabets
Skibe satte-ud af Fart af den Grund og lagte op i Esbjerg Havn.

Det maa vel nok kunne siges, at det i og for sig er heldigt, at et privat Dampskibsselskab er
saa rigt og virksomt som ,Det forenede Dampskibsselskab*, men det maa vistnok ogsaa med Fgje kunne siges,
at der for Landet og dets Exporterer naeppe er den Betryggelse for Opretholdelsen af en slig vigtig Export-
fart hos et privat Selskab, som der vilde vare, hvis Staten selv overtog Farten, og derfor skjenne vi at

burde anbefale, at dette sidste skeer,
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Skulde Staten imidlertid foretraekke, ved en Subvention, med Garanti for Fragten, at overdrage
samme {il et privat Selskab, da tilraade vi, at dette Forhold ordnes paa et lengere Aaremaal.

I hele Udlandet opretholdes alle Kommunikationsmidler ved det Offentliges Foranstalining, og det
turde maaske vwere et Spergsmaal, om det Offentlige ikke, i Analogi med dette Princip, burde udvide sit
Omraade saa meget, at det i Landets Interesse tillige drog Omsorg for, at en for Handel og Landbrug saa
saare vigtig Route, Esbjerg—England, blev standet snarest muligt og opretholdt.

For private Selskaber kan der altid tenkes at opstaa Kalamiteter, og derfor gjentage vi @nsket
om, at Staten tager sig af Farten; thi skulde der indtreffe Uregelmessigheder i Farten, kunde derved ej
blot opstaa store Pengetab, men Routen taber da tillige Tilliden hos Publikum.

I de senere Aar har Staten forgvrigt ogsaa erkjendt, at der i Retning af Dampskibsfart kan paa-
hvile det slig Forpligtelse, idet den ved Subvention med ,Det forenede Dampskibsselskab® har garanteret dette
Fragten paa Routerne Frederikshavn—Ggateborg og Kjebenhavn—Island.

Naar et privat Selskab skulde tage Sagen op og ved egne Krefter indarbejde Routen, vil der
alene af den Grund, at Farten strax skal betale sig, opstaa mindre heldige Forhold.

Slige Hensyn ere derimod af underordnet Betydning for ‘Staten, hvilket bedst sees deraf, at hele
det danske Jernbanenet ikkun giver et aarligt Udbytte af Anlegskapitalen ete. af 2 pCt., og dog opretholdes
og udvides dette Nt meget betydelig, da det selvfalgelig ad indirekte Vej gjennem Handel og Omsetning
betaler sig godt.

Det er en Selvfalge, at Staten, ved at imgdekomme Landmandenes, Gartnernes og Fiskernes
ovennaevnte Pnske om en daglig Dampskibsfart fra Esbjerg til England, udswtter sig for, at den, ialtfald fore-
lobig, indtil Routen er indarbejdet, maa komme til at yde en stor Pengehjelp til Sagens Fremme, men her
skylde vi at henlede Opmarksomheden paa, at det Offentlige i andre Lande anvender forholdsvis langt sterre ‘
Summer, end der her kan blive Tale om, direkte paa Agerbrugets Opkomst; og seer man saa endvidere hen
til, hvorledes Tyskland gjennem Beskyttelsestold paa Korn, Kreaturer og Svin m.m. verner om sit Ager-
brug, saa synes det os, at den Fordring, der her stilles til Staten, just ikke maa kaldes saa overdreven stor.

Efter vort Skjon have vi nu saa omtrent medtaget de Grunde, som vi efter vor Overbevisning
mene at burde fremfore i Sagen; men idet vi derefter enstemmig henstille til den meget serede Bestyrelse,
at denne snarest muligt forelegger denne vor Udvalgsbeteenkning for en Generalforsamling i Ribe Amts
nordre Dels Landboforening til' Diskussion og Afgjerelse, tillade vi os tillige end yderligere eenstemmig at
andrage paa, at for det Tilfelde, at Sagen om en daglig Dampskibsforbindelse fra Esbjerg Havn
til London og en ugentlig ditto til Newcastle maatte, som vi haabe, vinde Generalforsamlingens
Bifald, der da tillige gunstigst maatte ske en meget indirengende Henstilling til de Delegerede
for jydske Landboforeninger, om disse ikke under Hensyn til Sagens store Vigtighed
maatte finde Anledning til strax extraordinert at tage sig af Sagens Fremme,

Priserne paa Landmandens Produkter synke nemlig vedblivende, og det maa vel derfor med Fgje
kunne siges, at det fremfor alt ber sig, at netop selve Landmanden ikke bor at lade endog 1 Sekund gaa
ubenyttet hen til med hinanden at overveje Sagernes Stilling, og deriblandt da navnlig, om ikke den fore-
liggende Sag maatte vere et Led i den Kjede, der skal hjelpe til atter at bringe det danske Landbrug ind
paa mere lgnnende Baner.

Hermed anbefale vi Sagen paa det mest indirengende til hurtig Fremme af den meget

(=]

Y

erede Bestyrelse.

Varde, Spangsberg Molle, Hyllerslev og Mejls, den 9 December 1885.
A. Clausen, H. Chr. Hansen, C. Clausen, E. Thomsen, H. Hoffmann,

Landinspektor og Gaardejer. Mglleejer. Gaardejer. Gaardejer. Proprietar.




Bilag 6.
Statistisk Oversigt over Udferslen af Landbrugsprodukter fra Esbjerg og fra hele Kongeriget.

Udforslen fra Esbjerg.

\
|

Persk Fisk | Salt. Fisk

}

& i Heste i Hornkvaeg \ Faar Svin ‘ Flaesk | Kjod og Pnlsvl"}’ Smer Ke (ikke Sill)

[ Stkr. Stkr. } Stkr. Stkr. Pd. Pd. | Pd. ‘ Snese j Pd. Pd.

1874 | » | 230 58| 8 | 115165 | 13251 | 17825 | # v )

1875 | 36 = 9450 | 21818 | 809 | 194961 = 10156 | 27775 | 3699 | 2 v

1876 | 68 | 26305 21615 | 574 | 328587 406 | 920160 @ 207217 ? v
1877 | 534 | 16853 | 17617 | 246 80016 784 ‘ 484875 | 64455 74 16500
1878 | 138 | 14720 | 28649 | 65 = 624979 | 24180 | 418275 | 39783 960 21800
1879 | 240 12672 | 25331 | 725 | 713087 | 47142 | 2,8048350 | 153104 | 100 .
1880 | 74 | 18045 32126 | 302 | 884672 7285 | 2765250 ; 414663 470 15036
1881 4 | 22264 | 23262 | 69 | 706032 | 5518 | 4495275 356487 » »
1882 | 14 | 29187 | 32465 | 165 | 853411 | 31626 | 2457728 | 282772 » 45
1883 | 14 | 34106 | 36912 | 2040 | 2,089095 | 18947 | 3,230752 | 351865 | 1650 »
1884 6 | 20537 | 25467 | 122 | 4,105600 | 61352 | 3,023776 | 179160 | 139170 | 1455

Udferslen fra hele Kongeriget.
| | |

1874 | 6332 75096 40722 188235 12,878578 | 2,816592 | 29,696400  ? ? ?

1875 | 6501 97154 71393 | 158206 10,185839  2,674373 27,055575 1,595064 PP

1876 | 6024 | 107977 62129 173519 7,512473  4,006486 | 32,108175 |1,397833  * ?

1877 | 9178 90854 | 44225 212397 9,221297 2,980866 | 26,491950 944369 5515276 836997
1878 | 11874 98345 68406 192160 9554511 2,233999 22,981500 1,200973 6,722460 1,287148
1879 | 13062 | 85324 | 56092 | 218116 9,184346 | 2,185358  23,544675 1,310166 8431509 1,588338
1880 | 14539 | 99831 87328 251459 11,622007 2,871084 25057575 1,992054 10,506314 701053
1881 | 11877 84586, 72487 | 253294 | 10,194395  2,930822 | 24,664725 1,860074 11,406939 920224
1882 | 10056 106711 97210 | 376796 11510183 3558758 28,614208 2,300145 12,411694 1,358323
1883 | 9749 137032 118605 | 374495 20531730  3,893873 34,430592 2,814278 | 14,632590  1,000325
1884 | 11101 | 117169 ' 98265 | 834275 30,651305 2,853522 |33,145280i3,643122; 18,090471 730240




Bilag 7.

Det kgl. danske Landhusholdningsselskab.

Den 25, Februar 1886.

14

Fragttaxter

for Forsendelsen af Landbrugsprodukter fra danske til

engelske Havne.

Til Newecastle
fra Kjehenhavn

Nakskov

2 HOEONs . .« ) o euses o a

GDas . . . Susklb o

Adlborg. .« 'SNS5

Frederikshavn

Til London via Newcastle

(og videre pr. Jernbane) fra

ovennevnte Havne. . . .
int. Dampakab} ..o
Til Lendon via Harwich

fig Eahierg: o o i 5 2
Til Harwich

e Baliero®). o 5 v u.s 5 o
Til Leith

fra Kjebenhavn *)

Horn-
kveg |

Faar

I

Kjed & |
Fleesk

Smar

Zzg

pr. Stk.

20 sh.

sh.

26 sh. 6 d.
ll{mer og K\'ierJ

|
i
il

’Studu og Tyre] |

24 sh. 6 d. ||

15 sh. |
\
I
|
20 sh.

pr. Stk.

| 2sh. 6d.

‘
i
|

M
|

pr. Ton.
i
i

sh.

sh.

1
ot

sh.

25 sh.

15 sh.

17 sh. 6 d. ‘

| pr. Ton.

sh.

sh.

sh.

sh.

i
()

DO
ot

sh.

sh.

25 sh.

pr. Ton.

30

30

DO
ot

sh.

sh.

sh.

sh.

sh.

sh.

sh.

15

40

15

12 sh. 6 d.

sh.

sh.

sh.

For Kaal, Guleredder og Greutsager (emballerede) fra Kjebenhavn til Leith 10 sh. pr. Ton. —

Fra Kjebenhavn til Glasgow (over Leith) er Fragttaxten for Flaesk og Kjed 20 sh., for Smer 30 sh. og
for Ag 30 sh. alt pr. Ton. — Fragterne for Gods til Hull ere de samme som til Leith.

*) Omkostningerne til Forplejning, Dyrlege, Mandskabspenge og Klarering ere ikke medregnede;
disse belebe sig fra ferstnzvnte Byer omtrent til 5 sh. 2 d., nemlig He 2sh.6d., Halm 9d.,
Dyrlege 5 d., Mandskabspenge 1 sh. og Klarering 6 d. (senere tilfojet).
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Bil 8. s
o Oversigt

over Udferslen fra Danmark i Aaret 1885 af Smer, Kg, og Flaesk, forsendt med
wDet forenede Dampskibsselskabs Skibe”, samt en alfabetisk ordnet Fortegnelse over de Steder,
Udferslen er dirigeret til.

Ankomst Smer Ag Flesk

Haiten W.I*‘m:sit.r f‘ Tons | cwt. i qr. J Ib. | Kasser ‘ Tons ! u:t) qr. ' Ib. | Kolli 1T(mé 1 c“vrt. ‘qulgi
Aberdeen 465 2019 1 23 “ i | X el
Amsterdam 1Y IR R | | | | ‘
Antwerpen 101 Wi L T » j‘ ‘ | | \ J
Ashton 997 | 62/ 10 1| 1| 25| 4| 2| o189 ) 29 9 ‘ 2| 1
Bacup 200 112) 2] » | o ool ] o 20 w10 » | »
Barrisley 802 | 40| 11| » | 15 5 | 912 3 ‘J ) ‘ 16 | » | »
Batley 4| 3|14 || » | | otk
Belfast 40 o) 4|l » ‘ 20| 4| 9/1] 4
Birmingham 11446 ‘ 636, 6 » | 19 167 H 16 B2 b 8 1 6| » »
Birkenhead 217 | 11{15| 1| 9 | i
Blackburn 2680 | 153| 12 | 2 | 11| 45 4] 2] | o] 231 | 64|17 | 3|11
Bootle 34 \ 117 | 3|14 bl e %
Bolton 2085 | 104 18 | » | 18 239 | 23| 11 Fovbad il di 5 FiE s
Bradford 9263 | 511| 5| » | 5| 998 | 92| 8|3 | 8| 10 U1 e Lo f o
Brighouse 1917 | 105 1| 3| » | }
Bristol 239 | 10/ 12| 3|18 % * 3
Bromby Cross 0| 8101 ‘ | |
Burton 12 ,1 v 12| » 1 » ;‘ | 1 | |
Burnley 0| 2{ » |2 8] 22 2t 7|3| ] 10| 2/16] ] o
Bury 318| 16/ 13| »| b 45 j‘ 41 82| » 10 2115 » »
Cardiff 50| 212 »| » e | | | |
Chesterfield 134 | 2|0»| 5 g , | |
Chester 21 1) T | » ] » I 198 i -
Cleckbedton 130 | 6/ 8|1| 5 6 »|12]»| . '
Chorley 960 | 49“ 3 » § ’ '
Clefton 13 ’ [ 18 |0 | o | 3 1]
Derby 871 | 19| 5| » |17 T » |14 ]| 1 L2
Deroshury 455 | 22|13 | 2 o 174 | 17 Bt b -“ j
Doncaster 308 | 16/ 11| 2| o . | |
Dublin 28| 1| 83| 6 10 Y ‘1 |
Dudley 178 ‘ 9/ 81120 20| 2| »| | » ﬁ :
Dundee 1024 1 551161 1 | 17 \ ‘ | | H‘ ’
Eastwood 5 “ N » \‘ ‘ f H !

Lateris | 34589 |1891| 15 1| 20 | 1953 | 187, 2 | v 14| 435 108 | 11|38 16
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Ankomst
Station,

Foust. |

Smor

Kasser ‘ Tons | cwt. ‘\ qr
| |

Ag

Fleesk

Kolli i'J_'uns cwt.

Transport
Edinburgh
Elland
Glasgow

sreat Bridge
Great Hortoun
Halifax
Haselgrove
Hekmondwiks
St. Helens
Hillhouse
Heeley
Heighley
Huddersfield
Hull
Inverness
Kilmarnock
Lancaster
Leeds
Leichester
Leith

Leigt Bedford
Liverpool
Lofthouse
Lowersedge
Litthorrough
London
Lytham
Manchester
Middelsborough
Nottingham
Newecastle
Oldham
Paisley
Pendleton
Perth
Preston
Radcliffe
Ramsbottom

Lateris

34589
2981

13 |
1575 |
106 |
10
2811 |

Bl I
1123
100 |

39

87

2940

5|
61543 |

100
68556
1451

1159

77569

2137 |

19

308054

Tons ewt.
| 1891 | 15
| 108 |
ot 18
I 179
5 11
» | 11
199 | 10
a1
61| b
5| 2
2 "
| 413
| 150 | 17
102 | 12
; 7116
|
‘ » | 16 |
{ H8Y | 17
| 5| 2
582 | 9
| 115 13
| 1297 10
| 3412
.
| 3830 | 2
5} »
3634 | 14
| 83|16
; 61 1112
| 4021 »
| 115 1
| » | 19
i »| B
6 2
i 19| 5
| 4016
| 4
|

116572

— = DD
-] = =]

DN O

N W W

1953 |

41

70

1801 |
102

108 |

o9
(919

2943 |

9569
1316
17
17471
1

2 |

19

-3

(L)

DO

-3

)

(S L]

6161 65
1489 | 184

10550 | 1048

3562 433

2 »

696 110
|

11 ‘; 1

5 1|

&
15Y »

17384 | 1956

11 |

DN O

13

17

13
16

2
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Flosk

Ankomst Smer Ay
Station, Foust. ‘ Tons 1 ewt. | qr. | 1b. | Kasser ” Tons ‘ ewt | qr. J 1b. Kolli H Tong | ewt. | qr. V 1b.
| | | ] | | |
Transport | 308054 | 16572 9 2| 9| 365213491, 4 » 8 173841956 15 | 8 | 20
Reading 19 o 10 [ 24 » 3
Rochdale 2034 121|112 | 17 Mook 38 B 17 b
Rotherham 141 71 912/ 1 Fap
Rotterdam 914 QTG 2792 i
Salford 22 g |1 goprasgaug ‘ ‘
Sheffield 9778 520 12 | 1| 11 15| 19 8] 3 L) Bl
Shipley 201 B0 k81 ‘ " i |
South Bank 4 ) (U AL !
South Shields | ... ... . ... Bliiedls Bdi Bl |
Southampton 37 218009 K 7
Southport 614 32/ 12'] 2] 20
Soverbybridge 47 o TUsT 8
Stockport 548/ ' 28 18| 1| . |
Sunderland 863 46| 18| | 15 190 1| 1| | » i
Wakefield 2062 104 13 2| 17 e | I
Walsall 210 Wpiod 22 ‘
Walkden 12 » 87110 i
Warrington 210 12 16 4\
Wilmton 1 ) G o i‘
Wigan 2625 136| 17| » | 15 391 4l
Wolverhampt. 390 201 7|8 Jﬁ
V. Hartlepool 2669 189 ooy L7 90 8 Sl 5 ‘|
York 111 512 | 103 . =t !
lalt 1331766 17842 13| 3 | 20 343(34,\"13}.’)()2 I 8 | 17427 ‘;UW}]‘ 15 | v | 20
Det udforte Smers Nettovegt vil nermest kunne bestemmes ved gjennemsnitlie at beregne

hver Foustage til 100 Pd. dansk, hvorefter Nettoviegten altsaa vil udgjere 33,176,600 Pd.

Da hver Kasse Mg indeholder 72 Snese, er den hele Udforsel af Alg altsaa 2,638,656 Snese.

Da der ikke kan beregnes nogen Thara af Betydning paa Flesk, maa den anferte Vagt

kunne betragtes som Netto.




Bilag 9.

Beretning til Prasidiet for det kgl. danske Landhusholdningsselskab om
en Forhandling paa Selskabets Kontor d. 22. Januar 1885 angaaende Muligheden af en fordelagtig

Forsendelse af M®lk over Esbjerg til London.

I Forhandlingen deltoge d’Hrr. Docent Fjord, Professor Segelcke, Konsulent Jessen,
Grosserer Muus, Landinspektor Clausen fra Varde og undertegnede.

Om Mzlkepriserne i London meddelte Grosserer Muus folgende Oplysninger, der paa Grund af
den med Sagen fortrolige Kilde, hvorfra de stammede, maa anses som ret paalidelige:
Sed Malk, leveret til en gros Forretning paa Londons Stationer, 12—13'/4 @re pr. Pot om Sommeren,
19—197/s @re pr. Pot om Vinteren.
—- - — storre Forbrugere og Detaillister 1 London 161/2 @re pr.Pot om Soemmeren,

20 @re pr. Pot om Vinteren,

I Detailudsalgene i London koster 1 Quart Bernemeelk 41 Ore.
— - 1 — spd Mazlk 34 -
— - 1 — skuommet Meelk 17 -
— - 1} alm. Flode 136 .4+
— 1  — Piskeflade 180 -

Jessen opgiver den Pris, Farmerne erholde ved at levere sed Malk paa en af Londons Stationer,
til at veere: Om Sommeren 12,9 @re pr. Pot,

om Vinteren 16,0 @re pr. Pot.

Man antager, at der da i Reglen vil kunne ventes 13 @¥re om Sommeren og 16 @re om Vinteren,
men den danske Malk maa rimeligvis swmlges lidt billigere til en Begyndelse, da dens Opvarmning vil give
den en lille Bismag for Kjendere, og den i gvrigt-maa selges billigt, naar den i betydeligt Omfang brat skal
skaffe sig Marked i London. Mslkepriserne i London synes desuden snarere at veere i Fald end i Stigning;
en Beretning, der forelagdes, meddelte endog, at man ikke sidste Sommer kunde opnaa ovennaevnte Pris paa
Grund af den store Masse Malk, der nu sendes til London, og som stadig foreges, saa at der allerede nu
sendes Mealk med Jernbanen fra en Afstand af 120 engelske Mil.

Twenke vi os Sagen herhjemme ordnet saaledes, at Malken leveres af Producenterne 2 Gange
daglig strax efter Malkningen, for at komme i frisk Tilstand, paa nermeste Station, dér modtages af en Kon-
trollor, der paaser, at den er saa ren og frisk, at den kan forsendes til Esbjerg, — muligvis bliver en
Afkaling hos Producenten en Nedvendighed, — at den i Esbjerg opvarmes, derefter afkeles og sendes med

Dampskibene til Harwich og derfra med Bane til London, ville- Udgifterne omtrent stille sig saaledes:

Malkens Pris, Varen leveret paa Stationerne . . . .. ... ... ...... 42 A 5 @re pr. Pd.
Jeernbanefragt. til Eshjerg. pr:1 81 3,42 Mi). « . wonns £7 asbibodnlsi sl s 0,6 -
Dampskib til Harwich og Jernbane til London . . . . .. ... ... .... 1,5 - —
Malkens Behandling vil ventelig benytte af Kul til Opvarmning for omtrent 0,02 -
— [s til Afkeling : 0,3 -
: Arbejde, Kontrol o. lg. 0,4 - —
— — — Slid af Materiel o.s.v. — 0,2 - —

lalt 72 & 8 @re pr. Pd.
eller 15 a4 16 @re pr. Pot, altsaa omtrent den hgjeste Pris, der betales paa Londons Stationer, og der haves

da intet til den store Forrentning af det hele, kostbare Anleg og Materiel eller til Administration, Risiko, Tab

og Spild o.s. v.
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Det synes heraf at fremgaa, at denne Malketrafik ikke vil kunne betale sig.

Herfra at organisere Detailudsalg i London og derved opnaa en langt hejere Pris for Meelken vil
af mange Grunde vere en prekeer Sag, og i hvert Fald et kommercielt Foretagende, som Landmeendene
neppe kunne iveerkswette. Naar der ses hen til, at ,Kjebenhavns Maelkeforsyning* betaler Malken, leveret paa
Stationer i Kjsbenhavns nermeste Opland, med 5 @re pr. Pd., og Malk, leveret paa Stationer i Syd- og Vest-
sjelland, med 4'/4 @re, og at denne Forretnings Detailpris her i Byen nwsten er det dobbelte, uden at Forret-
ningen dog yder nogen sterk Forrentning, saa viser dette, hvilke store Udgifter der medgaar for at effek-
tuere et saadant Detailudsalg.

Af disse Grunde fandt man, at der nseppe med Fordel vil kunne sendes Mewlk til Londen, og
skjont man ikke kjendte Priserne i Newcastle og Kuldistrikterne, ansaa man det dog ikke rimeligt, at det
her vilde stille sig fordelagtigere, eftersom de fleste Udgifter omtrent vilde veere lige saa store.

Ved en almindelig Betragtning kommer man omirent til det samme Resultat angaaende en slig
Konkurrence med den engelske Landmand. Vel er dennes Jord noget dyrere, Arbejdslennen hgjere og Skat-
terne lidt sterre, men paa den anden Side har han et anderledes godt Klima for Gres og Fodervexter, kan
byde sit Kvaeg en sikrere og bedre Sommerernmring, har ikke en saa lang og kosthar Vinterernsring, har
kortere Afstand, billigere Forsendelse, ingen Omladning og behover ikke en saa stor Preservation af Melken,

som her vilde veere nedvendig.

Det var ikke uden en vis Skuffelse, at man gjennem denne Overvejelse naaede til dette Resultat.
Alle gnske en hyppigere Forbindelse over Esbjerg; Kreaturerne krave al Hensyn til Markedet kun Forbindelse
én Gang ugentlig; man havde derfor haabet i Malken at have en saa fyldig Vare, at den kunde bezre et
Extradampskib en anden Dag i Ugen.

Det er imidlertid muligt, at man, ved at samle Materiale til en udferlig Fremstilling af de Goder,
der paa en Meengde Omraader kunde naas ved en hyppigere Forsendelse, kunde godtgjere for Staten, at
den ved en Subvention ber hjelpe en saadan hyppigere Forbindelse i Gang. Som saadanne kunne nsvnes
Forsendelsen af Flesk, der nu gaar forbi Esbjerg over Hamborg til England, af Flede, som med Fordel
vil kunne sendes til London, af Havesager og af Smer.

Jeg tillader mig derfor at foreslaa, at det tages under Overvejelse al indsamle Materiale til en
omhyggelig og omfattende Belysning af disse Forhold og en muligvis derpaa bygget Indstilling til Regjeringen

om til neste Aar at sege en Statssubvention til en saadan Udvidelse af vor Esbjergtrafik paa Kngland*).

Den 23. Januar 1885,

J. C. la Cour.

*) Praesidiet bifaldt dette, nogle Oplysninger indhentedes, Sagen syntes ikke saa ubetinget at kunne til-
raades som ved den forste umiddelbare Betragtning, og da de samvirkende Landboforeninger d. 16.
Marts henvendte sig med et direkte Andragende i denne Sag til Regjeringen, og den altsaa var
moveret overfor denne, maatte Selskabets Bestraebelse nermest gaa ud paa at tilvejebringe yderligere
Oplysninger, hvilket dels skete ved at lade Markedsforholdene undersoge i selve England, dels ved
at indhente skriftlige og mundtlige Oplysninger. Af disse skal her nmvnes, da det danner et Sup-
plement til ovenstaaende Forhandling om Malkeforsendelse til England, folgende Uddrag af et derfra
modtaget Brev:

,I London s®lges nu centrifugeskummet Mealk til 1 sh. pr. Barngallon til Detailhandlerne,
saa at disse ligesom i Irland kunne selge den i Detaillen til 2 d. pr. Quarter (1 Barngallon er lig
2 imperial Gallons eller 8 Quart, men da der gives /2 Quart (o: 1 Pint) Overmaal paa hver Barn-

rcemer
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Bilag 10.

En af Grosserer T. Plum godkjendt Gjengivelse af hans Udtalelser paa

Selskabets Kontor d. 28. Januar og 6. Februar 1886.

k.

=3
En hyppigere ugentlig Dampskibsforbindelse paa England vil ikke vare nedvendig eller heldig for
den danske Export af Smer, fordi Englenderne ikke forlange denne saltede, holdbare Vare mere
end én Gang ugentlig (i Lancashire meget saltet, nogle endog over 5 M. Q. Salt pr. ). Aldrig
har nogen Kjsber forlangt eller udtalt @nske om at faa Smer skibet oftere. Tvertimod flere
Kjobere have tidligere kun sendt Bestillinger hver anden, enkelte endog hver tredje Uge, og kun
ved direkte Opfordring fra Afsenderens Side var Forholdet ordnet saaledes, at der nu kom Bestil-
linger ugentlig. Englenderen vil ikke have Ulejlighed med at gaa ofte til Markedet — Tid er
Penge. —
Vort Smers Holdbarhed er upaaklagelig efter den Anvendelse, der nu for en stor Del gjores af vort
Smer, nemlig til Kulgrube- og Fabrikarbejdere. Den yngste Drittel var ofte den daarligste (skal
sette sig), og Reglen er, at den wldste ingenlunde staar tilbage for de andre. Smer indsend!
fra Producenterne i Ugens Legb lader han staa her i Kjelderen, men tillukket, da Luftens Indvirk-
ning er uheldig. Kom der hyppigere Forbindelser, vilde han veere mest tilbgjelig til dog kun at
benytte én Afskibningsdag ugentlig, og han saa helst, at alle Exportererne gjorde det samme.
Ved hyppigere Forbindelse vil ikke opnaas /4 @re hgjere Pris pr. T¥.
Bestillingerne ville ofte blive mindre og mere usikre ved en hyppigere Forbindelse, thi opfylde
Exportererne da ikke Kjobernes Fordringer, vente disse med at forsyne sig til nweste Dampskibs
Ankomst, hvilket de i Almindelighed ikke kunne, naar der kun er 1 ugentlig Forbindelse, og Expor-
toren eller Salgeren vil uundgaaelig altid fole sig noget trykket, naar han staar med et overfyldt
Lager. Og det Kneb eller Pres ville Kjoberne derfor benytte sig af i storre Udstreekning ved
hyppigere Forbindelse.
Londons Marked er i Almindelighed kun godt i Februar og Marts; i den ovrige Del af Vinteren er
det trykket, og i Fjor var det endog roligt nevnte 2 Maaneder. Derefter kommer Holleenderne og
feje dansk Smer ud ved at selge 10—20 s. billigere. Folge vi med nedad, gaa de endnu lavere.
Londons Marked er derfor hidtil veesentlig uden Betydning i de 10 Maaneder, da Hollenderne og
Normandiet i det hele have Overtaget og underselge os. Det er et Serkjende, at den solide Arbejder
vil have gode Varer selv til en fyldig Pris. Han har hos en af sine Smerhandlere i Sheffield set
en Arbejder komme ind og kjebe til eget Brug paa en Gang 18 i af det bedste Smer, han havde
exporteret. Forbindelsen med London vedligeholdes neermest kun for de to Maaneders Skyld og for

at faa Overskuddet anbragt uden for stort Tab. Imidlertid er det muligt, at der kan skabes os et

gallon, bliver denne i Virkeligheden 8,6 Quart; da 1 Quart omtrent er lig 1,175 danske Potter, bliver
altsaa omtrent 1 Barngallon = 10 Potter, 1 Gallon — 4,7 Pot. og 1 Pint — 0,6 Pot.

Fra Irland sendes Flede til England i hermetisk lukkede Tindaaser, holdbar i flere Dage
til 5 d. pr. Y4 Pint, hvoraf Tindaasen er beregnet at koste /2 d. I Dublin koster den i Detaillen
1 sh., 7 d. og 4 d. henholdsvis for 1, /2 og /s Pint. Forsendelsen til England er lettet meget,
i det man fra enhver Banestation i Irland kan sende Pakker til England for 1 d. pr. Pd., naar Vegten er
over 30 Pd., og endog kun '/2 d. pr. Pd., naar Vegten er over 60 Pd. — Til Detailhandlerne i
London s®lges Floden fra engelske Grossister til 2 sh. 6 d. pr. Quart, men det er Flode af langt

tykkere Konsistents end selv den bedste Flode, der forhandles i Danmark, indeholder rimeligvis

50—75 pCt. mere Fedtstof og ligner mere tynd Rismelgrod end det Begreb af Flode, der er kjendt
hos os.*
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bedre og stabilere Marked i London og for ngje al undersege disse Forhold, agter han sig til London
i den nermeste Tid.
Der var ofte Overskud af fint Smer her paa Pladsen. = Nesten hver anden Uge kan man kjobe
hilligere her hos Grossererne end hos Landméandene. Men den hgje Pris, han gav Landmanden
og i Almindelighed uopfordret satte op, foretrak han at give for ikke at risikere at mangle bedste
Vare nogen Uge til de nwmvnte extrafine Kjeberes Forsyning. De varste Konkurrenter paa det
engelske Marked vare vore egne danske Smer-Konsignaterer, der for en stor Del vare Folk, der
ikke vare Stillingen voxen.
Andre Landes Konkurrence var ikke saa afskreekkende. Iser led Newcastle-Markedet ofte derunder
og var overfyldt, fordi meget af det konsignerede Smer opsamledes her,
Midtenglands Markeder ere vort Hovedmarked; vi sende 5 Traeer hertil, naar der kun gaar 1 til
London. Man ber derfor sege at opretholde det danske Smers Renommé paa det forstnavnte Marked
saa godt som muligi. Havde han en Uge for meget Smer til de derverende Byers og Pladsers
Bestillinger, sendte han det hellere med Tab til London, end han vilde give nogen Anledning til at
sige, at T.eS.P.’s Smer bliver udbudt i Konsignation,
Det store Tryk paa Smermarkedet i @jeblikket hidrorer veesentligst fra, at Forbrugsevnen i England
i Ojeblikket er usedvanlig lille og Produktionen her hjemme storre.
Han mener ikke, at Smerret bliver mere Gjenstand for Spekulation hos Exportarerne, fordi disse
kun afskibe ¢n Gang ugentlig i Stedet for flere Gange, thi der swmttes kun Smernotering én Gang
ugentlig, og efter denne afregnes med Landmendene alt Smer, der ankommer fra Fredag Morgen
til Torsdag Aften, og efter samme Notering som Grundnorm faktureres alt Smer, der swmlges ,frit
ombord“.  Salget af det i England konsignerede Smer er derimod mindre betinget af Smernote-
ringen, men i Reglen til Skade for det selv og navnlig til stor Skade for alt Salg ,frit ombord*
og derved til Skade for vor Smerhandel i det hele. Ved ,frit ombord Salgene* have vi Over-
magten, ved Konsignationssalgene have Engelskmandene Overmagten.

Plum  szlger nu aldeles overvejende ,frit ombord*, kun lidt konsigneres.” For Danmark i det
hele taget regner han at %4 selges ,frit ombord®, /s konsigueres. Svenskerne have langt ferre
Ordrer ,frit ombord“; de maa derfor konsignere meget mere.

Kjebenhavns Smernotering er Verdens vigtigste Smernotering. Det ,danske“ Smer staar overst
som finest; Kjobenhavn er det danske Smers Centralmarked, og Englenderne dirigere derfor for-
trinsvis deres Ordrer hertil, serlig af fineste Smer. Derfor kan det betale sig at drage fint svensk
Smer til Kjebenhavn (baade fra Skaane, Halland, Blekingen, Smaaland og op i @stergetland til
Linkeping). 1 og for sig kunne Svenskerne lave fuldkommen lige saa fint Smer som vi, men det
udgjor ikke saa stor en pCt. af den samlede Smorproduktion som her i Danmark , sarlig Sjelland
og Lolland-Falster, hvor der findes de fleste Produktionssteder for allerfineste Smer, medens de kun
enkeltvis findes i Jylland.

Hvis vi da udelukkede det svenske Smeor fra vort Mark ved et Indforselsforbud, vilde vi ikke blot
skade vore Exporterers Forretning, men vi vilde tvinge det fineste svenske Smer- til direkte Export;
Sverrig vilde faa Navn i saa Henseende i England, og Ordrerne vilde blive delte, Markedet delt, og
Englenderne vilde serlig i flove Tider bruge det eme Marked til at trykke Prisen paa det andet,
som da vilde kjendes paa hele vort Smermarked. Nu for Tiden er Sverrig os ikke farlig, men vi
kunne ved Uforstand bringe det dertil, og Sverrig vil, da der laves godt Smer, saa blive langt far-
ligere end Hamborg Markedet, som vi ikke behove at frygte, da de ikke kunne lave fineste Smer.

Lukkede vi for Sverrig, vilde der desuden foraarsages betydelig Skade ved, at Sverrig og Norge




da rimeligvis lukkede for os, medens de nu ere to af vore bedste Afsetningssteder for simple
Varer, Bondersmor o. 1. Navnlig har Norge taget en stor Mangde simpelt Bendersmer fra Jylland,
indtil dette i de senere Aar har faaet en slem Konkurrent i Pelering Margarin. Danmark sender
ikke, som man har sagt, godt Smer til Sverrig for at udskibes derfra, og Sverrig sender ikke
simpelt Smeor til Danmark , men udferer det direkte; — ogsaa derved bevarer vort Marked og vort
Smer sit Renommé og sin Overveegt.

14. Selv om der blev hyppig Dampskib fra Esbjerg til England, vilde Plum af de tidligere anforte
Grunde ikke bruge det. Men desuden vil han ikke have nogen Filial i Esbhjerg, men have alt det
Smer, han skal exportere, draget til Kjebenhavn for ai prove og sortere det. Dette er en absolut
Hovedsag for enhver solid Smerforretning, der vil strabe efter at opretholde sit Renommé i England,
thi Smerhandelen er ganske sarlig en Tillidssag, og den omhyggeligste Prove inden Afskibningen
er derfor saa overordentlig vigtig, iser for de fineste Marker, der- festne vort Renommeé, hvorfor han
ogsaa selv eller ved en serlig betroet Mand prgver og sorterer alt Smerret.

15. Forholdene paa Englands Kyst have et Pendant hertil.  Hull ligger jo paa en Maade bedre og
nermere ved alle Midtenglands Byer, der tage vort Smer, end Newcastle, men da alle Importererne
bo i Newcastle, og de ikke ville have Filialer i Hull, maa vi dirigere al vor Udfarsel til Newcastle,
over hvilken By derfor ogsaa alt det Smor passerer eller dirigeres, som allerede herfra er bestemt til
Kjobere i Manchester o.s.v. Hele Trafiken i Newcastle er derfor ogsaa organiseret paa en meget
hurtig’ Expedition ved Dampskibenes Ankomst; det ved Marker her hjemme fra sorterede Smer til
Midtenglands Byer losses meget hurtigt, fores strax i Banetog til Bestemmelsesstederne, sarlig Man-
chester, og det med en saadan Sikkerhed og Hurtighed, at Plums Smer til Manchester ikke en eneste
Gang i den forlebne Vinter er kommet for sent til Tirsdags Markedet i Manchester. En saadan
fast, regelmeessig, hurtig og sikker Expedition findes ikke 1 Hull.

16. Det amerikanske Smer s®lges her til 35—50 Kr. pr. 100 Pd. Det er en voldsom Konkurrent for
vort simple Smer, og et Forbud mod dets Indforsel kunde synes at ville stotte vor tarvelige Smer-
produktion. Men dels vilde Smorret alligevel naa til os over engelsk eller svensk Havn som engelsk
eller svensk Smeor, og dels vilde vi derved borttage den Spore, det nu er for Producenterne af

simpelt Smer til at forbedre dette.

Bilag 11.
Meddelelser fra Havebrugskandidat €. V. Larsen af 4. og 18. Februar 1886.

For at kunne udfgre til England, ber vi dersteds kunne levere vore Varer mindst lige saa billige
som de engelske Gartnere og de Udlendinge, vi komme til at konkurrere med.

Den Tid, der hengaar, inden Varerne fra Danmark kunne komme til England — i Reglen
3 4 4Dage — er for de fleste Havesagers Vedkommende for lang til, at de ved deres Ankomst kunne vaere
Prima-Varer. Vi ber derfor legge Hovedvaegten paa at producere god Gjennemsnitsvare, baade hvad Kvalitet
og Sterrelse angaar.

Varerne ber vere ensartede, ikke alene hver enkelt Sending, men helst alt det, der sendes.

De maa vere i fuldkommen Overensstemmelse med Proverne. Pakningen ber ligeledes veere ensartet, maaske

bedst en for Danmark ejendommelig. Af Trafrugt ber vi forelobig holde os til de i England kjendte Sorter;
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hvor vidt vi kunne faa Indpas med de her i Landet almindelige Sorter, f. Ex. Graastenerablet og Graapeeren,
er for Tiden tvivisomt, men baade Graasteneren og til Dels Graapeeren ere for lunefulde med at beere, og
Graapeeren er noget vanskelig' at holde. Derhos modnes Graasteneren i den Tid, Konkurrencen er sterkest
baade fra Amerika og fra Holland og Tyskland, og Graaparen vil komme til at konkurrere med William’s
Bonchretien, der er en langt anseligere Handelsfrugt, om end mindre velsmagende.

Pakningen ber veere renlig, fast og saa pyntelig, som Varens Pris tillader, Emballagen solid
nok. Den billigste Pakning er Kurve, forudsat at Vidjerne kunne produceres hjemme. Ved Bindingen af
Kurve vil der blive Anvendelse for en Del af den Arbejdskraft, der er overfladig om Vinteren. Varerne
ville lide mest ved Omladning, og den vil veere nedvendig ikke faa Gange for alle herfra sendte Varer,

| Edinburgh vil efter derboende handlendes Udsagn vere Afsetning af Havesager fra Danmark.
Specielt blev mig nwmvnt folgende: Guleredder, Roer, Greneerter, Kartofler, Log, Blomkaal, Agurker, Abler,
Perer, Blommer, Kirsebeer, Stikkelsheer, Ribs og Solbeer. — Som i Edinburgh stillede handlende i Newcastle
sig velvilligt over for en eventuel Udforsel af Havesager fra Danmark, dog neeppe i saa hej Grad som dér,
og navnlig satte de ikke synderlig hej Pris paa Indfersel af Kekkenurter. — [ London var derimod Kon-
kurrencen saa steerk, at de handlende som Regel ikke enskede nogen foreget Indfersel. Til London er
baade Vejen lengere og Transporten dyrere end til de to ovennsvnte Byer.

Fragten fra Hamborg til London er 7 sh. pr. Ton for Kekkenurter. Der er 5 Gange ugentlig
Forbindelse, og Rejsen varer 36—48 Timer (opgivet paa General Steam Navigation Co.'s Kontor 74 Great
Tower Str. E. C.). — Fragten fra Hamborg til Leith og fra Rotterdam til Leith er 30 sh. pr. Ton for blad
Frugt, Kirseber, Blommer o.s.v., for andre Havesager 20 sh. Forbindelse finder Sted to Gange ugentlig
fra begge Havne til Leith Saisonen igjennem. Skibene komme fra Hamborg Mandag og Onsdag, fra Rotterdam
Mandag og Torsdag. Rejsen fra Rotterdam varer 2 Dogn og fra Hamborg 3 Degn.

Jeg vil ikke kunne give noget bestemt Svar paa det Spergsmaal: ,Lenner det sig for os at
dyrke Havesager til Udfersel til England“, i det jeg ikke er saa meget inde i vore Landbrugsforhold, at jeg
har et fuldstendigt klart Overblik over, hvad Overgangen fra Landbrug til Havebrug vil koste. Jeg ved
saaledes ikke, hvor meget Dyrkningen af Korn eller Kveegavl indbringer Landmanden, har ikke nogen bestemt
Ide om, hvad den foregede Arbejdskraft vil koste, eller, for blot at tage et Exempel, jeg staar endnu fuld-
steendig hjelpelos over for Spergsmaalet om, hvor den sterkt foregede Gedningsmasse skal komme fra, saa
meget desto mere, som man ved meget lidt om, hvor vidt kunstig Gedning kan erstatte naturlig Gedning i

Havebruget.

Bilag 12.
Af en skriftlig Meddelelse af 2den Marts fra Grosserer 6. Busck.

Det vil ikke vere muligt at besvare de givne Spergsmaal Punkt for Punkt af den Grund,
at de alle forudsmtte Esbjerg som det Sted, hvorfra den hyppigere Forbindelse ber udgaa. Dette er

imidlertid vistnok en Fejl, og det af flere Grunde, thi kun for to Varers Vedkommende — Fisk og
Kreaturer — kan Esbjerg siges at vere et godt valgt Udskibningssted. Smer og Flesk, Ag og

Havesager ville ubetinget lettere og i alle Maader heldigere kunne afskibes fra Kjobenhavn, ligesom
denne Plads af mange Grunde nedvendigvis maa velges som den, hvorfra et ferste Forsog med en
hyppigere Forbindelse til England ber gjeres. Tage vi saaledes den Vare, der vel ubetinget spiller
den storste Rolle, naar Talen er om at faa en hyppigere Forbindelse med England, nemlig Smer, da

il
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ligger Kjebenhavn selvfelgelig bedst for hele Sjelland saa vel som for Lolland, Falster og Bornholm,
medens Fyn i alt Fald ligesaa let og billigt kan dirigere Varerne til Kjebenhavn som til Esbjerg, og
til Exempel det nordlige Jylland vistnok hellere aflader over Kjebenhavih end over Esbjerg; tilbage
staar Syd- og maaske Midtjylland, men herimod vejer den Faktor, som er mere end hele Jyllands
Smerkvantum for det engelske Marked, nemlig hele Sydsverrig; altsaa for Smerrets Vedkommende
kan og ber der ikke vere nogen Tvivl om, at Kjebenhavn, ikke Ksbjerg, er Stedet. Hvad angaar
Flesk, da ere Forholdene vel saaledes, at ingen Aflader paa denne Side af Lille Baelt vilde tenke paa
nogen Sinde at sende sine Varer via Esbjerg for at faa dem et Par Dage tidligere til England, og
hvad de to smaa Artikler angaar, Alg og Havesager, da taale disse nmppe hverken Omkostningerne
eller andre uheldige Forhold — til Ex. Varmen om Sommeren og Kulden om Vinteren — ved en
lang Forsendelse pr. Jernbane eller Jernbane og Ferger. Endnu maa fremhaeves med Tanken alene
paa Touren til England, at der i Kjebenhavn altid, absolut og ubetinget, lettere samles forneden
Ladning til et Skib.end i Esbjerg ogsaa af den Grund, at Kjebenhavns direkte Dampskibsforbindelser

med nwsten alle danske Byer faktisk gjer det lettere fra alle Pladser — undfagen mnetop Syd- og
Midtjylland -— at lade Varerne gaa derhen i Stedet for til Esbjerg. Endelig skal ogsaa tages i Be-

tragtning den Kanal, som vel ikke er gravet, men vil komme i en ner Fremtid; Ejderkanalen vil
gjore det billigere, lettere og hurtigere at bringe Varer pr. Skib gjennem den fra Kjebenhavn til
England end at sende dem pr. Bane og Fewrger til Esbjerg for derfra at afskibe dem fil England.
Tilbage staar at se Forholdene paa Tourene fra England, men hvorledes de Forhold stille sig, kan
enhver let sige sig selv, thi Fragterne til Kjebenhavn, skjont efter nuverende Forhold daarlige, ville
dog altid kunne dwekke noget, medens Retourfragt til Esbjerg vel er temmelig umulig. For saa vidt
altsaa en hyppigere Forbindelse skal iverksmttes, saa kan dette kun ske med nogen almindelig Til-
slutning, naar Kjebenhavn gjeres til Udgangspunkt; ingen anden Plads ber foreslaas, thi ingen
anden Plads byder de Muligheder, som maa vere tilstede, hvis der overhovedet kan blive Tale om at
faa det, vel i Begyndelsen, ikke ubetydelige Tilskud, som Iverksmttelsen krever; kunde der saaledes
faas en Baad fra Kjebenhavn hver Mandag Aften, foruden de sedvanlige hver Torsdag Aften, da
vilde dette utvivlsomt hjelpe til at bringe Omsz:tninger tilveje, hvilke nu ikke komme i Stand, men
naar nogle Landmend eller Talsmwend for saadanne have indbildet sig, at til Ex. en hveranden Dags
Forbindelse over det umulige Esbjerg vilde blive Landet til Gavn, da er dette ganske bestemt en
fuldsteendig Vildfarelse; kom en saadan Forbindelse virkelig i Stand, vilde den inden 6 Maaneder vise
sig at vere en saadan Fiasko, at der maatte opheres dermed, selv om de uhyre Tilskud kunne tenkes
at vedblive. En Forbindelse 2 Gange ugentlig fra Kjebenhavn er alt, hvad man paa nogen Maade
for nerverende Tid ber kreve Tilskud til, og selv et saadant Forseg vil utvivlsomt koste forholdsvis
meget de ferste Aar. For Smerrets Vedkommende vilde et langt bedre og sikrere Resultat opnaas,
dersom Producenterne lagde hele deres Energi og Opmarksomhed paa Fremstillingen af gode, hold-
bare Kvaliteter i Stedet for at fortabe sig i bedaarende Beregninger om de Priser, som de rige
Englendere betale for det Smer, der settes paa deres Bord, og som vel for en Del er dansk Produkt.
Atter og atter ber det lyde til de danske Landmend fra de Folk, som virkelig mene dem det vel:
«Lav gode Produkter, og der er ti for en Kjeber til fulde Priser», men tro dog ikke, at
Konkurrencen tillader Kjebmend at betale under Varens Verdi, thi Konkurrencen hverken har veeret
eller er mindre aktiv, naar Talen er om Smer, Kjed, Flesk eller andre Landmandsprodukter, end
naar Talen er om Jorden, og Landmanden véd vel selv bedst, hvor langt den uundverlige Konkurrence
har drevet ham ved Kjeb eller Forpagtning af Ejendomme. Naar der endelig derneest bliver Tale

om Valget af Pladsen i England, hvortil den hyppigere Forbindelse skulde gaa, saa ber der vistnok
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hverken valges en nordlig — Skotland — eller en sydlig — London -, men ganske simpelt den
Plads — Newcastle —, der forer direkte til de store Konsumtionscentrer i den midterste og nordligste
Del af England. London ber af flere forskjellige Grunde ikke valges, thi baade Holland, Belgien og
Frankrig have til det Marked et saadant Forspring for os i Retning af let og hurtig Forbindelse, at
Danmark hellere ber sege at havde sig paa de Pladser, hvortil vi kunne bringe vore Varer nesten
lige saa let som de ovennzvnte Lande; i alt Fald er det et Faktum, at disse Landes friske, daglige
Tilfersler konkurrere ganske anderledes heldigt med Danmark i London end i Nordengland eller Skotland.

Bilag 13.
Af en skriftlig Meddelelse af 2den Marts fra Grosserer J. Andrew.

I Besvarelse af Deres meget erede Indbydelse til at deltage i en Diskussion om det hen-
sigtsmessige i at sette en Extradamper i Gang til England for at udfere Smer, Kvaeg o.s. v., maa
det maaske vere mig tilladt at gjere nogle Bemarkninger om dette Amne.

Efter lenge at have overteenkt Sagen neje og omhyggelig er jeg kommen til det Resultat,
at det hverken vil forbedre Efterspergslen eller forhoje Prisen paa dansk Smer, om det blev skibet

2 Gange om Ugen i Stedet for 1 Gang. — Virkelig forste Klasses Smer taber ikke sin Finhed ved
at henstaa nogle Dage, hvad derimod fejlfuldt Smer gjer. — Jeg tror ikke, at en 2 Gange ugentlig

Ankomst af Smer vil vere velkommen eller nedvendig hverken i Newcastle eller Manchester, og det
vil vere vanskeligt at faa Kjeberne fra de omkringliggende Byer til at komme til disse 2 Hoved-
markeder mere end én Gang om Ugen for at kjebe Smer. — Sterste Delen af dansk Smer szlges i
Nordengland og bliver fortweret, ikke af de hejere Klasser eller Middelklassen af Befolkningen, men af
den bedre og velhavende Arbejderklasse. .

Dersom frisk Smer kunde blive tilvirket newesten uden Tilseetning af Salt og afskibet fra
Esbjerg til London 2 Gange om Ugen, og dernwst ejeblikkelig bragt i det Marked, hvor de hejere
Klasser sege, kunde det maaske vare til nogen, om end kun ringe, Fordel for Danmark. Jeg
erindrer ikke, at nogen Kunde i England har anmodet om at faa Smerret leveret 2 Gange om Ugen,
og sjelden har nogen heklaget sig over Kvaliteten, naar Smerret virkelig havde vaeret fineste, da det
blev skibet.

Maa det end videre vere mig tilladt at sige et Par Ord om en Gjenstand, som, forekommer
det mig, er af langt sterre Vigtighed end en 2 Gange ugentlig Afskibning, og det er med Hensyn
til Smerrets Kvalitet. — Jeg er fast overtydet om, at der bliver tilvirket alt for lidt fineste Smer i
Danmark, og alt for meget secunda og lavere Kvaliteter. — Det er virkelig sorgeligt at se det Antal
af fejlfulde Marker, man treffer hver Uge, og serlig i Foraars- og Efteraarstiden, hvert Aar, er man
berettiget til at sige, at det nwsten er en Undtagelse og ikke en Regel at traffe et virkeligt fejlfrit
Mzrke, i det nogle ere oljede eller bitre, andre sure og for terre, som Ost, og igjen andre ere fedtede.
Jeg finder en stor Mangde Smer skjoldet og uwens i Farven, ligesom der ogsaa er Mangel paa —
Ensartethed i Treernes Sterrelse. En af mine Kunder, som har adskillige Detailudsalg, skrev til
mig for nylig og spurgte, om jeg ikke troede, at dansk Smer havde mistet noget af sin Finhed i
det sidste Aarstid eller to; og denne Mand har bestandig faaet Smer fra nogle af de sterste Godser
i Danmark. Som Afskiber maatte jeg naturligvis modsige ham, men kunde have svaret, at efter min
Mening har Kvaliteten af dansk Smer ingenlunde forbedret sig i de sidste 5 Aar, i hvilken Tid jeg
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har veeret bosiddende i Kjebenhavn. Skulde dette vedblive, saa vil det, er jeg bange for, ikke vare
mange Aar, forend andre Lande ville producere Smor af lignende Kvalitet som vort fineste, og sterre
Meangder. Irland, hvis Jordbund er saa overordentlig rig, kan producere det allerfineste Smer,
hvilket ikke hidtil er lykkedes det, alene af Mangel paa et tilstrekkeligt indgaaende Kjendskab til
Mejerivesnet; men en Forandring til det bedre finder for Tiden Sted i Irland, og om nogle faa Aar
vil irsk Smor sandsynligvis blive foretrukket for de fleste Landes.

De engelske Kunder forlange bestandig en bedre Kvalitet og sige, at de daarlige og
lavere Kvaliteter ere tilstede i Overflod, og fremfor hvilke Butterine foretreekkes. De Lande, som
exportere den bedste og mest ensartede, regelmessige Kvalitet af Smer, ville faa Englands Handel og
erholde den hejeste Pris. For at bringe dette frem nedvendiggjeres en bedre Fodring af Keerne
i Almindelighed, renere Kostalde og praktiske og intelligente Mejerifolk. Uden disse Forbedringer
finde Sted, vil det ikke gjore noget til Sagen, selv om Smerret blev skibet 3 Gange om Ugen; Frem-
tiden vil hverken bringe en bedre Efterspergsel eller hejere Priser til Danmark.

Skulde ovenstaaende Bemerkninger findes verdige, enten samlede eller stykkevis, til at
blive leste paa Deres Mede i Morgen, haaber jeg, de ville blive optagne i den samme Aand, som de ere
skrevne, da jeg er mig bevidst at have strebt haardt for at forege Efterspergslen for dansk Smer.

Til Slutning skal jeg blot meddele, at jeg har den Aire at representere de to store Central-
Etablissementer for Husholdningsforeningerne i Storbritannien, det ene i England og det andet i Skot-
land, og til hvilke Selskaber jeg i Aaret 1885 har afskibet Smer til et Beleb af over 8 Millioner Kr.

Den 12te Marts meddeler Grosserer J. Andrew end videre:

Inder mit forestaaende Besog i England og Skotland skal jeg ikke undlade at gjere
omfattende Forespergsler angaaende Kvaliteten af det danske Smer, hvoraf vore talrige Kunder aftage
betydeligt, og neje indprente mig alle Bem:rkninger, der maatte blive gjorte derom. Jeg vil atter
tillade mig at anfere, at efter min Mening, er der intet der vil gavne Landet mere end Tilvirk-
ningen af ferste Klasses Smer, og jeg kan forsikre Dem om, at saafremt der ikke hurtigt fra Produ-
centernes Side gjores noget for at naa dette Maal, vil det ikke vare mange Aar, forend andre Lande
ville lave bedre Smer til en billigere Pris end Danmark. Ingen forstaar bedre end de danske at
tilvirke fineste Smor, men der udvises alt for megen Ligegyldighed heri, ikke alene blandt de mindre
Producenter, men ogsaa blandt de sterre Godsejere, hvilket ikke burde veere Tilfeldet.

Jeg har i denne Uge faaet Underretning om, at der nu i Irland tilvirkes en betydelig
Mengde Vintersmer, der i Markedet opnaar samme Pris som det danske Smer.

Bilag 14.

En skriftlig Meddelelse af 19de Marts fra Proprieter 0. Lawaetz.

Da undertegnede ikke har kunnet deltage personligt i Mederne i Kjebenhavn den 3dje
og 16de ds. angaaende en udvidet Dampskibsforbindelse over Esbjerg til England og-ej heller kan
deltage i Modet i Fredericia angaaende samme Sag, som han har interesseret sig for i en Rakke af
Aar, saa fremkommer nerverende Indleg for dog at vere med til at yde et Bidrag, inden det kgl

Landhusholdningsselskab afgiver sin Betenkning til Indenrigsministeriet.
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Hvor stor en Betydning den ugentlige sn@vrere Forbindelse med England alt har haft,
turde sikkert vere almindelig bekjendt, men det, Spergsmaalet nu drejer sig om, er, om ikke den
saa sterkt foregede Konkurrence paa Landbrugsprodukternes Omraade fra Amerika, Holland, Frankrig
og andre Lande har nedvendiggjort en yderligere Foregelse af Exportmidlerne, da det ikke kan siges,
at vore Kommunikationsmidler have taget til i noget rimeligt Forhold til de Anstrengelser, som
Udlandet gjer for at komme forst i den almindelige Vewddestrid. Medens saaledes Amerika og
Australien fere fersk Kjod til England, medens Frankrig og Nederlandene sende daglig friskt Smer
til det engelske Marked, saa staa vi endnu paa det samme Standpunkt som for 10 Aar siden og
have kun 1 Gang ugentlig Forbindelse for Smer, som endda ikke slutter sig til Londonner Markedet,
hvor vort Smer daarligt nok er kjendt lengere, da det ikke har kunnet hevde sin Plads som det
fineste, i det den mere velstaaende Klasse har vennet sig til at spise frisk Smer.

Naar imidlertid en Del Smergrosserere atter og atter fremheve det tilfredsstillende i den
nuverende Tingenes Gang, saa er dette jo lige saa let forklarligt som undskyldeligt, da deres Inter-
esser let ville komme i Strid med Realisationen af nerverende Forslag, og i evrigt kan man her frem-
heve nogle smrdeles vegtige Stemmer fra Handelsverdenen, som gaa i modsat Retning og netop
fremhzeve Englendernes Forkjerlighed for friskt Smer og det heldige ved en hyppigere Forbindelse.
Vi tillade os her at citere Grosserer Plum: «Englenderne have det paa den Maade, at naar forst
Smerret har staaet nogle Dage, mene de strax, at det har tabt sig — — — vort Smer trengte
ogsaa til at faa Indpas paa Londonnermarkedet, da der ikke blev forbrugt nok deraf i Nordengland
— — — Medens man andre Steder ganske vist kun forlangte Smer én Gang om Ugen, sagde Lon-
donnerne: Jo friskere des bedre.» (Medet ang. Dampskibsfarten den 15de Marts 1884 S.19f.), samt
Grosserer BEsmann (Odense): «Det vilde vere af stor Betydning for Smerexporten over Esbjerg ftil
Harwich, om der kunde gaa Dampskib om Fredagen fra Eshjerg dertil. Saa vilde Smerret kunne
komme frem saa friskt som muligt, og det var jo dog af stor Betydning. Broge vilde vistnok ogsaa
sely indremme, at jo friskere Smerret kom frem, des bedre blev det bedemt paa det engelske Marked.»
(Samme Beretning S.18). Fra anden Side ville vi her kun minde om Professor Segelckes nok
som bekjendte sagkyndige Ytringer om dette Spergsmaal og indtrengende Opfordringer til forbedrede
Exportmidler, og desuden vil enhver, der har veret Dommer ved danske Smerudstillinger, kunne
bevidne, hvor paafaldende hurtigt Smer, der har vundet den hejeste Anerkjendelse, har tabt sig fuld-
stendigt. Da det nu altsaa faktisk er saaledes, at endogsaa det hedste danske Smer taber ved at
henstaa, saa er der al Grund til for Danmark at havde sin Plads blandt de fremadskridende Nationer
og ikke lade sig sejle agter ud, men tage Kampen op paa dette Punkt, der sikkert med Tiden vil
give igjen med Renter, hvad det maatte koste at bryde Bamen. I Aaret 1884 udfertes c. 33 Mill.
i Smer, og da Smerproduktionen i den sidste Tid er taget ualmindelig til paa Grund af de mange
nyoprettede Felles- og Andelsmejerier og som Folge deraf Exporten, vil denne sikkert meget snart
naa 50 Mill. T, som reprasenterer en Kapital af lige saa mange Mill. Kroner, altsaa Danmarks
storste Udferselsartikkel. Efter de engelske Beretninger betales det nykjernede Smer 10 Ore hejere
end det bedste danske. Twnke vi os nu, at blot !/s af det danske Smer i mildt saltet Tilstand vil
opnaa den hejere Pris, andrager det strax 1 Mill. Kroner, medens de i/5, selv fremstillet som nu,
ved at fremkomme frisk paa det engelske Marked, absolut vil vinde flere Procent. Der vil altsaa
ved en hyppigere Forbindelse paa England vere sikker Udsigt til, at det danske Smer vil opnaa en
hejere Pris og et bedre Renommé, ligesom det ogsaa vil vere opmuntrende for de bedre Producenter
at kunne opnaa den hejeste Pris, hvilket vil anspore flere og flere til at komme med blandt dem,
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der producerc det fineste Smer, medens de nuveerende Forhold egentlig skeere alle nogenlunde gode
Producenter over én Kam og saaledes virke slovende.

Saaledes vil sikkert den forogede Transport vare til uberegnelig Gavn for den danske
Smeorproduktion, men det er selvfolgelig nedvendigt, at der forst gjeres nogle forberedende Skridt i
Form af Undersegelser paa Handelspladserne i England om de Fordringer, her stilles, hvilken Under-
sogelse selvfolgelig ogsaa maa omfatte de andre i Foresporgslen omtalte Produkter.

Hvad Fedesvin angaar, da gaar Hovedudferslen nasten udelukkende til Hamborg, og
selv. en Del af Flesket gaar den Vej for at naa til London. De Svin, som nu gaa til det tyske
Marked, ere for sterkt fedede til at passe for den engelske Export, medens derimod Tyskerne have
store Slagterier i Hamborg for Smaasvin (Sengsvin) passende for det engelske Marked, hvilke i Almin-
delighed betales med samme Pris som de store, steerkt fedede, danske Svin, der have baaren en Fragt-
udgift af 6 Kroner pr. Stykket, ca. 1 Mill. Kroner Fragt fra Danmark til Hamborg aarlig! Disse
store Fragtudgifter maatte for en stor Del kunne spares, naar Danmark havde lige saa god Forbin-
delse paa England som Hamborg og gode Svineslagterier, kjendte med de Fordringer, som det engelske
Marked stiller.

Forudsat altsaa, at Danmark kunde exportere lige saa godt som Hamborg, kunde det faa
3 Ore mere for Smaasvin pr. @, og desuden er det jo forholdsvis billigere at fede et Svin til 180
end til 270 @.

Hvad de danske Fiskerier have vundet ved en hedre Forbindelse med Tyskland, viser
det Faktum, at der nu udferes ¢. 18 Mill. ® dertil, medens der slet intet udferes i 1875, saa det
er jo meget sandsynligt, at en hurtig, to Gange ugentlig Forbindelse med England kunde forege
Udferslen her fra Landet betydelig, i det Markedet derovre jo endnu ikke har veeret tilgengeligt for
os med vore nuverende Udferselsmidler.

Ligeledes vilde rimeligvis Havesager og Ag kanske vinde sig Terreen i London, naar
Transporten blev hyppigere og hurtigere.

Kreaturudferslen vilde derimod neppe vinde synderligt, da de for Haanden verende
Transportmidler maa anses for tilstrekkelige dertil.

For nu at den forogede Forbindelse skal kunne veere til fuld Nytte, maa der vaere afkelede
Rum i Transportskibene og Togene og ligeledes hensigtsmassige Pakhuse paa Ind- og Udladnings-
stederne. Desuden vil det vire nedvendigt at lade afgaa hurtigere Godstog med billig Fragt til
Forbindelse med Skibene, af hvilke der helst maa gaa 2 til London og 2 til Newcastle.

Medens der her kun er Tale om Esbjerg, synes det dog at vere rigtigt, at Kjebenhavn,

Landets sterste Handels- og Forbrugsplads faar lige saa god Forbindelse med England som Esbjerg.

Bilag 15.
Af et Brev fra Capitain, Fiskeexporter P. Brineh, Esbjerg.

Paa Foranledning skal jeg oplyse, at i Folge mit Bekjendiskab bringes der kun ispakket Fisk paa
Londons Marked, d. v. s. Saltvandsfisk, og kan med temmelig Sikkerhed sige, at Fisken, naar den kommer

A

yaa Markedet, er mellem 4 og 10 Dage gammel. Fisken, som fanges her under Kysten paa Kroge. har et
I ) ! f § ) J 8%

langt smukkere Udseende og en storre Holdbarhed end den Fisk, som engelske Fiskere tage i Net her ved

Kysten, i det denne Fisk bliver sammentrykket og gneden imod hinanden, saaledes at Skjellene falde af, og Fisken
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dor, forend den tages ombord, hvorimod den paa Kroge langede strax slagtes, og nogle Timer efter Fangsten
er i Havn og pakket i Is og Kasser paa samme Maade, som den engelske Fisk bringes paa Markedet, og
kan i de fleste Tilfeelde veere paa Londons Marked ca. 50 Timer efter Fangsten ved daglig Dampskibs-
forbindelse (men 10 a 15 Timer eldre har intet at betyde for ispakket Fisk), altsaa lige saa hurtigt som den
af engelske Fiskere her under Kysten fangede. Jeg har hert udtale af engelske Fiskere og Fiskehandlere,
som have varet her tilstede ved Pakningen, at den Fisk vilde opnaa en hej Pris, naar den kom til Marked
de rette Dage, men ikke paa en Lerdag, som er den daarligste Dag i hele Ugen. Men efter den For-
bindelse, vi hidtil have haft, med en Gang ugentlig Afgang, har det ikke hunnet blive anderledes. Vi have
ogsaa forsegt at.sende Fisk over Hamborg til Londen for at opnaa en bedre Markedsdag, men denne for-
agede Udgift med Expedition, Kommission ete. kan Fisken ikke bere, og dertil kommer, at Fisken bliver daarlig
af en lengere Transport. Forseget er gjort et Par Gange, men med uheldigt Udfald.

I 1884 og 1885 sendtes til London cirka 80,000 Pd. Kuller og Kabliau. Prisen, der betaltes
Fiskerne, var hejst forskjellig, fra 4 til 9 @re pr. Pd. og med en Avance til Fiskehandleren af 1 & 2 Ore
pr. Pd. Netto; men nevnte Kvantum Fisk er kun fra ca. 8 Esbjerg-Fartgjer, og forst efter at den bedste
Fisk er pillet fra og sendt til Tyskland, sendes Resten til England. Selv om Fangsten havde veeret det
4 dobbelte eller mere, vil man altid i London kunne faa Anvendelse derfor til lennende Priser, naar man
kan sende mindst hver anden Dag. Som det har veret tidligere, har man kun taget imod Fangsten Tirsdag
og Onsdag til Forsendelse; af de ovrige Dages Fangst var man henvist til at salte og terre, hvad man ikke
kunde swlge til Tyskland, og for Fisk, som saltes og terres, vil Prisen (i frisk Tilstand beregnet) kun blive
hojest 3 @re pr. Pd.

Da vi her til Graadyb have ca. 30 Fiskefartgjer og jevnlig Tilgang af nybyggede Fiskebaade
og unge Mennesker, der opleres til Fiskeriet, tror jeg al kunne sige, at man herfra med 3 Gange ugentlig
Dampskibsforbindelse til London ikke behever at salte nogen Fisk, men kan faa Anvendelse derfor i frisk
Tilstand og til en Pris af omtrent 50 pCt. mere, end hvis den saltes. Det samme gjelder fra de Steder
paa Kysten, hvor der findes Is og Iisken kan pakkes strax efter Fangsten, thi naar den er omhyggelig
renset og pakket, taaler den godt en Dags Forsendelse til Afskibningsstedet.

Fragten herfra til London har veeret hej i Forhold til andet Gods, i det Fisken, som har Plads
paa gverste Dwk med en Presenning over, og hvor intet andet kan anbringes, har betalt Fragt efter forste
Klagses Varer med 25 sh. pr. Tons, som hosliggende Afregning udviser*).

Frederikshavn har ogsaa benyttet Routen Esbjerg-London i et Par Aars Tid for Fiskeforsendelsen
baade i Vognladninger saa vel som i mindre Partier, og derfra, hvor Fiskeriet drives efter en sterre Maalestok
og hele Aaret rundt efter de forskjellige Fiskesorter, vil der kunne regnes paa meget stor Afsetning til
England af Sild fra Sverig, Redspeetter, Hummer m. m., naar der oftere kom Forbindelse med Verdens-
markedet. Vognladningsfragt for Fisk fra Frederikshavn til Esbjerg er Kr. 74,00.

Fra paalidelig Kilde véd jeg, at i den Tid, der fanges Kuller i rigelig Meengde her paa Kysten,
hvorfra en stor Del Fiskere og Fiskehandlere sende Fisk i Kommission til Tyskland, sende derverende
Fiskehandlere Fisken til London; men endskjont nogenlunde Priser ere opnaaede, have Afsenderne saa godt
som ingen Ting faat hjem, som jo er let nok at forklare ved de mange paalebne Udgifter.

Hvad Holdbarheden angaar, tror jeg ikke, der er noget at vare bange for; naar Fisken, som
omtalt, er omhyggelig behandlet, kan den taale meget; jeg har sendt Fisk til London, som har veret 12

*) Regningen viser, at 41 Kasser Kuller og 1 Kasse Kabliau til en samlet Vagt af 2940 Pd. have kostet i Fragt
og Maglerkourtage 26 Kr. pr. Tons, i Drager- og Transportpenge 14 Kr. og i Kommissionssaler 13 Kr., altsaa
tilsammen omtrent 22/3 @re pr. Pd. Kullerne udbragtes til 11*/; Oré Brutto og Kabliauen til 10'/s @re pr. Pd
eller henholdsvis til 9 og 7%; @re Netto pr. Pd.




Dage gammel, forend den ankom til Markedet, uden at blive kasseret, hvorimod Fisk, naar den er daarlig

rengjort, kan, om den endog kun er 5 & 6 Dage gammel, blive kasseret af Sundhedspolitiet, som for Resten

er strengt i London, hvilket ogsaa stadfestes derved, at Fiskemarkedet i London skal temmes hver Dag,

hvad saa end Prisen er, ellers kunde man ofte vente til 1 eller 2 Dage efter, men det tillades ikke.

Det skal kun til Slutning bemseerkes, at den her til Graadyb indbragte Fisk andrager aarlig over

1 Million Pund, fanget af vore egne Fiskere, foruden et meget stort Kvantum, som Blankeneserne indbringe

og afsende.

Bilag 16.

En af Grosserer K.A. Friis godkjendt Gjengivelse af hans Udtalelser paa Selskabets

6.

Kontor i Februar og Marts 1886.

Han har havt Forretning i Esbjerg som Filial af hans Smerforretning i Kjebenhavn, men
v individuel Sag, at den,

har maattet opgive den, da Bedemmelsen er en saa vanskelig og
trods Breve og Telegrammer, ikke kan ledes herfra.

Kom der hyppigere Forbindelser over Esbjerg, vilde den ikke faa Betydning for de kjeben-
havnske Exporterer ved, at de dannede Filialer derovre, men enten maatte de flytte derover,
eller de muligvis vilde benytte den som Udferselsvej for Varer sendte herfra. Nye Mand
vilde maaske nedswmtte sig i Esbjerg, men om det vilde lykkes for dem at oparbejde en For-
retning er tvivlsomt, thi

Tilstedeveerelsen paa en stor Plads er saa at sige en nodvendig Betingelse for en Forretning.
Kun paa den store Plads haves det nedvendige Overskue, den lette Adgang til Forbindelser,
den fortrolige Indsigt i Markedets virkelige Tilstand og Vilkaar; ligesom ogsaa den store By
med dens mange Hekere, Bagere o. s. v. er aldeles nedvendig for at faa anbragt en Maengde
af de i Regelen simplere Varer, som man til Tider er overordentlig forlegen med, som ikke
kunne undgaas, og som i Regelen volde de sterste Tab.

Det absolut gode Smer vil ikke vinde stort, ved at der faas Afskibning 2 Gange ugentlig,
da dets Friskhed ikke vesentlig vil paavirkes af at vere 3 Dage yngre. Derimod vil alt
Smer af mindre god Slags, serlig om det er oljet eller bittert, absolut vinde ved den hyp-
pigere Forbindelse, thi i Lebet af 3 Dage kunne Fejlene udvikle sig saa meget, at det bliver
mange Kroner (4—6) slaaet ned i Prisen. Det vil jo imidlertid vere en Illusion for ikke at
sige et Bedrag; Fejlene ville da snart komme tydelig frem, og Kjeberne ville blive misfornejede
og derfor fremtidig end mere kritiske over for den Slags Varer og reducere deres Pris.

Det vil vere et Spergsmaal, om Gaardene ville afsende Smer 2 Gange ugentlig, hvis de ikke
ligge ner ved Banen. At kjere ret langt 2 Gange i Stedet for 1, naar Produktionen kun
som oftest er nogle faa Dritler, vil man snart blive kjed af, selv om man fik 1 Krone mere
pr. 100 .

Han har i en Rakke af Aar ligesom mange andre gjort Forseg med at sende Rullesmer til
London, i Regelen 2 @ i Rullen, pakket i Pergamentpapir og Gazé og i Piletreskasser a 20
Ruller. I Begyndelsen tjentes ret godt, men i de senere Aar slettere, og de fleste ere kjede
deraf og have tabt Penge derved.

Kreditsystemet er ikke heller heldigt for Smerhandlerne. Den engelske Importer maa ofte give
Detaillister indtil 3 Maaneders Kredit, og det derved voldte Rentetab og jevnlige Kapitaltab

o

maa han skaffe sig dekket i Prisen.
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8. Det Dampskib, der gaaer fra Kjebenhavn til London, er uheldigt til Smerforsendelse; det
gaaer ikke bestemt og kun langsomt, det legger til i London paa Steder, hvor Smerhand-
lerne nedig afhente Smerret — som det synes nermest paa Grund af mangelfulde Midler til
Smorrets Losning og Modtagelse.

9. Han har for nogle Aar siden i en Vinter sendt Smeor til Paris, som blev solgt i de der-
verende Centralhaller, og uagtet han af Mangel paa lettere Forbindelse maatte sende Smerret
pr. Post for at faa det tilberlig hurtig og frisk frem og derved belastede Smeorret med 27 Ore i
Fragt pr. @, saa var Resultatet dog ikke utilfredsstillende, men kunde ikke fortsettes da Som-
mervarmen kom, og den franske Importer havdede stwrkt Nedvendigheden af en regelmaessig
Leverance hele Aaret om, naar der skulde blive Tale om i sterre Mamngde at indarbejde
dette Smer paa Parisermarkedet. Hvis der kunde skaffes fast ugentlig Dampskibsforbindelse
med Havre eller anden fransk Kystby, mener han, at et gjentaget Forsog vil have god Udsigt

til at slaa igjennem.

Bilag 17.
Meddelelse fra Forp. Jubl paa Senderbygaard ved Frederits.
Forpagter Juhl, der i Vintrene 1880—81 og 188182 afsendte usaltet Smor over Esbjerg—
Thameshaven til London, meddeler derom folgende:
Smorret afsendtes i afvejede Stykker paa 2 engelske Pund. Emballagen bestod af Piletreeskasser,
i hver af disse pakkedes 12 2 Pd.’s Stykker Man havde forst provet Fyrretreeskasser, men disse gave
Smerret Afsmag.
Afsendelsen i den forste Vinter begyndte d. 1ste December 1880 og vedvarede til d. 26de April
1881; Smorret hjembragte i Netto folgende Priser, beregnet pr. dansk Pd.:
| Grosserer-Societelets Smernotering
’ 1ste Klasse hojeste Pris var samtidig:

iste December 1880 . . . . . . ... .. 129 @re | 9den December 1880 . . . . 134 Ore

066 Wehuar 1881 ..UV UL L L. L 142 - 6te Januar 1881. ... ... 130: -

W N BN e b a e ey, BB 13de Januar — . . . o .. o 134 -

fra 20de Januar til Hte April stadig. . . 143 - P LS S | !

. A T | N C R R . . S 98de — e e i

I den anden Vinter begyndte Afsendelsen i November og gav — med Undtagelse af den 20de

Januar, da der opnaaedes 153 @re pr. Pd. — en stadig ugentlig Nettopris af 144 @re pr. Pd. dansk indtil

d. 1ste Marts 1882, efter hvilken Tid Prisen sank jevnt, saa at den d. 6te April kun var 126 Qre og- d. 13de
April 119 Ore. Grosserer-Societetets Smernotering var i Begyndelsen af Januar 1882 140 @re og sank
indtil Midten af April til 126 Qre.

Ogsaa den folgende Vinter prevede Hr. Juhl at sende usaltet Smer til London, men da det ikke
hjembragte ham hgjere Pris end det saltede Smer i Foustager og kraevede mere Arbejde ved Pakningen
samt var mere risikabelt, standsede han med Forsendelsen, der, som antydet, foregik under meget ugunstige
Vilkaar, saasom kun 1 Gang Afsendelse ugentlig, Forsendelse med Kreaturskibene fra Ksbjerg til Thames-
haven, hvor Baneforholdene slet ikke vare indrettede paa Smerforsendelse, o. 1g.

Mr. Harvey, der i London forhandlede hans Smer, angav som Hovedgrunden til de to anforte

Vintres