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1. Indledning.

1. vigtigheden af almindelige Veie har til alle Tider 

været anerkjendt som et af de væsentligste og nødvendigste 

Midler til Nationernes Udvikling saavel i aandelig som i ma­

teriel Henseende. Man vil derfor ogsaa sinde, at der var 

sorget bedst for gode Kommunikationer, hvor denne Udvikling 

var størst. Romerne byggede saaledes kostbare og pragtfulde 

Veie, som for endeel endnu ere til og opvække Nutidens Be­

undring. Folkevandringen standsede Udviklingen af Beibygnings- 

kunsten saavel som af andre Kunster, og det var sorst i det 

17de Aarhundrede, at man atter begyndte kunstmcessigen at 

bygge Veie. Veibygningskunsten har i vore Dage ved Jern­

banerne naaet en Udvikling, hvorom Fortiden ikke engang har 

dromt.

2. Hensigten med denne Bog er ikke at give en udtøm­

mende Bestridelse over alle Slags Veie, men alene at give en 

aldeles praktisk Vejledning i at bygge og vedligeholde almin­

delige Veie, saaledes som det passer efter vore Forhold her i 

Danmark. Uagtet jeg nærmest har havt de mindre Landeveje 

for Oie, saa ere de almindelige Hovedregler saavel for Nybyg­

ning som Vedligeholdelse dog de samme for alle Slags Veie, 

og jeg nærer derfor det Haab, at denne Bog ikke alene vil 

blive modtagen med Velvillie af alle dem, som umiddelbart 

have med Veie at gjore og som derved trænge til en Vejled­

ning, men ogsaa af alle dem),  som middelbart have Indflydelse 

paa Vejarbejder og som fole Savnet af en praktisk Haandbog.

*

*) Amtsraad, Kommunalbestyrelser og Sognesorstanderskaber.

1



3. I Danmark har Veibhgningskunsten omtrent holdt 

Skridt med det øvrige Europa, uagtet vor Beliggenhed ved 

Havet niaatte gjme Mangelen as gode Landeveje mindre folelig 

end de fleste andre Steder. Under Christian ben Fjerdes og 

Frederik ben Tredies Regjering bleve de forste Love givne om 

Veies Bygning; det var imidlertid forst under Frederik den 

Femte, at man under nogle indkaldte franste Jngenieurer be­

gyndte kunstmcessigen at bygge Veie.

Efterat Hovedlandeveienes Bygning og Vedligeholdelse i 

1834 henlagdes under det kongelige Jngenieurkorps, erHoved- 

landeveisnettet, som i Jylland neppe var paabegyndt, blevet 

fuldfort og alle de gamle Hovedlandeveje for største Delen satte 

i god Stand. Det af Hovedlandevejene givne Exempel saa- 

velsom den nuværende ftørre Velstand have i de senere Aar 

bidraget meget til at forbedre Tilstanden af de mindre Lande­

veje og af Biveiene; ved disse er der dog endnu hyppigst meget 

tilbage at ønfte, deels fordi der i Bestyrelserne savnes den 

nødvendige Sagkundflab og deels fordi en ilde anvendt Okonomi 

ofte gjor sig gjceldende.

IL Fordringer til Veie og -isses Inddeling.

4. En Kun sive i er en efter bestemte, af The ori oz 

Erfaring udledte, Regler bygget Vei, for paa samme at kunne 

fremføre Byrder med den ringeste Anvendelse af Tid og Kraft.

5. Enhver Bei ftal saavidt muligt være fort, vandret, 

fast, glat og varig.

Beien flal saavidt muligt være kort, altsaa uden unød­

vendige Omveie, for at kunne tilbagelægges i den korteste Tid; 

ben skal være saavidt muligt vandret, altsaa uden unødven­

dige Stigninger, for i begge Retninger at kunne tilbagelægges 

med den mindste Kraftanstrængelse; den skal have en fast og 

tillige glat Overflade, for at Hjulene med den mindste Gnid­

ningsmodstand kunne rulle let hen over ben uden at trykkes 

ned i den og derved besværliggjore Bevægelsen; Veien flal
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endelig være varig, for at kunne modstaae de skadelige Virk­

ninger af Færdselen og Beirliget.

Efter forstjellige Forfattere angives Modstanden mod Be­

vægelsen paa forstjellige Kommunikationsmidler saaledes:

Los Sand  |

nye belagte Veie  |

daarlig vedligeholdte Veie  

almindelig godt vedligeholdte Veie ... 

fortrinlige Veie ............................ -fa

god Brolægning  fa 

Asphaltbaner *) . T|7

Jernbaner, med stor Hastighed  

Jernbaner, med almindelig Hastighed. .

Kanaler med stort Tversnit  t üW

Man vil i ovenstaaende Opgivelser sinde Grunden ti(, at 

jeg i det Folgende lægger saa stor Vægt paa en glat Overflade.

6. Kunstveiene deles i 2 Hovedafdelinger. Almin­

delige Veie, paa hvilke Vognene kunne bevæge sig frit paa 

endeel af Veiens Brede, snart i Midten, snart nærmere en af 

dens Sider, og Sporveje, paa hvilke Hjulene ikke kunne 

forlade de 2 faste Spor.

De almindelige Veie deles efter § 1 af Forordning 13 

December 1793 i 3 Klasser: Hovedlandeveie, som for­

binde den ene Provinds med den an ben, mindre Landeveje, 

som fore fra en Kjobstad til en anden, eller til almindelige 

Færge- og Ladesteder, eller og tjene en heel Landstrækning som 

Vei til nogen betydelig Kjybstad; alle ovrige Veie ere Biveie, 

som efter deres forstjellige Bestemmelser have Navn af Sogne-, 

Kirke-, Molleveie o. s. v.

Alle fornævnte under offentligt Tilsyn værende Veie 

kaldes offentlige i Modsætning til de private Veie, der 

alene vedkomme en eller flere Personer, til hvis Tarv de ere 

anlagte.

*) og dertil mate nærme sig Klinkerveie og Brolcegning as allerbedste 

Beskaffenhed.

1*
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Fordelingen af Veiene i de 3 forstjellige Klasser svarer i 

Virkeligheden ikke fuldstændigt til deres Vigtighed eller Færd­

selen paa dem, deels fordi man ikke har været fuldkommen 

heldig i Fordelingen og deels fordi Forholdene senere i mange 

Henseender have forandret sig. Derimod angive de 3 Klasser 

nviagtigt, under hvilke Autoriteter de henhore og hvem der 

udrede Bekostningerne ved Bygningen og Vedligeholdelsen. — 

Saaledes henhore Hovedlandevejene under Indenrigsministeriet, 

de mindre Landeveje under Amtsraadene og Biveiene under 

Sogneforstanderskaber og Kommunalbestyrelser. Udgifterne af­

holdes henholdsviis af den almindelige Veikasse, Amterne og 

de mindre Kommuner.

III. Valget af Veilinien.

7. Ved Bestemmelsen af en Beilinie kunne fremkomme 

Spsrgsmaal, hvis Losning er meget vanskelig, fordi hoist for- 

fljelligartede Hensyn paa eengang skulle gjore sig fældende. Den 

korteste Veilinie vil maaflee give de fletteste Stigningsforhold, 

den meest vandrette Vei kan nodvendiggjore betydelige Omveie, 

den paa eengang korteste og meest vandrette Bei kan muligen 

være altfor kostbar o. s. ti.

Foruden disse Hensyn kunne endnu andre gjpre sig gjcel- 

dende, saaledes om Seien for at blive kort skal lade uberørt 

store Byer og frugtbare Landstrcekninger, om det er rigtigt at 

forandre bestaaende Forhold, om militaire Hensyn til Landets 

Forsvar fyldestgjores, om hvilken Bei anlægges og vedligeholdes 

billigst o. s. v. Det ligger udenfor Formaalet for denne 

Bog at gaae ind paa denne Slags Hensyn, kun stal det be­

mærkes, at de flulle gjvre sig gjceldende mere eller mindre efter 

Vejens Vigtighed og Betydning. Medens det saaledes vilde 

være aldeles urigtigt at forlænge en Hovedlandevei, for at 

bringe den i umiddelbar Berøring med en lille Landsby, er 

et saadant Hensyn aldeles berettiget ved en Bivei.

Under tvivlsomme Forhold vil det ialmindelighed være 

rigtigst, at lade de forstjellige Linier, hvorom der kan være
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Sporgsmaal, noie undersøge, saaledes at der for hver af dem 

erholdes en omtrentlig Oversigt over de forfljellige AnlcegS- 

og Vedligeholdelsesomkostninger, at der erholdes en Oversigt 

for de forfljellige Egne, hvorigjennem Vejlinierne føre, over 

Folkemængde, den større eller mindre Velstand (Hartkornet), 

over Fabrikker og industrielle Anlæg, Handel, Skibsfart m. m., 

at der erholdes en Fortegnelse over de forfljellige i Betragt­

ning kommende vigtigste Vejlængder, Stigningsforhold o. f. ti., 

alt for at Vedkommende kunne tage endelig Bestemmelse. 

Forsaavidt disse Vedkommende ere Amtsraad eller de mindre 

Kommuner, ville de økonomiske Hensyn gierne giøre sig gjcel- 

dcnde i for hoi Grad. Kommunerne have vistnok ofte angret, 

at der i en libtigere Tid, stundom faa Aar tilbage, har været 

taget et for stort Hensyn til den oieblikkelige Udgift uden at 

betænke, at vor Tids Udvikling medfører bestandigt stigende 

Fordringer til Kommunikationernes Godhed, og uden at tænke 

paa, at den daglige Anvendelse af en unødvendig Arbeidskraft 

og det daglige Tab af unødvendigt anvendt Tid udgjore Ka­

pitaler, der som oftest langt overstige en ringe Forøgelse i 

Anlægskapitalen.

8. Det vil let indsees, at Vanskelighederne ved Valget 

af en Vejlinie blive meget større, eftersom Endepunkterne fjernes 

fra hinanden og eftersom den mellemliggende Egn bliver mere 

og mere opfyldt af Bakker, Dale, Moser, Soer, Bandlob m. m. 

Hvor Vejlinien er flere Mile lang bør man derfor i saa Fald 

syge at dele den stillede Opgave i mindre Stykker, see Lvbe-Nr. 

25, der saa kunne undersoges hvert for sig. Tit den Ende maa 

man da forst ved en omhyggelig Undersøgelse af Kortene *) og 

ved Reiser erhverve sig et Overblik over hele det Terrainafsnit, 

som kan komme i Betragtning ved Beiliniens Fastsættelse. 

Derved maa man komme til noie Kundskab om de væsent­

ligste Forhindringer for Valget af en god Beilinie, saaledes

*) De Kort ere da at foretrætte, hvor Hsiderne ere angivne med vand­

rette Kurver, saaledes som Tilfaldet er med de nye af General­

staben udgivne.
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at man ve ed, paa hvilke Steder de lettest passeres eller om- 

gaaes. Det er altid tilraadeligt, uaar man gjennemvandrer 

en Egn, da ikke lade sig note med at gjennemvandre de van- 

flelige Steder i den ene Retning; man bor altid foretage 

Vandringen i begge Retninger, da selv et troet Oie ofte kan 

fluffes ved kun at see Egnen fra den ene Side.

Imellem be saaledes udsøgte Punkter vælger man derefter 

dem, som passe bedst sammen for at fyldestgjore de stillede 

Hovedfordringer. Er man i Tvivl om, hvilken Forbindelse af 

Punkter der bor foretrækkes, faa behandler og undersøger man 

hvert tvivlsomt Tilfælde for sig saa længe og til faa stor De­

tail, som nødvendigt for at træffe det endelige Valg. Det er 

i Regelen en saa vigtig Sag ved Valget af en-Veilinie, at 

træffe det Bedste, at man ikke bør flhe Ulejlighed og Bekost­

ning for at komme til det heldigste Resultat.

Det vil altid være urigtigt at vedtage en Veis Retning 

stykkeviis, da ben almindelige Oversigt derved let tabes ud af 

Syne. Vejlinien ber vedtages i sinHeelhed, hvorimod 

Udførelsen kan foretages stykkeviis eftersom Pengemidlerne til­

lade det.

9. For at komme til Kundskab om en bestemt Retnings­

linie kan afbenyttes, eller for at sammenligne flere Retnings­

linier med hinanden, er det hyppigt nødvendigt, naar man 

ikke har Kurvekort, at foretage Nivelleringer, der imidlertid 

kunne være flygtige uden at behove den Nøjagtighed, som ud- 

fordres til den endelige Nivellering. Det er da tilstrække­

ligt, at tage Nivelleringspunkterne 4—6—800' fra hinanden. 

Til yderligere Lettelse kan Kikkerten paa Nivelleerinstrumentet 

tillige være indrettet som Distancemaaler, saaledes at Længde- 

og Hoidemaal kunne tages samtidigt. For at træffe det hen­

sigtsmæssigste Valg af en Veilinie, er det ikke tilstrækkeligt 

alene at undersyge Jordens Overflade, det er ogsaa nødvendigt 

at foretage foreløbige Grundundersogelser navnligen paa alle 

lave Steder i Enge, Moser m. m. Ved den forste Under­

søgelse af Terrainet er det mindre vigtigt at foretage Grund- 

undersogelser i del hoie Terrain, der sædvanligvis er fast;
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hvor der imidlertid kan være Tale om betydelige Udgravninger 

er det dog forsigtigst ogsaa saadanne Steder at foretage Boringer, 

da man stundom i Bakkerne træffer Leerarter, der kunne for« 

velde ligefad store Ulemper som f. Ex. Mosegrund.

10. Skulle 2 i samme Hvide over Havet liggende Punkter 

forenes ved en Bei, saa kan denne ikke fuldstændigt gjores fort, 

det er fores efter en ret Linie, og vandret, med mindre det 

mellemliggende Terrain omtrent er vandret og med mindre der 

ingen Indsoer, Moser m. m. af Betydenhed findes lige i 

Retningslinien. Er det mellemliggende Terrain ikke vandret 

eller ere Endepunkterne for Beim ikke beliggende i samme Hvide 

over Havet, saa kunne de 2 førstnævnte Hovedfordrmger, see 

Lobe-Nr. 5, til en Bei ikke fuldstændigt og samtidigt tilfredsstilles, 

og det vil endog være meget sjeldent, at den ene af dem heelt kan 

fyldestgjpres. Det er derfor heldigt, at smaa Afvigelser fra Hoved­

fordringerne aldeles ikke ere fladelige. Paa de store Afstande kunne 

Sideafvigelserne være temmelig betydelige uden at foraarsage 

nogen kjendelig eller væsentlig Veiforlcengelse. Det er endvidere 

saa langt fra, at de meget svage Stigningsforhold paa 

eller endnu mindre ere fladelige, at endogsaa flere Forfattere 

foretrække dem for de ganske vandrette Beie, idet be anser det 

for eu Lettelse for Kjorselen, at Veien vexelviis stiger og falder 

ganske svagt, da Trækdyrene ftulle trættes mindre, fordi derved 

for endeel forskjellige Muskler anvendes. Det er ogsaa en 

Erfaring, at de aldeles vandrette Beie, næstefter de utilbørligt 

steile, ere de vanskeligste at vedligeholde. Bed mindre vigtige 

Beie kan det ogsaa have Indflydelse paa Valget af Retnings­

linien om der sindes ældre Veie, der kunne benyttes ganske 

eller deelviis, selv om Veilcengden ubetydelig foreges, da der­

ved vil spares i Expropriationsomkostninger.

11. Naar Linierne ab og cd i omstaaende Fig. 1 

fremstille den yverste og nederste Kant af en heldende Plan og 

tillige ere 2 vandrette Kurver og naar e er et Punkt forneden, 

hvorfra der stal fores en Veilinie op til Linien ab, saa kan 

dette stee paa flere Maader.



Antages ab at ligge 30' helere end cd og t en Afstand 

af 600', saa vil Linien ef, vinkelret paa ab, give den korteste 

Vejlinie og den vil have et Stigningsforhold af eller

Fig. 1. Efterhaanden som Punk-

yL ft L tet f flyttes til en af

Siderne, vil Veilinien 

// / blive længere og Stig-

/ / ' ningsforholvetgunstigere;

  saaledes ville Linierne eg 

11____og eh blive 720 og 900'

lange med Stigningsforhold af og 5V Man vil være 

istand til at stige de 30' med gunstigere og gunstigere Stig­

ningsforhold, naar man mere og mere vil forøge Veilcengden. 

Er Endepunktet foroven givet, saaledes som hidtil antaget 

for Begyndelsespunktet e, kan Veiforlcengelsen ikke erholdes ved 

en retlinet Bei; Veien maa da fyres efter en brudt Linie. 

Skulde s. Ex. e og g forenes med en Bei og have et Stig­

ningsforhold af Vtj, skal Veilcengden altsaa være 900' = eh. 

Naar Punktet i vælges saaledes, at det bliver Toppunktet for 

en ligebenet Triangel, hvis Grundlinie er gh, saa vil eig 

eller de dermed paralele og punkterede Linier ekg være den 

sogte Veilinie.

Ovenfor er antaget, at Terrainets Overflade blev fulgt;

nedgraver man sig foroven og fylder Jorden forneden, kan 

man paa denne Maade efterhaanden forbedre Stigningsfor­

holdene ved et forøget Jordarbejde. Nedgraver man sig saa­

ledes ved g og opfylder 34' ved e, vil Hoideforskjellen 

istedetfor 30' blive 24' og man vil altsaa paa Linien eg have 

opnaaet Stigningsforholdet paa samme Tid ben korteste 

Beilcengde bevaredes.

Det vil endvidere indsees, at man imellem e og g vil 

kunne opnaae Stigningsforholdet ved tildeels at forlænge 

Linien og tildeels at foretage det fornødne Jordarbejde. Naar 

man s. Ex. udgraver sig 1' foroven og paafylder 2' forneden, 

formindskes Hoideforskjellen med 3' og den bliver 27', saaledes 

at det altsaa er tilstrækkeligt paa den foran beskrevne Maade 

at gjore Veilinien 27' X 30 = 810' lang.
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12. Efterat have viist, hvorledes hoiere Terrain kan 

naaes paa forskjellige Maader, bliver Sporgsmaalet, hvilken 

af alle Vejlinier er den bedste, eller med andre Ord: hvilket 

Stigningsforhold er at foretrække.

Generalveiinspekteur Favier i Frankrig har for Fragt- 

kjorselen, som der altid gaaer i Skridt, ved Forsøg udfunden, 

at der udfordres samme Anvendelse af levende Kraft, for at 

bestige en 1000' lang og /s heldende Beilinie, som at befare 

en 3661' lang vandret Bei, samt at der udfordres samme An­

vendelse af levende Kraft, for at kjore nedad den samme Vei, 

som at befare en 544' lang vandret Bei. Besværligheden ved 

at stige vil for endeel hæves af ben ftørre Lethed ved at tjore 

ned ad Bakke i den modsatte Retning; naar Færdselen er 

eens i begge Retninger, vil man for ben hele Færdsel indsee, 

at Anvendelsen af levende Kraft ved at kjere halvt op og halvt 

ned af en 1000' lang og heldende Bei, er den samme, 

som udfordres for at befare en vandret Vei, hvis Længde er 

Halvdelen as Summen af de ovenfor nævnte Veilcengder 

3661' og 544' eller 2052,5'.

Grundet paa flere Forjog har Favier for forfljelligt hel­

dende Vejlinier saaledes angivet de tilsvarende vandrette Længder, 

hvorefter ben paa efterfølgende Side meddeelte Tabel er be­

regnet. Den fyrste Talrække angiver Veiens Stiginngsforhold; 

den anden Vejlængden, som udfordres for at stige 10'; den 

trebie angiver den vandrette Vejlængde, som udfordrer samme 

levende Kraft for at tilbagelægges som ben tilsvarende heldende 

Vei, under Forudsætning at Færdselen er lige stor i begge 

Veiretninger; den fjerde Talrække angiver Forholdstallene 

imellem Vejlængderne i anden og tredie Talrække.

Ved Hjælp af denne Tabel vil man altsaa for Fragt- 

kjorselens Vedkommende være istand til ligefrem at beregne, 

hvilken af 2 eller flere Vejlinier, der er fordeelagtigst for 

Færdselen. Er der f. Ex. Sporgsmaal om at vælge imellem 

2 Veilinier, den forste 800' lang med en Stigning af Y'n og 

ben anden 1200' lang med en Stigning af saa multi­

pliceres 800' og 1200' henholdsviis med Forholdstallene 2,740
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Siig- 
niiigs- 
forhold.

Vei- 
lcengde i 
Fod for 
at stige 

eller falde 
10'.

Lcengde 
i Fov af 
den til­
svarende 
vandrette 

Bei.

Forhold 
imellem 
disse 2 

Lcengder.

Slig- 
nings- 
forhold.

Vei- 
lcengde i 
Fod for 
at stige 

eller falde 
10'.

Lcriigde 
i Fod as 
den til­
svarende 
vandrette

Vel.

Forbold 
imellem 
disse 2 
Lsngder.

1. 2. 3. 4. 1. 2. 3. 4.

1:100 1000 1097 1,097 1:52 520 670 1,288

1:98 980 1078 1,100 1:50 500 654 1,309

1:96 960 1060 1,104 1:48 480 638 1,330

1:94 940 1042 1,108 1:46 460 623 1,354

1 :92 920 1023 1,112 1:44 440 609 1,383

1:90 900 1004 1,116 1:42 420 594 1,415

1 :88 880 986 1,120 1:40 400 581 1,452

1 :86 860 968 1,125 1:38 380 568 1,494

1:84 840 949 1,130 1:36 360 555 1,541

1:82 820 931 1,135 1:34 340 543 1,598

1:80 800 913 1,141 1:32 320 536 1,674

1:78 780 895 1,147 1:30 300 531 1,771

1:76 760 876 1,153 1:28 280 526 1,880

1:74 740 858 1,160 1:27 270 525 1,944

1:72 720 841 1,168 1:26 260 526 2,022

1:70 700 823 1,176 1:24 240 528 2,199

1:68 680 806 1,185 1:22 220 535 2,431

1:6& 660 788 1,194 1:20 200 548 2,740

1:64 640 771 1,204 1:18 180 574 3,190

1:62 620 753 1,215 1:16 160 618 3,860

1:60 600 736 1,227 1:14 140 697 4,975

1 :58 580 719 1,240 1:12 120 851 7,089

1:56 560 702 1,252 1:10 100 1207 12,065

1 :54 540 686 1,270 1:8 80 2384 29,806

og 1,771, hvorved erholdes be tilsvarende vandrette Vejlængder 

2192' og 2125', der udvise, at den anden Vejlinie er lidet 

fordelagtigere uagtet ben er li Gange længere. Havde Vej­

linierne, som ftulle sammenlignes, ikke eenssormige, men hver 

flere sorskjellige Stiguingsforhold, saa multipliceres hvert Vei- 

stykke med eensformigt Fald med det til Heldingen svarenke 

Forholdstal og Resultatet af Opsummeringen vil da vise, hvilken 

Veilinie der er fordeelagtigst.
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13. Da den anden og tredie Talrække ere beregnede for 

samme Stighoide 10', saa sees af Tabellen:

a, at det er fordeelagtigst, naar man flal stige med en Vei, 

da at vælge ben korteste Vejlinie, saafremt Stigningsfor­

holdet er gunstigere end ■>',.

b, at det i modsat Fald er fordeelagtigst at tilvejebringe dette 

Fald.enten ved Jordarbejde eller ved en passende Vei- 

forlcengelse.

c, at Forskjellen i anvendt Kraft er ringe imellem Stignings­

forhold af og

d, at Forskjellen imellem svage Stigningsforhold, kun er ringe, 

medens den er betydelig ved de stærkere Stigninger og 

navnligen bliver nieget betydelig, naar de blive stærkere 

end T'-6- eller

Saafremt man havde en lignende Tabel for Postkjor- 

sel*), det er med Vogne, som kjere i Trav, og man forud 

kjendte Forholdet imellem Fragt- og Postkjprsel, saa vilde man 

i ethvert Tilfælde være istand til at betegne, hvilken af flere 

Vejlinier der for Færdselen er den fordcelagtigste.

14. Den Vei, som paa eengang er kortest og har de 

bedste Stigningsforhold, er for Færdselen utvivlsomt den hen­

sigtsmæssigste og billigste at afbenytte. Den kan imidlertid ved 

store Jordarbejder, kostbare Broarbejder, vanskelige Moseover- 

gange m. m. blive saa kostbar, at ben, naar alle Hensyn tages, 

altsaa ogsaa det økonomiske, ikke bor vælges.

Paa det Sporgsmaals nøjagtige Losning, hvilken Veilinie 

skal i saa Fald foretrækkes, er hidtil kun gjort Forsog, som 

ere uden Værdi for Praxis, jeg flal derfor kun antyde Maaden, 

hvorpaa Losningen kunde sinde Sted. For hver af de for- 

skjellige Vejlinier kan man temmelig noie beregne Anlægsom­

kostningerne, man kan maaftee ogsaa i Regelen have en om­

trentlig Anskuelse om Størrelsen af de fremtidige aarlige Bed- 

ligeholdelsesomkostnmger. Kunde man nu ogsaa med nogen­

lunde Nøjagtighed i Penge vurdere den forventede aarlige

*) Og den vilde udfordre endnu noget gunstigere Stigningsforhold.
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Færvsel paa hver af Veiene, faa lod det hele Sporgsmaal sig 

henfore til, hvad det i Virkeligheden er, et reent Penge- 

sporgsmaal.

Veiens Betydning for Færdselen har en væsentlig Ind­

flydelse paa Valget af det største tilladelige Stigningsforhold. 

Paa de meget befærdede Beie findes scedvanligst ben største 

Fragtkjørsel med de sværest læssede Vogne, ligesom ogsaa Post- 

kjorselen er af storst Vigtighed. Paa de lidet befærdede Beie, 

der som oftest ligge afsides, ere Vogne og Alt indrettede paa 

mindre soære Læs og den hurtigere Kjorsel er der af langt 

mindre Betydning. Paa hine Beie bor man derfor ikke gaae 

til faa stærke Stigninger, som kunne være tilladelige paa disse.

15. Paa meget korte Strækninger kunne Trækdyrene 

hæve Kjoretoierne ofte paa forbavsende stærkt stigende Beie 

uden at de tilsyneladende derved trættes eller angribes; saa- 

danne Steder kunne de stærke Stigninger imidlertid let und- 

gaaes, om ikke paa anden Maade, saa ved et forøget Jordarbejde. 

Anderledes forholder det sig med de lange og stærke Stig­

ninger; de kunne vel paa ben ene Side foraarsage stor Be­

sparelse i Vejlængde og Jordarbeide, men paa ben anden Side 

ere de ogsaa anstrcengende og ødelæggende for Trækdyrene.

Af den foranstaaende Tabel sees, at den fornødne Trække­

kraft forsges i hsi Grad med Stigningerne; naar man derfor 

ikke paa den Deel af Veien, som har gode Stigninger, vil 

medfore en overflødig stor Krast, saa bliver det nødvendigt 

paa de enkelte ualmindelig steile Steder at forøge Trækkekraften 

og det kan kun flee ved enten at overanstrcenge Hestene eller 

ved at leie tit Forspandets Forøgelse.

16. Hidtil er de stærkt heldende Veies Skadelighed be­

tragtet for de Veifarendes Vedkommende, som skulle kjere opad 

Bakke. For dem, som skulle kjore nedad Bakke, ere de stærke 

Stigninger ogsaa forbundne med Ulemper, bei langt overstige 

Fordelene ved den udfordrede mindre Trcekkekrast. Navnligen 

om Vinteren i Glatføre udsætter man sig for alle de Farer, 

som ere forbundne med at Vognen tager Magten fra Hestene, 

med mindre man anvender de for Beiene saa skadelige Hemflo.
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Ved at kjpre nedad Bakke stulde man have den Fordeel, 

at endeel af den paa Stigningerne anvendte Tid og Kraft atter 

indvandtes. Dette lader sig kun gjyre, naar man uden Frygt 

kan kjpre raskt til, hvortil udfordres Stigningsforhold af A 

til eftersom det ere lette Kjoretpier eller Fragtvogne. Selv 

paa Stigninger af fa til fa feer man ofte, at navnligen de 

svcertlcessede Vogne soge ind paa den frie Sidebane for at und- 

gaae den lettere Kjorsel paa den haarde og glatte Steenbane, 

ja paa de stærkest heldende Veie seer man meget hyppigt, at 

Vognene meb den ene Sides Hjul med Villie kjore op i Ma­

terialhobene m. m., og det alene for at standse Farten nedad 

Bakke.

17. Af det Foregaaende sees, hvor vanfleligt det er at 

give bestemte noiagtige Regler for det største Stigningsforhold, 

som bør tilstedes paa en Vei. Jalmindelighed bor man ikke 

gaae til stærkere Stigninger end folgende:

a, ved Hovedlandeveje og stærkt befærdede mindre Landeveje 

og Biveie fa til fa.

b, ved mindre stærkt befærdede mindre Landeveie og ved 23b 

veie, som ogsaa ere af Vigtighed udenfor den allernærmeste

Vs til fa.

c, ved Biveie, som kun have en aldeles stedlig Betydning, 

r't til A,

d, der maa kun anvendes de stærkeste af ovenanførte Slig- 

ningssorhold under særdeles ugunstige Forhold.

18. Kan det ikke undgaaes at have det største Stignings- 

forhold paa meget lange Strækninger, saa er det hensigtsmæssigt, 

hvor Terrainet begunstiger saadant, for hver 100—150 Favne at 

afbryde det med næsten vandrette Stykker paa en 2Y Favnes 

Længde, der da afgive Hvilepladse. Tillader Terrainet ikke at 

anvende Hvilepladse, kan man maaskee fra neden opefter efter- 

haanden give Beien en aftagende Steilhed, fordi Trækdyrene 

efterhaanden tabe i Kræfter. I skarpe Krumninger bor altid 

de stærke Stigninger undgaaes.

19. Ligger et Dalstrog i Retningen af en Vej­

linie, da kan man stundom have Valget imellem at folge
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Dalbunden eller det til Siden liggende høiere Terrain. Linien 

langs Dalbunden vil som oftest give gunstigere og eensformigere 

Stigningsforhold, hvorimod den fra samme fjernere Linie sced- 

vanligst gaaer over mindre kostbar Jord, udfordrer færre og 

billigere Bro- og Steenkistearbeider, den forulempes mindre 

af Tobrud, ligger luftigere og tørne og er altsaa billigere at 

vedligeholde. Den sidste Beliggenhed vil derfor i Regelen her 

i vort danfte bolgeformige Terrain være at foretrække.

Gaaer Dalstryget i vest-pstlig Retning og er stærkt ind- 

flaaret i Terrainet, vælger man under ipvrigt samme Forhold 

at folge den nordre Dalside, fordi den ligger mere udsat for 

Sollyset end den sondre Side. Gaaer Dalstroget i nord-sydlig 

Retning, vælger man ben vestre Dalside, da den sædvanligst 

er mindre udsat for Sneelæg end den østre Side, eftersom 

'Sneefog er langt hyppigere med ostlige end med vestlige Vinde.

Ved Veianlceg i selve Dalens Bund maa det iagttages, 

at Veidcemningens Overkant ligger saa hoit, at den ikke naaes 

af den hyieste Vandstand, om muligt flal den lægges endnu et 

Par Fod hpiere.

20. Skal Veien fyres tvers over et Hpidedrag, 

vælger man helst dettes laveste Punkt til Overgangssted, for 

ikke at stige unødvendigt.

Er det over et Dalstrpg, at Beim stal fores, vælges 

Overgangsstedet helst hvor Dalen er smallest, for at- komme 

over med mindst Jordarbejde. Hvor Dalstroget er dybt og 

bredt benyttes om muligt mindre Sidedale, for at opnaae de 

gunstigste Stigninger med det mindste Jordarbejde.

Er Dalstroget saa stort og har saa stærkt affaldende Sider, 

at man ikke uden uforholdsmæssig stort Jordarbejde i ret 

Linie kan føre Veien tvers over Dalen, men, for at naae 

gunstige Stigninger, er nødsaget at slaae en Bugt, for at give 

Veien fornoden Længde, saa siaaes Bugten til den Side, 

hvorhen Dalbunden ftiger,, for med kortest Vei og mindst 

Jordarbejde, at naae de bedste Stigninger.

21. Et af de uheldigste Tilfælde for en Veilinie er 

vexelviis at flulle fores over dybe Dale og mellemliggende hoie
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Bakkestrøg, der folge hurtigt efter hinanden, saaledes som det 

ikke sjeldent er Tilfældet ved vore Kyster, da Kjorselen op og 

ned ad stærkt stigende Veie i saa Fald ikke kan undgaaes. 

Det gjcelder da om at gaae over Dalene og Højdedragene paa 

de bedste Steder og, som under Lobe Nr. 8 anført, at forbinde 

paa hensigtsmæssigste Maade de bedste Overgangssteder. Man 

folge her som overalt den Hovedregel, ikke uden Nød­

vendighed at tabe den Hvide, hvortil man een gang 

er naaet. Under saadanne Forhold kan det hyppigt være 

rigtigt, at fjerne sig noget fra Veiens Hovedretning for at op- 

svge gunstigere Termin. Et saadant findes undertiden til ben 

Side, hvorhen Terrainet i det Hele taget falder, da Dalenes 

og altsaa ogsaa Højdedragenes Sider ikke sjeldent blive fladere, 

eftersom Vandløbene nærme sig Kysten. Gunstigere Terrain 

kan ogsaa soges til ben modsatte Side, da Dalene henimod 

Vandlobenes Udspring ofte ere meget smallere, selv om de ere 

dybt indskaarne.

Under saadanne Forhold kan det iovrigt være mindre 

fladeligt, naar man holder sig indenfor Grcendserne af de gode 

Stigninger, at gjore dem stærkere, da de jo ville blive frem« 

hersten de paa hele Linien og be, som afbenytte ben, ville 

indrette sig derefter. Anderledes er det paa Veie, der skulle 

fores over et eneste vanskeligt Sted, naar Stigningsforholdene 

iovrigt ere meget gode; der vil en stærk Stigning paa eet 

Sted staae i Disharmoni med den ovrige Deel af Veien, og 

der er det derfor rigtigt at anvende ftørre Bekostning for at 

tilvejebringe den ønskelige Harmoni i Stigningerne efter hele 

Beiens Længde.

Ligesaa unaturligt og uskjemt det paa en Slette vil være 

at see en Bei slaae ubegrundede Bugter, ligesaa unaturligt og 

nfljont vil det være at fee Veien fort efter en ret Linie tiltrods 

for Hoie, Dale, Moser m. tn. En Bei bliver fyrst naturlig 

og smuk, naar den paa hensigtsmæssig Maade flutter sig til 

Terrainet og folger dettes Hovedformer.

22. Indsoer, Moser o. dsl. af styrre Udstrækning om- 

gaaes helst, hvor det lader sig gjore uden altfor stor Omvei.
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Tvinges man til at føre Veien over dem, saa vælges de 

smalleste og mindst dybe Steder. Man gaaer ialmindelighed 

udenom Bygninger, da de ere kostbare at expropriere. Ved­

ligeholdelsen af en Vei igjennem en Landsby er altid dyrere 

end over fri Mark paa Grund af den mere indesluttede Be­

liggenhed; hvor vægtige Grunde derfor ikke tale for det Mod­

satte, forer man Beilinien bedst udenom Landsbyerne med 

mindre det ere Biveie, som naturligs! fores igjennem samme. 

Man soger gjerne, at undgaae Mergelgrave, Brynde, Kilder, 

Engvandingsanlceg, Vandledninger o. bøl., der ville soraarsage 

kostbare Skadeserstatninger.

23. Paa Valget af Vejlinien har det stundom Indflydelse, 

at komme tcet til de Steder, hvor Vejmaterialet haves, for 

ved Veiens Bygning og senere Vedligeholdelse at have Fordelen 

af den billigere Kjprsel. Dette Hensyn bor dog kun være af 

underordnet Vigtighed.

24. For ben, som stal udfinde en ny Beilinie, er det 

nødvendigt at alle foranførte og ofte i Praxis hinanden mod­

sigende Bestemmelser slaae fuldkommen klare og tydelige, saa- 

ledes at han i hvert enkelt Tilfælde formaaer at vurdere Be­

tydningen af dem, at lægge særlig Vægt paa dem, som under 

de forhaanden værende Omstændigheder ere de vigtigste, og at 

opgive det mindre Vigtige for at opnaae det Vigtigere.

Der stilles derfor store Fordringer til den, som det over­

drages at foreslaae nye Veies Retning; foruden et npie Kjend- 

fkab til sit Fag bor han være i Besiddelse af et klart fordoms­

frit Blik og Evne til at opfatte Terrainforholdene. Ved 

Fastsættelsen af en ny Veilinie vil man endnu have at kæmpe 

med Uvidenhed, sneverhjertede Anfluelser og de særegne Inte­

resser, der fra Beboernes Side altid ville føge at gjore sig 

gjceldende, navnligen fra de Lodsejeres Side, hvis Marker 

overfljæres af den foreflaaebe Retningslinie.

Naar der til alle foran omtalte Besværligheder ved Vei- 

liniers Bestemmelse endnu komme forskjellige Anfluelser om 

Hovedretningen, saa bliver Opgaven endnu vanskeligere at lose,
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hvorpaa man har et ftaaende Exempel i de sidste Aars For­

handlinger om vort Jernbanenet.

25. Som Exempel paa den i Lobe Nr. 8 omtalte fyrste 

Undersøgelse as Terrainets Hovedformer og Opgavens For­

deling i mindre Stykker stal her anfores en bestemt Beilinie.

Bar Opgaven saaledes at finde en ny Beilinie imellem 

Snoghsi og Veile, see Fig. 2 paa Tavle 1, vilde man ved 

at undersøge den mellemliggende Landstrcekning forst norden for 

Erritso finde et vanskeligt Dalslrog, der imidlertid let lader- 

sig omgaae uden at afvige væsentlig fra Hovedretningen, efter­

som den vanskelige Deel af Dalstroget ender tæt vesten for 

Erritso. Man vil dernæst træffe paa Elbodalen, som gaaer 

tvers over hele Terrainafsnittet lige fra Gudsp til Randsfjord 

og derfor ikke kan omgaaes; paa hele den Udstrækning af 

Dalen, hvorom der kan Deere Tale, vil man finde Dalen 

bred, dyb og med blod Mosegrund; den vil altsaa overalt 

frembyde store Vanskeligheder for en ben fljcerende Beilinie. 

De mindst ugunstige Overgangssteder ville findes at være, vesten 

for Taarup, hvor Fredericia-Biufveien ftjærer Dalen, dernæst 

vesten for Bredstrup, hvor den nuværende Hovedlandevei er 

fort, og endelig midtvejs imellem Bredstrup og Ostedgaard. 

Disse 3 Overgangssteder ere imidlertid ikke lige hensigtsmæssige 

for en Beilinie, som fra Snoghpi stal fore i Retningen imod 

Veile. Det fsrste Overgangssted vil, foruden at forlænge 

Veien, fenere nodvendiggjore Overgange over de 2 Sidedale, 

som Nord og Syd for Herslev fore til Elbodalen. Det tredie 

Overgangssted ligger saa nær ved Hovedretningen, at Veicn 

ikke derved vilde væsentlig forlænges, og kunde altsaa være 

ligesaa brugeligt som det andet i selve Hovedretningen liggende 

Overgangssted, saafremt andre Hensyn maatte tale for at for­

lægge Veien til samme Side, hvilket imidlertid ikke er Til­

fældet.

I Nærheden af Veile træffer man dernæst paa vansteligt 

Terrain; tæt osten for Heien findes et meget dybt indflaaret 

og bugtet Dalstrog, Hoienhule, der vesten for Petersholm 

syger Veiledalen; man har dernæst Molholmsdalen, som fra

2
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Vinding fører ned til Beiledalen; man vil endvidere finde, at 

denne Dal staaer i umiddelbar Forbindelse med Gauerslund- 

baten, som fra Vinding gaaer forbi Gauerslund og Brøndsted 

til Elbodalen. Det er indlysende, at man, saafremt disse 2 

sidste forenede Dalstryg skulle passeres, helst maa vælge Over­

gangsstedet ved Vinding, hvor Dalbunden er hsiest, eftersom 

Vandet derfra soger til 2 forskjellige Sider. Det er ligeledes 

klart, at man ikke uben Nødvendighed bør gaae over hele denne 

vanflelige Dal, og at det vil være fordelagtigere at folge det 

høiere Terrain imellem Hoienhule og Molholmsdalen forbi 

Svinholt, inLlil man kan benytte ben sidstnævnte Dal eller 

andre gunstige Lokaliteter, for at komme ned til selve Beile.

Af alt det Foregaaende sees altsaa, at Opgaven naturligt 

deler sig i 4 mindre Opgaver, nemlig at sinde Beilinier: 

a. fra Snoghoi faa tæt vesten for Erritsodalens vanflelige Deel 

som muligt.

b. derfra til Overgangsstedet over Elbodalen vesten for Bredstrup, 

c. derfra tit forbi Svinholt.

d. fra Svinholt ned til Veile.

Naar nu undersøges, hvorledes Hovedlandevejen i Virke­

ligheden er ført, saa vil man fee, at dens Hovedretning fra 

Snoghyi forbi Zrritsodalen til Bredstrup er fuldkommen rigtig, 

hvorimod, naar alene tages Hensyn til Terrainet, folgende 

Feil ere begaaede ved ben ovrige Deel af Beien:

a. at gaae over Gauerslunddalen henved en Qvartmiil nedenfor 

Vandskellet ved Vinding istedetfor over selve dette Sted, 

naar man endelig skulde over Dalen.

b. idet Hele taget at gaae over denne Dal istedetfor at folge 

det jevnere Terrain forbi Svinholt.

c. Betragtes Valget af Veilinien i Forbindelse med en Bei 

fra Beile til Kolding, sees at man kunde have forenet begge 

Veie paa Stykket fra Veile til henimod Svinholt og derved 

aldeles undgaaet Bygningen af omtrent a Miil meget 

kostbar Vei og man havde undgaaet med Koldingveien at 

gaae 2 Gange over Hpienhule.
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Afvigelserne fra den hensigtsmæssige Retningslinie ere for- 

meentligen foretagne deels for at holde sig mere til be tidligere ve­

lgående Forhold og deels for at kunne benytte ældre Beie og 

derved formindfle Expropriationsomkostningerne.

üsterat have omtalt de Forhold, som ere bestemmende ved 
Retningsliniernes Fastsættelse, flal i de nærmestfylgende Afsnit 

blive udviklet hvorledes ben færdige Vei iøvrigt flal være be- 

flaffen, for at derefter kan gaaes over til selve Beiens Bygning.

IV. Vejbanen.

26. Den 4- eet af Beien, forti er bestemt for Kjoretpierne, 
kaldes Kj o reb an en eller med særligt Hensyn til Materialet, 
hvoraf ben bygges, (Steenbanen, eller ogsaa med Hensyn 
til dens Beliggenhed, Midtebanen. Kjprebanen er den 

Deel af Seien, som navnligen flal have en fast og glat 

samt varig Overflade, see Me Nr. 5, dens Bygning er 

derfor af særdeles Vigtighed og flal senere blive behandlet i 
særegne Afsnit; her bemærkes kun, at ben bygges paa kunst- 

mæSfifl Maade af Steen og er i faa Henseende forskjellig fra 

deaden indefluttende Dele af Beien, nemlig Sidebanerne, 
ogsaa kaldede Rabatterne. Kjorebane og Sidebaner udgjore 
tilsammen Beibanen.

27. 2lntager man den almindelige i Trug værende Tpor- 
vidde til 4', vilde det paa Veie, hvor 2 Vogne ikke kunne komme 

til at mode hinanden, kunne synes tilstrækkeligt at give Kjore- 

banen blot rigelig denne Brede; dette er imidlertid ikke Til­

fældet. Det vil nemlig i faa Fald ikke være muligt, navn- 

ligen i Morke, at holde Steenbanens Retning faa bestemt, at 

ber ikke kjeres udenfor ben; Slidet vilde desuden ogsaa altid 
komme paa samme Sted og danne 2 Spor, medens den 

mellemliggende Deel vilde henligge ubenyttet. Under saadanne 
Forhold giver man Steeiibanen ikke mindre end 8' Brede.

2 belæssede Vogne kunne kjore hinanden forbi, faa 
maa Breven udgjpre:

2*
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begge Kjoretøiers Sporvidde ä 4' er ......................... 8'

naar Læsset paa hver Vogn antages at rage 2' udenfor 

Sporet, behoves for de 2 imod hinandende vendende Sider 4' 

for at undgaae Uheld, enten derved at Læssene kjore imod 

hinanden ............................................................ V

eller derved at Hjulene under Tobrud komme ud i den 

bløde Sidebane regnes 1' paa hver Side  2‘ 

ialt 15' 

Hvor Færselen er stor er det rigtigst at forege Kjorebanens 

Brede til 16—18', hvor den er mindre kan den indstrænkes 

til 14'; at gjore den smallere er ikke tilraadeligt.

I Nærheden af Kjsbenhavn, hvor Færdselen er særdeles 

betydelig, vilde det være rigtigst paa samme Maade at beregne 

Steenbanens Brede saaledes at en enkelt stilleholdende Vogn, 

i det uheldigste Tilfælde paa Midten af Banen, dog ikke 

flulde kunne standse Færdselen, men tilstede fri Fart paa 

Siderne. Hertil udfordres en Brede af 24'.

Den brede Steenbane koster ved forste Anlæg mere end 

den smalle og omtrent efter Forholdet imellem Brederne. Det 

ex imidlertid kun en Udgift engang for Alle, thi det er saa 

langt fra at den brede Bane er dyrere at vedligeholde end den 

smalle, at netop det omvendte er Tilfældet. Da en bred 

Steenbane tilmed er en stor Behagelighed for de Beifarende, 

saa er det tilraadeligt at forøge dens Brede udover de for- 

anforte mindste Maal saa meget de ykonomiske Hensyn til« 

lade det.

28. Paa Siderne af Steenbanen ligge Sidebanerne 

eller Rabatterne, hvis ydre Begrcendsningslinier kaldes 

Veikanterne. Sidebanerne tjene de Vejfarende til Sikkring 

imod Ulykkestilfælde ved at fjerne Kjvrebanen fra Grøfterne 

og Veiskraaningerne. Den ene Sidebane afbenyttes til Op­

lagsplads for Vedligeholdelsesmaterialet og til derpaa at hen­

lægge Veiafskovling, Groftoprensning ni. m. Den anden Sidebane 

er altid heelt fri tit Afbenyttelse for Fodgjængere og Ridende; 

i ben tørre Sommertid kan den frie Sidebane ogsaa benyttes 

af Kjorende, som her finde en behageligere Kjorsel end paa
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den haarde Steenbane, som desuden gjor Hestene stivbenede. 

I de fugtige Aarstider navnligen ved Tobrud blive Side­

banerne let bløde og ere altsaa ikke tjenlige for en stærkere 

Færdsel; det er imidlertid saa heldigt, at Trangen til at be­

nytte dem under saadanne Vejrforhold heller ikke er saa ftor, 

fordi selve Steenbanen da ikke er saa haard som i den terre 

Sommertid. Hvor Steenbanen er for smal, afgive Side­

banerne den manglende Plads, for at Vogne kunne kjore hin­

anden forbi.

Den til Vedligeholdelsesmateriale m. m. bestemte Side­

bane, Material ban en, kan ved de meget lidet befærdede 

Veie indskrænkes til 4‘ Brede, naar Materialet tilføres Veien 

i færdig Stand og ikke i store Mængder. Hvor Materialet 

ikke leveres færdigt, men bestaaer af Steen, som skulle slaaes 

paa Veien, udfordres i det Mindste en Brede af 7', ver for­

eges indtil 11' efter Mængderne af Vedligeholdelsesmateriale, 

Veiafstovling m. m., som flulle modtages paa famme, altsaa 

efter Veiens Betydning og den forventede mindre eller storre 

Færdsel. Den anden Sidebane bor have samme Brede for 

at kunne afgive Plads til Træplantning langs Beikanten og 

ved de vigtigere Veie derindenfor endnu have fornoden Brede 

for en almindelig let Færdselsvogn.

Medens det er fcrbeetagtiyt at have en rigelig bred Kjsre- 

bane, er der ingen Grund til at forøge Sidebanernes Brede 

udover det foranførte, eftersom ikke alene Anlceget men ogsaa 

Vedligeholdelsen bliver dyrere og det uden at yde Færdselen 

tilsvarende Fordele. Hvor Beboerne paa deres egen Grund 

langs Beiene opføre Hegn, er det fordeelagtigt at gjpre Veien 

bred, da Lys og Luft lettere faae Adgang og altsaa bidrage 

mere til at holde Veibanen tor.

29. Af det Foregaaeude fremgaaer, at Beibanens Brede 

gjøres meget forskjellig, saaledes bor gives: 

Hovedlandeveje i Nærheden af Kjobenhavn
C\ C* i

Steenbane.............. ... ................. ... 2b

2 Sidebaner ä 11'....................................22'

ialt 48'
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stærkt befærdede Hovedlandeveje i Nærheden af Kjobstæder

Steenbane 16 ä 20'

2 Sidebaner å 8—10' 16 ä 20'

Jalt^U

minbre befærdede Hovedlandeveje og stærkt befcerdede mindre 

Landeveje

Steenbane

2 Sidebaner ä 7'

”ialTas7”

mindre Landeveje og stærkt befærdede Biveie

Steenbane

3 Sidebaner å 5' ;ø'

ialt 24' 
mindre befærdede Biveie

Steenbane ...................

4 Sidebaner 4 4'..  §-

ialt 20' 
smaa private Veie

Steenbane  g,

5 Sidebaner å 4'

ialt 16'
30. I Nærheden af Kjpbstæderne, hvor Antallet af Fod­

gængere og Spadserende er stort, anlægges hyppigt Gang­

stier langs Beiene. Det meest økonomiske Sted, hvorpaa de 

kunne lægges, er den frie Sidebane, og der kan det da flee 

enten ved at afspcerre de Vejkanten ncermestliggende 5- 6' ved 

Afvisersteen, som i Fig. 3, eller ved at anlægge en ophpiet 

Gangsti, som i Fig. 4. Endelig kan man lægge Gangstien, 

som i Fig. 5, heelt for sig adskilt fra Beibanen ved en Groft.

Iinob Færdselen paa selve Beien ere Fodgjængerne bedst 

beflyttede ved 5 og mindst ved 3. Omkostningerne ere størst 

»eb 5 og mindst ved 3. Den ophoiede Gangsti 4 afgiver 

for de Kjorende et Værn imod at tiøre ned i Grøften; i 

Frankrig og England har man derfor tildeels as den Grund 

anbragt ophøjede Gangstier paa begge Sider af Kjorebanen. 

Gangsti 4 har de Ulemper at optage hele den ene Sidebane,
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at besvcrrliggjore Vandaslpbet fra Kjorebanm og at befordre 
Sneelæg paa Peien; de maae af sidste Grund ikke gjores

s
z
s
v 

1
=
1 

w
r

hole. Hvor der fra Seien skal være Indkørsler til Dlarker 
eller Bygninger, maae de ophoiede Gangstier afbrydes, hvilket 

gjor dein mindre begvemme. Gangsli 3 har, foruden at op­

tage del Meste af Sidebanen, tillige be Ulemper, at Vandet 
fra Kjsrebanen flyder over og forurener ben og at Vogne let 

kjyre imod de fritstaaende Afvisersteen.
Til Bandets Aflod fra Kjorebanen anbringes under 4 

for hver 20 Favne smaa Steenkister, som gives et Bandslug 
af 8" i Qvadrat, for at kunne renses med et almindeligt 

Spadeblad paa et langt Skaft. Bedst er det at brolægge en 

Rendesteen imellem Kjorebanen og den ophyiede Gangsti. 

Afviserstenene ved 3 kunne gjores 3' lange, hvoraf Halvdelen
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nedgraves i Jorden og Halvdelen staaer over samme og as- 
banes for Phnteligheds Skyld.

31. Da det er ubeqvemt for Vognene, besværliggjor 

Trækket og trætter Hestene at kjere paa en til Siden heldende 

Plan, vilde det for Færdselen være hensigtsmæssigt om Bei- 

banen efter Tversnittet kunde gjores vandret uden at frem­

kalde væsentlige Ulemper, hvilket desværre er Tilfældet. Vandet 

vil kun have et meget ufuldkomment Aflsb fra den i Tver­

snittet vandrette Bei, saalcenge den bevarer sin vandrette Til­

stand, og det vilde kun vare kort, eftersom Slidet bestandig 

vilde arbeide hen til at gjore den huul. Var Veien forst 

bleven huul, vil Vandet føge Huulhederne og blive staaende i 

disse til de flyde over eller folge langs Midten af Veien til 

den Side, den falder. Derved vil Veiens Vedligeholdelse meget 

fordyres og i Frostveir vil Veien kunne blive farlig at befare.

Veiens Overflade flal altsaa i Tversnittet være heldende 

og det er da rettest, at lade ben have Fald fra Midten til 

begge Sider, for hurtigst og fuldstcendigst at blive af 

med Vandet. Aldeles urigtigt er det at lade Beibanen have 

Fald alene til ben ene Side, naar det paa nogen Maade kan 

undgaaes. Paa de stærkt oprundede Veie ville Kjoretoierne 

altid soge den Deel af Banen, som er mindst heldende, altsaa 

Midten af Kjorebanen med en Sides Hjul paa hver Side af 

Veiens Midtelinie. De meget runde Veie ville altsaa for­

uden at være uhensigtsmæssige ja undertiden endogsaa farlige 

for de paa Siderne kjorende Vogne endnn have ben Ulempe, 

at vanfleliggjore Vedligeholdelsen, idet de hendrage Færdselen 

paa et bestemt Sted af Kjorebanen, medens den hensigts- 

mæssigst fordeles eensformigt over samme. Af det Foregaaende 

fremgaaer, at man bor nærme sig det vandrette Tver- 

snit saa meget det er foreneligt med Hensynet til 

Beiens Vedligeholdelse.

Ba Bygningen af Steenbane og Sidebaner er heel for- 

skjetlig, saa ville de ogsaa være at give forfljellige Hedninger. 

Eftersom Veiene vedligeholdes med mere eller mindre Om­

hyggelighed og med Materiale af bedste Beflaffenhed, kan man
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give Steenbanen en mindre eller større Oprunding af 

til af dens hele Brede, altsaa et Fald til Siderne af 

til Under ingen Omstændigheder bør man gaae tit en 

større Oprunding end Sidebanerne gives en Heldning af 

T's til t’j eftersom Vedligeholdelsen er omhyggelig og man 

anvender mere eller mindre Bekostning for at giøre dem far­

bare. I Tydflland har man brugt at gjore Steenbanen fladere 

efterhaanden som Beiens Fald efter Længden forogedes og 

eftersom Veien var mere fritliggende.

Saafremt Kjorebanens Skraaplaner skjære hinanden i 

Midten efter en bestemt tilsynekommende Linie, vilde det see 

mindre godt ud; i den Henseende behover man imidlertid ikke 

nære nogen Frygt, eftersom Færdselen strax af sig selv paa 

passende Maade vil foretage den fornødne Afrunding. Regnes 

det, som saaledes gciaer bort for at danne Rundingen, til s", 

vil Faldet i Tversnittet nærmest Randstenene blive en Smule 

større end de angivne Tal, medens det i Midten af Banen 

bliver lidet mindre.

For brolagte Veie og Gader, hvorom iyvrigt senere, kan 

Tversnittet endnu mere nærme sig den vandrette Linie, naar 

der anvendes Brosteen af fortrinlig Beskaffenhed. Man kan 

da gaae til en Oprunding af

V. Groster og Skraaninger.

32. Paa alle de Steder, hvor Veien ikke er tilstrække­

lig opfyldt over det naturlige Terrain, anlægges langs begge 

Beiens Sider, umiddelbart udenfor Beikanterne, Veigrof- 

terne, for at fyldestgjore folgende Oiemed:

a. at samle og aflede det fra Beiens Overflade asløbende 

Vand.

b. at holde Grunden under Steenbanen tør, altsaa at aflede 

det igjennem Vejbanens Overflade sivende Vand.

c. at tjene til Afledning for alt det Band, som maa folge 

langs Veien indtil det heelt kan afledes fra dens Grund.
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2Hene for at samle og aflede det fra Beibanens Over­

flade afledende Vand behoves i Regelen ingen Grpfter, da 

flade Rendestene sædvanlig dertil ville være fuldkommen til­

strækkelige.

Naar Beien er fert over en sandet og flarp Grund, vil 

del gjennem Veibanen sivende Band lettest komme bort ved at 

synke ned i Jorden; Grøfter ville i saa Fald bidrage Intet 

eller Lidet til at holde Grunden under Banen tør. Ander- 

lebeé forholder det sig i Leergrund, der efter sin Beflaffenhed 

giver mere eller mindre let Slip paa ben i samme indtrængte 

Vandmængde, thi da er det ikke engang altid tilstrækkeligt at 

serge for Udtørringen alene ved Grøfter, man nødsages under­

tiden tillige at draine i Midten af Veidæmningen.

For at fhldestgjore de 2 forste Oiemeed vil det være 

tilstrækkeligt over flarp Grund at gjere Vejgrøfterne 1' dybe. 

Eftersom Undergrunden bliver mindre og mindre skarp, bor 

Grpftdhbden foreges til En Dybde af 2' vil iaV

mindelighed være passende.

Selv om den Vandmængde, der stal afledes i Grøfterne, 

er meget ringe, bprBreden af Groftbunden dog ikke gjores 

mindre end 1^', for at en Smule nedfalden Jord eller anden 

tilfældig Omstændighed ikke stal kunne hindre det frie Afløb. 

Sædvanlig gjores Gryftbunden 2' bred.

Jalmindelighed folger Groftbunden selve Vejbanens Falt. 

Hvor Beien paa lange Strækninger efter Længdesnittet imid­

lertid er vandret, vilde Vandet blive ftaaenbe'i Veigrofterne, 

naar man ikke gav dem Fald til den ene eller anden Side, 

den naturligviis, hvortil Afledningen fan flee lettest og billigst. 

Det er en Hovedregel, at aflede Vantet til Siderne 

snarest muligt bort fra Veiens Grund. Man bor kun 

gaae til mindre Fald end ^a, naar man paa lange vandrette 

Strækninger uden Ubeqvemmelighed derved kan undgaae Groster 

med større Dybde end 4-5'; Faldet bor aldrig være 

svagere end Jo stærkere Fald Grøfterne erholde, jo 

lettere og fuldstændigere afleder Bandet; hvor der er meget 

Band giver man dem dog ikke gjerne et meget stærkt Fald,
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da Vandets hurtige Lob saa fan virke ødelæggende paa Grøftens 

Bund og Sider.

For selve Veien ere de anførte Gryftmaal tilstrækkelige 

og bor ikke overstrides med mindre den tredie Bestemmelse, 

Grøften stal opfylde, nødvendig udfordrer det. Forholdene 

kunne undertiden stille sig saa uheldigt, at man paa lange 

Slrcekninger ikke kan blive af med Vandet til nogen af 

Siderne, saaledes at Mængden as det fra selve Beien kom­

mende Vand i Forbindelse med det fra Nabomarkerne til- 

strommende kan blive saa betydelig, at de sædvanlige Grøfter, 

der iovrigt kunne aflede meget store Vandmængder, alligevel 

ikke ere tilstrækkelige. Uheldigst stille Forholdene sig, naar man 

nodes til i selve Vejgrøfterne at optage et almindeligt Bæklob. 

Under saadanne Forhold gives Grøfterne naturligviis den i 

ethvert enkelt Tilfælde fornødne storre Dybde og Brede.

Sjeldent er det, at Vandel fra Vejgrøfterne kan afledes 

til begge Sider af Veien udi Terrainlavninger; almindelig 

fan det kun staffes Aslob til ben ene Side. Vandet fra den 

modsatte Side ledes da under Veien igjennem Broer eller 

Steenkister, for at ledes bort fra Veiens Grund.

For selve Veiens Skyld behoves ingen Grøfter ved alle 

de Opfyldninger, der ere hyiere end den for Grunden antagne 

Groftdhbde. Langs Foden af Veidæinninger kan det imidler­

tid for de tilstødende Lodsejeres Skyld blive nødvendigt at 

anlægge smaa Grofter til Afledning af Grostvandet fra de 

ncermeste Udgravninger, for at det ikke skal udbrede sig over 

Markerne og der gjore Skade.

33. Veidæmningers, Grofters og Udgravningers Skraa- 

n i nger maae alle ved Veiens Bygning gives et saabant An­

læg, at de kunne blive staaende as sig selv, da det vil blive 

for besværligt og bekosteligt aarligt at udfore alle de Istand­

sættelser, som blive nødvendige ved for steile Skraaninger, der 

bestandig falde ned, for at indtage det for Jordarten natur­

lige Anlæg. Saadanne Skraaninger see ilde ud og kunne, 

naar Jorden er mættet med Band, desuden blive farlige for 

Vejfarende, naar Vognene komme Vejkanterne for nær og
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Jorden trykkes udefter eller falder ned. De altfor steile Skraa- 

ninger anvendes hyppigst af en siet anvendt Okonomi, for at 

spare Jordarbejde og Jndkjob af Grund.

Scedvanligst er del at give alle Beiens Skraaninger 14 

Gange Heiden til Anlæg, fordi det er sjeldent, at en Jordart 

kan holde sig med et mindre Anlæg, og fordi det horer til 

Undtagelserne, at et ftørre Anlæg nydvendiggjyres. Bed For­

arbejderne til en Veis Anlæg bor man undersøge Grundens 

Beskaffenhed navnligen hvor dybe Udgravninger kunne ventes. 

Findes Jordarten at være af særdeles los Beskaffenhed, vil et 

Anlæg af eller 2 Gange Hviden som oftest være til­

strækkeligt.

34. Hvor man under eller strax efter en Veis Bygning 

pletviis træffer en ualmindelig flet Grund, som tidligere er 

undgaaet Opmærksomheden eller som forst senere har kunnet 

vise sig s. Ex. Vældhuller, Qvcegbund m. m., da foranlediges 

Grundens Slethed som oftest af en Overmcettelse af Vand; 

kan det lykkes al aflede bette, faa vil Ondet dermed være 

hævet. Under saadanne Forhold kan man anvende Drainsrpr, 

naar Jorden er faa fast, at man ikke behøver befrygte Ro­

renes Forskuppelse ved Bevægelser af Jorden; ere Forholdene 

ugunstigere, kan man anvende Steenfafliner, see Lobe-Nr. 120, 

eller ogsaa Udgravning af tilstrækkelig dybe Grøfter.

Omtrent den uheldigste Jordart, man kan træffe paa, er 

den saakaldte Trille- eller Glideleer, der er overordentlig 

letbevægelig og vanskelig at skaffe i Hvile. Ten er hyppigst gjen- 

nemtrængt af fine Aflagringer af Glimmerblade, der formo­

dentlig ere Skyld baade i at Leren meget hurtigt indsuger 

Bandet og i dens Tilbøjelighed til at bevæge sig. Det synes 

som Trilleleren udfordrer et Anlæg af mindst 5—6 Gange 

Hviden, og maa desuden alle Foranstaltninger træffes til at 

holde Vandet borte fra Skraaningen, saaledes ved at anbringe 

en Afledningsgroft ovenfor Skraaningen og ved omhyggeligt at 

tilstoppe alle Revner, som maatte vise sig, indtil den bliver 

græsbevoxet. Drainsror og Steenfafliner nytte ikke i denne 

Jordart. Træffer man uventet paa ten, faa kan man bort-
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føre Leren efterhaanden som den strider ned, og dæmme for 

den med et Slags Bolværk af Fastiner.
Det er ogsaa uheldigt at træffe Paa Flyvesand, der 

kan sættes i Bevægelse af stærk Blæst; nødsages man til at 
gaae igjennem Flyvesand, belægges Sidebaner og Skraaninger 

med Leer, og man soger at tilvejebringe en Vegetation ved 
Besaaning med hensigtsmæssige Græsarter eller bedre ved Be­
lægning med Græstorv, dersom det ikke bliver for dyrt. Man 
undgaae saa meget muligt Udgravninger og Paafyldninger; 

(grøfter udelades; Skraaningerne gives 2—3-dobbelt Anlæg.
Hvor Veiskraaninger ere udsatte for Paavirkning af Havet, 

henvises til Boger om Digevæsenet.
35. I dybe Udgravninger og ved hoie Paafyldninger 

har man afbrudt Skraaningerne ved 2' brede Bermer, enten 
ganske eller næsten vandrette. Hensigten med disse Bermer 
var da deels at give Skraaningerne en forøget Styrke, deels 
at være til Lettelse ved Veiens Bygning og senere Vedlige­

holdelse og deels at standse nedfaldende Jord. Man anbragte 

tidligere Bermer i stor Udstrækning, undertiden en for hver 
6—10' Høide; i de senere Aar har man indskrænket Antallet 
betydeligt eller endog aldeles udeladt dem. Hvor Udgravnin­

gerne blive over 10' dybe, anbefales det dog at anbringe en 
2V bred Berme i Hvide med Vejkanten, for bedre at bevare 

Vejgrøften.
36. Inden alle Veistraaninger ere forsynede med et godt 

og stærkt Grønsvær, kan man ikke stole paa, at de ville 

holde sig, hvorfor der saavidt muligt ved enhver Beis Anlæg 
bor sørges for hurtigt at tilvejebringe det. At beklæde alle 
Skraaninger med Græstorv vilde vel være bedst, men det er 
meget dyrt og anvendes derfor sædvanlig kun tit Veikanlerne 

og de Steder, f. Ex. Groftbunde med stærkt Vandlob, som 

strax eller senere maatte vise, at de ikke kunne holde sig med 
den billigere Beklædning, nemlig at belægge Skraaningerne 
med et 3—4" tykt Lag Mnldjord, der erholdes ved at bort­
tage Muldlaget efter hele Beiens Længde og Brede, saavel i 
Udgravningerne som under Paafhldnmgerne. Muldjorden hen-
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ligges saaledes, at den ikke er til Hinder for Jordarbejderne 
og at den efter disses Fuldførelse haves paa rede Haand til 
Beklædningen. Har man ikke Raad til denne fuldstændige Ar- 
beidsmaade, der dog i Tidens Længde vistnok altid vil betale 

sig, faa bør man dog ikke undlade, hvad der ikke forøger An­

lægsomkostningerne, at anvende Udgravningernes Muldjord til 
Opftampning af Paafhldningernes Skraaninger. Det forste 
Foraar efter en Beis Anlæg besaaes alle Skraaninger med 
Græsfro, hvortil kan benyttes en Blanding af lige Dele Thi- 

nwthee, Raigrces og Klover. Naar i en Beigroft Vandløbet 

er stærkt og Jordarten los, kan det blive nødvendigt at bro­

lægge Gryftbunden og de nærmeste Stykker af begge Grsft- 
flraaningerne.

Hvor Pladsen er meget indkneben, s. Ex. imellem Byg­
ninger, der ere for kostbare at expropnere, anvendes ofte med 
Fordeel meget steile Skraaninger, der da maae gives en stærkere 
og kostbarere Beklædning med Steen, see Lobe-Nr. 83.

VI. Veimaterialier.

37. Inten Bygningen af Steenbanen omtales, er det 
rettest at blive bekjendt med de Materialier, dertil anvendes. 

I jo hoiere Grad de ere skarpkantede, haarde, eens- 
formige, varige, af passende Størrelse og pris­
billige, jo bedre ere de.

Medens be skarpkantede Steen kunne komme til at 
ligge tæt op imod hinanden, til alle Sider med Flade imod 

Flade, og saaledes erholde det fastest mulige 8eie, ville de 
runde Steen kun erholde Berøringspunkter eller smaa Be. 
roringsflader, og altsaa være lettere at bringe ud af deres Leie. 

Det vil sædvanligt vare noget længere inden hver enkelt Steen 

i det starpkantede Materiale finder sin endelige Plads, inden 
det baner sig, end den rundformede Steen, men den vil da 

ogsaa ligge langt fastere og urokkeligere og altsaa give en bedre 

Vei. Fast bliver Steenbanen ikke inden alle Mellemrummene
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imellem Stenene omtrent ere udfyldte; i en rigtig god Steen - 

bane antager man, at der indeholdes 15—20 Procent Stov 

og afslidt Materiale, medens Resten er reent Beimateriale. 

Indtil Vejmaterialet har banet sig, vil det under Vægten af 

Valtserne og de tunge Kjoretpier deels gaae itu og deels glide 

paa hinanden, hvorved noget af det flides til Stov. Det 

skarpkantede Beimateriale vil vel paa denne Maade ved Færd­

selen tabe endeel af sine skarpe Kanter og lettere gaae itu end 

det runde Materiale, men det vil ogsaa bidrage til at Mellem­

rummene udfyldes efterhaanden med mindre og mindre Steen 

og kun for en ringe Deel med Stev. Det runde Materiale 

vil, inden det baner sig, gaae mindre itu og glide mere paa 

hinanden, og derved frembringe til Udfyldning af Mellem­

rummene mindre Steen og mere Stov. Da det for Veiens 

Vedligeholdelse er af særdeles Vigtighed at holde Steen« 

banen fri for meget Vand, og da de til Støv forvandlede 

Steen i Forbindelse med den paa Veien faldende Gjodning 

og andre Ureenligheder netop holde paa Vandet, saa vise de 

skarpkantede Steen sig ogsaa i denne Henseende som de berste. 

Den bedste Form for Beimateriale er den, der nærmer sig til 

Tcerningens Form.

Under Vægten af Kjoreloierne ville de fljore og blyde 

Steen lettere gaae itu end de ha ar de Steen; de forste have 

ben Fordeel, at de hurtigere bane sig, men de give naturligviis 

senere en blødere Bane, der hurtigere slides og hvori der lettere 

danne sig Ujevnheder og Spor. Selv om der derfor medgaaer 

mere Tid og Arbeide inden de haarde Steen bane sig, ere de 

dog at foretrække. Haves Steen af forskjellig Haardhed, saa 

kunne de mindst haarde anvendes forneden i Steenbanen, me­

dens de haardeste bruges foroven i Sliddækket.

Eensformighed i Haardhed er ønskelig for at hver en­

kelt Steen kan slides lige meget eller lige lidy derved undgaaes 

i Steenbanen mangen en Ujevnhcd. Haves brugbart Vej­

materiale af forskjellig Slags, bor hvert Slags helst bruges 

for sig, for ikke at bidrage til Materialets Ueensformighed. 

Eensformighed i Størrelse er ogsaa nødvendig, da Erfaring
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har lært, at de største Steen i Nærheden af Steenbanens 

Overflade efterhaanden arbeite sig op imod Overfladen og i 

tort Beirlig gaae lose og danne Huller i Banen. Selv om 

Stenenes Haardhed er den famme, ville de største Steen flides 

mindre end de smaa Steen; Slidet vil altsaa gjore Steen- 

banen ujevn, naar Stenene ikke ere nogenlunde lige store.

Det er ikke tilstrækkeligt at Vejmaterialet kan modstaae 

Færdselen, det maa, for at være varigt, ogsaa kunne mod­

staae Vejrligets Indvirkninger. Aldeles ubrugelig er derfor 

Kridt og los Kalk- og Sandsteen, der begjcerlig indsuger Vand 

og, naar dette fryser, gaaer itu eller hensmuldrer til et Pulver. 

Man vogte sig ogsaa for en i det Mindste i det sydlige Jyl­

land hyppigt forekommende Steen, der kaldet Kukmandssteen, 

som holder sig fast og haard i Jorden eller i Vand, men der­

imod lcedster sig som brændt Kalk ved at udsættes for Luftens 

Paavirkning. Da Stenene strax de udgraves ere haarde 

og ofte ligne almindelige Steen og da Lcedstningen i Luften 

ofte soregaaer langsomt, saa maa man tage sig iagt for dem.

Erfaring har tært, at med jo mindre stort Vejmateriale 

Steenbanen kan holdes jevn, glat og haard, fri for Spor og 

Ujevnheder, jo behageligere og lettere er Færdselen. Det er 

muligt, at Vedligeholdelsesomkostningerne blive noget mindre 

naar stort end naar smaat Materiale anvendes, men det 

mindste Materiale, hvormed Seien kan holdes i 

god Stand, vil alligevel være det meest passende. 

Det er nemlig klart, at jo lettere Kjoretoierne rulle hen over 

Skien, jo mindre flider det ikke alene paa Beien, men ogsaa 

paa Vognstinnerne, og jo mindre anstrænger det Hestene. Naar 

Besparelsen for de Vejfarende, og for deres Skyld og for 

deres Penge er det jo at Veiene anlægges, bringes med 

i Beregning, vil det ikke være tvivlsomt, at det fine Vejmateriale, 

Fiinheden naturligviis indenfor ben foran angivne Grcendse, i 

det Hele taget er det meest besparende.

38. Hyppigt forekommer et Materiale bestaaenbe af 

Sand, lidt Leer og storre Steen blandet i en Mængde Smaa- 

steeri, det saakaldte Gruus. Naar det kan bruges i den
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Stand, hvori bet forefindes, eller ialtfald befriet for de altfor 

store Steen, dem over —2", kaldes det naturligt eller 
renset i Modsætning til harpet Gruus, som tillige er be­

friet for den iblandede Leer, Sand, Jord m. m. Ved flere 
Lejligheder kan det være godt, om Gruset indeholder en ringe 

Deel Leer, nemlig naar Veiens Undergrund er meget skarp, 
saaledes at man om Sommeren kan befrygte en altfor stor 
Udtørring af Steenbanen. Ved Stranden findes ofte Gruus 
uden Leer med meget lidet eller intet Sand, det kaldes 
S trandgruus eller Singel. Det er billigt at tilvejebringe, 

naar Transportafstandene ikke ere for store, men det er rundere 

og altsaa mindre godt end Bakkegruset.
Gruset anvendes til de mindre befærdede Veie, det na­

turlige Gruus selvfølgelig til de mindst befærdede.
Den simpleste Maade, hvorpaa Gruns harpes, er at an­

vende Jordharpen. Til den Ende danner man foran sig 

en 3' hoi Skraaning af Sand og omtrent med et Anlæg liig 

Heiden. Med Skovlen kaster man det naturlige Gruus 
langs Overkanten af Skraaningen, det lette Sand bliver ta 
liggende paa selve Skraaningen, medens de tungere Steen falde 

ned og blive liggende ved dens Fod. Bliver Gruset ikke til­
strækkelig reent ved eet Kast, saa kan det kastes to eller flere 
Gange. Efterat de altfor store Steen ere afsamlede og hen- 
lagte paa et forud bestemt Sted, henfores det harpede Gruus 

til en anden for det bestemt Oplagsplads. Fordelene ved 
denne Harpiiingsmaade ere, at der ikke 

behoves særegne Redskaber og at man 
ferner det hele Steenmateriale med, idet 
ingen Steen tabes, som igjennem be 
kunstige Harper. Paa ben anden Side 
er det vanskeligere at faae reent, navn- 
ligen naar det er meget fugtigt eller 

leerholdigt.
Den almindelige Harpe i hos- 

staaende Fig. 6 bestaaer af en 3—-3V 
bred og 6—7' hpi Trceramme, hvori 

3
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efter Længden anbringes omtrent %“ tykke Jernstænger i en 

indbyrdes Afstand ligeledes af f". For at holde Jernstæn­

gerne i deres Stilling, er der for hver 18" indflettet Staal- 

traad imellem Stængerne, eller bedre stikkes de igjennem smalle 

Baandjern, hvori de fornødne Huller ere anbragte. Jstedetfor 

Jernstænger kan man tage tynde Spanskror; at erstatte dem 

med Trcemmer af almindeligt Trce, er ikke hensigtsmæssigt, da 

be maae gjores omtrent 1" tykke, for ikke strax at gaae itu, 

og de ville altsaa optage for megen Plads. Man kan ogsaa 

i Rammen indflette et Staaltraadsnet med Master af 

Størrelse. Ved Hjælp af et Par bevægelige Been stilles Har­

pen i den meest passende straae Stilling og benyttes paa samme 

Maade som Jordharpen, idet dog det sine Materiale, Bag- 

harpningen, falder igjennem Harpen iftebetfor at blive lig­

gende paa Skraaplanen. For ikke at forurene Gruset ved at 

flovle det op, kan man foran Foden af Harpen lægge et lille 

Brcedegulv as 2' Brede, paa hvilket Gruset da bliver liggende. 

Da man kan kaste Gruset med Kraft imod Harpen, ville de 

sine Dele, som hænge fast ved Stenenes Overflader, ved An­

staget lettere flille sig fra og Gruset kan altsaa paa denne 

Maade harpes renere end paa Jordharpen. Findes der imellem 

Gruset mange store Steen, kan det blive for besværligt at 

samle dem sammen med Hænderne; man kan da anvende en 

Harpe, hvor Afstanden imellem Stængerne er 1|", saaledes 

at de for store Steen blive liggende foran Harpen og Gruset 

gaaer igjennem samme.

Iblandt de ovrige Harper flal endnu kun omtales Ryste- 

harpen i efterstaaende Fig. 7, der bestaaer af en 2—2-j' bred 

og 8—10' lang Ramme med 4—5" hoie opretstaaende Kanter 

paa de to lange og ben ene korte Side. I Bunden af Har­

pen indflettes et Staaltraadsnet med f" store Master. De 

lange Sider ere forlængede som Armene paa en Hjulbor i den 

Ende, hvor den opretstaaende Kant er anbragt. Den hele 

Ramme ophænges i sit Tyngdepunkt i en let flyttelig Galge 

og i 3—3£' Hvide over Jorden. Naar det naturlige GruuS 

lægges i Harpen og rystes dygtigt frem og tilbage, medens
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Rammen holdes i en vandret Stilling, vil det fine Sand falde 

igjennem Masterne. Arbeideren, som foretager Rystningen, 

Fig. 7.

hæver derefter Armene et Par Tommer, idet han vedbliver at 

ryste Rammen; Gruset vil da falde ud af den aabne Ende af 

Harpen, f. Ex. ned i en Hjulbor, hvori det henfores til Op­

lagspladsen. For at samle de for store Steen, kan man over 

Hjulbøren lægge en Ramme med Jerntraadsaabninger af 14" 

Størrelse. De store Steen blive da liggende i Rammen, me­

dens ben Deel af Gruset, som har den rette Størrelse, falder 

igjennem ned i Boren. Naar Gruset er leerholdigt eller meget 

fugtigt, vil det med Rhsteharpen ikke kunne erholdes faa reent 

som med ben almindelige Harpe, hvorimod den arbejder hur­

tigere og altsaa billigere. Ved Rysteharpen bruges bedst 3 

Mand, der kunne ombytte Plads, men hvoraf ben fyrste ryster, 

den anden fylder Gruus i Rammen og borttager Bagharpnm- 

ningen, ben tredie triller Gruus og Steen hen paa de bestemte 

Oplagspladse.

Naar det naturlige Gruus er meget fugtigt, hænger det 

sine Sand fast ved de ftørre Steens Overflader; det samme er 

Tilfaldet, naar Gruset er meget tørt og tillige leerholdigt. 

Under saadanne Forhold kan det være vanskeligt eller umuligt 

at faae Gruset aldeles reent, naar man ikke vil udvaske det, 

hvilket er forbunden med for stor Bekostning. Ofte hjælper 

det at foretage Harpningen flere Gange og da helst med nogle 

Ugers Mellemrum; har man da i Mellemtiden henlagt Gruset 

i Bunker, der ikke ere hoiere end 1—1^', vil Vejrligets Ind- 

3*
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virkning ofte bidrage meget til at lysne det fasthængende 

Sand m. m., saaledes at det let fraskiltes ved den næste 

Harpning. At lade Gruset henligge flere Uger imellem de for- 

stjellige Harpninger er især anbefaleligt, naar Gruset indehol­

der de foran i Lobe-Nr. 37 omtalte Kukmandssteen.

Af det i famine Lobe-Nr. 37 Anførte vil man let indsee, 

at Bestræbelsen efter at harpe Gruset reent fan overdrives, da 

en ringe Indblanding af de allermindste Steen, ja selv af 

Sand, ikke alene er uskadelig, men ogsaa gavnlig, for at ud­

fylde Aabningerne imellem det storre Materiale.

Det har tidligere været almindeligt at bortkaste de imellem 

det naturlige Gruus værende for store Steen; dette er urigtigt. 

De kunne anvendes til Fundament for nye Veie og de kunne 

ituslaaes og anvendes alene for sig eller blandes imellem Gru­

set, som derved bliver mere skarpkantet og altsaa bedre.

39. For at undgaae unødvendige Udgifter skulle Gruus - 

gravene behandles planmcesigt. Gruusharperne, der 

arbeide i Akkord, ville helst forfølge de bedste Grnusrevler, for 

at flippe faa let som muligt fra det overtagne Arbeide, idet de 

ikke alene forbigaae meget brugbart Materiale, men ogsaa gjore 

det vanskeligere senere at bringe det frem for Dagens Lys ved, 

fem det falder dem beqvemmest, derovenpaa endnu at henlægge 

Bagharpning eller Asdcekningsjord. Arbeidsfolkene flulle der­

for tvinges, see Bilag Nr. 1 Punkt 1, til at gaae regel» 

mcesigt frem i Gruusgraven. Inden en Gruusgrav aabnes, 

skal man note undersyge Udstrækningen af Gruset paa hele 

Marken; der bor altid begyndes ved en Udkant cg, naar Mar­

ken er heldende, paa det laveste Punkt, hvor Gruus findes. 

Bed Planen for Gruusgraves Behandling stal man soge faa 

lidel muligt at forulempe Jordbrugerne i Driften af Grunden 

og man skal indrette sig saaledes, at de overgravede Stræknin­

ger efterhaanden kunne tilbagegives (Sierne, for ikke aarlig at 

betale Skadeserstatning for større Arealer end nødvendigt. En 

Gruusgravs Størrelse bor ikke overstige 5—7000  Alen uden 

under aldeles særegne Omstændigheder, s. Ex. naar ved Ny­

bygninger forbruges faa store Mængder af Gruus, at Graven
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maa gjores større for at afgive den til alle Gruusharperne 

fornødne Plads. Afdækningsjorden, deraf særlig den sorte Muld­

jord, henlægges saa beqvemt som muligt for den senere Sloif- 

ning og Grundforbedring, for saa meget muligt at indskrænke 

Godtgørelserne herfor. Paa Grund af Gruusgraves flette 

Behandling anvendes hele Landet rundt aarlig store Penge­

summer uden ben allermindste Nytte.

40. Det bedste Vejmateriale er Granit, slaaet i Styk­

ker af en passende Størrelse, da den saavidt muligt forener de 

forlangte Egenskaber; ben er nemlig haard, skarpkantet, varig og 

kun undtagelsesviis dyr at anskaffe. Graniten egner sig derfor 

især til de stærkt befærdede Beie. Som det senere omtales, 

kan Graniten anvendes i ben nedre Deel af Steenbanen i 

andre Størrelser end foroven; her omtales kun Størrelsen 

foroven i Sliddækket. Af det i Lobe-Nr. 37 Anførte følger, 

at det fine Steenslag vil give en bedre Bane end det grove 

og altsaa være at foretrække. Da der imidlertid ved Slaa- 

ningen tabes i Steenmeel mere, eftersom Stenene slaaes finere, 

og da man kan gjore Steenflaget saa fiint, at det under ugun­

stige Veirforhold ikke yder tilstrækkelig Modstand imod Færd­

selen, saa har Fiinheden sine Grcendser, der ikke maae over- 

skrideS. Erfaring har i saa Henseende lært, at det ikke er 

muligt at tilvejebringe en tilfredsstillende jevn Overflade paa 

Steenbanen, naar Stenene slaaes i Stykker af over 2" Stør­

relse, ligesom ogsaa at de ikke maae slaaes mindre end 1". 

Den rette Størrelse vil altsaa falde imellem 1 og 2", saa- 

ledes at 1-J—2" anvendes ved de stærkest og 1—1^" ved de 

mindre befarede Veie. Jo mindre Steenflaget gjpres, desto 

eensformigere i Størrelse bliver det ogsaa, eftersom For- 

stjellen imellem de største og mindste Steen bliver mindre. Til 

Steenflaaningen bruges Hammere af to forskjellige Størrelser, en 

mindre paa omtrent 5 ,Ü og en større paa omtrent 7 il 
til Udspaltning as de større Steen. Til Jtuslaaning af meget 

store Steen anvendes Mukkerter af en 12 Vægt.

Grunden til at det store Steeuslag paa en 3" hos es 

endnu finder Forsvarere, hidrører ikke alene fra Bestræbelserne
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efter at holde Veibudgettet saa lavt som muligt, men turde 

mutigen ogsaa forflrive sig fra Bestemmelser i Udlandet, hvor 

man har fortrinlige Veie med et saadant Steenslag; de be­

tænke ikke, at Forholdene da ere heelt forskjellige, idet der an­

vendes et meget blodere Materiale end vor Granit.

For at gjøre Steenslaget mere eensformigt og reent, kan 

man fraharpe den fineste Deel. Steenbanen bliver ikke fast, 

inden Materialet flutter tæt sammen, altsaa ikke inden Stenene 

ligge tæt op til hinanden og Aabningerne imellem dem ere 

fyldte; til at udfylde disse Mellemrum kan man ikke tilveie- 

bringe et bedre Materiale end den sine Deel af Steenslaget; 

udlægges de slaaede Steen i tykke Lag, uden at den fine Deel 

af samme er fraharpet, saa ville alle de smaa Steen og 

Steenmelet falde igjennem de større Steen til Bunden, hvor 

de ville blive liggende uden at tjene til Udfyldning af Mellem­

rummene. Den rette Nytte af de meget smaa Steen og 

Steenmelet vil forsi opnaaes, naar det udkastes i tynde Lag 

over de ftørre Steen, esterat disse ved Valtsning eller ved 

Færdselen ere saa meget sammenkjorte, at det ikke falder heelt 

igjennem. Ved de lidet befærdede Veies Vedligeholdelse gjpr 

Steenmelets Indbringen i Banen i Forbindelse med Steen­

flaget ingen Skade, og det renses derfor ikke altid under saa- 

danne Forhold; man gjor dog vel i at rense saa meget af 

Steenflaget, at der erholdes saa meget Steenmeel, som onfleligt 

for at fremskynde Våningen af udlagt Materiale, see Lpbe- 

Nr. 151. Man har en fortræffelig Anvendelse af det Fra- 

harpede om Sommeren, forsaavidt det ikke er bleven anvendt 

om Vinteren, efterat det ved en Sigte er deelt i et meget flint 

Steenslag og i selve Steenmelet. Det meget fine Steenslag 

anvendes til Udfyldning af Spor og Slag i Veien paa fug­

tige Sommerdage, medens Steenmelet bruges til Gangstier og 

til den for Færdselen frie Sidebane.

41. Flint er et hyppigt forekommende og billigt Ma­

teriale, der som oftest er lettere at ituslaae end Graniten. 

Dets Haardhed vilde derfor gjpre det til et fortrinligt Vei- 

materiale, naar det ikke var saa stjert, at det ved Færdselen
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let knuses, og naar der ikke ved Slaaningen fremkom saa 

skarpe Kanter, at Trækdyrene deraf kunne forulempes. Uagtet 

man meget godt kan anvende Flint til Sliddækket, er det dog 

fjelbent, at man der bruger det alene; derimod er det almin­

deligt at tillade en Indblanding af | til T’n imellem Graniten. 

Da Materialet derved taber i Eensformighed, byr en saadan 

Blanding ikkun tillades, hvor den bidrager væsentligt til at 

gjyre Steencinflaffelsen billig. I Steenbanens Fundament kan 

Flinten altid finde heldig Anvendelse, navnligen til Udkiling 

imellem Pakstenene, hvor saadanne anvendes.

Her i Landet forekommer enkelte Steder en temmelig 

haard Kalksteen, der kan anvendes i Vejbygningen. Til 

Brug i Sliddcekket slaaes den i Stykker paa 2—3", da ben 

er meget blødere end Graniten og ellers, inden Materialet 

baner sig, vilde knuses af Færdselen til altfor smaa Stykker. 

Om Sommeren er ben Paa Kalkveie fremkomne Støv ube­

hagelig for de Vejfarende; om Vinteren soler Beien lettere, da 

Kalken flides hurtigere.

Angaaende haard S and steen, der hos os dog sjeldent 

forekommer i Mængde, gjcelder det samme som om Kalksteen 

er anført.

VIL Zteenbanen.

42. I det Foregaaende ere omhandlede alle de Fordrin­

ger, som stilles til Steenbanens Overflade, nemlig at den stal 

være jevn, haard, have en efter Færdselen afpasset Brede og 

saa liden Oprunding, som kan forenes med en god Vedlige­

holdelse. Jeg har endvidere omtalt, at Veien flal være fast 

og varig, for at kunne modstaae Virkningerne af Færdselen og 

af Vejrliget, der begge soge at ødelægge Veien. Disse sidste 

Fordringer vedkomme især Steenbanens indre Bygning og de 

flulle omtales i dette Afsnit.

43. Tænker man sig en af Sommervarmen ret gjennem- 

torret Leermasse, saa kan den paa Overfladen være saa jevn
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og fast, at selv de svære Kjsretsier rulle let hen over den. 

Kunde man altsaa hele Aaret igjennem bevare Leren i samme 

terre Tilstand, saa vilde Veiens Bhgningsmaade dermed have 

været bestemt. Dette lader sig imidlertid ikke gjore, da selv 

en meget ringe Fugtighed øjeblikkelig vil vise, hvilken over­

ordentlig Forandring til det Værre, der er foregaaet med Lerens 

Evne til at bære Byrder.

Lagde man ovenpaa Leren et meget tyndt Lag Gruus, 

vilde Forholdene blive de famme, idet Gruset af den paa 

samme hvilende Byrde vilde trykkes net i den fugtige Leer. 

Anderledes forholder det sig, dersom man ovenpaa den blyde 

Leer lagde en meget tynd men tilstrækkelig stærk og stiv Metal­

plade; denne Plades Længde og Brede kunde da gjores saa 

stor, at en derovmpaa anbragt Byrde ikke formaaede at trykke 

Pladen det allermindste ned i den bløde Leer. Grunden hertil 

er den, at Vægten er bleven fordeelt paa en ftørre Udstrækning 

af Lerens Overflade. Da man nu ikke af praktiske og yko- 

nomiske Grunde kan belægge Leeroverfladen med saadcinne Pla­

der, er det heldigt, at man paa anden Maade kan opnaae det 

samme Resultat, Fordeling af Vægten paa en større 

Deel af Overfladen, ved at give Gruus- eller Steenlaget 

en større Tykkelse, istedetfor at udlægge det i et enkelt tyndt 

Lag. Tænker man sig en regelmæssig fiirkantet Stabel af 

Kanonkugler, der foroven har en eneste Kugle, saa vil ben 

hvile umiddelbart paa 4 Kugler, disse igjen paa 9 Kugler, og 

saaledes fremdeles paa 16, 25, 36 o. s. v. Et Tryk paa ben 

Sverste Kugle vil altsaa fordele sig nedefter paa et større og 

storre Antal Kugler. Et ganske lignende Forhold gjor sig 

gjældende ved et tykt Gruuslag; et Tryk paa en foroven lig­

gende Steen vil forplante sig nedefter til en ftørre og større 

Deel af Byggegrunden, eftersom Gruuslaget gjores tykkere.

Steenbanen maa altsaa over Leren have en be­

stemt Tykkelse for at kunne modstaae Færdselen 

under fugtige Vejrforhold, eller med andre Ord 

for til enhver Tid at have den fornødne Bæreevne.
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Det er let at indsee, at Steenbanens Tykkelse skal være 

forfljellig, ikke alent eftersom Seien kan ventes befaret af mere 

eller mindre svcertlcessede Vogne, men ogsaa eftersom Grunden 

er mere eller mindre tilboielig til at blive blod. Medens man 

saaledes paa Klippegrund aldeles intet behøvede giøre, for 

at give Seien Bæreevne, udfordres over blod Engbnnd en 

meget tyk Steenbane. Da en tyk Bane imidlertid er kostbar, 

faa bor Tykkelsen indskrænkes faa meget muligt.

For over blod Grund at opnaae et væsentligt Afflag i Steen­

banens Tykkelse, har man med meget Held brugt den sindrige 

Fremgangsmaade, at indskyde imellem Steenbanen og ben 

blyde Grund et Lag af en Jordart, der ikke saa let bliver 

blod, eller med andre Ord, man har fundet det billigere 

at tilvejebringe for Kjorebanen en heel nh og bedre 

Byggegrund, istedetfor at give Banen en større Tyk­

kelse. Det er maaflee overflødigt at bemærke, at skarpt Sand 

eller naturligt Gruus er det Materiale, som over blod Grund 

skydes ind under Steenbanen.

Det indsees let, at Trykket ved famine Tykkelse af Steen­

bane fordeles paa en ftørre Grundflade, eftersom Stenene i 

Banen ligge hinanden tættere og eftersom de ere bedre ud­

kilede. Dette opnaaes fuldstændigst med skarpkantet Materiale.

44. Det er en bekjendt Sag, at en Bombe, fyldt med 

Vand og lukket, vil springe i Stykker, naar den udsættes for 

en saa stærk Kulde, at Vandet fryser, og det fordi Vandet ud­

vider sig meget, omtrent og med stor Kraft ved at gaae 

over i fast Tilstand. Det er derfor let forstaaeligt, at en af 

Vand gjennemtrængt Steenbane vil blive odelagt 

ved indtrædende Frostvejr, idet Stenene tildeels blive 

bragte nd af deres faste Leie. Den foraarfaqebe Skade vil i 

Reglen forst blive synlig ved det kommende Tyveir i Forening 

nieb den Skade, selve Toveiret foraarsager.

Det er altsaa en meget vigtig Fordring til Steenbanen, 

at ben aldrig maa indeholde saa meget Band, at 

den ved indtrcedende Frostvejr kan tage væsentlig 

Skade. Steenbanen maa derfor sorst og fremmest bygges
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og dette opnaaes naar de større Steen i Banen slutte tæt 

sammen, naar de uundgaaelige Mellemrum optages af mindre 

Steen og Steeiimeel og naar der kun sindes lidt as Gjydning, 

til Støv opslidt Vejmateriale og af andre Stoffer, som be- 

gjcerlig indsuge Vand og nodig flippe det. Af disse sidste 

Stoffer vil en meget ringe Indblanding være gavnlig, som 

det fremgaaer af det folgende Løbe-Nr. 45, for om Sommeren 

i tort Veirlig at tjene som Bindemiddel imellem Stenene, men 

man behover ikke selv at foretage denne Indblanding, eftersom 

der ved Veiens Afbenyttelse indblandes deraf, snarere for meget 

end for lidet.

Steenbanen maa endvidere indrettes saaledes, at det 

igjennem samme sivende Vand (at dette fleer i ringe 

Mængde, kan aldrig undgaaes) finder Afløb til Grøf­

terne og ned i Jorden. Dette 21 fløb, eller rettere denne 

Afsivnirig, lettes meget, naar Vandet strax under Steenbanen 

træffer det i Lobe-Nr. 43 omtalte Sand- eller Gruuslag. 

Hvor Undergrunden derfor, som ved Leer, kun langsomt tillader 

Vandets Gjennemsivning og bliver blod deraf, fhldestgjor 

Sandlaget to Oiemed paa eengang.

45. Det er en bekjendt Sag, at Veimateriale ikke banes 

uden i stærkt fugtigt Veir; det er ligesaa bekjendt at om 

Sommeren i tort Beir lysne sig efterhaanden enkelte Steen i 

Banens Overflade; er Torveiret vedholdende, kan den hele 

Steenbanes Overflade tilsidst blive los og altsaa slet. Naar 

man om Sommeren ikke vil vande Veien, for at tilvejebringe 

ben manglende Fugtighed, kan man altsaa begaae en Feil ved 

at aflede Vandet altfor let igjennem og under Banen, 

en Feil fom imidlertid i vort Klima er langt mindre farlig 

end den i modsat Retning. Hvor Undergrunden derfor 

er faa skarp, at man kan befrygte Steenbanens 

altfor stærke Udtørring, indskyder man et tyndt 

Leerlag under Steenbanen.

46. Man har iagttaget at Veie, som ere byggede umid­

delbart ovenpaa en Klippegrund, forbruge aarligt mere Ved-
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ligeholdelsesmateriale end Veie over blod Grund, uagtet begge 

Slags Veie iovrigt byggedes og vedligeholdtes under samme 

Forhold. Grunden hertil er den, at den sidste Slags Beie 

er noget elastisk medens ben fyrste er aldeles uelastisk. For 

ikke at forege Vedligeholdelsesomkostningerne er det rigtigt, at 

bygge Steenbanen saaledes, at man ikke ganske taber 

Undergrundens naturlige Elasticitet. Steenbanen 

in aa altsaa ikke gives et unødvendigt tykt Underlag 

af store Steen. Det folger af sig selv, at man ikke maa 

overdrive Bestræbelsen efter at gjore Seien elastisk, saaledes at 

man f. Ex. over Mosegrund undlader at iagttage de fornødne 

Forsigtighedsregler, for at give Beien den ønskelige Fasthed og 

Varighed. En overdreven stor Elasticitet, selv om Beien der­

med kan holdes i god Stand, vil ogsaa besvcerliggjpre Trækket.

47. Endnu har den Omhyggelighed, hvormed Beien vil 

blive vedligeholdt, Indflydelse paa Steenbanens Tykkelse. En­

hver Steenbane maa i det Mindste have faa megen Styrke, 

at den kan taale at afslides 2", fee Lobe-Nr. 149, uden 

nogetsteds at naae ned til ben Minimumstykkelse, som netop 

udfordres for uden Fare at kunne modstaae Færdsel og Vejr­

lig; jo nærmere man gaaer denne Grcendse, jo billigere bygges 

Banen, men jo nodvendigere er det ogsaa at vedligeholde den 

med yderste Omhu. Vedligeholdes Beien saaledes, at Banen 

fyrst afslides stærkt, 4—5“, inden det afslidte Materiale er­

stattes med nyt, saa behover Steenbanen ogsaa en større 

Tykkelse, end naar Slidet aldrig faaer Tid til at naae en 

Tykkelse af over en 2". Naar Steenbanen vedligeholdes saa 

omhyggeligt, at der aldrig danne sig dybe Spor i ben, kan 

Tykkelsen ogsaa holdes mindre, da Banen fra Bunden af 

Sporene at regne endnu maa have den fornødne Bæreevne, 

for at modstaae Vægten af de sværeste Kjoretoier.

48. Steenbanen indesluttes af Rand steen, der danne 

en fast Ramme for Vejmaterialet, at det ikke blandes med 

Sidebanernes Jord; Randstenene angive til enhver Tid nyi- 

agtig Veiens oprindelige Retning og fra dem kan man efter 

de ved Veiens Bygning optagne Kort, see Lobe Nr. 137,



44

senere udmaale Grcendserne for den Lodsejerne askjpbte og 

altsaa Seien tilhørende Grund; endelig tjene Randstenene som 

faste Punkter ved hvis Hjcelp man til enhver Tid, overeens- 

stemmende med det i Lobe Nr. 141 Anførte, kan efterfee hvor 

meget der er slidt af Beien, saaledes at man altsaa formader 

aarlig at erstatte Beien det forbrugte Materiale, ikke mindre 

saa at Beien taber i Styrke, ikke mere saa at unødvendige 

Udgifter afholdes. Randsleen bør ikke mangle ved enhver 

Bei, som gjor Fordring paa at være vel anlagt og vedlige­
holdt.

Tidligere anvendte man til Randsleen temmelig store raae 

Steen; de maatte derfor nedgraves saa dybt, at de enten laae 

heelt under Steenbanens Overflade eller i det Hyieste netop 

naaede op til denne, for ikke at forvolde ubehagelige og flade­

lige Stod for de Vogne, der kjore over dem. Ved at skjule 

Randstenene tabes en væsentlig Fordeel, nemlig at de for 

Veibestyrelsen tjene som stadige Paamindere om at holde 

Steenbcinen i den rette Hvide og med den bestemte Op­

runding. Jeg har sect Exempler paa, at Veie i Tidernes Lpb 

ere aldeles til Unytle og til stor Skade for Veikassen saa­

ledes blevne overfyldte med Vejmateriale, at Randstenene have 

ligget indtil 2' under Veiens Overflade. Man lægger Rand­

slenene bedst lige i Flugt med Veibanens Overflade og, for 

at undgaae al Ubehagelighed for Færdselen, tildannes de for­

oven som vel udklovede Brosteen. Randstenene skulle helst 

have en lidet større Dybde end Steenbanen har Tykkelse og 

de skulle, hvor Undergrunden er leret, fætte8 i Sand eller 

Gruus, for at Frosten ikke skal hæve dem og for at Færdselen 

ikke skal trykke dem ned i Jorden, netår den er blod. Hvor 

man for at spare undlader at bruge heelt gjennemgaaende 

Randsleen, er det nyttigt for hver 5 Favne Bei at sætte en­

kelte Randsleen, som senere kunne afgive faste Punkter for 

Beiens Retning og Steenbanens Hvide.

49. Inden jeg afslutter Behandlingen af det Sporgs- 

maal, hvorledes man nu byr bygge Steenbanen, vil det vcere 

nyttigt at blive bekjendt med de Regler, hvorefter ben tid-
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ligere byggedes, deels fordi vi have 

mange Veie fra tidligere Tid, hvor­

med det er godt at gjyre Bekjendtskab, 

og deels for derved at see i hvilke 

Retninger Forandringer og Forbedrin­

ger foregaae. De ældre i Frankrig og 

andre Steder byggede Veie gaves i lang 

Tid det i hosstaaende Fig. 8 frem­

stillede Tversnit, og derved findes fol­

gende at bemærke:

a. en overordentlig tyk Steenbane, over 

14' ved Siderne og over 2' i Midten, 

altsaa en unødvendig Odselhed med 

Materiale og Tabet af Undergrun­

dens Elasticitet.

b. Steenbanen er sammensat af for« 

fljellige Lag; forneden store Steen, 

derovenpaa mindre ituslaaede eller 

runde Steen og tilsidst i det overste 

Lag, Sliddækket, endnu mindre 

Materiale, sædvanligst naturligt 

Gruus.

c. Oprundingen er omtrent af hele 

Steenbanens Brede og denne er 

omtrent givet Formen af en Cirkel­

bue, hvorved Beien i Tversnittet 

bliver for stærkt heldende ved Ader- 

kanterne og for fladt i Midten.

d. der er ikke anvendt Randsteen.

50. I Aaret 1764 forest og den 

franske Veibygger Tresaguet adskillige 

Forandringer i Steenbanens Bygning, 

der snart bleve almindelige og om­

trent udelukkende anvendte til Begyn­

delsen af dette Aarhundrede. Et Tver- 

snit af hans Bei findes i hosstaaende
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Fig. 9 og derved findes folgende at be­

mærke :

a. Steenbanens Tykkelse indskrænkedes 

til 10|" og er eensformig efter hele 

Banens Brede. Bunden af Vei- 

kassen gav han derfor samme Form 

som Steenbanens Overflade, medens 

Bunden af Beikassen tidligere havde 

været vandret. Der indfortes her­

ved Sparsomhed i Forbruget af 

Materiale og Undergrundens Ela­

sticitet bevaredes.

b. der bibeholdtes endnu 3 Lag Vej­

materiale, hvert Lag selvfølgelig af 

mindre Tykkelse og forneden af 

mindre Steen. Det nederste Lag 

Steen anbragtes som en omvendt 

Brolægning og Mellemrummene ud- 

kiledes omhyggeligt med mindre Steen.

c. Oprundingen er Vn af hele ©reben, 

der er altsaa et fladere Tversnit, men 

Cirkelformen bevaredes.

d. Randsteen anvendes her.

51. Imellem de mange bekjendte 

Navne i Veibygningskunsten stal jeg 

endnu kun omtale Englænderen Mac 

Adam, som har bidraget meget væ­

sentligt til at bringe Kunsten til dens 

nuværende hoie Standpunkt. Selv om 

de af Mac Adam fremsatte Anstuelser 

ikke alle kunne tilregnes ham som forste 

Opfinder, og selv om det maa er- 

kjendes, at flere af hans Anstuelser 

gerne altfor yderligt, saa maa dog 

i ethvert Fald en meget stor Deel 

af Wren tilfalde ham for de mange
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og store Forbedringer, der i det sidste halve Aarhundrede ere 

indforte saavel ved Veies Bygning som ved deres Vedlige­

holdelse. Han har nemlig i Begyndelsen cif Aarhundredet 

frembragt en stor og gavnlig Bevægelse mellem de forstjellige 

Veibyggere, ikke alene ved den Dygtighed, han selv lagde for 

Dagen ved nye Veies Bygning og ved Ombygning af en 

Mængde ældre Veie, der paa hans Tid almindelig vare i en 

meget slet Tilstand, men ogsaa ved den Djærvhed og Hen­

synsløshed, hvormed han fremsatte sine egne Anskuelser og 

hvormed han fordømte den tidligere brugte Fremgangsmaade. 

Mac Adams Optræden henledte i hoi Grad Opmærksom­

heden paa Vejbygningen og frembragte imellem de forfljellige 

Anskuelser en Strid, som vel var bitter, men alligevel gavnlig 

for Kunsten ikke alene i hans eget Fædreland, men ogsaa i 

Frankrig, det Land hvor Veibhgningsl'unsten i et Aarhundrede 

bestandig har staaet paa det hoieste Standpunkt.

De af Mac Adam fremsatte og forfægtede Anskuelser 

vare da folgende:

a. at Jordbunden i fuldkommen tor Tilstand er tilstrækkelig 

til at bære Byrden af Færdselen.

b. at det altsaa ene kommer an paa at udtørre Veidcemningen 

og derefter at bevare ben fuldkomne Tørhed eller med andre 

Ord, at gjore Steenbanen uigjennemtrængelig for Vand.

c. at derfor Tykkelsen af Steenbanen alene bor bestemmes 

efter den Mængde Materiale, som behoves for at danne 

et saadant uigsennemtrængeligt Lag og aldeles uden Hensyn 

tit at give den Bæreevne.

d. at Vejmaterialet, for at frembringe en saadan Steenbane, 

ftal være aldeles reent uden nogensomhelst Indblanding af 

Seer, Stev og andet vandsugende Materiale.

e. at Vejmaterialet endvidere skal være af eensartet Størrelse 

igjennem hele Banens Tykkelse, for at Stenene kunne ligge 

varig fast, da han antager, at de stsrste Steen ved ben 

Rysten og det Tryk, som Færdselen foraarsager, ville ar­

beite sig franeden opefter og altsaa losne den faste For- 

bindelse mellem Materialet.
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Fig. 10.
f. at en Steenbane, font er gjennem- 

trcengelig for Vand, vil tabe sin 

Fasthed, hvor tyk den end er.

g. at Steenbcmens Oprunding flat være 

saa ringe som muligt.

h. at det er magtpaaliggende at gjore 

Veien elastisk.

Af det hosstaaende Tversnit i Fig. 

10 af en nyere engelsk Vei efter Mac 

Adams Anfluelser vil det sees:

a. at Steenbanen imod Grøfterne og 

Opfyldningernes Skraaninger er for­

synet med Hegn til Beflyttelse af 

de Vejfarende.

b. at den er meget bred, i dette Til­

fælde 26', og indtager hele den 

Deel af Veiens Brede, som ikke op­

tages af Hegn og Fodsti. Der er 

altsaa egentlig ingen Sidebaner.

c. at den er lidet over 11" thk *) i 

Midten og kun 6" ved Siderne.

d. at den har en Oprunding af

52. Ma c Ada m s Anskuelser inde­

holde fortræffelige Ting, men i sin Iver- 

for at bekæmpe Fortidens Feil er han 

ofte selv forfalden til Feil i den aldeles 

modsatte Retning. Sandheden, det 

praktisk Rigtige, vil derfor være at soge 

imellem de forfljellige Meninger.

Det er fuldkommen rigtigt hvad 

han bemærker om Undergrundens Tor­

hed, og han har vistnok Ret i at soge

*) Her menes tolvtedeels Tommer som otter*- 

alt hvor Maalet ikke er striven som 

Decimalbrok.
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en af Grundene til de engelfle Veies tidligere flette Tilstand 

i den Omstændighed, at der for ham var taget meget for lidet 

Hensyn til at forhindre Bandet i at opblode Undergrunden. 

Hans Feil ligger deri, at han troer det nødvendigt og muligt 

at gjore Steenbanen uigjennemtrcengelig for Vand. Med 

Forudsætningens Urigtighed taber naturligviis alt det endeel i 

Betydning, som derpaa er begrundet.

Det er fuldkommen rigtigt, naar Mac Adam soger en 

af Grundene til Veies daarlige Tilstand i det flette Valg af 

Veimateriale og den ringe Omhu, for at bringe det i den 

brugeligste Skikkelse; det er rigtigt, at han har arbeidet hen 

til at gjore Materialet reent, skarpkantet, eensformigt og af 

Passende Størrelse. Han feiler derimod ved at troe nogen­

somhelst Vei, altsaa hans egne medregnede, aldeles fri for 

Steen af alle mulige Størrelser, naturligviis mindre end den 

anvendte Maximumsstorrelse, samt fri for Gjodmng, til Stev 

opflidt Veimateriale og andre vandindsugende Stoffer. Selv 

om han renser Materialet nok saa omhyggeligt, vil en Mængde 

Steen knuses og vandindsugende Stoffer indblandes imellem 

Stenene under Banens Valtsning og senere ved Færdselen.

Det er fuldkommen rigtigt, at Vejmaterialet tidligere var 

for ueensartet i Storrelse og navnligen ofte var altfor stort; 

det er ogsaa rigtigt, at man af et eensformigt stort Steenflag 

Paa !■£—2" i hele Banens Tykkelse kan bygge fortræffelige 

Veie. Han feiler dog i den Tro, at man ikke kan op- 

naae det samme gode Endemaal med Veimateriale af 2 for- 

ftjellige Størrelser. Naar Stenene i det underliggende Lag 

ikke have store Overflader og naar det overliggende Lag har 

en vis Tykkelse, mindst 4", saa er det ikke nødvendigt, at der 

opstaae Ulemper af 2 Størrelser Veimateriale.

Det er fuldkommen rigtigt, at en Veis Elasticitet bidrager 

til at formindske Vedligeholdelsesomkostningerne, men det er 

urigtigt at efterstræbe den i den Grad, som Mac Adam har 

gjort, ved f. Ex. at lægge Steenbanen umiddelbart ovenpaa 

udtorret Mosejord.

4
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53. Skal jeg nu anføre Resultaterne af det i det Fore- 

gaaende Anførte, saa ville de angaaende Steenbanens Tykkelse 

og indre Bygning blive folgende.

a. Steenbanen gjores 2" tykkere i Midten end ved Siderne, 

b. Selve Tykkelsen er forfljellig og retter sig efter Færdselen, 

Undergrundens Beflaffenhed, Materialet. I Midten 8—12" 

og ved Siderne altsaa 6—10".

c. Materialet anvendes enten af 2 Størrelser, et Paklag og 

et Sliddcekke, eller heelt igjennem af een Størrelse og da 

naturligviis af ben mindste Størrelse, den som anvendes 

øverst i Sliddækket.

d. Er Undergrunden af en saadan Beflaffenhed, at den ved 

at indsuge en ringe Deel Band bliver blod, lægges oven­

på« den naturlige Jordbund og under Steenbanen et Lag 

groet, flarvt og reent Sand eller bedre naturligt Gruus 

af 3-12“ Tykkelse.

e. Er Undergrunden saa skcnp, at man kan befrygte Steen­

banens altfor hurtige Udtørring, saa lægges under Steen­

banen et Lag mager Leer af 1—2" Tykkelse.

Disse Bestemmelser trænge til nogen yderligere For­

klaring.
Selv om Veien bygges med en meget ringe Oprunding, 

vil Færdselen dog holde sig noget mere imod Midten end ved 

Siderne; naar Vognens Sporvidde er f. Ex. 4', ville de Rand­

stenene paa hver Side ncermestlig^ende 4' af Banen kun be­

røres af Hjulene paa den ene Side'af Vognen, medens Midten 

af Banen kan berøres af begge Siders Hjul. Midten af 

Kjorebancn vil altsaa have at bære en storre Deel as Færd­

selen og vil derfor flides mere end Siderne; derfor bor Steen­

banen i Midten gjores omtrent 2“ tykkere end ved Siderne.

Naar der bruges Veimateriale af bedste Sort, nemlig 

alene slaaede Steen, cg naar Undergrunden er af en Middel- 

beflaffenhed, altsaa hverken Sand og Gruus eller feed Leer, 

men en Blanding, der endnu tillader Bandets nogenlunde gode 

Afsivning, saa gives Steenbanen ved de meget stærkt befærdede 

Vcie i Nærheden af de største Kjobstæder en Tykkelse i Midten
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as 12"; eftersom Færdselen aftager, formindskes denne Tykkelse 
til 11 og 10".

Er Undergrunden meget skarp, kan Tykkelsen i Midten 

af Banen efter Færdselens Betydning nedsættes til 10, 9 og 

8“. Ved Veie, der ere meget lidet befærdede og kun af lette 

Kjsretyier, eller som i ethvert Fald kun ere udsatte for stærkere 

Færdsel om Sommeren i den tørre Aarstid, altsaa f. Ex. ved 

mange private Veie, kan man endnu indskrænke Tykkelsen til 
7 eller 6".

Bestaaer Undergrunden af meget seed Leer, qvægagtig Jord 

eller anden for Vandets Afsivning uheldig Grund, saa fore­

trækker man, iftebetfor at forege Steenbanens Tykkelse, at lægge 

under Banen et Sand- eller Gruuslag, hvis Tykkelse ikke 

bor være mindre end 3" og som det kan blive nødvendigt, at 

foroge til 12" efter Grundens Beskaffenhed og Godheden af 

selve det indskudte Materiale.

Det er foran ved be macadamske Veie anført, at de 

største Steen i Banen føge at arbeite sig op imod Overfladen; 

dette er dog kun i mærkelig Grad Tilfældet, hvor det over­

liggende Lag er tyndt, det kan have en saadan Tykkelse, at 

denne Ulempe ikke mærkes. Ved den ringe Tykkelse, som nu 

i det Hele taget gives Steenbanerne, er det bleven nødvendigt 

at opgive Fordelingen af Materialet i Lag af 3 forskjellige 

Størrelser, eftersom det overste Lags Tykkelse vilde blive for 

lille til at forhindre det mellemste Lags Steen i efterhaanden 

at arbeide sig op igjennem bet. Ved de tykkere Steenbaner kan 

meget vel anvendes 2 forstjellige Størrelser; gjores Banen saa 

thnd, at det overste Lag ikke i det Mindste kan erholde 4" 

tykkelse i Midten og 3" ved Siderne, gjpr man bedst i at 

vælge een Størrelse igjennem hele Banens Tykkelse. Dersom 

det forholder sig rigtigt, hvad der paastaaes, at Slidet paa en 

mac a dam sk Bei er mindre end paa en med Paklag, saa 
burde man altid bygge Steenbanen af Materiale af een Stor- 

wlfe. Det samme er Tilfældet, hvor man forst agter at er- 

patte det afslidte Materiale, naar Banen er afslidt 4—5"; 

vedligeholdes Banen saaledes, at Slidet hurtigere erstattes,

TEKNISK BIBLIOTEK -
Danmarks tekniske Højskole
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vælges Bygningsmaaden med Paklag af større Liteen, naar 

den bliver billigst. Naar der kun anvendes smaa raae Steen 

til Underlaget, vil Steenflagmngsarbeidet spares; bruges større 

nogenlunde tildannede Steen til Underlagets vil det besparede 

Steenflagningsarbeide omtrent hæves as Udgiften til deres læg­

ning og Udkiling.
I Tvivlstilfcelde anbefales det at foretrække 

den macadamske Bane.
Om Sommeren i tort Beirlig kan der bygges fortræffelige 

Beie af naturligt Gruus alene. Det naturlige Gruus vil ifolge 

sin Natur være istand til, at optage i sig^forholdsviis mere 

afflidt Vejmateriale m. in.. end enhver anden '-slags Vejmateriale 

og det sædvanlig i den Grad, at det ikke egner sig til ude­

lukkende at anvendes til Steenbanen. Ved vigtigere Beie 

bor man derfor under naturligt Gruus have et Un­

derlag af Steen eller i det Mindste af harpet Gruus,

Ved at benytte Vejmateriale af bedste Beskaffenhed er­

holdes ikke alene de bedste $eie, men de erholdes ogsaa ved 

Anvendelsen af den mindste Mængde Materiale. Med et 

Materiale af mindre god Beskaffenhed kan man vel under 

mangfoldige Fdrbold bygge aldeles tilfredsstillende gode Sete, 

men det bliver da ofte nødvendigt, forsaamdt og t ben Ud­

stikning det kan nytte noget, at erstatte ben mindre gode Be­

skaffenhed med en Forogelse af Mængden. Det kan s. (,x. 

saaledes være, at flaaede Steen af 4-5" Størrelse, fem de 

bedst bruges til Underlaget i Steenbanen, ville blive meget 

dyrere at anskaffe end 2-4" runde Steen, saaledes som de 

ofte i stor Mængde forekomme i Gruset. Saadanne runde 

Steen kunne godt anvendes, men det bliver da nødvendigt at 

forege Tykkelsen af det underste Lag 2-3", altsaa at forege 

hele Steenbanens Tykkelse med dette Maal. Bed Balget 

imellem 2 forskjellige Veimatenalier maa man derfor ikke sam­

menligne Prisen pr. Kubikfavn, men Totalpriserne sor de 

Mængder, som i hvert Tilfælde ville være at bruge. Har man 

at vælge imellem 2 forskjellige Materials til Sbddækket aa 

vil endnu være at tage i Betragtning dm mulige Forshel t
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Vedligeholdelsesomkostningerne og ben mere eller mindre gode 

Bane, som erholdes.

Reglerne for Steen- 

banens Bygning lade 

sig ikke fremstille be- 

ftemtere, hvorfor her 

som ved saa mange 

andre Lejligheder Me­

get overlades til 

Beide s tyrerens 

Dygtighed og Er­

faring.

I de hosstaaende 

Fig. 11 og 12 vises 

Tversnittene as2Veie, 

om man vil en Ho- 

vedlandevei ogen min« 

dre Landevej, den sidste 

med et 6" Sand- 

underlag.

54. De største 

Feil, som her i san­

del meget hyppigt af 

Kommunerne begaaes 

ved Bygningen af 

Stsenbanen, ere fol­

gende:

a, af Uvidenhed at 

gjore den for rund, 

ofte .2'fl af Breven, 

og af for stor Oko- 

nomi for smal.

b, ikke at drage Om­

sorg for Afsivning 

af det igjennem 

Steenbanen kom­

mende Band.

Fig. 11.

gig. 12.
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ved Valget af Materialet at tage altfor meget Hensyn til 

den øjeblikkelige Pengeudgift og altfor lidet Hensyn til be 

Vejfarende.

at anvende urimelig store Mængder af flet Materiale, me­

dens den mindre men tilstrækkelige Mængde af godt Ma­

teriale ofte kunde tilvejebringes med mindre Pengeudgift, 

at udelade Randsteen.

f, naar Randsteen udelades, da at forandre Tversnittet som i 

nedenstaaende Fig. 13, istedetfor at Stembanen iøvrigt 

uforandret flal vedligeholde sin Form.

55. Bygningsmaterialierne sindes 

meget ulige forbeette, saalcdes findes f. Ex. 

paa store Landstrcekninger i Holland og 

langs Nordsoen til den jydfle Halvoes 

Marflegne ingen Steen; uagtet Holland 

er meget gjennemskaaret af Kanaler, sav­

nedes dog der almindelige Veie i den 

Grad, at man forsøgte Bygningen med 

haardt brændte Muursteen, Klinker. 

Forsogene lykkedes og Bygningen af 

Klinkerveie har derefter udbredt sig 

langs Nordsoens Marflegne. Klinker­

veie i god Stand ere meget jevne og 

glatte og afgive for Kjorselen en sær­

deles behagelig Bei.

Klinkerne skulle være meget haardt 

brændte, af fortrinlig Bestaffenhed og 

nyiagtigt formede, for at give tætslut­

tende Fuger. De lægges tæt sammen i 

Forband og med Skifterne vinkelrette 

paa Veiens Retning; Oprundingen gjores 

t's—t Ns af Veiens Brede omtrent som 

ved de bedste Steenveie; Randstenene 

dannes ogsaa af Klinker, som det sees 

af omstaaende Fig. 14; Klinkerne sættes 

paa Hoikant paa et stærkt faststampet

Fig- 13.
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eller valtset Sandunderlag af 9—18" 

Tykkelse efter Jordbundens Beskaf- 

fenhed. Der lægges megen Vægt 

paa, at alle Fugerne ere fuldstæn­

dig fyldte med Sand, de overgydes 

derfor med Vand og tilfeies saa 

ofte til de vise sig heelt fyldte. Da 

selve Klinkerne i Længden ikke kunne 

modstaae Indvirkningerne af Færd­

selen, lægges strax ovenpaa Banen 

et Sandlag af 1^—2" Tykkelse; det 

vedligeholdes dog senere kun til en 

Tykkelse af For at Sandlaget 

ikke skal blæse bort og blotte Muur- 

ftenene, er Kjorebanen indesluttet af 

Hegn. Vandet fra Banen afledes 

igjennem brændte Leerror.

Klinkerveiene ere meget dyre at 

anlægge, men Vedligeholdelsen er 

overordentlig billig saalcenge Klin­

kerne ikke trænge til Fornyelse, da 

den væsentligst kun beftaaer i at 

vedligeholde Sandlaget. Hegnene 

ved Klinkerveiene bidrage om Vin­

teren til at forøge Sneelceget.

gig. 14-

o
o

X.__&QO

„4,7.5 2

Ivin. Brolægning.

56. Den fortrinligste Kjore- 

bane er ben, som erholdes ved Bro­

lægning in eb Brosteen af udmærket 

Beskaffenhed. Det er ben,, fom kan 

give ben haardeste, jevneste og varigste 

Overflade, altsaa den, hvorpaa 

Byrderne kunde bevæges med den

■

j ,_W. 8



56

mindste Trækkekrast. En god Brolægning, som holdes godt 

vedlige, er til enhver Aarstid i samme Stand; de andre Steen- 

baner udfordre et dagligt og omhyggeligt Tilsyn og hyppige 

Istandsættelser, hvortil forlanges de Veifarendes Hjælp, for at 

bane det udlagte Materiale, medens Brolægningen derimod i 

længere Tid kan undvære det daglige Tilsyn og leveres strax 

fix og færdig for Færdselen. Naar en Brolægning er godt 

lagt, er det forste Anlæg vel meget dyrere, ofte, det dobbelte 

af det en dyr Steenbane af slaaede Steen vilde koste, men 

Vedligeholdelsesomkostningerne ville i mange Aar, til en Om­

lægning bliver nodvendig, være hoist ubetydelige.

Naar Brolægningen ikke er af udmærket Beskaffenhed, 

bliver Kjyretoiets vedvarende Rumlen paa meget lange bro­

lagte Veie ubehagelig for de Vejfarende. Forfalder en almin­

delig Steenbane, bliver Kjorselen ubehagelig og ubeqvem, me< 

dens den paa en forfalden Brolægning bliver utaalelig.

De brolagle Kjprebaner ere navnligen anvendelige paa 

meget befærdede og indesluttede Steder, hvor de andre Ma- 

terialier give Beie, som ere vanskelige og bekostelige at vedlige­

holde, allsaa meest igjennem Kjobstceder og Landsbyer.

57. Brostenene skulle have jevne og plane Hoveder, 

for at give en jevn og glat Kjorebane; de flulle have gode 

Redder og Sideflader, der kunne flutte tæt sammen, for at 

hver enkelt Steens Stilling i Beien kan være fast og sikker. 

Brosteen til Kjorebanen maae ikke have store Hoveder eftersom 

Erfaringen har lært, at Hestene lettere glide paa en Brolæg­

ning med faa end med mange Fuger, allsaa lettere paa store 

end paa smaa Brosteen, og dertil kommer endnu, at Brolæg­

ning med store Brosteen er ikke saa varig som en med smaa. 

Den mindste tilladelige Grcendse for Brosteens Størrelse er 

afhængig deels af Prisen for Anflaffelsen og deels af Hensynet 

til Brolægningens Udførelse, at Stenene ikke gaae itu under 

Stemplet. Den mindste Brosteen. kunde gives en Brede af 

3|" og en Længde af 4—5"; over 6" brede og 8—9" lange 

Brosteen bor ikke anvendes til Kjorebanen. Til Rendestenene 

og Fortogene er det derimod fordeelagtigt, at have faa Fuger
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og attsaa store Brosteen; der bor ikke være anden Grændse for 

Storheden end ben, som foraarsages ved ben fordyrede An­

skaffelse.

Roden af Stenene maa helst have samme Størrelse som 

Hovedet, for at give ben største Bæreevne; for at sormindfle 

Anflaffelsesomkostningerne, kan man lade sig nyie med en noget 

mindre Rod. For at Stenene ved Færdselen og Frosten ikke 

flulle hæves eller vel endog rives op af Brolægningen, er det 

nødvendigt, at de have en Dybde af mindst 6—7"; det er 

gavnligt, at Dybden er stor, men det er endnu vigtigere, at 

den er temmelig eensformig, for at give en eensformig Bane 

og ikke foraarsage for mange Vanskeligheder ved Lægningen. 

Blive Stenene meget store, som f. Ex. de skotske og engelske 

Fortogfliser, da kan Tykkelsen meget formindskes, da Seiet 

bliver sikkert nok paa Grund af ben store Leiringsflade.

58. Brostenene lægges i Sand, hvis Bestemmelse deels 

er at aflede det Regnvand, som trænger ned igjemiem Fugerne, 

at det ikke ved indtrcedende Frostvejr flat hæve Stenene ud af 

deres Stilling, og deels er at sorsge Bæreevnen ved at fordele 

Trykket fra ben enkelte Brosteen til en større Deel af Grunden. 

I fyrste Henseende er det bedst at Sandet er grovtkornet, i 

sidste at det er fiintkornet, i begge Henseender er et tykt Sand- 

lag fordeelagtigt. Sandet flat være aldeles reent, uden Ind­

blanding af Jord, Leer og dslg., skarpkantet og grovt, dog ikke 

storre end Sennopskorn. Det skader dog ei, om der i den 

Deel af Brosandet, som ligger heelt under Brostenene, findes 

enkelte Smaasteen; findes saadanne, maae de harpes eller sigtes 

fra til den Deel af Sandet, som bruges til den egentlige 

Lægning af Stenene, og det med nicest Omhyggelighed ved de 

bedste Brosteen, eftersom disse under Stemplet let gaae itu, 

naar der sindes Steen i de smalle Fuger. Tykkelsen af Sand- 

laget, regnet fra Stenenes Underkant, gjores sædvanlig 9—10", 

hvilken Tykkelse dog fan formindskes til 6“ under brolagte 

Fortoge, hvor der altsaa ikke kjeres.

59. I de vmstaaende 3 Figurer 15, 16 og 17 vises 3 

Tversnit af forftjellige brolagte Veie, det fyrste af en brolagt
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K jo reb an e g jen n em en L an d sb y , d e 2 s id s te a f K jo b stad g ad e r 

m ed R en d es ten e o g F o rto g .

D et e r tid lig e re L o b e-N r.  3 1 an fø rt, a t O p ru n d in g en k an  

g jo re s m eg e t lilleø in d til T .V |T a f h e le S ieb en ; v ed d e t b ed s te  

M ate ria le a f eq v a rre red e B ro steen , h v o r V an d afled n in g en e r  

le tte s t, tag es  v ed tild an n ed e B ro steen $ \j—  T én ,

v ed sp a lted e B ro steen — 5 ln o g v ed raae S teen V o- 'kV 

H v o r S ieben a f G ad en e r r in g e , so m d e t o fte e r T ilfæ ld e t i 

K jo b stced e r, e r d e t s id ste T v ersn it a t fo re træ k k e , fo rd i d en h e le  

P lad s fo rb eh o ld es F æ rd se len o g in g en tab es til R en d es ten e . 

D et b liv er d a n ø d v en d ig t, a t b eg rcen d se F o rto g en e m ed  1 0 — 1 2 "  

d y b e o g 6 " b red e K an ts teen e lle r m ed 1 2 " b red e F o rto g s teen , 

d e r ik k e b eh o v e m ere en d 8 — 9 " D y b d e , d a d e p aa G ru n d  

a f d en s tø rre B red e h av e e t fa s te re L e ie .

R en d es ten en e g jv re s ik k e b red e re o g d y b e re en d n e to p n ø d ­

v en d ig t, fo r a t k u n ne a fled e V an d et. H v o r P lad sen e r in d -  

k n eb en o g V an d m æ n g den fo r s to r til a t k u n ne a fled es i d en  

lille R en d es teen i s id s te T v ersn it, fo re træ k k e r m an d a a t a fled e  

d e t ig jen n em  u n d e rjo rd isk e L ed n in g e r e fte r , so m d e t e r tiiif t p aa  

d en en e G ad esid e , a t an læ g g e en b ed æ kk e t R en d es teen lan g s  

F o rto g k cm ten ; p aa lig n en d e M aad e u n d g aae r m an o g saa i d e  

b red e G ad er a t h av e m eg et d y b e R en d es ten e , so m  k u n n e v æ re

fa rlig e  fo r d e K jo ren d e. V an d e t fra  M id te-  jg .

g ad en led es d a in d i K isten v ed 3 — 4 "  r~ ~—

s to re A ab n in g e r, so m o m tren t fo r h v e r  -

1 0 F av n e in d h u g g es v ed S am m en stø d e t  p

a f 2  K istes teen , h a lv t i h v e r a f d em ; en  i W

saad an K iste s tee« sec t fra E n d en e r frem -

s tille t i h o ss taaen d e F ig . 1 9 . M an b o r  

ik k e e fte r L æ n g d en g iv e R en d esten ene  

s tø rre F a ld en d piI5 e lle r m ed m in d re d e r an v en d es  

m eg e t g la tte o g p lan e S teen , s . E x . d e sv en fle R en d es teen s-  

b u n b e fra K in ak u lla , i h v ilk e t T ilfæ ld e m an en d og k an  

g aae til sp, n aa r V an d m æ n g d en k u n e r r in g e .

6 0 . D et e r m eg e t v ig tig t, a t u n d g aae  lan g e  F u g er  e fte r  

G  a  d  e  n  s  R  e  t  n  i n  g , d a  F o rd y b n in g e r  a ltid  v ille  d an n e  s ig  i  B ro læ g -
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ning, hvor saadanne findes, derved at Stenene altid flides meest ved 
Kjorsel langs Fugerne og at de altsaa efterhaanden antage en 
rund istedetfor en plan Overflade. Det er ikke tilstrækkeligt i 
Kjsrebanen at scelte Stenene i godt Forband, Skifterne 
skulle ogsaa danne 45° med Gadens Midtelinie, hvorved 
Vægten af Kjoretpierne fordeles mere paa flere Steen og 
hvorved, hvad der er Hovedsagen, Kjorsel langs Fugerne und- 
gaaes. Naar Brostenene ere meget smalle, 3|—4“, altsaa 
Fugerne efter Færdselens Reining meget forte, er denne For­
holdsregel ikke saa nødvendig; naar Stenene derimod ere brede, 
skulle de flraae Skifter foretrækkes dem, som ere vinkelrette paa 
Midtelinien. De flraae Skifters Retning, regnet fra Midten, 
skal vise til den Side, hvorhen Gaden falber. I de brede 
Rendestene flulle Skifterne altid være vinkelrette paa Rende­
stenens Retning, for at vanskeliggøre Fugernes Udflhlling.

I Fig. 18 Tavle 1 sees Skifternes Retning i en Gade­
krydsning, saaledes at Kjorsel efter Fugers Retning saavidl 
muligt undgaaes. Paa ben ene Gadeside er i Grundtegning 
viist en Rendesteen, som Tversnittet i Fig 16, paa den anden 
Side af Gaden som i Fig. 17.

For at være sikker paa, at Brostenene sættes tæt sammen, 
maa der ved Broens Sætning ikke komme Sand i den Deel 
af Fugerne, hvor Stenene skulle finite heelt fammen; ved de 
eqvarrerede og tildannede Brosteen kommes ikkun Sand om­
kring den nederste Deel af Stenene, den nemlig som lyber 
flraat til Roden, medens der altsaa under Sætningen intet 
Sand maa findes i den overste Deel af Fugerne, hvor Si­
derne af Stenene ere vinkelrette paa Hovederne; forst eflerat 
Stenene ere satte, fyldes denne Deel af Fugerne med Sand 
ved Hjælp af en Kost.

Da den samme Byrde virker forfljelligt paa en Brosteen 
med et stort end med et lille Hoved, er det nødvendigt at 
sortere Stenene efter Størrelsen, saaledes at de med omtrent 
lige store Hoveder sæltes samlede. For at de lange 
Fuger kunne blive noiagtig retlinede, er det ogsaa nødvendigt at 
sortere Stenene efter Hovedernes Brede; hertil
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bruges en Sorteringsbuk med Indsnit for hver s" altsaa s. Ex. 

af 3^, 3f, 4, 4s o. s. v. Tommers Brede.

Ved Afsætningerne for Brolæggeren trækkes Snore efter 

Længden af Gaden med en indbyrdes Afstand af omtrent 4'; 

paa Pælene, hvortil disse Snore bindes, gjyres 2 Indsnit, det 

ene for den færdige Brolægnings Heide, det andet saa meget 

hoiere som Stampningen flal andrage.

Steenbroens Godhed vil meget være afhængig af ben 

ftørre eller mindre Omhu og Dygtighed, hvormed Stødningen 

eller Stampningen udfores. Formanden ved Firemands- 

stemplet bor være meget ovet i dettes Brug, for at hver enkelt 

Steen netop kan træffes paa rette Sted og rette Maade, og 

for at hele Stampningen kan blive foretaget eensformigt. Paa 

Steder, hvorover der ikke skal kjeres, altsaa Rendestene og 

Fortoge, stampes Brolægningen 14- -2" med et Eenmandsstempel 

af omtrent 3 Lpd.s Vægt; paa Kjorebanen flal Stampningen 

udgjore 2i—3" og udfores forst med Eenmandsstemplet og 

derefter med et Firemandsstempel, der veier imellem 10 og 11 

Lpd. Bed Kjorebanen maae Stenene ikke paa eengang stampes 

til den Dybde, de endelig flulle have, men den naaes efter« 

haanden ved 3—4 Overgange. For at lette Stampningen i 

tort Veirlig, vandes Steenbroen stærkt. De Steen, som gaae 

itu under Stemplet, optages og erstattes af andre noiagtig af 

samme Størrelse. Steder, der stampes for meget, optages og 

omsættes. Det er hensigtsmæssigt inden Stampningen fore­

tages sidste Gang, at stampe med Mellemrum af 4—6' enkelte 

Steen ned til ben rette Dhbde, for at kunne tjene som Ret­

ningspunkter for Stamperne. Haves f. Ex. i Fig. 18 Gade- 

strcekningen fra a til a' med et eensformigt Fald, saa stampes 

forst ved hver af Enderne Stenene a og a' til de rette Dybder, 

derefter 4* til begge Sider Stenene b, c, b' og c', atter 4* 

til hver Side Stenene d, e, d' og e' c. s. v., dersom Gaden 

er bredere; derved erholdes altsaa paa disse Steder angivet de 

aldeles noiagtige Tversnit. Til Afsætning af Stenene a, b, 

c, d, e er det hensigtsmæssigt at benytte en Retskede, der er 

saa lang at ben paa eengang kan naae over hele Kjorebanens



Brede, saaledes at man samtidig kan eftersee Tversnittct paa 

begge Sider af Midtelinien. Sceltes den ene Mire paa a, 

den anden paa a', fact fan ved Hjælp af den tredie Mire i 

Linien aa' efterhaanden stampes saa mange mellemliggende Steen 

til den nøjagtige Dybde, som man maatte ønske. Paa samme 

Maade erholdes en Række afmirede Retningssteen imellem b og 

b', imellem c og c' o. s. v. Naar man under Stampningen 

jevnligen efterseer disse Steen — hvilket er nødvendigt, da de 

undertiden hæve sig lidt, naar der stampes teet ved dem — saa 

vil man ved deres Hjælp kunne udfore Stampningen med 

megen Nøjagtighed.

Jo tættere Stenene ere satte hinanden, jo mere ville de 

under Stampningen være tilbøjelige til at skyde Nabostenene 

til Siderne; det er derfor heldigt, naar Brolægningen er 

saaledes indesluttet f. Ex. imellem Bygninger, at den ikke kan 

komme til nogen af Siderne. Er det Banen paa en almin­

delig Bei, som brolægges, saa haves ingen saadan solid Ind­

fatning paa Siderne, da Randstenene kun ville yde svag Mod­

stand. Man maa imidlertid ved at stampe Jorden fast bagved 

disse gjøre hvad man formaaer og desuden være meget for­

sigtig under Stampningen, som i dette Tilfælde bor begynde ved 

begge Randstenene og efterhaanden fores henimod Midten, der 

altsaa stampes sidst. As det Foregaaende fremgaaer, at man 

bør brolægge en Gades hele Brede paa eengang og, dersom 

det paa nogen Maade lader sig undgaae, ikke brolægge den 

halve Brede forst.

Efter fuldendt Stampning tilfeies Fugerne igjen med Sand, 

forsaavidt det flulde vise sig nødvendigt. Man maa saavidl 

muligt helst undgaae Færdsel over Brolægningen inden ben er 

heelt færdig, navnligen er Færdselen meget skadelig inden Broen 

er stødt med Eemnandsstemplet og har faaet den forste Over­

gang med Firemcmdsstemplet.

Under heftige Regnskyl og i Rendestene vil Sandet imellem 

Brostenene gjerne skylles bort ved nye Brolægninger, det maa 

derfor i saa Fald fornyes og helst med noget grovere Sand, 

saafremt Fugernes Udstylling skulde gjentage sig ofte. Efter
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1—2 Aars Forløb bortfalder denne Ulempe, efterhaanden som 

Fugerne fyldes og fastnes af Færdselen. For at en under 

Arbeite værende Brolægning ikke skal tage Skade eller mutigen 

heelt odelægges ved en Tordenbyge, saa gjor man bedst i at 

lade ben forste Stampning folge tæt bagefter Brolæggerne.

Brolægningen begyndes paa de laveste Steder, hvilket det 

især er vigtigt at iagttage, naar Veien efter Længden har et 

stærkt Fald.

For ikke at fremkomme med unødvendige Gjentagelser, 

henvises til Bilag No. 2, hvor der i Licitationskonditionerne 

for forskjelligt Brolcegningsarbeide vil findes Adflilligt, font 

imidlertid ikke trænger til nærmere Oplysning.

61. I Udlandet har man i de sidste Aar prøvet at bygge 

Kjvrebanen paa sorfljellige andre Maader, med Cement eller 

hydraulisk Kalk, med Asphalt eller med Jern. Da jeg ikke 

veed, ihvorvidt disse Maader have staaet Prove, og da de i 

ethvert Fald fortiden ville være for kostbare at anvende hos 

os, blive de her ikke videre omtalte.

IX. Sidebaner og Gangstier.

62. Selv hvor Sidebanerne ikke bestemmes for Færdselen, 

bor der tages Hensyn til at Vognene under enkelte Omstæn­

digheder kunne nødsages til paa korte Strækninger at kjere ud 

Paa dem. Blot for disse enkelte Lejligheders Skyld er det 

nødvendigt, at Sidebanerne nærmest Nandstenene ikke under 

fugtige Vejrforhold blive saa blode, at Hjulene synke i. Vil 

man ikke indrette dem derefter, saa gjor man, naar Steenbanen 

har Brede nok, mutigen bedre i at forhindre al Færdsel paa 

dem ved at omdanne dem til opheiede Gangstier eller i 

at afspærre dem, f. Ex. ved at benytte dem begge tit Op- 

lagspladse.

For endeel Aar tilbage brugte man undertiden at forege 

Vreden af ben ene Sidebane saa meget, at der ved Siden af 

den egentlige Kjorebane alene til Brug om Sommeren kunde
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indrettes endnu en bred Kjsrebane, som da fik Navn af Som- 

merveien. En saadan Veis Anlæg forsger Anlægsomkost­

ningerne og besidder i forøget Grad de imod Sidebaner 

ialmindelighed anførte Ulemper, der emtales i det folgende Lpbe- 

No. 64. Man har derfor forladt Sommerveiene, uagtet de 

forskaffede adskillige Fordele, nemlig i 5—6 Maaneder af 

Aaret at tilbyde de Vejfarende en behageligere Vei at kjere 

paa, en Vei, som gjor Hestene mindre stivbenede og som især 

er hensigtsmæssig for lette Kjoretoier, der ikke bryde sig om 

at anvende en lidet forøget Trækkekraft, naar andre Fordele 

opnaaes; Sommerveien bidrager til at formindfle Slidet paa 

Kjorebanen.

Man kan formeentlig uden væsentlige Ulemper opnaae det 

Meste af de ved Sommerveiene tilsigtede Fordele, naar man 

lader den ene af Sidebanerne*), der da maatte have mindst 

7—8' Brede, være aldeles fri og indrettet for let Kjorsel om 

Sommeren. Til ben Hensigt er det i Regelen tilstrækkeligt, at 

lade Sidebanens overste Deel bestaae af et Lag godt naturligt 

Gruus af 4—6" Tykkelse. Skulde der blive fjert paa den 

frie Sidebane under fugtige Vejrforhold, saaledes at den kjores 

op og forhindrer Asisbet fra ©teenbanen, faa er det let at af­

spærre den. Erfaringen viser imidlertid, at de Vejfarende, 

hvor Steenbanen er god, ikke om Vinteren ere tilbøjelige til 

at kjore paa Sidebanen undtagen hvor Længdesnittet udviser et 

for stærkt Fald. Den til Materialbeholdning bestemte Sidebane 

kan belægges med et tyndere Lag naturligt Gruus 3—4" 

tykt/ Ved luxuriöse Veie vilde man have begge Sidebaner 

frie for Færdselen og, saaledes som ved de af ophøjede Gang­

stier indesluttede Kjorebaner, have Oplagspladse for Vedlige- 

holdelsesmateriale m. m. ved Siderne af Veien med passende 

korte Mellemrum.

63. Hvis Undergrunden ikke er tilbøjelig til at blive 

blod, kan man tildanne Gangstier ved over Jorden at lægge

**) Der da kunde kaldes en smal Sommervei.
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et 3—4" tykt Lag fiint naturligt Gruus, der maa være siarpt, 

gjerne en Smule leerholdigt og som foroven ikke maa inde­

holde Steen styrre end hoist Bagharpning fra Gruus - 

grave vil ofte være hensigtsmæsigt, Steenmelet fra Steenflaget 

er fortrinlig stikket til Gangstier. Naar Undergrunden er meget 

starp og leerholdigt Gruus ikke kan erholdes, kan man paa- 

lcegge Gruset i 2 Lag og overgyde det underste Lag med en 

tynd Leervcelling efterat det er valtset. Haves ingen Valtse 

maae Lagene gjores meget tynde, |—f", da det ellers bliver 

for besværligt for Fodgjcengerne at bane Stien.

Hvis Undergrunden kan blive meget blod, anvender man 

et 3—4" tylk Underlag af smaatslaaede Kampesteen eller haardt- 

brændte Muursteen (mutigen ovenpaa et indskudt Sandlag), 

der belægges med et 2—3“ tykt Lag af den fine naturlige 

Gruus.

64. Man har imod Sidebanerne i det Hele taget anført 

flere Ulemper, at de under fugtige Vejrforhold lade sig op- 

kjore og derved forhindre Vandets Aflob fra Steenbanens 

Overflade, ak de optage endeel Vand og derved forhindre eller 

forsinke Afsivning til Vejgrøfterne af det gjennem Sleenbanen 

trængende Vand, at de ikke yde de Vejfarende nogen betryg­

gende Sikkerhed imod at kjore i Beigrofterne og endelig at 

Ulykker kunne foraarsages ved at hore op i Materialhobene. 

Man har af disse Grunde flere Steder i England og Frankrig 

heetl udeladt Sidebanerne og istedetfor anlagt ophoiede Gang­

stier eller Hegn som i Fig. 10 Lobe-No. 51. Jeg troer, at 

det eneste virkelige Gode, som er opnaaet ved at udelade Side­

banerne, bestaaer deri, at man for at faae fornoden Plads for 

Færdselen nodsagedes til at give Steenbanerne en meget for- 

vget Brede. De anførte Ulemper finde vistnok Sted, men ere 

ikke af faa stor Betydning, at de hæve de mange Fordele, 

som ere forbundne med Sidebaner, og det forekommer mig, at 

de ophoiede Gangstier eller Hegn enten ikke hæve Ulemperne 

eller ogsaa medfore andre.

Overfladevandet afledes meget besværligere igennem de af 

og til under Gangstierne anbragte Smaakister, der desuden let 

5
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forstoppes, end over Sidebanerne selv om de ere en Smule 

opkjorte. Blive Sidebanerne meget opkjorte, saa er det fordi 

de ere daarligt vedligeholdte eller mangelfuldt anlagte f. Ex. 

uden Gruuslag og med et for svagt Fald til Siden. Der 

trænger sikkert mindre Band igjennem en kunstmæssig bygget 

Gangsti end igjennem en opkjort Sidebane, men deels er det 

som anført en Feil, naar den er meget opkjørt, og deels ville 

Hegnene forsinke Veiens hurtige Udtørring og om Vinteren 

samle Snee og derved forøge Fugtigheden paa Veien. Med 

Hensyn til de sidste Indvendinger imod Sidebaner bemærkes, 

at det er ligesaa farligt om ikke farligere at kjere imod en 

fast Jordvold som imod en Bunke Vejmateriale; naar Veien

er tilstrækkelig bred, saa er Sandsynligheden meget ringe for 

at kjore i Veigrofterne, og de ophoiede Gangstier yde derimod 

i det Mindste ingen fuldstændig Sikkerhed.

Da baade det forste Anlæg og Vedligeholdelsesomkost­

ningerne betydelig foreges, ved at omdanne Sidebanerne til 

ophoiede Gangstier, saa er der sikkert ingen Grund til at gjyre 

det, det fluide da undtagelsesviis for Fodgjcengernes Skyld 

Fig. 20. være i Nærheden af de storste Kjob-

rp?*1 stæder.

I

X. Veienes Inddeling.

65. Enhver Vei af nogenlunde Vig­

tighed bor for de Veifarendes Skyld for- 

synes med faste Mærker for hver heel 

og halv Miil. Disse Mærker ejeres 

scedvanligst af Steen, men kunne ogsaa 

laves af Træ, helst Eeg, som Mile-

____ _ pælen i hosstaaende Fig. 20. De i 

Bilag Nr. 3 anførte Maal give ret nette

s J~! og billige Milesteen passende for 

£ ; mindre Landeveie. Deels for ikke at

L-J være Færdselen iveien og deels for at

være mindre udsatte for Beskadigelser, anbringes Milestenene
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bedst udenfor Veigroften paa dertil indrettede smaa Milehoie, 
som i nedenstaaende Fig. 21.

Det er hos os almindelig Regel, at sætte Milestenene

Paa den hoire Side af Veien, regnet fra det Stev Maa-

lingen begynder. Hvor Jordarbejdet til en Mitesteensplads 

vilde blive uforholdsmæssig stort ved en hoi Paafhlbning

eller i en dyb Udgravning, pleier man at flytte den til det

nærmefte passende Sted og paa selve Veien i den rette Af­
stand at sætte en Mærkesteen.

66. Til Beqvemmelighed for Veiopshnet ved Vedlige­

holdelsen deles Veiene i mindre Dele; hos os deles Milen

sædvanlig i 40 Dele, hver altsaa 100 Favne lang; et større 

Antal er unyttigt. Paa meget lidet befarede Veie kan man,

for at spare Mærker, indskrænke Antallet til alle lige Nummere, 

altsaa til 20 pr. Miil. Ved disse Mærker lettes Betegnelsen 

as hvert enkelt Sted paa Veien, som ellers i yde og udyrkede 

Egne kan være vanskeligt nok, det bliver lettere at fordele Ved­

ligeholdelsesmaterialet paa ben af Vejbestyrelsen bestemte Maade, 

det bliver ogsaa lettere at holde Regnstab med Material- 
beholdninger og Leveringer, det undgaaes

senere at foretage mange Maalinger, 8*8- 22.

fer at erfare Transportafstande m. m.

Man pleier at anvende smukt udkløvede

Steen, Mærkesteen, som vedstaaende /

i Fig. 22 fremstillede og i Bilag Nr. 3 '•—

5*



beskrevne, og at sætte dem paa den ene Sidebane 14—2' fra 

Beikanten paa samme Side som Milestenene.

XI. Trwplantning, Gelændere m. m.

67. Hvor Beidcemningerne ere meget hyie eller hvor 

Vandafledningen har nodvendiggjort dybe Grøfter, altsaa hvor 

Faren er styrst ved at komme udenfor Vejkanterne, er det 

vigtigt at træffe Foranstaltninger til Sikkerhed for 

de Vejfarende. Ligeledes paa Beie, der i Sneefog saa- 

ledes kunne tilsnees, at man i Morke ikke kan kjende Vei, 

bor be fornødne Midler anbringes, for at vise hvor den er. 

For at opnaae disse Øiemeb anvendes Træplantning og 

Sikkerhedsgelcendere.

Til at vise Bei under Sneefog haves intet henstgts- 

mæsigere Middel, end at plante Træer langs Vejkanterne. 

De plantes saaledes, at Træerne paa den ene Side staae midt 

overfor Mellemrummene af dem paa den anden Side af Veien. 

Afstanden imellem 2 Træer paa samme Side gjores som oftest 

10 Favne, men kunde ofte gjores noget ftørre. Hvor Vei- 

dæmningerne ikke ere hyiere end 8—12' kan Træplantning 

tillige anvendes som Sikkringsmiddel; Træerne plantes da 

hinanden nærmere, 5 eller 2| Favne. Ved ftørre Dcemnings- 

hoider anvendes rettest solidere Midler, nemlig Gelændere, 

hvortil bruges Steen, Jern eller Træ. Eftersom Veien er 

mere eller mindre befærdet, eftersom det farlige Sted ligger 

i en Veirunding eller i en ret Linie, eftersom Længdesnittet er 

mere eller mindre stærkt belbenbe, bliver det mere eller mindre 

vigtigt at forsyne Veiens farlige Steder med Gelændere.

Man har anvendt langs hoie Leidcemninger, at anbringe 

levende Hegn eller Jordvolde. Begge disse Maader ere mindre 

hensigtsmæssige, da de ere til Hinder for Veiens Udtørring og 

begunstige Sneelceg. En hoi Jordvold er vel som Sikkring 

fyldestgjorenve, men den vil i Regelen være særdeles kostbar; 

de levende Hegn kunne vel være billige, men Yde ikke tilfreds­

stillende Sikkerhed inden de blive gamle. I det vestlige Jhl-
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land, hvor Trceplantning langs Beiene vanskelig lykkes, kan man 
istedetfor anvende Stænger, der kunne sammenlignes med smaa 
Telegrafstænger.

68. I omstaaende Fig. 23 vises et Gelænder alene af 
Træ; Hammeren samles over hveranden eller tredie Stolpe 
med en Hagekam og Forbindelsen foroven vækkes med en 2“ 
bred Jernboile, der befæstes paa Stolpesiderne. Selv om 
Gelænderet udfores af Eeg, ville Stolperne dog med Tiden 
opraadne og man bor derfor foretrække at gjore dem af Steen, 
som i omstaaende Fig. 24. Man vil ofte foretrækker al an­
vende istedetfor Trcehammeren en Stang af 1 j-" valtset Rund­
jern, omtrent som den bruges ved Brogelændere, see Lobe-Nr. 90.

69. Da en stor og tæt Trceplantning langs Beiene i 
hvi Grad besvcerliggjor Vedligeholdelsen, bor der ikke plantes 
Træer langs Beiene i (tørre Udstrækning end nødvendigt. 
Træerne plantes nøjagtig i samme Flugt og 1|—-2' fra Bei-, 
kanterne; ved meget smalle Veie udplantes dog Træerne bedst 
paa ben modsatte Groftside, for at giøre Veien luftigere. Det 
er ikke ligegyldigt hvilke Træarter, der vælges; af Hensyn til 
Beiens Tarv byr man vælge ranke og ikke for lovfulde Træer, 
hvis Rodder ikke udbrede sig for meget i Jordens Overflade, 
saaledes at de kunne være til Hinder for Sidebanernes Ved­
ligeholdelse, ja vel endog vane ind under Steenbanen. Da 
Jordbunden ialmindelighed er daarlig, da Træerne sjelden 
staae i Læ, da Pasningen ikke altid er den bedste og da de 
som unge ere udsatte for megen Overlast deels af tilfældige 
Aarsager og deels af kaave og ildesindede Mennesker, bor man 
vælge haardfore, billige og ikke altfor smaa Træer. Som de 
fortrinligste nævnes Hvidel, vild Kirsebær og Poppel, der­
efter komme Afl, Ahorn, Ron, Ipern m. fl

Til Udplantning paa Beiene vælges ikke for unge og 
spinkle Træer, da styrste Delen af dem vil knækkes og ode­
lægges inden de blive store, Sættepoppler skulle være 14—16' 
lange og 3—5" tykke i Rodenden; Træer, som plantes med 
Rod, flulle være 10—12' lange, 2—3" tykke forneden og helst 
opelstede i Plantefloler i den bestemte Hensigt, at anvendes til
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Plantning paa Vejene. Hullerne udgraves en Ugestid inden 

Plantningen foretages, for at Jorden kan udluftes og derved 

blive tjenligere for den unge Plante. Til Træer, der plantes 

med Rod, flulle Hullerne have den til Roden svarende Stor- 

relse, altsaa i Regelen U' dybe og 1|' i Gjennemsnit. Hul­

lerne til Sættepopplerne udgraves 2' dybt og fordybes endnu 

derefter 1-2' med et Plantebor. I Almindelighed er det til­

strækkeligt, at plante Popplerne 2|—3' dybt; ved hoie Dæm­

ninger og over let Jord gaaes dybere, 4—5', fer at naae en 

fugtigere Grund. Planteboret be- 2&

staaer som i Fig. 25 viist af en J' 

4—5' lang og 4—44-" tyk cylin­

drisk Stok, i den ene Ende til­

spidset og jernbeslaaet, i den 

anden Ende forsynet med et Hul 

til derigjennem at stikke en Tver- 

Pind. Medens en Arbeider med 

en Kplle slaaer paa Planteboret, 

dreier en anden Arbeider dette

rundt ved Hjælp af Tverpinden, for at det ikke stal rammes 

fast i Grunden. Man kan med Fordeel anvende et Jordbor 

af samme Beskaffenhed som det, der bruges til at bore Huller 

for Telegrafstcenger.

Raar Træerne planless, fyldes Jord, helst god frugtbar 

Muldjord blandet med lidt Mergel og Veiafskovling, i Hullet 

uden at stampes for haardt sammen og uden at beskadige 

Nydderne eller Barken paa Popplerne. Der maa hyppigt sees 

til den unge Plantning; under langvarig Torke kan den trænge 

til at vandes; efter stærk Blæst eftersees om Træerne staae 

lodrette og om Jorden flutter tæt til Stammen. Plantningen 

foretages bedst tidlig om Foraaret, saasnart Frosten er gaaet 

af Jorden. Naar der bruges kostbare Træer, kan det være 

rigtigt at beflytte de unge Træer imod Overlast ved at binde 

Tjorn om dem og afstive dem med Lægter.

Træerne stulle a arli g beskjæres i Februar og Marts, 

iltaar de blive saa hole, at man kan befrygte at de i en Orkan
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blæse overende og spærre Veien eller asftedkomme endnu værre 

Ulykker, saa flulle de tophugges 14—16' over Sidebanen. 

Naar Trceplantningen bliver for gammel, fornyes den, hvilket

dog bor flee lidt efter 

Strækninger.

Fig. 26.

lidt og ikke paa eengang paa længere

Udenom Mile- 

steenshöiene er det 

almindeligt af 3 

Aars gamle Plan­

ter at sætte et 

Tjornehegn.

70. Hvor flere 

Veie stede sammen 

paa aaben Mark, 

er det hensigts­

mæssigt al an­

bringe Vejvisere 

til Vejledning for 

Vejfarende. De 

kunne som i Fig. 26 

være af Træ med 

et Kryds forneden

i Jorden, eller som i Fig. 27 af Stybejern, opsat i en stor 

tilhuggen Steen.

XII. Broer og Steen kilter.

71. Det er tidligere i 8obe-Nr. 32 anført, at man 

søger at blive af med Vandet i Veigrofterne, saasnart dertil 

er Leilighed, og at man i den Anledning ved Kister tvers 

under Beien leder Vandet fra den ene til den anden Side af 

Seien, da det er sjeldent at man kan blive af med det til 

begge Sider. Foruden det fra Veigrofterne kommende Vand 

vil man endnu tvers under Veien have, at lede Vandet i alle 

de Bandlob, som overfljceres af Vejlinien. Efter Storrelsen 

kaldes disse Gjennemlob Broer eller Steen kister. Naar
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Lsbets Brede ikke er større, end at del overdækkes med ud- 

klovede Granitsteen, kaldes del en Steenkiste, naar Vreden er 

større en Bro.

72. Bed Valget af Byggepladsen skal man saavidt 

muligt føge at tilfredsstille folgende Fordringer:

a. at Kisten eller Broen bygges i Flugt med Vandløbets Ret­

ning, for at gjore Bandets Gjennemlob frit og for at selve 

Broen ikke skal tage Skade derved, at Bandet og den 

medfølgende Irs eller andre faste Gjenstande torne imod den. 

b. at den bygges vinkelret paa Veiens Retning, for at for­

mindske Længden og undgaae den større Bekostning, som 

tillige foranlediges ved de forskjellige Fladers Sammenstod 

under skjceve Vinkler.

c. at den bvgges paa god Byggegrund, for at formindske 

Omkostningerne vev Fundamenterne.

Det er langtfra at man altid paa eengang kan tilfreds­

stille disse Fordringer. For saavidt muligt at faae dem for­

enede, kan Veilinien flyttes eller Vandløbets Retning forandres. 

Bed aldeles nye Veies Anlæg vil det ialmindelighed ikke met» 

fore væsentlige Ulemper inden snevre Grændser, at forandre 

Vejliniens Retning lidt til den ene eller anden Side; at er­

holde en god Byggegrund for Broerne er derfor et væsentligt 

Punkt at tage Hensyn til ved en Vejlinies Udstikning, som i 

Lobe-Nr. 9 anfort. Er Dalbunden smal og kan Veiens Ret­

ning ikke forandres, saa er Broens Plads dermed omtrent 

givet. Er Dalbunden derimod bred cg er Veiens Retning 

ikke aldeles bestemt givet, saa bliver der niere Spillerum for 

Valget af Byggepladsen, da det hyppigt hjælper at forandre 

Vandløbets Retning fra Midten af Dalbunden henimod en af 

dens Sider. Ved be meget store Vandlob fan en Retnings- 

forandring, naar den stal foretages paa en betydelig Længde, 

ntet>føre faa store Udgifter, at det bliver billigere at bygge 

Broen paa en mindre god Grund eller stjcevt under Veien. 

Naar Vandløbet er meget lille og Steenkisten som Folge deraf 

ogsaa meget lille, foretrækker man undertiden at lede Vandet 

til og fra Kisten ved Grofter langs Veidæmningens Fod,
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altsaa i flere skarpe Bominger, for at undgaae Skadeserstat­

ning til Lodsejerne for Markoverskjcering.

Valget af Vejlinie og Byggeplads er altsaa afhængig af 

de Resultater, som erholdes ved Grundundersygelsen og 

denne bor derfor udfores med megen Nøjagtighed. 

Ved ethvertBygningsforetagende er det vigtigt, at have note Kund­

skab til Grundens Beskaffenhed, for at kunne fundere paa 

rette Maade. Medens det ialmindelighed kun kommer an paa 

at tilvejebringe den fornødne Bæreevne, bliver Funderingen af 

Broer og Steenkister en endnu vigtigere Sag, da det tillige 

kommer an paa, al Skade ikke foraarsages af selve Vand­

løbet, font uophørlig soger at odelægge Bygningsarbejdet. 

Grundundersogelsen maa derfor i Længde og Brede foretages 

i en saa stor Udstrækning, som kan komme i Betragtning, og 

til en saa stor Dybde, at fast Grund ikke alene naaes, men 

man ogsaa med Sikkerhed kan stole paa, at den faste Grund 

forefindes i tilstrækkelig Dybde.

73. Det er af Vigtighed, at Broer og Steenkister have 

den fornødne Størrelse, Bandslug, for at Bandet kan lobe 

igjennem efterhaauden fom< bet strømmer til, da det ellers vil 

opstuves og kunne foraarsage stor Skade, ja endog ødelægge 

Seien. Da Anlægsomkostningerne stige i et stærkere Forhold 

end Vandsluget foroges, maa det ikke gjores større end nød­

vendigt; det folger imidlertid af sig selv, at Vandsluget 

hellere maa gjores for stort end for lille.

De mindste Maal for Steenkisterne bestemmes saaledes, 

at Bandsluget bliver ftoA nok, for at den fornødne Udrensning 

kan foretages. De smaa 6—8' lange Aflobskister under de 

ophoiede Gangstier gives sædvanligt et meget stcerkt Fald paa 

j- til I', saaledes at de i Reglen holde sig selv rene undtagen 

ved Indløbene, hvor Støvet fra Veien gierne leirer sig; for i 

paakommende Tilfælde at kunne rense dem med en almindelig 

Spade, gives de et Vandslng af 8" i □ . De Kister, som 

lægges i Vejgrøfterne ved Indkørsler til Markerne, ere sæd­

vanlig meget korte, 12—16', og kunne derfor gives et Vand­

slug af 12—18" t □ , iiaar der ikke undtagelsesviis i Grof-
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terne findes Vandløb, der udfordre større Vandslug. Kun 

hvor Steenmaterialet er uforholdsiucesig dyrt, kan det under 

visse Forhold lillades istedetfor ovenanførte Kister at anvende 

6 eller 8" glasserede Leerror; ved Ud- og Indløbene bestyttes 

Rorene ved at formure dem i smaa Frontmure; de renses 

ved en Stang, paa hvis ene Ende er fastgjort en rund Brikke 

af ben til Roraabningen svarende Storrelse. Naar Kisterne 

blive længere, saaledes at de ikke udvendig fra begge Ender 

kunne renses, skulle de gives et saa stort Vcnidslug, at en Ar­

bejdsmand eller tilstrækkelig udvoxen Dreng kan krybe ind i 

Kisten; dertil udfordres 2-21' i □ , eftersom Kisternes 

Længde bliver under eller over en 40'.

Ulige vanskeligere er det at give Bestemmelser for Band- 

slugels Storrelse, saaledes at del ikke gjores for stort og altsaa 

foraarsager unyttig store Udgifter. Det er ikke tilstrækkelig at 

Broen kan lage imod ben tilstrommende Vandmængde under 

almindelige Forhold, den ftal kunne tage imod det under de 

alleruheldigste Forhold, under de stærkeste Tordenbyger 

og det voldsomste Tobrud. Hvor det er en ældre Vei, som 

ombygges, eller hvor der i Nærheden sindes Broer ovenfor og 

nedenfor over det samme Vandlob, der vil man være godt 

hjulpen ved den Erfaring, som haves fra disse Steder, naar 

ben lempes noget efter de smaa lokale Forfkjelligheder, der 

kunne sinde Sted og tale for en ringe Forøgelse eller For­

mindskelse af Bandsluget. Naar dette Hjælpemiddel ikke haves, 

maa man hos de forstandigste med Forholdene bedst fjenbte 

Mcend syge at erhverve Kundskab om den Hvide, hvortil Ban­

det paa de snevreste Steder og under ualmindelige Forhold kan 

stige, og deraf drage det bedst mulige Udbytte. Man har for­

søgt at opstille en Regel for Vandslugets Brede efter Størrel­

sen af den Landstrækmng, hvorfra Vandet strømmer til Bro- 

aabningen, og man har da for det bolgeformige Terrain som 

praktisk Regel fastsat en Brede af 1" for hver 100 Tonder 

Land, altsaa s. Ex. for 1  Miil eller 10,286 Ton der Land 

en Brede af 8' 7Denne Regel maa imidlertid benyttes 

med Forsigtighed, eftersom Egnens Beskaffenhed har Jndflh-
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delse paa den Hurtighed, hvormed Vandet strømmer til og fra 

Broen; det indsees nemlig let, at fra et meget bakket og stærkt 

heldende Terrain vil den samme Vandmængde lobe hurtigere 

til Broen end fra et ligesaa stort men fladt Terrain, Bro- 

aabningen maa a(tfaa i første Fald gjores større; naar Ban­

det kan løbe hurligt bort fra Broen, fan Brobreden gjores 

mindre end hvor Aflobel steer langsomt.

.74. Bunden af Broen lægges bedst i en saadan 

Dybde, at ben kommer i Flugt med selve Vandløbets Bund, 

da den i faa Fald lettest holder sig reen. Da der imidlertid 

er en almindelig Klage over at mange tidligere byggede Broer 

og Steenkister ikke ere lagte faa dybt, at de længer svare trl 

Nutidens Fordringer om skadeligt Vands Aflob, bor man ofte 

lægge Bunden noget dybere, for ikke om faa Aar at blive 

nodt til at scenke den med stor Bekostning og til Ulempe for 

Færdselen. Bunden af Overkjorselskister lægges sædvanlig 

2—3" under Groftbunden. Lobet i de ftørre Broer brolægges 

paa den i Lobe-Nr. 76 angivne Maade.

For de smaa Vandlob vil det ialmindelighed være pas­

sende al give Kisterne et qvadratist Bandflug, altsaa samme 

Hvide som Brede. Ved Broerne stilles den Fordring til 

Vandslugets Hvide, at det ikke alene ikke kan naaes af hoieste 

Vande, men ogsaa lade tilbage den fornødne Plads for at Jis 

og svømmende Gjenstande, som Vandløbet kan føre med sig, 

kunne gaae under Broen. Hertil udfordres mindst 3' under 

Slutstenen paa de hvælvede Broer og mindst 2' under Bro­

dækket ved de ikke hvælvede Broer. Ved de hvælvede Broer 

bor Begyndelsen, Fodselen, af Hvælvingen først begynde over 

almindeligt Hoivande.

75. Der gives meget forfkjellige Maader, hvorpaa man 

kan bvgge Broer. Sædvanlig ville de bog kunne henforrs til 

2 Hovedklasser, nemlig Broer med et hvælvet Dæk, altsaa 

med et Vandslug foroven af en buet Form, og Broer med et 

ikke hvælvet Dæk, altsaa med et Bandflug, som ogsaa 

foroven har en retvinklet Form. Den sædvanlige Bueform er 

Halvcirkelen, som er stærk, men udfordrer en temmelig hvi
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Veidcemning, medens den fortrykte Bue, der som oftest dannes 

af flere Cirkelbuer, er lidet lavere i Forhold til Breden og 

altsaa npdvendiggjyr en mindre Dæmningshoide, men den er 

dyrere at bygge.

Man vil ikke altid have frit Valg imellem disse for- 

stjellige Bygningsmaader, deels fordi det ikke altid er muligt 

at anvende hvælvede Broer og deels forbi Forsts ellen i An­

lægsomkostninger kan være temmelig stor. Dette Forhold op­

lyses lettest ved et Exempel. Naar en Bro flat have 20' 

Brede og det almindelige Hyivande er 3' over Bunden, saa 

vil der (idet der for be hvælvede Broer forudsættes, at ual­

mindeligt Hoivande ikke vil naae til 3' under Slutstenen) ud­

fordre« i det Mindste folgende Dæmningshoider regnet fra

Bunden af Broen:

a) Bro med halvcirkelformig Hvælving:

fra Bunden til almindeligt Hoivande............................... 3'

til Hvælvingen, der begynder ved almindeligt Hyivande, 

udfordres ....................................................................... 10'

Hvælvingens Tykkelse andrager henved............................... 2'

Steenbanens Tykkelse over Hvælvingen.............. ...  1‘

Ialt 16'

b) Bro med fortrykt Bue:

fra Bunden til almindeligt Hoivande............................  3'

Hvælvingens Hvide for ben meest fortrykte Bue, som

man vil anvende, s. Ex..............................  6V

Hvælvingens Tykkelse henved ...................................

Steenbanens Tykkelse over Hvælvingen............................ 1'

Ialt 13'

c) Bro uden Hvælving:

fra Bunden tit almindeligt Hylvande............................... 3'

Forfljellen imellem almindeligt og allerhoieste Vande ... 14" 

fra allerhoieste Vandstand til Underkanten af Brobjelkerne . 2'

Brobjelker og Brodæk ...............................  1|'

Ialt 8'

I det foreliggende Tilfælde kan man altsaa ikke lade sig 

noie med en mindre Hvide af Veidcemningen end 8'. Bliver
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D æ m n in g s h o id e r i s tø r re , s a a v il m a n in d t i l e n H ø id e a f 1 3 ' 

e n d n u k u n k u n n e v æ lg e e n  B ro b y g n in g u d e n  H v æ lv in g , d a d e r  

ik k e b liv e r P la d s  t i l d e n fo r t ry k te  H v æ lv in g . Im e lle m  1 3 ' o g  

1 6 ' H v id e h a r m a n V a lg e t im e lle m  in g e n H v æ lv in g o g s o r -  

s k je ll ig e m e re e lle r m in d re fo r t ry k te  B u e r. F o rs t n a a r H v id e n  

b liv e r 1 6 ' o g d e ro v e r k a n m a n v æ lg e im e lle m  a lle  3  K o n s tru k ­

t io n e r . V e d D c e m n in g s h o id e r o v e r 1 3 ' e r m a n fo r d e h v æ l­

v e d e B ro e rs V e d k o m m e n d e ik k e i T v iv l, d a m a n  i h v e r t F a ld  

g jo r H v æ lv in g e n s a a l id e t fo r t ry k t s o m m u lig t . B e g ru n d e t  

T v iv l, im e lle m  H v æ lv in g o g ik k e H v æ lv in g , v il i d e t fo re lig ­

g e n d e T ilfæ ld e k u n f in d e S te d  v e d D æ m n in g s h o id e r p a a 1 3 ' 

o g l id e t d e ro v e r . E n B e re g n in g o v e r A n læ g s o m k o s tn in g e rn e  

v il a fg jo re  S p o rg s m a a le t , n a a r e n d n u i B e re g n in g e n  m e d ta g e s  

V e d lig e h o ld e ls e s o m k o s tn in g e rn e , d e r fo r d e n h v æ lv e d e B ro  v il  

v æ re m e g e t r in g e , n a a r d e n b y g g e s g o d t.

H e r f la l e n d n u k u n g jo re s o p m æ rk s o m  p a a , a t d e r v e d  

m e g e t s to re  V a n d lo b e n d n u k a n v æ re  S p o rg s m a a l o m  a t b y g g e  

B ro e n m e d e e t V a n d f lu g e lle r o m  a t d e le G je n n e m lo b e t i  

f le re  F a g , a d s k ilte  v e d  P ille r (a f M u u rv æ rk ) e lle r A a g  (a f T ræ ) .

7 6 . V e d S  te e n  k is te r g a a e r m a n ik k e g je rn e t i l e t 

s tø r re V a n d f lu g e n d 4 '; h v o r d e r h a v e s m e g e t s to re G rc m it-  

s te e n a f u d m æ rk e t B e s k a ffe n h e d k a n m a n g a a e t i l 5 F o d s  

B re d e . N a a r V a n d s lu g e ts  B re d e s ta l v æ re e n 7 — 8 ', s a a k a n  

m a n u n d e r t id e n is te d e tfo r e n l i lle  B ro  b il l ig e re  b y g g e e n d o b ­

b e lt , to lo b e t, S te e n k is te , h v o r b e g g e L o b e n e e re a d s k ilte v e d  

e n M e lle m p ille , s e e B ila g  N r . 3 .

S te e n k is te rn e  f lu l le  a lt id  v æ re s a a ta n g e , a t V e ie n s  B re d e  

b liv e r u fo ra n d re t. N a a r V e ib a n e n  e r 2 4 ' b re d , S k ra a n in g e r -  

n e s A n læ g 1 :1 |, V a n d s lu g e t 3 ^ ' i □ , G e s im s s te n e n e 1 ' 

ty k k e , o g n a a r B u n d e n a f K is te n l ig g e r 1 0 ' u n d e r V e jk a n te n ,  

s a a b liv e r L æ n g d e n a f K is te n

2 4 ' +  [1 0 ' -  (3 V  +  1 ') ] 3  =  4 0 $ '.

B ro e rn e  g iv e r m a n o g s a a h e ls t e n s a a d a n L æ n g d e * ) , a t V e i-

* ) V e d  S te e n k is te r o g s m a a B ro e r, h v o ro m  h e r e r T a le , re g n e s L c e n g -  

b e r t e s te r R e tn in g e n a f V a n d lo b e t. V e d d e s to re B ro e r, n a v n lig e ii 

m e d  f le re F a g , re g n e s L c e n g d e n e fte r V e ie n s R e tn in g .



79

Fig- 28. 

Seek fra Enden.

breven kan forblive uforandret. Hvor Færdselen er meget 

ringe og det kommer an paa den yderste Okonomi, kan man 

indskrænke Broens Længde til en 18—20', saaledes at 2 læs- 

sede Vogne endnu beqvemt kunne komme hinanden forbi. Be­

sparelsen er iovrigt 

meget lille, da Vej­

breden under saa- 

danne Forhold ikke 

vil være stort ftørre.

I hosstaaende 

Fig. 28 sees en 2|' 

Steenkiste. abed 

er Kistens Vand­

slug, ad Vand- 

slugets Bund, ef 

Underlaget eller 

Fundamentet, a'a' 

og d'd' Flugt­

murene, begrcend- 

sede af Kopstenene 

a b og cd, g h 

Frontmuren, b"c" 

Dækstenene, Dæk- 

stenene over Kop­

stenene kaldes Ge­

simsstenene. Saa­

ledes som det er 

viist i Figuren til­

dannes Jordskraa- 

ningerne op imod 

Frontmurene som 

store Jordkegler, 

>. Er Vandløbet 

stærkt, kan det blive 

nødvendigt med 

Steen at beklæde

Tversnit.

den nederste Deel af disse Kegler.
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Med Hensyn til Steenkisternes Bygning henvises i det 

Hele taget til Bilag Nr. 3, hvori findes Licitationskonditioner 

for Steenkister med forfljellige Vandslug. Her stulle kun en­

kelte Bemærkninger tilfoies. Bunden af Steenkisten gives efter 

Længden et ringe Fald paa et Par Tommer, for at lette Ban­

dets Gjennemlob og for at der inde i Kisten ikke saa let ftal 

samle sig for megen Jord, Sand m. nt., der senere med Be­

svær stal udtages. Naar Kisterne opfores paa ben i Bilaget 

anførte Maade, som tort Muurværk (uden Mørtel), vil det 

ikke være tilraadeligt, at give Steenkisternes Bund et større 

Fald end eftersom Vandløbet er mindre eller mere

stærkt og eftersom Kisten bygges mere eller mindre godt. Hvor 

Veidæmnigen bygges paa en stærkt heldende Grund, vil Kistens 

Bygning ved Indledet kunne forvolde en stor Udgravning, 

eftersom Kisten ved Udløbet bor bygges paa den naturlige faste 

Grund. For at formindste denne Udgravnings Størrelse, kan 

man give Steenkistens Bund et Fald af indtil men det 

bliver da nødvendigt, at bygge Kistens Underlag og Flugtmurene 

i Cement eller hydraulisk Kalk, for al forhindre farlige Ud- 

flhllinger af Grunden eller af Jorden bag Flugttnurene. Naar 

denne Bhgmngsmaade anvendes, kan man til Flugtmurene 

anvende mindre Steen end ellers, naar Kisten bygges lort; 

denne Bygningsmaave kan berfor ogsaa være anvendelig i en 

Egn, hvor de store Steen ere meget kostbare.

Hvor Faldet fra Kisten er saa stærkt, at man kan befrygte 

Udflylling af Grunden i en for Veidcemningen farlig Nærhed, 

bor man forlænge Underlaget for Kisten saa langt ud til 

Siden, som det maatte ansees nødvendigt; paa en Maade 

brolægger man altfaa med store Steen en flad Rende for 

Vandløbet. Jo stærkere Fald denne Brolægning erholder, jo 

nødvendigere er det at udfore den med særdeles Omhu; den 

lægges af vel udklovede Steen, der udkiles med Steenfliser, og 

alle Mellemrummene fyldes og efterfhldes med skarpt, natur­

ligt og lidt leerholdigt Gruus, til det Hele har viist sig hold­

bart. Bedre, men kostbarere, er det at lægge hele Renden i 

Cement. Hvor der igjennem en Kiste gaaer et bestandigt og



stærkt lobende 

Bandlob, gier 

man bedst i 

at » anvende 

alene udklovede 

Steen til Fun­

damentet, eller 

ogsaaat opføre 

det i Cement.

77. I bro­

lagte Gader, 

hvor man saa- 

vidt muligt 

undgaaer de 

dybe Rende­

stene, vil det 

være meget 

fjetbent, atman 

kan bygge Ki­

sterne paa den 

foran beskrevne 

Maade. Saa- 

danne Steder 

tommer det 

sein oftest an 

paa at hjælpe 

sig med en saa 

lille Afstand 

fra Kistebun­

den tilBrolæg- 

ningens Over­

flade, at der 

ikke kan blive 

Plads til

Flg 29.
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Xv a I

Tv er snit.

Bandflugets Hvide, Dcekstenene og Brolægning. Man anvender da

Plankedcekkede Kister, hvoraf en vises i ovenstaaende Fig. 29.
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Plankerne tjene til samme Tid som Dække og Kjorebane og hvile 

paa Ankere af qvadratisk valtset Jern. Flugterne opføres af 

Kytesteen, der maae være noiagtigt tildannede foroven, da de 

komme til at udgjore endeel af Kjprebamn, og der maae flutte 

meget noie sammen, for at forhindre Bortstylling af den bag­

vedliggende Sand og den atter deraf folgende Synkning af 

Brosteen. Kistestenene gjores helst faa tange, at der fan 

komme 2 Ankere i hver enkelt Steen, de maae gjores 4—6" 

dybere end Kistebunden, for at forhindre Underskylling. Til 

Ankerne indhugges i Kistestenene lf—2" dybe Huller. Plan­

kerne gjores sædvanlig 3" tykke, men kunne over Kister foran 

Portindkjorfler gjsres 2“ tykke; de maae ikke gjores af Eeg, 

som i Solvarmen kaster sig stærkt, bliver krumt og derved 

faaer et usikkert Leie. Afstanden imellem Ankerne maa ikke 

være saa lille, at Kistens Rensning derved besvcerliggjores for 

meget; den gjores sædvanlig 20—24", undtagen hvor 2 Kiste­

planker stede sammen, da Afstanden der ikke bor vcere mere 

end hoist 6", eftersom ingen Kisteplanke, for ikke at vippe, 

maa med Enden rage mere end 3" udover et Anker. Hvor 

et Kisteanker vil falde udfor 2 Kistesteens Sammenstod, an­

vendes Gasielankere, som det sees i Figuren. Ankerne gives 

følgende Tykkelser:

ved Kister af 10—12" Brede f ål"

— — — 18" — I}"

— — — 24-30" —

— — — 36—42" — 1|".

Da Kister i brolagte Gader ligesaa lidt som paa al­

mindelige Beie maae foranledige nogen tilsynekom- 

mende Forandring i Længde- og Tversnittene, faa 

maae Kister af denne Slags som Gaden vcere hyiest i Midten 

og have samme Fald til Siderne som denne; gives Gaden, 

hvad ofte er Tilfældet, forftjelligt Fald i Tversnittet, saa be­

holdes for Kistens Vedkommende dog samme Fald heelt ud 

til Rendestenene, som er givet det midterste Stykke af Gaden. 

Plankedcekket bestaaer altsaa af 2 Stykker, eet paa hver Side 

af Midten.
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Angaaende denne Slags Kister vil det Nærmere findes i 

Bilag 2 iblandt Licitationskonditionerne for forskjellige Bro- 

lcegningsarbeider.

78. Da det vilde blive for vidtløftigt her at give en 

blot Nogenlunde almindelig Oversigt over de mangfoldige ser- 

skjellige Slags Brobygninger og dermed i Forbindelse staaente 

Vandbygningsarbeider, saa indskrænker jeg mig til kortelig at 

omtale det ialmindelighed for vore Forhold Vigtigste. For 

de ftørre og vanskeligere Broarbejder henvises til be mange 

-Lærker, som udelukkende beskjæstige sig med Brobygninger *). 

Ved at give en Beskrivelse af de 2 Broer, som ere afbildede 

paa Tavle 2 i Fig. 30 og 31, vil jeg efterhaanden faae Lei- 

ligfyeb til i Korthed at omtale det for smaa Brobygninger 

Nødvendigste. Den ene Bro er med Trcedække, den anden en 

hvælvet Bro, begge have 12' Spænding; den fyrste er antaget 

paa god den anden paa flet Byggegrund.

79. Naar man itibe har undersogt Grundens Bestaffcn- 

hed og undgaaet at vcelge de værste Slags Grund, saa vil 

man ialmindelighed kunne hensere Byggegrunden til 3 for« 

ftjellige Klasser:

a. ben, som ligger tilstrækkelig hsit og som er istand til umid­

delbart at bære Bygningen.

d. den, som vel er istand til umiddelbart at bære Bygningen, 

men som ligger saa dybt, at det bliver for kostbart, at 

gaae heelt ned til ben med Muurvcerket. Den overliggende 

Jord er altsaa blod og ubrugelig.

e. ben, som indtil store Dybder er for blod til umiddelbart 

at bære Bygningen, men dog har saa megen Bæreevne, at 

den middelbart kan bruges ved paa kunstig Maade at for­

dele Byrden paa en ftørre Grundflade.

®en førjte Slags er altsaa god Byggegrund og dertil 

kan regnes fast Leer i tor eller noget fugtig Tilstand, Steen-, 

Gruus- og skarp Sandbund. De 2 sidste Klasser hore til

f. Skufler. 5)ie ^Briitfeiibaufunbe in tbrem ciiiiuen um­

fange. Leipzig 1856.

6*
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flet Byggegrund. Til Klassen b kan henregnes blyd Mose, 

hvorunder sindes fornævnte gode Grund i ikke altfor stor Dybde. 

Til sidste Klasse henregnes f. Ex. meget blod vaad Leer, los 

bevægelig Sand- eller Qvægbund saaledes indesiuttet, at den 

ikke kan undvige til Siderne. Det er en Selvfølge, at man 

kan være i Tvivl om til hvilken Klasse en Byggegrund hen­

hyrer, da Overgangen fra den bedste til ben sletteste er al­

deles umærkelig, ligesom ogsaa Størrelsen og Vægten af Broen 

har Indflydelse paa, hvad man i hvert enkelt Tilfælde vil hen­

regne til god Byggegrund; saaledes kan en Grund maaskee 

meget vel bære en lille 2 Fods Steenkiste og en lav Vei- 

dcemning men ikke en stor hvælvet Bro.

Den gode Byggegrund udkræver ingen særegne Foranstalt­

ninger uden Udgravning af Grunden til den hensigtsmcesigfte 

Dybde; selv her soger man at fordele den hele Bægt paa en 

lidet større Grundflade, ved forneden at give Bropillen noget 

forøgede Maal. Findes den faste Grund fsrst i nogle faa 

Fods større Dybde end den, hvortil det iyvrigt vilde være 

nødvendigt at foretage Udgravningen, saa vil det være rettest 

at gaae dybere med denne og borttage at den lose Jord over 

den faste Grund, hvorfra da Muurarbeidet begyndes. Efter- 

haanden som der bliver dybere til den faste Grund, forsges 

Omkostningerne, og der vil indtræffe et Oieblik, hvor de blive 

lige store hvad enten der funderes umiddelbart paa den faste 

Grund eller der anvendes det Middel, som strax skal blive 

omtalt. En Beregning vil altsaa asgjore hvilken Fremgangs - 

maade, der er billigst og altsaa flal foretrækkes. Ligger den 

gode Byggegrund for dybt til at Bropillen kan hvile umid­

delbart paa ben, saa lader man den hvile derpaa middel­

bart. Middelet er et Pælevcerk, der bestaaer af endeel i 

den faste Grund nedrammede Pæle og som tjener til at for­

plante Trykket as Broen igjennen den lyse Jord ned til den 

faste Grund. For at alle Pælene kunne bære samtidigt, 

lægges ovenpaa Pcelehovederne et Slyngværk. Træffer man 

den sidste Slags Grund, saa kan man anvende den samme 

Funderingsmaade med Pæle og Slyngværk, eftersom Pælene
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selv i en ikke aldeles fast Grund, efterhaanden som de rammes 

dybere, ogsaa efterhaanden faae ftørre Berøringsflader med 

Grunden og altsaa ville vise ftørre Modstand imod at trykkes 

ned i den; man kan saaledes afpasse Antal, Længde og 

Tykkelse af Pæle, at de blive istand til at bære Broen. Naar 

Grundens Beflaffenhed nærmer sig mere til den faste Grund, 

sag kan man gjore Fundamentet meget simplere ved at ude­

lade Pceleværket og alene beholde tilbage Slyngværket, som da 

efter Grundens Beflaffenhed gives en større Udstrækning i 

Længde og Brede, for at erstatte de Berøringsflader, der i Dybden 

tabes med Pælene. Jstedetfor Slyngværk kan undertiden an­

vendes Beton. Hvad enten ben ene eller anden Bygnings- 

maade anvendes, saa er Een sf orm igheden under Bygningen 

en meget væsentlig Betingelse, for at det hele Bhgningsarbeide 

kan holde sig uden at flaae Revner eller vise endnu værre 

Folger af en forskjellig Sætning af Muurarbeidet.

80. Pælene maae være saa stærke, at de ikke boie sig 

under Vægten af Broen, Tykkelsen niaa derfor staae i et 

passende Forhold til Længden; ialmindelighed vil en 15—18' 

lang Pæl behove en Tykkelse af 8—10" eftersom den er brugt 

i Grunden c eller b, i sidste Fald tykkest da den paa en 

Maade er fritstaaende over ben faste Grund. Jo tykkere 

Pælene gjores, jo større bliver Bæreevnen ved samme Antal 

lige dybt rammede Pæle. Til Pæle kan lige godt anvendes 

rundt og fiirskaaret Tommer; man kan anvende enhver stærk 

Træart, Eeg, Bog, Fyr o. s. v. kun er det nødvendigt, at 

alt Tommeret holdes bestandig vaadt for ikke at raadne; 

Overkanten af Slyngværket skal derfor altid ligge 

dybere end laveste Grundvand, helst 1 — 1^'. Pælene 

tilspidses og forsynes med svære og tunge Pælesko, naar der 

træffes paa en stenet eller gruset Grund, som adstiller og op- 

stosser Endetræet. Den modsatte Ende af Pælen kan paa 

samme Maade befladiges af Ramklotsen, den forsynes i saa 

Fald foroven med en Jernring.

Pælene nedrammes ved Hjælp af Rambukke, der kunne 

være almindelige Rambukke eller Kunstrammer. Bed den al-
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m in d e lig e  R a m b u k  h æ v e s  R a m k lo d s e n  4 — 5 ' w e ite t m e d  H a a n d -  

k ra ft o g S la g e n e fo lg e h u r tig t o v e n p a a h in a n d e n , s æ d v a n lig  

2 5 3 0 L > la g a d G a n g e n i e n H e d e . V e d K u n s tra m m e n  

h æ v e s R a m k lo d s e n v e d e t S p il e lle r v e d D a m p k ra ft t i l e n  

1 0 — 1 2 ' H v id e , m e n S la g e n e fa ld e m e d s tø rre M e lle m ru m .  

R a m k lo d s e n v e ie r s æ d v a n lig e n 4 -6 0 0  Ä, u n d e r v a n s k e lig e re  

F o rh o ld in d t il 1 2 0 0 M. P æ le n e n e d ra m m e s t i l d e h a v e o p -  

n a a e t d e n fo rn ø d n e F a s th e d , d e t v il s ig e t i l d e fo r h v e r H e d e  

ik k e s y n k e m e re e n d 2 " '— 1 ", e ftW s o m  d e t e r e n s tø rre e lle r -  

m in d re V æ g t, P æ le n e s k u lle b æ re ; e r S y n k n in g e n ik k e m e re  

e n v 1  —  2 " ' i h v e r H e d e , a n s e e r m a n P c e le n fo r a t h a v e o p -  

n a a e t fu ld k o m m e n F a s th e d . A n ta lle t a f P æ le o g d e n F a s th e d , 

h v o rt il d e f lu lle n e d ra m m e s , b e ro e r p a a V æ g te n a f B ro e n ;  

d e n n e k a n te m m e lig le t b e re g n e s o g S a g e n v ild e a lts a a d e rm e d  

v æ re a fg jo rt, n a a r m a n b e s te m t k u n d e o p g iv e h v o r s to r B e ­

la s tn in g , m a n k a n b y d e h v e r e n k e lt P c e l. D e tte e r im id le r t id  

ik k e s a a (e t, e fte rs o m F o rh o ld e n e e re s a a u e n d e lig fo r f lje ll ig e ; 

m a n h a r o p g iv e t s o m t i l la d e lig i B e re g n in g e rn e  h e n h o ld s v iis  

5 0 ,0 0 0  e lle r 1 0 0 ,0 0 0 Ä B e la s tn in g fo r h v e r P c e l a f 8 — 9 "  

e lle r a f 1 2 " T y k k e ls e , n a a r d e n n e d ra m m e d e s t i l fu ld k o m m e n  

F a s th e d . D e t a n s e e s o g s a a ø n s k e lig t, a t P c e le i G ru n d e n  

b n a a e m in d s t | |  a f d e re s L æ n g d e n e d i d e n fa s te G ru n d .  

M a n  g jø r^  b e d s t i a t b e re g n e  A n ta lle t a s  P æ le m e g e t  

r ig e lig . S e lv e fte r d e o m h y g g e lig s te  G ru n d u n d e rs o g e ls e r la d e r  

d e t s ig ik k e m e d  B e s te m th e d s ig e , h v o r la n g e  P æ le n e s tu lle g jo re s  

fo r a t o p n a a e e n b e s te m t F a s th e d ; v e d s tø rre A rb e id e r g jø r  

m a n d e rfo r b e d s t i a t n e d ra m m e e t P a r P ro v e p c e le p a a  

s e lv e B y g g e p la d s e n , in d e n P æ le n e a n s k a ffe s . T illa d e O m ­

s tæ n d ig h e d e rn e ik k e d e tte , s a a a n s k a ffe s P æ le n e r ig e lig la n g e ;  

s k u ld e d e u h e ld ig v iis a llig e v e l b liv e fo r k o r te , k a n d e t u n d e r  

f le re F o rh o ld v æ re fy ld e s tg ø re n d e a t fo re g e A n ta lle t.

I  F ig . 3 1 T a v le 2 s e e s e t P æ le v c e rk . A fs ta n d e n im e lle m  

R æ k k e rn e g jo re s s æ d v a n lig 2 £ — 4 ', A fs ta n d e n im e lle m  P c e le i  

s a m m e R æ k k e 3 — 5 '. I  d e t fo re lig g e n d e T ilfæ ld e k a n V æ g te n  

a f d e n h a lv e  B ro , F lo im u re n e fra re g n e d e , t i ll ig e m e d d e n o v e r­

l ig g e n d e J o rd , S te e n b a n e o g K jp re ts ie r a n s la a e s t i l h e n v e d
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400000 it, og hver af be 18 Pæle har altsaa at bære en 

22000 ft.

81. Over Pcelevcerket lægges Slyngværket, see Fig. 31 

Tavle 2, for at forbinde alle Pælene sammen, saaledes at de 

i Forening kunne bære den paa Fundamentet hvilende Vægt. 

Slyngværket bestaaer i Regelen af Tommer i omtrent samme 

Tykkelser som Pælene, det lægges i 2 Lag det ene retvinklet 

ovenpaa det andet. Nederst lægges langt Tommer, Langsveller, 

paa Pcelehovederne og derovenpaa lægges korte Stykker, Tvim 

gere, hvori ere foretagne Jndfljceringer netop passende over 

Langsvellerne, for at forbinde dem sammen; man kan ogsaa 

som i Figuren anbringe be korte Stykker nederst og de lange 

overst, hvorved i dette Tilfælde erholdes en bedre Forbin­

delse end ellers paa Grund af Slyngværkets uregelmcesige 

Form. Ovenpaa befæstes med Spiger eller Trænagler et 

3" tykt Plankegulv, for derpaa at opfere Bropillen. For at 

Vandacirer og Væld ikke ftulle føge Vei under Slyngværket, 

tilstampes Mellemrummene med Leer til tæt under Plankegulvet. 

Naar Fundamentet kun er udsat for et lodret Tryk og ikke 

for et stærkt vandret Tryk efter Veiens Retning fra den Side 

af Bropillen, som vender imod Jordfylden, saaledes som det 

kan være Tilfældet i Grunden b, saa bliver det mindre nød­

vendigt, at forbinde Langsvellerne med hinanden og man kan 

da udelade Tvingerne, hvorved spares Tommer og Bygge­

pladsen holdes under Arbeitet lettere tør, da Tommerarbeidet 

begynder i en mindre Dybde.

Naar Slyngværk bruges alene uden Pæle, saa samles det 

paa samme Maade som ovenfor er anført af Langsveller, 

Tvingere og Planker. Længden og navnligen Breden gjores 

storre, for at forøge Bæreevnen.

Bed Fundamentet for en Steenkiste eller meget lille Bro 

forenes sædvanlig Fundamenterne for begge Flugterne til eet 

Fundament. Ved større Broarbejder gives af økonomiske 

Grunde derimod hver Pille sit eget Fundament.

82. For at sikkre Bropillerne imod Underskhlling og for 

at forhindre Bandaarer i at soge Vei ind under Fundamentet,
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bruger man som oftest i slet Grund at omgive dette med en 

Spundsvceg, der bestaaer af Halvtommer eller 3—4" tykke 

Planker, der nedrammes efterat være ploiede. Hvor Grunden 

ikke er meget vanflelig, kan Spundsvcegen slutte sig til Slyng­

værket paa den i Fig. 31 Tavle 2 viste simple Maade. Er 

Grunden derimod meget ueensartet og stenet eller stal Spunds­

vcegen være meget dyb, saa nedrammes som i Fig. 32 Tavle 2 

for hver 10—15' Pæle, Nothpcele, hvori udstjæres Nother af 

Plankernes Tykkelse og hvorimellem Spundsplankerne rammes. 

Naar en Spundsvceg anvendes udenom et Pæleværk, saa 

sættes den i Forbindelse med dets Slyngværk og Plankegulvet 

flal ogsaa dække over Spundsvcegen. Anvendes denne derimod 

foran et Slyngværk uden Pæle, saa anbringes ben tæt udenfor 

Slyngværket, som i dette Tilfælde ikke maa hvile paa Spunds­

vcegen, for ikke at tabe Fundamentets eensformige Bæreevne; 

Slyngværket kan mutigen sætte sig en Smule, Spundsvcegen 

derimod ikke.

83. Bed Broen i Fig. 30 Tavle 2 ville Murene have 

at bære Vægten af det halve Brodække og af de Vejfarende, 

samt have at modstaae Trykket af Jorden bagved. Bæreevnen 

vil altid være tilstede, naar Muren, der i dette Tilfælde er 

en almindelig Beklædningsmuitr, kan modstaae Jord- 

trykket; det er derfor kun nødvendigt at beskjceftige sig med 

bette. Man vil let indste, at den bagvedliggende Jords Tryk 

syger at vælte Muren ind i Broaabningen, og det med en 

Kraft, som ikke alene er afhængig af Jorddcemningens Holde, 

men ogsaa af Jordartens Beskaffenhed. For enhver Jordart 

gives der nemlig en bestemt Heldningsvinkel, som Jorden, 

naar den overlades sig selv, vil føge at indtage; al den Jord, 

som ligger over denne naturlige Heldningsvinkel abc, har Til­

bøjelighed til at glide ned og vil altsaa trykke paa Muurfladen 

db med en Kraft, som forøges efterhaanden som Heldnings- 

vinklen formindskes.

Naar Muren opfores i Cement, hydraulisk eller alminde­

lig Kalk, saa gives den en Tykkelse af |—f af Hviden. I det 

foreliggende Tilfælde er Afstanden fra Beiens Overflade til
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Punktet b henved 6fMuurtykkelsen flal altsaa falde imellem 

og 2f'; det mindste Maal afbenyttes, naar Jordarten 

er god og Mimrværket af bedste Beflaffenhed. Jstedetfor at 

gjore Tykkelsen eens efter hele Murens Hvide, kan man paa 

den imod Jorden vendende Side gjore ben 3—6" smallere 

foroven og ligesaa meget bredere forneden. Naar Muurvcerket 

er tørt, foreges Middelthkkelsen indtil f af Jorddæmningens 

Hvide og det er da almindeligt, at gjore Forstjellen imellem 

Tykkelserne foroven og forneden endnu noget større end for- 

anført.

84. Paa Tavle 2 i Fig. 33 ere fremstillede 2 Bro­

piller med en derpaa hvilende Hvælving i det Oieblik, den 

gaaer itu; man vil deraf fee, at Brydningen vil foregaae paa 

5 Steder, nemlig forst ved Slutstenen a, idet den pverste Deel 

af Hvælvingen vil folge Tyngdens Love og falde ned; dernæst 

ved b og c omtrent paa Hvælvingens halve Hvide samt ved 

d og e ved Fundamentet af Pillerne, idet den overste Deel 

af Hvælvingen, for at faae Plads til at falde, vil soge at 

trykke Hvælvingen og Pillerne ud til Siderne. Man maa 

derfor give Hvælvingen en saadan Styrke, at den uden at 

brydes kan bære ikke alene sig selv, men ogsaa den overlig­

gende Jord og Fcerdselen. Bed Slutstenen behover Hvælvin­

gen den mindste Tykkelse og kan for de halvcirkeldannede 

Hvælvinger udtrykkes ved folgende Formel:

T --- 0.035 D + 1.05'

naar D betyder Broens Spænding udtrykt i Fod og naar 

Hvælvingen opføres af nøjagtigt tilhugne Granitsteen. I det 

folgende Lobe Nr 85 vil man finde en Tabel, hvis anden 

Talrække er beregnet ester denne Formel. For de fortrykte 

Hvælvinger kan samme Formel anvendes, naar D istedetfor 

Spændingen betyder Diameteren af den Cirkelbue, hvorefter 

Hvælvingens overste Deel er slaaet. For at forhindre Hvæl­

vingen i at brydes i Punkterne b og c, foreges Muurthkkelsen 

paa disse Steder ved en Overmuring, som vises i Fig. 31 og 

hvis Punkt a ligger i Hvide med Slutstenens Underkant. I 

det foreliggende Tilfælde er den cirkeldannede Broes Spænding



90

12' og altsaa Hvælvingens Tykkelse ved Slutstenen 1|'. Op' 

førtes Hvælvingen af haardtbrcendte Muursteen, vilde man 

giøre den lidt tykkere, omtrent 1|', der omtrent svarer til 

2^ Steens Muur.

85. Bropillen flal være saa stærk, at den kan bære 

beu halve Vægt af Hvælvingen og overliggende Jord samt 

ben hele Vægt af Færdselen; ben skal kunne modstaae Jordens 

Sidetryk, som vil vælte den ind i Broaabningen og Hvæl­

vingens Sidetryk, som vil vælte den ind mod Jordfylden. Da 

man under Broens Opforelse ikke kan giøre Regning paa, at 

disse 2 Tryk i modsat Retning tildeels ville hæve hinanden, 

saa bestemmes Pillethkkelsen alene efter at kunne modstaae det 

fra Hvælvingen kommende Tryk, eftersom den da er stærk nok 

til ogsaa at kunne modstaae de andre svagere Tryk. I den 

n^denstaaende Tabel ere Pilletykkelserne anførte for forskjellige 

Hvider ved cirkelformige Broaabninger af indtil 24' Spæn­

ding og under Forudsætning af de bedste Materialiers An­

vendelse. I det foreliggende Tilfælde er Spændingen 12', 

Pillehoiden 5', altsaa flal Tykkelsen være 3,2'.

Broens

Spending

Hvcelvings- 

tykkelle ved 

Slutstenen.

Pilletykkelsen, naar Pillens Heide er

2' 4' 6' 8' 10'

Fod. Fod. Fod. F°d. F°d. Fod F°d.

4 1,19 1,7 1,9 2,1 2,3 2,5

6 1,26 2,0 2,2 2,4 2,6 2,8

8 1,33 2,3 2,5 2,7 2,9 3,1

10 1,40 2,5 2,8 3,0 3,2 3,4

12 1,47 2,7 3,1 3,3 36 3,8

16 1,61 3,0 3,4 3,7 4,0 4,2

20 1,75 3,4 3,8 4,1 4.4 4,7

24 1,89 3,8 4,2 4,5 4,8 5,2

86. For at slotte for Jorden pcia begge Sider af Veien 

ved Enderne af Broen, behoves Flyimure, der kunne fores 

paralele med Veiens Retning paa samme Maade som Front­

murene ved Steenkisterne; ved de hvælvede Broer vilde denne 

Slags Floimure tjene som Modstandspiller og forøge Hvcel-
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vingens Styrke, men de udfordre mere Muurarbeide og blive 

altsaa kostbarere end Floimure, der omtrent folge Vandløbets 

Retning, saaledes fom det er viist i Fig. 30 og 31. Da 

Flpimurene ere simple Beklcedningsmure, gjælder for dem det 

under Lobe Nr. 83 Anførte, idet her dog bemærkes, at de 

i betle Tilfælde kunne gives en aftagende Tykkelse, eftersom 

Jordtrykket aftager.

87. Det bedste Bromateriale er Granit; til Dder- 

fladerne tildannes ben som Lobere og Bindere, til Bagmurin- 

gen anvendes ben som udklpvede Steen i passende Storrelser. 

Til Hvælvingerne anvendes ogsaa helst Granit, men udmærket 

haardtbrcendte Mnursteen kunne ogsaa bruges, naar derved 

opnaaes en væsentlig Besparelse i Udgiften. Det Hele for­

mures i god Cement (Portlands) eller hydraulisk Kalk; for at 

spare, kan man over almindeligt Hoivande anvende ben sæd­

vanlige Kalk, naar man ikke behover bygge hurtigere end at 

Muurværket efterhaanden kan udtorres. Over Hvælvingen eg 

Bagmuringen anbringes tilsidst et 3—4" tykt Lag Beton, be- 

staaende af Cement, Sand og flint Gruus eller meget firmat^ 

slaaet Granit, for at det gjennem ben overliggende Jordfyld 

sivende Vand ikke stal kunne trænge ind i Muiirmassen. Ved 

de fmaa hvælvede Broer kunne Bropiller og Flpimure ligesom 

andre mindre Beklædningsmure opfores alene af udklovede 

Steen, omhyggeligt formurede i Cement, eller ogsaa alene af 

Beton. Ved de mindre Broer med Trædcekke kan man ude­

lade Cementen, men det er da nødvendigt, at forege Murens 

Tykkelse, at have det hele Steenmateriale af særdeles god Be­

skaffenhed og især at Binderne ere lange og brede bagtil, for 

at Bagmuren kan udkiles stærkt imellem dem. Bed de hvæl­

vede Broer bør aldrig anvendes tørt Muurvcerk, det skulde 

da alene være til Flpimurene. I det tørre Muurvcerk for­

bindes Steen i samme Skifte med hinanden ved Hjælp af 

Klamre og i forfljellige Skifter ved Döpper. Baade Klamre 

og Dopper kunne forfcerdiges af Jern, der helst maa galvani­

seres, eller bedre af Kobber eller Kobberlegering. Naar der 

bruges god Cement, kan man udelade Brugen af Klamre og
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Dopper, eller indskrænke Anvendelsen tit alle Hjørnerne, mceft 

for at holde Stenene urokkelige, indtil Cementen er hcerdnet.

Da enhver væsentlig Mangel ved en Broes Opførelse i 

Tidernes Lob Haardt vil straffes, idet Istandsættelse eller Om­

bygning er meget kostbar og derhos ofte forulemper Færdselen, 

saa bor ved Brobygning ingen smaalig Okonomi gjore sig 

gjældende; der maa kun anvendes gode Materialier og i 

Tvivlstilfælde bygges heller for stærkt ved at tage rigelig store 

Maal. Dette sidste Raad er navnligen af Vigtighed, hvor 

Bygningsmaterialet ikke er af bedste Beskaffenhed og hvor det 

skorter paa det fornødne kyndige Opsyn under Broens Bygning.

88- Af Broer, som ikke overhvcelves, haves en stor 

Mangfoldighed, saavel med Hensyn til det anvendte Ma­

teriales Beskaffenhed som til Konstruktionen. Af de ferskjellige 

Trækonstruktioner stal her alene omtales den allersimpleste, 

nemlig ben, som angaaer Broer, der ikke ere for brede til at 

overspændes af heelt fritliggende Bjelker. Antallet og Styr­

ken af Brobjelkerne afpasses saaledes, at de kunne bære 

Vægten af Kjoretoierne, udholde de af Færdselen foraarsagede 

Rystelser, samt dertil endnu være varige. Da selv samme 

Træart ofte udviser en forfljellig Bæreevne og da alle Træ­

arter ere mere eller mindre hurtig forgjængelige, saa vilde det 

være uforsvarlig uforsigtigt, at indskrænke Styrken af Brobjel­

kerne til ben, som efter en Middelværdi vilde være nødvendig 

for netop at bære Vægten af det sværeste Kjsretoi, der kan 

ventes over Broen. De Regler for Bjelkers Bæreevne, som 

angives i forskjellige tekniste Haandboger, maae derfor benyttes 

forsigtigt og de derefter beregnede Maal maae i Praxis for­

eges mange Gange, saaledes at Intet resikeres, om en enkelt 

Bjelke, uagtet al anvendt Omhu ved Materialets Modtagelse, 

dog stulde have Feil, der forringede Bæreevnen til under ben 

angivne Middelværdi, og at i lang Tid Intet resikeres derved, 

at Tommeret med Tiden taber i Styrke. Da det meget lange 

og svære Tommer er sjeldent og kostbart, saa sees let, at den 

største Brovidde, der kan overspændes af heelt fritliggende Bjel­

ker, i Praxis begrcendses ikke alene af de erholdelige Storrelser,
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men ogsaa af Priserne derfor. Grcendsen vil altsaa være for- 

stjellig i de forftjellige Lande og Egne. .

Ved samme Fritliggende foreges Tommerets Bæreevne i 

samme Forhold Vreden forøges; naar Heiden bliver større, 

foreges Bæreevnen som Qvadraterne af Hviderne; en Bjelkes 

Bæreevne kan altsaa i sit Forhold til en andens Bæreevne 

betegnes ved Heiden qvadreret og multipliceret med ®reben. 

Naar Tommeret ikke er qvadratisk, saa lægges det i Broen 

paa Hyikant, da dets Bæreevne derved bliver størst. Til Bro- 

bjelker anvendes helst stærkt og varigt Træ, som Eeg og pom- 

mersk Fhr; godt Kalmartommer kan ogsaa anvendes. I Man» 

gel af en paalidelig teknisk Haandbog kan man bruge den Regel, 

at Brobjelkerne skulle ligge U-2‘ ' fra Midte til Midte og 

holde ligesaa mange Tommer i Qvadrat, som Broaabningen 

er Alen bred. Paa Bropillen lægges en Muurlægte, hvorover 

Enderne af Bjelkerne tæmmes i forfljellig Dybde, efter Broens 

Brede ved Siderne 2—3" dybere end i Midlen, for at letle 

Vandets Aflob fra Brodækket. I Midten lægger man ofte 

2 Bjelker næsten jevnsides, see Fig. 30 Tavle 2, idet den halve 

Bro da nemmere kan istandsættes, medens den anden halve 

Bro benyttes for Færdselen. For at beflytte Enderne af Bro- 

bjelkerne og for at begrcendse Jorden, anbringes over alle 

Bjelkeenderne 3" tykke Planker. Naar Broaabningen er en 

16' bred eller derover, saa forenes alle Brobjelkerne i Mid­

ten ved Skruebolte med en Samler, for at forhindre Bro­

bjelkerne i at tomme i en svingende Bevægelse og for at bi­

drage til at de bære i Forening. Udskjcering for Tommer- 

forbindelsen foretages alene i Samleren, eftersom Midten af 

Bjelkerne er det allervigtigste Sted at bevare dem usvækkede, 

for ikke at formindske Bæreevnen.

89. Over Bjelkerne lægges Brodækket, hvis vigtigste 

Deel er Plankegulvet, der spigres umiddelbart paa Bjel- 

kerne; sædvanligviis bruges 3" Planker af samme Træart, 

som bruges til Bjelkerne. For at Bandet ikke flal blive 

staaende imellem Plankerne og derved bidrage til en hurtigere 

Opraadnirig af Tommeret, saa lægges de med Mellemrum af
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J— , eller ogsaa kalfatres de. Saafremt Vognene fjerte 
umiddelbart paa Plankerne, vilde de hurtigt flides saa meget, 
at de ofte maatte fornyes; man lægger derfor ovenpaa Slid- 
bræder af ganfte simple og billige Bræder, der kunne for­
nyes uden store Ulemper for Færdselen. Da Brcederne 
slides meest i Blidten, kan det undertiden betale sig efter nogen 
Tids Forløb at tage dem op, ftjære dem midt over og ende­
vende dem, saaledes, at de tidligere Uderender lægges i Mid­
ten; Brcederne lægges vinkelret paa Færdselens Retning.

Slidbrcederne medfore ben Ulempe, foruden at de jevn- 
ligen ftulle fornyes, at de kunne splintre, flosse op og der­
ved foraarsage Skade. Man anvender derfor undertiden 
istedetfor Slidbrceder et Sliddcekke af Egeklodse, en Slags 
Brolægning af Træ. Egeklodsene tildannes meget nøjagtigt, 
lige hoie og hyppigst aldeles kubiske, 4" paa hver Led. De 
indesiuttes i en Ramme af 4" hoit Egetommer, der ovenpaa 
Plankerne fastboltes til Bjelkerne; de lægges med Endetrceet 
iveii'et, i Skifter som almindelig Brolægning, altsaa dannende 
450 med Midtelinien; Overfladen af Plankegulvet afrettes 
noiagtigt, for at Klodsenes Leie kan blive sikkert; det Hele 
overgtzdes tilsidst | til tykt med en Blanding af 3 Dele 
Beeg og 1 Deel finsk Tjære, for at fylde Fugerne. Beeg- 
laget belægges, medens det endnu er varmt og flydende, med 
et tyndt Lag flint Gruus, og Broen henstaaer derefter en 
Dags Tid, inden den overgives til Færdselen. Da Egetræet 
udvider sig noget ved at indsuge Vand, maae Klodsene ikke 
presses altfor Haardt sammen. For at Vognene ikke flulle kjere 
udenfor Klodsedcekket, kan man langs Siderne anbringe over 
Rammestykkerne Sikkringslister ab, saaledes som det sees 
i Fig. 34 paa Tavle 2.

Det er altid vanskeligt, at holde en Vei i god Stand 
paa de Steder, hvor forfljellige Veimaterialier støde sammen, 
navnligen naar de ere saa forskjellige som Træ og flaaede 
Steen. Denne Ulempe formindfles noget ved at lægge 2—3 
Skifter Brosteen imellem Træbanen og den almindelige 
Steenbane.
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90. Langs Brodækket er det nødvendigt at anbringe 
Gelændere. De bør gjsres af Jern og ikke af Træ, da 
dette sidste Materiale er saa forgængeligt og da det ofte er 
vanskeligt, nøjagtigt at bestemme Tidspunktet for dets Istand­
sættelse eller Fornyelse. Brogelcendere kunne gjores saavel af 
Stobejern som af Smedejern, det forste er noget billigere, men 
taaler ikke stærke Stod. Stobejern kan godt anvendes ved 
Broer, hvor den midterste, for Kjoretoierne bestemte, Deel af 
Broen paa en eller anden Maade er adskilt fra Gelænderet, 
f. Ex. ved de foran omtalte Sikkringslister; hvor der derimod 
ikke paa Brodækket findes nogen Forhindring imod at Vog­
nene kjore mod Gelænderet, bor man foretrække Smedejernet.

I Fig. 35 Tavle 2 er vi ist et Smedejerns Gelænder. 
Gelcenderstolperne ere la" i q  Og have Mer til Gjennem- 
gang for de 3 Gelænderstænger af 1^, I j og 1" eller ogsaa 
af 1|, 1 og 1" valtset engelsk Rundjern. Stolperne gaae 
heelt igjennem Midten af de hderste Brobjelker, hvortil de 
fastskrues; de yderste Stolper anbringes i Huller i Muurvær- 
kets Gesimssteen og tilsineltes med Svovl.

Naar Brohvælvingerne ligge mindst 2—3' under Vej­
banen , kunne Gelænderne anbringes af samme Construktion 
som i Ly be-Nr. 68 er viist; hvor Beibanen derimod ligger 
nærmere ved Hvælvingen, saaledes at der ikke bliver Dybde 
nok til at nedgrave Gelcrnderstenene, anbringes Gelænderet i 
Gesimsstenene, der da soges forte op i Hvide og Flugt med 
Vejkanterne.

Jovrigt henvises til Bilag 4, som indeholder Licitations­
konditioner for de i Fig. 30 og 31 afbildede 2 Broer, og 
til Bilag 6, som indeholder Ovirslag over Omkostningerne 
ved deres Opførelse.

XIII. Veies Udstikning, Opmaalmg, Mvellermg m. m.

91. Vejlinien udstikkes i Marken med Lægter, der 
angive dens Midtelinie. Ved hver Retningsforandring, altsaa 
i hvert Vinkelpunkt, nedgraves lodretstaaende Lægter 2—3'
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dybt og, netår Vinkelpuntterne ere langt fra hinanden, ned­

graves desuden paa samme Maade Lægter i den ved Vinkel­

punkterne angivne rette Linie saa tæt ved hinanden, at man 

tydeligt kan see fra en Lægte i det Mindste til de nærmeste 

2 Lægter paa hver Side; Afstanden imellem Lægterne vil altsaa 

ester Terrainets Form sædvanligviis blive 600 1200'. Naar 

Maalingen senere flal foretages, betegnes Linien ved flere 

Punkter paa sædvanlig Maade med Udstikningsstokke. Naar 

der kan hengaae flere Aar imellem en Veis Maaling og Jord­

arbejdets Udførelse, er det af Vigtighed at bevare noiagtigt 

den udstukne Linies Retning, eftersom en Forandring blot af 

enkelte Fod til en af Siderne i meget hm Grad kan for­

vanske Jordberegningen. Man maa derfor soge at bevare 

mange Punkter, navnligen Vinkelpuntterne, for at kunne npi- 

agtigt gjenfinde Linien; dette fleer derved, at tykke stærke Pæle 

nedrammes eller nedgraves i Vinkelpunkterne og andre passende 

Steder 3—4' dybt. Hvor Veilinien gaaer tæt forbi Byg­

ninger eller andre faste Gjenstande, kan man maale Afstanden 

derfra og angive den paa den Arbeidsforflaget vedlagte Teg­

ning over det nye Veianlæg.

92. Enhver skarp Doming paa en Bei er uhensigts- 

nicesig; hvor det lader sig giøre afrundes den derfor efter en 

Kurve, saaledes at de rette Linier nærmest Vinkelpuntterne 

kun blive Tangenter til den egentlige Veilinie. Hvor stor Af­

rundingen bor gjores er afhængig af Steenbanens Brede, 

Kjoretoiets Beskaffenhed og Forspandets Længde; man kan 

paa theoretisk Maade bestemme den mindste Krumning, som 

under bestemte Forhold endnu er hensigtsmæsig, men denne 

theoretifle Uvikling har for Praxis ikke megen Betydning. 

I Kjodstadgader og lignende Steder, hvor man paa Grund 

af Bygninger m. m. ikke har saa fri Plads som paa aaben 

Mark, nodsages man til at tage Forholdene som de ere, og 

som oftest sinde sig i de med skarpe Kurver forbundne Ulemper; 

paa aaben Mark kan man i vort bslgeformige Terrain altid 

give Kurven en større Krumningsradius end den ad theoretist 

Bei fundne, og man bor derfor altid gjore det. Som Regel
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kan man scelte, at Kruinningsradien ikke bør være under 200' og 

at der ikke opnaaes væsentlig Fordeel ved at'gjore den over 400'.

Det er naturligviis theoretisk rigtigsy at foretage Afrun­

dingen efter en Cirkelbue, dog anvendes i Praxis ofte en 

Parabelbue. Naar Vinklerne ere store, saa falde Cirkel- og 

Parabelbuer næsten sammen og det er da ligegyldigt hvilken 

af dem, der afbenyttes. Bliver Vinklen mindre, kan Forskjellen 

imellem begge Slags Kurver blive mærkelig og man vil da 

ialmindelighed foretrække Cirkelbuen; Parablen har nemlig 

forskjellig store Krumningsradier i de forskjellige Punkter af 

Buen og i Midten har den mindre Krumningsradius end 

Cirkelen, naar Tangenterne i begge Tilfælde ere lige lange. 

Skulde Forholdene en sjelden Gang være vanskelige for Kurvers 

Anvendelse, saa giver Parablen den Fordeel, at Tangenterne 

kunne gjores af ulige Længde, hvilket ikke kan være Tilfældet, 

naar een Cirkelbue anvendes. Ved Valget imellem de 2 Buer 

tager man meget Hensyn til Terrainet, eftersom den ene eller 

anden af efternævnte Afsætninger falder beqvemmest og under 

de forhaanden værende Omstændigheder lader sig foretage med 

størst Nøjagtighed.

Af de mange Maader, hvorpaa en Cirkelbue kan afsættes 

i Marken, nævnes her folgende:

Bed fra Tangeringspunkterne A og C i Fig. 36 at af­

sætte de til Abcisserne Aa, Ab, Ac o. s. v. svarende Ordinater

7
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aa', bb', cc' o. s. v. For at undgaae Beregningen af Coordi- 

naterne, anbefales en meget praktisk Bog: Handbuch zum Ab­

stecken von Curven von H. Höncke, Leipzig 1851. Haves 

denne Bog ikke ved Haanden og kan vedkommende Veibygger 

ikke beregne dem, kan han hjælpe sig ved efter en stor Maale- 

stok paa et Stykke Papir at afsætte Kurven, hvorefter med 

temmelig Nøjagtighed alle Maalene kunne tages paa Tegningen.

Naar Toppunktet T af en Triangel ATC i Fig. 37, hvis 

Grundlinie er Chorden AG, bevæger sig langs Sirfelbuen ATC, 

faa vil Vinklen ved Toppunktet T, T', T" o. s. v. bestandig

blive af samme Størrelse; Summen af begge Vinklerne ved 

Grundlinien vil altsaa ogsaa forblive af samme Størrelse, 

hvad Vinkelen ved Toppunktet mangler i 180°. Opsætter 

man derfor i Tangeringspunkterne A og C to Instrumenter 

og med hvert afsætter en Vinkel, hvis Sum altid er eens og 

den til Cirkelbuen svarende, jaa ville Vinkelbenene ftjære hin­

anden i et Punkt af Cirkelen; paa denne Maade kan altsaa 

det fornødne Antal Punkter afsættes. Disse 2 Fremgangs- 

maader udfordre en npiagtig Maaling af Vinklen, som Vej­

linierne banne, hvorimod dette ikke er nødvendigt ved alle de 

efterncevnte Konstruktioner.
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Man kan dele hver af Vinklerne A og C i samme Antal 

lige store Dele og paa ben i ftig. 38 viste Maade forbinde 

Skjceringspunkterne fammen.

8cr dem, som ikke have Hönckes Haandbog ved Haan­

ken, anføres her Længderne paa Tangenterne, som ved en 

Krumningsradius paa 200' svare til forskjellige Vinkler.

Vinklen 170° Tangenten 17.5' lang

ff 160°
ff 35.3' „

tf 150»
ff 53.6' „

n 140° tf 72.8' „

u 130»
II 93.3' „

ft 120°
If

115.5' „

tf 110°
II 140.0' „

tf 100u ff 167.8' „

tf 90° tf 200.0' „

tf 80° ft 238.4' „

tf 70" II 285.6'

ff 60°
tf 346.4' „

For Afsætning af Parablen angives her folgende Maader:

Fra B i Fig. 39 udstikkes en Linie Bl) til Midten af 

Chorden AC, Midten E af Linien BD vil da være et Punkt

1*



af Parablen og Linien FEG, paralel med AC, en Tangent. 

Imellem Tangenterne AF og FE samt mellem EG og GC soges

paa samme Maade 2 nye Punkter og saaledes videre til det 

tilstrækkelige Antal er naaet.

Noget hurtigere er det at dele hver af Tangenterne i 

samme Antal ligestore Dele og imellem Delingspunkterne trække 

rette Linier, saaledes som det er viist i Fig. 40, hvis Skjæ- 

ringspunkter ere de fegte Punkter.
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93. Ved Midteliniens U dm a a ling soger man ikke alene 

at komme til Kundflab om den hele Linies Længde, men man 

soger ogsaa at bestemme en heel Række af Punkter i samme. 

Limen maales ikke efter Tangenterne men efter Kurverne, altsaa 

efter ben virkelige Vejlinie. Længden maales ikke langs Ter- 

rainets Overflade, hvor dette er for stærkt heldende, nten efter 

Midteliniens Projektion paa en vandret Plan. Paa de Stræk­

ninger af Seien, som ere forte efter en ret Linie, vilde Vej­

længden vel hurtigst lade sig udmaale med en til Distance- 

maaling indrettet Kikkert, men dens Anvendelse kan i dette 

Tilfælde ikke anbefales, deels fordi ben ikke kan anvendes i 

Kurverne og deels fordi det er nødvendigt, at have de nivel­

lerede Punkter tæt ved hinanden i lige store Afstande, for 

al gjøre Jordberegningen lettere. Man anvender ikke gjerne 

en sædvanlig Maalekjede paa 50', fordi ben ikke passer med 

Favnemaalet, men derimod 10 Favne lange Kjeder.

Ved Maalingen nedrammes for hver Kjedelcengde 2 Pcrle. 

Den ene Pæl, nyiagtig i den rette Afstand, nedrammes saa 

dybt, at dens Hoved netop er i Flugt med Jordoverfladen, 

for at ben ved ten senere Nivellering kan tjene til derpaa at 

sætte Nivelleerstangen. Den anden Pæl, Nummerpælen, ned­

rammes tæt op til Nivelleringspælen bestandig paa den Side, 

som vender fra Udgangspunktet for Maalingen, og saaledes 

at 4—5" naae op over Jordfladen. Paa den imod Rivel- 

leringspælen ventende Side as Nummerpælen paaskrives efter« 

haanden 0. a. 1. a. 2. a. 3. a. o. s. v., saaledes at der bliver 

20 Favne imellem 2 paa hinanden folgende Tal og a betyder 

Midtepunktet imellem dem; alle Afstande ere derfor lette at be­

regne. Pælene gjyres 12—18" lange. Skal Jordarbejdet ikke 

udføres hurtigt efter Nivelleringen, saa soges alle disse Pæle 

bevarede imod Overlast ved at overdække dem med smaa Ierd- 

hobe. Gaaer Beilinien igjennem Skov eller Krat, oplegneo 

Lcengderne for senere at kunne beregne Størrelsen af de Arealer, 

der ftulle ryddes. Ved Vinkelpunkterne maales Størrelsen af 

den Vinkel, Vejlinierne banne, samt Længden af Tangenterne.
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Det bemærkes endvidere hver Gang man træffer Skjellet mellem 

2 Lodsejere.

94. Hvor Jordoverfladen i det Hele taget er jeton, men 

har en Mængde smaa Ujevnheder, kan man lette sig den 

senere Jordberegning, ved at nedramme Nivelleringspælene, ikke 

efter Jordoverfladen paa hvert enkelt Sted, men efter dens 

Middelhøjde. Denne Lettelse vil ofte kunne anvendes over 

dyrkede Marker ved Agerskifterne.

For Jordberegningens Skyld er det nødvendigt, at Nivel- 

leringspcelene ere hinanden faa nær, at man uden mærkelig 

Feil kan ansee Jordoverfladen imellem 2 paa hinanden fol­

gende Pæle for en ret Linie. Det kan derfor være nødvendigt 

imellem de Punkter, som tages med regelmæssig indbyrdes Af­

stand, at indskyde eet eller flere Punkter, saaledes at ben for- 

anførte Fordring fhldestgjores; disse Punkter belegnes da med 

b. c. d. o. s. v. som det sees af Fig. 41 paa Tavle 3; ved 

Vejliniens Maaling bemærkes Afstanden fra den nærmeste 

Nummerpæl (imod Udgangspunktet), som det sees af den efter­

følgende Liste i Forbindelse med Figuren. Paa famine Maade 

behandles Bunden af Grofler og Bandlob, Overfladen af 

krydsende Beie m. m., nødvendige Opgivelser ved Projek­

teringen. Forsaavidt Hegnene ere saa store, at deres Jord- 

mængde kan have Indflydelse paa Jordberegningen, bemærkes 

det Foniodne.

Del er af storste Vigtighed, at Nivelleringen udfores 

med Omhu og Nøjagtighed, da enhver Feil vil giøre Jord- 

beregningen urigtig, fan forandre Stigningsforholdene og bringe 

ubehagelig Forstyrrelse ind i de afsluttede Kontrakter om Ar­

bejdets Udførelse. Blån bør derfor ikke undlade, al nivellere 

Længdesnittet 2 Gange; den sidste Nivellering behover dog ikke 

omfatte alle de forste Gang nivellerede Punkter, da ben alene 

stal afgive den fornødne Kontrol med den forste Nivellering; 

Nivelleringspunkterne ved den anden Nivellering kunne derfor 

tages saa langt fra hinanden, at Instrumentet endnu tillader 

nøjagtige og flarpe Sigler, og kun hvor Uovereensstemmelse
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matte vise sig gaaes nærmere i Detail, for at facie Feilen 

rettet.

Deels for at kontrollere Jordarbejdet under Udførelsen 

lige til dets Fuldendelse og deels for at have faste Udgangs­

punkter, hvorefter man paany nøjagtigt kan scette de Nivel- 

leringöpcele, som af en eller anden Grund blive borttagne 

eller komme ud af deres Stilling, tages under Nivelleringen 

hyppigt Fixpunkter, om muligt for hver 3—400 Favne. Disse 

Fixpunkter maae være af en fast og varig Natur, attsaa s. Ex. 

Trappen eller Sokkelen paa et Huus, Indsnit paa et Trce, 

store Steen o. s. v.; hvor der paa aaben Mark i Nærheden 

af Vejlinien ikke findes passende Fixpunkter, maa man selv 

tilvejebringe dem ved at nedgrave eller nedramme lykke Pæle 

i Jorden. Saadanne Fixpunkter kunne tillige tjene som Mærker- 

for Vejliniens Retning.

Det er vigtigt i Marken at foretage Optegnelserne for 

Maaling og Nivellering med en saadan Orden, at Misfor- 

iiaaelse ikke senere kan finde Sted. Denne Bemærkning gjores, 

da jeg har feet ellers flinke Maalere fore Optegnelserne saa- 

ledes tilbogs, at de ikke selv kunde finde ud deraf, hvorved en 

maaskee iovrigt feilfri Nivellering deelviis eller ganske kan blive 

ubrugelig. Hensigtsmæssigt er det at indrette en Bog, hvor 

hveranden Side er indrettet saaledes som vises paa omftaaenbe 

Side udelukkende til Optegnelserne for Nivellering af Midte- 

linien, medens den modstaaende Side forbeholdes til Op­

tegnelser for Tversnittene, Lodsejernes Navne, Kisters og Broers 

Vandslug, Grundundersogelser m. m. Den fyrste Rubrik er 

bejtemt for Betegnelsen af Nivelleringspunkterne, den anden 

Rubrik skal afgive Plads for de Punkter, der nivelleres udenfor 

den regelmæssige Afstand af 10 Favne til Angivelse af Af­

standen til ben nærmeste Nummerpcel. De folgende Rubrikker
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Numm er* 
pæl.

Mellem­
punkt. a. b. C. d. e. Ho idetal.

Favn. Fod. Fod. Fod. Fod. F°d- Fod.

Firpunkt. 4,25 5 4 -- 30,00

0 c 4,41 S - - 30,16

a 3,30 S S S < 29,05

1 1,81 < -- S 27,56

a ■5 1,35 L S - S 27,10

2 4 2,47 3,68 S S S 28,28

a ; 4,96 6,11 S - S 30,71

3 7,60 8,75 1,67 < S 33,35

b 6 11,57 S S 36,17

a S - 15,73 8,65 3,71 S 40,33

c 7 16,50 S S 48,18

4 C -S -- 13,08 S 49,70

a - 13,70 1 50,32

b 2 < S 16,98 - 53,60

5 - 1'3,54 S 50,16

a c - S 12,82 8,47 49,44

6 ■5 S 12,50 8,15 49,12

a 11,85 S - S 6,98 47,95

7 9,62 S S 4,75 45,72

a S 3,96 S S i 40,06

b 2 3,03 S ■> S 39,13

c 6 2,20 S S S 38,30

8 - 1,98 5,17 - s 38,08

a, b, c. o. s. v. ere bestemte til Optegnelse af de paa Nivel- 

leerstangen aslceste Maal, idet man for hver Gang Standpunktet 

forandres, optegner Maalene i en ny Rubrik, saaledes som 

det sees af Tabellen; den sidste Rubrik er bestemt for de be­

regnede Hvidetal.

Efterat Nivelleringen i Marken er tilendebragt, henfores 

alle be aflæste Hoidemaal til samme vandrette Plan, Sammen- 

ligningsplanen , enten over eller under samtlige nivellerede 

Punkter. Dette fleer meget let paa folgende Maade; naar det 

forste Fixpunkt maa gives Hyidetallet 30,00 for at den valgte 

Sammenligningsplan stal ligge over alle nivellerede Punkter, 

saa ville alle Tallene i Rubriken a være at lægge til Tallet 

30,00 --- 4,25 = 25,75 for at angive den lodrette Afstand fra 

denne Plan. Paa samme Maade ville alle Tallene i Ru­

brikken b være at lægge til Tallet 28,28 3,68 = 30,71 -r-

6,11 =24,60 o. f.C. o.fi).
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Da Formen af Jordoverfladen udenfor Midtelinien kan 

have væsentlig Indflydelse paa Jordberegningen, saa er det 

nødvendigt at foretage Nivelleringer ogsaa i Retninger, som 

ere vinkelrette paa Midtelinien. Den Udstrækning, hvori der 

skal nivelleres til Siderne, er afhængig af Beibaneris og Grøf­

ternes Brede samt af Veiflraaningernes Hyide og Anlæg; ben 

kan altsaa være forstjellig og maa rette sig efter Omstændig­

hederne. Nivelleringer tvers paa Midtelinien, Tversnit, 

tages saa nær ved hinanden, at Jordoverfladen imellem hver 

2 og 2 Tversnit uden væsentlig Feil kan ansees fremkommen 

derved, at en ret Vinie har bevæget sig paa begge Tversnittene 

bestandig paralel med den lodrette Plan igjennem Midtelinien. 

Hvor Jordoverfladen er ganske eller næsten vandret i en 

Retning vinkelret paa Beiens Midtelinie behover man flet ikke 

tage Tversnit; i selve Tversnittet tages ligesom i Midtelinien 

Nivelleringspunkterne hinanden saa nær, at de forenede med 

rette Linier gjengive Formen af Jordoverfladen.

De nøjagtigste Mvelleermslrumenter, hvormed man tillige 

kan tage lange og flarpe Sigter, ere naturligviis at foretrække; 

Kikkertinstrumenter ere altsaa de bedste. — Hvor Jordover­

fladen er saa bolgeformig, at lange Sigter ikke kunne tages, 

der kan det almindelige Bandniveau godt benyttes, da det er 

hurtigere at opstille og bruge; Vandniveauet er ogsaa hensigts­

mæssigt til Nivellering af Tversnittene, hvor Terrainet er saa 

stærkt heldende, at de uden Stationsforandring ikke kunne 

nivelleres samtidigt med Længdesnittet.

95. Til Tegning af Længdesnittet bruges 2 Maale- 

stokke, nemlig 1 : 250 for Hpidemaalene og, for ikke at gjore 

Tegningerne unodvendig lange, 1 : 2000 for Længdemaalene. 

Til Tversnittene, som, naar Pladsen tillader det, anbringes paa 

samme Papir fom Længdesnittet, bruges alene 1 ; 250.

Paa en lang ret Linie, som forestiller Midteliniens Pro­

jektion paa Sammenligningsplanen, afsættes Lcengdemaalene 

for alle be nivellerede Punkter; i disse opreises Linier vinkelret 

og gives de til Afstandene fra Planen svarende Længder. Langs 

Linierne paaskrives Hoidetallene, som det sees paa Tavle 3 i
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Fig. 41,*)  der ogsaa viser hvorledes Bunden af Grøfter og 
Vandlob, Hegn, Veie, m. m. betegnes. Imellem Nummer­
pælene 8 og 10 sees, hvorledes Binkelpunkter og Længden af 
Tangenterne betegnes; eftersom Vinkelen tegnes med Aabningen 

op eller nedefter, boier Veien til den ene eller anden Side. 
Imellem No. 4 og 6 er vi ist hvorledes Grcentserne for blod 
Grund betegnes og paa flere Steder er viist hvorledes Jord"- 
artens og Grundens Beskaffenhed angives ved korte Bemærk­
ninger.

*) Alle de farvede Linier og Tal vedkomme alene Projekteringen; her 

omtales kun de sorte Linier og Tal.

Paa Tegningen anføres Fixpunkternes Beliggenhed og 

Høide; den maa indeholde Oplysning om Herreds- og Sogne- 
skjel og om Navnene paa de Lodsejere, hvis Marker over- 
skjceres; der maa være en til Jordberegningen indretlet Plads; 
Tegningen skal endvidere være forsynet med Maalestvkke, Over­
skrift og de fornødne orienterende Oplysninger, saaledeS som 
det alt vil sees af Figuren. Under meget vanskelige For­
hold optages Grundplaner i 10—20 Favnes Brede paa hver 
Side af Beiens Midtelinie.

Brobygningerne fremstilles paa særegne Planer i Maaleslokke 

af 1 : 150 eller 1:100; Gelændere og andre smaa Gjen- 

stande dog i den nodvendige [terre Maalestok.

XIV. Iordberegningen.

96. Bed Jordarbejdet for Jernbaner, hvor man paa 
Grund af de forlangte svagere Stigningsforhold meget lettere 

faaer lange og dybe Udgravninger og lange hoie Paafyldninger 
end ved Jordarbeidet for almindelige Veie, er det fjelbent, at 
man behover lage sin Tilflugt til Sideudgravning eller til As- 
lagring af Jord udenfor Vejlinien; endnu sjeldnere vil det 
altsaa forefalde ved almindelige Beianlæg. Hvor Jord 
udgraves og aflagres udenfor Veilinien er det for at untgaae
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den meget lange og kostbare Jordkjyrsel, naar matt billigere 

vil kunne udgrave og paa korte Afstande tilføre ny udgravet 

Jord og tillige betate den forøgede Skadeserstatning til Grund­

ejerne. Ved Anlæg af almindelige Veie vil det derfor omtrent 

kunne ansees fom ufravigelig Betingelse, at der skal være 

Liighed imellem de i selve Beilinien foretagne Ud­

gravninger og Paafyldninger.

97. Jordberegningen kunde vel foretages med en saadan 

Nøjagtighed, at de beregnede Kubikmaal vare fuldkommen 

mathemakisk ligestore. Der ere i Praxis imidlertid flere For­

hold, fem udove større eller mindre Indflydelse paa Noiagtig- 

heben og som tildeels efter Skjou maae tages med i Betragt­

ning, naar man i Birkeligheden vil vente et godt Udfald. 

Selv om Maalingen og Nivelleringen udfores med den største 

Omhu og de bedste Instrumenter, vide vi fra Landmaalingen, 

al der maa laales smaa Uovereensstemnielser. Det er end­

videre umuligt, at udfore Jordarbejdet med mathematifl Noiag- 

tighed, da smaa Afvigelser paa ] eller ved Planernes Re­

gulering ere aldeles ukjendelige. Paa Jordberegningen har og- 

saa den Omstændighed Indflydelse, at det ikke lader sig bestemme 

paa s eller i" hvorfra Jordoverfladen skal regnes, at Nivelle- 

ringspcelene altsaa ikke ere ganske noiagtigt nedrammede; forat 

overtydes herom, behover man blot opmærksomt betragte en 

ploiet og harvet Mark, der kan see meget jevn ud, men hvor 

Jorden ved notere Eftersyn dog ligger saa ujevnt og knoklet, 

al man kan være i Tvivl om Jordoverfladens rette Høide 

selv i hele Tommer; man behøver blot opmærksomt betragte 

en Græsmark, hvor Overgangen- fra det tætte Græs igjennem 

Grcesrydderne til Jordoverfladen ofte er aldeles umærkelig. 

Har man blot Opmærksomheden henvendt paa disse Forhold, 

ville de begaaede uundgaaelige Feil i Regelen være smaa og 

hæve hinanden.

Anderledes forholder det sig derimod med Muldjorden, 

som er meget losere end ben underliggende Veer eller Sand. 

Naar Muldjord faststampeö, indtager den et mindre Rumfang 

end tidligere; paa de Steder, hvor der fyldes ovenpaa
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Muldjord, vil den ligeledes sammentrykkes og indtage et mindre 

Rumfang; Muldjorden foraarsager altsaa, at ben udgravede 

Jord ikke forslaaer faa meget som den skulke, og at der desuden 

udfordres mere Joro for at bringe Paafyldningerne til deres 

rette Hvide. Lades dette Forhold upaaagtet ved gordberegnin- 

gen, vil man i Birkeligheden komme kil at mangle Jord. 

Det vil være indlysende, at dette Muldjordens Forhold er af 

langt ftørre Betydning ved en Vejlinie, der meget nær folger 

Terrainets Overflade, end ved en Beilinie, der udfordrer dybe 

Udgravninger og hoie Paafyldninger, eftersom i forste Fald 

Muldjorden udgjor en langt ftørre Deel af den hele i Be- 

tragtning kommende Jordmasse end i sidste Fald. Man gjsr 

ialmindelighed Regning paa, at hele den beregnede Ud­

gravning skal være 1—4 pCt. ftørre end hele den 

beregnede Paafhldning, idet de storste Overmaal udfordres 

i forste, de mindste i sidste Tilfælde.

98. Naar den lose sammentrykkelige Jord istedetfor at 

indskrænke sig til den overste Jordskorpe naaer dybere ned som 

ved Moser og anden blod Grund, faa er det af stor 

Vigtighed, at tage Hensyn dertil. Naar der fyldes over blod 

Grund, faa vil dennes Tilstand og Stilling derved kunne for­

andres pact forskjellig Maade. Er Grunden meget blod, fly­

dende som Pludder, faa vil den, esterhaanden fem Jorddæm­

ningen voxer, skydes fremad og til Siderne, medens den paa- 

fyldte Jord vil trænge igjennem til den underliggende faste 

Grund er naaet. Esterhaanden som Mosen bliver fastere, vil 

endeel af den blive liggende under Fhldmassen og sammen- 

trvkkes under dennes Vægt, medens en anden Deel vil stydes 

ud til Siderne eller, naar herimod modes Modstand, iveiret. 

Man har ofte seek, at ben saaledes i Bevægelse satte Mose- 

jord ikke har kunnet forplante meget videre M Pen medteelte 

Sidetryl, idet den længere bortliggende Grund har gjort for 

megen Modstand, og at derfor den i Bevægelse satte Masse, 

for at faae Plads, er skudt iveiret som smaa Hoie ud til Si­

derne af Veidæmningen. Bliver Mosen endnu fastere, vil 

ben flydes mindre ud tit Siderne og tilsidst kunne blive faa
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fast, at Virkningen af den paafhldte Jord alene bliver en Sam­

mentrykning af den underliggende.

De foran beskrevne Virkninger kunne fremkomme snart 

langsomt snart hurtigt; Jorddæmningen kan stundom hen- 

staae i længere Tid uden at vise nogen Tilbøjelighed til cit 

synke og saa pludselig næsten sporløst forsvinde i Dybet. 

Delte kan f. Ex. flee, naar der ovenpaa en flydende Masse 

sindes et nogenlunde fast sammenhængende Jordlag, Hænge­

dynd; indtil en vis Grændse kan dette Jordlag ofte bære en 

betydelig Vægt, men belcesset en Smule over Grændsen plud­

selig briste. Man seer hyppigt ældre Veidæmmnger over blod 

Grund synke og derved forstyrre Længdesnittet; Sætningen af 

Veidcemningen er da ofte foranlediget ved at Moseeierne ud­

grave Torven ved Siderne, derved hæve den tidligere Ligevægt 

og give Plads for en Bevægelse i Mosejorden, som ikke tid­

ligere har kunnet finde Sted. Skulde man beflytte Beidæm- 

ningerne ved Forbud imod Torvegravning i Veiens Nærhed, 

vilde man ofte tomme til at betale meget store Erstatninger; 

det er derfor rigtigst, at bygge Beidcemningen saa solid, at 

Bevaringen af den ikke er afhængig af ben tilstedende Grund.

For at Sammentrykningen af ben underliggende Mose kan 

foregaae tilstrækkelig hurtigt og fuldstændigt, maa der være et 

bestemt Forhold imellem Dybden af den Klode Grund og 

Tykkelsen af det over samme tilforte Jordlag; dette Forhold 

ansættes scedvanlig imellem 2 og 3 Gange den under­

liggende bløde Grunds Tykkelse, mindst naar Dæm- 

mngshoiden er stor, meest naar den er lille. Naar Veidcem- 

ningen er lav, kan det altsaa let blive nødvendigt, at maatte 

foretage en Udgravning af Mosens overste Deel, for at tilveje­

bringe det fornødne Forhold imellem Tykkelserne af den bløde 

og af den overliggende faste Jord.

Paa Jordberegningen have disse Forhold stor Indflydelse. 

Er Mosegrunden saa thndflydende, at Fhldjorden gaaer til­

bunds fom igjennem Vand, saa maa man ved Beregningen 

rette sig efter Dybden af den underliggende faste Grund og 

ikke efter Jordoverfladen. Naar Grunden bliver fastere, beregnes
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den fornødne Fyld for at erstatte hvad den underliggende Mose 

ved Sammentrykning antages at svinde i Rumfang; man har 

naturligviis ogsaa at erstatte den Mosejord, fom muligen maa 

udgraves for at formindfle dens Dybde. Jo lysere Mosen er, 

jo bredere bliver Dæmningen under Jordoverfladen; den ind­

fyldte Jord kan i meget blod flydende Mose muligen ikke en­

gang ftaae med Jordartens naturlige Anlæg, eftersom den ydre 

Jord vil opblødes og blandes med den flydende Masse.

As det Ovenstaaende seer man hvilke Vanskeligheder og 

Bekostninger, den siette Grund kunne foranledige, og at det i 

meget væsentlig Grad beroer paa et heldigt Skjon om Jord­

beregningen under ugunstige Forhold vil flaae til. Det er 

derfor ikke uden god Grund, at der i Lpbe-No. 22 er givet 

det Raad, at omgaae betydelige Indsoer og Moser eller at gaae 

over dem paa de smalleste og mindst dybe Steder.

For ikke at foranledige Misforstaaelse bemærkes, at Mose­

grund kan være saa fast, at den under flere Forhold kan be­

nyttes til derover at lægge en Beidæmning; ved Grøfter maa 

der sorges for den fornødne Udtørring af Grunden.

99. Beregningen over den Mængde Jord, s om under viSseFor- 

hold stal udgraves eller paafyldes, er lettest, naar Jordlinien *) er

vandret. Den hele Udgravning, naar Grøfterne lades ude af Be­

tragtning, bestaaer som ovenstaaende Fig. 42 viser, af et retstaaende

') Tvoersmttets Overstyring med Jordoverfladen.
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Prisme c d e f c'd' e' f' og 2 paralel afkortede Pyramider a d 

e a'd' e' og b c f b' c' f'. Tænker man sig den famine Figur 

vendt heelt om, vil den forestille endeel af en Paafhld- 

ning. Naar Linierne a' b' og c' d' falde sammen til een 

Linie, forandres Figuren til en Udgravning, hvor Udgravning 

og Paafyldning stede sammen; den midterste Deel vedbliver 

da at være et Prisme, hvorimod de afkortede Pyramider blive 

til uafkortede. Ere begge Tversnittene ganske een6, bliver hele 

Figuren et Prisme.

Det vil ikke forvolde anden Banflelighed at beregne Kubik­

indholdet af disse ganske simple mathematiske Legemer end det 

Trættende og Langvarige i idelig at skulle gjentage den samme 

L>lags Regninger. Da det kan blive nødvendigt paa samme 

Beistykke oftere at omgjore Beregningen, see Lybe-No. 106 

saa vil denne derved blive endnu niere langvarig, hvorfor man 

afbenytter Tabeller, hvori endeel af Beregningerne ere foretagne 

for forfljellige Hvider af Tversnittene, saaledes at der kun til- 

bagestaaer, at indfyre i Beregningen Udgravningens og Paa- 

fyldningens Breder, Skracmingernes Anlæg og Afstanden imel­

lem Tversnittene. As denne Slags Tabeller anbefales L. Hentz, 

Hülfstafeln bei Berechnung des Inhalts von Erdarbeiten, 

Berlin 1854.

Haves ikke saadanne Tabeller vedhaanden, fan man font 

oftest tilstrækkelig tilnærmelsesviis beregne Indholdet ved at 

multiplicere Summen af Tversnittenes Fladeind­

hold med den halve Afstand imellem dem. Naar alt- 

I betegner Kubikindholdet, 1’ og T' Tversnittenes Fladeindhold 

og L Afstanden imellem dem, faa bliver

1 i L (T + T')

Betragtes den foranstaaende Fig. 42, saa sees, at denne Bereg- 

ningsmaade er aldeles mriagtig for det i Midten liggende 

Prisme, medens ben er unøjagtig for de paa Siderne liggende 

afkortede Pyramider.



112

Dybde tøf 
Udgravning.

Kubikindholdet for 10 Favne Vei.

Feilen.
efter 1='/2L (T-|-T')

noiagtigt eft.Tabell.

Bilag Ro-15.abcd a'b'c'd1

Fod. Fod. Kbfvn. Kbfvn. Kbfvn.

2 2 29,4 29,4 0,0

2 3 36,0 36,0 0,0

2 4 43,1 42,8 0,3

2 5 50,5 49,9 0,6

2 6 58,3 57,‘2 1,1

2 7 66,6 64,9 1,7

2 8 75,3 72,8 2,5

2 9 84,4 81,0 3,4

2 10 93,9 89,4 4,5 .

2 11 103,8 98,2 5,6

2 12 114/2 107,2 7,0

I den ovenstaamde Tabel er Kubikindholdet beregnet for 

forfljellige Udgravninger paa 2 forfljellige Maader, idet jeg 

har tænkt mig en mindre Landevei med 24' bred Veibane, 8' 

brede og 2‘ dybe Grøfter (c d altsaa 40') og med Skraanin- 

gernes Anlæg Gange Hviden. Af Tabellen sees, at Formlen 

giver det nøjagtige Resultat, naar Udgravningen er lige dyb 

ved begge dens Endepunkter, hvilket ogsaa er naturligt, da 

Formlen for dette Tilfælde er ganske nøjagtig; man seer der­

næst, at der indtræder en Forfljel, som i Begyndelsen er meget 

ringe men efterhaanden voxer.. Grunden til Feilens Forøgelse 

ligger deri, at Beregmngsmaaden bliver urigtigere eftersom 

Endefladerne af de afkortede Pyramider blive af mere forftjellig 

Størrelse, altsaa ogsaa eftersom Jordlinierne blive af 

mere forskjellig Længde. Jeg kommer nærmere tilbage 

herpaa i Lobe--No. 102.

Ved samme Beianlæg vil Veibane med Grofter og Skraa- 

ninger være eens paa lange Strækninger; naar der nu ogsaa 

haves en fast Afstand imellem de nivellerede Punkter, saaledes 

som det er anbefalet i Lobe No. 93, faa kan man foretage 

Beregningen af Tabellen saaledes at den uden nogensomhelst 

Regning giver Kubikindholdet. De i Bilag No. 15 og 16 

anførte Tabeller, den første for Udgravninger, deri Groftjorden 

medregnet, den anden for Paafyldninger, ere saaledes beregnede 

for en Veibane som ovenfor beskreven, idet Afstanden imellem
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Tversnittene er 10 Favne. Hvor Afstanden imellem 2 nivel­

lerede Punkter er mindre end 10 Favne, f. Ex. 6 Favne, er­

holdes Kubikindholdet ved at multiplicere det i Tabellen staaende 

Tal med Decimalbrøken 0,6. Det tager nogen Tid at beregne 

saadanne Tabeller, hvorved Hentz's Tabeller gjore god Tjeneste, 

men den indvindes igjen mange Gange, hvor Beilcengderne ere 

store.

Hvor Paafhldningerne ere lavere end 2', vil der paa 

Siderne være at udgrave mindre dybe Grofter og den derfra 

udvundne Jord stal medtages i Beregningen. For ogsaa med 

Lethed at erholde Kubikindholdene af disse Smaagrofter, med­

deles nedenstaaende Tabel, der afbenyttes paa samme Maade 

1-

W

il'
2'

O' 

w 
0,2 
0,4 
0,6 
0,8 
1,1 
1,5 
1,8 
2,2

II O' i

V i 2'
0,2
0,3
0,5
0,8
1,1
1,4
1,7
2,1
2,5

0,4 
0,5 
0,8 
1,0 
1,3 
1,7 
2,0 
2,4 
2,9

3<

0,6 
0,8 
1,0 
1,3 
1,6
2,0 
2,3 
2,8 
3,2

I' I w li' 2'

0,8 
1,1 
1,3 
1,6 
1,9 
2,3
2,7 
3,1 
3,6 

r

1,1
1,4
1,7
2,0
2,3
2,7
3,1
3,6 
4,£

IV

1,5 
1,7 
2,0 
2,3 
2,7
3,1 
3,5 
4,0 
4,5

U'

1,8
2,1
2,4
2,8
3,1
3,6
4,0
4,5
5,0

2,9 
3,2
3,6 
4,1 
4,5 
5,0 
5,6

O

1 i
T
3' 

r4

U'

ir
2'

W
o

1|‘ I 2'

jom Bilag 15 og som altsaa gjcelder for begge Grøfterne cg 

en Veilcengde af 10 Favne.

Af Fig. 41 Tavle 3 tages folgende Exempler.

Imellem Nummerpælene 1 og 2 er alene Udgravning 

og af Tabellen Bilag 15 erholdes Udgravningsmængden 

for Stykket imellem 1 og la..................................  46,2 Kbf.

» .. n la og 2..........................................62,1 -

Ialt 108,3 Kbf.

Imellem Nummerpælene 13 og 14 er alene Paafhldning og 

af Tabellen Bilag 16 erholdes Paafhldningsmcengden 

for Stykket imellem 13 og 13a . 39,8 Kbf.

" , .. 13a oß 14.................................. 32,1 -

At overføre 71,9 Kbf.

8
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Overfort 71,9 Kbf. 

hvortil endnu er beregnet for Sammentrykning af 

Muldjorden....................... ..... ........................................ 2,1 -

Ialt 74,0 Kbf.

Imellem Nummerpcelene 14 og 15 er baade Udgravning og

Paafyldning,

Paafhldningen udgjor:

for Stykket imellem 14 og 14a ...... 21,5 Kbf. 

„ „ „ 14a og 14b . 12,0 X 0,4 4,8 -

„ „ „ 14b og 14c . 4,4 X 0,3___  1,3 -

tilsammen 27,6 Kbf.

hvortil endnu er beregnet for Sammentrykning af 

Muldjorden...................................  0,4 -

Ialt 28,0 Kbf.

Udgravningen udgjor:

for Stykket imellem 14c og 15 . 12,7 X 0,3 = 3,8 Kbf.

og Grpftjord saaledes

for Stykket imellem 14a og 14b 0,6 X 0,4 = 0,2 -

„ „ „ 14b og 14c 3,2 X 0,3 = 1,0 -

Ialt 5,0 Kbf.

100. Naar Jordoverfladen er jevnt heldende, kan 

man inden visse Grændser alligevel afbenytte de samme Ta­

beller, i det den forøgede Udgravning i den ene Side meget 

nær vil være liig Formindskelsen i den modsatte Side. I 

Fig. 43, 44, 45, 46 og 47 paa Tavle 4 ere viste 5 Tversnit, 

hvis Jordlinier henholdsviis helde A, A, A og der 

er for dem alle antaget samme Udgravningsdybde af 7' i Beiens 

Midtelinie. For eensformige Udgravninger af 10 Favnes 

Længde ville folgende nøjagtige Udgravningsmængder erholdes:

naar Jordlinien er vandret, Bilag 15 ... . 103,8 Kbf.

„ „ helder Fig. 43 ........................ 104,4 -

„ „ „ 2*0, Fig. 44   104,7 -

„ „ „ Th Fig- 45   105,3 -

,, ,, ,, A, Fig- 46   106,5 -

u it it i, Fig. 47............................ 110,0 -

hvoraf sees, at den Feil, som begaaes ved at antage Jordlinien



1 1 5

v a n d r e t , e r  m e g e t r i n g e  f o r  d e  s v a g e  H e ld n in g e r , o g  f y r s t b l i v e r  

s t o r , n e t å r J o r d l i n i e n  e r s t æ r k t h e ld e n d e .

N a a r  T e r r a in e t s  H e ld n in g s v in k e l b l i v e r f a a  s t o r , a t d e r  

b l i v e r  U d g r a v n in g  p a a  d e n e n e  S id e  a f V e ie n , m e d e n s  d e r  

p a a f h ld e s  p a a  d e n  a n d e n  S id e , k u n n e  T a b e l l e r n e  i k k e  a n v e n d e s ,  

m e n  m a n  a n v e n d e r e n t e n  F o r m le n  I  =  | L  ( I  +  I ' )  e l le r o g -  

s a a  d e n  n ø ja g t ig e r e  B e r e g n in g s m a a d e , s o m  o m t a le s  i L y b e - N o .  

1 0 2  o g  h v o r p a a  v i s e s  e t E x e m p e l i L o b e - N o . 1 0 5 .

1 0 1 . N a a r  J o r d l i n i e n  e r e n  b r u d t  L in i e , k u n n e  A f ­

v ig e l s e r n e  f r a  d e n r e t t e  L in i e  v æ r e  s a a  r i n g e , a t m a n  u d e n  

m æ r k e l i g e  F e i l a l l i g e v e l k a n  a f b e n y t t e  T a b e l le r n e , i d e t m a n  t i l ­

l i g e  a n t a g e r J o r d l i n i e r n e  v a n d r e t t e . F o r h v ld e n e  k u n n e  v æ r e  

s a a  f o r s k j e l l i g a r t e d e , a t d e r i k k e  l a d e r  s ig  a n g iv e  R e g le r , h v o r ­

v id t e n  s a a d a n  A f b e n y t t e l s e  k a n  v æ r e  t i l l a d e l i g . D e t v i l f o r  

P r a x i s  s o m  o f t e s t v æ r e  t e m m e l i g  l i g e g y ld ig t , o m  m a n  e t e n k e l t  

S t e d  e l l e r g a n s k e e n k e l t e  S t e d e r a n v e n d e r b e n  h u r t i g e r e  m e n  

m in d r e  n o ia g t i g e  F r e m g c m g s m a a d e , h v o r d e t h a v d e  v æ r e t r i g ­

t i g e r e  a t a n v e n d e  d e n  g a n s k e  n o ia g t i g e , v e l a t m æ r k e , n a a r  

G r æ n d s e r n e  i k k e o v e r s k r id e s  i a l t f o r  h o i G r a d . F o r  P r a x i s  

e r d e t v ig t i g t , a t F e i l e n e  i k k e  e r e s a a  s t o r e  e l l e r g je n t a g e s  s a a  

o f t e , a t b e  b l iv e  m e g e t k je n d e l i g e  v e d  J o r d a r b e jd e t s  U d f ø r e l s e .  

B e g y n d e r e  m a a e  i F ø r s t n i n g e n  h e l le r e  a n v e n d e  f o r m e g e n  e n d  

f o r  l i d e n  T id  p a a  d e  f o r s t e  J o r d b e r e g n in g e r , f o r v e d  O v e ls e  

a t e r h o ld e  d e t f o r n ø d n e  p r a k t is k -  B l i k  t i l a t v æ lg e  d e n  i h v e r t  

e n k e l t T i l f æ ld e  r i g t i g s t e  F r e m g a n g s m a a d e .

N a a r  J o r d l i n ie n  i k k e  k a n  b e t r a g t e s  s o m  e n  r e t o g  v a n d r e t  

V in ie , b l i v e r d e t n ø d v e n d ig t a t b e r e g n e F la d e in d h o ld e n e  a f  

- r v e r s n i t t e n e  o g  d e r e f t e r a n v e n d e  d e n  o f t e  a n f ø r t e  a lm in d e l ig e  

F o r m e l , s a a f r e m t J o r d l in ie r n e  i k k e e r e a f a l t f o r f o r f t j e l l i g e  

L æ n g d e r . F o r  e e n s f o r m ig e  U d g r a v n in g e r  a f 1 0  F a v n e s  L æ n g d e  

e r e  d e n ø ja g t ig e  U d g r a v n in g s m æ n g d e r f ø lg e n d e  f o r h v e r t a f  

T v e r s n i t t e n e  i F ig . 4 8  —  5 3  p a a  T a v le  4 .

f o r  F ig . 4 8 . . . 1 0 3 , 7  K b f .

, ,  „  4 9  .  .  .  9 8 , 9  „

„  „  5 0  .  .  .  9 4 , 9  „

/ ,  „  5 1  .  .  .  2 4 0 , 6  „

8*
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fo r F ig . 5 2 . . . 1 25 ,2 K b f. 

„  „ 5 3 . . . 1 73 ,5 „

m e de n s T a be llen fo r d em a lle v ilde g ive 1 03 ,8 K b f., n a ar 

Jo rd lin ie rn e a n to g es va n dre tte .

1 02 . B e trag tes d en fra L ob e N o . 9 9 b ek je nd te F ig . 4 2  

v il d et se e s , a t d en a lm ind e lig e F o rm e l I -----4  k (I +  T ') ikke  

a le ne e r g jce ld en de fo r P rism e t cd e f c 'd 'e 'f', m en o gsa a fo r  

h e le L eg em e t cd gh ik  c 'd 'a 'b ', n aa r L in ie rne a ' h o g b 'i e re  

p arq le le m e d V e ie ns M id te lin ie o g L in ie rne a 'b ' o g h i a ltsa a  

lig es to re ; d et se es e nd v id ere , a t d et a len e e re  b e gg e P yra m id e rn e  

a 'ag h o g b 'b ik , so m fo ra a rsa ge F e ile n , id e t d ere s K u b ik ind ­

h o ld e re b e reg n ed e d erved , a t G ru nd fla de rn e e re m u ltip lice red e  

m e d d en h a lve H v ide is ted e tfo r m e d T re d jed e len . F e ile n e r 

G run dflad erne m ultip lice re t m e d a s H v ide n e lle r A fs ta nd en  

im e lle m T versn itten e . M a n v il o gsa a se e , n aa r T versn itte ne  

f. E x. fo r 2 o g 8 ' d ybe U dg ravn in ge r ko n s true re s , a t h ver a f 

d e i d e t s tø rs te T ve rsn it tilove rsb liven de  T rian g le r (n a ar P a ra -  

le le rn e træ kke s ) e r 2 7 O ' s to r, a ltsaa tilsa m m e n 5 4 □ ' e lle r  

l  j  F vn ., so m m u ltip lice re t m ed | a f 1 0 F a vne e lle r 1 | 

F vn . g ive r 2 ,5 K bfvn e Jo rd , so m o gsa a n e to p e r F e ile n i d en  

L o be N o . 9 9 a n fø rte T a be l.

E re Jo rd lin ie rn e d erfo r a f sa a fo rsk je llig L æ ng de , a t 

F orm len ikke ka n a fbe ny tte s fo r h e le F lad e in dh o ld e t a f T ve r­

sn itten e , sa a a n ven d es d e n fo r d en D e el a f sa m m e, 

h vorfo r d e n e r n ø jag tig , m e de ns d e p a a S id ern e  

ligg en de P yra m id ers In dh o ld b ere gn es fo r s ig se lv  

p aa d e n M a ad e , so m i L o be N i> . 1 0 5 ska l b live o p lys t ve d  

E xem p le r.

1 03 . A f a lt d et fo ra n  U dv ik le de ku nn e u dd ra ge s fo lge nd e  

R esu lta te r:

a . n aa r Jo rd lin ie n e r va nd re t, ku nn e K u b ik in d ho ld en e  

n o ia g tig t b e re gn e s s tykke v iis e fte r m a th em a tifle F o rm le r, 

m en le tte re e rho ld es lige saa n o ia g lig t . ve d H jæ lp a f ifo r-  

ve ie n u d reg n ed e T a be lle r o g a lle rle ttes t n aa r T ab e lle rne  

e re b e re g ne d e fo r b es tem te B e ib red er o g S kra an ing s - 

a n læ g .
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b. naar Jordlinie n er en ret Linie, men helder til 

Siden, kan man indenfor visse Grcendser foretage Be­

regningen, som om ben var vandret. Derved erholdes 

Kubikindholdene for smaa og det mere eftersom Heldnin- 

gerne tiltage. Naar Jordlinierne ere heldende omtrent i 

samme Udstrækning ved Udgravningerne som ved Paafhld- 

ningerne, ville de begaaebe Feil for endeel hæve hinanden 

hvad angaaer Ligevægten imellem Udgravning og Paa- 

fyldning, hvorimod man i Virkeligheden udgraver og flytter 

en større Mængde Jord end Beregningen angiver.

c. naar Jordlinien er en brudt Linie, men meget 

nær falder sammen med en ret Linie igjennem 

Midtepunktet, faa kan man indenfor visse Grcendser 

foretage Beregningen som om den var vandret.

d. Naar Jordlinien enten er en ret Linie, men for 

stærkt heldende, eller naar den er for meget 

brudt til at antages for en ret Linie, kan man 

indenfor visse Grcendser foretage Beregningen efter Form­

len I --- | L (T + T'). Derved erholdes Kubikindholdene 

for store og det mere eftersom Jordlinierne ere af mere 

forskjellig Længde. Naar Uovereensstemmelserne ere om­

trent de samme ved Udgravningerne som ved Paafyldnin- 

gerne, ville de begaaebe Feil for endeel hæve hinanden 

hvad angaaer Ligevægten imellem Udgravning og Paa- 

fhldnmg, hvorimod man i Virkeligheden udgraver og 

flytter en mindre Mængde Jord end Beregningen angiver.

o. Bemærkningerne under b og d vise, at de tilncermelsesviis 

rigtige Beregningsmaader hver for sig foraarsage Feil, 

dog saaledes at Ligevægten imellem Udgravning og Paa- 

fyldning ikke altid væsentlig forstyrres, hvorimod Mængden 

af den udgravede og flyttede Jord i det ene Tilfælde be­

regnes for stor og i det andet for lille. Forholdene 

kunne altsaa stille sig saaledes, at disse toFeil 

ogsaa for endeel hæve hinanden.

f. til hvilken Grcendse man kan anvende de til­

ncermelsesviis rigtige Beregningsmaader beroer
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Paa de lokale Forhold og paa den udfordrede 

Nøjagtighed. I ethvert Fald maa Nøjagtigheden være 

saa ftor, at der hos Entrepreneurerne ikke kan opstaae en 

berettiget Mislvivl om de af Beibestyreren foretagne Be­

regningers Rigtighed.

g. Naar de tilncermelsesviis rigtige Beregnings- 

maader ikke kunne anvendes, benyttes den i Løbe 

No. 102 anførte Fremgangsmaade, som for Praxis altid 

vil give et tilstrækkelig nyiagtigt Resultat.

104. Det vil let indsees, at man ved Nivelleringen ikke 

altid bestemt kan angive hvor der bliver Udgravning og hvor 

Paafyldning, at man altsaa endnu mindre kan angive hvor- 

mange Fod de ville andrage og hvor stor Brede de ville ud­

fordre. Man kan derfor ikke altid vide, hvor Tversnit ere 

nødvendige i heldende Terrain, fordi der skal udgraves i den 

ene Side og paafyldes i den anden Side, ligesom man heller 

ikke altid med Diet kan bestemme, om Heldningen er for stor 

eller Jordlinien for meget brudt, til at undlade at tage Tver- 

snit. Folgen deraf er, at man bør tage flere Tversnit, end 

der maaflee senere bliver Brug for.

Naar Terrainet er meget foranderligt, tages saa mange 

Tversnit, at det fan blive et temmelig vidtløftigt Ar­

beite, at indkonstruere Beiens Tversnit maaskee flere Gange paa 

hvert enkelt af dem. Man letter sig derfor dette Arbeide be­

tydeligt, naar man anvender 2 af tyndt Messingblik forfær­

digede Skabeloner, den ene for Udgravninger den anden for 

Paafyldninger, i samme Maaleslok, som anvendes for Tegnin­

gen af Tversnittene, altsaa 1:250. Overstjceringerne as Bei- 

straaningerne med Jordoverfladen falde da af sig selv, iovrigt 

kunne de meget let beregnes, hvorved de nødvendige Maal er­

holdes noget noiagtigere end ved at tage dem paa Tegningen 

efter Maalestokken. Er i Fig. 47 paa Tavle 4 ab Beiflraa- 

ningen og bc Jordoverfladen, h og h' Forholdstallene for 

begge Skraaningers Heldning,

saa er h x = ad 

h' x = c d 

hvoraf erholdes (h —h') x = ad — cd
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H a v d e  S k r a a n i n g e r n e  H e l d n i n g  i h in a n d e n  m o d s a t R e t n in g ,  

v i l d e  m a n  p a a  s a m m e  M a a d e  h a v e  e r h o ld t

a c

X  =  h + h '

A l t s a a  x  e l l e r b d  e r h o l d e s  v e d  a t d i v i d e r e  H o i d e f o r f l j e l l e n  

i m e l l e m  S e ie n  o g  d e t o v e r - e l l e r  u n d e r l i g g e n d e  P u n k t a f  J o r d ­

l i n i e n  m e d  F o r s k j e l le n  e l l e r S u m m e n  a f S k r a a n i n g e r n e s  F o r ­

h o ld s t a l , e f t e r s o m  d e g a a e  i s a m m e  e l l e r  i h in a n d e n  m o d s a t  

R e t n in g .

F o r s a a v i d t m a n  i k k e  f r a  N i v e l l e r i n g e n  s k u l d e  h a v e  P u n k t e t  

d '8  A f s t a n d  f r a  S a m m e n l ig n i n g s p l a n e n , s a a  k a n  m a n  e f t e r  

O m s t æ n d i g h e d e r n e  p a a  f o r f l je l l i g  M a a d e  r e g n e  s i g  t i l d e n , d a  

m a n  s . E x . i F i g . 4 8  p a a  T a v le  4  h a r  

a b : c d  =  a e  :  c e

,  . , , , „ , a b  X  c e
h v o r a f e r h o ld e s  c d  =  — — —

1 0 5 .  T i l y d e r l i g e r e O p ly s n i n g  v i s e s  h e r f o r s i j e l l i g e  

E x e m p l e r  t i l F o r k l a r i n g  a f d e t  F o r e g a a e n d e ; A f s t a n d e n  i m e l le m  

T v e r s n i t t e n e  b e s t a n d i g  a n t a g e t 1 0  F a v n e  o g  G r ø f t e s  o r d e n  5 , 6  

K b f v n . f o r  b e g g e  G r ø f t e r  m e d t a g e t  i  K u b i k m a a le n e .

a . I m e l l e m  2  p a a  h in a n d e n  f o lg e n d e  T v e r s n i t i F i g . 4 8  

o g  4 9  p a a  T a v le  4  v i ld e  J o r d u d g r a v m n g e n  b l i v e  1 0 3 , 8  K b f v n . ,  

n a a r  J o r d l i n i e r n e  a n t a g e s  v a n d r e t t e  i g j e n n e m  M i d t e p u n k t e r n e .  

E f t e r  F o r m l e n  I = ^ L  ( T  4 - T )  v i l J o r d m c e n g d e n  b l iv e

i X  1 0  ( 9 , 8 1  +  9 , 3 3 )  +  5 , 6  —  1 0 1 , 3  K b f .

E f t e r  d e n  n o i a g t ig e  F r e m g a n g s m a a d e  d r a g e s  i g j e n n e m  P u n k t e r n e  

m  o g  n  P a r a le le r m e d  M i d t e l i n ie n . P a r a l e le n  i g j e n n e m  m  

v i l a f T v e r s n i t t e t 4 8  a f f l j æ r e  e n  0 , 6 7   F v n . s t o r T r i a n g e l ,  

m e d e n s  d e n  a n d e n  P a r a l e l a f f l j c e r e r  e n  0 , 1 5   F v n .  s t o r  T r i ­

a n g e l a f T v e r s n i t t e t 4 9 . J o r d m c e n g d e n i m e l l e m  P a r a l e l e r n e

b l i v e r  a l t s a a  .  |  X  1 0  ( 9 , 1 4  +  9 , 1 8 )  =  9 1 , 6  K b f .

b e g g e  P y r a m i d e r n e  a n d r a g e X  1 0  ( 0 , 6 7  +  0 , 1 5 )  - - - - - 2 , 7 „  

G r p f t e j o r d e n  u d g j p r .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .   .  5 , 6 _ _ _

d e n  v i r k e l ig e  J o r d m æ n g d e  u d g j o r  a l t s a a . . . .  9 9 , 9  K b f .
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Ved at benytte de tilncernielsesviis rigtige Fremgangsmaaber 

begaaes allsaa i dette Tilfælde en Feil henholdsviis af 3,9 

eller 1,4 Kbf.

b. Imellem Tversnittene Fig. 50 og 51 paa Tavle 4 vil 

Jordmængden være 103,8 Kbfvne, naar Jordlinierne antages 

vandrette. Efter Formlen I = |L (T + T') bliver den 

5 (8,93 + 23,50) + 5,6 = 167,7 Kbf. Efter den noiagtige 

Fremgangsmaade erholdes

Jordmcengd. imll. Paralelerne 5 (8,93 + 14,59) = 117,6 Kbf.

„ i begge Pyramider 3^(3,77 -s- 5,14) = 29,7 „

„ i Grøfterne......................................................5,6 „

den virkelige Jordmcengde udgjor altsaa . . . 152,9 Kbf. 

De forste Maader vise sig i dette Tilfælde aldeles uanven­

delige paa Grund af den store Forskjel i Jordliniernes Længde.

e. Naar der i 2 paa hinanden følgende Tversnit som paa 

Tavle 4 i Fig. 54 og 55 findes baade Udgravning og Paa- 

fyldning, kan man naturligviis ikke antage Jordlinierne for 

vandrette, hvorimod de andre 2 Beregningsmåder kunne an­

vendes.

Efter Formten I = L (T + T') vil Udgravningen an­

drage  5 (8,32 + 2,70) + 2,8 = 57,9 Kbf. 

og Paafyldningen . 5 (1,27 + 2,95) ---- 21, 1 Kbf. 

medens den noiagtige Maade vil give for Udgravningen 56,1 Kbf. 

og for Paafyldningen.......................................................20,1 „

f. Naar det ene Tversnit alene paafyldes medens det 

andet alene udgraves, som paa Tavle 4 i Fig. 56 og 57, saa 

bliver Beregningen vel ikke vanskelig, men den bliver vidt­

løftig. Det er nemlig forst nødvendigt, at konstruere sig til 

alle Overskjceringerne med Jordoverfladen; for Midtelinien og 

paa samme Maade for alle andre Punkter erholdes Overfljce- 

ringspunktet l's Afstand fra Tversnit 56 af Proportionen 

5,55 : 4,00 = 60 — x : x, hvoraf erholdes x = 25,1 Fod. 

Paa denne Maade erholdes Begrcendsningslinien abcdef for 

Udgravningen og hg c dik for Paafyldningen. Derefter soger 

man at bringe Opgaven tilbage til det alt tidligere bekjendte, 

ved at konstruere sig til 2 Hjælpesnit m n og p q, saaledes at
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det mellemste Veistykke baade indeholder Udgravning og Paa- 

fhldning og faaer nogenlunde regelmcesige Figurer, medens 

det til Venstre alene indeholder Udgravning og det til 

Hvire alene Paafhldning. Med tilstrækkelig Nøjagtighed 

kan man i det mellemste Stykke antage Udgravningen for 

en Pyramide med d til Toppunkt, Afstanden mellem m n 

cg p q eller 20' til Hvide, med en 1,99  Fvn. stor Grund­

flade i Tversnittet p q; med tilstrækkelig Nøjagtighed kan Paa- 

syldningen paa samme Maade antages for 2 Pyramider, hvis 

Toppunkter ere g og i og hvis Grundflader ere de 2 Flade­

indhold paa 0,06 og 0,98  Favnes Størrelse i Tversnittet 

m n. Den hele Udgravning vil altsaa andrage

Imellem 56 og p q . . | X lf (4,17 + 1,99) = 5,63 Äbf.

Pyramiden i X 3^ X 1,99 = 2,21 „

Grøfterne mellem 56 og p q 5,6 X H -----1,01 „

Groften ved p 2,2 X =0,95 „

Grøften »eb q 2,2 X H =0,44 „

Ialt Udgravning 10,24 ft bf.

Den hele Paafhldning vil andrage

Imellem m n og 57 | X (7,75 + 1,04) ----- 21,24 Kbf.

Pyramiden ved m | X 0,9 X 0,06 = 0,02 „

Pyramiden ved n £ X 1,9 X 0,98 = 0,62 „

Ialt Paafhldning --- 21,88 Kbf.

Saasremt man antog Jordlinien vandret i Punktet 1, vilde man 

efter Formlen I = | L (T 4~ T') erholde 

hele Udgravningen = 11,50 Kbf., 

Paafhldningen ---- 22,55 „

hvoraf sees, at man altsaa i dette Tilfælde med tilfredsstillende 

Nøjagtighed kunde have betjent sig af denne meget kortere Be- 

regningsmaade.

6. Naar man imellem Tversnittene paa Tavle 4 i Fig. 

51 og 52 vilde have en 2' bred Berme udenfor Beigrsften paa 

den ene Side af Veien, hvor Udgravningen er punkteret, saa 

maatte den paa sædvanlig Maade beregnede Jordmcengde endnu 

forøges med

10X4 X 3J1 2,22 — 8,9 Kbf.
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106. Det Hovedsagelige, som flat iagttages ved at ud­

finde Vejlinien paa Længdesnittet, er omtalt i Afsnittet 

om Valget af Vejlinien og vil overensstemmende dermed forst 

og fremmest være at bringe det for stærkt stigende 

Terrain til at forsvinde, for at tilvejebringe i det Mindste 

den hderste Grændse for det antagne stærkeste Stigningsforhold; 

dernæst at udjevne de forekommende mindre Ujevnhe- 

der, for at Trækdyrene ikke unyttigt flulle trættes ved idelig 

at kjore op og ned of steilere Bakker end nødvendigt. Idet 

man bestræber sig for at fyldestgjpre saavidt muligt disse For- 

bringer, være man lige langt fra en urimelig Odselhed, som 

med store Omkostninger flytter betydelige Jordmasser uden at 

opnaae væsentlige Forbedringer, og fra et utidigt Kniberi, som 

for at spare en ringe Sum bevarer stærke Stigninger. Hvor 

de stærkeste Stigninger sindes, vil man ialmindelighed gjpre vel 

i at udfore et rigelig stort Jordarbejde, hvorimod man paa den 

øvrige Deel af Seien gjor bedst i nærmere at folge Jordoverfladens 

Form. Det vil saaledes være langt rimeligere, at anvende Penge 

til at forbedre et Stigningsforhold fra ^til^ end et fra til^.

Der stal dernæst drages Omsorg for, at der'bliver 

Ligevægt imellem Udgravning og Paafhldning, idet 

man indenfor fornuftige Grcendser ikke er ængstelig for at 

mangle eller for at faae tilovers nogle enkelte Kbf. Jord*). 

Den udgravede Jord maa ikke transporteres paa lange, men 

derimod paa korte Afstande, for at formindske Anlægsomkost­

ningerne; med den mindste og billigste Udgravning 

skulle de bedste Stigningsforhold opnaaes. Endelig 

fial man føge at skaffe Seien et smukt Længdesnit, 

hvor^ det uden væsentlig Udgift lader sig gjøre; lange eens- 

formige Stigninger see bedre ud end mange forte, der ere for- 

fljellige for hver 20-30 Favne; det seer ogsaa ilde ud, at 

meget forfljellige Stigningsforhold stede umiddelbart sammen, 

saaledes Overgangen mellem og ; mellem stigende 

cg faldende Bei maa saaledes ogsaa være en kort vand- 

ret Strækning. Erfaring har lært, at de smaa Udgrav-

*) Hellere end at mangle Jord, maa der blive noget tilovers, som kan 

fordeles over Paasyldmngerne.
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ninger paa indtil 4—6' Dybde ere de værste til i Sneefog at 

samle Snee. Hvor derfor megen Sneelceg kan befryg­

tes, bor man hertil tage saa meget Hensyn s om Om­

stændighederne tillade.

Efter de i det Foregaaende givne Regler indtegner man 

derefter paa Længdesnittet en Vejlinie, som efter bedste Skjon 

vil være tilfredsstillende. Begyndere ere tilbøjelige til at indtegne 

Beilinien saaledes i Længdesnittet, at Fladeindholdene af alle Ud­

gravninger omtrent ere lige saa store som dem for alle Paafhldnin- 

ger; da Tversnittet for Udgravningen paa Grund af Grøfterne har 

et langt større Fladeindhold end det for Paafyldningen, vil en 

saadan Liighed ikke finde Sted, idet efter Længdesnittet Fladeindholdet 

af Paafyldningerne vil være det langt største. Man foretager 

derefter en foreløbig Jordberegning, idet man alene benytter 

Tabellerne og uden at bryde sig om Tversnittene, med mindre 

de skulle have en saadan Form, at be i meget væsentlig Grad 

have Indflydelse paa Jordberegningen; er det fremkomne 

Resultat langt fra at opnaae Liighed imellem Udgravning og 

Paafyldning, saa retter man Vejlinien, foretager en ny fore­

løbig Jordberegning og vedbliver dermed saalcenge indtil man 

omtrent har opnaaet den fornødne Liighed. Derpaa foretager 

man med al den i det Foregaaende omtalte Omhu en nyiagtig 

Jordberegning; em fornødent gjpres, foretages derefter de for­

nødne Rettelser i Vejlinien og Beregningen efter Omstændig­

hederne i ftørre eller mindre Udstrækning, indtil det opnaaede 

Resultat er tilfredsstillende. Begyndere ville ofte behove at 

omgjore Beregningerne for samme Strækning mange Gange; 

ved Ovelse kan deri opnaaes en saadan Færdighed, at man kun et 

enkelt Sted behover foretage en ringe Forandring i ben forste 

Gang indtegnede Vejlinie.

For at kunne fordele Jordarbejdet i Stykker af passende 

Størrelse til Overtagelse af Entrepreneurer efter Licitation eller 

Paa anden Maade afsluttet Kontrakt, saa flal Jordarbejdet paa 

Strækninger, der i Regelen ikke gjores længere end 5—600 

Favne, danne en mindre Heelhed, saaledes at Entrepreneurernes 

Arbeide ikke griber ind i hinanden og derved afstedkommer For­

styrrelser. I Fig. 41 Tavle 3 er fremstillet et Længdesnit med
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indtegnet Veilinie og paaskreven Resultatet af Jordberegningcri, 
der bedes sammenlignet med nedensiaaende Tabel over den sidst 
foretagne Beregning over Stykket imellem O og 18.

Veistykke beregnet med Tillceg for Muldj.

ft <x_ til Udgravning. Paafyldning Udgravning. Paafyldning.

| Kbfvn. Kbfvn. Kbfvn. Kbfvn.
0 
Oa

Oa 
1

3,2
20,3

4,4 s 24
4

1 la 46,2 | 108
la 2 62,1 n

2 2a 64,0
2a 3 56,7

| 121
tf

3 3b 24,7
3b 3a 4,8 0,7
3a 3c 0,1 27,9 55

3c 4 25,0
4 4a 88,5 i
4a 5 ,, 81,7

Indtænkning i Mosen. ff 20,0 s » 194

5 1 5a ff 67,2
5a 6 ff 50,7

Indscrnknir g i Mosen. ff 20,0 140

6 6a 37,2
6a 7 0,2 19,5 58

7 7a 27/2 0,9
7a 7b 14,3
7b
7c

7c
8

34,9
39,0

115 1

8 8a 87,3
8a 9 69,6

157
ff

9 9b 18,1
9b 9a 28,8
9a 10 9,1 3,1

5G 3

10 10a ff 24,0
10a 11 41,1 66

11 11a 47,9
11a 12 4G,5 96

12 12a | 42,4
12a 13 n , 41,1 85

13 13a 39,8 i
13a 14 32,1 74

14 14a ff 21,5
14a 14b 0,2 4,8 \ r
14b 15 4,8 1,3 j 28

15 15a 31,2
15a 16 46,0 tf

16 16a 42,6
16a 17 29,4 <2 ! M

17 17a 21,6
17a 18 || 17,1

1 39 )
»

Ialt . ... il 803,5 789,5 II 804 1 804
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Paa Længdesnittet strives med Rodt Hoidetallene for Vej­

linien og Stigningsforholdene; langs Vejlinien bemærkes 

Hviden af Paafyldningerne eller Dybden af Udgravningerne; 

med blaae Linier og Tal angives Bunden af Grøfterne og af 

Steenkisterne. Under eller over Længdesnittet indfyres paa de 

dertil bestemte Pladse Jordberegningen med Jordens Fordeling 

og Transportafstande, desuden anføres som Bemærkninger 

hvad der paa enkelte Steder særskilt maatte være at anføre. 

Den hele Tegning er faa let forstaaelig, at der formeentlig 

ikke yderligere behoves noget tilfoiet.

XV. Arbeidsforslaget.

107. Jorden, som udgraves, kan være meget forskjellig, 

ikke alene paa Grund af de forstjellige Stoffer, hvoraf den 

beftaaer, men ogsaa paa Grund af den ftørre eller mindre 

Fugtighed, den indeholder. Den Anstrengelse, som udfordres 

for at udgrave Jorden, er derfor ogsaa meget forfljellig; uagtet 

Overgangen fra en Jordart til en anden foregaaer aldeles 

umærkelig, saa deler man dog sædvanlig Jorden i 3 Klasser. 

Let Jord, der kan hæves med Skovl uden at bruge Spade, 

altsaa Sand, Mosejord og lps Muldjord; Middeljord, der 

kan udgraves med Spade uden at bruge Hakke, altsaa fast 

Muldjord og fugtig Leerjord; ha ard Jord, der udfordrer en 

meet eller mindre stadig Anvendelse af Hakken, altsaa tor eller 

stenet Leerjord, stærk Gruus. Indeholder Jorden ikke for 

mange Steen, kan man ofte med Fordeel istedetfor Hakke an­

vende en almindelig Plov.

Man antager ialmindelighed, at en jevn flink Jordarbejder 

i en Dags Arbejdstid paa 10 Timer kan udgrave og læsse 

paa en Vogn eller Hjulbor 2 Kbfvne let Jord eller 1| Kbfvne 

Middeljord eller 1—E Kbfvne haard Jord. En dygtig og øvet 

Jordarbejder kan ofte udgrave mere, medens en stcerk og flittig 

Arbejder, der ikke er vant til at haandtere Hakke og Spade, i 

Begyndelsen udgraver meget mindre.
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108. Arbejderen kan kaste Jorden 15—20' til Siden; 

skal ben anvendes en 5 Favne fra Udgravningsstedet, kan den 

altsaa i 2 forstjellige Kast bringes hen paa Anvendelsesstedet. 

Paa denne Maade kunde Jorden fores endnu længere bort, 

men det bliver billigere at tilføre den paa Hjulbore eller med 

Hestekraft. For at komme til Kundskab om Størrelsen af den 

Hestekraft, som behoves for at flytte 1 Kbfvn. paa forstjellige 

Afstande, antages exempelviis: 

at 1 Kbfvn. kjpres i 10 Lces,

at Arbejdstiden ikke overstiger 10 Timer,

at en Spanddags Kjorsel ikke overstiger 4^ Miil eller 18,000 

Favne, naar Kjyrsel fra og til Arbejdsstedet ikke med­

regnes,

al Hastigheden med læsset Vogn er 2000 Favne i Timen og 

med tom Vogn 3000 Favne, altsaa Middelhastigheden 

2400 Favne,

at Aflæsningen og Ombytningen med en fyldt Vogn for hvert 

Lces udfordrer 'B Time,

at Afstanden for Kjorselen er a Favne,

at x er det. Antal Læs, som kjores i 1 Spanddag,

at y er det Antal Spanddage, der behoves for at tilfore 

1 Kbfvn paa Afstanden a Favne,

saa vil 2 a x = 2400 (10 — | x) 

og 2 a x -----18000

eftersom den fulde Arbeidstid af 10 Timer benyttes eller de 

4^ Miils Kjsrsel er tilende inden Arbejdstidens Forlob. For 

hvert af disse Tilfælde erholdes altsaa

12000

a+200

9000

af Ligningen
12000  9000 

a + 200 a

erholdes a = 600 Favne, som altsaa er Grcendsen for Afbe­

nyttelsen af de 2 Værdier for x. Da y = erholdes
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y = 12QQ , naar a er mindre end 600 Favne og

y = , naar a er større end 600 Favne.
yuu

Aldeles paa lignende Maade kan man beregne hvormange 

Gangdage, der behoves for med Hjulbore at tilføre 1 Kbfvn. 

paa Afstanden a. Antages 

at 1 Kbfvn kjores i 90 Læs, 

at Arbejdstiden andrager 10 Timer, 

at Middelhastigheden for Trillingen er 1800 Favne i Timen, 

at Aflæsningen og Ombytningen med en fyldt Bor sor hvert

LceS udfordrer Time, 

at Afstanden for Kjorselen er a Favne, 

at u er det Antal Læs, som kjeres i en Gangdag, 

at z er det Antal Gangdage, der behoves for at titfore

1 Kbfvn. paa Afstanden a Favne, 

saa har man paa samme Maade som ovenfor

2 a u -----1800 (10 — gig u), 

, , , s 9000
hvoraf erholdes u -----

. 90 , „ a + 30
og ba z = — haves z =—•

For nu at komme til Kundskab om den Grændse, hvorfra 

det er fordeelagtigst at benytte almindelige Vogne istedetfor 

Hjulbore, saa kan man for Flytningen as 1 Kbfvn. beregne 

en Tabel, som ben nedenfor staaende, og antage Værdien af 

en Spanddag med Kudsk og Sættevogn til 3 Rd. og Værdien 

af en Gangdag til 4 Mk.

Afstand.
Almindelige Vogne. Hjulbere.

Spanddage. Pengeværdi. Gangdage. Pengeværdi.

Favn. Rdl. Rdl.

20 0,183 0,550 0,5 0,333
40 0,200 0,660 0,7 0,467
60 0,217 0,650 0,9 0,600
80 0,233 0,700 1,1 0,733

100 0,250 0,750 1,3 0,867
120 0,267 0,800 1,5 1,000
140 0,283 0,850 1,7 1,133
160 0,300 0,900 1,9 1,267



Af denne Tabel sees, at i det valgte Exempel vil Grændsen 

falde imellem 60 og 80 Favne, nærmere de 80 Favne. Efter­

som Forudsætningerne forandres, ikke alene hvor meget Ar­

bejde, der i en Dag kan udfores, men ogsaa Priserne for 

Spand- og Gangdagsarbeidets Pengeværdi, vil Grændsen for­

andres, og den vil altsaa ikke alene kunne falde forskjelligt i 

forskjellige Egne og Lande, men ogsaa kunne forandres i samme 

Land til forstjellige Tider. Paa samme Maade kunde man 

udfinde den fordeelagtigste Grcendse for Afbenyttelsen af for­

stjellige andre Transportmidler; jeg indflrænker mig til de an­

førte, som ere de eneste her almindelig brugte.

Efter de foranførte Priser paa en Spand- og en Gang­

dag er nedenstaaende Tabel beregnet for Afstande indtil 1 

Miil.

Favne.
for 1 Kubsvn.

Favne. for 1 Kubsvn. Favne. for 1 Kubsvn.

Rdl. Mrk. | et. Rdl. | Mrk. | et- Rdl. | Mrk. | Sk.
10 1 10 950 3 1 i 2500 8 2
20 2 .. 1000 3 2 2550 8 3
40 2 13 1050 3 3 2600 8 4
60 3 10 1100 3 4 2650 8 5
80 4 8 1150 3 5 2700 9

100 ,, 4 8 1200 4 2750 9 1
120 4 13 1250 4 1 2800 9 2
140 ,, 5 2 1300 4 2 2850 9 3
160 ,, 5 6 1350 4 3 2900 9 4
180 ,, 5 11 1400 4 4 2950 9 5
200 1 .. 1450 4 5 ,, 3000 10
220 1 5 1500 5 3050 10 1
240 1 10 1550 5 1 ,, 3100 10 2
260 1 14 1600 5 2 3150 10 3
280 1 i 3 1650 5 3 > > 3200 10 4
300 1 1 8 1700 5 4 3250 10 5
320 1 1 13 1750 5 5 3300 11
840 1 2 2 1800 6 3350 11 1
360 1 2 6 1850 6 1 ,, 3400 11 2
880 1 2 11 1900 6 2 3450 11 3
400 1 3 1950 6 3 3500 11 4
450 1 3 12 2000 6 4 3550 11 5
500 1 4 8 2050 6 5 3600 12
550 1 5 4 2100 7 3650 12 i
600 2 2150 7 1 3700 12 2
650 2 1 2200 7 2 3750 12 3
700 2 2 2250 7 3 3800 12 4
750 2 3 2300 7 4 3850 12 5
800 2 4 ,, 2350 7 5 3900 13
850 2 5 2400 8 3950 13 1
900 3 tf 2450 8 1 ,, 4000 13 2 ,,
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Erfaringen vil vise, at en saadan beregnet Tabel ikke altid 

passer efter de stedlige Forhold og hertil bidrage forfljellige 

Omstændigheder, som altsaa ved Overflagenes Affattelse efter 

tidligere indvunden Erfaring saavidt muligt skulle tages med i 

Betragtning. Saaledes har Veiens Beskaffenhed megen Ind­

flydelse, om den med Læs gaaer op eller ned ad Bakke, om 

den folger gode almindelige Veie eller om den er udlagt over 

Marker, der under fugtige Vejrforhold blive vanftelige at be­

fare; det viser sig ogsaa ofte, at Kjorselsarbeidet overtages til 

billigere Priis paa de lange Afstande, medens det er nødvendigt 

forholdsviis at betale den korte Kjprsel dhrt. Kjorselsarbeidet 

bliver allid dhr»st, naar det fordres udfort paa be Tider, 

Landmanden selv behover Hestekraften til Hostarbeide m. m. 

Endelig har det stor Indflydelse paa Priserne, om der ved 

Licitationerne mode mange eller faa Lysthavende fra den Egn, 

hvor Arbeidet ftal udfores, samt om det er vanskeligt for frem­

mede Arbejdere at faae Kost og Logi hos Egnens Beboere.

109. Med Hensyn til Pengeudgifterne, ville de i 

Bilagene 5 og 6 anførte Overflag meddele de fornødne Op­

lysninger; det ene Bilag vedrører nhe Veianlceg, det andet 

Vedligeholdelsesarbejder. I et Amt deler man Vedligeholdelsen 

af Veiene i mindre Underafdelinger as passende Størrelse, for 

lettere at finde sig tilrette i Overslaget; man tager saaledes 

som Underafdelinger Veisthkker fra Kjobstad til Kjobstad eller 

til Amtsgrcendse, Losse- og Ladepladse o. s. v. Ved større nye 

Veianlceg deler man ogsaa Arbejderne i mindre Underafdelin­

ger, saaledes at det let kan deles, for det Tilfælde at man 

ikke faaer.Raad til at udfore det hele paa eengang. Ved 

Beregningen af Materiale til nye Veianlceg maa det erindres 

til Sliddækket ikke alene at bringe i Anslag de til selve det 

nye Anlæg fornødne Materialier, men ogsaa dem, som ere 

nødvendige til Vedligeholdelsen indtil næste Aars Vedligehol­

delsesmateriale kan ventes leveret.

110. Overflagene for nhe Veianlceg maae til Oplysning 

ledsages af det fornødne Antal Tegninger. Til almindelig 

Oversigt en Hovedplan over Veiretningen i lille Maalestok

9
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1 :24000, dernæst Længdesnit for Beiens Midtelinie med de 

fornødne Tversnit og endelig særskilte Tegninger for hver en­

kelt Brobygning og andre vanflelige Anlæg. I Fig. 41 paa 

Tavle 3 er tidligere viist en Beis Længdesnit og i Fig. 30 

og 31 paa Tavle 2 tvende Brobygninger.

111. For at fuldstcendiggjore Arbeidsforslaget, maae 

Overflag og Tegninger vedlægges en skriftlig Forklaring, 

der omstændelig omtaler og beskriver enhver Deel af Vejar­

bejdet. Denne Forklaring maa da for nye Veianlceg omfatte 

folgende Punkter:

a. hvornaar Beiliniens Retning er vedtaget, hvad deraf er 

udfort i foregaaende Aar, hvad der er foreflaaet til Ud­

førelse i det kommende Aar og hvad derefter endnu vil 

tilbagestaae.

d. Arifsrsel af alle de almindelige Bestemmelser, som ere givne 

for det foreslaaede Veianlceg, saasom Sieben af Veibane, 

Grpftdybden, Bygningen af Steenbane og Sidebaner, 

Hovedregler for det stprste tilladelige Stigningsforhold, 

for Behandling af blod Grund, for Valget af Veimate- 

riale m. m.

e. Frugtbarheden af de Grundstykker, der flulle indtages til 

Veianlæget, Værdien af Jorden, Markernes Overskjcering, 

Opreisning af Hegn, tilfældigt Tab m. m.

f. ved Bestridelsen af Jordarbejdet omtales scerflilt de er­

holdte Stigningsforhold, Grunden hvorfor de ikke erholdes 

bedre, Størrelsen af Jordudgravningen, Afstanden for 

Jordflytningen, Grundens Beskaffenhed og de foretagne 

Grundundersogelser, Skraaningernes Anlæg og Beklæd­

ning, Udgravning af Mosejord, Jndsænkning over blod 

Grund, hoie Veidcemninger, dybe Udgravninger, Vandets 

Afledning o. s. v.

g. ved Beskrivelsen af Steenkister og Broer omtales scerflilt 

Grundens Beflaffenhed og de foretagne Grundundersogel- 

ser, Valget af Byggepladsen, nye Tillobs- og Aflobs- 

grpfter, Vandslugenes Størrelse og hvorefter de ere fast-
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fatte, Fundamentet, Valget af Brokonstruktionen og as 

Bhgningsmaterialierne, Brogelcenderet.

s. ved Steenbanen anføres om Bhgningsmciaden, Materialets 

Tilvejebringelse og forskjellige Egenskaber, hvorfor enhver 

Afvigelse fra det Normale er foreslaaet.

g. om Trceplantning, Sikkerhedsgelændere, Mile- og Mcerke- 

steen, Hvilepladse, Gangstier m. m.

d. til Overflaget bemærkes hvilke Eenheder, der ere lagte til 

Grund for de enkelte Poster, hvorfor Priserne enkelte 

Steder ere forøgede eller formindskede.

i. dernæst anføres om Arbejderne flulle udfores efter offentlig 

Licitation, ved underhaands Kontrakter eller ved Daglon, 

hvorhos Grundene anføres for den foreflaaebe Arbeids- 

maade. Licitationskonditioner vedlægges.

j. sluttelig meddeles en Oversigt over Gangen af det hele 

Arbeite, det vises at hvert enkelt Arbeide kan udfores til 

passende Tid uden unydvendigt at forulempe andre Ar­

bejder; særskilt omtales om Arbejderne flulle udfores i eet 

Aar eller fordeles paa 2.

XVI. Materialiers Anskaffelse m. m.

112. Der gives 2 Hovedmaader, hvorpaa man kan an­

skaffe Vejmateriale og hvorpaa man i det Hele taget kan ud­

fore alle andre forfljellige Veiarbeider, nemlig ved antagne 

Folk, som arbeide enten i Dagløn eller efter Kontrakt. Man 

antager almindelig, at Daglonsarbeidet udfores noiagtigt og 

godt, da der ingen Grund fluide være for Arbejderne til at 

jadfle eller arbeide uordentligt, medens man paa den anden 

Side ogsaa antager Daglonsarbeidet for dyry da der ingen 

Opmuntring gives til at fremskynde Arbejdet ved ferøget An­

strengelse. Kontraktarbejdet udfores ialmindelighed billigere, 

men der er Opfordring for Entrepreneuren til paa Godhedens 

Bekostning at føge det hurtigt fuldfort, for i samme Tid at 

tjene faa meget muligt. Ved Kontraktarbejdet kan man forud

9*
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vide, hvor stor Udgiften bliver og nogenlunde til hvilken Tid 

det fuldfores, medens man ved Daglonsarbeide ofte er i Tvivl 

om begge Dele. Det følger af sig selv, at man kan have 

med Folk at giøre, som arbeide lige ufortrødent og samvittig­

hedsfuld i Dagløn som efter Kontrakt, ligesom at der ogsaa gives 

Folk, der af Magelighed og Ligegyldighed kunne begerne Feil i 

Daglonsarbeide.

Det er naturligviis rigtigst, at Bælge den Arbeidsmaade, 

som staffer det bedste Arbeide til billigst Priis, altsaa at føge 

Arbejderne udførte saaledes, at der drages saa meget Nyttigt 

og saa lidet Skadeligt som muligt ud af den valgte Arbeids­

maade.

113. Det er almindeligt og vistnok med Rette antaget, 

at Licitationsarbeidet er at foretrække, naar det an­

vendes paa en hensigtsmcesig Maade og naar det noiagtig 

kontrolleres. Licitationerne kunne være mundlige eller 

skriftlige. Bed den flriftlige Licitation kunne de Lysthavende 

vanskelig blive enige om ikke at underbyde hinanden, hvilket 

man oste seer ved ben mundlige Licitation, men man mister 

ogsaa den Fordeel, som kan erholdes af Uenighed 111 ettern Lyst­

havende, der gjensidig ikke unde hinanden den forventede For­

tjeneste. Naar Stemningen ved en mundlig Licitation er god, 

saa lade mange sig ogsaa paa Stedet forlede til at byde en 

mindre Sum end de ellers vilde gjøre, naar de hjemme rolig 

kunde overveje det flriftlige Tilbud; paa ben anden Side bydes 

undertiden ved den mundlige Licitation ikke saa lavt fom ellers 

vilde vcere Tilfældet, fordi ingen er tilstede cg underbyder. 

Begge Licitationsmaader have altsaa Fordele og Mangler; ved 

Beiarbeider foretrækkes den offentlige mundlige Licitation 

ikke alene fordi Befolkningen nu er vant til ben, men ogsaa 

fordi Vejvæsenet ved den undgaaer endog Skinnet af at be­

gunstige nogen Enkelt.

I Bilagene 1, 2, 3 og 4 ere vedfoiede en Mængde 

Exempler Paa Licitationskonditioner formeget forfljellig- 

artede Arbejder, saavel Nybygning som Vedligeholdelse, hvorfor 

her kun i Korthed flat bemærkes, at de maae vcere tydeligt af-
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fattede, ubtømmenbe bestride Udstrækningen og Beskaffenheden af 

be forlangte Arbeiter; de maae indeholde Bestemmelse om 

hvorledes forholdes, naar forskelligartede Arbeiter, f. Ex. 

Jord- og Steenkistearbeide, udfores paa samme Sted og til 

samme Tid; de maae forbeholde Vejvæsenet den fornødne Ret 

ikke alene til at kontrollere, men ogsaa til at lede, styre og 

gribe ind i Arbejdernes Gang, naar fornødent gjores; de maae 

endelig indeholde de fornødne Bestemmelser om Maaden, hvor­

på« opstaaede Uenigheder afgjores.

Det er i Regelen fordeelagtigt ved Licitationerne, at holde 

hvert Slags Arbeide for sig og ikke gjore de forfljellige Op- 

raab for store, idet man dog forbeholder sig at kunne samle 

flere Opraab under Eet. Ved nye Arbeider er det ofte uund- 

gaaeligt, at lade store Arbeider opraabe samlet, saaledes f. Ex. 

ved en betydelig Jordudgravning, hvor Jorden kun skal flyttes 

til den ene Side, da man ikke uden at foranledige Forvirring 

kan lade 2 Entrepreneurer arbeide jevnsides hinanden. Ved 

Vedligeholdelsesarbejderne gjsres Opraabene ikke gjerne ftørre 

end paa omtrent 200 Rd. og ved Nybygninger 500 Rd., for 

at give de mindre Bemidlede, der ikke have Evne til at over­

tage store Arbeider, Lejlighed til at byde ved Licitationen og 

saaledes forege Concurrencen.

Det er som oftest rigtigt, at holde Kjorselsarbeide og 

Haandarbeide scerflilte lidet man dog noget bor rette sig efter 

den i Egnen herskende Skik), det er nemlig Gaardmandsklassen, 

som pleier at overtage Kjorslerne, medens Hnusmcendene over­

tage Haandarbeidet. Ved Levering af harp^t Gruus kan der 

dog være Anledning til at fravige denne Regel. Naar der 

nemlig om Sommeren indtræffer uheldigt Veir for Gruus- 

harpningen eller denne er overtaget af upaalidelige Folk, saa 

kan det let skee, at Harpningen ikke tilendebringes i rette 

Tid og trækker ud paa Efteraaret, til hvilken Tid Transport­

vejene kunne være saa flette, at Gruset ikke kan komme paa 

Seien, uagtet det der savnes bitterlig. Naar Harpning og 

Kjprsel derimod overtages af samme Entrepreneur, saa kan 

Gruset tilføres Seien efterhaanden som det harpes færdig, idet
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man ikke af Frygt for Misligheder behøver udsætte Gruus- 

kjorselen indtil hele Harpningen er færdig. Den længere Tid, 

som paa denne Maade kan tilstaaes Kjorselsarbeidet, vil vistnok 

ogsaa omtrent opveie ben Ulempe, at samme Mand skal paa­

tage sig begge Slags Arbeide.

114. Naar den mundlige Licitation, maaflee efter et 

forgjceves gjentaget Forsøg, ikke har fort til et tilfredsstillende 

Udfald eller naar man iforveien med Bestemthed veed, at der 

mangler den forstc nødvendige Betingelse for en Licitation, 

nemlig flere Lysthavendes Nærværelse, saa er det hensigtsmæ- 

sigere at anvende en skriftlig Licitation eller mutigen endnu 

bedre, at soge Arbeiderne u bf ørte ester en uden offentlig Con­

currence affinitet underhaands Kontrakt. I en Pro­

vindsby, hvor der kun findes een duelig Brolægger, eller paa 

Vandet, hvor der i passende Nærhed kun finves een brugbar 

Murer o. s. ti., vil det være rettest strax at føge Brolægnings­

eller Muurarbeidet udfort paa denne sidste Maade, naar Ar- 

beidets Udstrækning ikke er saa stor, at det kan lokke længere 

boende Haandvcerkere til Stedet.

Hvor man Iforveien aldeles ikke eller kun meget ufuld­

stændig kan oversee et Arbeides Udstrækning, saaledes som det 

s. Ex. undertiden er Tilfældet ved Istandsættelsen af gamle 

Broer, er det lige vanskeligt for Veibestyreren og Haandvær- 

keren at afflutte Kontrakt meb passende Betaling, og det kan 

da være rigtigst at lade faabanne Arbeider udfore i Dagløn. 

Opsynet har da ikke alene at kontrollere Arbejdets gode og 

hensigtsmcesige Udførelse, men ogsaa at Tiden afbenyttes godt.

115. Med Hensyn til Modtagelsen af et bestemt 

Maal Vejmateriale henvises for endeel til den i Bilag 

12 meddeelte Opshiismandsinstrux, der indeholder nogle 

derhenhorende Detailbestemmelser. Her skal endnu tilføjes, at 

det ikke aldeles kommer ud paa Eet om Materialet modtages 

paa den ene eller anden Maade, saaledes f. Ex. om Gruset 

maales i Kasser eller i store Hobe, da man i sidste Fald faaer 

lidet mere Materiale, eftersom det i Regelen inden Maalingen 

finder Sted har havt nogen Tid til at falde sammen og altsaa
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tabe i Hvide. Det er heller ikke aldeles ligegyldigt om de 

opsatte Hobe af raae Steen maales imellem de alleryderste 

sremstaaende Ender af Stenene eller om man tager et Middel- 

maal. Det er som sagt ikke aldeles ligegyldigt med Hensyn 

til den erholdte Mængde Materiale om Modtagelsen foretages 

paa den ene eller den anden Maade, derimod er det i Praxis 

en temmelig ligegyldig Sag, naar Vejbestyrelsen blot altid 

folger samme Fremgangsmaade, eftersom Veivæsenet da 

veed hvad det ferner og Entrepreneurerne vide hvad de flulle 

levere og derefter indrette deres Bud; det virker altid uhel­

digt paa Licitationernes Udfald, naar Entrepreneurerne ere t 

Uvished om Maaden, hvorpaa Materialet modtages.

Til Vedligeholdelsen af færdige Beie bruges aarlig store 

Mængder af slaaede Steen, der kunne anftaffes paa sor- 

fljellig Maade. Enten kan man stille til Licitation Leveringen 

af selve de flaaede Steen, altsaa leverede i den Stand, hvori 

de skulle bruges, eller ogsaa lader man Stenene levere for sig 

medens andre Folk overtage Slaaningen; Betalingen for 

Steenflaaningen gives atter paa 2 forskjellige Maader, enten 

gives en bestemt Betaling for at flaae en Kbf. raae Steen 

eller ogsaa for hver fremkommen Kbf. flaaede Steen. Steen- 

flaaerne kunne i ethvert Fald begerne Bedragerier. Naar Be­

taling gives for Slaaning af de raae Steen, ville de ofte føge 

at lette sig Arbejdet ved at Ubrttafte nogle Steen, navnligen 

de haardeste, bag nærliggende Hegn, i Vandhuller og Mergel­

grave o. s. i), eller ved at nedgrave dem i Nærheden af Beien 

eller ved at henlægge dem paa andre Steenbunker. Smaa 

Bedragerier af denne Slags ere sjelden til at komme efter, da 

man ikke iforveien med Bestemthed kan opgive hvor stort 

Overmaal, der fremkommer ved Slaaningen; eftersom Stenene 

blive ftørre, tiltager Overmaalet fra en 8 til 15 pCt. Naar 

Betalingen gives for Mængden af de fremkomne flaaede Steen 

og man altsaa lader det ved Slaaningen fremkomne Overmaal 

komme Steenflaaeren tilgode, saa restkerer man mindre, at raae 

Steen borttages, men man resikerer at der tages flaaede Steen 

fra andre Steenflaaere eller fra de færdig staaede Hobe, som
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eengang ere betalte. Bedrageri kan endvidere ftnde Sted ved 

at lægge uslaaede Steen eller ikke færdig flaaede Steen i 

Bunden af Hobene og paa mange andre Maader. Hvorledes 

man end vender og dreier det, saa ville Misligheder kunne 

begaaes, og der gives kun et eneste Middel, ikke til aldeles 

at undgaae dem, men til at bringe dem ned til Ubetydeligheder, 

og det er et særdeles virksomt og dygtigt dagligt 

Tilsyn, der med Ubarmhjertighed forfølger enhver Mislighed, 

hvorom der er Vished eller grundet Formodning. Efter min 

Erfaring vil det være rettest, at folge den i Lobe No. 113 

foran angivne Hovedregel, at lade Stenene levere for sig og 

derefter lade dem flaae af andre Folk paa den i Licitations­

konditionerne foresiaaede Maade. Kun hvor der mangler et 

dagligt Tilsyn, kan det være hensigtsmæsigt at lade Stenene 

levere flaaede paa Veien.

Pakstenene kunne ligeledes enten leveres færdige i den 

Stand, hvori de flulle bruges, eller ogsaa af andre Folk flaaes 

ud af leverede Steen. Randstenene kunne leveres færdige eller 

ogsaa flaaes ud af de raae Steen, som ere bestemte til Pak- 

steen og Sliddcekket; det er da hensigtsmæsigt at betale en 

Præmie for hver fremkommen Favn Randsteen.

Hvor Sidebanerne ere brede nok, leveres og flaaes Ste­

nene der; ere de for smalle, leveres og flaaes Stenene paa 

OplagSpladse ved Siderne af V^n og fores derfra ud paa 

Sidebanen om Efteraaret kort for de flulle bruges.

De flaaede Steen opsæt­

tes efter en Skabelon som i 

Fig. 58. Ved at have et 

bestemt Tversnit for Opsæt­

ningen komme Steenhobene 

til at see godt ud og Efter- 

maalingen lettes, for at efter«

—i----------------Xx see om den rette Mængde

er tilstede.

Gruset maales paa Veien i Kasser, der gjyres 2' hyie og 

3|' i □ ; Siderne af Maalekassen ere ikke vinkelrette paa
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Grundfladen, men gjyres foroven 2“ smallere og forneden 2“ 

bredere, saaledes at de 3^' er Maalet i Kassens halve Hvide; 

i Hjørnerne samles Kassen indvendig med 4" Tommer; ud­

vendig paa 2 hinanden modsatte Sider anbringes Haandtag. 

Kassen rummer fyldt Kbfvn., som efter Licitationskonditio­

nerne er det største tilladte Læs; naar Kassen fyldes paa 2^“ 

nær, saa er Læsset Tln Kbfvn. stort; naar den fyldes paa 4| 

eller 6" nær, er Læsset henholdsviis T'T 'etter T\j Kbfvn.

116. Ligeoverfor Entrepreneurerne kan Vejbestyrelsen ikke 

haandhcevde Konditionernes noiagtige Opfyldelse med mindre 

den selv nøjagtigt opfylder sine Forpligtelser og navnligen altid 

er rede til at udbetale de fortjente Penge. Vejbestyrelsen flal 

strengt paasee alle Arbejders og Materialleveringers nøjagtige 

og konditionsmcesige Udførelse, men dog altid ved Siden af 

Strengheden vise en passende Humanitet. Naar saaledes 

s. Ex. alle Beie hele Vinteren igjennem have været ufremkom­

melige af Sneelceg eller Tobrud, saa vilde det være en ilde 

anvendt Strenghed, som senere stader Beikassen, at mulktere 

Entrepreneurerne, fordi de ikke ere blevne færdige i rette Tid; 

naar saaledes en Gruusharper har overtaget Harpningen tit 

3 Rd. pr. Kbfvn., saa kan man stille Konditionerne saaledes, 

at han, naar Gruset i Graven flipper op, er forpligtet til at 

harpe ben manglende Mængde i en anden Gruusgrav for 

samme Betaling, selv om Arbeidet der blev dobbelt saa be­

sværligt, altsaa 6 Rd. værd pr. Kbfvn.: det vilde da være 

inhumant og for Følgernes Skyld tillige uøkonomisk for Bei- 

kassen, at nægte Entrepreneuren en ham ikke retslig tilkom­

mende Extrabetaling, eftersom det ham uforskyldt foraarsageke 

Tab vil gjore baade ham og andre ængstelige ved Overtagelsen 

af det næste Aars Arbeider. Det folger af sig selv, at man 

bor være meget forsigtig med saadan Extrabetaling.

XVII. Mes Sygning.

117. Det forste, der flal foretages til Beies Bygning, 

er Udstikning af hele Midtelinien, saavel be rette Linier
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som Afrundingerne, og nøjagtigt at eftergaae ben hele 

Nivellering. De Nivelleringspæle, som maatte være forryk­

kede, rettes og be, som aldeles mangle, erstattes as nye. Hegn, 

Skov og Krat ryddes saaledes at man kan oversee Linierne og 

saaledes at man tilfods kan passere dem. Alle llovereensstem- 

melser imellem Beikortet og de i Marken værende Mærker 

soges rettede, hvilket undertiden kan være besværligt nok, naar 

der er hengaaet flere Aar fra Beiens Maaling til den bygges.

118. Dernæst afsættes for Jordarbejdet Beiens 

Midtelinie, idet der fyrst nedrammes omtrent 4" tykke Hoved- 

pcete i alle Punkter, hvor Beiens Fald efter Længden forandres, 

i alle Kurvernes Berøringspunkter og desuden Mellempcele i de 

rette Linier, hvor det eensformige Fald er for lanqt til Afbe­

nyttelse af Mirer. Alle disse Hovedpcele nedrammes faa dybt, 

at de staae fast, og de gjores faa lange, at deres Overflader 

netop angive Overfladen for den nye Beis Jordarbeide. Disse 

Hovedpæle maae ikke rores for Jordarbejdet er efterseet og be­

fundet fuldfort overensstemmende med Tegningen; det er nød­

vendigt engang imellem under Arbeidet at sammenligne Hoved­

pælenes Hyide med Fixpunkterne, da man har Exempler paa 

at Entrepreneurer have forandret de foretagne Afsætninger, for 

at formindske det overtagne Arbeide; selv om Opsynsmændene 

ere gamle og paalidelige, gjyr den Bestyrende dog rettest i selv 

at foretage eller ialtfald selv at kontrollere denne fyrste Afsætning, 

som danner Grundvolden for alle de efterfølgende. For at 

fuldstcendiggjore Midteliniens Afsætning, anbringes Hoidepæle 

for hver 10 Favnes Længde, i de rette Linier ved Hjælp af 

Mirerne og i Rundingerne ved Hjælp af Niveauet. Dernæst 

afsættes for hver Pæl i Midtelinien og vinkelret paa denne 

en Pcel paa hver Side lige i Vejkanterne; ved Mirerne og 

ved Niveauet eller Retfleden gives disse samme Hvide som 

Midteliniens Pæle. Hvor Udgravningerne ere meget dybe, 

faa ben fornødne Udgravning vilde foraarsage et for stort Ar­

beide, kan man lade det beroe med Afsætningerne for den nye 

Veis Overflade indtil Jordudgravningen er passende fremskreden;
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paa lignende Maade forholdes, naar Paafhldningerne ere 

meget hyie.

For at Arbeiderne under Arbeidet ikke mere end uund- 

gaaeligt stulle forrykke Pælene, er det hensigtsmcesigt at lade 

Entrepreneuren uden særskilt Vederlag afgive de til Afsætnin­

gerne fornødne Folk, da man derved knytter hans Fordeel til 

at bevare dem. Det er ogsaa rigtigt, at Entrepreneuren selv 

er tilstede ved Afsætningen af Hovedpælene, for at han strax 

kan fremkomme med Bemærkninger eller Indsigelser imod Af­

sætningerne; det bor for Jordarbejdet være Regel, at han bag­

efter er uberettiget til at fore Klage over forøget Arbeide paa 

Grund af Feil i Afsætningerne, hvorfor han giver Vejvæsenet 

Skyld; derved vil ofte undgaaes Ubehageligheder med smaalige, 

havesyge og trættefjære Entrepreneurs.

Til Grøfterne betjener man sig af en Skabelon, som den i 

Fig. 59; de ere sammenslaaede af simple men lige Lægter; paa

Fig. 59.

den yverste Lægte stal et Vaterpas kunne anbringes; Afbenyt­

telsen fremgaaer tydeligt af Figuren.

Til Afsætning af Beiens Sideftraaninger bruger man en 

Skraaningsmaaler, fremstillet i Fig. 60; den bestaaer af et 

til en Retflede fastgjort Vaterpas, hvorpaa er betegnet den 

Linie, Lodlinien flal falde sammen med, naar Retfledens Un­

derkant indtager ben forlangte Heldning. Naar Skraaningens 

Anlæg stal være halvanden Gange Hviden, altsaa A B : B C 

= 3:2, saa flulle Linierne ab og bc ogsaa forholde sig som 

3 : 2. Har man givet Punktet A af en Udgravningsfkracmings 

Fod, saa kan man ved Skraaningsmaalerens Hjælp udgrave
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ved Jordfladen, eller omvendt har man givet C, kan man ud­

grave Renden ned til A. Paa lignende Maade kan »man afsætte 

en Opfyldnings Skraaning enten fra dens Overkant nedefter 

eller omvendt fra dens Fod opefter. Foden af en Udgravnings­

eller Overkanten af en Paafyldnings Skraaning erholdes lige­

frem ved Udmaaling fra Midtelinien, hvorfor det staaer til­

bage at vise, hvorledes man nøjagtigt kan angive Overkanten 

af en større Udgravnings- og Foden af en større Paafyldnings 

Skraaning endnu forinden Jordarbejderne ere begyndte eller 

tilstrækkelig fremskredne, for at erholde dem fra de andre Punk­

ter. Fremgangsmaaden oplyses bedst ved et Exempel. Har 

Veiens Midtelinie a i Fig. 61 Hoidetallet 20,00 medens det, 

overliggende Punkt b i Jordlinien har 14,00, saa er der en 

Hoideforfljel imellem disse 2 Punkter af 6'; da Jordlinien 

stiger til Hoire imod d, saa tænkes denne Hyideforstjel endnu 

forøget til c med et efter Omstændighederne afpasset Maal, i 

dette Tilfælde f. Ex. med 9', hvorved c altsaa ferner Hoide­

tallet 5,00 og vil ligge 15' høiere end a og lidet høiere end 

d; fra b udmaales derfor vinkelret paa Midtelinien forbi d 

til e, saaledes at Afstanden c e bliver = a f + a c, altsaa 

i det valgte Tilfælde = 20,0' + 22,5' ----- 42,5'. Efter Ni­

veauet nedrammes Pælen ved e til dens Overkant netop ligger 

i Hvide med det antagne Punkt c og Skraaningsmaaleren i
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Tjl Venstre af b falder Jordlinien og Hjcelpepunktet er derfor 

tænkt lavere. Havde Jordlinien meget nær været vandret, saa 

bliver Fremgangsmaaden lettere, ved at benytte b istedetfor 

c og ' man kan ligefrem erholde det søgte Punkt ved at ned­

ramme en Pæl i Hvide med d og i eft Afstand = a f + 

1^ ab. Efter det Foranforte vil det paa samme Maade være 

let at finde Foden af en Paafhldnings Skraaning.

Ved meget svede Jordarbejdere er det tilstrækkeligt, at 

danne Lcererender for Skraaningerne for hver 20 Favne, for 

mindre svede 10 Favne. Det er en Selvfølge, at man ved 

de større Paafhldninger fsrst begynder at tildanne Skraa­

ningerne, naar Jorden omtrent har sat sig.

119. Da det vil være temmelig vidtløftigt og desuden 

ligge udenfor denne Bogs Plan, at give en fuldstændig Frem­

stilling af hvorledes et Jordarbejde hensigtsmcesigt ord­

nes under forftjellige Forhold, saa indflrcenker jeg mig til at 

meddele efterstaaende korte Oversigt over Gangen i Jord­

arbejdet.

Alle Hegn og Træer borttages i saa stor Brede, som ud- 

fordres til hele Banen med Grøfter og Skraaninger; Rodder 

og Stubbe af ftørre Træer maae ikke forblive i Beten, navn- 

ligen ikke under Steenbanen, hvori de senere ved at raadne 

kunne foranledige Huller; de maae derfor heelt ryddes. Den 

sorte Muldjord afgraves og henfores saa langt ud til begge 

Sider, at den ikke ligger iveien for Jordarbejdet og at den
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senere haves paa rede Haand til Udlægning paa Skraanui- 

gerne. Ved Overgangen imellem Udgravning og Paafyldning 

begynder man med at kaste ben udgravede Jord hen paa dens 

Plads, naar Afstanden ikke overstiger et Par Favne. Blive 

Transportafstandene større, kjores Jorden i Hjulbore indtil 

Afstande paa 60—80 Favne, hvorefter vore almindelige 2 

spændige Arbejdsvogne tages i Brug, hvor man ikke anvender 

Karrer eller store Jordsiuffer trukne af en Hest. Kun meget 

sjeldent vil der ved almindelige Veianlceg forefalde saa store 

Jordarbejder, at det kan betale sig at Ejere Jorden paa Spor- 

veie, da Anflaffelsen af hele det dertil nødvendige Materiel er 

meget kostbart. Naar Jorden ikke indeholder mange Steen, 

kan man med Fordeel losne ben ved at ploie den op. Naar 

Udgravningens Dybde er under 6—8', kan man strax begynde 

med at udgrave til den rette Dybde; holder man da Udgrav- 

ningsftraaningerne lodrette og forneden undergraver Jorden en 

Snmle, kan man med store Trcektler paa eengaag lesne store 

Jordstykker, hvorved Brugen af Hakken meget vil formindftes. 

Er Dybden af Udgravningen over 6—8', saa maa den for­

deles i flere Afsatser, hver af indtil den angivne Dybde, for 

at.undgaae de ved uformodede Jordskred forbundne Farer.

Bed et godt indrettet Jordarbejde maa Forholdet imellem 

Læssere, Sættevogne og Hestekraft ordnes saaledes for hver 

enkelt Transportafstand, at ingen Standsninger og ingen Uor­

den kan opstaae. Naar Hjulbore anvendes, er det fordeelagtigst 

at hver Mand fylder og kjsrer sin egen Bor. Dygtige Entre- 

preneurer for Jordarbejde vide ialmindelighed at indrette Jord- 

kjorselen paa hensigtsmcesig Maade og derved er heller ingen 

Vanskelighed, undtagen hvor undtagelsesviis en stor Mængde 

Arbejdere flulle ansættes i et snevert Rum for at fremskynde 

Arbejdet. Det bor forlanges af Entrepreneurerne, at de ved 

Udgravningen vise saa megen Forsigtighed, at der intetsteds 

udgraves for megen Jord, saaledes at man altsaa nødsages til 

at danne Udgravningernes Skraaninger med opstampet Jord. 

Skulde der alligevel etsteds udgraves for megen Jord, saa maa
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den faste Jord, udgraves i Trappeform, da ben paafyldte Jord 

ellers ikke bliver liggende.

120. Træffer man under Udgravningen paa et enkelt 

Kildevæld, saa bortledes det fremvceldende Vand i en lille 

Groft langs ben ene Side, for at Vandet ikke skal flyde over, 

opbløde Jorden og gjore den ufremkommelig. Er det et ved­

varende Væld, man er truffen paa, saa maa der sorges for 

at lede Bandet hen til Groftbunden igjennem en Drainsrer- 

ledning eller igjennem en Steenfaskine, for at det ikke paa egen 

Haand stal bane sig Bei igjennem Veibanen eller Skraa- 

ningerne.

Er hele Jorden i Udgravningen fugtig, saaledes at Vandet 

vel intetsteds fremtræder som Væld, men at det siver igjennem 

paa store Strækninger, saa kan det ogsaa blive nødvendigt at 

sorge for dets Afledning igjennem Smaarender, som i dette 

Tilfælde ofte maae udgraves en paa hver Side. I store Ud- 

gravninger, hvortil der siver meget Vand, kan det være hen- 

sigtsmcestgt at fremskynde Udgravningen stærkt i den ene Side, 

saaledes at der ligesom dannes en dyb Groft, der kan modtage 

Vandet fra ben høiere liggende Deel, saaledes at man kan ar­

bejde der mindre forulempet af Vandet. Som oftest vil en 

Grund, der under Udgravningen viser sig meget fugtig, efter* 

haanden blive ter, idet det kilstrommende Vand, som tid­

ligere havde flet intet eller kun et besværligt Aflob, nu for 

Eftertiden vil finde et let Aflob igjennem Veiflraaningerne, 

idet den hele Udgravning naturligen vil virke som en mægtig 

Assivniiigsgroft. Skulde den fremsivende Fugtighed imidlertid 

vedblive at være saa ftor, at Udgravningens Skraaninger ikke 

kunne holde sig med det for dem bestemte Anlæg, saa maa 

man enten forøge Anlæget eller man kan paa sædvanlig Maade 

draine Skraaningerne og den nærmest tilstedende Deel af 

Markerne eller man kan i passende Afstande indgrave i selve 

Skraaningerne Steenfaskmer, der da samle Vandet og udtørre 

Jorden i Ncerheven af Overfladen. Hvor der under en vand- 

holdende Leerjord findes Gruus eller anden Jordart, som let
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optager Vandet, kan man ofte paa en beqvem Maade blive af 

med Vandet ved at udgrave igjennem Leren smaa Bronde 

heelt til Grusets Overflade og fylde disse Bronde med Gruus 

eller flarpt Sand.

De oftere omtalte Steenfaskiner dannes ved at ud­

grave 12—18" brede Grøfter af den til Oiemedel passende 

Dybde, der da fyldes med smaatslaaede Steen, harpet Gruus 

eller smaa afsamlede Marksteen. Naar Steenfafkiner anbringes 

i Udgravningens Skraaninger, naae de ialmin delighed heelt op 

til Jordfladen; under andre Forhold dcekkes de med Jord, i 

hvilket Fald det iagttages, at Stenene foroven dcekkes med et 

Lag mindre Steen eller finere Gruus, eller ogsaa med Tang, 

Mos og andre langsomt forraadnende Stoffer, for at forhindre 

den overliggende Jord i at falde ned imellem Stenene og op­

fylde Aabningerne, hvorved Steenfastinens vandledende Evne 

vilde formindskes eller heelt gaae tabt.

Angaaende Glideleer findes nogle Bemærkninger i Lobe 

No. 34.

121. Naar Jord udgraves, saa vil den udvide sig og 

indtage en større Plads end tidligere; Forøgelsen i Rumfang 

er større ved feed Leer end ved Sand. Henligger den udgra­

vede Jord tilstrækkelig længe, vil den efterhaanden falde sam­

men, scette sig, og omtrent indtage sit tidligere Rumfang. 

Det er klart, at det vil vcere meget fladeligt for en Vei, om 

Veidcemmngerne efterhaanden formindskedes i Hoide, forstyrrede 

Længdesnittet cg foraarsagede skadelige Bevægelser i den over­

liggende Steenbane; det er ogsaa indlysende, at disse Sæt­

ninger af Jorden blive störst og altsaa fladeligst efterhaanden 

som Veidcemningerne blive høiere; det er endelig tydeligt, at 

man derfor inden Steenbanen anbringes stal soge at forflaffe 

Paafyldningerne den samme Fasthed som Jomfrujord eller i 

det Mindste komme delte Maal meget nær.

For at faftne Jorden, bruger man at udlægge den i tynde 

Vag paa ^‘8 Tykkelse og derpaa stampe den fast med Jord­

stampere. Da det g jer Arbeidel besværligere og bekosteligere,
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at udlægge Jorden i tynde Lag og at faststampe ben, ville 

Entrepreneurerne gjerne heelt lade det være eller indskrænke 

det mere end onfleligt. I Midten af Veidæmningen steer 

næsten altid Jordkjorselen og den derved foraarsagede Færdsel 

vil ogsaa være tilstrækkelig til at faftne Jorden lige faa stærkt 

som Stampningen, selv om Lagenes Tykkelse foreges til 1— 

Fod; Jordkjorselen in a a soges fordeelt omtrent eensformigt i 

hele Veidæmningens Brede; man vil imidlertid ikke lettelig 

faae Kjorselen ledet lige ud til Dæmningens Sider, hvor der­

for i hvert Fald Brugen af Jordstamperne ikke bør undlades. 

Ved de meget hyie Dæmninger antager man det ikke nødven­

digt at stampe den nederstliggende Jord, da Vægten af den 

overliggende vil trykke den tilstrækkelig fast. Det er heldigt, 

naar det engang imellem regner noget, da Jorden derved lettere 

falder fammen; var det ikke forbunden med for store Bekost­

ninger, vilde det være fordeelagtigt at vande hvert paafhldt 

Lag. Paa denne Maade vil man i Regelen opnaae, at te 

mindre Dæmninger efter nogle Ugers eller enkelte Macmeders 

Forlob ere tilstrækkelig faste, for at kunne modtage Steenbanen. 

De hoie Dæmninger derimod ville ikke være sikkre, inden de 

have staaet en Vinter over og om Foraaret modtaget den for­

nødne Efterfyldning. For at uridgaae eller i det Mindste ind­

skrænke Efterfyldningen, bruger man ofte strax at opføre Dæm­

ningerne hoiere end be i Virkeligheden flulle være, indtil 1" 

for hver Fod af Dcemningsboiden. Under meget hoie Dæm­

ninger, navnligen naar Undergrunden har været blok og der 

ikke derimod have været tagne de fornødne Forholdsregler, 

ville Sætninger endnu kunne vise sig efter flere Aars Forlob.

122. Ved Fyldning imod større Broer maa under visse 

Omstændigheder iagttages nogen Forsigtighed. Ved en hvælvet 

Bro, bygget i en flet Grund paa temmelig hoie Pæle, fyldte 

man engang Jorden alene fra ben ene Side og foraarsagede 

derved et Jordtryk, som bragte Midten af Broen til at helde 

og Hvælvingen til at slaae Revner. Broen var iovrigt stærk 

not, saaledes at dette Uheld ikke var fleet, naar man havde 

opfyldt omtrent eens paa begge Sider af Broen.

10
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Jordarbejderne paabeghndes i Regelen cm Foraaret; Entre- 

preneurerne ville gjerne begynde meget tidligt og derimod kan 

fra Veivæsenets Side kun gjores Indvendinger, naar Jorden 

er frossen, da de frosne Jordklumper inde i store Dæmninger 

ofte forst heelt optøe efter flere Aars Forlob og altsaa i læn­

gere Tid kunne foranledige Sætninger. I meget let Jord kan 

ofte arbeides hele Vinteren igjennem.

Naar man ved Boringer er kommen til Kundskab om, 

at der under et fastere Lag findes meget blydere Grund, saa 

sial man om muligt gjennemfljære det faste Lag, for at und- 

gaae be pludselige Sætninger. Hyppigt er det netop den med 

Græsrødder og Rødder af Bustvcexter gjennemtrukne pverste 

Deel af Mosen, som over en flydende Masse danner en fast 

og feig Skorpe, og som da kan overfljceres med 2 paralele 

Grøfter, en paa hver Side omtrent ved Foden af Veidcem- 

ningen. Her stal endnu kun bemærkes, at man for al und- 

gaae Udgravning af den blode Grund og for at formindske 

Jndscenkningen af den paafhldte Jord, undertiden har lagt 

denne ovenpaa et Slags Slyngværk, dannet af flere Lag Fafliner. 

Denne Fremgangsmaade bruges sjelden hos os og kan kun 

betale sig, hvor den bløde Grund er meget dyb, hvor Fvld- 

jorden paa Grund af lang Transport er kostbar og hvor Riis- 

vcerk haves billigt.

123. I Løbe No. 36 er det omtalt, at Muldjorden bor 

anvendes til Belægning paa de afpudsede Skraaninger i en 

3—4" Tykkelse. Langs Vejkanterne, i Groftbunden, naar 

Faldet er stcerkere og deri løber endeel Nand, samt paa svagere 

Steder af Skraaningerne vil Muldjordsbeklædningen ofte ikke 

kunne holde sig saa længe, til Græsset kan komme i god Vcext; 

saadanne Steder bliver det da nødvendigt, at anvende Beklæd­

ning med Græstorv, der enten kunne være almindelige Dæk­

torv , som omtales i Bilag 3, eller Lagtorv, der lægges 

ovenpaa hinanden, medens Dæktsrvene lægges ved Siden af 

hinanden. Beklædningen med Lagtorv er den stærkeste, men 

den er ogsaa den kostbareste, da dertil forbruges mettern 2 og 3 

Gange saa mange Græstorv til samme Flade. Paafyldningernes 

Skraaninger beklædes forst efterat Jorden tilstrækkelig har sat sig.
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Naar Beklædning med Græstorv eller selv et storre An­

læg ikke er tilstrækkeligt for at beskytte Veiskraaningerne, s. Ex. 

hvor de ere udsatte for Bølgeslag, anvendes Steenbeklædning, 

der lægges paa den i Løbe No. 76 beskrevne Maade, eller og- 

saa Beklædning med Faskiner. Naar Veistraaningerne kun til 

ganske enkelte Tider ved ualmindeligt Hoivande ere udsatte for 

Paavirkning af Vand, kan det ofte være tilstrækkeligt heelt at 

beplante dem med Buskads.

Under ualmindelige Forhold kunne Tilfælde indtræffe, 

hvor det er hensigtsmæsigt at anvende Beklædningsmure enten 

af tort Muurvcerk eller af Muurværk i Cement, saaledes som 

omtalt i Lobe No. 83.

124. Bro- og Steen kistearbeidet*), der er omtalt i 

12te Afsnit og i Bilagene 3 og 4, udfores samtidigt med 

Jordarbejdet, der deg fsrst kan fuldfores efter hunt. Naar 

Licitationerne afholdes om Efteraaret, kunne Materialierne til­

føres Bhggestederne i Lobet af Vinteren, saaledes at Opfø­

relsen kan paabeghndes om Foraaret strax, naar Frosten er 

gaaet as Jorden.

Det er nødvendigt daglig at kontrollere Bro- og Steen- 

kistearbeidet, da ellers mange Feil og Mangler kunne forblive 

uopdagede og senere foraarsage Skade og Bekostninger.

125. Det er tidligere i Løbe No. 32 vg 44 omtalt, hvor 

vigtigt det er at holde Veidcemningen tyr og at det ikke 

altid er tilstrækkeligt i ben Anledning alene at have Beigryfter, 

men at en Draining af Veidcemningen kunde blive nødvendig. 

Tidligere anvendte man i en meget fugtig Grund, at lægge 

enten midt under Steenbanen en eneste Steenfaskine eller og- 

faa, naar Beibreden var stor, een tæt udenfor hver Randsteen- 

række; disse Steenfafliner gaves da flittigt Aflob til Grøfterne, 

for at blive af med Vandet. I den senere Tid har man an­

vendt brændte Drainsror, ikke fordi de ere bedre, men fordi 

de ere meget billigere. De anbringes altid tæt udenfor Rand- 

stenene, for ikke at behove opbryde Steenbanen ved forefaldende

*) Med Hensyn til Vandsliiqets ©tørretfe og Dybden, hvori dets Bund 

lcegges, gjer man rigtigt i at tabe afholde Bandsynsmede.

10*
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Istandsættelser. For at beflytte de brændte 
Ror om Vinteren imod Frosten, er det 
ønskeligt at lægge dem mindst 3' dybt; 
det er ogsaa at paasee, at der ikke i 
Nærheden plantes Træer, da disses 
Rydder i en utrolig kort Tid kunne sinde 
Veien ind i Rorene og aldeles tilstoppe 
dem. Dramsrorene gives ikke gjerne 
stærkere Fald end og ikke svagere end 
TTjtjjT). Almindeligst bruges 2" Ror.

126. Til Randstenene foretages 
Afsætningen ved Pæle nedrammede for 

hver 5 Favne i 2 med Midtelinien paralele 
Rækker og i den til Steenbanens Brede 
svarende Afstand. I Pælene indftjceres 
Mærker, hvorimellem der kunne udstram- 
mes Snore, som noiagtigen angive Hvi­
den af Randstenenes Overkant. Rand­
stenene sættes lodret, tæt sammen med 

Enderne og i Sand eller Gruus, som 
anført i Løbe No. 48.

127. Efterat Randstenene ere fatte, 
udgraves imellem dein Kassen, hvori 
Steenbanen skal lægges. Kassegravnin­

gen udfores saaledes, at Bunden erholder 
den for Steenbanen antagne Form. Skal 
der under Steenbanen anbringes Leer, 
Sand eller Gruus, gjores Kassen faa 
meget dybere, at det deri kan optages. 
I den hosstaaende Fig. 62 sees en Ska­
belon, som benyttes ved Kassegravningen 

og ved hele Steenbanens Bygning; Ska­
belonen, som er indrettet for et bestemt 
vedtaget Tversnit, sættes med begge Ende­
stykkerne paa Randstenene og be midterste 
3 paanaqlede Træstykker angive Hviden
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af den fuldfærdige Kjorebane; ved Afbenyttelsen af Skabelonen 

til Kassegravning bruges da Stikmaal, som angive Dybden af 

Udgravningen under den færdige Vei; ved Randstenene kan 

Maalet tages fra disses Overkant. Det er nyttigt at valtse 

Bunden af Veikassen inden Steenbanen bygges, overalt hvor 

Veien er opfyldt; nhttigst er det naar hele Veien skal fuld­

fores paa en Sommer, saaledes at Veidcemningerne ikke have 

havt megen Tid at sætte sig i.

Under længe vedholdende Regnveir eller under stærke Tor­

denbyger vil der, naar Veien paa lange Strækninger har Fald 

til samme Side, i Kassen kunne samle sig store Vandmængder, 

som paa de laveste Steder lobe over eller bryde sig Bei ind 

igjennem selve Veidcemningen og derved beskadige Jordarbejdet. 

Selv efterat Steenbanen er lagt, vil Kassen endnu afgive et 

Sete for Afløb as store Mængder Regnvand saalænge, indtil 

Vejmaterialet er banet og altsaa forhindrer Vandets Indtræn­

gen i det Mindste i stor Mængde. For at undgaae de Be­

skadigelser, som derved foraarsages, anbringes omtrent for hver 

20 Favne Vei tvers under Steenbanen og under den ene eller 

begge Sidebaner smaa Steenfastiner eller Render fyldle med 

skarpt naturligt Gruus, for til Grøfterne i smaa Portioner at 

aflede Vandet, inden det faaer Tid at samle sig til store 

Masser.

Ved Jordberegningen i det 14de Afsnit er det stadig for­

udsat, at Breden af den færdige Beibane netop var den samme, 

som Breden af Banen efter Jordarbejdet, da den i Kassen 

udgravede Jord omtrent vil slaae til for at danne Sideba­

nerne. I Tversnittet Fig. 62 vil paa 10 Favne Vei Udgrav­

ningen i Kassen omtrent andrage j Kbf., medens Sidebanerne 

behove omtrent \ Kbf. foruden en antagen Belægning af na­

turligt Gruus 3" tykt. Skal der under Steenbanen lægges et 

Sand- eller Leerlag, saa vil der ikke paa Sidebanerne blive 

Anvendelse for al ben i Kassen udgravede Jord, som altsaa 

tildeels maa bortføres; dette kan ogsaa blive Tilfældet, hvor 

Steenbanens Brede er stor i Forhold til hele Veibanens. 

Skal der saaledes i Fig. 62 under Steenbanen anbringes et
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4" tykt Lag Sand, vil paa 10 Favne Vei Udgravningen i 
Kassen andrage omtrent 1| Kbf., hvoraf haves Anvendelse for 
i Kbf., medens 1 Kbf. skal bortføres. For at undgaae den 
med Bortførselen forbundne Udgift, gjor man rettest i at sætte 
Randstenene 6j" istedetfor 6" hoiere end Beikanten, hvorved 
meget nær opnaaes Lighed imellem Udgravningen i Kassen og 
Fylden paa Sidebanerne. Paa denne Maade tabes lidt over 
2" af Veibreden. Vil man ikke tilstede denne ipvrigt i Virke­
ligheden umærkelige Formindskelse af Vejbreden, saa kunde 
man, hvor Forholdene inden Jordarbejdets Paabegyndelse vare 
fuldkommen bekjendte, gjore Beibanen lidt over 2" bredere og 
Grøfterne tz" mindre dybe. Man kunde ogsaa indrette sig 
efter at udlægge Sandlaget over hele Vejbreden, altsaa ogsaa 
over Sidebanerne, saaledes som det almindeligt bruges ved 
Jernbanebhgmng.

Naar man arbejder i Leerjord og under Steenbanen skal 
bruge et Sandlag, saa gjor man rigtigt i at udgrave og lægge 
til Siden til senere Afbenyttelse de Sand- eller Gruusrevler, 
som man mutigen træffer paa. Omvendt forholdes naturligviis 
med Leer, naar man arbeider i Sand.

128. Paklaget lægges i Bunden af Kassen eller oven- 
paa det indforte Sand- eller Leerlag som en omvendt Brolæg­
ning, altsaa med de fladeste Sider af Stenene nedad, for at 
give gode Liggeflader, der ikke lade sig trykke ned i den under­
liggende Grund; derved opnaaes tillige den Fordeel, naar 
Stenene gives en pyramidal Figur, at der ikke fremkomme 
større Steenflader foroven i Paklaget, hvilket vilde vanske- 
liggjyre en god Forbindelse med Sliddækket. Paklaget lægges 
endvidere læt sammen i godt Forband, de ftørre Steen i 
Midten, de mindre ved Siderne og alle Mellemrummene ut- 
kiles bagefter med Fliser og Skjærver. Udkilingen kan fore­
tages ved med langflastede Hammere at fastslaae og ituslaae de 
imellem Pakstenene med Haanden anbragte Skjærver; tilsidst 
stodes Paklaget med et Brolceggerstempel eller ogsaa valtses 
det, efterat have modtaget et tyndt Lag af det for Sliddcekket



151

bestemte Materiale. Ligesom ved Brolægningen begynder man 

paa de laveste Steder og fortsætter Lægningen opad Bakke.

Jstedetfor et Paklag as større dertil udklovede Steen 

kan man ogsaa anvende et Lag harpet Gruus eller et Lag af 

smaa runde Steen, saaledes som de ofte i Mængde forefindes 

i det naturlige Gruus eller kunne samles af Markerne; de 

runde Steen forbedres meget ved at blandes med en ringe 

Deel flaaede Steen. Det er en Selvfølge, at saadanue runde 

Steen ikke have et saa sikkert Leie, som de kantede, cg altsaa 

ikke kunne afgive et saa godt Underlag som flaaede Steen 

alene. For endeel kan man erstatte den mindre gode Beskaffen­

hed ved at foroge Paklagets Tykkelse et Par Tommer. Et 

Paklag af mindre runde Steen valtses meget stærkt, efterat 

være indforte og udjevnede i Beikassen uden at ordnes med 

Haanden paa kunstmcestg Maade. Hvor Beien bygges over 

meget skarp Grund og Singel anvendes til Underlag for 

Banen, kan man over Paklaget lægge en Smule Leer foruden 

ben Leer, som vil være anbragt under Banen.

129. Det til det yverste Lag, S lid dækket, bestemte 

Materiale indfores fra Oplagspladsene i Hjulbore, selv om det 

ligger nært nok for at kunne kastes ind, da det paa denne sidste 

Maade ikke, hvad Størrelsen af Materialet angaaer, vil blive 

eensformigt fordeelt i Kassen. Den hele Mængde smaatslaaede 

Steen eller Gruus indfyres ikke paa eengang, men lagviis, 

elhvert Lag af omtrent 2—3" Tykkelse, altsaa sædvanlig i 2 

Lag, da Besværligheden ved at faae Materialet til at faftne 

sig derved formindskes. Naar der ikke anvendes Paklag, men 

Materiale heelt igjennem af eensformig Storrelse, saa gjor 

man scedvanligviis det underste Lag en Smule tykkere; iovrigt 

skeer ingen anden Forandring end ben, at Lagenes Antal bliver 

forøget til 3, da Tykkelsen af det smaatslaaede Materiale i 

sidste Fald er ftørre. Forst naar et Lag begynder at bane sig 

godt, paafores det overliggende; hvor et underliggende Lag har 

banet sig saa meget, at Overfladen er bleven glat, foretages en 

ringe Ophakning, for at lette den gode Forbindelse med det 

efterfolgende Lag. Ved Udlægningen af de flaaede Steen bor
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fcer tages Hensyn til, at de efter Våningen ville indtage mindre 

Plads, de bor derfor udlægges i det sidste Lag en j" høiere 

end bestemt er for den færdige Bane.

130. Flere Steder har man hos os anvendt den saa- 

kaldte lette Chaussee, der adskiller sig fra de foran omtalte 

Steenbaner deri, at der istedetfor Paklag af udklovede Steen 

som Underlag for Slibdækket anvendes en Blanding af natur« 

Hjjt Gruus og Seer, as det sidste kun saa meget at det udfylder 

alle Mellemrummene mellem Gruset. Blandingen indbringes i 

Kassen i en faa fugtig Tilstand, at den endnu kan stampes og 

valtses fast. Det er indlysende, at de lette Chausseer i et­

hvert Fald afgive mindre stærke Steenbaner og at de ere aldeles 

uanvendelige over en Leergrund. Deres Anvendelse kan kun 

forsvares, hvor Gruus haves i Overflodighed, men Steen ere 

sseldne og dyre, hvor Færdselen er ringe og hovedsagelig be« 

staaer af lette Kjyretsier famt, og det er det Vigtigste, hvor 

Undergrunden er meget skarp. Del er altsaa en meget ind- 

flrænket Anvendelse, der kan gjores af de lette Chausseer.

131. Naar en Vogn kjsrer paa det nylig udlagte Vej­

materiale, vil ben i Forhold til sin stsrre eller mindre Vægt 

og til sin mindre eller større Fcelgbrede trykke sig niere eller- 

mindre ned i de lose Steen og derved i hoi Grad besvcerlig- 

gjore Trækket til samme Tid, Steenbanen for Trækdyrene af­

giver et usikkert og i hsi Grad ubeqvemt Fodfæste. Det er 

derfor et aldeles berettiget Krav, der af Publikum stilles til 

Veibhggeren, naar Seien fordres overgivet til offentlig Færdsel 

forst efterat den er banet i det Mindste saa meget, at den kan 

befare« uden væsentlig Ulempe og Besværlighed. Det er ogsaa 

fordeelagtigt for Seien, at Stenene hurtigt banes, at de ikke 

nit|te be skarpe Kanter og flides runde, hvorved Banen bliver 

mindre god.

For at faae Seien hurtigt tilkjort, benytter man sig af 

tunge Valtser, der kunne være af meget forstjellig Befkaffen- 

hed. Hvor tilstrækkelig store og haarde Granitsteen haves, 

tunne te tildannes som (Cylindre as 4—4^' Længde og meb 

et Gjennemsnit af 3» til 4|'; man anvender ogsaa hule
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Stobejerns Cylindre af indtil 6—8' Gjennemsnit eller store 

Trætonder, hvorom lægges svære Jernskinner. Det giver et 

lettere Træk, naar Valtsens Gjennemsnit er stort, forkasteligt 

er det derfor at give ben flere smaa Hjul. Hensigtsmæsigt 

er det at kunne give Valtsen en sorskjellig stor Vægt, saaledes 

at man kan belaste den stærkere efterhaanden som Stenene 

banes; dette fleer paa en hensigtsmcesig Maade, naar ben 

sidstomtalte Tonde deles i 3 Runy der efter Fornodenhed kunne 

fyldes med Sand, enten 1, 2 eller alle 3 Rum; endnu be- 

qvemmere er det at fylde Valtsen med Band. De lette Valtser 

ere tit liden eller ingen Nytte, Vægten bor falde imellem 10 

cfl 12000 ft. Naar Veiens Stigningsforhold ere gode, kan et 

Forspand af 4-6 kraftige Heste, som ere vante til at trække 
samtidigt, være tilstrækkeligt.

Baltsningen paabegyndes langs den ene Randsteenrække, 
fortsættes langs den anden Række og endes i Midten. Naar 

Valtsen er gaaet nogle Gange over det fyrste Lag, saaledes at 

det er begyndt at faftne lidt, faa udlægges derover et ganske 

tyndt Lag af det fra Steenslaget Afharpede, see Lobe No. 40, 

eller af meget skarpt og grovtkornet Gruus uden ftørre Steen, 

f. Ex. god Bagharpning, hvorefter atter valtses flere Gange. 

Hvert af be folgende Vag behandles Paa famine Maade. Til 

Baltsningen vælges fugtigt Beirlig eller ogsaa er det nydven- 

digt iforveien at foretage en stærk Banding. Valtsen ff at be­

væge sig langsomt, faa langsomt som man kun kan faae Hestene 

til at bevæge sig. Naar det fine Steemnateriale, font anvendes 

for at opfylde Mellemrummene mellem de ftørre Steen, er en 

Smule leerholdigt, vil det befordre Veiens Baning. Vil man 

for at fremskynde Baningen anvende et Bindemiddel som Leer, 

Veiasskovling, Kalksteen og beøl., s aa anbefales særdeles megen 

Forsigtighed, at der ikke anvendes for meget. Efter franske 

Opgivelser stal hvert Sted af Steenbanen under de gunstigste 

Forhold ialt befare« mindst en 40 Gange med Valtsen, inden 

Veien kan udlægges for ben offentlige Fcerdsel.

132. Naar Baltsningen er fortsat faa længe, at Steen- 

banens Overflade er saa jevn og fast, at en almindelig Vogn
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intet Spor efterlader, udlægges Seien for Færdselen, men man 

troe ikke, at Steenbanen dermed er færdig, der tilbagestaaer 

endnu endeel Arbeide, som vel ikke er meget stort og bekosteligt 

men dog har Betydning for Veiens Godhed. Det ligger 

nemlig i Sagens Natur, at Valtsningen ikke kan give Steen­

banen den endelig fornødne Fasthed, eftersom dertil vilde ud- 

ferdres Valtser af en altfor stor Vægt. Tages s. Ex. en Baltse 

af 12000 Vægt og 4 Fods Længde, saa vil der altsaa 

for hver 2" af Længden falde et Tryk paa Banen af 500 il ; 

tager man ogsaa en fiirhjulet Vogn med 2" brede Fælg og af 

3000 Vægt, saa vil der for hvert Hjul falde et Tryk

paa Seien af 750 il, altsaa 50 pCt. mere, uagtet Valtsen 

var antaget meget tung og Læsset paa Vognen ikke meget stort.

Medens den lette Vogn sporløst kan rulle hen over Banen, 

vil mutigen ben svcertlcessede Vogn trykkes ned i Banen og 

danne storre eller mindre Spor. Kjvrer den ene Vogn bestandig 

efter den anden paa samme Sted af Banen, vil bette Sted 

deels lettere blive sporet deels hurtigere bane sig. Det er derfor 

Opgaven ved en udlagt ny Vei saavel at blive as med de 

Spor, der danne sig, som at fordele Færdselen eensformigt 

over hele Banen, for at den kan blive eensformig tilhørt og 

overalt lige god. Saafremt Materialet i og paa Siderne af 

de af Færdselen dannede Spor er lost, saa udjevnes det igjen 

ved at planere bct. Er Materialet blevet nogenlunde fast, saa 

rores Sporet ikke inden det er bleven en Is" dybt, ba det faa 

fyldes med nyt Materiale, efterat Overfladen er losnet med 

Hakken.

Naar en Vei er meget stærkt befærdet, vil Færdselen af 

sig selv fordeles nogenlunde eensformigt over hele Steenbanens 

Brede; dette er derimod ikke Tilfældet med de lidet befærdede 

Veie, paa hvilke Banen altsaa ikke vil blive eensformigt til- 

kjort i den for Tilkjorselen gunstige Aarstid, med mindre man 

tvinger Færdselen til bestandig at folge forskjellige Retninger. 

Dette fleer ved daglig paa sorfljellig Maade at udlægge enten 

lyse Steen eller Veibukke, der afspærre den ene halve Side 

af Satten. Scedvanligviis lægges disse Afspærringer vexelviis



155

paa den ene og anden Side af Banen og de maae ikke lægges 

hinanden nærmere end 25—30 Favne, da 2 Bogne ellers ikke 

beqvemt kunne kjore hinanden forbi; om Natten borttages na- 

turligviis al Afspærring fom farlig for de Vejfarende; i tort 

Beirlig og i Frostvejr udlægges heller ingen Afspærring, da den 

saa ingen Nytte gjor. Veibukkene maae ikke være for tunge,

hvorved de blive besvær- G3

lige at flytte, de gjyres fo*
gjerne 6—8' lange af \\ \

4" Tommer og kunne \\ \

gives den i hosstaaende "J\ \
Fig. 63 . viste Form. \  ' \\\

Naar man ikke har V-—' yj
nogen Baltse til Afbe- \ 

nyttelse, er det nodven-

digt at Færdselen alene baner Veien, hvorved man paalægger 

de Vejfarende at udfore et af de allerubehageligste Veiarbeider. 

Under saadanne Forhold er det nødvendigt, at have paa Veien 

et meget ftørre Antal vel indovede Daglejere for at planere 

og senere fylde de talrige Spor, som ville danne sig.

133. Med Hensyn til de vorige Arbeider, der udfordres 

fer at gjore Veien færdig, Regulering af Sidebanerne, Bro- 

lægningsarbeider, Anbringelse af Sikkerhedsgelcendere, Mile- og 

Mærkesteen samt Træplantning henvises til 8de. 9de, 10de og 

Ilte Afsnit samt til Bilagene 2 og 3, som indeholde endeel 

herhenhorende. Endvidere henvises til 19de Afsnit.

134. Hvor offentlige og private Veie krydse et nyt Vej­

anlæg, maa der drages fornoden Omsorg for at udfore Ar­

bejderne saaledes, at de Vejfarende ikke udsættes for at komme 

til Skade. Under vanskelige Forhold anbringes midlertidige 

Sikkerhedsgelcendere, ligesom det ogsaa kan være nødvendigt 

om Natten at oplyse en saadcin Beioverskjæring med Lygter og 

at holde Nattevagt. Steenbanen bor altid lige i Overfljceringen 

med andre Veie lægges i en eneste Dag.

Vanskeligere stille Forholdene sig, naar den ældre og den 

nye Bei, istedetfor at skjcere hinanden, falde sammen paa læn-
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gere Strækninger og det ikke laber sig giøre at forlægge Færd­

selen om ad andre Veie. Der maa ba anvises en Jnlerimsvei 

over Markerne og Veiarbeiderne fremmes faabanne Steder for- 

trinsviis, for at Jnterimsveien kan aflægges inden Vinteren, 

en Aarstid hvor den ikke er til at holde i farbar Stand. 

Man vil helst lægge Steenbanen paa eengang efter hele Breden, 

altsaa saavidt muligt føge at undgaae, at lægge den ene halve 

Side fyrst; saadant kan dog blive uundgaaeligt, hvor ingen 

Jnlerimsvei kan anvises.

135. Hvor Jord-, Bro- og Steenkistearbeiderne ikke ere 

meget betydelige, kunne de vel tilendebringes faa tidlig paa 

Sommeren, at Steenbanen endnu inden Vinteren kan lægges, 

naar Vejrliget ikke er ugunstigt og naar man ikke har været 

uheldig med at faae uefterrettelige Entrepreneurer. Det vil 

scedvanligviis være rigtigst og meget ofte nødvendigt, at fordele 

disse Arbejder paa 2 Aar, saaledes at Jord-, Bro- og Steen­

kistearbeiderne udfores det fyrste Aar, i hvilket ogsaa til Steen­

banen fan anskaffes og slaaes Steen, harpes Gruus m. m., 

saaledes at der til det andet Aar kun tilbagestaaer Lægningen 

af Steenbanen. Paklaget af Steenbanen bor helst lægges i 

den tørre Sommertid, hvorimod det overste Lag af Sliddcekket 

bedst anbringes i Begyndelsen af Efteraaret, naar fugtigt 

Veirlig indtræder. Det er almindeligt at udsætte Træplantning, 

Gelænderes, Mile-- og Mcerkesteens Anbringelse til Aaret efter 

Steenbanens Lægning.

XVIII. Larationer.

136. Jsolge Forordning af 13de Decbr. 1793 er Vej­

væsenet berettiget til ikke alene at expropriere den til nye Veies 

Anlæg eller til ældre Veies Udvidelse fornødne Grund, men 

ogsaa til at tage Steen, Gruus, Leer, Sand saavel til de nye 

Landeveies Anlæg, som til Veienes Vedligeholdelse. Saavel 

efter fornævnte Forordning som efter Grundloven skal herfor 

gives Erstatning, der i Regelen fastsættes ved Taxation. Er en af
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Parterne misfornøjet med Taxationens Udfald, kan Sagen 

endelig afgjyres ved Overtaxation; ben tabende Part betaler 

Omkostningerne ved Overtaxationen.

Taxationer over bestandigt Tab og alle OvertaxationSfor- 

retninger besthres af en af vedkommende Amt bestikket Land- 

inspekteur ifølge Lov af 6te April 1850 og Rentekammereircu- 

laire af 14de April 1835; de almindelige Taxationer over alt 

tilfældigt Tab ledes af vedkommende Beibesthrer. Taxationerne 

afholdes af dertil ved Retten udmeldte sagkyndige og uvillige 

Mcend, der skulle være 2 eller 4 i Tallet, eftersom det er til 

Taxationer eller Overtaxations. Den strenge juridiske Form 

bestemmer, at alle de Skadelidende paa anordningsmæsig 

Maade ved Stævmngsmændene flulle indvarsles om Tiden 

for Taxationsmændenes Udmeldelse, Taxationens Afholdelse og 

dens senere Afhjemling. Da denne Fremgangsmaade ved den 

Slags Taxationer, hvorom her er Tale, er meget besværlig og 

ingen Nytte til, faa har Praxis indfort den simplere Forret­

ningsgang, at der aldeles ingen Indvarsling skeer cm Taxa- 

tionsmændenes Udmeldelse og at de Skadelidende underrettes 

om Forretningens Afholdelse og Afhjemling ved et almindeligt 

Circulaire, der besørges ombaaren ved en Daglejer eller Vej­

mand *),  for at faae den paategnet. Jstedetfor Indvarsling til 

Afhjemling kan ogsaa med Forretningen afgives en skriftlig 

Erklæring fra de Skadelidende om, at de ere tilfredse med Ud­

faldet af Taxationen, som derfor kan afhjemles uden at de 

dertil indvarsles. Naar ingen Indvendinger gjores inden Af- 

bjemlingen, ansees det som et Tegn paa at Vedkommende ere 

tilfredse med Taxationens Udfald; naar en Skadelidende er 

utilfreds med Taxationen og inden Afhjemlingen forlanger 

Overtaxation, saa undtages hele Taxationen hos denne Skade- 

livende fra Afhjemlingen, selv om det kun har været en enkelt 

Post, hvormed han har været utilfreds; Afhjemlingen skeer 

derimod for alle de andre Skaoelitendes Vedkommende.

*) Ved Expropriationsforrelninger for nve Veianlcrq steer dette dog oq- 

faa mtbertiben ved Stevmngsm«ndene.
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Ved Taxati onsforretninger hos Fæstere, Forpagtere og 

Leiere iagttages folgende Regler:

at Eieren udbetales alle Godtgjyrelser for bestandigt Tab, for 

Sløjfning og Grundforbedring af Gruus-, Leer-, eller 

Sandgrave, for Istandsættelse af Arealer f. Ex. beskadigede 

ved Græstyrvskjæring, Oversvømmelse med Sand osv.

at Brugeren altsaa alene udbetales Godtgørelserne for det i 

Aarets Lob stedfundne Afsavn af Jordens Afgrøde.

at Eieren af en Grund tilsvarer Brugeren i Resten af Brugs­

tiden 4 pCt. aarlig af de ham tilkjendte og udbetalte 

Godtgørelser. Naar Brugeren forsvarligen har udfort 

taxerede Sløjfninger og Grundforbedringer m. m., udbe­

tales ham af Eieren selve Godtgørelserne herfor, hvor­

imod Renten af disse Summer selvfølgelig bortfalder. 

Som foran bemærket er Vejvæsenet berettiget til at tage 

Steen paa Markerne; denne Ret bør dog kun undtagelsesvis 

benyttes, da det ikke kan undgaaes, at dens Afbenyttelse mis­

bruges af Entrepreneurerne og i ethvert Fald giver Anledning 

til megen Misfornoielse fra Grundejernes Side, samt forskaffer 

Beivcesenet en Mængde Bryderier. Der er ogsaa saa meget 

mindre Grund til at benytte denne Ret, som Erfaring har 

viist, at Steenanskaffelsen ikke er bleven dyrere ved ikke at be­

nytte ben.

Tabene deles i bestandige og tilfældige: til bestandigt Tab 

henregnes Afstaaelse af Grund og alle andre dermed umiddel­

bart i Forbindelse staaende Tab, saasom Godtgørelse fer Mar­

kernes ufordeelagtige Overskjæring, Oprejsning as Hegn langs 

Veiene m. m.; det tilfældige Tab indbefatter al anden tilføjet 

Skade, saasom Afsavn af Markernes Afgrøde, Sløjfning og 

Grundforbedring af Gruus- og Sandgrave, Bestadigelse ved 

Grcestprvskjcering, Afbenyttelse af private S3ete, Standsning af 

en Molles Drift under Bygning eller Istandsættelse af Bro­

fundamentet osv.

Taxationerne for det bestandige Tab afholdes sædvanlig 

om Foraaret inden Jordarbejderne ere begyndte eller kort efter; 

for det tilfældige Tab afholdes Forretningerne bedst kort efter
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Hosten, om Efteraaret i September eller Oktober Maaned for 

den siden sidste Taxation foraarsagede Skade.

I Bilag 7 findes en Tabel til Lettelse af Beregning 

over Skadeserstatning, angivet pr. Tonde Land. I Bilagene 

8 og 9 ere meddeelte Exempler paa ‘2 Taxati onsforretnin­

ger, den ene for bestandigt, den anden for tilfældigt Tab.

137. § 15 af Forordning 13de Decbr. 1793 bestemmer, 

at der til Efterretning for Fremtiden i hvert Amt stal ind­

rettes en Protokol, hvori bør indføres hvad Brede af Jord, 

der er bleven godtgjort Grundejerne og altsaa derefter tilhorer 

Veiene. Denne Bestemmelse er tidligere desværre mange Steder 

aldeles ikke efterkommet, hvorfor Vejvæsenet ofte kommer i en 

ubehagelig Stilling ved ikke bestemt at kunne angive Grcrndsen 

for Veiens Grund ved Overgreb fra de tilstedende Grundejeres 

Side. Bed de nye Hovedlandeveisanlceg, som ere udforte af 

Jngenieurkorpset, er den anførte Lovbestemmelse fuldstændig 

fleet Fyldest paa en efterlignelsesvcerdig Maade ved Optagelsen 

af Taxationskort, hvorefter den afgivne Grunds Størrelse 

tillige nøjagtigt beregnes. Det paa Tavle 1 Fig. 64 viste 

Taxationskort trænger ikke til nærmere Forklaring.

XIX. Deles Vedligeholdelse.

138. En nybygget Bei er ikke færdig, fordi Jord-, Bro- 

og Steenkistearbeiderne ere færdige fra Entrepreneurens Haand, 

fordi Sidebanerne ere tildannede og fordi det for Steenbanen 

bestemte Materiale paa foreflreven Maade er indfort i Kassen; 

der udfordres endnu, at Beiskraaningerne ere blevne faste og 

overalt grcesbevoxede, samt at Sidebanerne og fremfor Alt 

Steenbanen er banet, glat, jevn og har den foreskrevne Op­

runding. At holde Bei en i n ormal Stand, den samme 

som da den netop var færdig, er Hovedformaalet 

for Vedligeholdelsen.

Ved en Veis Vedligeholdelse er der allerede naaet meget, 

ved at holde ben i god Stand med den mindste Bekost-
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niiig, men der udsordres desuden endnu at Maadem hvorpaa 

den udfores, er saalidet byrdefuld for de Vejfarende, 

som det lader sig gjsre. Det er altsaa ikke tilstrækkeligt, 

at have Belassens Tarv for Oie, man maa ogsaa tage det 

rette Hensyn til be Vejfarende; rigtigt betragtet falde disse 

tvende Hensyn ogsaa sammen, da det jo for Størstedelen ere 

de Vejfarende, som betale Pengene. Det vilde derfor være at 

gaae ud fra en eensidig og derfor fejlagtig Anskuelse, at ved­

ligeholde Veien paa en faaban Maade, at der vel aarlig spo­

redes f. Ex. 50—100 Rd. paa Vedligeholdelsen af en Miil 

landevej, tt aar det tillige fkeete saaledes, at der til Hjulskinner 

og Trækkekraft foraarsagedes de Vejfarende en aarlig Udgift af 

100 —200 Rd. pr. Miil udover bet, en bedre Vedligeholdelse 

vilde have kostet dem.

Tidligere var Veies Vedligeholdelse en meget let Sag; 

man udlagde da paa Steenbanen til ganske enkelte og ofte 

ugunstige Aarstider store Mængder af Materiale, der hyppigere 

var af uhensigtsmcesig og slet end af god Beskaffenhed, hvorefter 

man overlod til Færdselen at sorge for hele Resten. Jo siet­

tere Veien var, jo mere flet Materiale tiliortes, og saaledes 

vedblev man uagtet Veien naturligviis vedblev at være lige 

eaarlig. Broer og Steenkister brod man sig aldeles ikke cm, 

med mindre der steete ftørre Beskadigelser, hvorom en eller 

anden Vejfarende vilde være faa forekommende at underrette 

Vedkommende. Grøfterne oprensedes vel engang imellem, men 

den derved fremkomne Jord kastedes ofte endog ind paa Kjyre- 

banen. Denne forkastelige og fordærvelige Vebligeholdelses- 

maade anvendes endnu hos os ved flere Biveie, fordi der 

mangler Interesse og endnu oftere Indsigt i Veies Bygning 

og Vedligeholdelse hos dem, hvem Tilsynet er betroet.

139. I det sidste halve Aarhundrede have efterncevnte 

rigtige Hov edregler efterhaanden gjort sig gjceldende, nemlig: 

a. kun at anvende Materiale af faa god Beskaffenhed, som 

uden usorholdsmcesig Bekostning kan erholdes i Egnen.

b. kun aarlig at anskaffe faa meget Materiale, som aarlig 

slides af Veien.
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c. at udfore alle Arbeider strax de blive fornødne, medens 

Beskadigelserne endnu ere ringe og ubetydelige og inden 

de have faaet Tid, at blive til store Befladigelser.

d. at have et passende Antal ovede Folk daglig paa Veien, 

baade for at arbeite og fore Tilsyn.

Da Materialets Beskaffenhed tidligere er bleven omtalt i 

det 6te Afsnit, vil der her altsaa endnu være at omtale Mængden 

af Materiale, der stal anskaffes, Arbeitskräften og Arbejdernes 

Udforelse.

140. Bruges der aarlig fer lidt Materiale, vil Steen - 

banen efter kortere eller længere Tids Forlob blive faa afslidt, 

at den enten ødelægges eller senere paa eengang udfordrer en 

extraordinair Belægning; paa denne Maade vil Vedligeholdelsen 

i nogle Aar være billig, men senere udfordre en faa meget 

ftørre Udgift. Bruges der aarlig for meget Materiale, vil 

Banen efterhaanden blive tykkere end nødvendig og altsaa for« 

aarsage Veikassen unødvendig Udgift; Materialet gaaer vel ikke 

tabt og den anvendte Kapital bevares, men den giver ingen 

Rente. Da alt det paa Steenbanen udlagte Materiale stal 

banes, ville de Vejfarende i forste Tilfælde i nogle Aar have 

en lettere Kjvrsel, men saa paa eengang faae ben meget be­

sværligere ; i sidste Tilfælde ville de Vejfarende have en be­

sværligere Kjorsel end nødvendigt, saalcenge der vedblives at 

anvende mere Materiale, end der flides af Veien. Da det nu 

er ønskeligt for de Vejfarende, at Besværligheden ved at bane 

Veien omtrent er den samme hvert Aar, og da det for Vei­

kassen er ønskeligt, at de aarlige Udgifter ikke ere meget for« 

skjellige, saa bor der aarlig anskaffes, hvad der i 

Gjennemsnit aarlig slides af Veien. Slidet paa en 

Vei er vel ikke altid lige stort hvert Aar og Lejligheden til at 

anvende det nye Materiale heller ikke altid lige beqvein, men 

der vil ikke kunne være saa stor Forskjel, at Veiens Styrke 

skulde udsættes for Fare derved, at der enkelte Aar anvendtes 

en Smule mindre end der flides af Veien eller mindre end 

det aarlige Middelforbrug. For Vedligeholdelsen kommer det 

i faa Henseende ikke an paa, at holde Steenbanens

11
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Oprunding paa Linier neie, og for de Vejfarende er det 

umærkeligt.
141. Det er altsaa vigtigt, at erfare Størrelsen af 

det aarlige Slid. Dette fleer ved Hjælp af den i Løbe 

Nr. 127 viste Skabelon Fig 62, der sættes tvers over Seien 

med en Ende paa hver Randsteenrække. Foruden ved Rand­

stenene kan man da umiddelbart maale, hvormeget Veien paa 

3 Steder mangler i den rette Oprunding. Viser Maalingen 

i 2 paa hinanden folgende Aar samme Resultater, saa har 

man Aarets Slid angivet ved det i Aarets Lob forbrugte 

Materiale. Viser Veien storre Oprunding end det foregaaende 

Aar, saa maa der fra Aarets Forbrug drages den Mængde 

Materiale, hvormed Steenbanen er bleven forøget; paa lignende 

Maade forholdes, naar Oprundingen er mindre end det sore- 

gaaende Aar. De flaaede Steen ville i den faste Bane vel 

indtage et mindre Rumfang, end de indtoge inden de banedes, 

men de raae Steen indtage ogsaa et mindre Rumfang end 

inden Slaaningen; naar der derfor regnes som om alle 

Stenene vare uflaaede, ville disse Forfkjelligheder omtrent hæve 

hinanden. For et enkelt Aar vil denne Fremgangsmaade hin 

vcere nogenlunde nyiagtig ved de meget stærkt befærdede Beie, 

hvor Slidet er stærkt, og den vil vcere endnu mindre noiagtig 

for de lidet befærdede Beie, hvor der ofte ikke engang er Tale 

om et Par Liniers Slid. Det er derfor nødvendigt, at op­

tegne i dertil indrettede Protokoller hvert Aars Resultater paa 

en let overskuelig Maade, og efterhaanden, som større Erfaring 

vindes, mere og mere nærme sig det virkelig Rigtige. Bed 

scerdeles livet befærdede Beie kan Maalingen indskrænkes til 

hvertandet Aar.

Hvor Beiene ikke ere forsynede med Randsteen, kan man 

vel paa samme Maade maale sig til Beiens Runding og 

sammenligne den med Beiens Oprunding de foregaaende Aar, 

men man er aldeles uvidende, om Banen i sin Heelbed svækkes 

eller foreges. For at komme til Kundskab herom, er det da 

nødvendigt engang imellem at beqvemme stg til Opbakninger i 

Steenbanen enten til Pakstenenes Overflader eller bedre tit
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deres Liggeflader. Da man aldrig kan være sikker paa, i 

hvilken Grad en Steenbanes Fundament er kommen i Uorden 

(mere eller mindre fleer det næsten altid), saa vil altsaa ved 

denne Lejlighed Mangelen paa faste Punkter være meget følelig. 

Hvor Veiene ikke alene mangle Randsteen, men tillige have 

en meget uordentlig bygget Steenbane, er Vanskeligheden endnu 

større; man nodes under saadanne Forhold til, efter Skjon 

at antage et bestemt aarligt Slid og til at ophakke Huller i 

Banen, f. Ex. hvert 5te eller 10de Aar, eftersom den er 

stærkt eller lidet befaret, for at forsikkre sig om, at ben ikke 

»tilbørligt svækkes eller forøges.

Forbruget vil ikke hvert Aar være nøjagtigt eenS, eftersom 

Vejrforholdene derpaa udove megen Indflydelse. Er Vinteren 

saaledes streng med vedholdende Snee og Frostveir, saa for­

bruges lidt Materiale, fordi der under saadanne Vejrforhold 

intet slides af Veien og intet nyt Materiale kan udlægges, 

medens der forbruges meget Materiale, naar Vinteren er 

meget fugtig og har hyppige Vexlinger imellem Frost og To. 

Det folger deraf, at man paa enhver Bei, foruden den til 

Erstatning for det sædvanlige aarlige Slid fornødne Mængde 

Materiale, endnu eengang for alle maa i Forhaand have en 

saa stor Reserve, at en særdeles ugunstig Vinter med Ro­

lighed kan impdesees. Jo bedre Veien er, desto mindre be­

høver denne Reserve at være. Det aarlige Slid paa de 

Kjøbenhavn nærmest liggende Hovedlandeveje antages at være 

en 5 Kbfvne for 100 Favne Bei, medens det paa livet be­

færdede Beie kan være under { Kbfvn.

Den foran omtalte Protokol kan for en længere Aarrække 

indrettes saaledes som viist paa omstaaende Side. De forste 

3 Kolonner angive Stedet paa Veien, hvor Maalene ere tagne; 

det er ikke for vidtløftigt, at tage dem for hver 25 Favne; 

naar en Mand ganer ved hver Ende af Skabelonen og Op­

synsmanden i Midten, for at tage Maal og optegne, besørges 

en Miil i 3—4 Timer. Kolonnen 5 angiver hvad der i 

Midten mangler i den normale Oprunding, medens 4 og 6 

angive det samme for begge Linier imellem Midtelinien og

11*
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Randstenene. I den 7de og 8de Kolonne anfores i Kbfod Mate- 

rialbeholdningen fra forrige Aar og ben i Aarets Lob til­

komne. Den 9de Kolonne viser, hvad der efter Material- 

regnskabet er forbrugt, medens 10de Kolonne angiver Behold­

ningen ved AaretS Udgang. Da Materialhobene opsættes 

eensformigt, vil en tilstrækkelig noiagtig Optælling af Be­

holdningerne ikke være vanskelig. Den 7de og 8de Kolonne 

maae tilsammen være liig den 9de og 10de. Den Ilte Ko­

lonne angiver Aarets Slid. For at lette sig Beregningerne, 

kunde man beregne en lille Tabel i Lighed med bent fer Jord- 

beregningen. Opmaalingen bor allid foretages til samme 

Aarstid og helst om Foraaret eller tidlig paa Sommeren. 

For Nemheds Skyld kunne Maalene optegnes i Tiendedeels 

Tommer og Linier. Bed Randstenene beheves sjeldnere Maal- 

tagning, det der fornødne kan særskilt bemærkes.

142. Det daglige Arbeide udfores af fast antagne Ar­

bejdere, Beimcend, der skulle være arbejdsdygtige, flinke og 

paalidelige Mcend. Naar de ansættes bor de helst være imellem 

25 og 35 Aar og ikke over 40 Aar, de kunne da tjene i en­

deel Aar inden de blive for gamle cg svage til hver Dag 

baade Vinter og Sommer at arbeide i fri Luft paa en Lande­

vej, hvor der er liden eller ingen Beskyttelse imod det barske 

Veirlig.

Fordelene ved at have Beimcend ere især folgende. Da 

hver Bcimand har sit bestemte Beistykke at vedligeholde, stal 

han sætte en ZEre i til alle Tider, at have det i god Orden 

og at udfore alle Arbeiter paa hensigtsmæsigste og bedste 

Maade; der haves altid paa rede Haand velovede Folk, der 

nøjagtig tjente Beien og vide Beskeed med hvorledes hvert 

enkelt Arbeide udfores; man knytter en heel Deel Mennesker 

nærmere til Beivæsenet, saaleves at de paasee alt hvad der er 

til Vejvæsenets Fordeel s. Ex. at ingen Bedragerier begaaes af 

Steenslaaerne og ved Materialleveringerne. Manglerne ved at 

have Beimcend skulde være, at der ikke altid var Arbeide rrok 

for dem paa Beien og at de ikke altid benyttede Tiden godt. 

Den fyrste Indvending er ubegrundet, da der altid til enhver
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Aarstid og i ethvert Slags Veir kan være nyttigt Arbeide for 

dem; derimod vil den anden Anke kunne være vel begrundet 

overalt, hvor der ikke fores en streng og npiagtig 

Kontrol med Veimændenes Arbeide. Selv ved en 

streng Kontrol kan en enkelt Beimand vel engang imellem vise 

mindre Flid end han burde, men det deraf folgende Tab op­

vejes mangfoldige Gange af de vundne Fordele; det er desuden 

en Selvfølge, at man strax stiller sig ved de Veimænd, som 

ikke ville gjore Gavn, men betragte Veimandsposten som et 

lille mageligt Levebrød.

Paa overordentlig lidet befærdede Veie, som vedligeholdes 

med naturligt Gruus, og hvor Veimandsdistrikterne ere lange 

og ligge afsides, faa at Kontrollen er vanskeligere, kan det 

undertiden være hensigtsmcesigt at have Planeringsmcend, 

flinke Mcend, der i Akkord paatage sig at udfyre alle sædvanlig 

forefaldende Vedligeholdelsesarbejder, der ellers udfores af Bei- 

mcendene, uden at de som disse ere bundne til at være paa 

Veien i bestemte Tider. At ville udfore Vedligeholdelsen med 

Arbeidere, som overtage det ved Licitation, er aldeles for­

kasteligt. Vel kan man øjeblikkelig opnaae noget lavere Priser, 

men de fleste af saadanne Arbeidere ville være meget upaalide- 

lige og forvolde Vejvæsenet mangfoldige Bryderier, naar det 

virkelig paasees, at de bestille noget.

Paa de meget befærdede Veie gjores Beim ands distrik­

terne korte, 800—1000 Favne, paa be meget lidet befærdede 

Veie gjores de længere, dog nødig over 2500 Favne, da Vej­

manden, selv om han boer beqvemt midt for Distrittet, saa 

vil faae for langt til Endepunkterne, der derfor let for- 

spmmes. Jstedetfor at gjore Distrikterne længere, kan man 

bedre indrette det saaledes, at Beimanden gaaer 3 eller 4 be­

stemte Dage om Ugen paa Veien, at han altsaa har de øvrige 

Ugedage til sin egen Raadighed, en Foranstaltning, som i 

enkelte Egne ogsaa kan være hensigtsmæsig, hvor en større 

Deel af Huusmcendene eie saa megen Grund, at de selv have 

Brug for den Tid, som ikke anvendes paa Veien. Bed disse 

Længder as Distrikterne kunne Veimændene ikke altid overkomme
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i rette Tid at udfore alle forefaldende Arbeider, hvorfor der 

ved Tobrud og under andre ugunstige Veirforhold gives dem 

Hjælp af Daglejere. Hvor man som i Frankrig aldeles ikke 

eller kun i ringe Udstrækning giver Veimændene Hjælp, maae 

Distrikterne derfor gjores meget kortere, 5—1500 Favne.

Om Efteraaret og overhovedet i fugtigt Veirlig er der 

altid nok at bestille paa Steenbanen med Veiafskovling og Ud­

lægning af Materiale; om Sommeren og i Slutningen af 

Foraaret i den terre Tid have de at flovle Støvet af Beien, 

afsamle lyse Steen, afstikke fremstaaende Kanter, regulere Side­

baner, oprense Grofter, udrense Broer og Steenkister. Skulde 

der, hvad sjeldent hænder, om Sommeren blive Tid tilovers, 

da kunne de harpe Gruus eller flaae Steen; om Vinteren i 

Frostveir have de at befljcere Træer, holde Broer og Steen- 

kister fri for Snee og Jis, saaledes at Vandlobene ikke stoppes 

ved indtrcedende Tobrud; de have endvidere i ben Tid, som 

bliver tilovers, at flaae Steen, der altid maae haves paa rede 

Haand enten af afsamlede eller raae Steen.

I Bilagene 10 og 11 findes en Akkord med en Plane­

ringsmand og en Jnstrux for Beimænd.

143. Det er nødvendigt, at Veimændene vide sig stadigt 

og omstændeligt kontrollerede; da der ikke kan være Tale 

om at fore Tilsyn med deres Flid og den Nøjagtighed, hvor­

med de holde sig Arbeidstiden efterrettelig, paa samme Maade, 

som ved et samlet større Antal Arbejdere, der ere under stadigt 

Tilsyn, saa vil den virksomste Kontrol bestaae i at holde noie 

Regnflab med de udforte Arbejder. For ogsaa at holde Vei- 

opsynsmanden til noiagtigt at føre Kontrollen, er det derfor 

hensigtsmcesigt at indrette en Journal, saaledes fom det er 

vi ist for Journal e i Bilag 12; hver Beimand har sin 

Side og strax efter hver Inspektionsreise indforer Opsyns­

manden Resultaterne af de opmaalte og efterseete Arbeider. 

Under „Udforte Arbeider" strives be forfljellige Arbeider, som 

efter Aarstiden komme til Udførelse og ere af ben Beskaffenhed, 

at de kunne maales eller angives i Tal; saaledes foruden de 

for en Vintermaaned i Schemaet anførte:
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Afstikning af fremstaaende Kanter, 

Regulering af Sidebane, 

Grpftoprensliing,

Udrensning af Overkjorsler,

Udrensning af Steenkister,

Udrensning af Broer,

Skrabet Støv af Steenbanen o. s. v.

Som Anmærkninger anføres de Arbeider, der ere udførte 

men ikke lettelig lade sig maale, som Afsamling af lose Steen, 

Istandsættelse af Overkjorsler m. m.; endvidere anføres de Op« 

lysninger, som behoves for at faae en rigtig Anskuelse over 

Udstrækningen af de udforte Arbeider. For hver Maaned 

sammentælles og Hovedsummerne for hver enkelt Veimand 

meddeles den Bestyrende i en summarisk Rapport.

For mindre Forseelser gives Veimændene Irettesættelse 

eller de mullteres; for grovere Forseelser, for gjentagne For­

sømmelser eller naar de vise sig uflikkede til Beimænd, af­

skediges de. Forlanger man af Veimændene meget og nøj­

agtigt Arbeide, saa bor det ogsaa betales ordentligt efter de i 

Egnen gjængse Arbejdspriser, altsaa 13—15 Rd. maanedlig for 

Arbeide alle Sognedage. For at opmuntre til Flid og god 

Opforsel, vil det være hensigtSmcesigt deels engang imellem 

f. Ex. hvert Nytaar, at uddele smaa Pengebeloiminger paa 

indtil 5 Rd. til de Veimænd, med hvis Forhold Vejbestyrelsen 

har været bedst tilfreds, og deels at give Alderstillæg s. Ex. 

2 Mk. maanedlig for hver fulde 5 Aars Tjenestetid indtil et 

Maximum af 16 Rd. aarlig.

144. Overalt, hvor der haves et velordnet Beivcesen, 

ville Hovedreglerne for Veies Vedligeholdelse omtrent være de 

samme. Et af de vigtigste Punkter, hvorom Anstuelserne ere 

forfljellige, er Maaden hvorpaa Steenbanens Oprunding soges 

bevaret.

Nogle*)  udlægge Materialet omtrent paa een gang i 

hele Lag paa længere Strækninger i den Brede og Tykkelse,

*) Flere Steder i Tydflland.
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som udfordres, for at gjengive Steenbanen ben tabte Oprunding. 

For at give Plads for Laget maa Banen fyrst afslideS stærkt, 

sædvanlig 4". For ikke at forulempe Færdselen for meget, 

ved paa eengang at foretage en saadan Hovedistandsættelse paa 

lange samlede Strækninger, og for at fordele Udgifterne til 

Vedligeholdelsen omtrent ligeligt paa de sorstjellige Aar, saa 

veles Udlægningen saaledes, at f. Ex. ved en Bei, der i 5 Aar 

slides 4“, deles hver Fjerdingvej i 5 ligestore Stykker, hvoraf 

skifteviis eet Stykke aarlig gives en heel Belægning, medens 

de andre 4 Stykker kun modtage den nødvendigste Forsyning 

med nyt Materiale til Udfyldning af ftørre Spor eller Slag, 

font maatke fremkomme.

Andre*)  foretrække at udlægge Materialet lidt efter 

libt, saaledes at Banen stykke- eller stumpeviis gjengives sin 

tabte Runding; delle fleer da ved Udlægninger af meget ringe 

Udstrækning, hoist et Par Qvadratfavne, anbragte efter Om­

stændighederne snart i Midten snart ved en af Siderne, saa­

ledes al der ikke er nogen Grund for Færdselen til fortrins- 

viis at foretrække Kjorselen paa eet Sted fremfor et andet, 

saaledes at Færdselen altsaa af sig selv vedbliver at fordele 

sig nogenlunde eensformigt over hele Steenbanens Brede paa 

samme Maade, som inden nogen Udlægning var begyndt. 

Materialet udlægges i uregelmæsige Former og med ulige store 

Mellemrum alt efter Omstændighederne, fyrst paa de meest og 

senere paa de mindst trængende Steder.

*) I Frankrig og formodentlig ogsaa alminbelig i England.

Hver af disse Fremgangsmaader har sine Fordele og 

Mangler. Maaden med Udlægning af hele Lag har folgende 

Fordele: den nydvendiggjor ikke saa meget dagligt Arbeite paa 

Beien cg rigtig anvendt udfordrer den lidt mindre Materiale, 

toet der vil gaae mindre til Spilde ved at knuses af Færdselen, 

ren kan altsaa for Veikassen være lidet billigere; medens det 

vilde være unyttigt ja maaskee fladeligt, at valtse de fmaa Ud­

lægninger, er det en Lettelse for Færdselen, at de storre Lag 

kunne valtses; for Vejbestyrelsen er det en Lettelse ikke alene
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at have færre Arbeidere nodig paa SSeiett, men endog at have 

Størstedelen af bette mindre Antal meget mere samlet paa de 

enkelte Steder, hvor Lagudlægninger foretages. Manglerne ere 

folgende: medens de over hele Banens Længde og Brede for- 

deelte smaa Udlægninger neppe ændses af de Vejfarende, hvor­

for de ogsaa meget hurtigt banes*),  er det en virkelig Ulempe 

for de Reisende, at træffe paa en ufuldendt Hovedistandsættelse, 

deels medens den forudgaaende Ophakning af $eiotierflaben 

foretages og deels medens Steenmaterialet udlægges tuben 

Baltsen kan anvendes, i hvilken sidste under gunstige Veir- 

ferhold rigtignok kortvarige Tid de flulle kjore i »banet Ma­

teriale af indtil 5" Tykkelse; indtræffer Lagudlægningen kort 

for længere vedholdende Torveir, kan det i lang Tid blive 

nødvendigt, at kjore i det ubanede Materiale; de fyrste Aar 

haves en meget større Oprunding paa Veien end be sidste Aar, 

inden den store Udlægning foretages, og, naar Oprundingen 

imod Slutningen ikke til Skade for Vejens Vedligeholdelse er 

for lille, faa maa den nodvendigviis i Begyndelsen til Skade 

baade for Færdselen og Vedligeholdelsen have været for stor; 

ved de smalle Steenbaner kan det ikke undgaaes, at den hele 

Oprunding omtrent gaaer tabt, inden Lagudlcegning foretages; 

ved meget lidet befærdede Veie vil Steenbanen under ugun­

stige Vejrforhold ikke altid kunne blive heelt banet, inden den 

fugtige Aarstid er forbi, og man plages da af en los Bane 

til den folgende Vinter; naar man for at fremskynde Våningen 

af det store Lag anvender Veibukke, for at fordele Færdselen, 

saa bruger man et af Landbefolkningen her i Danmark ilde 

anseet Middel; medens de Strækninger, som nylig ere for­

synede med store Lag, kunne være gode, ville be Strækninger, 

som staae for Tour til Belægning, ofte være ujevne og 

knuddrede, altsaa ikke saa gode som de kunde og burde være,

*) Og bette er en af Hovedfordelene ved den franste Maade, der med 

mere Grund kan kaldes Vedligeholdelse end den tvdfte Maade, 

der meest bestaaer i Istandsættelse.
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hvorved de Vejfarende maaskee dyrt maae betale ben for Vei- 

kassen opnaaede ringe Besparelse.

Steenbaner med Paklag ville i Regelen ikke kunne ved­

ligeholdes ved Udlægning af store Lag*)  med mindre de gives 

Maximumstykkelse, thi foruden et Slid af 4" og en Hvide af 

Pakstenene paa 5" udfordres endnu over disse sidste et mindst 

2—3" tykt Lag smaatflaaede Steen, for at den sidste Rest af 

Sliddcekket ikke i overordentlig kort Tid flat knuses til Stov 

af Færdselen, og denne bringes ned paa selve Paklaget; ældre 

Veie med Paksteensunderlag, som ikke ere byggede netop med 

Hensyn til denne Vedligeholdelsesmaade, ville af de lige for- 

anfyrte Grunde i Regelen ikke kunne vedligeholdes med hele 

Lag med mindre de i Begyndelsen gives en utilbørlig Runding 

eller heelt ombygges.

*) Denne Vedligeholdelsesmaade egner sig egentlig kun for de brede 

Baner, der ere byggede med Materiale as samme Stsrrelse.

Fordele og Mangler ved den anden Vedligeholdelsesmaade 

ere tilstrækkelig antydede i det Foregaaende.

145. Uden Undtagelse ved alle Veie, der let eller nogen­

lunde let blive sporede, bevares Steenbanens Oprun­

ding alene ved at fylde Spor og Slag, idet Fyldingen fore­

tages saa rigelig, at Slidet med det samme erstattes. Del er 

indlysende, at derved fordres af de Vejfarende udfort mindst 

Veiarbeide, da de ellers ikke alene flulle tilhore Sporfyld­

ningerne men ogsaa det Materiale, som senere udlægges for 

at tilvejebringe Banens Oprunding. De større Sporfhldninger 

faavelsom Materialudlcegninger foretages efter den (Fig. 62) 

flere Gange tidligere omtalte Skabelon, hvis Anvendelse kun 

kan undlades eller formindskes, hvor der haves gamle Beimcend 

med anerkjendt godt Oiemaal.

Ved de Veie, som aldeles ikke ere tilbpielige til at blive 

sporede eller kun faae lidet dybe og meget flade «spor, kan 

man ogsaa bevare Veiens Oprunding ganske i Overensstemmelse 

med de foran givne Regler. Er Beien lidet befærdet, altsaa 

det aarlige Slid ringe, saa udlægges Vejmaterialet paa de
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meest afslidte Steder, idet man over hele Arealet, der skal be­

lægges, eller langs famines Yderkanter med Hakken losner Bei- 

overfladen i større eller mindre Udstrækning, eftersom Veiens 

Overflade er bleven mindre eller mere blod af det fugtige 

$ enlig og af Frosten, og idet man soger at fordele de smaa 

Udlægninger eensformigt over hele Banen og at lade den hele 

aarlige Udlægning omtrent svare til det aartige Slid. Da 

Slidet kun er antaget ringe, er det rigtigt paa hvert enkelt 

Sted, at udsætte Udlægningen til Forholdene ret vise sig gun­

stige, idet den om fornødent gjores, for at afvente det gunstige 

Tidspunkt, uden Skade for Veien endog fan udsættes til et 

folgende Aar. Bed de lidet befærdede Beie vil Vedligeholdelsen 

meget lettes derved, at Materialet i Sliddækket og det til Ved­

ligeholdelsen holdes en Smule mindre end paa de stærkt be­

færdede Beie.

Er Veien stærkt befærdet, altsaa det aarlige Slid stort, 

vil man ogsaa kunne foretage Erstatningen af det forbrugte 

Materiale paa samme Maade, idet Materialet udlægges i 

mange smaa Portioner nogenlunde eensformig fordeelte over 

Banen og idet man efterhaanden som det banes, anbringer be­

standig paa samme Maade flere og flere smaa Udlægninger, 

indtil disse forenes saaledes, at den hele paagjceldende Stræk­

ning har modtaget den fornødne Belægning. Den valgte Frem- 

gangömaade vil i saa Fald medfore, at man gjyr Banen ujevn, 

saalcenge til alle de enkelte Udlægninger samles til et heelt Lag, 

og det samtidig med at Færdselen alene har at bane alt det 

udlagte Materiale, Besværligheden rigtignok forbeelt paa et 

længere Tidsrum end om Laget var udlagt paa eengang; de 

paa denne Maade opstaaende Ujevnheder ere ikke til Ulempe 

for Færdselen, da man meget vel kan bevare en fuldkommen 

tilfredsstillende jevn og glat Bane. Under saadanne Forhold 

kan det, naar Veiens Bygningsmaade tillader det, maastee 

være hensigtssvarende i Hovedsagen at antage den i Løbe-dir. 

144 anførte Vedligeholdelsesmaade, at dele f. Ex. hver Qvart- 

miil efter Omstændighederne i flere Stykker, der skisteviis gives 

et heelt nyt Dæklag, medens de yvrige Stykker Paa sædvanlig
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Maade holdes fri for Spor og Slag, dog uden med det 

samme at føge den normale Oprunding tilvejebragt. For at 

lette Tilkjsrselen af det hele udlagte Lag, kunde man da ud­

lægge det meget hurtigt, valtse det og i det Hele taget behandle 

det paa den i Lobe-Nr. 131 for Nybygning beskrevne Maade. 

Det bemcerkedes foran, at man i Hovedsagen kunde antage 

Lagudlægningen, thi deri maatte indtræde de Forandringer, 

deels at man fylder alle Ujevnheder fuldstændig i ben Ud­

strækning, som er nodvendig, for at holde Kjorebanens Over­

flade jevn og glat, og deels at man ikke udsætter Lagudlæg­

ningen længer end til henved 3" er flidt af Banen, for at denne 

ikke flat faae en for Vedligeholdelsen fladelig Fladhed.

146. Naar Veien ikke holdes reen, vil der danne sig 

synlige Spor og Færdselen hovedsagelig holde sig deri, fordi 

Trækdyrene altid foretrække at folge det af de foregaaende 

Bogne angivne Spor, og det selv om Veien under et tyndt 

Lag afslidt Materiale er fuldkommen eensformig, jevn og glat; 

Veien vil altsaa snart beskadiges i Sporene. Det er ikke nok 

dermed, at Ureenlighederne paa Veien bidrage til at fordærve 

den, men de forhindre ogsaa en hensigtsmæsig Anvendelse af 

Vedligeholdelsesmaterialet, idet man ikke kan fee, om det ud­

lægges paa de rette Steder, paa rette Maade og i passende 

Mængde. Det er urimeligt at anvende stor Ulejlighed og Be­

kostning f. Ex. paa at harpe Gruset reent, naar man ved at 

udlægge det paa en ureen Vei i hoi Grad vilde forurene det, 

og det med et Stof, som er flettere end det, hvorfra det er 

bleven renset. Om Sommeren er det afslidte Materiale som 

Stsv ofte utaaleligt for de Reisende, medens det om Vinteren 

ved at frvse, danner en saa knuddret og ujevn Vei, at Kjorsel 

paa Markerne ved Siden as Veien let kunde blive bedre. Det 

er altsaa en Sag af yderste Vigtighed, at holde 

Steenbanen reen.

Naar Afskovlingen er oaab, skrabes den af Veien med 

Veirageren, som af Jern veier en 6 £L Paa den ene Side 

er den glat, paa den anden takket; den fyrste Side anvendes, 

naar Afflovlingm er tyndflhdende, den anden naar den er
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fastere. Som Stev aftages Veiafflovlingen enten med Vei- 

rageren eller en almindelig Skovl. Til at borttage Stev eller 

ty udflydende Veiafskovling kan man ogsaa anvende bløde 

Birkeriiskoste, der imidlertid maae anvendes forsigtigt, at de 

underliggende Steen ikke feies lose, navnligen maa Forsigtighed 

vises om Sommeren, naar Beten paa Grund af for megen 

Tyrke allerede er tilbøjelig til at faae løse Steen. Da Vei­

afflovlingen er et meget vigtigt Arbeide, der ofte maa gjen- 

tages og derfor koster endeel Penge, har man forsøgt at an­

vende forfljellige Maskiner, der dog i Regelen ikke antages for 

hensigtsmæsige. En af dem, som forekommer mig heldigst og 

desuden anbefaler sig paa Grund af den simple og billige 

Konstruktion, er den i Fig. 65 viste.

Om Sommeren i tørt Beir og om Vinteren i Frost­

vejr kan en Storm feie Steenbanen saa reen for alt Støv 

og fiint Vejmateriale, at Stenene i Banen meget lettere blive
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Isse; under saadanne Forhold er det da hensigtsmcesigt, at 
udkaste over Banen et meget tyndt Lag flint Gruus, eller, i 
Mangel deraf, tidligere afskovlet Materiale.

147. Det er allerede flere Gange tidligere bemærket, at 

Steenbanen i vedholdende Torveir er tilboielig til at blive los, 
idet enkelte Steen i Banens Overflade Issnes, hvorefter 
de af Færdselen rives ud as deres Leie, saaledes at be 
enkelsviis ligge ovenpaa ben faste Bane. Disse lyse Steen 
maae samles af Banen efterhaanden som de frem­

komme og henlægges i særegne Hobe paa Materialbanen, da 
de ellers ville gjore KjMselen ubehagelig og knuses til Støv, 
ikke alene uden at gjore Beien Nytte, men endog til Tab og 
Skade for Beien. Naar der er udlagt nyt Materiale, vil 
Færdselen ogsaa foranledige, at enkelte Steen kastes ud til 
Siderne, hvor de ofte komme til at ligge löse ovenpaa den til- 
kjorte Deel af Banen; disse Steen maae fores tilbage til de 
Spor eller andre Fordybninger, hvorfra de ere losrevne, med 

mindre det udlagte Materiale omtrent er banet og fast, da de 
løse Steen i saa Fald henlægges til Malerialhobene. Det 
er hovedsagelig de store eller for store Steen i Sliddcekket, som 

gaae lose, og det er derfor at de skulle samles i særegne Hobe, 

for senere af Veimændene at kunne blive gjennemslaaede.
Naar Materiale om Foraaret er udlagt saa feent, at det 

flet ikke lykkes at faae det banet inden det vedvarende Torveir 
er inbtraabt, saa behandles det som lose Steen, borttages fra 
Kjorebanen og henlægges paa Sidebanen, hvor det i fornøbent 
Fald renses igjennem Harpen. Er Materialet derimod næsten 
banet, da kan man forsøge yderligere at dække det med 
et meget tyndt Lag Steenmeel eller Beiafskovling, see Lobe- 

Nr. 151.
148. Naar det er forkasteligt, at enkelte Steen ligge lyse 

paa Steenbanen, saa er det naturligviis endnu mere forkaste­

ligt, at mange Steen ligge lyse, og det bliver Tilfældet, naar 
Materialet udlægges i saa tyndt et Lag, at der blive synlige 

Mellemrum mellem Stenene. Hvor der paa Banen udlægges 
slaaede Stem eller Gruus, skal Materialet ligge fuld-
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kommen tæt sammen, saaledes at det danner et fu(b 
stændigt Lag, thi ellers vil Størstedelen af Stenene knuses 
til Støv og kun den mindste Deel af Materialet vil lade sig 

trykke ned i Banen og komme Fremtiden tilgode.
149. Naar Stenene kun maae udlægges saaledes, at dc 

danne et fuldstændigt Lag, saa følger deraf, at den mindste 
Tykkelse, man kan give et Lag, retter sig efter Materialets 

Størrelse. Er der s. Ex. flidt af en Bei, medens Vej­
materialet er Is" stort, saa vilde, naar man ovenpaa den faste 
Bane udlagde et fuldstændigt Lag, denne blive mindst en 
for hoi. Udlagde man ovenpaa ben faste Bane netop saa 

meget Materiale, som der var afslidt, saa vilde man synde 
imod den i forrige Lobe-Nr. angivne Hovedregel. Der bliver 
derfor saadanne Steder kun tilbage med Hakken at losne 
Overfladen af Banen og derefter tilfoie det nye Materiale, 
thi da kan dette i Forening med det af Banen ophakkede for­
binde sig med den faste Deel af Banen uden at knuses sam­
tidig med at Banen erholder den rette Oprunding. Derved 
vilde imidlertid fremstaae den Ulempe, at Færdselen atter igjen 

efter kort Tids Forlob stal have Ulejlighed med at bane det 

samme Materiale, som den alt eengang lidligere har banet. 
Bel flat Slidet erstattes efterhaanden, men dette er ikke al 
forftaae saa bogstaveligt; det er nemlig ligegyldigt for Færdselen, 

om Veien har nogle Liniers Oprunding mere eller mindre, og 
det er ogsaa uskadeligt for Steen banen, om ben en kort Tid 
mangler en Smule i den rette Tykkelse. Denne Omstændighed 
kan altsaa benyttes saaledes, at ingen Malerialudlægning 
i Regelen foretages inden der i det Mindste er slidt 

saa meget af Banen, som Materialets Størrelse 

andrager, altsaa 1- 2".
Heraf sees en af Fordelene ved at have et ikke for stort 

Materiale i Sliddækket, idet alle Spor og Slag meget tidligere 
kunne fyldes og altsaa Banen holdes i bedre Stand.

150. Den i forrige Lobe-Nr. anforte Omstændighed, om 

det Uvigtige i at erstatte strax det afslidte Materiale, kan 
ogsaa benyttes til at udsætte Materialudlcegningen til ben for
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samme gunstigste Tid. Naar Banen er fuldkommen haard, 

fast og tør, faa vil et ovenpaa den anbragt Lag ikke forbinde 

sig med det underliggende Materiale; det kan maastee bringes 

dertil, at det nye Lag tilsyneladende banes, men det vil komme 

til at danne en tynd Skal ovenpaa den tidligere Baneoverflade; 

denne Skal vil let af Færdselen atter kunne losnes i meget 

tørt Veirlig. Det folger deraf, at der ikke bor udlægges Ma­

teriale i den Tid Veibanen er haardest, altsaa ikke i Slutningen 

af Foraaret og Sommeren, men at derimod bor vælges de 

fugtige Aarstider, altsaa seent paa Efteraaret og 

fugtige Vinterdage, thi udsat for længere vedholdende 

Fugtighed taber Banen endeel af den Fasthed, den havde om 

Sommeren, og Fastheden er mindst, naar Banen har været 

frossen og Tobrud indtræffer. Det folger af det Foregaaende, 

at det samme Oieblik ikke er lige gunstigt for alle Veie for 

Udlægning af Materiale; de Baner, der ere mindst faste, ville 

i saa Henseende tidligere være tjenlige end de fastere; Banen 

kan, hvad der jo er fordeelagtigt, være saa fast, at Udlægning 

forst kan paabegyndes ved første Tobrud og naar Baneover­

fladen er godt ophakket. Fritliggende Veie holde sig længere 

tørre end de indesluttede; Materialudlægningen kan derfor tid­

ligere begynde paa disse end paa hine.

151. Naar en Steenbane var bygget fast og fuldkommen 

eensformigt, naar Materialet i Sliddcekket var lige Haardt og naar 

Færdselen fordeeltes noiagtig ligelig over hele Banens Brede, 

saa vilde der ingen Grund være, hvorfor det ene Sted skulde 

siides mere eller hurtigere end det andet; Banen vilde flides 

bestandig paralel med sig selv. En saadan Eensformighed i 

Bygning, Materiale og Færdsel finder imidlertid ikke Sted; 

da Færdselen ikke fordeles ganfle lige, ville der danne sig Spor, 

og smaa Hprskjelligheder ved Bygningen og Materialet for­

anledige Huller eller Slag. Spor og Slag i Batten vise sig 

paa forskjellig Maade; ved de haarde og faste Veie ville alle 

ved Slidet foraarsagede Fordybninger forløbe sig jevnt til 

Siderne, saaledes at Dybden fra Midten vil være jevnt af­

tagende; efterhaanden som Kjprebanen bliver mindre god, vil

12
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der samtidig med Slidet vise sig en Bevægelse eller Forrykning 

af Materialet, hvorved Fordybningerne faae en anden Form, 

idet de efterhaanden som Banens Godhed aftager forløbe sig 

mindre jevnt ud til Siderne og endelig kunne blive gansie 

flarpkantede. Forfljellighederne i Veiens Godhed og For­

dybningernes Form medfore en noget forfljellig Fremgangs- 

maade ved Sporfhldningen.

Efter ualmindelig ugunstige Veirforhold med hyppige Bex- 

linger imellem Frost og To, naar der ved Veiens Bygning ikke 

er taget tilstrækkeligt Hensyn til Afledning af det i Steenbanen 

indtrængte Vand, kan Slidet ofte være særdeles ringe, men 

Sporene desuagtet mange og dybe, fordi Stenene under Hjul­

fælgene trykkes ned i Banen og derved sthde andre Steen til 

Siderne og iveiret. Bilde man under saadanne Forhold fylde 

Sporene, naturligviis som altid efter en umiddelbart for- 

udgaaende Rensning, kunde Folgen let blive den, at der i 

Banen indbragtes mere Materiale, end der blev flidt af den, 

og Beim vilde altsaa blive for rund. Under saadanne For­

hold vil man da have deels at ifylde nht Materiale og deels 

at planere de lose Steen ved Kanterne ned i Sporene.

Ere Sporene vel blevne dybe, men uden at vise nogen 

væsentlig Forstyrrelse i Stenenes Leie, saaledes som det fleer 

ved en noget bedre Bane, faa ville Sporene ogsaa være noget 

bredere og uden lose Kanter. Sporene ville da væsentligst 

være at fvlde og Kanterne ville kun undtagelsesviis være at 

hakke lose og planere ned i Sporene, dersom man frygter at 

forhoie Banen for meget. Frygter man for, at der ikke haves til­

strækkeligt Bedligeholdelsesmateriale, for at kunne holde ud til 

Foraaret med Sporfyldning, kan man under saadanne Forhold 

bruge Hakken noget mere end ellers behøvedes.

Er Banen endnu fastere, blive Sporene bretzere og det 

bliver da nødvendigt at fylde dem med nogen mere Omhygge­

lighed, idet de større Steen samles i Midten af Sporene, 

medens de mindre lægges ved Siderne, hvor Dybden er mindst, 

og hvor man desuden med Hakken har løsnet Overfladen i
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selve Banen, for at tilvejebringe en god Forbindelse imellem 

det nye og det gamle Materiale.

Bliver Veien endnu bedre, altsaa Banen fastere og Sporene 

i Forhold til Dybden bredere, saa kan Fyldningen foretages 

paa den lige foran bestredne Maade, medens man nødsages 

til at lysne Overfladen af Banen ikke alene ved Kanterne, som 

foran forestreven, men paa hele det Areal, som stal belægges.

Naar Banen endelig er meget haard, saa ville Sporene 

i Forhold til deres Brede kun have en saa ringe Dybde, at 

de ikke paa nogensomhelst Maade ere til Hinder for Færdselen, 

og man kan derfor erstatte Slidet ganfle paa samme Maade, 

som om der ingen Spor vare tilstede. See Lobe-Nr. 145.

Naar det i Spor og Slag udlagte Materiale af Færdselen 

er nogenlunde banet, saa belægges det med et tyndt Lag paa 

I" af det fra Steenslaget fraharpede eller frasigtede Steenmeel, 

hvilket meget vil fremstynde den fuldstændige Såning.

Den bedste Aarstid for Sporfyldningen er som tidligere 

anført Efteraaret og Begyndelsen af Vinteren i fugtigt Veirlig; 

man fylder imidlertid Spor hele Vinteren igjennem, paa de 

stærkt befærdede Veie endog ind i Foraaret, men det kan da let 

flee, at Tiden, fra Frosten er gaaet af Jorden til Banen er 

ganfle tør, er saa kort, at det udlagte Materiale har ondt ved 

at blive banet. For at fremskynde Boningen kan det da være 

hensigtsmcestgt, at forege Tykkelsen af det paaførte Lag Steen« 

meet ja selv dertil at foie en Smule tidligere af Banen skovlet 

afslidt Materiale.

For at faae Vejmaterialet banet i den terre Aarstid, har 

tn an endnu et Middel, nemlig at vande Veien, et Middel, som 

fortiden kun anvendes hos os i ringere Udstrækning, men vist­

nok med Tiden faaer mere Betydning paa de stærkt befærdede 

Veie, ikke alene for om Sommeren at kunne foretage smaa 

Istandsættelser og forhindre Stenene i at løsne sig, men ogsaa 

for at skaffe de Vejfarende den store Behagelighed, mindre at 

forulempes af Støv.

152. Det har været ganfle almindeligt, at hver Veimand 

har begyndt Sporfhldningen i den ene Ende af sit Distrikt og

12'
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derpaa gjennemgaaet det til den anden Ende, idet alle fore­

faldende Slag og Spor fuldstændig istandsattes, for efter« 

haanden at gjyre Veien færdig fra en Ende af. Dette er 

imidlertid en urigtig Fremgangsmaade. Ethvert Spor eller 

Slag vil i den ugunstige Aarstid, for hver Dag det henstaaer 

urørt, meget hurtigt forværres og kan blive flere Tommer dybt. 

Det er derfor saavel til Veiens som de Veifarendes Tarv istedet- 

for at gjennemgaae Distrikterne eengang, at gjyre det 2, 3, 4 

Gange og hver Gang at tage de meest trængende Steder for. 

Derved geraader ingen Deel af Veien i Forfald, medens en 

anden Deel istandsættes med en Omhyggelighed og Omstænde­

lighed, der ikke i Oieblikket er paatrængende nødvendig.

Ved Materialudlægning begaaes ogsaa ofte en anden Feil, 

nemlig den at lade de allerede sporfyldte Strækninger skjotte 

sig selv, indtil det hele Veimandsdistrikt er bleven gjennem- 

gaaet, uagtet ingen Deel af Veien mere trænger til Vejmandens 

Omsorg end netop de nylig istandsatte Steder, for at foretage 

smaa Eftersidninger, for at samle de losrevne Steen sammen 

og for ved nye Materialudlcegninger at forhindre Færdselen i al 

foretrække een Deel af Banen fremfor en anden, hvor det viser 

sig at den fornødne Forsigtighed ikke strax er anvendt, for at 

fordele Færdselen. Begaaes begge de foranførte Feil, da ville 

de forst sporfyldte Steder snart være lige saa trængende til 

Sporfyldning, som da de forste Gang istandsattes, og det endnu 

forinden Vejmanden er kommen til Ende med forste Gang at 

gjennemgaae sit Distrikt.

Paa de vandrette eller næsten vandrette Veie vil Regn­

vand gjerne blive staaende i Spor og Slag; det har da tid­

ligere været almindelig Sædvane, at aflede Vandet igjennem 

smaa Render, der huggedes ud til Siderne i Banens Over­

flade. Denne Fremgangsmaade er aldeles forkastelig, da den 

giver en ujevn Bane. Om Sommeren er det ikke alene uskade­

ligt men ofte gavnligt, at der i kort Tid staae nogle faa Linier 

Vand i Fordybningerne, og om Vinteren er det alene rigtigt, 

at bortskaffe Bandet ved at fylde Fordybningerne paa den foran 

beflrevne Maade.
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I det Foregaaende er omtalt, at der ved Vedligeholdelsen 

bruges Hakken; jeg maa imidlertid advare imod al overdrive 

Brugen af den ved de mindre gode Veie, dem der ere bløde, 

og imod at spare for meget paa dens Anvendelse ved de ud­

mærket gode haarde Veie. Veie, som vedligeholdes med natur­

ligt Gruus, ophakkes aldrig; det er fjetbent, at det vil behoves 

ved Veie, som alene vedligeholdes med harpet Gruus.

For ikke at misforstaaes, advares ogsaa imod et for rige­

ligt Brug af Steenmeel og Veiafflovling over de udlagte Steen, 

for at fremskynde Boningen; ved de lidet befærdede Veie kan 

det forsvares, at anvende mere end ved de stærkt befærdede.

Paa vore Veie her i Danmark, der hyppigst ere for runde, 

samler Færdselen sig meeft paa Midten af Steenbanen, der 

derfor flides hurtigst. For at erstatte Slidet, seer man ofte 

om Efteraaret, at der udlægges lange smalle Striber paa 

Midten af Banen, ofte uafbrudt paa hele Miles Længde. 

Folgen deraf er den, at Vognene kjere langs Siderne af det 

udlagte Materiale, hvor Kjorsclen er meget ubeqvem og hvor de 

efter kort Tids Forlob aldeles opkjyre Veiene især hvor Steen­

banen er smal. Dette undgaaes ved som ofte anbefalet, at 

udlægge Materialet i mindre Stykker og fordeelt over hele 

Sieben, idet bemærkes, at der dog naturligviis kan lægges 

mere Materiale i Midten end paa Siderne, eftersom Vognene 

have meeft Tilboielighed til at benytte Midten af Banen.

Den sidste almindelige Feil, som her skal omtales, er den 

at rette sig for meget efter Almanaken og for lidet efter Vejr­

liget. Naar Oktober Maaned er tør som en Juli Maaned 

kan være, arbeides paa Veien, som om det var en Sommer- 

maaned, og omvendt er f. Ex. Avnl Maaned ualmindelig fugtig, 

kan deri endnu foretages Sporfyldning som i en fugtig 

Vinterdag.

153. Det tidligere i Sliddækkel anvendte Ma­

teriale har Indflydelse paa Balget af Vedligehol­

delsesmaterialet. Som almindelig Regel anføres, at man 

kan gaae over fra det mindre gode til at bruge det 

bedre Materiale, altsaa til istedetfor naturligt Gruus at
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harpet Gruus at anvende flaaede Steen; det vil i begge Til­

fælde kun være at forbedre det i Veiens Overflade værende 

Materiale. Derimod beroer det Paa Veiens Beskaffenhed, om 

man kan gaae otier fra det bedre til at bruge det mindre gode 

Veimateriale; er s. Ex. en Beibane, som har været vedligeholdt 

med flaaede Steen, endnu under fugtige Vejrforhold temmelig 

blod, saa kan man gaae over til Brugen af harpet Gruus, 

netår begge Slags Materiale endnu kan forbinde sig sammen; 

har Banen derimod været haard, saa vil det mindre gode 

Materiale (i det Mindste ikke uden en foregaaende temmelig 

fuldstændig Ophakning af Overfladen) enten flet ikke forbinde 

sig med det underliggende eller ogsaa gjore det saa ufuld­

komment, at det altsammen gaaer lost under den forste 

Sommertørke.

Fra den i Spidsen stillede almindelige Regel undtages 

dog en Overgang fra et altfor stort Steenslag til et af passende 

Størrelse, som dermed ikke vil forbinde sig paa en varig Maade, 

fee Lobe-Nr. 53, med mindre det udlægges og vedligeholdes i 

et Lag af omtrent 4" Tykkelse. En Forbedring kan i dette 

Fald kun tilvejebringes ved at borttage i den fornødne Dybde 

det for store Steenslag og erstatte det med et mindre. Det er 

altsaa en Feil, at vedligeholde med et meget finere Materiale 

end bet, hvoraf Sliddækket er bygget.

154. Bed Vedligeholdelsesarbejderne har VeienS Valls- 

ning ikke den samme Betydning, som ved nye Veianlceg, deels 

fordi Mængderne af Materiale, der flulle fastnes, ere langt 

mindre og deels fordi Maaden, hvorpaa det i Regelen ud­

lægges, giør Anvendelsen unyttig eller vel endog fladelig. 

Valtsen vil ved Vedligeholdelsen finde Anvendelse, hvor der 

som nylig foranført undtagelsesviis udlægges hele Lag paa 

længere Strækninger. Ved Veie, som ester Tobrud blive meget 

blsde og altsaa let flemt sporede, kan man ogsaa ofte med 

Fordeel lade Valtsen nogle Gange gaae hen over Steenbanen, 

hvorved endeel af Sporene forsvinde eller formindskes og hvor-
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ved det i Sporene udlagte Materiale banes noget og forbinder 

sig med den ældre Bane.

155. Bed Nybygninger anvendes Afspærringer paa 

Steenbanen, for at tvinge Færdselen eensformig over hele 

Banens Brede, hvilket uden dem ikke vilde finde Sted, fordi 

der ellers efter kort Tids Forlob danne sig Spor, hvor hele 

Færdselen soger hen. Efterat Banen eengang er bleven fast, 

behover man i Regelen ikke at paalcegge Færdselen den med 

Afspærring forbundne Ulempe, eftersom man, saaledes som det 

foran er viist, meget godt hjælper sig foruden. Hvor der 

til Vedligeholdelsen udlægges hele Lag, behover man enten flet 

ikke afspærre eller i det Hpieste meget lidet, deels fordi Laget, 

der stal banes, er meget tyndere og deels fordi denne Ved- 

ligeholdclsesinaade kun bor anvendes ved de meget stærkt be­

færdede Veie, hvor Færdselen paa Grund af sin Størrelse af 

sig selv, fordeles nogenlunde eensformig over hele Banens Brede.

Ved Steenbaner, som i fugtigt Veirlig ere tilbøjelige til 

at blive sporede, kan man anvende Afspærringer, hvis Plads 

hyppigt forandres, som et Middel til at forhindre Spor- 

dannelsen. Selv om den Publikum ved Afspærringerne for- 

aarsagede Ulenipe ikke var meget større end ben, som frem­

kommer ved at kjere paa Veie, der hyppigere maae sporfyldes, 

saa bor de dog ikke anvendes, fordi de Vejfarende meget let 

finde sig i at kjere paa en lidt sporet Vei, medens be kun 

med Uvillie finde sig i Afspærringerne. For at forhindre Spor­

dannelsen kan Brugen af Afspærringer kun undskhldes, ikke for­

svares, i Egne, hvor Befolkningen nu engang er vant til bent.

156. Ofte skulle Veie vedligeholdes, der ere i en meget 

slet Stand; det er da nødvendigt at foretage mange Ophak- 

uinger, for sorst at undersøge dem omhyggeligt og komme til 

grundig Kundskab om deres Tilstand, saavel Undergrundens 

Beskaffenhed som selve Steenbanens Bygning; det er nød­

vendigt, at lære Ondet uøie at kjende, for at kunne 

gribe de rette Midler til dets Afhjælpning. Den hele 

Vei kan vistnok da findes i en saa flet og mangelfuld Til­

stand, at der ikke er andet for, end at anbringe en heel ny
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Steenbane. En saadan Forholdsregel er imidlertid meget be­

kostelig og desuden, saalcenge den staaer paa, i hpi Grad be­

sværlig, for de Vejfarende. Man soger derfor om muligt at 

hjælpe sig paa andre Maader.

Findes der i Veien et regelmcesigt godt Underlag, medens 

den ovre Deel af Banen bestaaer af lidt Steen blandet i 

meget Sand og afflidt Materiale, saa kan man aftage hele 

Overlaget, rense det, bortfore den ubrugelige Deel og anvende 

den gode Deel, om fornødent fuldstcendiggjort med nyt Ma­

teriale, til et nyt Sliddcekke. Denne Fremgangsmaade er sikker 

og fuldstændig, men er bekostelig og medfører desuden i nogen 

Tid endeel Besværligheder for Færdselen. Man kunde under 

de antagne Omstændigheder maaskee ogsaa vælge en anden 

Fremgangsmaade, der vel ikke fyrer saa hurtigt og sikkert til 

Maalet, men som paa den anden Side heller ikke paa eengang 

udfordrer saa stor Bekostning og efterhaanden forbedrer Færdselen 

uden en Overgangstilstand, som for de Vejfarende undertiden 

kan være værre end den oprindelige Bei. Denne successive 

Istandsættelse bestaaer deri, at benytte ethvert fugtigt Vejrlig 

til uafbrudt at flovle af Banen det ubrugelige Materiale, som 

ved Færdselen efterhaanden presses op paa Veiens Overflade, 

samtidig med at de værste Spor og Slag fyldes med godt 

Vejmateriale; hermed vedblives til den overste Deel af Banen 

viser sig tilstrækkelig stærk. Saafremt Steenbanen ikke har et 

regelmcesigt ordnet Underlag, men dog indeholder en tilstrække­

lig Mængde Steen, for at give Veien Bæreevne, kan man 

følge famine Fremgangsmaade.

Ved at arbeide paa foranførte Maade, kan man komme 

til det Resultat, at Veibanen vel indeholder det fornødne 

Steenmateriale i reen Tilstand, men at den foroven liggende 

Deel af samme bestaaer af saa store naturlige Steen eller saa 

stort gammelt Steenslag, at det anvendte Vedligeholdelses­

materiale ikke varigt kan forbinde sig dermed, men ved For- 

aarets Komme rasler lys eller knuses til Stev. Da en saadan 

Bane i Tidernes Lob bliver meget kostbar paa Grund af den 

Mængde Steen, som i Aarenes Lob af Færdselen knuses tit
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Unytte, faa vil det ofte være rigtigt, at ophakke de øverste 

3—4" af en faaban Steenbane, ituflaae Stenene og atter 

lægge dem, hvorefter de ville afgive en god Bane. Under 

mange Omstændigheder fan det være tilstrækkeligt efterhaanden 

enkeltviis at ophakke de værste af dem og fylde de opstaaede 

Huller med mindre Steenslag.

Indeholder ben daarlige Bei ikke det tilstrækkelige Mate­

riale, for deraf at danne en god Kjmebane, faa vil den 

være at afflovle og efterhaanden at forsyne faa rigelig med 

nyt Materiale, at den fornødne Styrke naaes.

Det er endvidere at paasee, at Vandet kan faae fornødent 

Afløb, hvorfor Grøfterne efter Fornødenhed reguleres og for­

dybes. Under visse Omstændigheder maa der endnu yderligere 

forges for at udtørre Grunden under Steenbanen ved Drains- 

ledninger paa ben ene eller paa begge Sider af Banen.

157. Bed Vedligeholdelsen af en brolagt Bane 

er det ligesaa nødvendigt som ved den ubrolagte, at indtræffende 

Befladigelser istandsættes itide; naar en enkelt Steen synker og 

den ikke strax optages og nedsættes igjen, efterat der er fyldt 

Sand i Hullet, faa ville de 6 den omgivende Steen af Færd­

selen blive beskadigede eller odelagte, idet de nu fremstaaende 

skarpe Kanter stodes eller flides af. Naar det ere større Stykker 

Bro, der synke, vil det ialmindelighed ikke være faa paa- 

trcengende strax at istandsætte Skaden, naar Synkningen for­

løber sig jevnt til alle Sider; i dette Tilfælde optages alle de 

sunkne Steen, det manglende Sand ifyldes og Broen sættes 

igjen, idet der paasees, at Skifterne og vet gode Forband be­

vares og at Stampningen bliver mindst 3". Naar Steen ere 

gaaede itu eller naar der begynder at danne sig et Spor, saa 

optages de beskadigede Steen og erstattes med andre, idet For­

bandet soges forbedret, ba dettes Mangelfuldhed scedvanligviis 

er Skyld i Spordannelsen. Er en Brolægning bleven meget 

forfalden, saa vil det ialmindelighed være rigtigere heelt at 

brhde ben op, ompudse de beskadigede Steen og at sætte Broen 

igjen, end al pine sig i lang Tid med en Mængde smaa Istand­

sættelser uden dog at faae Brolægningen rigtig god. Ved dybe
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Rendestene seer man ikke saa sjelden om Foraaret, at Frosten 

har hævet endeel af Brostenene; med et almindeligt Haand­

stempel stampes de igjen tilbage paa deres Plads. En Bro­

lægning kan istandsættes tit enhver Aarstid, naar Jorden ikke 

er frossen. Strax naar Frosten er gaaet af Jorden, stal man 

ved Kjorsel med en tung Valtse kunne bringe mange Ujevn> 

heder til at forsvinde. Det er godt, at efterstampe en ny Bro­

lægning det forste eller andet Foraar efter dens Lægning.

158. Vandet fra Steenbanen har sit Aflod over Side­

banerne, der altsaa til enhver Tid skulle tilstede Vandets frie 

Lob; be maae derfor ikke alene have det fornødne Fald, men 

deres Overflade flal være jevn og glat. Sidebanerne maae 

ikke være græsbevoxede, da Vandets Aslob derved standses og 

det med Vandet folgende afflidte Materiale leirer sig imellem 

Græsset og det i størst Mængde ved det forste Græs, som 

møbeS, hvor der derfor danner sig en lille Jordvold, en frem- 

staaende Kant, som endnu mere vil standse Vandets Hvor 

der ikke findes særegne Gangstier, ville Fodgjcengerne gjerne 

gaae langs Beikanten, hvor der af den Grund efterhaanden 

dannes en kjendelig fordybet Gangsti med noget ophøjede 

Kanter paa begge Sider, dog meest paa den imod Grøften 

vendende Side. Disse fremstaaende Kanter kunne let blive 

saa store, at Bandet ikke finder Afløb ad den nærmeste Vei til 

Groften, men nødsages til at folge langs Seien indtil det 

træffer et tilfældigt lavt Sted i Kanten eller til Vandmængden 

bliver saa ftor, at den flyder over. Da Vandlob paa selve 

Banen efter Veiens Retning ere meget skadelige, 

flulle Sidebanerne holdes rene, det normale Fald bevares og 

navnligen holdes fri for alle fremstaaende Kanter. Ere Side­

banerne paa Grund af flere Aars Forsømmelse voxede saa 

stærkt, at det i en enkelt Sommer ikke kan overkommes at 

regulere dem, saa kan man for hver 25—30 Favne regulere 

dem paa korte Stykker af 1—2 Favnes Længde, for af og til 

at skaffe Vandet fornødent Aflpb.

Den for Færdselen frie Sidebane planeres eller sporfhldes 

med i Beredflab værende naturligt Gruus og behandles iovrigt
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efter de foranførte Regler. Hvor der under ugunstige Vejr­

forhold undtagelsesviis vil blive kjort paa den frie Sidebane 

faa meget, at den udsættes for at ophores, kan man om Dagen 

afspærre ben med Veibukke eller Steen. Naar den frie Side­

bane er los og altsaa let bliver sporet og naar det ikke paa 

eengang kan overkommes, at give den en tilstrækkelig Belægning 

med godt naturligt Gruus, faa kan man, for at standse Vand­

løbet i de fremkomne Spor, af og til i passende Afstande give 

Sidebanen en fastere Bygning paa 1—2 Favnes Længde og 

dertil benytte afsamlede Steen forneden og naturligt Gruus 

foroven. Det er navnligen paa de Steder, hvor Veien efter 

Længden har lange Fald til samme Side og hvor Vand­

mængderne altsaa kunne blive, meget store, at det er vigtigt, 

at forhindre Vandets uafbrudte Lob paa selve Veibanen efter 

Veiens Længde.

Sidebanerne maae hyppigt gjennemgaaes med et Skuffe­

jern for at borttage Græs og Utrub, som ofte fremkomme i 

stor Mængde; ere de paa Grund af længere Tids Forsømmelse 

voxede faa stærkt, at Skuffejernet ikke kan gjyre det, faa fore­

tages en fuldstændig Regulering, hvortil Afsætningerne foretages 

med et Vaterpas, en Retstede af samme Længde som Side­

banens Brede og et Stikmaal, hvis Længde er Sidebanens 

Fald udefter.

I let mager Jord kunne Vejgrøfterne i Regelen holde 

sig mange Aar omtrent uforandret, hvorimod de i feed Jord 

ofte voxe stærkt, saaledes at de hyppigt trænge til en Oprens­

ning af Bunden. Er Grøftens Tversnit meget forandret, deels 

derved at Groftbunden har hævet sig og deels derved at Kan­

terne, navnligen de imod Veien vendende, ere blevne ud- 

traabte, faa foretages efter Omstændighederne en mere eller 

mindre fuldstændig Regulering efter Groftskabelonen.

159. Herves meddeles en kort Oversigt over de for« 

skjellige Vedligeholdelsesarbejder m. m. tilligemed Aarstiderne 

for deres Udførelse.

Licitationerne afholdes om Efteraaret i November eller 

senest i December.
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Steenleveringerne udfores i Lobet af Vinteren.

Steen flaaes hele Aaret igjennem undtagen medens Steen - 

kjorselen varer.

Gruus harpes i den forste Deel af Sommeren inden Hosten.

Gruus tilfores Veien i Lobet af hele Sommeren.

Kjorebanen holdes reen hele Aaret igjennem, cm Sommeren 

borttages Støv, i de fugtige Aarstider flovles det af Veien.

Beimateriale udlægges i de fugtige Aarstider, navnligen 

seent om Efkeraaret og i Begyndelsen af Vinteren; kun und­

tagelsesvis udlægges det om Sommeren.

Lose Steen afsamles hele Aaret igjennem.

Trceplantning foretages i Slutningen af Marts eller Be­

gyndelsen af April, kort efterat Frosten er gaaet af Jorden.

Fremstaaende Kanter paa Sidebanerne afstikkes i Slut­

ningen af Foraaret, efterat Foraarstyrren er indtruffen, og om 

fornødent gjores ind i Sommertiden.

Regulering af Sidebaner, Oprensning af Grøfter fore­

tages hele Sommeren og Begyndelsen af Efteraaret, men paa­

begyndes forst efterat Kantafstikmngen er tilendebragt.

Steenkister, Broer og Overkjorfler eftersees saa ofte dertil 

er Anledning; et almindeligt Eftersyn foretages i Mai og Juni, 

for at Manglerne kunne blive hævede i den gode Aarstid.

Steenkister, Broer og Overkørsler udrenses i Juni og 

Juli og ellers saa ofte dertil er Anledning.

Træerne bestsceres om Vinteren i Frostveirsdage.

Taxationen over tilfældigt Tab afholdes kort efter Hosten, 

altsaa i September og Oktober.

160. Til Vedligeholdelsen bruges følgende Værktøj og 

Redskaber.

Hjulbor med Stobejernshjul til Materialudlægning, Flyt­

ning af Veiafskovling, Afgravning fra Sidebanerne, Grøft- 

oprensning, Steenkisteudrensning m. m.

Spade til at grave med.

Spidshakke til Ophakning i Steenbanen.

Bredhakke med 5—6" bredt Blad til Regulering af 

Sidebaner.
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Skuffejern til Pudsning af Sidebaner.

Jernrive*) til Regulering af Sidebaner og undertiden til 

Planering m. m.

Veirager *) af Jern til Planering og ril Veiafflovling. 

Jernflovl til Læsning af Steen, Gruus, Jord m. m.

Spalthammer paa en 7 i til Udspaltning af større 

Steen.

Steenflaamngshammer paa en 5 F til Steen- Fig. 66. 

slaaning. EZZZZZ

Træbefljæringskniv Fig. 66 med et 6' langt Skaft.

Veisnor 10 Favne lang til Reguleringer. *

Kasse til Steenkisterensning med et Taug i hver *-------r-'

Ende, for at kunne trækkes frem og tilbage i Kisterne.
Gruusharpe til Rensning af Vejmateriale, fee l

Fig. 6 og? Løbe No. 38.

Steensigte til Sigtning -af Steenflaget.

Maalelasse til Vejmaterialets Maaling, see 

Lobe-No. 115. /

Steenopsætningsflabelon til Favnsætning af flaaede Steen 

og smaa Gruusgravsteen, see Lobe No. 115 Fig 58.

Udstikningsstokke, Jernmirer, Retskede og stort Vaterpas 

til Afsætninger.

Vandniveau med Nivelleerstang til Nivelleringer og Af­

sætninger.

Veiflabelon til Materialudlægning og Maaling af det 

aarlige Slid, see Løbe No. 127 Fig. 62.

Groftskabelon til Groftregulering, see Løbe No. 118 

Fig. 59.

Planteboer, hvor der plantes Poppler, fee Lpbe No. 69 

Fig. 25.

Baltse med Trcekketpi, hvor hele Lag udlægges paa ftørre 

Vejlængder.

*) Rive og Rager af Trce kunne ogfaa vare henfigtsmo-stge; man kan 

uden Ubillighed forlange, at Vejmandene skulle holde sig selv 

dermed.
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Det bor være almindelig Negel, at Beivæsenet kun for­

syner Entrepren eurer og Dagleiere med saad ant Værktoi og 

Redstaber, som ikke almindelig bruges af Egnens Folk og som 

det ikke kan betale sig for ben enkelte Entrepreneur at anskaffe, 

altsaa f. Ex. Veiragere, Steensigter, Valtser m. m. Den mod­

satte Fremgangsmaade vilde blive Beikassen dyrere og desuden 

foraarsage Vejbestyrelsen megen Ulejlighed, med at holde ^,-rden 

i det udleverede Vcerktsi. Anderledes forholder det sig med 

Veimændene; flulle de selv holde sig med Vcerktyi, kunde det 

befrygtes, at de arbeidede med det i mindre god Stand og 

altsaa udførte mindre Arbeide end ellers, et Henshn som ikke 

kommer i Betragtning ligeoverfor Entrepreneurer, som arbeide 

i Akkord.
161. Det fremgaaer af alt det Foregaaende, at Vejvæ­

senet bestandig flat have be Beifarendes Bedste for Die, det 

stal altsaa ikke alene sorge for al Veien til alle Tider er i god 

farbar Stand, men det flal ogsaa være de Veifarende behjæl­

pelig ved indtræffende Ulykkestilfælde. Det hele ved Beien 

ansatte Personale flal det være paalagt, at være hoflig, fore- 

kommende og hjælpsom imod de Reisende. Kun hvor de Vei- 

farende selv foretage sig noget, der kan være andre Beifarende til 

Fortred, eller hvor de bestätige noget af det Beien Tilhørende, 

bor Vejvæsenets Betjente paatale og i fornødent Fald anmelde 

det Forefaldne.
Paa de meget steile Steder af Veiene kunne Ulykker for- 

aarsages i Glatføre, ved Jisflag eller ved indtrcedende Tobrud, 

naar Veien er frossen; det er derfor rigtigt til Anvendelse 

under saadanne Omstændigheder, at have paa Materialbanen 

smaa Hobe af grovt Sand eller Bagharpning, for at udkaste 

det i tynde Lag over Steenbanen.
Sneekastningen udfores ikke ved Vejvæsenets Foranstalt­

ning, men af Kommunerne overeensstemmende med Reglement 

af 20de December 1799 og Lov af 30te December 1858.

Paa de Veifarende gjyr det et behageligt og hyggeligt 

Indtryk, at see Veien holdt i god og smuk Orden. Herom 

henvises nærmere til Veiopshnsmandsinstruxen i Bilag 12.
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162. Vejvæsenet har mange Naboer og flal soge at 

komme godt ud af det med dem, ved med Velvillie at imøde­

komme ethvert billigt Onske. Det er navnligen de bestandigt 

stigende Fordringer til et forbedret Afløb for stadeligt Vand, 

som foranledige Anmodninger til Vejvæsenet fra de Lodseiere, 

hvis Ejendomme stode op til Veiens Grund. Jfolge Lov af 

17de Januar 1859 er Vejvæsenet forpligtet til at staffe Aflob 

for skadeligt Vand over egen Grund, saaledes som det i Al­

mindelighed paahviler andre Jordejere; efter Anordning af 29de 

Juli 1846 § 43 Post 7 bor de Skadelidende, naar Tab i 

noget Tilfælde ikke kan undgaaes, tillægges en passende Godt- 

gjvrelse, som udredes af dem, til hvis Fordeel de her om* 

handlede Arbeider udfores. Naar Sager om fladeligt Vands 

Aflod afgjores paa den i Lovgivningen foreskrevne Maade, stal 

Vejvæsenet derfor til det Aderste holde fast ved, at alle de ved 

den nye Vandafledning foraarsagede Udgifter alene bæres af 

de deri interesserede Lodseiere, med inindre Vejvæsenet ogsaa 

har Fordeel af den forandrede Afledning, i hvilket Fald det 

bærer sin Andeel af Udgiften. Naar saaledes f. Ex. en Steen- 

kiste onstes sænket og den er i fuldkommen god Stand, stal 

Sænkningen udsyres alene paa Lodsejernes Bekostning, medens 

Vejvæsenet kan bære en passende Deel af Udgiften, naar Kisten 

er i mindre god Stand, saa den snart trænger til Onibygning, 

eller naar den flulde have et saa ringe Vandslug, at Veien 

ved deraf folgende Opstemning af Vandløbet kunde tage Skade.

For at undgaae den ved lovlige Synsforretninger for­

bundne Tidsspilde og Udgift kan Sagen ofte afgjores ved min­

delig Overeenskomst. Naar Steenkister onftes sænkede, kunne 

de vedkommende Lodsejere, efterat Afledningsgrøfterne ere be­

hørig fordybede, til Vejvæsenet aflevere et saa stort Pengebeløb, 

som i ethvert Fald er nødvendigt til Udgifternes Bestridelse; 

Vejvæsenet besorger da Kistens Sænkning og afleverer efter 

fuldført Arbeite selvfølgelig til Lodsejerne det af de deponerede 

Penge mutigen besparede Belob. Naar en Drainsledning øn­

skes nedlagt tvers under Veien, kan Vedkommende, efterat have 

udstedt paa stemplet Papir et paa hans Eiendom hvilende
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thinglæst Revers, selv besorge Nedlægningen. Reversets væsent­

ligste Bestemmelser flulle da være: at Rorene nedlægges om­

hyggeligt tættede og dækkede med Leer, at Nedlægningen fore­

tages under Veivcesenets Kontrol og i Eet og Alt efter dets 

nærmere Bestemmelse, at fremtidige Istandsættelser kun maae 

foretages efter Vejvæsenets for hver Gang erhvervede særlige 

Tilladelse, at Veivcesenet er berettiget til at afbryde Ledningen, 

naar den i nogensomhelst Henseende flulde vise sig fladelig for 

Veiens Vedligeholdelse, at Jordloddens Eier flat betale enhver 

Udgift ved Reversets Thinglcesning, ved Rorenes Nedlægning, 

Steenbanens Retablering samt enhver anden Udgift, der for- 

anlediges ved Rorenes Tilstedeværelse paa Veiens Grund, samt 

endelig at underkaste sig Indenrigsministeriets (for Hovedlande- 

veienes) eller Amtets (for alle andre Beies Vedkommende) Af- 

gjorelse i Tilfælde af Meningsforfljellighed imellem Veivcesenet 

og Lodsejerne, som altsaa ikke ere berettigede til at føge Retter­

gang i Anledning af Reversets rette Forstaaelse og Anvendelse. 

Naar Rorledningen ønskes nedlagt langs Seien i Grpftbunden, 

kunne lignende Bestemmelser tages, men de behove ikke være 

flet faa strenge; en simpel skriftlig Erklæring fra Lodsejerne 

kan i dette Tilfælde formeentlig være tilstrækkelig, saaledes at 

Thinglcesningen bortfalder. Naar en Grpft ønskes noget for­

dybet, kan Vedkommende selv besorge Udgravningen og Regu­

leringen, naar han ved Arbejdets Udførelse letter sig efter Vei­

vcesenets Afsætning og nærmere Anviisnmg, naar han stiller 

ben til Grøftens Udvidelse fornødne Grund til Veivcesenets 

Raadighed, naar han strax bortforer fra Veiens Grund alt det 

Udgravede, naar han, saavidt Veivcesenet fordrer det, beklæder 

Grøften med Græstorv eller belcegger Skraaningerne med 

Muldjord, samt naar han udforer det Hele uden Udgift for 

Veikassen.

Det ere Politimyndighederne, som flulle overholde Politi­

bestemmelserne i Forord. 13de Decbr. 1793, men Veivcesenet 

er særlig opfordret til at forlange tiltalt og straffet dem, som 

paa en eller anden Maade foretage noget, hvorved de Vei- 

farende udsættes for Fare eller Seien for Beskadigelse.
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For at paavise ethvert uberettiget Indgreb paa Veiens 

Grund, ere de paa Tavle 1 Fig. 64 viste Taxationskort meget 

hensigtsmæsige, og de kunne endvidere tjene til, saaledes som 

antydet paa Planen, derpaa at optegne alt hvad der steer og 

for Fremtiden kan være vigtigt at erindre.

XX. Vejbestyrelsen.

163. Det er nødvendigt at den, som har Overbesty­

relsen af et Amts eller et Distrikts $eie, ikke alene er en 

redelig, retsindig Mand, som har den fornødne praktiske og 

theoretifle Kundskab, men han maa tillige være i Besiddelse af 

almindelig Dannelse og af en paa eengang besindig og kraftig 

Karakteer, for at kunne hævde Stillingens Betydning cg Vig­

tighed ligeoverfor de Underordnede og Entrepreneurerne, som 

ogsaa overfor Naboer og Authoriteter, hvoriblandt selve Amts- 

raadet, der ofte indblander sig i Vejbestyrelsens Detailler mere 

end dets Sagkundskab berettiger det til. Naar Veiinspekteuren*) 

selv ikke er dygtig og gjennemtrcengt af den rette Aand, hvor­

ledes flal han bibringe sine Undergivne ben, hvorledes stal det 

gaae med hele det store Legeme, hvori han skal være Sjælen? 

Mac Adam udtaler sig herom saaledes: „Det er aldeles 

nødvendigt, at der fores en bestandig Kontrol og et noie Til­

syn af en Person, som Betjentene erkjende for deres Over­

mand, lige saavel i Duelighed og Kundskaber, som i Henseende 

til Stilling i Livet og Tiltro fra de Kommitteredes Side. 

Hvor dette Tilsyn fores som det bør, vil Bestyrelsen være god 

og sparsommelig, men saalcenge en falsk Okonomi forhindrer 

Indførelsen af en saadan gavnlig og nødvendig Kontrol, ville 

Veiene blive flet vedligeholdte og Pengene bortodslede." En 

anden Gang udtaler han sig saaledes: „Der er ingen Ting, 

hvorom alle be, hvis Fag det er at beskjceftige sig med hvad

*) Man kunde gjerne optage den gamle Benævnelse Veimester.

13
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der nu kan kaldes Videnstaben at bygge Veie, ere mere bestemt 

enige, end at det første vigtige Skridt, man har at giøre for 

at naae en almindelig Forbedring, bor være at ansætte Per­

soner af udmærket Duelighed og Erfaring til Overopsyns- 

mænd."

For at faae duelige Veiinspekteurer giøre Amterne derfor 

bedst i al fastsætte Lønnen saaledes, at den svarer til det Ar- 

beibe, der forlanges; det er en overmaade flet Okonomi, at 

spare et Par Hundrede Daler i Veiinspekteurens Lon, naar 

Tusinder udgives til Unytte, fordi han ikke er sin Post voxen. 

Har et Amt været uheldig ved Antagelsen af en Veiinspekteur, 

saa er der intet andet at giøre, end hurtigst muligt affledige 

ham og haabe paa et heldigere Valg næste Gang.

En Beiinspekteur kan i Regelen overkomine Tilsynet med 

en 30—50 Mile Landevej, eftersom de ere mere eller mindre 

befærdede og udfordre et hyppigere Tilsyn og eftersom Bei- 

nettet er mindre eller mere let at bereise, uden at Tilbagevejen 

behøver lægges ad allerede inspicerede Veie.

Amtsveiinspekteuren har i det ham betroede Distrikt, at 

besorge den hele Overbestyrelse af alle Arbeider, deri altsaa 

indbefattet: Nybygninger, Inspicering af Veiene, Kontrol med 

Entrepreneurs!, Opsynstticend og Veimænd, endvidere Licita­

tioner, Taxationer, Oplæring af nye ansatte Opsynsmænd, 

Pengeregnskab, Indberetninger til Amtet om Arbeidernes Fremme 

og Veienes Tilstand m. m.

164. Ved Ansættelsen af Veiopsynsmændene skulle 

de samme Hensyn saavidt muligt gjore sig gjætbenbe, som ved 

Ansættelsen af Beiinspekteuren, kun nodsages man til at ned­

stemme Fordringerne til almindelig og teknisk Dannelse. Det 

er heldigt, naar Opsynsmcend kunne erholdes, der ere vante 

til at omgaaes Arbeidsfolk og tidligere have havt en virksom 

og praktisk Livsstilling; de maae ikke gjerne være over 30 Aar, 

naar de ansættes.

Inspekteuren syrer vel Overtilsynet og Overkontrollen, men 

det blive dog Opsynsmændene, der fore det daglige Tilsyn og 

den daglige Kontrol med Arbejdere og Entrepreneurs; derved
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er megen Leilighed og ofte megen Fristelse til at være uærlig. 

Det er ikke tilstrækkeligt, at Opsynsmændene vide Overtilsynet 

strengt og at enhver Mislighed straffes med Afskedigelse, det er 

nødvendigt at stille dem saaledes, at Fristelsen ikke bliver for 

stor. Man stal derfor tonne dem saaledes, at de med god 

Okonomi kunne leve med Familie uden Næringssorger, det vil 

altsaa sige med en aartig Lem, der begynder med 400 9fb og 

ender med 600 Rd. foruden en maanedlig Godtgørelse til Be­

fordring af 20-25 Rd., eftersom de boe paa Landet eller i 

en ftørre Kjobstad.

Paa de meget stærkt befærdede Veie nærmest Kjobenhavn 

har en Opsynsmand nok at giøre, naar hans Distrikt er et 

Par Mile langt; eftersom Beiene blive mindre befærdede, kan 

Distriktets Længde efterhaanden foreges til 6—8 Mile, eller 

vel endog til 10—12 Mile, naar de ere saaledes beliggende, 

at forstjellige Veie kunne bereises paa Frem- og Tilbagevejen.

Angaaende Opsynsmcendenes Pligter og Forretninger hen­

vises til Jnstruxen i Bilag 12.

XXI. Regnskabsvæsenet.

165. Pengeregnskabet bestaaer deels af de maaned- 

lige Regnflaber deels af Aarsregnflabet. Det i Bilag 13 viste 

Schema til en as de maanedlige Betalingslister er faa simpelt, 

at det ikke trænger til nogen nærmere Forklaring, hvorfor her 

kun ialmindelighed bemærkes, at Regnflabsformen npie stal 

slutte sig til Arbeidsforflaget; i Regnstabet henvises derfor altid 

til de Konti, hvorefter de udgivne Penge ere bevilgede; i de 

maanedlige Rapporter fra Opsynsmændene, see Bilag 12, 

hvoraf en summarisk Extrakt altid af Veiinspekteuren bor ind­

sendes til Amtet, haves en fortræffelig Leilighed til at kontrol­

lere, at ingen Konto overskrides, i det Mindste ikke uden dertil 

erhvervet Bemyndigelse. Det maanedlige Regnflab bor ledsages 

af en Kasseextrakt, der angiver hver enkelt Indtægt, Udgiften

13*
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med Henviisning til Betalingslisterne, samt Kassebeholdning 

eller Underballance.

Aarsregnskabet bestaaer af en Generalberegning, en 

Generalrapport og et Materialregnskab. Den første indeholder 

deels en detailleret Oversigt over alle Indtægter, deels en lig­

nende over Udgifterne; Generalberegningen er altsaa kun en 

Samling af alle Kasseextrakterne, hvor alle sammenhørende 

Udgifter ere sammenstillede, saalebes at s. Ex. alle Betalings­

listers Beløb for hver enkelt § findes samlede paa eet Sted og 

opsummerede. Generalrapporten flal indeholde en Beretning 

over Veienes Tilstand, over Arbeider og Forbedringer, som ere 

foretagne i Aarets Lpb eller have viist sig nødvendige i Frem­

tiden; den flal indeholde en Sammenstilling for hver enkelt 

Konto imellem de approberede og de forbrugte Penge og en 

Forklaring over Grunden til forefaldende større Uovereensstem- 

melser; forsaavidt Udgifterne i enkelte Tilfælde stulle fordeles 

imellem forfljellige Kasser, stal Generalrapporten indeholde en 

Fordeling af Udgifterne. Materialregnfkabet flal udvise Til­

og Afgang i Aarets Lpb af Materialier, Redskaber, Bcerktoi 

m. m. samt Beholdningerne fra det foregaaende Aar og ved 

Regnflabsaarets Udgang.

Inden Indsendelsen tages Gjenparter af alle Regnflabs­

sager og de forblive i Veiinspekteurens Værge, i det Mindste 

til Revisionen er færdig.

166. Revisionen flal paasee, at alle foretagne Udgifter 

ere i Overeensstemmelse med de approberede Pengebeløb, samt 

at hele Regnflabet er ført nøjagtigt efter de fastsatte Regler 

og Bestemmelser. Det er mig fortalt, at en Revisor engang 

var saa fortvivlet over ikke at kunne finde nogen Feil i et 

Amtstueregnflab, at han selv brændte et Bilag, for dog at 

have een eneste Mangel at anføre; en saadan Naragtighed, om 

den virkelig har fundet Sted, er vel sjelden, men mangen Re­

visor troer, at Revisionen er Hovedsagen ved det Hele og kunde 

derfor have godt af at mindes den, for at holde sig borte fra 

al unyttig Smaalighed, som hverken gjor Regnflabet fuldstæn­

digere eller nøjagtigere, men kun tjener til at bortdrage Op-
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mcerksomheden fra det, som er Hovedsagen, Arbejdernes hen- 

sigtsmcesige Udførelse.

Alle Regnftabssager indsendes kort efter Udgifternes Af­

holdelse og Revisionen bor følge umiddelbart derpaa, for at alle 

manglende Oplysninger kunne tilvejebringes eller indløbne Feil 

rettes, medens Detaillerne ere alle Vedkommende i frist 

Minde.

XXII. Vognenes Konstruktion.

167. Vognene komme i en saa nær Berøring med Vej­

ene, at de ogsaa kortelig maae omtales, forsaavidt det interes­

serer Vejvæsenet.

Det er fordeelagtigt at gjore Hjulene hoie, da Trækket derved 

bliver lettere; man antager, at Trcekkekraften ved forfljellig 

hoie Hjul forhelder sig omvendt som Qvadratroden af Hjule­

nes Radier. Det er ogsaa fordeelagtigt for Veiene, at Hju­

lene ere hoie, baade fordi de faae større Berøringsflader ined 

Veien og fordi Kjorselen bliver roligere og altsaa foranlediger 

mindre stærke Stod.

For Trækkets og Veiens Skyld er der under iovrigt 

samme Omstændigheder ingen mærkelig Forfljel om Sporvidden 

er større eller mindre; den større Sporvidde gjor det imidlertid 

lettere, at forøge Hjulenes Høide uden at Kjeretsierne blive 

vceltsomme; den tillader at gjore Bognfadningen stor uden at 

give Hjulene Heldning udefter.

Hjulfælgene maae ikke have fremstaaende Som- eller 

Boltehoveber, for ikke at beskadige Veien.

Paa rigtig gode haarde Veie er ingen videre Forfljel paa 

Trcekkekraftens Størrelse om Fcelgbreden er noget større eller 

mindre, hvorimod Trækket paa bløde og mindre gode Veie 

bliver lettere med brede Fælg; de brede Fælg ere billigst at 

vedligeholde; de brede Fælg ere sordeelagtigst for Veien i de 

fugtige Aarstider, hvor Steenbanen er mindst haard. Fcelg­

breden bpr aldrig være under 2"; den største Grcendse for 

Breden behøver ikke være mere end 5 hvist 6“. Gjores



198

Steenbanen meget rund, ville de brede Fælg vanskelig ester 

hele Greben kunne berøre Banens Overflade; man seer deraf, 

at de flade Baner ogsaa af denne Grund ere de hensigts - 

mcesigste.

Det letteste' Træk erholdes, naar Hjulene ere chlindrifle 

og lodretstaaende; eftersom Hjulene gives en større Heldning, 

Styrt, udefter maae de gives en mere kegleformig Dannelse, 

for at Fælgene efter hele Breden kunne berøre Vejbanen; ved 

Styrtet opstaaer feruden flere mindre ogsaa ben store Ulempe, 

at Hjulenes Bevægelse bliver mindre rullende og mere slæbende 

og altsaa foraarsager et storre Slid saavel paa Beien som paa 

Hjulflinnerne; der er let forstaaeligt, at ben slæbende Bevæ­

gelse bliver større, eftersom Styrtet forsges og Fcelgbreden til­

tager, da Forfljellen imellem Hjulenes Omkreds udvendig og 

indvendig bliver ftørre. De bredfælgede Fragtvogne gives nu 

nceftm altid lodretstaaende Hjul.

De tohjulede Bogne, Kærrer, have den Fordeel, at de 

lettere vende og at de lettere kunne gives høiere Hjul end de 

fiirhjulede Vogne, der iyvrigt ere at foretrække.

At Vognen hviler paa Fjedre medfører den Fordeel, at 

alle Ujevnheder i Beien passeres med mindre Sled; den ro­

ligere Kjprsel, der derved erholdes, er fordeelagtig baade for 

de Vejfarende, Vognene og Veien; især .ere Fragtvogne uden 

Fjedre i Trav meget stadelige.

Man seer af det Anførte, at ben for Veiene hensigtsmcesigste 

Vognkonstruktion tillige er den hensigtsmcesigste for Vogneierne.

XXIII. Llutningsbeuurrkninger.

168. Til Slutning meddeles herved en kort Oversigt 

over de Retninger, hvori Veies Bygning og Vedligeholdelse 

ere gaaede frem i dette Aarhundrede.

Tidligere anlagdes Veiene meget bugtede, idet der toges 

altfor meget Hensyn til enkelte Lodsejeres Fordeel, til all exi- 

sterende Forhold eller til den øjeblikkelige Pengeudgift; derpaa
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forfaldt man til den modsatte Iderlighed, at fore Veien i ret 

Linie trods alle Hensyn. Nu soger man vel at naae Maalet 

ad den korteste Vei, idet der dog tages passende Hensyn til 

modende Terrainvansteligheder m. tn.

Tidligere gav man Veien meget stærke Stigninger, medens 

den stedse tiltagende Samfærdsel nu bestandig fordrer svagere 

og svagere Stigningsforhold.

De gamle Veie vare som oftest meget smalle, hvorefter 

man forfaldt til den modsatte Aderlighed, ofte at gjore dem 

urimelig brede; man soger nu at giveVeibanen en efterFcerd- 

selen afpasset rigelig stor Brede.

Steenbanens Brede er i bestandig Tiltagende og den maa 

gjores endnu meget bredere, dersom imod Forventning Damp­

kraften skulde blive almindelig paa vore Landeveje.

Efterhaanden Veimaterialierne blive bedre og Vedligehol­

delsesarbejderne omhyggeligere u bf ørte, gjores Steenbanen 

fladere.

De tidligere urimelig tykke Steenbaner forsvinde efterhaan­

den, idet nu er naaet til en passende Tykkelse.

Medens man tidligere til Vedligeholdelsen anvendte en 

for stor Mængde Veiniateriale og det tillige af daarlig Be- 

staffenhed, og kun brugte en liden Arbejdskraft, saa er nu 

en rigtigere Anskuelse begyndt at gjøre sig gjceldende, idet man 

erfjenber, at Veiene med den mindste Pengeudgift holdes i 

bedst Stand, ved at anvende en mindre Mængde Materiale af 

god Beskaffenhed og ved at forøge den daglige Arbejdskraft.



Bilag 1.

Licitationskonditioner for Vedligeholdelsesarbejder.

1. Levering af harpet og renset Gruus.

1. Uden Amtsveimspekteurens Tilladelse tor ingen andre 

Gruusgrave afbenyttes, end de af Vejvæsenet anviste, og intet 

Arbejdssted forlades inden alt derværende Gruus er udgravet. 

Opsynsmanden påaviser Stedet, hvor hver enkelt Entrepreneur 

har at arbeite. Det paaligger Entrepreneuren at afdække 

Gruusgraven og fore al den Jord, som dækker det brugelige 

Gruus, saaledes til Siden, at den ikke blandes med Gruset 

eller forhindrer Gravens hensigtsmcesige Afbenyttelse og at den 

haves ved Haanden til den paafylgende Skvisning. Alle de 

Bestemmelser, som i den Henseende gives af Beivcesenet, skulle 

noiagtigt overholdes, og forst naar Afdækningen af Veiopsyns- 

manden er besigtiget og Gravningen tilladt, tør denne fore­

tages. Den Entrepreneur, som ei iagttager disse Regler, vil 

for hver Gang han forseer sig imod samme, blive mulkteret 

paa indtil 5 Rd. efter Amtsveiinspekteurens Kjendelse.

2. Gruset flal være aldeles reent og skarpt, frit for alle 

Steen af over Tommes Størrelse; ved Harpningen flal 

det tillige være befriet for Sandet. Alle de ved Gruusgrav- 

ningen og Harpningen udvundne Steen af over Tommes 

Størrelse samles af Entrepreneuren og opsættes i eller ved
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Gruusgraven efter Vejvæsenets Anviisning i regelmcesige Hobe, 

for at kunne eftermaales; for hver Kubikfavn Steen, som saa- 

ledes udbringes, betales udenfor Licitationssummen 1 Rd. 3 P.. 

Efterhaanden som Gruset udharpes, henfores det af Entre­

preneuren til de anviste Oplagöpladse i eller ved Graven. 

Gruuskjorselen maa ikke paabegyndes uden Veiopsynsmandens 

Tilladelse og inden denne i Gruusgraven har efterseet det har-, 

pede Gruus. Entrepreneuren besorger alt Arbeide ved Grusets 

Paa- og Aflæsning samt Kjorsel til Veien, hvor Veivæsenet 

forst modtager det og hvor det flal lægges paa Materialbanen 

ester nærmere Anviisning i lige store og regelmcesigt opklappede 

Hobe af til | Kubikfavns Størrelse. Opfylder det paa 

Materialbanen bragte Blateriale ikke de fastsatte Betingelser, er 

Entrepreneuren pligtig til at omharpe det, bortføre Bagharp­

ningen, ituslaae de sor store Steen og fuldstændiggjore Bun- 

terne, Alt inden 2 Uger efter at det er forlangt as ham.

3. Grusets Udgravning og Harpning stal begynde i April, 

naar Veiret tillader det, eller senest 1ste Mai; Harpningen stal 

fortsættes uafbrudt, saaledes at maanedlig fra Iste Mai at 

regne i hver Parcel harpes mindst | af Den overtagne Mængde 

og saaledes at Harpningen altsaa er tilendebragt inden Ud­

gangen af August. Kjorselen med Gruus stal paabegyndes 

inden 1ste Juni og fortsættes uafbrudt, saaledes at maanedlig 

fra 1ste Juni at regne i hver Parcel tilføres Beien mindst s 

af den overtagne Mængde og saaledes at Kjorselen altsaa er 

tilendebragt in ben Udgangen af September. Er dette ikke fleet, 

betaler Entrepreneuren, forsaavidt Amtsveiinspekteuren derlil 

finder Anledning, en Mnlkt af 1 Nd. for hver Kubikfavn, der 

ikke er leveret ved Udgangen af September; for hver Kubikfavn, 

der leveres efter Udgangen af Oktober betales pciciny en Mulkt 

af 1 Rdlr., og saa fremdeles ved Udgangen af hver folgende 

Maaned til Leveringen er fuldfort.

4. Entrepreneuren leverer det fornødne Mandflab til 

Grusets Eftermaaling og Modtagelse; han besprger tillige uden 

Vederlag Kjorselen med Vejvæsenets Gruusmaalekasse.
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5. Det paaligger Entrepreneuren ved Grusets Tilførsel, 

at flaane besaaede Marker og ikke at kjore udenfor de efter 

Vejvæsenets Foranstaltning og paa hans egen Opfordring ud­

lagte Beie. Han har efter uvillige Mcends Skjon, at godtgjyre 

Lodseierne det Tab, som foranlediges ved disse Bestemmelsers 

Overtrædelse.

6. Saafremt ben overtagne Mængde Gruus ikke kan til­

vejebringes i de ved Licitationen nævnte Gruusgrave, bliver 

det Manglende at levere fra det Sted, der anvises af Vej­

væsenet ; men er dette længere fjernet, tilkommer Entrepreneuren 

en Tillægsbetaling af 24 ß pr. Kubikfavn for hver fulde 

100 Favnes forøget Middeltransportafstand.

II. Zteenlevering og Zteenkjorsel.

7. Stenenes Tilvejebringelse bliver Vejvæsenet uvedkom­

mende, saa at Entrepreneuren har selv at affinde sig med ved­

kommende Grundejere.

8. Stenene leveres og favnscettes ved Siden af Seien 

paa Oplagspladse eller paa Materialbanen efter Vejvæsenets 

nærmere Anviisning i regelmcesige Hobe as hele, halve eller 

fjerdedeels Kubikfavn? Størrelse.

9. Stenene sættes fuldkommen tæt sammen; de flulle 

være haarde Kampesteen af imellem 3 og 15 Tommers Stør­

relse. Flint-, Kalk- og Sandsteen modtages ikke.

10. Leveringen kan paabeghndes saasnart Approbation er 

indløben og stal være fuldfort, den forste Halvdeel inden Be­

gyndelsen, den anden Halvdeel inden Udgangen af April. For 

hver Kubikfavn Steen, som leveres efter Udgangen af April, 

betaler Entrepreneuren, forsaavidt Amtsveiinspekteuren dertil 

sinder Anledning, en Mulkt af 1 Rdlr.; for hver Kubikfavn, 

der leveres efter Udgangen af Mai, betales paany en Mulkt 

af 1 Rdlr., og saa fremdeles ved Udgangen af hver folgende 

Maaned indtil Leveringen er fuldfort.
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11. Hvor Kjorsel med Steen fra Veivcesenets Gruus- 

grave og Oplagspladse bortliciteres, gjælde de i Punkt 10 fast­

satte Tids- og Mulktbestemmelser og de foran i Punkt 5 

givne Bestemmelser.

III. Steenslaamng.

12. Stenene slaaes paa Oplagspladsene eller Material- 

banen i Stykker af 1| til 1| Tommes Storrelse, og opsættes 

efter Slaaningen i regelmcesige Hobe, saaledes at de kunne efter- 

maales, Alt efter Veivcesenets nærmere Bestemmelse. Entre­

preneuren svarer til ben hele ham til Slaamng anviste Mængde 

Steen, indtil Steenflaaningen er fuldfort og antaget af Vej­

væsenet. Efter Slaaningen flat hver Kubikfavn raae Steen, 

eftersom disse ere store tit, i det Mindste udmaale 230—240 

Kubikfod. Ingen Steenhob maa tages under Arbeide eller 

atter forlades uden Opsynsmandens Tilladelse. Stykker, som 

ved Slaaningen falde ind paa Kjorebanen, flovles strax tilbage 

paa Sidebanen. Enhver Steenslaaer stal være forsynet med 

Skjcerm imod Seien; Skjcermene flulle være af Grene og 

Halm)  og være af den Størrelse, Vejvæsenet nærmere 

opgiver.

*

13. Slaaningen begynder lste Mai og fortsættes uafbrudt 

saaledes, at mindst | af hele den overtagne Mængde flaaes 

hver Maaned og saaledes at hele Arbeidet er færdigt til Ud­

gangen af September. For hver Kbf., der ikke er flaaet 30te 

September, betales en Multt af 1 Rdlr., forsaavidt Amts- 

veiinspekteuren dertil sinder Anledning.

*) gærreb gjvr Hestene flye.

IV. Gortforsel af Veiaffkovling m. m.

14. Ingen Eftermaaling finder Sted, men Entrepreneuren 

er pligtig at bortskaffe al den Veiafstovling, Sidebaneafgrav-
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ning, Grøftoprensning og Steeukisteudrensning, der i Aarets 

Lob maatte fremkomme paa den overtagne Strækning. Entre­

preneuren har selv at sorge for ben fornødne Losseplads, med 

mindre der maatte blive Anvendelse for Veiafskovlingen paa 

Veien til Udfyldning af Fordybninger eller deslige, i hvilket 

Tilfælde den bliver af Entrepreneuren at henfore og aflæsse 

paa saadanne Steder paa Afstande indtil 400 Favne efter 

Vejvæsenets Forlangende og Anviisning.

15. Alle i Vinterens og Foraarets Lob opsatte Hobe 

bortflaffes til 1ste Juni; hvad senere fremkommer bortstaffes 

efterhaanden som det fremkommer, og saaledes at Sidebanerne 

til 1ste December atter ere rene. Dermed exe Entrepreneurens 

Forpligtelser tilende; henligger der derimod endnu Afflovling 

1ste December, er han pligtig til at bortskaffe Alt, hvad der 

senere maatte fremkomme, indtil Sidebanerne afleveres rene.

16. Betalingen erlægges, naar det hele overtagne Arbeide 

i Begyndelsen af December forsvarligen er udfort. Afdrags­

betaling gives altsaa ikke.

V. Almindelige Konditioner, gjoeldende for samtlige 

Entrepreneurer)*

*) Disse Konditioner gjælbe natnrligviis vqsaa for nye Veianlceg nt, m. 

Post 7 optages imellem dem.

17. Alle fornødne Arbejdsredskaber bekostes og vedlige­

holdes af Entrepreneuren uden nogensomhelst Udgift for Bei- 

kassen.

18. Entrepreneuren er pligtig at mode paa Arbejdsstedet 

og ved Udbetalingerne efter Vejvæsenets Tilsigelse.

19. Intet Arbeide maa udfores paa Veien om Morgenen 

før Solens Opgang eller om Aftenen efter dens Nedgang under 

en Mulkt as 1 til 5 Rdlr. efter Amtsveiinspekteurens Kjendelse.

20. Med Hensyn til Arbejdernes Udførelse maae enhver



205

Entrepreneur og hans Folk rette sig efter de af Vejvæsenet 

givne Anviisninger. Bedømmelsen af et Arbeides Antagelighed, 

saavel i Henseende til Arbejdets Mængde som til dets Be- 

staffenhed tilkommer Amtsveiinspektmren. Finder en Entre­

preneur sig brystholden ved dennes Bedømmelse af Arbeidets 

Antagelighed, kan han indanke Sagen for Amtmanden, hvis 

Afgjorelse han er Pligtig at underkaste sig, saaledes at derom 

ikke kan syges Rettergang.

21. Udforer en Entrepreneur ikke det overtagne Arbeide 

til rette Tid eller paa rette Maade, da er Vejvæsenet berettiget 

til, foruden at mnlktere ham, at lade udfore det forsømte eller 

mangelfuldt udforte Arbeide paa Entrepreneurens Regning imod 

Regres, ogsaa for de ifaldne Mulkters Vedkommende, i hans 

hele Tilgodehavende hos Vejvæsenet og kontant Betaling af 

det Manglende.

22. Regelmcesig een Gang om Maaneden kan Entre­

preneuren erholde Afdragsbetaling i Forhold til det Arbeide, 

der ved den forudgaaende Undersogelse af Opsynet er befundet 

at være konditionsmcesig udfort; hvad der udfores efter ben 

Dag kan forst komme i Betragtning ved den folgende Ud­

betaling. Af det til hver Udbetaling tilgodegjorte Beløb er 

Veivcesenet berettiget til at indeholde | eller efter Omstændig­

hederne mere, indtil det hele af Entrepreneuren overtagne Ar­

beide er fuldfort og antaget. For Arbeide, der udfores efter 

de konditionsmcesige Terminer, kan, forsaavidt Forsinkelsen kan 

tilregnes Entrepreneuren, ikke fordres Betaling forend efter hele 

Arbeidets Fuldførelse. Naar en Entrepreneur bortakkorderer de 

af ham overtagne Arbeider eller Dele af samme til Tredje­

mand, da er dette Vejvæsenet uvedkommende, og dette henholder 

sig saaledes i alle Henseender til ben, som ved Licitationen har 

erholdt Tilflag paa Arbeidet. Betalingen er Veivcesenet kun 

forpligtet til at udbetale vedkommende Entrepreneur ved de 

regelmcesige maanedlige Udbetalinger.

23. Bed Licitationen maa enhver Bydende være forberedt 

paa at siulle stille antagelig Selvskhldnerkaution, uden hvilken 

Veivcesenet er berettiget til at forkaste hans Bud.
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24. Cfterbud antages ikke.

25. Samtlige Bud flee paa Amtsraadets nærmere Ap­

probation; i Forventning af denne ere de Mindstbhdende plig­

tige at vedstaae deres Bud i 4 Uger og selv om Approbationen 

svge Underretning hos Amtsveiinspekleuren eller hos vedkom­

mende Opsynsmand.

26. I Tilfælde af Spgsmaal cm Misligholdelse af disse 

Konditioner ere Entrepreneuren og hans Kautionist pligtige at 

møde for ben for Licitationsstedet gjceldende Forligelseskom- 

mission og ordinaire Ret, uden Hensyn til deres personlige 

Bcernething og med Varsel som til indenherreds eller indenbyes 

Mand, og have de at underkaste sig den hurtige Retsforfølg­

ning ifølge Forordning af 25de Januar 1828.

Bilag 2.

Licitationskonditioner for Brollrgningsarbeider.

1. Levering af Bro- og Mtelteen.

1. De eqvarrerede Brosteen flulle være af reen og sund 

Granit med Hoveder, der flulle være noiagtig vinkelrette, være 

jevnt afbanede, ikke over 6 og 8" og ikke under 3^ og 5" i 

Fiirkant; Sidefladerne stulle mindst paa Halvdelen af Stenenes 

Hvide være noiagtig vinkelrette paa Hovedet og jevnt afbanede; 

den nederste Deel af Stenene kan lobe skraat til Roden, som 

dog i det Mindste flat have Totrediedelen af Hovedets Flade­

indhold og som flat være omtrent paralel med Hovedet og ikke 

imod dette indtage en flraa Stilling; Stenenes Hvide flat 

være imellem 7^ og 9".

2. De tildannede Brosteen flulle være af reen og sund 

Granit med Hoveder, der skulle være omtrent vinkelrette, være 

jevnt afpudsede, ikke over 6 og 8" og ikke under 4 og 5" i 

Fiirkant; Sidefladerne flulle mindst paa Halvdelen af Stenenes
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Høide være omtrent vinkelrette paa Hovedet og jevnt afpudsede; 

den neterste Deel af Stenene kan lobe flraat til Roden, som 

dog i det Mindste flat have det Halve af Hovedets Flade­

indhold og som skal være omtrent paralel med Hovedet og 

imod dette ikke indtage en flraa Stilling; Stenenes Hside skal 

være imellem 7 og 9".

3. De spaltede Brosteen flulle være af reen og sund 

Granit med Hoveder, der skulle have nogenlunde jevne og glatte 

Brudflader, have en nogenlunde vinkelret Figur, ikke over 

8 og 10")  og ikke under 4 og 5" i Fiirkant; Sidefladerne 

flulle nærmest Hovedet være nogenlunde vinkelrette paa dette 

og maae ikke lobe sammen i en spids Rod; Stenenes Hvide 

flat være imellem 6 og 10."

*

4. Kistestenene skulle være af reen og sund Granit og i 

det Mindste have den i Overflaget anførte Dybde; ingen Steen 

maa paa noget Sted være mindre end 8" tyk);  Overfladen 

skal være jevnt afbanet; ben indvendige Side stal være jevnt 

afpudset og vinkelret paa Overfladen; den udvendige Side flal 

i 7“ Dybde under Overfladen være afpudset omtrent vinkelret 

paa denne; Endefladerne flulle være jevnt afbanede og uyiagtig 

vinkelrette paa Overfladen; Foden af Kistestenene flal være 

paralel med Overfladen og Stenene maae ikke leveres i kortere 

Længder end 2J/.

**

5. Fortogfliserne flulle Deere af reen og sund Granit og 

nøjagtig 12" brede, ikke være under 7“ tykke og ikke leveres i 

mindre Længder end 2'; Overfladen flal være vinkelret og jevnt 

asbanet; Endefladerne og Forsiden samt Forhjernerne)  flulle 

være afbanede i Vinkel paa Overfladen i mindst 3" Dybde; 

Bagsiden flal være afpudset omtrent vinkelret paa Overfladen.

***

*) Skulle Stenene bruges i en Kjerebane, bibeholdes de 6 og 8".

**) Ved 12" dybe Kistestee« kan Tykkelsen indskrænkes til 7", ligesom 

den ved meget dybe Steen ber fors-es til 9—10".

***) Bruges Stenene som Kantsteen i Fig. 17 flal Dybden bære mindst 

9" og hele Forsiden efter Omstændighederne asbanes 7—8" dybt eller 

dybere.
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6. Alle fornævnte Steen leveres paa de Oplagspladse, 

fem anvises af Vejvæsenet, saaledes at mindst | leveres inden 

Udgangen af Mai, | inden Udgangen af August og Resten 

inden Udgangen af November. For hver Qvadratfavn Brosteen 

eller for hver 10' Kistesteen eller Fortogflise, der leveres efter 

Udgangen af November, betaler Entrepreneuren, forsaavidt 

Amtsveiinspekteuren dertil finder Anledning, en Mulkt af 

1 Rdlr.

11. Levering af Brosan-).*

*) Sandgraven og Beim dertil behandles ester de samme Regler, som 

ere anførte for GruuSgraven og Seien dertil.

7. Brosandet stal være fuldkommen reent og flarpt uden 

nogensomhelst Indblanding af Steen, Jord- og Leerdele; 

Entrepreneuren opsætter efter Vejvæsenets nærmere Bestemmelse 

og Anviisning Brosandet i regelmæsige Hobe, for at det kan 

eftermaales.

8. Leveringen af Brosandet paabegyrides en Uge efter 

modtagen Tilsigelse og fremmes saa hurtigt som Brolægnings- 

arbeidets uhindrede Fremflriden gjor det fornødent. Leveres 

Brosandet ikke hurtigt not, anskaffes det manglende Brosand 

strax paa Entrepreneurens Regning.

111. Levering af Mstearckere.

9. Ankerne leveres enten som Stik- eller Gaffelankere, 

alt efter Vejvæsenets nærmere Forlangende, efterhaanden som 

der bliver Brug for dem; det anvendte Jern skal være qvadra- 

tisk smeddet eller valtset engelst Jern af meget god Beskaffenhed 

og af de i Overslaget anførte Maal; Ankerne opraabes og 

betales efter Vægt, da Antallet og Vægten ikke forud lade sig 

bestemme; Vejningen sieer under Vejvæsenets Kontrol.



209

IV. Levering af Msteplarcker.

10. Kisteplankerne flulle være af de i Overflaget angivne 

Maal og af Fyrretræ af god Beskaffenhed; er Sieben over 

12" kunne Kistevlankerne samles af 2 Stykker med under­

liggende indfludte Rigler; Entrepreneuren har at foretage den 

fornødne Afretning og Tilpasning efter Kisterne; Kisteplankerne 

stalle leveres færdige efterhaanden som Steenkistearbeidet iovrigt 

fuldfores.

V. Opbrydning af og Ljorlel med Ürosteeu.

11. Opbrydningen og Bortførselen af Stenene i den 

gamle Brolægning og i de gamle Kister til den af Vejvæsenet 

anviste Oplagsplads flal begynde 1ste Mai og fremmes faer 

ledes, at Brolcegningsarbeidet uhindret kan skride frem; Til­

førselen af nye og ompudsede Bro- og Kistesteen fremmes ogsaa 

saaledes, at Arbeitet ikke lider nogensomhelst Forsinkelse; i 

fornødent Fald besørges den forsømte Kjvrsel strax udfort paa 

Entrepreneurens Regning; de nye Steenmaterialier paa- og 

aflæsses saa forsigtigt, at de ikke tage Skade.

V I. Grolægningens Udførelse.

12. Brolægningen saavel af Kjorebcme som af Rende­

stene og Fortoge samt Sætningen af Kister flal udfores 

nøjagtigt efter Vejvæsenets Afsætninger, hvortil Entrepreneuren 

uden Godtgjorelse afgiver det fornødne Mandskab. Han har 

desuden uvægerlig at rette sig efter alle de Bestemmelser, som 

af Vejvæsenet gives med Hensyn til Arbejdernes hensigtsmcesige 

Udførelse.

13. Brolægningen af Midtegaden sættes i Skifter, der 

danne 45° med Gadens Midtelinie; Skifterne i Fortogene 

sættes vinkelret paa Gadens Retning undtagen foran Port-

14
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indkjorsler, hvor de sættes i samme Retning; Brostenene sor­

teres saaledes, at de lige store Steen sættes samlede paa større 

Strækninger og at Overgangen fra de største til de mindste 

Brosteen fleer efterhaanden; Brostenene sættes tæt sammen i 

godt Forband; de maae ikke læne sig op til hinanden; Kjore- 

banen stampes fyrst med Haandstemplet og derefter med Fire- 

mandsstemplet, saaledes at Stampningen ialt udgjor 3"; Rende­

stene og Fortoge stampes 1|" med Haandstemplet; i tort Veirlig 

vandes Brolægningen inden Stampningen.

14. Entrepreneuren har om fornødent gjores at foretage 

den Efterpudsning paa Fortogfliser og Kistesteen, som er nød­

vendig, for at Stenene kunne slutte fuldkommen tæt til hin­

anden med Enderne; i Kistestenene indhugges efter Veivcesenets 

Anviisning 1^—2" dybe Huller til Ankerne.

15. Entrepreneuren bessrger efter Veivcesenets Bestem­

melse alt Fornødent til Afspærring og Belysning om Natten 

paa Arbejdsstedet og har uvcegerligen at rette sig efter de Be- 

stemmelser, som af Vejvæsenet gives med Hensyn til Sikkring 

af Passagen. Saafremt Entrepreneuren i disse Henseender 

udviser nogensomhelst Forsømmelse, ville de fornødne For­

anstaltninger strax blive udførte paa hans Regning.

16. Entrepreneuren har at foretage hele den Udgravning 

og al den Bortsorsel af Jord m. m., som er nødvendig for 

at give Plads til Broen og et derunder værende Sandlag af 

10" Tykkelse ved Kjorebane og Rendestene og af 6" Tykkelse 

ved Fortogene; Entrepreneuren udfører det fornødne Regule­

rings- og Planeringsarbeide.

17. Saafremt Brolcegningsarbeidet truer med Stands­

ning, fordi Entrepreneuren for Levering af Brosand eller Kjorsel 

med Steen ikke udfører disse Arbeider hurtigt nok, kan Entre­

preneuren herfor ikke gjore nogetsomhelst Krav paa Erstatning; 

derimod kan han i saa Fald paa Forlangende vente Bemyn­

digelse af Vejvæsenet til selv at besorge de forsomte Arbeider 

udforte imod herfor at erholde en Betaling, som er 25 pCt. 

større end den vedkommende Entrepreneur tilkommende Betaling.
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18. Brolcegningsarbeiderne skulle paabegyndes Ifte Mai 

og fremmes uafbrudt, saaledes at ugentlig lægges og siedes 

mindst 70 O Favne Bro.

Anm. I de almindelige Konditioner optages en Bestemmelse om, 

at hver enkelt Entrepreneur for sit Vedkommende er Pligtig til uden 

Godtgørelse, at levere det fornedne Mandflab til Estermaaling af leverede 

Materialier og udfort Arbeide.

Bilag 3.

Licitationskonditioner for nye Veilmllrg*).

I. Jordarbejde.

1. Ved alle Afsætninger er Entrepreneuren pligtig til 

enten at mode selv eller at lade en Befuldmægtiget mode for 

sig, for at overtyde sig cm, at Afsætningerne udfores over- 

eensstemmende med de fremlagte Tegninger. Veivæsenet er ikke 

forpligtet til bagefter at give Extrabetaling for Arbeider, der 

af Entrepreneuren opgives som udforte udover det ved Lici­

tationen Forlangte paa Grund af urigtige Afsætninger, hvorfor 

han giver Vejvæsenet Skyld. Den nye Vei gives den i Marken 

betegnede Retning og en ovre Brede af 24'; Vejbanens Stigen 

og Falden reguleres overeenssteimnende med de fremlagte Vei- 

kort; samtlige Skraaninger gives Fods Anlæg for yver 

Fod Hvide; Grøfterne, hvis Fald reguleres efter de fremlagte 

Kort, gjores i Regelen 2' dybe og gives en Brede i Bunden 

ligeledes af 2'; dog forbeholdes det i Nærheden af Steen- 

kisterne at forøge Groftdybderne, for at flutte dem paa passende 

Maade til Vandlobene; naar Dhbden af Udgravningerne over­

stiger 10', saa anbringes imellem Grøfterne og Skraaningernes 

Fod, en 2' bred Berme i Hvide med Veikantm; naar Dæm-

*) Konditioner for Gruus- og Steenlevering samt for Steenslaaning 

ere overeensstemmende med dem for Vedligeholdelsesarbejderne.

14'
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lungernes Høide overstiger 15', saa anbringes en 2' bred Berme 

i 10' Dybde under Veikanten; ved Afsætningerne tages Hensyn 

til om Skraaningerne flulle beklædes, da der i saa Fald gjores 

Plads til Beklædningsmaterialet, eftersom de angivne Maal 

gjcelde den færdige Vei.

2. Entrepreneuren er pligtig at rydde og floife de Hegn 

og Træer, der sindes paa det overtagne Veistykke; Træer saa- 

velsom Redder og Stubbe fores ud af Veilinien, hvor de paa 

et passende Sted henligge til Ejerens Raadighed; Entrepreneuren 

er pligtig til, hvor Vejvæsenet forlanger bet, at udgrave smaa 

Gryfter paa Siderne af alle Dæmninger. Det paasees nøie, 

at der intetsteds udgraves for megen Jord, saaledes at det 

stulde blive nødvendigt, at regulere Udgravningernes Skraaninger 

med paaklappet Jord.

3. Paa de Steder, hvor Grunden er blod, vil intet sær­

ligt være at udgrave, forinden Jorden paafyldes, med mindre 

det har været anført i Overslaget. Det kan fordres, at Vei- 

bæmningerne, for at imodegaae forventede Sætninger, opfyldes 

noget hpiere, indtil 1" for hver Fod DcemningShoide, end det 

er angivet paa Veikortet; den udgravede Jord udplaneres til 

Dæmningerne i Lag paa indtil 1' Tykkelse og faststampes med 

Jordstampere; Torvemuld og anden flet Fyld aflagres ved Siden 

af Seien, den maa kun anvendes i selve Veidcemningen efter 

Beivcesenets særlige Tilladelse; en saadan Fyld vil i ethvert Fald 

være at anbringe i Bunden af Dæmningerne og aldrig tæt 

under Veibanen; hvor den maatte forekomme, flal Entre­

preneuren derfor udgrave den indtil 1|' under Banens Over­

flade og erstatte den med god Fyld. Da Bro - og 

Steenkistearbeiderne udfores samtidigt med Jordarbejdet, er 

Entrepreneuren for dette Pligtig at holde sig efterrettelig de 

Bestemmelser, som af Veivæsenet gives til disse Arbeiders 

uhindrede Udførelse, ligesom han ogsaa maa finde sig i den 

Standsning i Jordarbejdet, der foranlediges ved disse Arbeider, 

uden at han derfor har nogetsomhelst Krav paa 'Godtgørelse 

udenfor Licitationssummen. For Aflagring af Jord udenfor 

Veilinien betales ingen særlig Godtgørelse.
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4. Til Beklædning af Skraaningerne udgraves den sorte 

Muldjord ikke alene i Udgravningerne, men ogsaa paa de 

Steder, der skulle paafyldes, og henlægges langs begge Sider 

af Seien udenfor Vejlinien, saaledes at den ligger beqvemt for 

dm senere Beklædning; efterhaanden som Skraaningerne dan^ 

nes, belægges de med et 3—4" tykt Lag Muldjord. Paa Vei- 

vcesenets nærmere Forlangende er Entrepreneuren pligtig, at 

foretage Beklædning med Græstorv paa Grøfter og Skraa- 

ninger, heri indbefattet Torvenes Skjcering og Tilforsel. Tor­

vene fljæres retvinklet af 1' Længde og Brede og af 3—4" 

Tykkelse; de lægges tæt sammen i godt Forband.

5. Entrepreneuren har at udgrave eller paafvlde alle de 

Op- eller Nedkjorsler, som fordres anlagte af Beivcesenet; han 

har at iagttage alt Fornødent, for at sikkre Færdselen paa de 

Steder, hvor den under Arbeitet nodvendigviis maa finde Sted; 

paa disse Steder maae Paafyldningerne og Udgravningerne 

holdes i en jevnt planeret Stand. Entrepreneuren er pligtig 

til uopholdelig at rette sig efter de Bestemmelser, der gives 

ham med Hensyn til Færdselens Sikkring, og Vejvæsenet er 

berettiget til strax at lade alle Mangler herved udfore paa 

hans Regning.

6. Udenfor Licitationssummen tilkommer Entrepreneuren 

kun Extrabetaling for efterncevnte Arbeider, hvorimod Betalingen 

for alle andre i Forbindelse med Jordarbejdet staaende Arbeider 

er indbefattet deri:

a. for hver  Favn Skraaning, der belægges med Muld­

jord, betales 4 ß.

b. for hver  Favn Græstyrvbeklædning, deri indbefattet 

Torvenes Skjcering og Tilforsel, ti aar de fljceres indenfor 

en Afstand af 100 Favne fra Anvendelsesstedet, betales 

12 ß. S tjæres Torvene endnu længere borte, faa for­

øges Betalingen med l ß pr.  Favn for hver 40 Favne 

Afstanden bliver større.

c. for hver Kubikfavn, som udgraves udenfor Sßeiünien, be­

tales 1 Rdlr., naar Jorden ikke kjores mere end 100
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Favne; er Afstanden ftørre, saa forøges Betalingen med 

1 P. pr. Kbf. for hver 100 Favne Afstanden bliver ftørre. 

7. Jordarbejdet flat begynde efter Vejrligets Beskaffenhed 

i Slutningen af Marts eller i Begyndelsen af April og senest 

den 15de April; Arbeidet stal fortsættes uafbrudt med saa stor 

Kraft, at i det mindste en Sjetledeel*) af hver Parcel, Be- 

klcedningsarbeiderne deri indbefattede, fuldfores hver Maaned 

fra lobe April at regne, altsaa i 6 Maaneder, eller til 15de 

Oktober. Fuldfores Jordarbejdet ikke til denne Tid paa Grund 

as Entrepreneurens Forsømmelighed, betaler han efter Amts- 

veiinspekteurens Bestemmelse, forsaavidt denne dertil finder 

Anledning, en Mulkt af indtil 10 Rdlr. for hver Uge, Arbeidet 

varer længere.

11. Steenkiltearbeide.

8. Alle Steenmaterialier skulle være af fuldkommen sund 

og haard Granit.

9. Entrepreneuren besorger Udgravningen for Steen- 

kisternes Fundament og bekoster al Vandafledning, Inddæm­

ning og Vandudmaling, som maatte vise sig nødvendig, lige­

som han ogsaa afholder alt Haandlangerarbeide ved Stenenes 

Tilførsel og ved selve Bygningsarbejdet. Fundamentet er om­

hyggeligt at lægge af raae Steen i 1 til 3' Tykkelse efter 

Grundens Beskaffenhed og Amtsveiinspekteurens Bestemmelse; 

til Fundament for den tolobede Kiste anvendes alene udklovede 

Steen. Fundamentet gives en

Brede af 7' ved Kister med 1|' Vandslug

 q< 9* 
ft u tf ff ff "

II 11 II II H 2^

ii 12^ „ a h  3' —

— „ 22' „ den tolobede Kiste med et Vandslug 

*) Skal Steenbanen lcegges samme Aar, som Jordarbejderne udfores, 

maa Tiden indflrcenkes til en Fjerdedeel maanedlig, altsaa til 4 

Maaneder eller til 15de August.
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af 4*  for hvert Lsb. Fundamentet fortsættes ud til den ydre 

Side af Groften, altsaa 2*  udenfor Foden af Dæmnings- 

skraaningerne. Stenene lægges med den bredeste Side nedad, 

i godt Forband og udkiles nøjagtigt med mindre Steen og 

Fliser, hvornæst det hele Fundament stampes med et Firemands- 

stempel, saaledes at alle Stenene erholde et fast og sikkert Leie 

og hele Fundamentet en jevn Overflade. Under Kopstenene 

anbringes en Skylsteen, en foroven nogenlunde glat Steen af 

samme Længde som Gesimsstenen.

*) I en Egn, som er rüg paa Steen, kunne alle Flugtstenene have 

hele Vandflugets Heide.

10. Kopstenene skulle have den til Kistens Aabning sva­

rende Høide, være vinkelret afpudsede og tildannede paa de 2 

udvendige Sider; Tykkelsen maa ikke være mindre end 15" 

ved de IH og 2'Kister, ikke mindre end 18" ved de 2| og 3' 

Kister og ikke mindre end 21" ved de større Kister. Stenene 

tit Flugt- og Endemurene i de og 2' Kister flulle have den 

til Vandflnget svarende Hyide; de ftørre Kisters Flugt- og 

Endemure kunne lægges i 2 Skifter, hvoraf det nederste flal 

være det hoieste og det yverste ikke under 10" tykt*).  Flugt­

murene og hver af de 4 Endemure opfores nyiagtigt efter den 

Flugt og Holde, som Kopstenene angive; de dertil afbenyttede 

Steen skulle Deere lige udklovede og intetsteds have under 10“ 

Tykkelse ved de 1| og 2' Kister, ikke under 12 og 14" hen- 

holdsviis ved de 2| og 3' Kister og ikke under 16" ved de 

ftørre Kister; de skulle have et godt Leie og opsættes tæt til 

hinanden, hvorefter de forblivende Aabninger udkiles med 

mindre Steen og Fliser, navnligen fra ben imod Jorden ven­

dende Side. Hver af Endemurene gives en Længde, der er 

dobbelt saa stor som Vandflugets Hvide. Bagmuren opsættes 

af raae Steen (undtagen ved den tolvbede K-ste, hvortil alene 

anvendes udklovede Steen) i bedst mulig Forband, saaledes at 

Flugt- og Bagmuur tilsammen erholde

2' Middelthkkelse ved de 1|' Kister,

Si' - „ „ 2‘ -



3' Middeltykkelse ved de 2|' Kister,

SV - „ „ 3' -

4V — „ den toløbede Kiste. Mellem­

pillen i den lolobede Kiste gjores 2' tyk og mindst Halvdelen 

af Flugtstenene skulle være gjennemgaaende, saaledes at de 

tjene til Flugt i begge Løbene. Strombryderne foran Mellem­

pillen flulle afpudses efter den Form, som nærmere opgives af 

Beivcesenet.

11. Gesimsstenene afpudses efter den af Beivcesenet an­

givne Form; Gesimsstenene over Vandsluget gives mindst de 

andre Dæksteens Længde; denne skal være saa stor, at der i 

det Mindste erholdes et Oplag paa hver af Flugtmurene af 

9". Tykkelsen maa ikke være mindre end:

10" ved de 1^' Kister,
12“ „ „ 2'J og 2V -

14" „ „ 3' -
16" n n 4' 

De bor være saa lige udklovede som muligt, for at Seiet 

kan blive sikkert og for at de kunne slutte tæt sammen. De 

forblivende Aabninger udkiles noiagtigt med Skoller og Fliser. 

Kisten dcekkes tilsidst med et Leerlag af V Tykkelse.

12. Forinden Dækstenene paalcegges, ligesom ogsaa for­

inden Flugtmurene opføres, forevises Arbejdet for Beivcesenet, 

for at Arbeidet særskilt kan blive synet og eflerseet. Iagttages 

ikke delte, optages paa EntrepreneurenS Bekostning saa meget 

af det udforte Arbeite, at hver Deel af samme særskilt kan 

blive efterseet.

13. De i det Foregaaende fastsatte Bestemmelser gjcelde 

ogsaa for Overkjorselskisterne, dog med folgende Forandringer: 

Fundamentet erholder en Tykkelse af 6—8".

Dækstenene behove kun 6" Oplag paa hver Side og en 

Tykkelse af mindst 8".

Der behoves ingen Skylsteen under Kopstenene.

14. Entrepreneuren for Steenkistearbeidet har strax efterat 

hans Bud er approberet, at begynde Tildannelsen og Tilførselen 

af Materialierne, saaledes at Steenkistens Sætning kan begynde
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i April Maaned. Steenkisterne tvers under Seien skulle være 

færdige inden Udgangen af Juni med Undtagelse af ben toly- 

bede Kiste, der først behover at være færdig 15de Juli. Saa- 

fremt en Steenkiste ikke er færdig til den bestemte Tid, betaler 

vedkommende Entrepreneur efter Amtsveiinspekteurens Bestem­

melse, forsaavidt denne dertil finder Anledning, en daglig Mulkt 

af indtil 1 Rd. til Kisten er færdig og modtaget. Sætningen 

af Overkjorselskisterne skal begynde en Uge efter modtagen Til­

sigelse, der vil blive givet saasnart Jordarbejdet er tilstrækkelig 

fremskredet, og ugentlig kan da fordres Sætning af 36 lo­

bende Fod.

111. Levering og Sætning af Randsteen.

15. Randstenene maae ikke være under 11" hoie, de flulle 

have en Tykkelse af 3—4“ og ikke være mindre end 8" lange; 

de flulle udkloves af reen og sund Granit, saaledes at hele 

Overfladen dannes af en lige og jevn Brudflade, at Ende­

fladerne kunne stode tæt op til hinanden og saaledes at be have 

en god Fod at staae paa.

16. Randstenene sættes nøjagtigt efter ben ved Vej­

væsenets Afsætning bestemte Flugt og Hoide, begge Randsteen- 

rcekkerne have en indbyrdes Afstand af 14'. Entrepreneuren 

foretager den fornødne Udgravning, for at sætte Stenene, der 

flulle staae med Overkanten*) 6" over Veiens Jortplanum; 

de sættes lodret, tæt sammen med Enderne og, naar Jorden 

er leret, ovenpaa et Sandlag af indtil 10“ Tykkelse; Sandet 

leverer Vejvæsenet paa Oplagspladsene, hvorfra Entrepreneuren 

tilforer det i Hjulbore; efter Sætningen faststampes ben ud­

gravede Jord igjen paa begge Sider.

*) See Fig. 62, en 28' bred Setbane, der ogsaa gjcelder for de fø[= 

gende Chausseeringsarbeider; undertiden vil Heiden blive lidt ftørre, 

see Lpbe-Nr. 127.
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17. Entrepreneuren har strax efterat Hans Bud er appro­

beret, at begynde Stenenes Udklovning, Tildannelse og Tilforsel.

Fra 1ste Mai fordres i hver Parcel ugentlig Levering cg 

Sætning af 20 dobbelte Favne Randsteen.

IV. Levering af paklteen.

18. Pakstenene flulle være 4—5" hyie, med en god 

Liggeflade af 3—o" Brede og 4—7" Længde, og iovrigt af en 

omtrentlig pyramidal Form; en Sjettedeel af Leveringen flal 

bestaae af smaa Skjcerver og Fliser, der gjerne kan 'oære af 

Flint, iovrigt leveres alene reen og sund Granit. Stenene 

favnscettes efter Vejvæsenets nærmere Anviisning fuldkommen 

tæt paa de anviste OplagSpladse paa selve Beim eller tæt ved 

samme; Skjcerver og Fliser favnscettes for sig; de leveres med 

Halvdelen inden 1ste April og med Resten inden 1ste Mai.)*

*) Udfores Cbausseeringsarbeiderne i samme Aar fom Jordarbejdet, 

er det nødvendigt ved Steenkistearbeidet og alle Chausseerings- 

arbeiderne at jætte andre Tidsbestemmelser, end naar Arbejderne 

fordeles paa 2 Nar.

V. Steenbanens Lægning og Sidebanernes Regulering.

20. Beikasfen udgraves saaledes, al Randstenene paa 

den indvendige Side blive fritstaaende 8" og at den forlober sig 

jevnt imod Midten af SSeien, der skal ligge netop i Beiens 

oprindelige Planum: den i Kassen udgravede Jord udlægges 

paa Sidebanerne, der reguleres efter Vejvæsenets Anviisning, 

saaledes at de netop kunne modtage den i folgende Post an­

førte Mængde naturligt Gruus. Pakstenene indføres i Vei- 

kassen og lægges med Haanden saaledes, at de største komme 

i Midten, de mindste nærmest Randstenene; de lægges tæt 

sammen, i godt Forband og hvilende paa deres bredeste Side;
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forsaavidt der er Tale om Skifter, skulle de være vinkelrette 
paa Beiens Retning; Pakstenene maae ikke læne sig op til hin­
anden; Fliserne og Skjcerverne bruges lil Udkiling imellem Pal­
stenene, der tilsidst stampes med et Brostempel, saaledes at det 
hele Paklag bliver eensformigt og fast; i fornødent Fald itu- 
slaaes Paksteen til Udkiling. Efterat Paklaget af Opsynet er 

blevet efterseet og antaget, indfores Gruset eller de slaaede 
Steen lagviis efter Vejvæsenets nærmere Bestemmelse; iagttages 
ikke bette, optages paa Entrepreneurens Bekostning, saa meget 

af det udførte Arbeide, at Paklaget særftilt kan blive efterseet. 
Alle Materialier til hele Bcibanen tilfores fra Oplagspladsene 
i Hjulbore; anvendes almindelige Vogne mulkteres Entrepre­
neuren paa indtil 10 Rd. for hver Gang det fleer, og har 
han desuden at betale hvad det koster at istandsætte den ved 
Kjprselen foraarsagede Skade.

20. Hvor Sand eller Leer skal anbringes under Stcenbanen, 

udgraves Kassen til den fornødne ftørre Dybde, for at give 
Plads for Sand- eller Leerlaget, der i Hjulbore indfores fra 

Oplagspladsene, udplaneres og faststampes. Kommer der til 
at mangle Jord til Sidebanerne, leveres den af Vejvæsenet, 
bliver der Jord tilovers, bringes den af Entrepreneuren ud paa 
Oplagspladsene; efterat Sidebanerne ere regulerede, indfores 
og udplaneres det for samme bestemte naturlige Gruus, nemlig 
paa den nordre Sidebane et 3" tykt 8ag og paa den sondre 
Sidebane et 5" tykt Lag; de færdige Sidebaner erholde et 
Fald af T’T imod Veikanterne. Den paa Grpfter og Skraa- 

ninger under Chausseeringen foraarsagede Skade istandsættes 
og den hele overtagne Strækning afleveres ryddet og i Orden.

21. Chausseeringsarbeiderne paabegyndes 15de Mai og 
fordres i hver Parcel ugentlig fuldforte paa 20 Favne Bei, 
deri dog fraregnet 2bet Lag af Sliddækket; dette indfores forst 
efter nærmere Tilsigelse og da inden en Uges Forlob.
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V I. Levering og Sætning af Milekeen.

22. Milestenene flulle være af smuk, sund og haard 

Granit, be flulle være 6' lange, deraf stal Halvdelen staae over 

Jorden og afbanes flint; den afbanede 3' lange Deel skal være 

nøiagtig i Qvadrat, foroven 10" og forneden 12"; foroven 

ender Milestenen i en regulair fiirsidet Pyramide af 2“ Hvide; 

Miletallene og det kongelige Navnetræk indhugges smukt med 

Meisel dybt efter Skabeloner, som leveres af Beivæsenet, 

og efter dettes nærmere Anviisning; Navnetræk og Tal males 

sorte 2 Gange med Oliefarve; de 3' af Milestenene, som staae 

i Jorden, maae ikke i nogensomhelst Retning have en mindre 

Tykkelse end 12".

23. Entrepreneuren har efter Vejvæsenets nærmere An­

viisning, at foretage den fornødne Udgravning og alt andet 

Arbeide ved Stenenes Sætning paa de dertil indrettede Pladse, 

saaledes at Levering og Sætning er færdig inden Udgangen af 

August.

V IL Levering og Sætning af MærKesteen.

24. Mærkestenene flulle være mindst 30" lange, hvoraf 

de 12" skulle staae over Jorden; de skulle udklyves af haard 

og sund Granit; den overste Deel flat have en omtrentlig 

vinkelret Figur af 8—9" Tykkelse, 9—10" Brede og 12" 

Hvide; den forreste Side stal afpudses nogenlunde jevnt og 

deri indhugges dybt Mcerkesteensnummerne efter Skabeloner, 

som leveres af Beivæsenet; den i Jorden staaende Deel af 

Mcerkestenene maa ikke i nogensomhelst Retning have en mindre 

Tykkelse end 9"; Tallene males sorte 2 Gange med Oliefarve.

25. Sætningen begynder 1ste Mai og i hver Parcel kan 

maanedlig fordres Levering og Sætning paa de Steder, som 

anvises af Beivæsenet, af 25 Mcerkesteen indtil det overtagne 

Arbeide er fuldfort.
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VIII. Levering oz Sætning af Gelænderlteen.

26. Gelcenderstenene flulle være af haard og sund Gra­

nit, imellem 5z og 6' lange, hvoraf de 3' skulle staae over 

Jorden og de 2j—3' nedgraves i samme; de flulle være smukt 

og nogenlunde lige udklovede Steen og have et Gjennemsnit 

foroven af 9—10" rQvadrat og forneden af 10—12" i Qva- 

drat; den yverste lille qvadratifle Overflade af Stenen flat være 

nogenlunde jevnt afpudset.

27. Gelænderstenene flulle leveres paa de angivne Steder 

af Beim inden Udgangen af Mai og deres Sætning i en 

indbyrdes Afstand af 10' skal udfores efter ben ved Vejvæsenets 

Afsætning angivne Flugt og Høide inden Udgangen af Juni. 

Efterat Sætningen er fuldfort og antaget af Veivcesenet, har 

Entrepreneuren inden 14 Dage derefter, at indhugge i hver 

Gelcendersteen et 3" dvbt Hul af 1-|" Gjennemsnit.

IX. Levering af Troegelæn-erstangen.

28. Gelcenderstangen stal være af 6“ Fyrretræ af god 

Beskaffenhed, tildannes og samles ved Hagekamme efter Vei- 

vcesenets nærmere Bestemmelse; i Hullerne i Gelænderstenene 

indsættes, fastkiles med Jernkiler og tilsmeltes med Svovl 9-J-" 

lange og I" tykke Opstandere af fiirkantet svensk Jern, foroven 

forsynet med Skruegevinder, Mottrik og Underlagsplade; der­

næst anbringes Gelcenderstangen paa Stenene og Mottrikkerne 

tilnittes; Gelcenderstangen males 3 Gange med hvid Oliefarve.

29. Til Fuldførelsen af alle disse Arbejder tilstaaes en 

Tiv af 4 Uger, at regne fra den Dag Gelcenderstenene ere 

satte og Hullerne deri indhuggede.

X. Valtsnmg af Zteenbanen.

31. Baltsen stal være forspændt med mindst 5 kraftfulde 

Heste; med Hensyn til Hurtigheden af Kjvrselen, med Hensyn 

til Arbejdstiden og i alle andre Henseender har Entrepreneuren
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at rette sig efter Vejvæsenets nærmere Bestemmelse. Da der 

kun kan kjeres i fugtigt Veirlig, flat Entrepreneuren være 

pligtig at give Mode med Aftens Varsel. Han er ikke for^ 

pligtet at kjere ud over det Antal Timer, som er angivet ved 

Licitationen; Betalingen opraabes pr. Time og erlægges kun 

for det Antal Timer, hvori Naltsen virkelig har været anvendt; 

den Tid, som anvendes til at spænde Hestene fra og til ved 

alle Vendinger, regnes med i Arbejdstiden, hvorimod Hvile­

tider ikke medregnes.

Anm. I de tidligere for alle Entrepreneurs anførte almindelige Kon­

ditioner bliver endnu at tilføte, deels en Bestemmelse om, at de selv have at 

affinbe sig med Grundejerne om Stenenes Tilvejebringelse, og deels en 

Bestemmelse om, at de uden Godtgjsrelse og efter Veiopsynsmandens 

Forlangende flulle afgive de fornodne Arbeidere til de Afscetninger, soni 

ftaae i Forbindelse med de as dem overtagne Arbejder. Naar Chaussee- 

ringsarbeiderne udfsres samme Aar som Jordarbejderne bestemmes, at 

Entrepreneurerne ikke have Krav paa nogensomhelst Godlgjorelse udenfor 

Licitationssummerne, naar sidstnævnte Arbeider ikke udferes i rette Tid, 

og at de maae finde sig i de rive Terminer for Chausseeringsarbeidernes 

Fuldførelse, som Veivcesenet i fornedent Fald faftfætter.

Bilag 4.

Licitationskonditioner sor nye Broarbejder.

I. Levering af Tommermaterialier.

1. Tommeret flal leveres noiagtigt efter de i Overflaget 

anførte Maal; onster Entrepreneuren at levere Plankerne i 

andre Breder end de anførte, da kan dertil forventes Tilladelse, 

naar Brederne ikke blive for smalle og naar Mængden efter 

Veivcesenets Bestemmelse foreges eller formindfles, eitersom 

Vreden formindfles eller foreges; Tommeret flal være fuld­

kommen sundt og tilstrækkelig tort Træ, frit for Splint, flade­

lige Knaster og Revner; Egetommeret skal være fuldkantet og 

lige, det flal være af vinterfceldede Træer; Bogepcelene skulle
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vcere lige Rundpæle, 9—10" tykke i Rodenden og ikke under 

7" rykke i Topenden.

2. Leveringerne skulle paabegyndes saasnart Budene ere 

approberede; mindst Halvdelen af hver Parcel skal være udfort 

inden 15de April og Resten inden 15de Mai; fuldfores Leve­

ringerne ikke til de foreskrevne Tider, kan Amtsveiinspekteuren, 

saafremt ban dertil finder Anledning, mulktere vedkommende 

Entrepreneur paa indtil 1 Rd. for hver Dag, Leveringen der­

efter henstaaer ufuldendt. Tommeret afleveres paa den Op­

lagsplads, som anvises as Vejvæsenet; Entrepreneuren leverer 

det fornødne Mandflab til Hjælp ved Materialets Eftersyn og 

Modtagelse.

II- Levering af Steenmaterialier.

3. Alle til Aderfladerne bestemte tildannede Steen, der 

afvexlende bestaae af Lobere og Sincere, tilhugges af fuld­

kommen sund og haard Granit; Leiringsfladen, Overfladen og 

begge Sideflader flulle tilhugges flint efter opgivet Maal, efter 

Vejvæsenets nærmere Bestemmelse og i Overeensstemmelse med 

den fremlagte Brotegning; Løberne flnlle have en Længde af 

imellem 3 og 6' og intetsteds vcere under 12“ tykke; Binder­

nes Hoveder flulle have en Brede af ikke under 15" og en 

Længde*)fra2—3^; Skifterne gjores imellem 12 og 18" hoie, 

tilsammen flulle de npiagtig udgjore Vandflugets og Front­

murenes Høide; Hovederne af Binderne lilhugges i Svalehale­

form i indtil 9" Afstand fra Aderfladen og saaledes at Jnd- 

knibningen paa hver Side bliver 1"; Sidefladerne af Løberne 

afbanes i Overeensstemmelse dermed ligeledes i indtil 9" Af­

stand fra Aderfladen; medens altsaa alle Sammenstpdsflader 

afbanes i indtil 9" fra Aderfladerne fuldkommen jetont og glat, 

saaledes at Stenene kunne lægges aldeles tæt sammen og saa­

ledes at alle Kanter staae fuldkommen flarpe og lige, udfordres

*) Længden er afhængig af Muurtykkelsen, det er onskeligt, at de fleste 

Bindere naae heelt igjennem Muren.
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kun at Dderfladen afpudses groet*);  hvert Skifte af de til- 

hugrie Steen lægges samlet for sig.

*) Opfores Hvcelvingen af tilhugne Gramtsteen. maae Hvcelvmgssteneni 

»ære mindst 18" tykke og deraf fiinthugges indtil 12" fra Ader- 

fladen efter den Form, som nærmere opgives og hvortil Beivcesener 

leverer Skabelonen.

4. Gesimsstenene til Træbroen skulle paa alle Sider 

fiinthugges og have flarpe og lige Kanter, medens dem til 

den hvælvede Bro kun fiinthugges paa Leiringsfladen og paa 

alle de synlige Flader efter en af Beivcesenet opgiven Skabelon; 

Breden skal være 18“ og Tykkelsen 6"; Midten af Overfladen 

paa Gesimsstenene til Broen med Trcedcekke hæves 2" over 

Aderkanterne, saaledes som det er angivet paa Tegningen; 

de maae ikke leveres i kortere Længder end 4' og flulle passe 

ester Længderne af de Mure, de flulle dække.

5. Dækpladerne til Pillerne ved Enderne af Floimurene 

fiinthugges paa alle Sider og gives skarpe og lige Kanter; de 

gjores i Qvadrat og 8" tykke; Midtpunktet af Stenen hæves 

3" over Aderkanterne.

6. Afviserstenene skulle være 3' lange, hvoraf de 18" 

staae over Jorden og de 18" nedgraves i samme; den over 

Jorden staaende Deel afbanes kegleformigt, saaledes at Gjennem- 

snittet forneden bliver 10" og foroven 8"; den yverste Deel 

afbanes som en Kegle af 1" Hvide; den i Jorden staaende 

Deel skal overalt have en Tykkelse af imellem 10 og 12".

7. De haardtbrændte Muursteen flulle være af bedste Be- 

staffenhed, have de for Flensborger Steen sædvanlige Maal, 

være vel formede og haardtbrændte af et eensformigt, godt og 

vel renset Materiale uden Indblanding af Kalk, Jord, Steen 

eller bestige. Naar de leverede Steen ved de af Vejvæsenet 

anstillede Prøver vise sig uantagelige, leveres istedetfor andre af 

konditionsmæsig Beskaffenhed.

8. De store udklovede Steen til Bagmuur og Brolæg­

ning as Aabunden flulle udklpves af sund og haard Granit, 

flulle mindst have 12" Brede, 18" Længde og Tykkelsen flat
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falde imellem 10 og 15"; af Leveringen kan bestaae af Skjcer- 

ver og Fliser; Stenene opsættes tæt sammen i regelmæsige 

Hobe, for at kunne efterniaales.

9. Leveringerne flulle paabegyndes saasnart Budene ere 

approberede; mindst Halvdelen af hver Parcel flal være udsort 

inden Udgangen af April og Resten inden Udgangen af Mai; 

fuldfores Leveringerne ikke til de foreskrevne Tider, kan Amts- 

veiinspekteuren, saafremt han dertil finder Anledning, mulktere 

vedkommende Entrepreneur paa indtil 1 Rd. for hver Dag, 

Leveringen derefter hcnstaaer ufuldendt; Stenene leveres paa 

de Oplagspladse, som anvises af Vejvæsenet; Entrepreneuren 

leverer det fornydne Mandflab til Hjælp ved Materialismes 

Eftersyn og Modtagelse.

III. tldfsrelse af Tommerarbeidet.

10. En Uge efter modtagen Tilsigelse, der formodentlig 

vil blive givet i Midten af Mai, saasnart Materialleveringerne 

ere tilstrækkelig fremmede, paabeghndes Arbejderne til Funda­

mentet. Byggegruben udgraves, Pcelene tilspidses, Spunds- 

plankerne stryges og spundses; Tommeret til Slyngværket af­

rettes, Plankerne til Dækket stryges; om fornødent gjyres 

anbringes Fangdcemning efter Vejvæsenets nærmere Bestem­

melse og Anviisning; Fangdcemningerne anbringes saaledes, at 

Bandet har frit Aflpb. Pcelene rammes med en Ramklods 

af 500 Vægt, indtil Hovedet af hver Pæl er kommet i 

den rigtige Høide eller til Opsynet finder, at P«lene ere til­

strækkelig faste, hvilket i Regelen vil være Tilfældet, naar en 

Pæl kun trækker 2" i en Hede paa 25 Slag, i hvilke 

Klodsen har været hævet mindst 4'; Pælene forsynes under 

Ramningen med en svær Jernring, som leveres af Entrepre- 

"euren; forsømmes dette og Pælene da under Ramningen be> 

stadiges, har Entrepreneuren at optage dem og paa egen Reg­

ning anflaffe andre; vise Pcelesko sig nødvendige, leveres de af 

Vejvæsenet, men paasættes uden yderligere Betaling af Entre-

15
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preneuren; Spundsplankerne nedrammes med en lettere Ram- 

klods til deres fulde Længde; de Pæle og Planker, der efter 

Ramningen ikke have den rigtige Stilling, optages og ned­

rammes paany uden Vederlag; Bolte og Spiger leveres af 

Vejvæsenet.

11. Entrepreneuren for Tymmerarbeidet ved Fundamentet 

har at afholde alle Udgifter til Anflaffelse af Bcerktyi, Red- 

flaber og Mafliner til Udgravning af Byggegruben, endvidere 

til Fangdæmnings Anbringelse og Borttagelse efter endt Arbeide, 

til Vandudmaling, Transport af Materialierne fra Oplags­

pladsene og i det Hele taget til alt Tommer- og Haandlanger- 

arbeide, som staaer i Forbindelse med det overtagne Arbeide. 

Entrepreneuren har endvidere uben Vederlag at holde Bygge­

gruben fri for Vand i indtil 1 Uge, efterat hvert af Ende­

pillernes Fundament er færdigt og afleveret, for at Entrepre­

neuren for Muurarbeidet kan udfore dette til over Vandstanden 

i Aalobet.

12. En Uge ester modtagen Tilsigelse paabeghndes Tom- 

merarbeidet til Brodækket. Alt Tømmeret afrettes, tildannes 

og afbindes, Plankerne stryges; Veivæsenet leverer de fornødne 

Som, Spiger, Bolte og Tjære*); alt Tommeret tjæres 2 

Gange, Tommerforbindelserne inden Tommeret anbringes; til- 

sidst lægges Brodækket og Slidbrcederne paanagles.

13. Entrepreneuren for Tommerarbeidet ved Brodækket 

har at afholde samtlige Udgifter til Materialernes Tilførsel 

fra Oplagspladsene saavelsom til alt Tommer- og Haand- 

langerarbeide, som staaer i Forbindelse med det overtagne 

Arbeide.

14. Alt Tommerarbeidet udfores noiagtigt efter Teg­

ningerne og, forsaavidt disse ikke angive Detaillerne, efter Vej­

væsenets nærmere Bestemmelse og Anviisning.

15. Entrepreneuren for Arbeidet ved Fundamentet til- 

staaes en Tid af 3 Uger til hver Endepille; Arbeidet ved den

‘) Der maa kun anvendes sinfl Tjcere.
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sidste Pille flat begynde 2 Uget, efterat det er begyndt ved den 

første Pille, saaledes at der altsaa i det Hele tilstaaes ham en 

Tid af 5 Uger. Entrepreneuren for Brodækket flat være fær­

dig med sit Arbeide senest en Uge efterat Endepillernes Muur- 

værk er fuldfort.. Fuldfores Tpmmerarbeiderne ikke til de fore- 

flrevne Tider, kan Amtsveiinspekteuren, saafremt han dertil 

finder Anledning, mulktere vedkommende Entrepreneur paa 

indtil 1 Rd. for hver Dag, Arbeitet derefter henstaaer ufuldfort.

IV. Udførelse af Muurarbeidet.

16. Veivcesenet leverer samtlige fornødne Materialier, 

Steen, Kalk, Cement og Sand. Entrepreneuren besmger Ma- 

terialiernes Tilforsel fra Oplagspladsene, Anskaffelsen af Lcere- 

buer til Hvælvingen samt har at betale alle andre Udgifter til 

alt det Muur-, isteenhugger-, Kalkslager- og Haaridlanger- 

arbeide, som staaer i Forbindelse med det overtagne Arbeide. 

Entrepreneuren for den hvælvede Bro har at udfore hele den 

fornødne Udgravning af Grunden, at sætte Fangdæmninger, 

at udmale Vandet og i det Hele taget foretage de herhen- 

hvrende Arbeiter, saaledes fom det foran er anført for Tom- 

merarbeidet. Brolægningen under Broen lægges tæt sammen 

i godt Forband, med den fladeste Side af Stenene nedad; alle 

mindre Aabninger udkiles med Fliser, der i fornødent Fald 

udhugges af det leverede Materiale; tilsidst stodes Brolægningen 

med et Firemandsstempel, saa at det bliver jevnt og fast.

17. Endepillerne opføres efter Vejvæsenets nærmere Be­

stemmelse i Mørtel, deels af almindelig Kalk beete, af Port­

lands Cement, Hvælvingen opføres alene i Cement; be klsvede 

Steen i Bagmuren lægges i udmærket godt Forband og ud­

kiles nøjagtigt med Steenfliser, som i fornødent Fald af Entre­

preneuren udhugges af det leverede Materiale; alle synlige 

Fuger udfuges med Cement. Naar Hvælvingen er lukket og 

Overmuringen fuldfort, overgydes Hvælvingen og Overmuringen 

med et 3" tykt Lag Cementmørtel; efterat denne er tørret, ud-

15*
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gydes de i Cementen fremkomne Revner med en tyndere Cement- 

vælling og saaledes vedblives, indtil ikke flere Revner vise sig 

Alle de Bestemmelser, som af Vejvæsenet gives med Hensyn til 

Kalkens Saftning, til Cementens og Kalkens Sammensæt­

ning og Tilberedning, til Hvælvingens Opførelse og i det 

Hele taget med Hensyn til samtlige Arbeiters hensigtsmæsige 

Udførelse, har Entrepreneuren uvægerlig at holde sig efterrette­

lig. Skulde Hvælvingen efter Lcerebuernes Borttagelse tabe sin 

foreflrevne Form, har Entrepreneuren paa egen Bekostning at 

omsætte hele Hvælvingen; Lcerebuerne maae ikke borttages uden 

Veivcesenets Tilladelse. Entrepreneuren har uden Vederlag at 

foretage ben Efterpudsning, som ved enkelte Steen maatte vise 

sig nødvendig; han har at foretage alt det Arbeite, som er 

nødvendigt ved Anbringelsen af Dopper og Klamre i den Ud­

strækning, som bestemmes af Veivæsenet; Dopper og Klamre 

leveres af Veivæsenet, hvorimod Entrepreneuren uden Vederlag 

leverer det fornødne Svovl. Intet Skifte maa paabeghndes 

inden Veivæsenet har efterseet og antaget det underliggende; 

handler Entrepreneuren herimod, optages saameget af det ud­

førte Arbeide paa hans Bekostning, som er nødvendigt for at 

kunne eftersee hvert enkelt Skifte.

18. Endepillernes Opførelse ved Broen med Trædække 

paabeghndes ved hver Endepille Dagen efterat Tonimerarbeidet 

er færdigt; det er Entrepreneurens egen Sag at besorge den 

sornodne Vandudmaling af Bhggegruben, saafremt han ikke 

efter en Uges Forlob er naaet tilstrækkelig hoit med Muur- 

arbeidet, som det i Post 11 findes anført. Ved den hvælvede 

Bro begynder Muurarbeidet en Uge efter Tilsigelse. Til Ud­

førelse af hele Muurarbeidet og Brolægning af Aabunden til- 

staaes en Tid af 6 Uger ved Broen med Trcedcekket og en Tid 

af 10 Uger ved den hvælvede Bro. Fuldføres Muurarbeidet 

ikke til den foreflrevne Tid, kan Amtsveiinspekteuren, saafremt 

han dertil finder Anledning, mulktere vedkommende Entrepre­

neur paa indtil 1 Rd. for hver Dag, Arbeidet derefter hen- 

staaer ufuldendt.
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V. Levering og Sætning af et Smedejernsgelænder.

19. Smedejernsgelænderet forfærdiges efter den paa Teg­
ningen angivne Konstruktion. Gelænderstolperne flulle være af 
bedste Slags lf" qvadratifl svensk Jern; de forsynes med et 
Bryst over Plankedækket og med Mer til Gjennemgang for de 

3 Geleenderstænger; de skulle under Brystet være af en saadan 
Længde, at de ved Trædcekket kunne gaae heelt igjennem Plante­

dækket og de yderste Strækbjelker, under hvilke de befæstes ved 

Skruemyttriker, medens de paa Gesimsstenene indstobes med 
Svovl 4" dybt. Gelænderstængerne forfærdiges af engelsk 
Rundjern af god Beskaffenhed, overste Stang af Is", mellemste 
og nederste af 1“ Gjennemsnit; Stængernes Samlinger flee 
ved Overbladninger og 2 forsænkede Skruer; Samlingerne 
stulle alle falde i Gelænderstolpernes Oier; »verste Gelænder- 
stang boies for Enderne og forsynes paa hver Ende med en 
3" Jernkugle; Entrepreneuren anbringer alle fornødne Huller 

baade i Trce og Steen; efter Opsælningen mates hele Gelænderet 

1 Gang med Mpnine og derefter 2 Gange mcd sort Lakfarve.
20. Entrepreneuren har strax efterat Licitationsbudet er 

approberet, at anskaffe og forarbejde det fornødne Jern; Op­
sætningen af Gelænderet begynder strax naar Brodækket er 

færdigt og flal være fuldfort paa 4 Dage, idet der dog til- 
staaes den for Torring af Oliefarven fornødne længere Tid.

Anm. I be almindelige jtonoitioner optages en Bestemmelse om, at 

ingen Entrepreneur fan giøre nogetsomhelst Krav paa Erstatning, forbi 

han sinkes i sit Arbejdes Fuldforelke ved en anden Entrepreneurs for 

sildige Udførelse as overtagne Arbeider.
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Bilag 6.

Arbeidssorslag 

for et 2320 Favne nyt Beianlceg imellem Hesselager og Oure paa den mindre Landevej imellem 

Svendborg og Nyborg.

WWW



234



235

CO
co

co
co













241

Bilag 7.

Tabeller til Leregning af Tarationsgodtgjorelser.

Exempel 1. 9527 O Alen til 26 Rd. pr. Tønde Land.

7000  Alen 13 Rd. „ > „ ß

2000  — 3 — 4 - 4.57 -

500 D - „ — 5 - 9.14 -

20 D — „ — „ - 3.57 -

7 D „ - 1.25 -

Altsaa 9527  Alen 17 Rd. 4 s.. 2.53 S

Exempel 2. 2470  Alen til 81 Rd. eller 40 Rd. +

41 Rd. pr. Tonde Land.

2000 O Alen 5 Rd. 4 4.57 ß

5 — 5 - 2.28 -

400  — 1 — „ - 13.71 -

1 — 1 - 0.46 -

70  — „ - 1 - 3.20 -

„ — 1 - 3.68 -

Altsaa 2470  Alen 14 Rd. 1 11.90 ß

Exempel 3. 10,863  Alen til 49 Rd. 3 P. eller

7000  Alen 24 Rd. 3 A M ß
25 —

If —
11

3000  — 10 — 3 - 11

10 — 4 - 4.57 -

800  — 2 — 4 - 12.80 -

2 — 5 - 2.29 -

60 D — — 1 - 4.16 -

ff — 1 - 4.57 -

3D- ff — ff ~ 1.01 -

ti
— 11 - 1.03 -

76 Rd. 4 > 14.43 ß 
hvoraf Halvdelen giver for

10,863  Alen 38 Rd. 2 A 7.21 ß

16
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Godtgjsrelserne pr. Tonde Land
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Godtgjsrelserne pr. Tende Land
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Bilag 8.

Tarationsforretmng over tilfælMgt Tab.

Aar 1863 den 2den Oktober blev under Bestyrelse af 

Amtsveiinspektem Nielsen foretaget en Syns- og Taxations- 

sorretning over det Tab og ben Skade, som i Aaret 1863 er 

foraarsaget nedenanforte Grundejere og Jordbrugere ved de 

mindre Landeveisarbeider i Svendborg Amts Sunds-Gudme 

Herreder.

Taxationen udførtes af de dertil ved fornævnte Herreders 

Ret den 23de August 1863 udmeldte Mænd, Sognefogderne Hen­

drik Rasmussen i Oure og Peder Thomsen i Brudager.

Samtlige Skadelidende vare indvarflede om Forretningens 

Afholdelse.

Forretningen fremmedes saaledes:

1. Gaardeier Jens Olsen i Tvede By og Sogn til­

kommer Erstatning for Afsavn af 2det Aars Klover ved en 

Gruusgrav og Oplagsplads, Middellængde 104 Alen og Middel­

brede 70 Alen, altsaa 7280  Alen, samt ved en Transportvej 

254 Alen lang og 5 Alen bred, altsaa 1270 O Alen, til­

sammen 8550  Alen, der taxeredes til 24 Rd. pr. Tonde 

Land eller 14 Rd. 3 14 ß.

2. Gaardfcester under Hovedgaarden Karlstrup Niels 

Hansen i Brudager Bh og Sogn tilkommer Erstatning for 

Afsavn af Byg ved en Gruusgrav og Oplagsplads, Middel­

længde 80 Alen og Middelbrede 65 Alen, altsaa 5200  Alen. 

Tabet taxeredes med Fradrag af Dyrkningsomkostningerne til 

12 Tdr. Byg ä 5 Rd. eller 60 Rd. pr. Tynde Land, hvilket 

udgjer 22 Rd. 1 11 ß-

Af fornævnte Areal tilbagegives Brugeren et Stykke af 

80 Alens Middellcengde og 30 Alens Middelbrede, altsaa 2400 

 Alen, hvorfor, som under Post 3 anføres, tilkommer ham 

enten hele Erstatningssummen 48 Rd. 3 A eller deraf aartig 

4 pCt. i Resten af Fcestetiden, eftersom han floifer og grund­

forbedrer det tilbagegivne Areal eller lader det henligge uforandret.
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3  . J æ g e r m e s t e r K a r l s e n  t i l  K a r ls t r u p  i  O r b e k  S o g n  t i l ­

k o m m e r E r s t a t n in g  f o r  S lo i f n m g  o g  G r u n d f o r b e d r in g  a f d e t  

f o r a n  u n d e r  P o s t 2  a n f ø r t e  A r e a l , 2 4 0 0   A le n  a f e n  

G r u u s g r a v .

F o r  S lø j f n in g e n  t i lk j e n d t e s :

3 0  A r b e jd s d a g e  L  4  P . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 0  R d .  „  A  „

5  S p a n d d a g e  å  2  R d .  3 $ .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 2  —  3  -  „  -

F o r  G r u n d f o r b e d r in g e n  t i l k j e n d t e s :

8  L æ s  G jo d n in g  ä  2  R d . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 6  —  „  -  „  -

I a l t  . . 4 8  « b .  3  >  7 1

A f d e t t e  B e lp b  h a r  J æ g e r m e s t e r e n  a t s v a r e  F æ s t e r e n  4  p C t .  

a a r t i g ,  s a a læ n g e  F c e s t e f o r h o ld e t u f o r a n d r e t v e d b l iv e r o g  s a a lc e n g e  

t i l  F æ s t e r e n  p a c t f o r s v a r l i g  M a a d e  h a r f l p i f e t o g  g r u n d s o r b e d r e t  

d e n  t i l b a g e g iv n e  D e e l a f G r u u s g r a v e n . N a a r G r u n s g r a v e n s  

S lp i f n in g  o g G r u n d f o r b e d r in g  a f F æ s t e r e n f o r s v a r l i g e n e r  

f u ld f o r t , h a r J æ g e r m e s t e r e n  a t u d b e t a le  B r u g e r e n  d e n  h e le  

E r s t a t n in g s s u m .

3 3  G a a r d f c e s t e r u n d e r  H o v e d g a a r d e n K a r ls t r u p  J ø r g e n  

C h r i s t o f f e r s e n  a f  G a l t e b je r g  B y  i  H e s s e la g e r  S o g n  t i l k o m m e r  

E r s t a t n in g  f o r  A f s a v n  a f f o r s t j e l l ig e  S c e d a r t e r v e d  e n  G r u u s ­

g r a v ,  M id d e l læ n g d e  8 5  A le n , M id d e lb r e d e  7 0  A le n , i a l t 5 9 5 0  

D  A le n , s a m t v e d  e n  T r a n s p o r t v e j 7 0 0  A le n  l a n g  o g  6  A le n  

b r e d , i a l t  4 2 0 0   A le n , t i l s a m m e n  a l t s a a  1 0 , 1 5 0   A le n .

T a b e t t a x e r e d e s  s a a le d e s :

6 5 5 0   A le n , d e r l a a e  t i l K a r t o f l e r ,

t i l 9 6  T o n d e r ä  1  R d . 1  P . m e d  F r a d r a g

a s  2 5  R d . i  D y r k n in g s o m k o s t n in g e r  e l le r  8 7

R d . p r . T o n d e  L a n d . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 0  R d . 4  4  ß

3 6 0 0   A le n , d e r l a a e  t i l 1 s t e  A a r s

K lø v e r , t i l 5  L æ s  K ly v e r h y  å  8  R d . e l le r

4 0  R d . p r . T o n d e  L a n d . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 0  —  1 - 1 1 -

E n d v id e r e  t i lk j e n d t e s  f o r d e n  p a a  e n

2 6 5  F a v n e  l a n g  p r i v a t B e i f o r a a r s a g e d e

S k a d e  i a l t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . '  6 —  „  - „  -

I a l t  . . 5 6  R d . 5  A  1 5  ß
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Hermed sluttedes Forretningen efterat have varet i 5 

Timer.

Taxationsmcendene modtoge til Fremlæggelse i Retten ved 

Afhjemlingen:

1. Udskrift af Sunds-Gudine Herreders Justitsprotokol med 

Taxationsmcendenes Udmeldelse af 23de August 1863.

2. Jndvarfling til de Skadelidende om at mode ved Taxa- 

tionens Afholdelse og dens Afhjeinling.

Amtsveiinspekteuren udbad sig tilsendt en Udskrift af den 

afhjemlede Forretning.

M. Nielsen, H. Rasmussen, P. Thomsen, 

Amtsveiinspekteur. Taxationsmoeiid.

Jndvarflingen er saalydende:

Efterncevnte Skadelidende indvarfles herved til at give 

Mode paa vedkommende Sted af deres Ejendomme, for at 

overvære den Taxation, som afholdes i Anledning af den i 

Aaret 1863 ved de mindre Landeveisarbeider i Sunds-Gudme 

Herreder paa Grund og Eiendem foraarsagede Skade.

Taxationsforretningen begynder Fredagen den 2den Oktober 

1863 Kl. 9 Formiddag ved Gruusgraven paa Tvedemark og 

fortsættes i nedenanfyrte Orden.

Afhjemlingen af Forretningen vil finde Sted Onsdagen 

den 28de Oktober 1863 Kl. 10 Form, ved Sunds-Gudme 

Herreders Thingsted i Svendborg.

Denne Jndvarfling bedes paategnet og Undertegnede til­

bagesendt.

Svendborg, den 15de September 1863.

M. Nielsen, 

Amtsveiinspekteur.

Gaardeier Jens Olsen i Tvede, læst I. Olsen.

Gaardfcester Niels Hansen i Brudager, læst N. Hansen.

Jægermester Karlsen til Karlstrup, læst Karlsen.

Gaardfcester Jørgen Christoffersen i Galtebjerg, læst 

I. Christoffersen.
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B ilag 9.

Tara tionsfo rre tm ng over bestand ig t Lab.

A ar 1863 den 17de A pril b lev under B estyre lse af Land- 

inspekteur P etersen fo retage t en S yns- og Taxationsfo rre tn ing  

over det Tab og den S kade, som i A aret 1863 fo raarsages  

nedenanforte G runde je re og Jordbrugere ved G runds A fstaaelse  

m . m . til den nye m indre  Landeve j im ellem  N yborg og S vend ­

borg over H esselager og G udm e S ognes M arker.

Landinspekteur P etersen er beskikket til at lede Taxa- 

tionsfo rretn ingen ved S vendborg A m ts S krive lse af 27be Fe ­

bruar 1863.

Taxationen udfortes af de dertil ved S unds-G udm e  

H erreders R et den 18de M arts udm eldte M æ nd, S ogne- 

fogderne H endrik R asm ussen i O ure og Jørgen Jensen  

i Tvede.

S am tlige S kade lidende vare indvars lede om Forretn ingens  

A fholde lse .

P aa V ejvæ senets V egne m odte A m tsve iinspekteuren M . 

N ielsen.

For at udfinde V æ rdien af 1 Tonde Land geom etrifl 

M aal skatte- og tiendefri Jord til Taxt 24 ««stilledes fo lgende  

B eregn ing , der er begrundet paa den stø rst m ulige Fordeel, 

hvortil Jorden kan udbringes, efter den i E gnen brugelige  

9 A ars V exe ldrift.

Ind tæ gt.

1 A ars  D rift: P low ing og G jodning m . m . . „ R d. „ I. „ ß 

2 — — m ed R ug 15 Fo ld

K 5 R d. 3 P . . . . 82  R d. 3  P . „ ß

350  LZ , H alm  å  10/3 36  —  2  - 12  -

------------- 118 . 5 g  i?  .  

3 — — m ed B hg 15 Fold

a 5 R d ..................... 75R d. „A „/3

350LF  H alm  ä 8/3 29 —  1 - „ -

----------------- -- ------- 104 - 1 - „ -

A t overfere . . 223  R d. „ % L12/3
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Overfort . . 223 Rd. „ P.12/Z 

4 Aars Drift: med Havre 18 Fold 

ä 3 Rd. 2 A . . . 60Rd.

320L^ Halm ä 10/3 33 — 2 - „ -

- --------- ------------ 93 - 2 - „ - 

5 — — med Havre 16 Fold

k 3 Rd. 2 A . . . 53 Rd. 2 A „ /Z 

2808^ Halm a 10/3 29 — 1 - „ -
-   82 - 3 - „ - 

6 —  —  med Klover 6 Læs ä 10 Nd.... 60----- - „ - „ -

7 —  —  med Klovergrcesning...........................35 - „ - „ -

8 —  —  „ „  30 - „ - „ -

g __ _ 4 . ****** 25 “ ft —ft —

Ialt Indtægt . . 548 Rd. 5P. 12/3

Udgift.

1 og 2 Aars Drift til og med Rug :

5| Spanddag til Plotning og 

Harvning ä 3 Rd.......... 16Rd.3P. „

35 Læs Gjodning å 2 Rd. 3 A 87 — 3 - „ -

1 Tynde Rug til Udsæd ... 6 — „ - „ -

Host, Hjemkjprsel, Tærflning. 8 — „ - „ -

Afgrødens Transport til Af­

hændelsesstedet .................. 12 — tt - ft -
--------- — ---------130 Rd. „ A „ ß

3 Aars Drift med Byg:

Spanddag til Plpining og

Harvning ä 3 Rd.............. 4Rd.3A „ /3

1 Tonde Byg til Udsæd . . 5 — 3I. „ - 

Host, Hjemkjorsel, Tærflning,

Transport.............................20 — „ - „ -

4 og 5 Aars Drift med Havre:

3 Spanddage til Plotning og 

Harvning å 3 Rd......... 9Rd. „ P- „ /8

At overfore . . 9 Rd. „fy„ß 160 .„f„ß
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Overfort . . 9 Rd. 160 Rd.

3 Tønder Havre til Udsæd

L 3 Rd. 3 A.......................10 — 3 - „ -

Høst, Hjemkjørsel, Tærskning,

Transport.....................  40 — „ - „ -

59 - 3 - „ - 

6 Aars Drift 1 Kløverfro

til Udsæd............................ 4 — „ - „ -

Høst, Hjemkjørsel, Transport 8 — „ - „ - 

-------------------------- 12 - „ - „ -

7, 8, 9 Aars Drift med Kløvergrcesning . . 6 — „ -

Ialt Udgift . . 237 Rd. 3$ „ß 

som draget fra Bruttoindtægten.............. ...  548 — 5 -12 -

giver en Nettoindtægt for alle 9 Aar af. . . 311 Rd. 2 P. 12/3

Den aartige Nettoindtægt er altsaa i Gjennemsnit henved 

35 Rd., hvilket Beløb kapitaliseret andrager 840 Rd., naar 

den aarlige Rente sættes lidt over 4 pCt.

For de Lodsejeres Vedkommende, som overeensstemmende 

med Lov af 6te April 1850 faae Afgang i Hartkornet, vil 

ovennævnte Værdi af en Tende Land til Taxt 24 endnu være 

at formindfle med 100 Rd., altsaa at nedsætte til 740 Rd., 

eftersom de samlede Skatter og Afgifter for en Tonde Hartkorn 

kunne ansættes til omtrent 21 Rd. aarligt, eller omtrent 4 Rd. 

for en Tonde Land til Taxt 24, hvilket kapitaliseret bliver 

omtrent 100 Rd.

Værdien af Jord til anden Taxt bliver at beregne i direkte 

Forhold hertil.

Landinspekteuren bemærkede, at Størrelserne af de afgivne 

Arealer fyrst noiagtigen kunne opmaales efter fuldendt Jord­

arbejde og at selve Godtgjorelsessummernes Størrelse derfor 

fyrst senere kan beregnes.

Forretningen fremmedes derefter saaledes:

1. Gaardeier Rasmus Pedersen af Hesselager By og 

Sogn, Eier af Matrikul-Nr. 23, tilkjendtes følgende Godt­

gørelser :
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a. for Afstaaelse af Agerjord, der boniteredes til Taxt 15, 

525 Rd. pr. Tonde Land.

b. for den ved Jordloddens Overfljcering i ufordeelagtige 

Figurer foraarsagede Skade Eengang for Alle 75 Rd.

2. Gaardeier Lars Sorensen af Hesselager Bh og 

Sogn, Eier af Matrikul-Nr. 7 a, der faaer Afgang i Hart­

kornet, tilkjendtes folgende Godtgørelser:

a. for Afstaaelse af Agerjord, der boniteredes til Taxt 14, 

431 Rd. 4 P. pr. Tønde Land.

b. for Afstaaelse af Engjord, der boniteredes til Taxt 20, 

616 Rd. 4 A pr. Tonde Land.

c. for den ved Jordloddens Overfljcering i ufordeelagtige 

Figurer foraarsagede Skade Eengang for Alle 350 Rd.

d. for Oprejsning af 92 Favne Hegn tilkjendtes overeens- 

stemmende med den ministerielle Bestemmelse af 18de Ja­

nuar 1851.

Værdien af 1104  Alen Agerjord til halv Taxt, 

nemlig 7, 245 Rd. pr. Tonde Land.

Forstjellen imellem 63 Favne varigt og lovligt Hegn 

2 P- 8 /Z pr. Favn.

Opførelse af 29 Favne varigt Hegn 3 A pr. Favn.

e. for Afsavn af Rug paa endeel af Agerjorden 75 Rd. 

pr. Tonde Land.

3. Huuseier Christen Kjær af Hesselager Bh og Sogn, 

Eier af Matrikul-Nr. 11, tilkjendtes folgende Godtgørelser:

a. for Afstaaelse af Agerjord, der boniteredes til Taxt 16, 

560 Rd. pr. Tynde Land.

b. for Afstaaelse af Havejord, der boniteredes til Taxt 23, 

805 Rd. pr. Tynde Land.

c. for den ved Jordloddens Overfljcering i ufordeelagtige 

Figurer foraarsagede Skade Eengang for Alle 55 Rd., 

hvori er indbefattet Erstatning for 5 Frugttræer, der i 

Haven gaae tabt.

d. for Opreisriing af 26 Favne Hegn tilkjendtes overeens- 

stemmende med den ministerielle Bestemmelse af 18de Ja­

nuar 1851:
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Værdien af 312  Alen Havejord til halv Taxt, nem­

lig liz, 402 Rd. 3 P. pr. Tonde Land.

Opførelse af 26 Favne varigt Hegn 4 P pr. Favn.

4. Gaardeier Mikkel Andersen af Eimosegaard i Gudme 

Sogn, Eier af Matrikul Nr. 19 og 25, der faaer Afgang i 

Hartkornet, tilkjendtes folgende Godtgjorelser:

a. for Afstaaelse af Agerjord, der boniteredes til Taxt 13, 

400 Rd. 5 P. pr. Tynde Land.

b. for Afstaaelse af Skovjord, der boniteredes til Taxt 9, 

277 Rd. 3 P. pr. Tsnde Land.

c. for Tab ved Træernes Rydning i Skoven, inden de have 

naaet den for Fældningen fordeelagtigste Tid, Eengang for 

Alle 400 Rd. pr. Tonde Land.

d. for den ved Jordloddernes Overfljæring i ufordelagtige 

Figurer foraarsagede Skade, hvori er taget Hensyn til den 

Skade, som foranlediges ved Rydning for Veien midt 

igjennem Skoven, Eengang for Alle 450 Rd.

6. for den Deel af Agerjorden, som afbenyttes til et nyt 

Aalob, der udenfor Beiens Grund udgraves af Veivcesenet, 

godtgjores de tre Fjerdedele af Jordens Værdi til Taxt 13, 

nemlig I af 455 Rd. eller 341 Rd. 1 8 ß pr. Tonde

Land, idet herfor ingen Afgang i Hartkornet finder Sted. 

Veivcesenet exproprierer ikke dette Grundstykke, der som 

tidligere vedbliver at henhøre til Matrikul Nr. 19 tillige­

med den Deel af det gamle Aalob, som aflægges. Efterat 

det nye Aalob er udgravet, overtager Veivcesenet Oprens­

ning nt. m. af den Deel af famine, som gaaer over Veiens 

Grund, hvorimod Oprensningen m. m. udenfor Beiens 

Grund selvfølgelig overtages af den tilstødende Grundeier, 

f. der modtages i Vederlag det hele Stykke gamle Landevej 

over Matrikul Nr. 19, der boniteredes til Taxt 1^ og 

hvorfor altsaa betales 46 Rd. 1 I. 8/> pr. Tonde Land. 

5. Huuseier Jens Kjeldsen af Gudme By og Sogn, 

udfor hvis Huus den ældre Vei er bleven saa meget forhøjet, 

at Adgangen til Huset er bleven endeel besværligere, tilkjendtes 

for alle de foraarsagede Ulemper Eengang for Atle 50 Rd.
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6. Gaardeier Knud Hansen af Albjerg By og Gudme 

Sogn, Eier as Matrikul Nr. 25, tilkjendtes folgende Godt­

gørelser:

a. for Afstaaelse af Agerjord, der boniteredes til Taxt 14, 

490 Rd. pr. Tonde Land.

b. for Formindskelse af en Mergelgrav, gjennem hvilken den 

nye Vei er ført, foruden Jordens ovenfor anførte efter 

Taxt beregnede Værdi (Sengang for Alle 250 Rd.

c. for Afstaaelse af Mosejord, der boniteredes til Taxt 6, 

210 Rd. pr. Tonde Land.

d. for Tab af særdeles god Torv paa den hele 27 Favne 

lange exproprierede Grund, foruden Jordens ovenfor an­

førte efter Taxt beregnede Værdi, 2 Rd. for hver Kubik- 

favn Torvejord, idet Middeldybden for hele Længden an­

sættes til 5 Fod.

e. da Beianlæget har beryvet Ejendommen et Bandingssted, 

tilkjendtes for Tilvejebringelsen af et andet Vandingssted 

gengang for Alle 50 Rd.

f. for den ved Jordloddens Overskjæring i ufordeelagtige 

Figurer foraarsagede Skade (Sengang for Alle 165 Rd.

g. Eieren har at betale Forpagteren Peder Christensen 

4 pCt. i aarlig Rente af de under a, c, e og f anførte Godt- 

gjyrelser saalænge Forpagtningsforholdet uforandret ved­

bliver. Naar Forpagteren paa forsvarlig Maade har til­

vejebragt et andet Vandingssted, udbetales Forpagteren af 

Eieren be under e anførte 50 Rd., hvorimod den aarlige 

Rente af denne Sum saa bortfalder.

o. s. v. o. s. v.

Bilag 10.

1863. Akkord § 2.

afsluttet imellem Amtsveiinspelteur Nielsen og Huusmand 

Rasmus Jensen iSkjellerup, hvorved denne som Planerings-
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mand paatager sig Udførelsen af alt Veimandsarbeide i. Distrikt 

9 paa den mindre Landevej imellem Svendborg og Kjerteminde 

fra 3| til 4 Milestenen i en Længde af 2000 Favne paa føl­

gende Betingelser:

1. Steenbcmen skal til enhver Tid holdes saavidt muligt 

jevn og glat, saaledes at der ikke findes Spor og Slag; ben 

bestemte Oprunding skal syges vedligeholdt, saaledes at Vandet 

kan have frit Afløb.

Steenbanen skal til enhver Tid holdes reelt; er den om 

Sommeren meget fløset, feies Stpvet bort eller det flovles af; 

i fugtigt Veir borttages Veiafflovlingen med Veirageren; det 

er navnlig vigtigt, at Steenbanen reengjores inden Vedlige­

holdelsesmaterialet anbringes.

Vedligeholdelsesmaterialet indbringes og udplaneres i enhver 

Henseende efter Vejvæsenets Anviisning og nærmere Bestem­

melse; Materiale udlægges aldrig, naar Veien er frossen eller 

tor. I fugtigt Veir maa Vandet ikke ved Render afledes fra 

Sporene; dette steer derimod ved at planere dem eller ved at 

fylde dem med Vejmateriale.

2. De paa Sidebanerne langs Steenbanen og Grøfterne 

fremkomne Kanter afstikkes hvert Foraar. Sidebanerne holdes 

rene og med det foreskrevne Fald af T'T.

3. Planeringsmanden vedligeholder den regelmæsige Op­

sætning af be paa Sidebanerne leverede Gruus- og Steenhobe. 

Veiafflovlingen samt ben ved Sidebanernes Pudsning og ved 

Grøfters og Steenkisters Oprensning fremkomne Jord, hvis 

Bortførsel fra Veien iøvrigt er ham uvedkommende, opsættes 

og vedligeholdes paa Materialbanen i regelmæsige Hobe.

Alle lose Steen, som maatte findes paa Veibanen, afsamles 

og lægges paa Materialbanen i Hobe for sig; de ituslaaes af 

Planeringsmanden i Lobet af Vinteren.

4. Grøfterne holdes oprensede, saaledes at Vandet over­

alt har frit Aflpb; alle Groft- og Veiflraaninger holdes i 

god Stand; indtræffende Beskadigelser istandsættes strax.

5. De paa den overtagne Strækning værende Broer og 

Steenkister, saavel under selve Veien som under Overkørslerne
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til Siderne, oprenses hvert Aar i Mai og Juni og isvrigt faa 

ofte det viser sig nødvendigt.

6. Pianeringsmanden er forpligtet til paa Opsynsmandens 

Forlangende, at være behjælpelig ved Optagelse og Angivelse 

af de paa Beiens Sidebaner og i dens Grøfter tøirede eller 

losgaaende Kreaturer, samt ved andre Overtrædelser imod Vei- 

politiet. Han forer Tilsyn med, at der ingen Misligheder 

foretages ved Materialleveringerne og Steenslaanmgen.

7. Det Græs, som voxer paa Beiens Skraaninger og i 

dens Grøfter paa den overtagne Vejstrækning, tilfalder Pla­

neringsmanden, der er pligtig at slaae det 2 til 3 Gange hver 

Sommer til de Tider, som bestemmes af Vejvæsenet. Græsset 

bortføres strax fra Veiens Grund.

8. I det Mindste 2 Gange ugentlig har han at gjennem- 

gaae sin hele Strækning og udsyre alt Fornødent, og har han 

derhos at give Mode paa Veien, naar saadant af Opsyns­

manden fordres, for at blive instrueret; han har endvidere efter 

Tilsigelse at give Mode ved de maanedlige Udbetalinger. Det 

staaer ham frit for at tage Hjælp af andre til Vejarbejdernes 

Udførelse, men han stal altid selv arbeite med, med mindre 

Sygdom eller andet begrundet Forfald forhindrer ham deri.

9. Enhver Uorden paa Veien og enhver Mangel ved 

famme, som han ei er pligtig eller ei formaner selv at afhjælpe, 

har han ufortøvet at melde for Opsynsmanden.

10. Planeringsmanden har npie at holde sig Opsyns­

mandens Anviisning og Befaling efterrettelig. Paalcegges ham 

af denne noget Arbeide, som han ei troer sig pligtig ifolge 

denne Akkord at udfore, skal han dog ikke undlade at udfore 

bet, men det er ham tilladt at forebringe Sagen for Amts- 

veiinspekteuren, som derefter undersøger Sagen og, hvis Pla­

neringsmanden sindes forurettet, tilkjender ham en passende 

Godtgjorelse for det saaledes udforte Arbeide.

11. Naar Planeringsmanden viser sig uefterrettelig i Ud­

førelsen af det overtagne Arbeide, da vil det Forsømte strax 

for hans Regning af Beivæsenet blive foranstaltet udfort. For 

Tjenstforsommelser cg for udviist upassende Opforsel kan Amts-

17
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veiinspekteuren idømme Planeringsmanden Mulkt- af indtil 

2 Rdlr.

12. Planeringsmanden er ikke berettiget til at søge Retter­

gang, men maa i Tilfælde af Uenighed med Amtsveiinspekteuren 

om denne Akkords rette Forstaaelse i Eet og Alt underkaste 

sig Amtmandens Afgjorelse af enhver i Anledning af det over­

tagne Arbeide fremstaaende Klage.

13. Planeringsmanden kan af Amtsveiinspekteuren af­

flediges, naarsomhelst denne dertil finder sig foranlediget. Der­

imod kan han selv kun forlade sin Tjeneste ved Udgangen af 

en Maaned, naar han 2 Uger forud har opsagt ben.

14. Planeringsmanden holder sig selv med alt fornødent 

Arbeidsvcerktoi, undtagen Beirageren. Denne tilligemed Skiltet, 

som han altid i Tjenesten bærer paa Hatten eller Huen, til­

bageleveres naar han fratræder sin Bestilling.

15. For det i Overeensstemmelse med denne Akkord ud­

forte Arbeide tilstaaes en aarligLon af 60 Rd., altsaa maaned ° 

lig 5 Rd.

Svendborg den 21de Oktober 1863.

M. Nielsen, R. Jensen, 

Amtsveiinspekteur. Huusmand.

Bilag 11.

Instrur
for Beimændene ved Svendborg Amts mindre Landeveje.

1. Veimandsdistrikt 6 paa den mindre Landevej imellem 

Svendborg og Kjerteminde strækker sig fra til 2 Milestenen 

i en Længde af 2000 Favne.

2. Vejmanden, som arbejder paa Seien hver Søgnedags 

Tirsdag, Torsdag og Loverdag, fan af Amtsveiinspekteuren 

afskediges naarsomhelst denne dertil finder sig foranlediget. Vej­

manden kan forlade sin Tjeneste ved Udgangen af hver Maaned, 

naar han 2 Uger forud har opsagt ben.



259

3. Vejmanden er forpligtet i sin Tjeneste altid at bære 

det ham leverede Skilt vaa Hatten eller Huen.

4. Vejmandens Foresatte ere:

Veiopsynsmanden, i hvis Distrikt han er ansat, 

Amtsveiinspekteuren og

Amtmanden over Svendborg Amt.

5. Den Tid, som er bestemt for Beimandstjenesten og 

som han udelukkende bør anvende til Arbeite paa Veien, er:

i Maanederne Mai, Juni, Juli og August fra Kl. 5 til 

11 Form, med Hviletid fra Kl. 8 til 8s, samt fra Kl. 1 til 

8 Efterm. med Hviletid fra Kl. 4 til 4|;

i Maanederne Marts, April, September og Oktober fra 

Solens Opgang til Kl. 12 Middag med Hviletid fra Kl. 8^ til 

9, samt fra Kl. 1 til Solens Nedgang med Hviletid fra Kl. 

3z til 4;

i Maanederne Januar, Februar, November og December 

fra Solens Opgang til dens Nedgang med eneste Undtagelse 

af Middagstimen fra Kl. 12 til 1.

6. Naar uforudseelige Omstændigheder, saasom Sygdom, 

hindre ham fra at mode paa Veien, bor han snarest muligt 

anmelde Udeblivelsen for Opsynsmanden. 0lifter Vejmanden 

at permitteres, har han desangaaende at henvende sig til Amts­

veiinspekteuren; meddeler denne ham Permission, antages saalænge 

en Stedfortræder, hvis Betaling afkortes i den permitterede Vej­

mands Len. Længere Permission end 2 Uger kan kun med­

deles af Amtmanden.

7. Vejmanden har omhyggeligt og noiagtigt at udfore 

ethvert ham af de Foresatte paalagt Arbeide, som vedkommer 

den Deel af Seien, hvorpaa han er ansat. Forekommer den 

ham givne Ordre ikke tydelig cg bestemt nok, faa anmoder han 

om nærmere Forklaring saalænge tit Ordren er ham fuldkom­

men klar, saaledes at ingen Misforstaaelse er mulig.

8. Vejmanden paaseer, at de ham til Hjælp givne Dag­

lejere arbeite flittigt og paa rette Maade efter hans Anviis- 

ning. Han sorer det daglige Tilsyn med Entrepreneurernes 

Arbeider paa Veien og anmelder for Opsynsmanden enhver 

17*
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Mangel han bemærker; det er iscerdeleshed hans Pligt at op­

dage og anmelde enhver Mislighed, som maatte finde Sted.

Vejmanden, der er en til Veiarbeide fast antagen Arbejder, 

er uberettiget at tiltage sig nogen anden Myndighed ligeoverfor 

Entrepreneurs, tilstødende Lodsejere og Vejfarende end den i 

efterfølgende Post 12 anførte. Han kan gjore Vedkommende 

opmærksom paa formeentlige Mangler, men har iovrigt kun at 

sende Indberetning til Opsynsmanden, naar dertil er For­

anledning.

9. Veimanden modtager ved sin Ansættelse alt det Værk­

tøj, han har Brug fer, og han giver Qvittering for dets Mod­

tagelse. Han omgaaes forsvarligt med Værktøjet, som ved­

ligeholdes af Vejvæsenet; det maa naturligviis kun bruges til 

Arbeide paa Veien. Naar han fratræder Tjenesten, afleverer 

han Skilt, Jnstrux og Vcerkwi og erholder tilbage ben af ham 

udstedte Qvittering.

10. De Mangler, som Veimanden maatte bemærke paa 

den ham anviste Vejstrækning, har han at anmelde for Vei- 

opsynsmanden. Naar Veien uventet tager Skade, saaledes at 

Veien og de Vejfarende udsættes for Fare, har Veimanden 

uopholdelig at sende Indberetning til Opsynsmanden eller 

Amtsveiinspekteuren og desuden har han efter bedste Skjon at 

træffe de Foranstaltninger, som foreløbig ere nødvendige til 

Sikkring for de Vejfarende og Veien.

11. Efternævnte Overtrædelser af Veipolitiet vedkommende 

Bestemmelser har han at anmelde:

naa r Nogen ploier eller graver nærmere ved Beiens 

Grsflkant end ben fastsatte Afstand af 2 Fod;

naa r Nogen enten i Veiens Grøfter eller dens Kanter 

graver Leer, Sand eller andet Saadant;

naa r Nogen egenraadig anlægger Overkjorseler fra Veien 

til sin Jord;

naa r Nogen egenraadig foretager nogen Forandring ved 

Veien, Grøfterne eller Steenkisterne;

naar Nogen henlægger noget paa Veien, som kan for­

hindre Færdselen og gjyre den farlig for de Reisende. Det
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saaledes Henlagte eller Hensatte er uopholdelig at bortskaffe og 

tage i Bevaring;

na ar Nogen leder Polevand paa Veien eller i dens 

Grøfter;

na ar iltogen toirer Kreaturer paa Veien eller i dens 

Grofter eller naar losgaaende Kreaturer findes paa Veien. I 

begge Tilfælde ere Kreaturerne at optage og aflevere til ved" 

kommende Sognefoged;

na ar Nogen befladiger Milepæle, Træer, Afvisere, Vej­

visere, Broer, Bolværker eller andet paa Landevejen eller 

endog borttager noget deraf;

naar Nogen borttager eller fordærver noget Beien til­

hørende Materiale.

12. Han bør saavel i som udenfor Tjenesten vise en 

ædruelig, anstændig og ulastelig Opforsel. Sine Foresatte bor 

han vise Respekt og Lydighed. Han bor være hoflig imod de 

Veifareude og hjælpe dem, der komme i Forlegenhed, men 

hverken direkte eller indirekte begjcere nogen Godtgørelse.

Naar han paataler Uordener eller Overtrædelser af de 

Veipolitiet vedkommende Bestemmelser, bor saadant skee paa en 

bestemt, men tillige hoflig Maade. Grovheder og Insulter bor 

han ikke besvare med Skjeldsord, men han er berettiget til 

under Foreviisning af denne Jnstrux, at anholde den Skyldige 

og fyre ham til vedkommende Sognefoged eller Politiovrighed.

13. Det Græs, som voxer paa Veiens Sidebaner og 

Skraaninger, tilfalder Vejmanden, der er Pligtig at flaae det 

2 til 3 Gange hver Sommer til de Tider, som bestemmes af 

Vejvæsenet. Græsset, som strax bortfores fra Veiens Grund, 

maa Vejmanden ikke flaae i Arbejdstiden.

14. I Lyn tilstaaes Vejmanden foruden Græsset desuden 

6 Rd. 3 Mk. maanedlig.

15. Da Vejmandens Tid for denne Løn tilhorer Vei- 

toæfenet, er det en Selvfølge, at han i Arbejdstiden ikke kan 

paatage sig Arbeite for samme for særflilt Betaling.

Det forbydes Veimanden Paa det Strengeste at deeltage 

i Entreprisearbeide til Veien. Overtræder han denne Bestem-
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melse, vil han strax blive afskediget og desuden efter Amts- 

veiinspekteurens Kjendelse blive mulkteret paa indtil 5 Rd.

16. Dovenflab eller Efterladenhed i Tjenesten, Fraværelse 

fra Beien i den bestemte Arbeirstid og uden antagelig Aarsag, 

Drukkenskab, uanstændig Adfærd i Tjenesten, Ulydighed imod 

Foresatte eller andre lignende Forseelser kunne af Amtsvei- 

inspekteuren efter Omstændighederne straffes med en Pengemulkt 

af indtil 3 Rd. eller med Afskedigelse.

Er Forseelsen grovere, end at den kan afsones paa nogen 

af be nævnte Maader, vil den Skyldige, foruden at blive af- 

skediget, tillige blive foranstaltet tiltalt til Undgjceldelse efter 

Loven og Anordningerne.

Bilag 12.

Instrur for Veiopsynsmandene ved Svendborg Amts 

mittbre Landeveie.

Almindelige Bestemmelser.

1. Beiopshnsmanden ansæltes af Amtsraadet og kan af 

samme afskediges med 3 Maaneders Opsigelse.

2. Sønnen, som udbetales maanedlig, andrager 400 Rd. 

om Aaret; efter 5 Aars fuldkommen tilfredsstillende Tjenestetid 

kan Vønnen foreges indtil 500 Rd. om Aaret; efter 15 Aars 

Tjenestetid kan ben aarlige 8on slige til 600 Rd.

3. Beiopshnsmanden er pligtig til at holde Hest og til 

at foretage alle de Reiser, som Amtsveiinspekteuren anseer nød­

vendige i Anledning af Amtets Veiarbeider. Om Foraaret og 

Efteraaret samt om Sommeren i den vigtigste Arbejdstid flat 

Opsynsmanden mindst 5 til 6 Gange maanedlig bereise be 

ham underlagte Vejstrækninger; om Vinteren i stadigt Frostvejr 

ikke mindre end 4 Gange maanedlig. I Befordringsgodtgjorelse 

tilstaaes ham 20 Rd. om Maaneden.

4. Veiopsynsmandens Foresatte ere Amtsveiinspekteuren 

og Amtmanden, hvilke han skylder Respekt og Lydighed.
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5. De i denne Jnstrux indeholdte Bestemmelser har Op­

synsmanden noie at folge, ligesaavel som alle de Befalinger, 

mundlige eller flriftlige, som gives af hans Foresatte. Han 

bor beredvillig opfylde alle givne Befalinger og vise saa- 

vel i som udenfor Tjenesten en ædruelig, anstændig og ulastelig 

Opførsel. Han bor noiagtig kjende denne Jnstrux, Licitations­

konditionerne for Arbejdernes Udførelse og alle andre for Tje­

nesten givne almindelige Bestemmelser; han flal soge at erhverve 

sig den størst mulige Dygtighed i sit Fag.

6. Han bor med hderste Flid vaage over, at alle Ma- 

terialleveringer og øvrige Beiarbeider udføres paa den befalede 

og hensigtsmæsigste Maade, at Beimcendene ere flittige og n§i- 

agtigt udfore de dem paalagte Arbeiter, at Veien med alt dens 

Tilbehør bevares, at Bygningsmateriale og Redskaber ikke for- 

vanskes, bedcerves eller odelægges og at Vejvæsenets Tarv i 

alle Henseender forsvarlig iagttages. Han flal endvidere hjælpe 

Vejbestyrelsen med forlangte Kontorforretninger, Opmaalinger, 

Nivelleringer, Udarbejdelse af Overflag tn. m.

7. Opsynsmanden kan i Tilfælde af mislig Embeds­

førelse, Subordinationsforseelse eller anden upassende Opforsel 

suspenderes af Amtmanden og enten straffes med en passende 

Mulkt eller afskediges. Saafremt hans Forhold maatte være 

af den Beskaffenhed, at Tiltale ved Retten foretages, har han 

at svare for vedkommende civile Domstol. Naar hans Tjeneste 

ilte mere behoves eller naar han maatte sindes uslilket tit 

Tjenesten, kan han afskediges.

8. Naar en Opsynsmand afstediges paa Grund af Alder­

dom eller svageligt Helbred, tilkommer ham en aarlig Pension, 

saafremt han har tjent i l 2 Aar eller længere til Amtsraadets 

Tilfredshed eller saafremt han beviisligen i Beitjenesten har 

mistet Helbred eller Lemmers Brug. Pensionen fastsættes i 

Overeensstemmelse med Pensionsloven af 5te Januar 1851. 

Naar en Opsynsmand afstediges paa Grund af mislig Embeds­

førelse eller paa Grund af flet Opforsel, er der naturligviis 

ikke Tale om nogen Pension.
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9. Naar en Veiopsynsmand snfler at forlade Tjenesten, 

har han til Amtsveiinspekteuren at indlevere en til Amtsraadet 

stilet Begjæring om Afsked, som han er berettiget til at erholde 

inden 3 Maaneder, efterat Ansøgningen er indleveret.

10. Veiopshnsmanden er forpligtet at forrette Tjeneste 

hvorsomhelst i Amlet det maatte blive forlangt; han flat boe i 

den Kjobstad eller i Nærheden af det Brevsamlingssted, som 

anvises ham.

11. Ingen Veiopsynsmand maa forlade det ham anviste 

Arbeidsdistrikt uden Permission. Amtsveiinspekteuren kan give 

ham Permission i 2 Uger; længere Reisetilladelse kan kun gives 

af Amtmanden.

12. Intet Arbeite maa i Regelen udfores eller Udgift 

afholves uben efter Amlsveiinspekteurens Ordre. I meget en­

kelte Tilfælde kan det imidlertid være nødvendigt, at Opsyns­

manden lader Arbeide udfore inden der kan erhverves Bemyn­

digelse til at afholde de derved foranledigede Udgifter, f. Ex. 

hvor der fleer et Jordskred, eller hvor en Bro pludselig tager 

saadan Skade, at derved de Vejfarende udsættes for Fare; i 

flige Tilfælde indberettes øjeblikkelig det Fornødne til Amts­

veiinspekteuren.

13. Beiopsynsmanden maa hverken direkte eller indirekte 

for egen Regning paatage sig Udførelsen af nogetsomhelst Ar­

beide, der staaer i Forbindelse med Amtets Veiarbeider, eller 

deeltage i en saadan Entreprise; saafremt en Opsynsmand 

overtræder denne Bestemmelse, bliver han strax afskediget. Uden 

Amtmandens Tilladelse tor han heller ikke paatage sig noget 

ftørre Arbeide udenfor hans Forretninger i Veitjenesten.

Journalføring.

14. Hver Opsynsmand forer følgende Journaler:

a, hvori daglig fores hvilke specielle Forretninger, Reiser, 

Seføg i Gruusgrave, Opmaalinger, Afsætninger m. m., 

der udfores af ham.

b, hvori indføres Licitationer og Akkorder.
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c. hvori fores Af- og Tilgang af Vcerktoi, Materialier og 

Redstaber, see Underbilagene.

d. teknisk Journal, hvori haves en detailleret Oversigt over 

Arbejdernes Fremme, fee Underbilagene.

e. hvori optegnes Beimændenes Arbeider, see Underbilagene, 

f. hvori indføres alt bestandigt og tilfældigt Tab, altsaa Af­

skrifter af alle Taxationsforretninger.

g. en Kopibog, hvori indføres alle afsendte Skrivelser.

h. en Registraturjournal over alle afsendte og modtagne 

Skrivelser.

15. Disse Journaler samt de Lister, Beretninger m. ni., 

som det maatte befales Opsynsmanden at fore, bor altid være 

forfattede ordentlig og nøjagtig samt i den befalede Form. 

Journalerne ville flere Gange aarlig blive efterseete af Amts- 

veiinspekteuren.

Rapportering.

16. Tydeligt og bestemt affattede Rapporter indsendes til 

Veiinspekteuren saaledes:

i den fyrste Uge af hver Maaned en Udskrift af Jour­

nalerne a og d samt en Extraktudskrift af Journal e;

inden den 25de i hver Maaned specificeret Fortegnelse 

over de Summer, som ved den forestaaende Udbetaling skulle 

udbetales Entrepreneurer, Daglejere m. m.;

hvert Aars 31te December Fortegnelser, affattede Juris- 

diktionsviis, over de Hegn, som flulle kappes;

hvert Aars 20de Marts Fortegnelser over de Hegn, som 

endnu ikke ere blevne kappede;

forsaavidt dertil er Anledning ugentlige Rapporter over 

begaaede Forseelser imod Beipolitiet;

hvert Aars 31te August Opmaaling af Gruusgrave og 

andet tilfældigt Tab;

2 Gange aarlig, 1ste Mai og 1ste November, Rapporter 

efter foretaget Eftersyn af Beimændenes Værktoi;

hvert Aars 1ste Juli efter foretaget Eftersyn af alle Broer 

og Steenkister;
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hv ert Aars 1ste Juli Opsynsmcendenes Forflag til næste 

Aars Arbejder;

hv ert AarS 31te December Fortegnelser over Beholdning 

af Bærktoi, Redskaber, Materialier m. m.;

naar der indtræffer noget Usædvanligt, som det er nød­

vendigt at bringe til Beiinspekteurens Kundflab, saasom Op­

dagelse af eller Formodning om begaaeke Misligheder, indsendes 

uopholdelig Rapport, indeholdende alle fornodne Oplysninger.

Veipolitiet.

17. De væsentligste Bestemmelser om Veipolitiet ere an­

førte i Veimandsinstruxen. Opsynsmanden stal bidrage til at 

de overholdes, idet han dog ikke maa glemme, at Veiens Ved­

ligeholdelse er Hovedsagen for ham; han bor især sorge for, 

at Overtrædelserne ikke forulempe de Vejfarende eller be- 

stadige Seien.

Veimaterialiers Anskaffelse vg Modtagelse.

18. Som almindelig Regel gjælder, at alle Mangler 

strax paatales, deels for at vise at det er Meningen noie at 

overholde alle de givne Bestemmelser, og deels for ikke at lade 

Entrepreneuren være i den Tro, at hans Arbeide er antageligt, 

fordi Opsynet, uagtet Lejlighed dertil har været, ikke er frem­

kommen med nogen Anke derimod.

19. Gruusgravene besøges flittigt, 3—4 Gange maaned- 

lig saalcenge der arbeides i dem, for at paasee at de behandles 

ordentligt og at Gruset harpes reent. Gruset fordeles paa 

Veien efter Amtsveiinspekteurens Bestemmelse og opsættes i 

regelmcesige Hobe. Opsynsmanden optæller Gruiishobene og 

udpeger dem (de som forekomme ham mindst), der flulle 

maales i Kassen; derefter beregnes Mængden af leveret Gruus 

paa Veien; det eftersees at Gruset er godt indeni Bunkerne, 

at der ikke skjules flet eller mindre godt Materiale. Der hol­

des Bog over Beholdningen af Steen i hver enkelt Gruusgrav.

Naar Gruusgrave deelviis tilbagegives Eieren, faa be­

tegnes Grændserne for de tilbagegivne Arealer ved 4' lange og
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4 "  t y k k e  P æ l e ,  d e r  n e d r a m m e s  2 | '  i  J o r d e n  p a a  S t e d e r ,  h v o r  

d e  k u n n e  h e n s t a a e  s i k k e r t .

N a a r  d e r  e f t e r  A m t s v e i i n s p e k t e u r e n s  O r d r e  s t a l  s y g e s  e f t e r  

n y e  G r u u s g r a v e ,  h a r  O p s y n s m a n d e n  s t r i s t l i g  a t  a n m o d e  L > o g n e -  

f o g d e r n e  i  d e  S o g n e ,  h v o r  U n d e r s ø g e l s e n  s k a l  s o i e t a g e s ,  o m  v e d  

K i r k e s t e v n e  a t  b e k j e n d t g j o r e ,  a t  B e i v æ s e n e t  a g t e r  a t  s o g e  e f t e r  

G r u u s ;  G r u u s s o g n i n g e n  b e g y n d e r  f o r s t  e f t e r a t  S k r i v e l s e r n e  e r e  

t i l b a g e l e v e r e d e  m e d  P a a t e g n i n g  o m ,  a t  B e k j e n d t g j o r e l s e n  e r  f o r e ­

t a g e t .  D e  H u l l e r ,  s o m  v e d  G r u u s s o g n i n g e n  f o r g j æ v e s  u d ­

g r a v e s ,  e r e  s t r a x  a t  t i l k a s t e  c > g  f a s t s t a m p e ,  f o r  o m  m u l i g t  a t  

u n d g a a e  a t  g i v e  S k a d e s e r s t a t n i n g ;  d e  p u l l e r ,  h v o r i  f i n d e s  

b r u g e l i g t  G r u u s ,  h e n s t a a e  f o r  a t  f o r e v i s e s  B e i i n s p e k t e u r e n .

2 0 .  P a a  d e t  S t e d ,  h v o r  S t e e n  f a v n s æ t t e s ,  r e g u l e r e s  

P l a d s e n  f u l d k o m m e n  p l a n t ,  d e r s o m  d e n  i k k e  i f o r v e i e n  m a a t t e  

v æ r e  d e t .  S t e n e n e  m a a e  i k k e  k a s t e s  i n d  i  B u n k e r n e ,  m e n  s k u l l e  

l æ g g e s  m e d  H a a n d e n  s a a  t æ t  s a m m e n  s o m  m u l i g t .  H v e r  

e n k e l t  S t e e n h o b  e f t e r s e e s  a f  O p s y n s m a n d e n ,  s o m  e r  a n s v a r l i g  

f e r ,  a t  d e n  h a r  d e t  b e s t e m t e  M a a l ,  a t  d e n  i k k e  i n d e h o l d e r  

S a n d ,  G r u u s  e l l e r  a n d e t  U v e d k o m m e n d e  o g  a t  d e n  e r  t æ t  

f a v n s a t ;  n a v n l i g e n  e f t e r s e e s  n ø i e ,  n a a r  d e r  l e v e r e s  u d k l o v e d e  

S t e e n .  E r e  S t e n e n e  f a v n s a t t e  o m  V i n t e r e n  i  S n e e v e i r ,  s a a  

m o d t a g e s  d e  f o r s t  e f t e r  i n d t r a a d t  T o v e i r  m e d  m i n d r e  M a a l e n e  

e r e  f a a  r i g e l i g e ,  a t  d e r  i n g e n  T v i v l  k a n  v æ r e  o m ,  a t  Ä l c e n g d e n  

e r  d e r .  S t e n e n e  s e r v e l e s  p a a  B e l e n  e f t e r  Ä i n l s o e i i n s p e l t e u r e n s  

B e s t e m m e l s e ;  d e  s æ t t e s  i  i k k e  m i n d r e  H o b e  e n d  a  K b f v n ;  

k o m m e  H o b e n e  h i n a n d e n  n æ r m e r e  e n d  1 5  F a v n e ,  g j v r e s  d e  |  

K b f v n  s t o r e ;  p a a  d e  m e g e t  b r e d e  o g  b e f æ r d e d e  B e i e  g j o r e s  d e  

u n d e r t i d e n  1  K b f v n  s t o r e ,  a l d r i g  s t ø r r e .  K u d f l e n e  f l u l l e  v e d  

A f l æ s n i n g e n  s t r a x  h e n l æ g g e  S t e n e n e  p a a  M a t e r i a l b a n e n ,  s a a -  

l e d e s  a t  K j o r e b a n e n  a l t i d  e r  f r i .  E r  V e i e n  k u n  24' b r e d  e l l e r  

v e l  e n d o g  s m a l l e r e ,  l e v e r e s  S t e n e n e  p a a  O p l a g s p l a d s e ,  h v o r  d e  

d a  i  R e g e l e n  s æ t t e s  i  h e l e  K b f v n .

N a a r  d e  l e v e r e d e  S t e e n  e r e  s a a  s t o r e ,  a t  d e  k u n n e  f a v n -  

s c e t t e s  m e d  l o d r e t t e  S i d e r ,  s a a  g i v e s  H o b e n e  f o l g e n d e  M a a l :

v e d  d e  2 8  o g  3 2 '  b r e d e  B e i e ,  2 '  H v i d e ,  4 ‘ '  B r e d e  o g  

6  e l l e r  1 2 '  L æ n g d e ,  e f t e r s o m  d e t  e r  J  e l l e r  |  K b f v n ;
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ved alle bredere Bcie og paa Oplagspladse, 2' Høide, 6' 

Brede og 4i, 9 eller 18' Længde, eftersom det er 4, 4 eller s 

Kbfvn.

Naar de leverede Steen ere saa fmaa, at de ikke uden at 

falde ned kunne favnsættes med lodrette Sider, saaledes som 

det sædvanligst er Tilfældet med Gruusgravsteen, saa gives de 

et trekantet Tversnit og følgende Maal:

ved de 28 og 32' brede Veie, 2{‘ Hvide, Grundfladen 

5' bred og 11 * eller 21' lang, eftersom det er s eller s Kbfvn; 

Længden af den skarpe Ryg foroven er 5' kortere end Længden 

forneden;

ved alle bredere Veie og paa Oplagspladse, 2P Hvide, 

Grundfladen 6' bred og 8^, 15 eller 28' lang, eftersom det 

er i, i eller | Kbfvn; Længden af den flarpe Ryg foroven 

er 6' kortere end Længden forneden.

De fmaa Steen lægges ikke enkeltviis med Haanden, men 

stovles sammen og favnsættes efter Skabeloner, der gjores 3" 

bredere forneden og 1£" høiere end Tvermaalene; disse Skabe­

loner flulle netop berøre Stenenes alleryderste Flader samtidig 

med at de staae paa selve Jorden.

21. De flaaede Steen opsættes efter de samme Regler 

og efter de samme Skabeloner, som anvendes ved Favnsætningen 

af fmaa Steen. Da Stenene efter Slaaningen indtage et 

ftørre Rumfang, ville Længderne af Hobene i det Mindste 

blive saaledes:

efter den 5' 3" brede Skabelon 12—12|' og 22—23', 

eftersom det er | eller | Kbfvn og eftersom de raae Steen 

have været fmaa eller store;

efter den 6' 3" brede Skabelon 9—9-}', 16—16^ og 

30—31', eftersom det er | eller s Kbfvn og eftersom de

raae Steen have været fmaa eller store.

Hver enkelt Steenhob eftersees af Opsynsmanden og 

han er ansvarlig for, at de flaaede Steen ikke indeholde Sand, 

Jord og andre Ureenligheder, at de heelt igjennem ere slaaede 

til den foreskrevne Størrelse og at der i det Mindste sindes de 

foran angivne Maal.
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Steenslaaerne flulle have en Skjcerm imod Veien, for at 

formindfle Antallet as de Steen, som under Slaaningen springe 

ud paa Veien; bisse Skjcerme maae kun forfærdiges af Grene 

og Halm, ikke være mindre end 2' hoie og 5' lange og ikke 

ftørre end 6 og 7'.

Orden paa Beiene.

22. Beimaterialierne henlægges altid paa Materialbanen; 

hvor der findes Gangstier eller Bygninger, som kunne for­

ulempes af Materialhobene, benyttes den modsatte Sidebane; 

ingen Hob maa lægges foran Sideveie, Overkjyrfler, Mile- 

og Mærkestene. Der maa ikke foretages nogen Bexling af den 

til Materialet bestemte Sidebane uben Amtsveiinspekteurens 

Bestemmelse. Veiafflovling, Sidebaneafpudsning, Grpftoprens- 

ning, Steenkisteudrensriing, afsamlede Steen henlægges paa 

Materialbanen imellem Materialhobene. Alle Hobe lægges 

midt paa Materialbanen, saaledes at alle Hobes Midte ligger 

omtrent lige langt fra Randstenene og Vejkanten, og saaledes 

at altsaa alle Hobes Midte omtrent ligger i en ret Linie, hvor 

Veien er fort efter en ret Linie. Alle Hobe stulle holdes vel 

opstovlede, for at give Veien et ordentligt og hyggeligt Udseende.

Den anden Sidebane flal være aldeles fri til Afbenyttelse 

for Fcerdselen. Herfra kan kun til enkelte Tider gjores en 

Undtagelse, hvor Veiene ere faa stærkt befærdede, at Material­

banen ikke kan rumme alt det, den skulde have Plads til, og 

hvor der langs ben frie Sidebane foretages Regulering af Side­

bane eller Groft, som afgiver meget store Mængder Jord, der 

efter faa Dages Forlob bortkjsres.

Vedligeholdelsen.

23. Om Sommeren, ti aar der er megen Stov paa Beien, 

aftages den med en blod Birkeriiskost eller med Veirageren; 

dette Arbeide udfores faa forsigtigt, at Stenene i Banen ikke 

losrives. I fugtigt Veirlig flovles det afflidte Materiale m. m. 

af Banen med Veirageren. Det er altid vigtigt at holde
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Banen reen, men dog nicest umiddelbart for nyt Materiale 

udlægges.

Hele Aaret igjennem samles be enkeltliggende lose Steen 

af Seien; naar nyt udlagt Materiale i fugtigt Veirlig ikke er 

banet, henlægges de lose Steen til de Steder, hvorfra de ere 

løsrevne, ellers lægges de afsamlede Steen paa Materialbanen 

i Hobe for sig. Seent om Foraaret naar nyt Materiale ikke 

er banet, borttages det først efter Amtsveiinspekteurens Be­

stemmelse eller det behandles efter dennes nærmere Anviisninq.

Hele Lag nyt Materiale udlægges kun efter nærmere Ordre. 

Fyldning af Spor og Slag paabegyndes om Efteraaret, efter 

haanden som Beiene blive tilstrækkelig fugtige, og soges i Hoved­

sagen tilendebragt inden Udgangen af December; forsaavidt 

fornødent gjores, fortsættes i fugtigt Veirlig Sporfhldningen 

til ind i Foraaret.

24. Veimaterialet udlægges i det Mindste faa tæt sam­

men, at man ikke kan see Bunden as den faste Bane imellem 

Stenene; det udlægges kun i fugtigt Veirlig, Banen maa ikke 

være frossen; Spor og Slag maae fyrst fyldes, naar Dybden 

er faa stor som Materialets største tilladelige Gjennemsnit. 

Naar Sporene ere skarpkantede og Kanterne lyse, saa fyldes 

Sporene deels ved at udplanere Kanterne og deels ved at ifylre 

nyt Materiale; naar Sporene ere dybe og smalle, men Kan- 

terne faste, saa fyldes de alene med nyt Materiale; bliver 

Breden af Sporet noget større, fordeles Materialet saaledes, 

at de ftørre Steen lægges i Midten, de minere ved Siderne, 

hvor desuden Veioverfladen tosnes med Hakken; blive Sporene 

endnu bredere, altfaa Dybden ringe i Forhold til Breven, faa 

ophakkes Banen paa hele Fladen, der ftal belægges med nyt 

Materiale; hvor der bruges harpet Gruus ophakkes dog sjeldnere; 

naar naturligt Gruus anvendes, behoves ingen Ophakning.

Materialet udlægges forst paa alle de meesl trængende 

Steder, derefter gjennemgaaes Veien anden Gang, idet de der­

efter meest trængende Steder tages for, og saaledes vedbliver 

man at gjennemgaae Veien flere Gange til ben er i god Stand. 

De Steder, hvor Materiale er udlagt, eftersees dagligt saa-



271

længe til de ere banede. Naar nyt udlagt Materiale begynder 

at bane sig, belægges det med et tyndt Lag Steenmeel eller 

fiint naturligt Gruus. Materialet udlægges endvidere saaledes, 

at man samtidig med at Manglerne soges afhjulpne, be væsent­

ligste forst de mindre betydelige tilfibft, tillige syger at lægge 

det saaledes, at Færdselen vedbliver at fordele sig omtrent eens- 

formigt over hele Banens Brede; Materialet maa derfor for­

deles nogenlunde eensformigt over hele Banens Overflade i 

smaa Dele fra en Størrelse af enkelte Qvadratfod til et Par 

Ovadratfavne. Samtidig med Fyldning af Spor og Slag 

soger man at vedligeholde Steenbanens normale Oprunding, 

hvorved Beiskabelonerne afbenyttes; Kjprsel med Baltsen og Af­

spærringer paa Kjsrebanen anvendes kun efter nærmere Befaling.

25. I den tørre Aarstid bringes Sidebaner, Grofter og 

Skraaninger igjen i Orden, forsaavidt de have taget Skade i 

de fugtige Aarstider, hvor Arbejdskraften hovedsagelig har været 

anvendt paa Steenbanen. Ferst afstikkes fremstaaende Kanter, 

dernæst reguleres Sidebanerne, hvor de have tabt for meget af 

deres normale Fald 1: 14, og endelig holdes de saavidt muligt 

frie for Græs og Ukrudt. Den for Færdselen bestemte Side­

bane holdes altid vel planeret og istandsættes med naturligt 

Gruus efter de foran for Steenbanen angivne Regler. Paa 

de enkelte Steder, hvor Sidebanen i de fugtige Aarstider ikke 

kan holdes god, fordi ben ved Færdselen strax bliver sporet, 

kan ben om Dagen asspcerres.

Grøfter og Skraaninger oprenses, reguleres og istandsættes 

alt efter Omstændighederne og be nærmere givne Bestemmelser. 

Broer og Steenkister holdes til enhver Tid behorig oprensede.

26. Opsynsmanden flat omgaaes Entrepreneurer, Dag­

lejere og Veimcrnd med Rolighed og Bestemthed. Han maa 

ikke tage sig selv tilrette, men flal henvende sig til Amtsveiinspek- 

teuren, naar han har noget at klage over. Han ftal være 

hoflig og forekommende imod Vejfarende, vise deni tilrette, naar 

de ere vildfarende, og hjælpe dem, naar de komme tilstade. 

Opsynsmanden maa ikke blive træt af at instruere Veimcendene, 

af idelig og idelig at gjentage det samme, til det i Praxis har



viist sig, at de ret have forsmået ham. Forsaavidt det over­

lades til ham, at bestemme den Hjælp, der af Dagleiere flal 

gives Beimændene under ugunstige Beirforhold, maa han holde 

sig lige langt fra utidigt Kniberi og unpdvendig Odselhed.

Veiopsynsmanden flal være virksom og driftig, ikke skhe 

nogen Ulejlighed, men selv med egne Dine overbevise sig om, 
at Alt er saaledes, som det flal være; han bor aldrig overlade 

til Veimcendene at giøre, hvad han rettest gjorde selv, og han 

flal endelig i Alt, hvad han foretager, have Veiens og de Vei- 
farendes Bedste for Oie.
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Bilag 13.

1864.

§ 2.

Betalingsliste Nr. 8

for

August Maaned.

Den mindre Landevei fra Svendborg til Kjertcminde.

Svendborg Amt.

18*





Am tsveiinspekteur.
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Bilag 14.

over Lovbestemmelser, VeitjeneÜen^) 
vedkommende.

1. Forordning 13de December 1793, om Vejvæsenet i 

Danmark.

2. Forordning 29de September 1841» indeholdende nær­

mere Bestemmelser af hvad i Forordning 13de December 1793 

er foreskrevet om Veiarbeider og Veiudgifternes Fordeling.

3. Forordning 29de Oktober 1794, om Hegn og Fred 

for Jorder.

4. Forordning 9de Juli 1817, nærmere Bestemmelser til 

Forordning 29be Oktober 1794.

5. Forordning 25de Juni 1790, om skadeligt Vands 

Afledning til Agres, Enges og Mosers Forbedring.

6. Anordning 29de Juli 1846, nærmere Bestemmelser 

angaaende Bands Afledning eller Afbenyttelse til Jorders For­

bedring.

2- 7. Lov 16be Marts 1851, Tillæg til Anordning 29de 

Juli 1846.

8. Lov 17oe Januar 1859, Tillæg til og Forandringer 

i den gjceldende Lovgivning om Vands Afledning in. v.

9. Lov 30te December 1858, om Landvæsenskommis­

sioners Sammensætning og Forretningsgang.

10. Reglement 20de December 1799, om Sneekastningen.

11. Lov 30te December 1858, angaaende nogle nærmere 

Bestemmelser med Hensyn til Sneekastningsarbeide.

12. Lov 19de Februar 1861, om Brugen af stemplet 

Papir.

13. Plakat 6te August 1800, om Godtgørelse for Grunde 

til Landeveje.

14. Plakat 9de April 1806, om Taxation af Grunde 

'' til Landeveje.

*) Enkelte af Bestemmelserne vedkomme kun Regnskabsvæsenet.



279

15. Lov 6te April 1850, arigaaende Forandringer i de 

gjceldende Bestemmelser om Afgang af Hartkorn for Grund­

stykker, som indtages til Hoved- eller mindre Landeveie.

16. Indenrigsministeriets Circulaire 16de April 1850, 

indeholdende nærmere Bestemmelser til Lov 6te April 1850.

17. Cancellie-Circulaire 21de August 1830, angaaende 

Vejvæsenets Net til at benytte de paa Privates (Stenbomme 

liggende Steen til Veiarbeider (cfr. Frd. 13de Decbr. 1793 § 16).

18. Cancellie'Skrivelse 15de August 1835, indeholdende 

Asgjorelse af adskillige Sporgsmaal om Veivæsenets 9tet til at 

tage Steen paa Privates Ejendomme.

19. Lov 23de Januar 1862, angaaende Indskrænkning i 

Adgangen til at borttage Steen, Leer, Sand, Gruus og desl. 

fra Forstranden.
20. Plakat 4de Juni 1845, angaaende Veimateriale til 

Biveie.
21. Lov 20de August 1853, angaaende Forpligtelse til 

Jords Afgivelse til offentlige Biveie.

22. Rentekammer-Circulaire 14be Februar 1835 (Kgl. 

Resol. 24de Decbr. 1834), angaaende Beregning af Erstatning 

for Tab og Skade paa Jorder i Anledning af Veiarbeide paa 

Landeveie.

23. Indenrigsministeriets Circulaire 5te Mai 1849, an­

gaaende Tienders Aflusning for Jorder, der afgives til nye 

Vejanlæg.
24. Indenrigsministeriets Skrivelse 18be Januar 1851, 

om Erstatning for Hegn.
25. Plakat 4de Juni 1845, om at Veiboder tilfalde 

Politikasseii.
26. Lov 21de Januar 1857, hvorved Indenrigsministeriet 

bemyndiges til i hvert Efteraar at lade afholde Licitation over 

Udførelse af de til Vedligeholdelse og Hovedreparation af Hoved­

landeveje i det paafolgende Fincmtsaar fowbne Arbeiter.

27. Plakat 24de Marts 1847, om Gebyhr for Licitations- 

og Taxationsforretninger med Hensyn til visse Veiarbeider.
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28. Plakaterne 17de Juni 1811 og 8de Juni 1819, om 

Kjelderhalse og Trapper.

29. Lov 14de December 1857, om Gader, Veie og Band 

lob i Kjsbenhavn.

30. Lov 28de Januar 1856, hvorved der forundes nogle 

Kjobstceder i Jylland Lettelse i Udredelsen af deres Andeel af 

Bekostningerne ved Omlægningen af deres Hovedlandeveis- 

gader m. v.

31. Lov 30te December 1858, om Bidrag til Anlæg af 

en Hovedlandevei fra Ribe til Tonder m. m.

32. Anordning 4de November 1863, angaaende Veipolitiet 

og Kjoretoiernes Indretning for den Deel af Veistrækningen 

fra Brons til Tonder, der gaaer over Kongerigets Grund.

33. Plakat 27de November 1830, oin Taxien for Passage - 

pengene ved Bommene paa de nye Landeveje.

34. Lov 11te Marts 1851, om Nedlæggelse af Bommene 

paa Fyen.

35. Lov 15de April 1854, om Nedlæggelse af Bommene 

i Sjælland med Undtagelse af dem, der findes paa gamle Kjøben­

havns Amt.

36. Lov 29be December 1857, om Afløsning af For­

pligtelsen til at erlægge Brokorn og Bropenge.

37. Bekjendtgjorelse 22de December 1858, om Extrapost- 

taxter.

38. Plakat 27de Mai 1848, om Konstruktionen af svære 

og sværtbelcessede Vogne, som skulle kunne afbenyttes paaHoved- 

landeveiene i Sjælland.

39. Lov 16de Marts 1851, indeholdende Forandring i 

§ 2 i Plakat 27de Mai 1848.

40. Lov 23de Januar 1862, om Anlæg af Sporveje og 

Benyttelse af Lokomotiver uden Anbringelse af Spor.

41. Instruktion 21de August 1862, for Lokomotivers Be­

nyttelse paa Veie og Gader i Henhold til Lov 23de Jan. 1862.

42. Indenrigsministeriets Circulaire 30te September 1862, 

cm Tillempning af det bestaaende Vejsystem efter Jernbane­

stationerne.



Indholdsfortegnelse.

I. Indledning.

Almindelige Bemærkninger....................

Hensigten med denne Bog....................

Tidligere Forhold i Danmark..............

Lobe- Side.
Nr.

1 1

2 1

3 2

II. Fordringer til Beie og disses Inddeling.

Hvad er en Kunstvei..........................................................................

Fordringer til Seien..........................................................................

Veies Inddeling................................................................................

4

5

6

2

2

3

III. Valget af Beilinien.

Almindelige Bemærkninger................................................................
Lange Linier seges deelte i mindre Stykker, Underssgelse as 

.................. ..............................................................................

Flygtige Nivelleringer, Grundundersögelser..................................

Almindelige Betragtninger................................................................

Man kan v«lge imellem forskjellige Stigningsforhold og man 

kan opnaae samme Stigningsforhold paa forfijellig Maade

Hvilket Stigningsforhold bør foretrækkes; Længdesnittet. . . . 

Resultater for Fsrdselens Vedkommende....................................

Indflydelse af Pengeudgiften............................................................

Om at kjere opad Bakke...................................................................

Om at kjere nedad Bakke................................................................

Praktiske Regler .................................................................................

Formindskelse af lange Stigningers Skadelighed........................

Veien fores i Retning af et Dalstrog...........................................

Veien feres Ivers over et Heidedrag eller et Dalstrsg . . . . 

Veien føres tvers over mange Daliirsg; der skal vKre Harmoni 

i Stigningerne.....................................................................

Forhindringer som Indseer, Moser m. m......................................

Veimaterialiers Narhed...................................................................

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

4

5

6

7

7

9

11

11

12

12

13

13

13

14

14

15

16



282

Veibyggeren bør besidde Indsigt i sit Fag m. tn.

Exempel

VIII. Brolægning.
Almindelige Benmrkniuger . .  

Brosteen

Lobe- Side.

16

17

Rr. 

24 

25

IV. Veibanen.
Forfljellige Bencevnelser

Kjerebanens Brede

Sidebanernes Brede

Praktiske Regler for Vejbanens Brede

Gangstier

Vejbanens Tversnit

26

27

28

29

30

31

19

19

20

21

22

24

V. Grøfter og Skraaninger.
Veigrefternes Bestemmelse  . . . . 

Skraaningernes Anl«g  

Forhold under ugunstige Omstoenbigheder, Glideleer, Flyvesand 

Bermer 

Beklædninger 

32

33

34

35

36

25

27

28

29

29

VI. Veimaterialier.
Almindelige Fordringer  

Gruus, Gruusharpning  

Gruusgraves Behandling  

Granit, Steenslaaning  

Flint, Kalk- og Sandsteen 

VIL Steenbanen.
Almindelige Bemcerkninger  

Cm Banens Bcereevne  

Frostens Indflydelse  

$ ørfens Indflydelse.  

Elasticiteten  

Vedligeholdelsens Indflydelse  

Randsteen   

De crldre franste Veie  

Forbedringer ved dem  

Mac Adams Anskuelser  

Mac Adams Vildfarelser. .  

Praktiske Regler

Almindelige Feil ved Steenbanens Bygning 

Klinkerveie

37

38

39

40

41

30

32 ■

36

37

88

42

■ti

44

45

48

47

48

49

50 I

I 51

52

53

54

55

39

39

41

42

42

43

43

44

45

46

48

50

53

54

56

57 i

55

56



  

283

Lobe- 
Nr.

Sandunderlag.........................................................-
Tversrnt af brolagte Gader og $eie, BautaflB, Rentestene .

Brolægningen, Forband, Stenene tæt sammen, Sortering af

Steen, Stampning.........................................................  • • •

Saregne Bygningsmaader................................................................

58

59

60

61

Side.

57

67

59

63

IX. Sidebaner og Gangstier.

Sidebaner, ...................................................................

Gangstier ................................................................
Ulemper ved Sidebaner og ophviede Gangstier...........................

X. Beienes Inddeling.

Milepals, Milesteen  

Mcerkesteen ...........................................................................................

XI. Træplantning, Gelændere, Beivisere.

Sikkerhedsforanstaltninger...................................................................

..............................................................................................

Trceplantning.................................-..................................................

Beivisere..............................................................................................

XII Broer og Steenkister.

Almindelige Bemærkninger...............................................................

Byggepladsen, GrundundersNgelse..................................................

Vandflugets Brede  

Vandslugets Hside, Dybde af Bunden  

Valget imellem hvcrlvede og ikke hvcelvede Broer....................

Steenkisters Bygning  

Plaukedcekkede Kister.........................................................................

Her beflrives kun 2 forstjellige Broer  

Byggegrunden  

Pcelevcrrket ............................................................

Slyngværket.............................................................................  • • • •

Spundsvcrgen ...............................................

BcklLdningsmure  

Hvcelvinger  

Bropiller for Hvcelvinger .....................

Fleimure  

Bromateriale  

Brobjelkenie  

Brodcekket, Egeklodse, Sikknngslister  

Brogelcender . ..................................................

62

63

64

63

64

65

66

67

68

70

70

72

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

72

73

74

76

76

78

81

83

83

85

87

87

88

89

90

90

91

92

93

95



 
 

284

XIII. Veies Udstikning, Opinaaling, Nivellering nt. nt.

Linieudstikningen....................................................................................

Kurvernes Udstikning, Cirkler, Parabler........................................

Midtelimens Maaling......................................................................

Nivellering as Lcrngde- og Tversnit...............................................

Tegning as det Opmaalte ............................................

XIV. Zordberegningen.

Udgravning flal »ære liig Paasyldning  

Omstændigheder, som have Indflydelse Paa Neiagtigheden;

Muldjorden. .............................................................................

Blsd Grund, Mose .....................................................

Jordberegning, naar Jordlimen er Banbret; Tabeller  

Jordberezning, naar Jordlinien er jevnt heldende....................

Jordberegning, naar Jordlinien har brudle Linier....................

Neiagtig Aordberegning............................................

Praknfke Resultater.............................................................................

Anvendelse af Skabeloner m. m.......................................................

Exempler  

Veiliniens Indtegning paa Lcengdesnittet

XV. Arbeidssorflaget.

Jordens Udgravning..........................................................................

Jordens Transport.............................................................................

Pengeoverflag ...................................................................

Tegninger..............................................................................................

Oplysende skriftlig Forklaring.........................................................

XVI. Materialiers Anskaffelse nt. m.

Almindelige Bemcerkninger.............................................................

Licitationer, Licitationskonditioner ...............................................

Underhaands Kontrakter, Daglen..................................................

Modtagelse af bestem le Maal Materiale, Steenflaaning . . .

Forhold til Entrepreneurer...............................................................

XVII. Veies Bygning.

Eftersyn as Nivelleringen................................................................

Afscrtnmger for Jordarbejdet, Skraaningsmaalerens Anvendelse 

Jordudgravning under almindelige Forhold  

Jordudgravning under vanskelige Forhold; Steenfafliner . . . 

Paasyldning under almindelige Forhold.....................................

Paasyldning unter vanflelige Forhold............................................

Beklædninger ................................................................

Lobe- Side.
Rr.

91 95

92 96

93 101
94 1102

95 > 105

96 106

97 i 107

98 ! 108

99 i 110

100 114

101 115

102 i 116

108 116

104 118
i 105,119

106 122

107 125

108 126

109 1-29

110 129

111 130

112 131

113 132

114 134

115 134

116 137

117 137

118 138

119 141

120 143

121 144

122 145

123 146



285

Bro- og Steenkistearbeide...............................................................

Veidlrmnmgens Udterring...............................................................

Sætning af Randsteen  ...........................................  • •

Kassegraviiing; Vandets Afledning fra Kassen..........................

Paklaget............................................................................

.............................................................................................

Let Chaussee...............................................................

Veiens Baning, ...............................................................

Planering m. m., Veibukke...............................................................

Sidebaner, Gelcendere m. .....................................

Afkrydsninger....................................................................................

Arbeidernes Fordeling paa 1 eller 2 Rar....................................

Lsbe- 
9ir.

124

125

126

127

128

129

130

131

132

133

134

135

147

147

148

148

150

151

152 

15“

153

155

155

156

XVIII. Taxationer.

Almindelige Bemcrrkninqer.......................

Taxationskorl.................................................

136

137

156

159

XIX- Veies Vedligeholdelse.

Almindelige Bemærkninger..............................................................

Almindelige Hovedregler  

Barlig Anskaffelse af Vedligeholdelsesmateriale..........................

Maaling as det aarlige Slid..........................................................

Del daglige Arbejde, Veimcend.......................................................

Kontrollen med Vejmandenes Arbeide..........................................

Bevaring af Veiens Oprunding  

Mere om Bevaring af Veiens Oprunding...................................

Veien stal boldes reen  

Veien flal holde« fri for löse Steen  

Vedligeholdelsesmaterialel udl«gges i tætte Lag  

Det ndlagges ferst, naar Veien til en vis Grad er afslidt . . 

Det udlcegges kun i fugtigt Veir...................................................

 

Feil at undgaae ved Sporfyldning ................

Vedligehold elsesmaterialets Beskaffenhed i Forhold til Banens

Bygning

Valtsmng..............................................................................................

Afspærring med Veibukke  

Veies  

Vedligeholdelse af Brolægning  

Bedligeholdelse as Sidebaner og Grester  

Fordeling af Vedligeholdelsesarbeiderne efter Aarstiderne . . . 

Arbeidsredflaber

138

139

140

141

142

143

144

145

146

147

148

149

150

151

152

153

154

155

156

157

158

159

160

159

160

161

162

165

167

168

171

173

175

175

176

176

177

179

181

182

183

183

185

186

187

188



286

Side.

197167

198168

165
166

163
164

195
196

190
191

Forhold til de Vejfarende; Orden Paa Beiene . . . 
Forhold til Lodsejerne langs Seien

Lobe- 
Rr.

161
162

193
194

XXIII. Slutrnngsbemirrkninger.

Beiv«senets Fremflridl i bet sidste Aarhundrede

XXII Vognenes Konstruktion.

Vognenes Konstruktion

Licitations konditioner for

I ~

XX. Vejbestyrelsen.

Ämtsveiinspekteuren  
Veiopsynsmkendene

XXL Regnskabsvæsenet

Pengeregnskabet  . . 
Revisionen

1
2.
3.
4.
5
6.
7.
8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Bilage.

Vedligeholdelsesarbejder . 
Brolceaningsarbeider. . . 
nye Veianlceg  
Broarbejder  

Arbeidsforslag for Vedligeholdelsesarbejder

— „ nye Veianlceg
Tabeller til Beregning af Taxationsgodtgjerelser. . 
Taxationsforretning over tilfælbigt Tab

— „ bestandigt Tab
Akkord med en Plancrmgsmand  
Jnstrux for Veimcend

— „ Veiopsynsmcend
Schema for en Betalingsliste  
Fortegnelse over Lovbestemmelser  
Tabel for Jordberegning, Udgravning.

— „ — Paafyldmng.

200 
206
211 
L22 

230 
233 
241 
247 

250 
255 
258 
262 
275 
278



287

Henviisaing for Figurerne.

Figur 1 finde? ! Side 8, omtales Lobe-Nr . 11.

2 ,, Tavle I. ,, 25.

3 Side 23 30

ff 4 „ 23 ,/ /, 30.

5 ff „ 23 30.

6 ff „ 33 38.

7 ff „ 85 ,, 38.

ff 8 ff „ 45 ,, 49.

ff 9 ff „ 46 ff 50.

ff 10 ff „ 48 ,, ff 51, 64.

ff 11 ff 53 ff ff 53.

ff 12 ff „ 53 ff ff 53.

ff 13 ff „ 54 ff ff 64.

ff 14 ff „ 55 ff ff 55.

15 ff „ 58 ff ff 59.

16 ff ,, 58 ff ff 59, 60.

ff 17 ff „ 58 ff tf 59, 60.

18 ff Tavle I. ff ft 60.

19 ff Side 59 ff tf 59.

20 ff „ 66 ff ff 65.

ff 21 ff „ 67 ff tf 65.

22 ff „ 67 tf ff 66.

23 ff „ 69 ,, ff 68.

24 ff „ 69 ff ff 68.

25 ff
71 ff 69.

26 ff 72 ff 70.

27 ff „ 72 ff 70.

ff 28 ff „ 79 ff 76.

29 ff „ 81 ff 77.

30 Tavle IL ff 83, 86, 88.

31 ff „ II. ,, ff 80, 81, 82, 86.

32 ff „ JI. ,, tf 82.

ff 33 ff H ff 84.

ff 34 ff „ II ,/ tf 89.

ff 35 „ 11. ff 90.



288

Figur 36 findes Side 97 omtales Lobe-Nr. 92.

,, 37 ,, „ 98 92.

38 „ 99 ,, 92.

,, 39 „ 100 ,, 92.

40 „ 100 92.

,, 41 Tavle III. ,, ,, 94, 95, 106.

,, 42 Side 110, ,, ,, 99, 102.

43 Tavle IV. ,, 100.

,, 44 ,, „ IV. ,, 100.

45 „ IV 100.

46 „ IV. ,, 100.

47 .. IV. II II 100, 104.

,, 48 IV ,, 101, 104, 105.

49 „ IV. ,, 101, 105.

,, 50 „ IV. 101, 105.

51 IV. ,1 101, 105.

52 ,, ,, IV. 101, 105.

53 „ IV. 101.

// 54 „ IV. ,, 105.

55 „ IV. u 105.

,, 56 ,, „ IV. ,, ,, 105.

57 „ IV. ,, 105.

,, 58 ,, Side 136 ,, 115.

59 „ 139 «, 118.

,, 60 „ 140 118.

,, 61 „ 141 ,, 118.

62 „ 148 ,, 127, 141, 145.

63 ,, „ 155 132.

,, 64 Tavle 1. ,, 48, 137, 162.

65 Side 174 ,, 146.

,/ 66 „ 189 160.

Rettelser.

Side 20, Linie 3: hinandende, lcrs hinanden.

„ 24, „ 33: Ba, læs ®a.

„ 76, „ 31: henserrs, l<rs henfores.

„ 111, „ 26: alt-, l<rs allsaa.



kl Skraanmgernes Anlæg 2:3.

1 6- ; 7 2} 13 I 13} I iZ> | 13, | u | 1 (w -

50,71 52,6 54,32,71105,0

>2,41 54,3 56,94,6106,9
................  57,96,5)108,8

59,98,4(110,

56,0

>5,8 57,7 59,08,41110 7 
>7,5 59,4 61,30,3112,6 
>9,3 61,2 63,12,2114,5 
>1,0 62,9| 64,94,11116,5

, .7 . ’
>4,5 66,5 68,58,11120,5 
16,3 68,3 70,30,1(122,5 
' ' ' 72,12,21124,6

>2,7 64,71 66,76,1(118,5

oo,c- (V,00,11122,0 
>84) 70,1 72,12,2)124,6 

it>9 71,y 73,4/4,21126,6 
'18 73,8 75,8(5,3128,7 
'2,7 75,7 77,78,4 
’5,6 77,6 79,60,5____

-••’i 79.51 81,52,6 135,0

'1,8 73,8
130,8
132,9

ZZZDUMM 

»109,2111,5 113,9 Ilti,3 
111, 11113,4jH5,8 118,2 

113,0/115,31117,7/120.1 
114,9117,3119,7122,1 
116,91119,3 121,71124,1 
118,9|121,3|123,7|126,1 

120,91123,31125,7 128,1 
122,9(125,3(127,7 130,1 
124,91127,31129,7 132,2 
127,01129,41131,8 134 3

116,71119,11121,5 1239 
118,6121,0123,4125,9 
120,6(123,0)125,4 127,9 

122,5(125,01127,41129,9 
124,5 127,0129,4 131,9 
126,5129,0(131,4 133 S) 
128,5 131,0 1,38,5 136,0

o

129,01131,51133,9 136,4
131,1133,6 -
133,2135,7
135,3 137,8

137,4 139,9

136,0
138,1
140,3

138,5
140,6
142,8

142,4 144,9

130,5
132,6___v
134,7137,2139,7142,2
136,8 139,3 141,8)144,3

133,0 
135,1

135,6 138,0 
'“'"3140,1137,6

138,9
141,0
143,1
145,3147,8 150,3 152,9

141,4 143,9 146,4
143,5 ~
145,6

146,0 148,5
148,1 150,7

« ™ W W W Wk ÄS®

1

u 
11 
II 
2

21 
3

3}
34 
3|
4

4» 
41



B eib an en 2 4 ' G ro ftb red en 8 '

Bilag 15

Udgravning G rsftd y b d en 2 '

F °d  

o

T

1

li  
U  
2

2 1  
2 i  
A 
3

3j

3 3
4

4 4  

M  
4 1  
5

5 i  
6 1
5 1  
6

6 | 
6 4  
6 1
7

7 1
7 1

7 i
8

»i 
8 1  

8i
9

9 -1  
9 t
9 »
1 0

1 0 | 

1 0 j  
1 O 4 * 
1 1

1 1 1  
1 U  
Ilf
1 2

1 21  

1 24  
1 2 | 
1 3

1 3  i 
134 
1 3j
1 4

1 4}  
H i  
1 4 ?
1 5

0

5 ,6
7 ,0
8 ,4
9 ,8

1 1 ,3

1 2 ,7
1 4 ,2
1 5 ,7
1 7 ,2

1 8 ,7
2 0 ,3
2 1 ,9
2 3 ,5

2 5 ,1
2 6 ,7
2 8 ,3
3 0 ,0

3 1 ,7
3 3 ,4

7 ,0
8 ,4
9 ,8

1 1 ,3

1 2 ,7

1 4 ,1
1 5 ,6  
1 7 ,1  
1 8 ,7

2 0 ,2
2 1 ,8  
2 3 ,4  
2 5 ,0  

2 6 ,6
2 8 ,2
2 9 ,9
3 1 ,5

3 3 ,2  
3 4 ,9

3 5 ,1 1 3 6 ,6
3 6 ,8 ry

3 8 ,5
4 0 ,3
4 2 ,1
4 3 ,9

4 5 ,7
4 7 ,5
4 9 ,4
5 1 ,3

5 3 ,2
5 5 ,1
5 7 ,0
6 8 ,9

6 0 ,8
6 2 ,8
6 4 ,8
6 6 ,8

3 8 ,4

4 0 ,1  
4 1 ,9  
4 3 ,7
4 5 ,5

4 7 ,3
4 9 ,1
5 1 ,0
5 2 ,9

5 4 ,8
5 6 ,7
5 8 ,6

6 0 ,6

6 2 ,5
6 4 ,5
6 6 ,5
6 8 ,5

1

6 8 ,8
7 0 ,8
7 2 ,9
7 5 ,0

7 7 ,1
7 9 ,2
8 1 ,3
8 8 ,5

8 5 ,6
8 7 ,8
9 0 ,0
9 2 ,2

9 4 ,4
9 6 ,7
9 9 ,0

1 0 1 ,3

8 ,4  
9 ,8

1 1 ,3  
1 2 ,7  
1 4 ,1

1 5 ,6  
1 7 ,1
1 8 ,6  
2 0 ,2  

2 1 ,7  
2 3 ,3  
2 4 ,9  
2 6 ,5

2 8 ,1  
2 9 ,8  
3 1 ,4  

3 3 ,1

3 4 ,8  

3 6 ,5  
3 8 ,2  
4 0 ,0

4 1 ,7  
4 3 ,5  
4 5 ,3  
4 7 ,1

4 8 ,9  
5 0 ,7  

5 2 ,6  
6 4 ,5

56,4 
58,3 
6 0 ,3  
6 2 ,3

6 4 ,2  
6 6 ,2  

6 8 ,2  
7 0 ,2

72,2 
7 4 ,3
7 6 ,4  
7 8 ,5

8 0 ,6  
82,7

9 ,8
1 1 ,3
1 2 ,7
1 4 ,1
1 5 ,6

7 0 ,5

7 2 ,5
7 4 ,6
7 6 ,7

7 8 ,8
8 0 ,9
8 3 ,1 8 4 ,9
8 5 ,3 8 7 ,1

8 7 ,4  

8 9 ,6
9 1 ,8  
9 4 ,0

96,2 
9 8 ,5  

1 0 0 ,8  
1 0 3 ,1  

1 0 5 ,4  
1 0 7 ,7  
1 10 ,1  
1 12 ,5  

1 14 ,8  
1 17 ,2  
1 19 ,6

1 0 3 ,6
1 0 5 ,9
1 0 8 ,2
1 1 0 ,6

1 1 2 ,9
1 1 5 ,3
1 1 7 ,7
1 2 0 ,1 1 2 2 ,0  1 2 3 '9

sFods 0 I

1 7 ,1  
1 8 ,6  
2 0 ,1  
2 1 ,7

2 3 ,2  
2 4 ,8  
2 6 ,4  
2 8 ,0

2 9 ,7  
3 1 ,3  
3 3 ,0  

3 4 ,7

3 6 ,4  
3 8 ,1
3 9 ,8  
4 1 ,6

4 3 ,3  
4 5 ,1  
4 6 ,9
4 8 ,7  

5 0 ,5  
5 2 ,4  
5 4 ,3
56,2 

5 8 ,1
6 0 ,0  

6 2 ,0
6 4 ,0  

6 5 ,9  
6 7 ,9  

6 9 ,9
7 1 ,9  

7 4 ,0  
7 6 ,1
78,2 
8 0 ,3

82,4

8 6 ,7
8 8 ,9

8 9 ,2 1 9 1 ,0  
9 1 ,4 1 9 3 ,2
9 3 ,6 "  '
9 5 ,8

9 8 ,1
1 0 0 ,4
1 0 2 ,7
1 0 5 ,0

1 0 7 ,3
1 0 9 ,6
1 1 2 ,0
1 1 4 ,4

1 1 6 ,7
1 1 9 ,1
1 2 1 ,5

1 1 ,3  
1 2 ,7  
1 4 ,1
1 5 ,6  
1 7 ,1

1 8 ,6  
2 0 ,1
2 1 ,6  
2 3 ,2

24,8 
26,4
28,0 
2 9 ,6

3 1 ,2  
3 2 ,9  
3 4 ,6

3 6 ,3

3 8 ,0  
3 9 ,7
4 1 ,4  

4 3 ,2

4 5 ,0  
4 6 ,8
4 8 ,6  
5 0 ,4

5 2 ,2  
5 4 ,1
6 6 ,0  
5 7 ,9

5 9 ,8  

6 1 ,7
6 3 ,7  
6 5 ,7

' 6 7 ,7

6 9 ,7  
7 1 ,7

7 3 ,7

7 5 ,8  
7 7 ,9  
8 0 ,0  
8 2 ,1

' 84,2
86,3 
8 8 ,5  
9 0 ,7

9 2 ,9  
9 5 ,1
9 7 ,3  
9 9 ,6

1 0 1 ,9  
1 0 4 ,2  
1 0 6 ,5  
1 0 8 ,8

1 1 1 ,1  
1 1 3 ,4  
1 1 5 ,8

9 5 ,4
9 7 ,7

1 0 0 ,0
1 0 2 ,3
1 0 4 ,6
1 0 6 ,9

1 0 9 ,2
1 1 1 ,5
1 1 3 ,9
1 1 6 ,3  1 1 8 ^2

1 1 8 ,6
1 2 1 ,0
1 2 3 ,4
1 2 5 ,9

1 2 0 ,6
1 2 3 ,0
1 2 5 ,4
1 2 7 ,9

1 2 ,7  
1 4 ,1
1 5 ,6  
1 7 ,1  
1 8 ,6

2 0 ,1  
2 1 ,6
2 3 ,2  
2 4 ,7

2 6 ,3  
2 7 ,9  
2 9 ,5  
3 1 ,2

3 2 ,8  
3 4 ,5  

3 6 ,2  
3 7 ,9

3 9 ,6  
4 1 ,3  
4 3 ,0  
4 4 ,8

4 6 ,6  
4 8 ,4

5 0 ,2  
5 2 ,1

5 3 ,9
5 5 ,8
5 7 ,7
6 9 ,6

6 1 ,5
6 3 ,4
6 5 ,4
6 7 ,4

6 9 ,5
7 1 ,5
7 3 ,5
7 5 ,5

14,2
1 5 ,6
1 7 ,1
1 8 ,6
2 0 ,1

2 1 ,6 ' 

2 3 ,2
2 4 ,7
2 6 ,2

2 7 ,8 '

2 9 ,4

3 1 ,1
3 2 ,8

3 4 ,4 ' 

3 6 ,1
3 7 ,8
3 9 ,5

4 1 ,2
4 2 ,9
4 4 ,7

4 6 ,5

4 8 ,3
5 0 ,1
5 1 ,9
5 3 ,8

5 5 ,6
5 7 ,5
5 9 ,4
6 1 ,3

6 3 ,2

65,2
6 7 ,2
6 9 ,2

U

1 5 ,7
1 7 ,1
1 8 ,6
2 0 ,1
2 1 ,6

2

1 7 ,2
1 8 ,7
2 0 ,2
2 1 ,7
2 3 ,2

2 3 ,2  
2 4 ,7  
2 6 ,2
2 7 ,8

2 9 ,4 ' 

3 1 ,0  
3 2 ,7  
3 4 ,4

3 6 ,0  
3 7 ,7
3 9 ,4  
4 1 ,1

4 2 ,8  

4 4 ,6
4 6 ,4  
4 8 ,2

5 0 ,0  
5 1 ,8
5 3 ,6  
5 5 ,5

5 7 ,4
5 9 ,3
6 1 ,2
6 3 ,1

6 5 ,0
6 7 ,0
6 9 ,0
7 1 ,0

77,6 
79,7
8 1 ,8  
8 3 ,9

8 6 ,0  
8 8 ,1
9 0 ,3  
9 2 ,5  

9 4 ,7 ' 

9 6 ,9
9 9 ,2  

1 0 1 ,5  

1 0 3 ,8 ' 

1 0 6 ,1  
1 0 8 ,4  
1 1 0 ,7  

1 1 3 ,0 ' 

1 1 5 ,3  
1 1 7 ,7  
1 2 0 ,1  

1 -2 2 ,5 : 
1 2 5 ,0
1 2 7 ,4
1 2 9 ,9  :

7 1 ,3

7 3 ,3
7 5 ,3
7 7 ,3

7 9 ,4

8 1 ,5
8 8 ,6
8 5 ,7

87,8 
9 0 ,0  
92,2 
9 4 ,4

9 6 ,6
9 8 ,8  

1 0 1 ,1  
1 0 3 ,4

1 0 5 ,7  
1 0 8 ,0  
1 1 0 ,3
1 1 2 ,6

7 3 ,0
7 5 ,0  
7 7 ,0
7 9 ,1

8 1 ,2
8 3 ,3
8 5 ,4  
8 7 ,5

8 9 ,7  
9 1 ,9
9 4 ,1  
9 6 ,3

9 8 ,5  
1 0 0 ,7  
1 0 3 ,0  
1 0 5 ,3  

1 0 7 ,6 ' 

1 0 9 ,9  
1 1 2 ,2  
1 1 4 ,5

2 4 ,7  
2 6 ,2  
2 7 ,8  
2 9 ,4

3 1 ,0  
3 2 ,6  
3 4 ,3  
3 6 ,0  

3 7 ,7  
3 9 ,4

4 1 ,1  
4 2 ,8  

4 4 ,5  
4 6 ,3  
4 8 ,1  
4 9 ,9  

5 1 ,7  

5 3 ,5  
5 5 ,3  
5 7 ,2  

5 9 ,1  

6 1 ,0  
6 2 ,9  
6 4 ,9  

6 6 ,8  
6 8 ,8  
7 0 ,8  
7 2 ,8  

7 4 ,8  
7 6 ,8  
7 8 ,9  
8 1 ,0  

8 3 ,1  

8 5 ,2  
8 7 ,3  
8 9 ,4  

9 1 ,6  
9 3 ,8
9 6 ,0

2 s I 2 j  

1 8 ,7 ! 2 0 ,8  
2 0 ,2 " ~  
2 1 ,7  
2 3 ,2  
2 4 ,8  

2 6 ,3  
2 7 ,8  
2 9 ,4  
3 1 ,0  

3 2 ,6  
3 4 ,2  
3 5 ,9  
3 7 ,6  

3 9 ,3  
4 1 ,0  
4 2 ,7  

4 4 ,5  

4 6 ,2  
4 8 ,0  
4 9 ,8  
5 1 ,6

2 1 ,8  
2 3 ,3  
2 4 ,8  
2 6 ,4

2 7 ,9  
2 9 ,4  
3 1 ,0  

3 2 ,6

3 4 ,2  
3 5 ,9  

3 7 ,5  
3 9 ,2  

4 0 ,9  
4 2 ,6  
4 4 ,4  

4 6 ,2  

4 7 ,9
4 9 ,7  
5 1 ,5  
5 3 ,3

2 -f

21,y 
2 3 ,4  
2 4 ,9  
2 6 ,4  
2 8 ,0

2 3 ,5  
2 5 ,0  
2 6 ,5  
2 8 ,0  
2 9 ,6

2 5 ,1

2 6 ,6
2 8 ,1

S k raan iiig e rn es A n læ g 2  : 3 .

1 1 4 ,9  1 1 6 ,9
1 1 7 ,3  1 1 9 ,3
1 1 9 ,7 ------
1 2 2 ,1

1 2 4 ,5
1 2 7 ,0
1 2 9 ,4

1 2 1 ,7
1 2 4 ,1

w
7 7 ,1
7 8 ,8
8 0 ,6
8 2 ,4
8 4 ,2

8 6 ,0
8 7 ,8
8 9 ,7
9 1 ,6

9 3 ,5
9 5 ,4
9 7 ,3
9 9 ,3

1 0 1 ,2
1 0 3 ,2
1 0 5 ,2
1 0 7 ,2

1 0 9 ,2
1 1 1 ,8
1 1 3 ,4

1 1 5 ,5

1 1 7 ,6 ’

1 1 9 ,7
1 2 1 ,8
1 2 4 ,0

5 1 I 6

4 2 ,1 1 4 3 ,9  
4 3 ,7  j 4 5 ,5  
4 5 ,3 1 4 7 ,1  
4 6 ,9 4 8 ,7  
4 8 ,6 | 5 0 ,4  

5 0 ,2 1 5 2 ,1  
5 1 ,9 5 3 ,8  
5 3 ,fi 5 5 ,5  
5 5 ,8 j 5 7 ,2  

5 7 ,0 5 8 , -J 
5 8 ,8 6 0 ,7  
6 0 ,6 6 2 ,5  
6 2 ,4 1 6 4 ,3

3 | I 4 I 4 ’ I 21_
5 5 ,1
5 6 ,7  
5 8 ,3  
6 0 ,0
6 1 ,7

6 3 ,4
6 5 ,2
6 7 ,0
6 8 ,8

7 0 ,6
7 2 ,4
7 4 ,2
7 6 ,1

7 7 ,9
7 9 ,8
8 1 ,7
8 3 ,6

io i ! ii4 » I 5 1 1 , I 1 5N s61
4 9 ,4
5 1 ,0
5 2 ,6
5 4 ,3
5 6 ,0

_ 3 £ _  

2 6 ,7  
2 8 ,2  
2 9 ,8  
3 1 ,3  
3 2 ,9

6 | 

4 5 ,7  
4 7 ,3  
4 8 ,9  
5 0 ,5  
5 2 ,2  

5 3 ,9  
5 5 ,6  
5 7 ,4  
5 9 ,1  

6 0 ,8  
6 2 ,6  
6 4 ,-1  
6 6 ,2

1 3 1 1 1 8 ? it I iij I irz1 2 j- I 1 3 I 1 3 z1 2 I 1 2 }8 1

i 6 4 ,8
6 6 ,5
6 8 ,2
6 9 ,9
7 1 ,7

7 3 ,5
7 5 ,3
7 7 ,0
7 8 ,9

8 0 ,7
8 2 ,6
8 4 ,5
8 6 ,4

8 8 ,2
9 0 ,2
9 2 ,1

9 4 ,1

9 6 ,1
9 8 ,1

1 0 0 ,1
1 0 2 ,1

1 0 4 ,1
1 0 6 ,2
1 0 8 ,3
1 1 0 ,4  1 1 2 ,6

1 1 2 ,5  1 1 4 ,7
1 1 4 ,7  1 1 6 ,9
1 1 6 ,8 11 9 ,1
1 .1 9 ,0  1 2 1 ,3

JL -  

5 7 ,0  
5 8 ,6  
6 0 ,3  
6 2 ,0  
6 3 ,7

5 1

4 0 ,3
4 1 ,9
4 3 ,5
4 5 ,1
4 6 ,8

5 -4 - 1 0

7 5 ,0  

7 6 ,7
7 8 ,5  
8 0 ,3  
8 2 ,1

8 3 ,9  
8 5 ,7  
8 7 ,5  
8 9 ,4

9 1 ,3  
9 3 ,2  
9 5 ,1  
9 7 ,1

9 9 ,0

F °d  

0

1 0 1

7 9 ,2  
8 0 ,9  
8 2 ,7
8 4 ,5  
8 6 ,3

8 8 ,1  
9 0 ,0
9 1 ,9  
9 3 ,8

1U
! 6 2 ,8
> 6 4 ,5  
! 6 6 ,2  
i 6 7 ,9

6 9 ,7

7 1 ,5
7 3 ,3
75,0 

: 7 6 ,8

7 8 ,6
8 0 ,5
8 2 ,4
8 4 ,3

8 6 ,1
8 8 ,0
9 0 ,0
9 2 ,0

9 3 ,9
9 5 ,9
9 7 ,9
9 9 ,9  

'1 01 ,9 ' 

1 0 4 ,0  
1 0 6 ,1  
1 0 8 ,2

1 1 0 ,3 : 
1 1 2 ,5 : 
1 1 4 ,6
1 1 6 ,7 : 

1 1 8 ,9
1 2 1 ,2  : 
1 2 3 ,3
125,i : 

127,8" 

1 3 0 ,1 : 
1 3 2 ,4 :  

1 3 4 ,7 :

1 3 7 ,0 : 
1 3 9 ,3 :

9 6 ,7
9 8 ,5

1 0 0 ,4
1 0 2 ,3
1 0 4 ,2

9 0 ,0  
9 1 ,8  
9 3 ,6
9 5 ,4  
9 7 ,3

9 9 ,2  
1 0 1 ,1  
1 0 3 ,0  
1 0 4 ,9

1 0 6 ,8  
1 0 8 ,8
1 1 0 ,8  
1 1 2 ,8

1 1 4 ,8  
1 1 6 ,8  
1 1 8 ,8
1 2 0 ,9

: 5 1 ,3  
i 5 2 ,9  
i 5 4 ,5  

5 6 ,2
1 5 7 ,9  

5 9 ,6  
6 1 ,3  
6 3 ,1  
6 4 ,9  

6 6 ,7  
6 8 ,5  
7 0 ,3  
7 2 ,1  

73,9 
75,8 
77,7 
79,6 

81,5 
83,4 
85,4 
87,4

8 9 ,4
9 1 ,4  
9 3 ,4
9 5 ,4

9 7 ,5  
9 9 ,6

1 0 1 ,7  
1 0 3 ,8  

1 0 6 ,9
1 0 8 ,0  
1 1 0 ,1  
1 1 2 ,3

1 1 4 ,5  
1 1 6 ,7  
1 1 9 ,0
1 2 1 ,3

5 3 ,' 
5 4 ,8  
5 1 5 ,4  
5 8 ,1  
5 9 ,8

6 1 ,5  
6 3 ,2  
6 5 ,0  
6 6 ,8  

6 8 ,6  
7 0 ,4  
72,2
7 4 ,1

7 5 ,9  
7 7 ,8  
7 9 ,7  
8 1 ,6

i 5 8 ,9  
6 0 ,6
6 2 ,3  
6 4 ,0  
6 5 ,7

6 7 ,4  
6 9 ,2
7 1 ,0  
7 2 ,8

74,6 
7 6 ,4
7 8 ,2  
8 0 ,1

8 1 ,9
8 3 ,8
85,8 
87,8

89,7 
91,7
93,7
95,7

97,7
99,7 

101,8 
1 0 3 ,9

1 0 6 ,0  
1 0 8 ,1
1 1 0 ,2
1 1 2 ,3

2 8 ,3  
2 9 ,9
3 1 ,4  
3 3 ,0  
3 4 ,6

3 6 ,2  
3 7 ,8  
3 9 ,4  
4 1 ,1

4 2 ,7  
4 4 ,4  
4 6 ,1
4 7 ,8  

4 9 ,5  
5 1 ,3
5 3 ,1  
5 4 ,9

5 6 ,7

6 0 ,8  
6 2 ,5  
6 4 ,2  
6 5 ,9  
6 7 ,7

6 9 ,5  
7 1 ,3  
7 3 ,0  
7 4 ,8

7 6 ,6  
7 8 ,4  
8 0 ,3  
8 2 ,2

6 8 ,8
7 0 ,5
7 2 ,2
7 4 ,0
75,8

77,6
7 9 ,4
8 1 ,2
8 3 ,1

3 0 ,0
3 1 ,5
3 3 ,1
3 4 ,7
3 6 ,3

3 7 ,9

3 9 ,5
4 1 ,1
4 2 ,8

3 1 ,7  
3 3 ,2  
3 4 ,8  
3 6 ,4  
3 8 ,0

3 9 ,6  
4 1 ,2  
4 2 ,8  
4 4 ,5

4 6 ,2  
4 7 ,9  
4 9 ,6  
5 1 ,4  

5 3 ,1  
5 4 ,9  
5 6 ,7  
5 8 ,5  

6 0 ,3  
6 2 ,1  
6 4 ,0  
6 5 ,8  

6 7 ,7  
6 9 ,6  
7 1 ,6  
7 3 ,6  

7 5 ,5  
77,5 
79,5 
8 1 ,5

7 0 ,8  
7 2 ,5
7 4 ,3  
7 6 ,1
7 7 ,9

7 9 ,7  
8 1 ,5  
8 3 ,3  
8 5 ,2

3 3 ,4  
3 4 ,S  
3 6 ,5  
3 8 ,1  
3 9 ,7

6 6 ,8  
6 8 ,5  
7 0 ,2
7 1 ,9  
7 3 ,7

7 2 ,9
7 4 ,6
7 6 ,4
7 8 ,2
8 0 ,0

8 1 ,8
8 3 ,6
8 5 ,4
8 7 ,3

8 9 ,2

9 1 ,1
9 3 ,0
9 4 ,S

9 6 ,8
9 8 ,8 1 0 1 ,0

1 0 0 ,8 1 0 3 ,0
1 0 2 ,8

3 8 ,5  
4 0 ,1  
4 1 ,7  
4 3 ,3  
4 5 ,0

4 6 ,6  

4 8 ,3  
5 0 ,0  
5 1 ,7

5 3 ,4  
5 5 ,1  
5 6 ,8  
5 8 ,6

6 0 ,4  
6 2 ,2  
6 4 ,0  
6 5 ,9

6 7 ,7  
6 9 ,6  
7 1 ,5  
7 3 ,4  

7 5 ,3  
77,2 
79,2 
8 1 ,2  

8 3 ,2  
8 5 ,2  
8 7 ,3  
8 9 ,4  

9 1 ,4  

9 3 ,5  
9 5 ,6  
9 7 ,7

3 5 ,1  
3 6 ,6  
3 8 ,2  
3 9 ,8
4 1 ,4

4 3 ,0  
4 4 ,7  
4 6 ,4  
4 8 ,1

4 9 ,8  
5 1 ,5  
5 3 ,2  
5 5 ,0

8 1 ,3  
8 3 ,1  
8 4 ,9
8 6 ,7  
8 8 ,5

9 0 ,8  
92,2
9 4 ,1  
9 6 ,0

9 7 ,9  
9 9 ,8

1 0 1 ,7  
1 0 3 ,7

1 0 5 ,7  
1 0 7 ,7  
1 0 9 ,7
1 1 1 ,7

8 3 ,5

8 5 ,3
8 7 ,1
8 8 ,9
9 0 ,7

3 6 ,8
3 8 ,4
4 0 ,0
4 1 ,6

8 5 ,6 8 7 ,8
8 7 ,4 8 9 ,6
8 9 ,2 9 1 ,4
''  9 3 ,2

9 5 ,1

1 1 7 ,7  1 2 0 ,1  
1 1 9 ,6  1 2 2 ,0

1 Ö 8 Z 1 1 » ,(i 1 1 2 ,9  1 1 5 ,3  

1 1 0 ,1 1 1 2 ,' "  ' 
1 1 2 ,0 1 1 4 ,4 1 1 6 ,7  
1 1 3 ,9  1 1 6 ,3  1 1 8 ,6
1 1 5 ,8 -----

1 1 7 ,7
1 1 9 ,7
1 2 1 ,7
1 2 3 ,7

1 0 1 , 
1 0 3 ,1  
1 0 5 ,0  
1 0 6 ,9  

1 0 8 ,8  

1 1 0 ,7  
1 1 2 ,6  
1 1 4 ,5  
1 1 6 ,5

9 2 ,2
9 4 ,0
9 5 ,8
9 7 ,7
9 9 ,6

9 4 ,4
9 6 ,2
9 8 ,1

1 0 0 ,0
1 0 1 ,9

1 0 3 ,8
1 0 5 ,7  
1 0 7 , ti
1 0 9 ,5

1 1 1 ,4
1 1 3 ,4
1 1 5 ,4
1 1 7 ,4

1 1 7 ,1 1 1 9 ,4 '

1 1 9 ,1 1 2 1 ,5
1 2 1 ,2 ------

1 2 3 ,3

:> 1 0 3 ,6
■ 1 0 5 ,4

1 0 7 ,3
1 0 9 ,2
1 1 1 , 1

1 1 3 ,0
1 1 4 ,9
1 1 6 ,9
1 1 8 ,9

1 2 0 ,9
1 2 2 ,9
1 2 4 ,9
1 2 7 ,0

1 2 9 ,0
1 3 1 ,1
1 3 3 ,2
1 3 5 ,3

1 3 7 ,4 '

1 3 9 ,6
1 4 1 ,8

9 9 ,0  
1 0 0 ,8  
1 0 2 ,7  
1 0 4 ,6  
1 0 6 ,5

1 0 5 ,9  
1 0 7 ,7  
1 0 9 ,(i 
1 1 1 ,5  
11 3 ,4

1 1 4 ,8  1 1 7 ,2  
----- 1 1 9 ,1 1 2 1 ,5  1 2 3 ,9

1 2 1 ,0  
1 2 3 /)

2 9 '7

3 1 ,2

3 2 ,8 "

3 4 ,4
3 6 ,0
3 7 ,7

3 9 ,3 '

4 0 ,9
4 2 ,6
4 4 ,3

4 6 ,0 '

4 7 ,7
4 9 ,5
5 1 ,3

5 3 ,1 '

5 4 ,9
5 6 ,7

5 8 ,6

6 0 ,4

6 2 ,3

6 4 ,2

6 6 ,1  

~68fi

6 9 ,9
7 1 ,9
7 3 ,9

7 5 ,9
7 7 ,9

, 7 9 ,9
8 0 ,1 8 1 ,9

9 1 ,0
9 2 ,9

1 2 3 ,4  1 2 5 ,9
1 2 5 ,4 1 -2 7 ,S ) 1

4

1 2 0 ,61 1 8 ,2
2 9 ,5

3 1 ,1
3 2 ,7
3 4 ,3

3 5 ,9 ' 

3 7 ,5  
3 9 ,2
4 0 ,9

4 2 ,6 ’

4 4 ,3

4 6 ,1
4 7 ,9

4 9 ,6 ' 

5 1 ,4  

5 3 ,2  

5 5 ,0

5 6 ,8
5 8 ,7
6 0 ,6

6 2 ,5

6 4 ,4
6 6 ,3
6 8 ,3
70,3

72,2
74,2
7 6 ,2
7 8 ,2

8 0 ,3
8 2 ,4
84,5
8 6 ,6

8 8 ,7
9 0 ,8
9 3 ,0
9 5 ,1

9 7 ,3
9 9 ,5

9 9 ,8 1 0 1 ,7  
1 0 2 ,0  ' ~ “ 

’1 0 4 ,2

1 0 6 ,5
1 0 8 ,8

1 1 1 ,1

1 1 3 ,4
1 1 5 ,8

1 1 8 ,1
1 2 0 ,5

1 2 2 ,9 '

1 2 5 ,3  
1 2 7 ,7
1 3 0 ,1

5 3 ,4 5 5 ,1
5 5 ,2 5 6 ,9
5 7 ,0 5 8 ,8
5 8 ,9 6 0 ,7

6 0 ,8
6 2 ,7
6 4 ,7
6 6 ,7

6 8 ,6
7 0 ,6
7 2 ,6
7 4 ,6

7 6 ,6
7 8 ,6
8 0 ,7
8 2 ,8

8 4 ,9
8 7 ,0
8 9 ,2
9 1 ,3

9 3 ,5
9 5 ,7
9 7 ,9  

9 8 ,y  1 0 0 ,1

1 0 0 ,4
1 0 2 ,6
1 0 4 ,9
1 0 7 ,2

1 0 9 ,5  
1 1 1 ,8
1 1 4 ,1  
1 1 6 ,5

1 1 8 ,9  
1 2 1 ,8  
1 2 3 ,7  
1 2 6 ,1

1 0 2 ,3  
1 0 4 ,5
1 0 6 ,8  
1 0 9 ,1

1 1 1 ,4
1 1 3 ,8
1 1 6 ,1
1 1 8 ,5

1 2 0 ,9 '

1 2 3 ,3
125,7
1 2 8 ,1

1 2 6 ,5  1 2 8 ,5
1 2 9 ,0 '" ' "
1 3 1 ,4

1 3 1 ,0  
1 3 3 ,5

1 3 0 ,5
1 3 3 ,0
1 3 5 ,5

3 1 ,2
3 2 ,8
3 4 ,4  

_ 3 6 ,0  

3 7 ,6

4 0 ,9  
4 2 ,6

4 4 ,3  
4 6 ,0
4 7 ,8  
4 9 ,6

5 1 ,4  

5 3 ,2  
5 5 ,0  
5 6 ,8  

5 8 ,6  

6 0 ,5  
6 2 ,4
6 4 ,3

6 2 ,6  
6 4 ,5  
6 6 ,5  
6 8 ,5  

7 0 ,4  
7 2 ,4  
7 4 ,4  
7 6 ,4

7 8 ,4  
8 0 ,5  
8 2 ,6  
8 4 ,7

8 6 ,8
8 8 ,9
9 1 ,1
9 3 ,2

9 5 ,4
9 7 ,6

1 0 4 ,0  

1 0 6 ,2

1 0 8 ,5  
1 1 0 ,8
1 1 3 ,1

1 1 5 ,4  
1 1 7 ,8
1 2 0 ,1

1 2 2 ,5

1 3 2 ,6

1 2 4 ,9
1 2 7 ,3
1 2 9 ,7

1 3 2 ,2

1 3 4 ,7
1 8 5 ,1 1 3 7 ,2
1 3 7 ,6)1 3 9 ,7

6 6 ,2
6 8 ,1
7 0 ,1
7 2 ,1

7 4 ,1
7 6 ,1
7 8 ,1

8 2 ,2 8 4 ,0  
° ' ' 8 6 ,1

8 8 ,2
9 0 ,4

9 2 ,5
9 4 ,6
9 6 ,8
9 9 ,0

1 0 1 ,2
1 0 3 ,4
1 0 5 ,7  
1 0 8 ,0

1 1 0 ,2 '

8 4 ,3  

8 6 ,4
_ 8 8 ,5

9 0 ,6
9 2 ,7
9 4 ,9  

,9 7 ,1  
* 9 9 ^3  

1 0 1 ,5
1 0 3 ,7  
1 0 6 ,0

1 0 8 ,2

1 1 0 ,5 1 1 2 ,5  
1 1 2 ,8 -----
1 1 5 ,1

3 4 ,5
3 6 ,1
3 7 ,7
3 9 ,4

4 1 ,0 ' 

4 2 ,6  
4 4 ,3
4 6 ,0

4 7 ,7
4 9 ,5  
5 1 ,8
5 3 ,1

5 4 ,9
5 6 ,7  
5 8 ,5
6 0 ,4

6 2 ,2  
6 4 ,1  
6 6 ,0
6 7 ,9

6 9 ,8  
7 1 ,8  

7 3 ,8  
7 5 ,8

7 7 ,8  

7 9 ,8  
8 1 ,8

8 3 ,8

8 5 ,9
8 8 ,0
9 0 ,2
9 2 ,3

9 4 ,4
9 6 ,6
9 8 ,8

1 0 1 ,0

6 0 ,3
6 2 ,2

6 4 ,0
6 5 ,9
6 7 ,8
6 9 ,8

7 1 ,7
7 3 ,7
7 5 ,7
77,7

79,7
8 1 ,7
8 3 ,7
8 5 ,8

8 7 ,9

9 0 ,0  

9 2 ,1  
9 4 ,3

4 4 ,5
4 6 ,2
4 7 ,9
4 9 ,6

5 1 ,3
5 3 ,1
5 4 ,9
5 6 ,7

5 8 ,5
6 0 ,3

6 4 ,0

6 5 ,9
6 7 ,8
6 9 ,7
7 1 ,7

7 3 ,6
7 5 ,6
7 7 ,6
7 9 ,6

8 1 ,6
8 3 ,6
8 5 ,7
8 7 ,8

8 9 ,9
9 2 ,0

9 4 ,1
9 6 ,3

4 1 ,3
4 2 ,9
4 4 ,6
4 6 ,3

4 8 ,0
4 9 ,7
5 1 ,4
5 3 ,2

4 4 ,8
4 6 ,5
4 8 ,2
4 9 ,9

5 1 ,G  
5 3 ,3  
5 5 ,0  
5 6 ,8

6 5 ,4
6 7 ,2
6 9 ,0
7 0 ,8

7 2 ,6
7 4 ,4
7 6 ,2
7 8 ,1

7 9 ,9
8 1 ,8
8 3 ,7
8 5 ,7

8 7 ,ti
8 9 ,6
9 1 ,6
9 3 ,6

9 5 ,6
9 7 ,6
9 9 ,7

1 0 1 ,7

1 0 3 ,8
1 0 5 ,9
1 0 8 ,0
1 1 0 ,1

1 1 2 ,3 ’

1 1 4 ,5
1 1 6 ,7
1 1 8 ,9

1 2 1 ,1  '

1 2 3 ,3

4 8 ,4

5 0 ,1
5 1 ,8
5 3 ,5

5 5 ,2 ' 

5 6 ,9
5 8 ,7
6 0 ,5

6 2 ,3 ' 

6 4 ,1
6 5 ,9
6 7 ,8

6 9 ,6
7 1 ,5
7 3 ,4
7 5 ,8

7 7 ,2 '

79,2
8 1 ,2
8 3 ,2

8 5 ,2
8 7 ,2
8 9 ,3
9 1 ,4

9 3 ,4
9 5 ,5
9 7 ,6
9 9 ,7

6 1  
4 7 ,5 ' 

4 9 ,1  
5 0 ,7  

5 2 ,4 1  
5 4 ,i!

5 5 ,8 1 5 7 ,7  
5 7 ,5 ! 5 9 ,4  
5 9 ,3 6 1 ,2  
6 1 ,0 | 6 2 ,9

6 2 ,7 1 6 4 ,7
C 4 ,5 6 6 ,5
6 6 ,3 6 8 ,3
6 8 ,1 1 7 0 ,1

7 5 ,5
7 7 ,3
7 9 ,1
8 1 ,0

82,8
8 4 ,7
8 6 ,6
8 8 ,5

9 0 ,4
9 2 ,3  
9 4 ,8  
9 6 ,3

92,5
9 4 ,4
9 6 ,3
9 8 ,2

1 0 0 ,1
1 0 2 ,0  
1 0 4 ,0
1 0 6 ,0

1 0 8 ,0
1 1 0 ,0  
1 1 2 ,0  
1 1 4 ,0

1 1 6 ,1
1 1 8 ,2
1 2 0 ,3
1 2 2 ,4

1 2 4 ,5
1 2 6 ,6
1 2 8 ,8

1 3 1 ,0

9 4 ,7
9 6 ,6
9 8 ,5

1 0 0 ,4 1 0 2 ,6

9 6 ,9
9 8 ,8

1 0 0 ,7

1 0 6 ,1  1 0 8 ,4
1 0 8 ,0
1 0 9 ,9
1 1 1 ,8

1 0 1 ,5  
1 0 3 ,4

1 0 5 ,3  
1 0 7 ,-2  

1 0 9 ,1  
1 1 1 ,1
1 1 3 ,1  
1 1 5 ,1

1 2 7 ,4 il2 9 ,9  
1 2 9 ,4 1 3 1 ,9  
1 3 1 ,4 1 3 3 ,9  
1 3 3 ,5  1 .3 6 ,0

1 2 5 ,0  
1 2 7 ,0  
1 2 9 ,0  
1 3 1 ,0

1 3 3 ,0  
1 3 5 ,1  
1 3 7 ,2  
1 3 9 ,a

1 2 0 .1
1 2 2 ,1
1 2 4 ,1  
1 2 6 ,1 1 28 ^5

1 1 5 ,3
1 1 7 ,3
1 1 9 ,3
1 2 1 ,3

1 2 2 ,5
121,5
126,5

1 1 0 ,3

1 1 2 ,2
1 1 4 ,1 2

2 | 
2 ?
2 1
3

3  i

8 4 ,9
8 6 ,8
8 8 ,7
9 0 ,6

9 2 ,5
9 4 ,4
9 6 ,4
9 8 ,4

1 0 0 ,4  
,3 1 0 2 ,4  
,3  1 0 4 ,4  
,8  1 0 6 ,5

,3 1 0 8 ,5
' 1 1 0 ,6  

,5  1 1 2 ,7
1 1 4 ,8  1 1 7 ,1

8 7 ,0  
8 8 ,9  
9 0 ,8
9 2 ,7

94,6 
9 6 ,6  
9 8 ,6

1 0 0 ,6

1 0 2 ,6  
1 0 4 ,6  
1 0 6 ,6  
1 0 8 ,7

1 1 0 ,8  
1 1 2 ,9  
1 1 5 ,0

9 5 ,7
9 7 ,6
9 9 ,5

1 0 1 ,5

1 0 3 ,4
1 0 5 ,4
1 0 7 ,4
1 0 9 ,4

1 1 1 ,5
1 1 3 ,6
1 1 5 ,7
1 1 7 ,8

1 1 0 ,9
122,0
121,1
1 2 6 ,3

1 2 8 ,4
1 3 0 ,6
1 3 2 ,9
1 3 5 ,1

1 3 7 ,3 '

1 1 3 ,8
1 1 5 ,8
1 1 7 ,8
1 1 9 ,8

1 0 2 ,3  
1 0 4 ,2  
1 0 6 ,2  
1 0 8 ,2

1 1 0 ,2  
1 1 2 ,2
1 1 4 ,2  
1 1 6 ,3

1 1 8 ,4  
1 2 0 ,5  
1 2 2 ,6  
1 2 4 ,7

1 2 6 ,8  
1 2 9 ,0  
1 3 1 ,2  
1 3 3 ,4

1 3 5 ,6  
1 3 7 ,8  
1 4 0 ,0  
1 4 2 ,8

1 0 4 ,5  
1 0 6 ,5  
1 0 8 ,6
1 1 0 ,5

1 1 2 ,5  
1 1 4 ,5  
1 1 6 ,5  
1 1 8 ,6

1 3 5 ,5 1 3 8 ,0
1 3 7 ,6
1 3 9 ,7
1 4 1 ,8

1 4 3 ,9
1 4 6 ,0
1 4 8 ,1
1 5 0 ,3

1 1 8 ,5
1 2 0 ,5
1 2 2 ,5
1 2 4 ,6

1 1 6 ,1
1 1 8 ,1
1 2 0 ,1
1 -2 2 ,2

1 2 8 ,1
1 3 0 ,1  1 3 2 ,6
1 3 2 ,2  1 3 4 ,7
1 3 4 ,3  1 3 6 ,8

1 3 6 ,4  1 3 8 ,9
1 3 8 ,5  1 4 1 ,0
1 4 0 ,6 .......

1 2 3 ,3
1 2 5 ,3
1 2 7 ,3
1 2 9 ,4

1 3 1 ,5
1 3 3 ,6
1 3 5 ,7
1 3 7 ,8

1 3 9 ,9
1 4 2 ,1
1 4 4 ,3
1 4 6 ,5

1 2 5 ,7
1 2 7 ,7
1 2 9 ,7
1 3 1 ,8

1 3 0 ,5
1 4 0 ,1  
1 4 2 ,2  
1 4 4 ,3

1 4 6 ,i  
1 4 8 ,5  
1 5 0 ,7  
1 5 2 ,9

6 2 ,9 1 7 1 ,9  
7 1 ,8 7 3 ,8  
7 3 ,7 7 5 ,7  
7 5 ,6 1 7 7 ,6  

7 $ 5 7 9 ,5  

7 9 ,4 8 1 ,4  
8 1 ,4 8 3 ,4  
8 3 ,3  i 8 5 ,3  

8 5 ,2 8 7 ,3  

8 1 ,2 8 9 ,8  
8 9 ,2 9 1 ,3

9 1 3 9 3 ,3

8 ± ,0
8 5 ,9
8 7 ,9

■ 8 9 ,9

9 1 ,8
9 3 ,8
9 5 ,8
9 7 ,8

9 9 ,8
1 0 1 ,8
1 0 3 ,9
1 0 6 ,0

1 0 8 ,1
1 1 0 ,3
1 1 2 ,4
1 1 4 ,5

1 1 6 ,7
1 1 8 ,9
1 2 1 ,1
1 2 3 ,3

1 2 5 ,6
1 2 7 ,8
1 3 0 ,1
1 3 2 ,4

1 3 4 ,7 '

1 3 7 ,0
1 3 9 ,4  1 4 1 ,7

1 3 9 ,5  1 4 1 ,8 ' ' '

6 4 ,2 ! 6 6 ,1
6 6 ,0 6 7 ,9
6 7 ,8 6 9 ,8
6 9 ,7 1 7 1 ,7

7 1 ,6 7 3 ,6
7 3 ,5 75,5
7 5 ,4 7 7 ,4
7 7 ,3 ] 7 9 ,3

6 8 ,0
6 9 ,8
7 1 ,7
7 3 ,6

75,5
77,4
79,4
8 1 ,3

5 8 ,6
6 0 ,4
6 2 ,2
6 4 ,0

5 4 ,9
5 6 ,7
5 8 ,5
6 0 ,3

6 2 ,1 '

6 4 ,0
6 5 ,8
6 7 ,7

6 9 ,(i'

7 1 ,5
7 3 ,5
7 5 ,5

7 7 ,4 "  

7 9 ,4
8 1 ,4
8 3 ,4

8 5 ,4
8 7 ,5
8 9 ,6
9 1 ,7

9 3 ,8

9 5 ,9
9 8 ,1

1 0 0 ,3

1 0 2 ,4
1 0 4 ,6  
1 0 6 ,8  
1 0 9 ,0

5 6 ,7  
5 8 ,5  
6 0 ,3  
6 2 ,1  

6 4 ,0  
6 5 ,8
6 7 ,7  
6 9 ,6

7 1 ,5  
7 3 ,4  
7 5 ,4  
7 7 ,4

7 9 ,4  
8 1 ,4  

8 3 ,4  
8 5 ,4

8 7 ,4  
8 9 ,5
9 1 ,6  
9 3 ,7

1 2 1 ,8
1 2 8 ,9
1 2 6 ,0
1 2 8 ,1

1 3 0 ,2
1 3 2 ,3
1 3 4 ,4
1 3 6 ,6

1 4 1 ,4  
1 4 3 ,5
1 4 5 ,6  
1 4 7 ,8

1 5 0 ,0  
1 5 2 ,2
1 5 4 ,4  
1 5 6 ,6  

1 5 8 ,$ ) 
1 6 1 ,2
1 6 3 ,5  
1 6 5 ,8

1 6 8 ,1  
1 7 0 ,4  
1 7 2 ,7
1 7 5 ,1

1 3 3 ,9
1 3 6 ,0
1 3 8 ,1

1 4 0 ,3  1 4 2 ,8

1 2 4 ,2
1 2 6 ,3
1 2 8 ,4
1 3 0 ,5

1 2 6 ,6
1 2 8 ,7
1 3 0 ,81 2 3 ,6  

1 2 5 ,7

1 2 7 ,8  
1 2 9 ,9  
1 3 2 ,0  
1 3 4 ,2

1 3 6 ,4  
1 3 8 ,6  
1 4 0 ,8  
1 4 3 ,0

1 4 3 ,1  
1 4 5 ,3  

1 4 7 ,4

3 | 
4

4 :i 
4 1  

4 :1  
5

1 0 5 ,0

6 5 ,8  
6 7 ,7  
6 9 ,6
7 1 ,5

7 3 ,4
7 5 ,3  
7 7 ,8
7 9 ,3

8 1 ,3  
8 3 ,3  
8 5 ,3  
8 7 ,4

8 9 ,4  
9 1 ,5
93,6 

95,7

9 7 ,8

7 9 ,2 ! 8 1 ,2
8 1 ,2 8 3 ,2
8 3 ,2 8 5 ,2
8 5 ,2\ 8 7 ,2

1 0 4 ,8 1 0 7 ,0
1 0 6 ,8 1 0 9 ,0  
1 0 8 ,8 1 1 1 ,1  
1 1 0 ,9 1 1 3 ,2

8 3 ,5  
8 5 ,4  
8 7 ,4  
8 9 ,4

9 1 ,4  
9 3 ,4  
9 5 ,5  
9 7 ,5

8 5 ,5  
8 7 ,5  
8 9 ,S
9 1 ,5

9 8 ,3  
1 0 0 ,r  
1 0 2 ,: 
1 0 4 ,;

1 0 6 ,: 
1 0 8 ,4  
n o ,  r

1 1 3 ,8
1 1 6 ,9
1 1 8 ,0
1 2 0 ,1

1 2 0 ,7 1 1 2 3 ,0
1 2 2 ,8 1 2 5 ,1
1 2 4 ,9 1 2 7 ,2
1 2 7 ,0 |1 2 9 ,4

1 2 5 ,4
1 2 7 ,5
1 2 9 ,6
1 3 1 ,8

1 3 5 ,0
1 3 7 ,1
1 8 9 ,3
1 4 1 ,5  1 4 < 0

1 5 5 ,1  
1 5 7 ,3
1 5 9 ,5
1 6 1 ,8

1 6 4 ,1  
1 6 6 ,4
1 6 8 ,7  
1 7 1 ,0

1 7 3 ,3  
1 7 5 ,6  
1 7 8 ,0  
1 8 0 ,4

1 8 2 ,8  
1 8 5 ,2
1 8 7 ,6  
1 9 0 ,1

: 1 4 4 ,9
i 1 4 7 ,1 1 4 9 ,6
11 4 9 ,3 ------
1 1 5 1 ,5

1 5 3 ,7
1 5 6 ,0
1 6 8 ,3
1 6 0 ,6

1 6 2 ,9
1 6 5 ,2
1 6 7 ,5
1 6 9 ,9

1 7 2 ,2
1 7 4 ,G
1 7 7 ,0
1 7 9 ,4

1 8 1 ,8
1 8 4 ,3
1 8 6 ,8
1 8 9 ,3 :

1 4 2 ,4
1 4 4 ,6
1 4 6 ,8  
1 4 !),0

1 5 2 ,5
1 5 4 ,7
1 5 6 ,9
1 5 9 ,2

1 8 2 ,6
1 3 4 ,7
1 3 6 ,8
1 3 9 ,0

1 5 1 ,8
1 5 4 ,0

8 3 ,2
8 5 ,2
8 7 ,2
8 9 ,2

9 1 ,3
9 3 ,3
9 5 ,4
9 7 ,5

9 9 ,6
1 0 1 ,7

1 1 1 5 ,3  
1 1 7 ,4

! 1 1 9 ,5  
: 1 2 1 ,7  

1 2 3 ,8  
1 2 6 ,0  
1 2 8 ,2  
1 3 0 ,4  

1 3 2 ,6  
1 8 4 ,9  
1 3 7 ,2  
1 3 9 ,5  

1 4 1 ,8  

1 4 4 ,1  

1 4 6 ,4  
1 4 8 ,8  

1 5 1 ,1  

1 5 3 ,5  
1 5 5 ,9

9 3 ,5
9 5 ,5
9 7 ,6
9 9 ,6

1 0 1 ,7
1 0 3 ,8
1 0 5 ,9
1 0 8 ,0

1 1 0 ,1
1 1 2 ,3
1 1 4 ,5
1 1 6 ,7

1 1 8 ,9
1 2 1 ,2
1 2 8 ,4  1 2 5 '6

1 1 3 ,0

1 1 5 ,1
1 1 7 ,2
1 1 9 ,4

1 3 4 ,0
1 3 6 ,2
1 3 8 ,4

1 4 0 ,(■>

1 2 2 ,2  
1 2 4 ,3
1 2 6 ,4  
1 2 8 ,6  

'1 3 0 ,8  

1 3 3 ,0  
1 3 5 ,2  
1 3 7 ,5  

1 3 9 ,7  
1 4 2 ,0  
1 4 4 ,3  
1 4 6 ,6

1 2 9 ,2 1 1 3 1 ,6
1 3 1 ,4  1 3 3 ,8
1 8 3 ,6 1 3 6 ,0

1 3 5 ,8 1 3 8 ,2

1 3 8 ,8
1 4 1 ,0
1 4 3 ,2
1 4 5 ,4

1 4 8 ,7
1 5 0 ,9
1 5 3 ,1
1 5 5 ,4

1 5 1 ,2  
1 5 3 ,4
1 5 5 ,7  
1 5 8 ,0

1 6 0 ,3  
1 6 2 ,6
1 6 4 ,9  
1 6 7 ,3

1 6 9 ,6  
1 7 2 ,0  
1 7 4 ,4  
1 7 6 ,8

1 4 6 ,2
1 4 8 ,4
1 5 0 ,6
1 5 2 ,9

1 4 3 ,7
1 4 5 ,9
1 4 8 ,1
1 5 0 ,4

1 4 1 ,2
1 4 3 ,4
1 4 5 ,6
1 4 7 ,9

1 5 6 ,3
1 5 8 ,6
1 6 0 ,9
1 6 3 ,2

1 6 1 ,5
1 6 3 ,8
1 6 6 ,1
1 6 8 ,4

5 1  
sz
5 |
6

8 7 ,21 8 9 ,2
8 9 ,2 9 1 ,3
9 1 ,3 9 3 ,3
9 3 ,4 1 9 5 ,4

9 5 ,5 9 7 ,5
9 7 ,6 9 9 ,6
9 9 ,7  1 0 1 ,7  1 0 3 ,8

1 0 1 ,8 ,1 0 3 ,9^"  "

1 0 3 ,9 1 0 6 ,0
1 0 6 ,1 10 8 ,2
1 0 8 ,3 11 0 ,4
1 1 0 ,5 |1 1 2 ,6

1 1 2 ,7 1 1 4 ,8
1 1 5 ,0 1 1 7 ,1
1 1 7 ,2 1 1 9 ,4
1 1 S ),5 |1 2 1 ,7

1 2 1 ,8 1 1 2 4 ,0
1 2 4 ,1 1 2 6 ,3
1 2 6 ,4  1 2 8 ,6
1 2 8 ,8 |1 3 1 ,0

1 3 1 ,2 1 3 3 ,4

1 3 3 ,6 1 3 5 ,8

1 3 6 ,0 1 3 8 ,2
1 3 8 ,4 (1 4 0 ,6

1 4 0 ,8 11 4 3 ,0
1 4 3 ,2 1 4 5 ,4
1 4 5 ,6 14 7 ,9

1 4 5 ,9  1 4 8 ,1 ,1 5 0 ,4

9 3 ,3 1 9 5 ,4
9 5 ,4 9 7 ,5
9 1 ,5 9 9 ,6
9 S ,6 |1 0 1 ,7

1 0 1 ,7  1 0 3 ,8  
1 0 3 ,8 10 5 ,9  
1 0 5 ,9  1 0 8 ,0  
lp g ,l  |1 1 0 ,2

9 9 ,6  
1 0 1 ,7  
1 0 3 ,8  
1 0 5 ,9

1 0 8 ,0  
1 1 0 ,1
1 1 2 ,3  
1 1 4 ,5

1 1 6 ,7  
1 1 8 ,9
1 2 1 ,2
1 2 3 ,5

1 2 1 ,5
1 2 3 ,7
1 2 5 ,9  
1 2 8 ,1  

1 3 0 ,3  
1 3 2 ,6  
1 3 4 ,8  

1 3 7 ,1  

1 3 9 ,4  
1 4 1 ,7  
1 4 4 ,0  

i 1 4 4 ,0  1 4 6 ,4  

> 1 4 6 ,3  1 4 8 ,7
11 4 8 ,7 J

1 5 1 ,1  
1 5 3 ,5  

' 1 5 5 ,9

1 5 8 ,8  
1 6 0 ,8
1 6 3 ,3  

1 6 5 ,8 ’

1 6 8 ,3  

1 7 0 ,8
1 7 3 ,3

i 1 2 6 ,1
> 1 2 8 ,3
! 1 3 0 ,5
: 1 3 2 ,7

1 3 5 ,0
1 3 7 ,2  1 3 9 ^6

1 3 9 ,5  '
1 4 1 ,8

1 4 4 ,1

1 4 6 ,5
1 4 8 ,8
1 5 1 ,2

1 5 3 ,5
1 5 5 ,9  1 5 8 ^3

1 5 8 ,3 ------
1 6 0 ,7

1 6 3 ,2
1 6 5 ,7
1 6 8 ,2
1 7 0 ,7

1 1 6 ,9  
1 1 9 ,]
1 2 1 ,3  
1 2 3 ,5

1 2 5 ,7  
,7 1 2 8 ,0

1 3 0 ,2

1 1 9 ,2  
1 2 1 ,4
1 2 3 ,6  
1 2 5 ,8

1 2 8 ,0  
1 3 0 ,3  
1 3 2 ,5  
1 3 4 ,7

1 3 7 ,0  
1 8 9 ,3  
1 4 1 ,6

117,7 
1 5 0 ,0
1 5 2 ,3  
1 5 4 ,6  

1 5 6 ,9  
1 5 9 ,2  
1 6 1 ,5  
1 6 3 ,9  

1 6 6 ,3  
1 6 8 ,7  
1 7 1 ,1  

1 7 3 ,6

1 7 6 ,0  
1 7 8 ,5  
1 8 1 ,0  
1 8 3 ,5

1 8 6 ,0  
1 8 8 ,5
1 9 1 ,1  
1 9 3 ,7

1 4 2 ,8  1 4 5 ,2
1 4 5 ,0 ------
1 4 7 ,3
1 4 9 ,6

1 5 1 ,9
154,2
1 5 6 ,5
1 5 8 ,9  1 6 1 ,4

1 6 5 ,5
1 6 7 ,8
1 7 0 ,1
1 7 2 ,5

1 5 7 ,7  
1 6 0 ,0  
1 6 2 ,3  
1 6 4 ,7

1 6 7 ,0  
1 6 9 ,4
1 7 1 ,8  
1 7 4 ,2

1 7 6 ,6  
1 7 9 ,0
1 8 1 ,5  
1 8 4 ,0

1 8 6 ,5  
1 8 9 ,0
1 9 1 ,6  
1 9 4 ,0

1 3 3 ,2  
1 3 5 ,4  
1 3 7 ,6
1 3 9 ,9  

1 4 2 ,1  
1 4 4 ,4  
1 4 6 ,7  
1 4 9 ,0  

1 5 1 ,3  
1 5 3 ,7  
1 5 6 ,1  
1 5 8 ,5  

1 6 0 ,9

1 3 8 ,0 1 1 -1 0 ,4  
1 4 0 /2  1 4 2 ,6  
1 4 2 ,4 1 4 4 ,8  
1 -1 4 ,7 |1 4 7 ,1  

1 4 7 ,0 11 4 9 ,4  
1 4 9 ,3 1 1 5 1 ,7

1 5 5 ,2
1 5 7 ,5
1 5 9 ,8
1 6 2 ,1

1 6 4 ,4
1 6 6 ,8
1 6 9 ,2
1 7 1 ,6

1 7 4 ,0

1 5 2 ,7
1 6 5 ,0
1 5 7 ,3
1 5 9 ,6

1 7 0 ,7
1 7 3 ,0
1 7 5 ,3
1 7 7 ,7

ti  i 
6 1  
G i 
7

7 | 
7 ? 
7:j 
8

1 6 0 ,2
1 5 2 ,5
1 5 4 ,8
1 5 7 ,1

1 4 7 ,5
1 4 9 ,8
1 5 2 ,1

8 3 ,5
8 5 ,5
8 7 ,6
8 9 ,7

9 1 ,8
9 3 ,9

9 6 ,1
9 8 ,3

1 0 0 ,4
1 0 2 ,6

9 9 ,8  1 0 1 ,8

9 9 /J  1 0 1 ,9 ........
1 0 2 ,1  1 0 4 ,1

9 5 ,8
9 7 ,9

1 0 0 ,1
1 0 2 ,3  1 0 4 ,3  1 0 6 ,3

1 1 4 ,5  
1 1 6 ,7  
1 1 8 ,9
1 2 1 ,1

1 3 3 ,3  
1 2 5 ,6
1 2 7 ,8

1 2 1 ,2  
1 2 3 ,4
1 2 5 ,6  
1 2 7 ,8

1 3 0 ,1  
1 3 2 ,4
1 3 4 ,7  
1 3 7 ,0

1 3 9 ,3  
1 4 1 ,6  
1 4 4 ,0

1 4 4 ,1 1 4 6 ,4

1 7 4 ,8  
1 7 7 ,2
1 7 9 ,6  
1 8 2 ,0

1 8 4 ,5  
1 8 7 ,0  
1 8 9 ,5  
1 9 2 ,0

1 9 4 ,5  
1 9 7 ,0  
1 9 9 ,5  
2 0 2 ,1

1 7 7 ,5  1 8 0 ,1
1 7 9 ,9 ------
1 8 2 ,3
1 8 1 ,7

1 8 7 ,2
1 8 9 ,7
1 9 2 ,2
1 9 4 ,7

1 9 7 ,2
1 9 9 ,7
2 0 2 ,2
2 0 4 ,8

2 0 7 ,4
2 1 0 ,0
2 1 2 ,7
2 1 5 ,4

1 2 3 ,5  
1 2 5 ,"
1 2 7 ,9
1 3 0 ,1  1 8 2 ,4

1 3 2 ,4  1 3 4 ,7
1 3 4 ,7  1 3 7 ,0

1 3 7 ,0  ~
1 3 9 ,3  1 4 1 ,6

1 4 1 ,6  1 4 4 ,0
1 4 4 ,0  1 4 6 ,3  
1 4 6 ,4  1 4 8 ,7
1 4 8 ,8  1 5 1 ,1

1 5 4 ,4
1 5 6 ,7
1 5 9 ,0

' 1 5 9 ,4
! 1 6 1 ,7
-1 6 4 ,0
1 6 6 ,4

1 6 8 ,8

1 7 1 ,2
1 7 3 ,7
1 7 6 ,2

1 7 8 ,6

1 8 1 ,1
1 8 3 ,6
1 8 6 ,1

1 8 8 ,6
1 9 1 ,1
1 9 8 ,7  1 9 6 ,4
1 9 6 ,3 ....

1 9 8 ,9
2 0 1 ,5

2 0 4 ,2
2 0 6 ,9

2 0 9 ,5

2 1 2 ,2
2 1 4 ,9
2 1 7 ,6

2 2 0 ,4
2 2 3 ,1
2 2 5 ,9
228,7

231,5
2 3 4 ,3
2 3 7 ,2  

‘2 4 0 ,1

. 1 4 4 ,5
-1 4 6 ,8
’ 1 4 9 ,1  1 5 (6 1 1 5 4 ,0

> 1 5 1 ,4  '

! 1 5 3 ,8
' 1 5 6 ,2

1 5 8 ,6
1 6 1 ,0

1 6 3 ,4
1 6 5 ,8
1 6 8 ,2
1 7 0 ,7

1 7 3 ,2
1 7 5 ,7
1 7 8 ,2
1 8 0 ,7

1 8 3 ,3  ’

1 8 5 ,9  :
1 8 8 ,6 :

1 6 1 ,9
1 6 4 ,2
1 6 6 ,6
1 6 9 ,0

1 8 2 ,5  
1 8 4 ,9  
1 8 7 ,4

1 8 9 ,9
1 9 2 ,4
1 9 4 ,9
1 9 7 ,4

1 9 9 ,9
2 0 2 ,4  
2 0 5 ,0  
2 0 7 , (i

1 4 1 ,9  
1 4 4 ,2

1 4 6 ,5  
1 4 8 ,9
1 5 1 ,2  
1 5 3 ,6

1 5 5 ,9

1 0 6 ,0

1 0 8 ,1

1 1 0 ,3
1 1 2 ,5
1 1 4 ,7

1 5 3 ,9 (1 5 6 ,4
1 1 (1 ,3 1 1 1 2  4  
1 1 5 ,5 1 1 4 ,6  
1 1 4 ,7  1 1 6 ,8

1 9 2 ,6
1 9 5 ,1
1 9 7 ,6
2 0 0 ,1

2 0 2 ,6
2 0 5 ,2
2 0 7 ,8
2 1 0 ,4

1 7 9 ,2  
1 8 1 ,6

1 8 4 ,1  
1 8 6 ,6

1 8 9 ,1  
1 9 1 ,6  
1 9 4 ,1
1 9 6 ,7

1 4 8 ,9
1 5 1 ,3
1 6 3 ,6
1 5 6 ,0

1 5 6 ,3 1 1 5 8 ,8
1 1 5 8 ,7  1 6 1 ,2
1 6 1 ,1 1 6 3 ,6
1 6 3 ,5 |1 6 6 ,0

1 6 5 ,9  1 6 8 ,4
1 6 8 ,3 1 7 0 ,8
1 7 0 ,7  1 7 3 ,2
1 7 3 ,2 |1 7 5 ,7

1 7 0 ,7 )1 7 8 ,2
1 7 8 ,2 1 1 8 0 ,7
1 8 0 ,7 1 8 3 ,3
1 8 8 ,3 ^1 85 ,9  1 8 8 ^5  

1 8 5 ,9  (1 8 8 ,5 1  ly  1 ,1  
1 ^8 ,5 1 1 9 1 ,1 1 98 ,7  
1 9 1 ,11 9 3 ,7 -----
1 9 3 ,7 1 1 9 6 ,3

1 6 1 ,3
1 6 3 ,7  1 6 6 ,2
1 6 6 ,1
1 6 8 ,o  1 7 1 ,0

1 7 0 ,9  1 7 3 ,4
1 7 3 ,3 1 7 5 ,9
1 7 5 ,8  1 7 8 ,4
1 7 8 ,3  1 8 0 ,9

1 8 0 ,8 1 8 8 ,4
1 8 3 ,3 ------
1 8 5 ,9

1 6 3 ,8 1 7 1 ,4
1 7 3 ,81 7 6 ,4
1 7 6 ,3 ------
1 7 8 ,8

1 8 1 ,3
1 8 3 ,8
1 8 6 ,3
1 8 8 ,8

1 9 1 ,3
1 9 3 ,8

8 i
81
9

1 0 4 ,0  
1 0 6 ,2  
1 0 8 ,4  

'1 1 0 ,6

1 1 2 ,9  
1 1 5 ,1
1 1 7 ,4  

1 1 9 ,7
1 2 2 ,0  
1 2 4 ,3  
1 -2 6 ,6

1 2 9 ,0  

1 3 1 ,4  

1 3 3 ,8  
1 8 6 ,2

1 3 8 ,6  
1 4 1 ,0  
1 4 3 ,4

1 3 9 ,3 1 7 8 ,9  
1 8 1 ,4

1 8 3 ,9  
1 8 6 ,4
1 8 8 ,9  
1 9 1 ,4

1 9 3 ,9  
1 9 6 ,5  
1 9 9 ,1  
2 0 1 ,7  

2 0 4 ,0  
2 0 6 ,9  
2 0 9 ,6  
2 1 2 ,3  

2 1 5 ,0  
2 1 7 ,7  
2 2 0 ,4  

2 2 3 ,1

1 6 8 ,61 2 0 ,1 3 1 ,0
1 2 5 ,7 )1 2 7 ,9  1 3 0 ,1

1 1 6 ,9

1 1 9 ,2
1 1 5 ,1 1 1 2 1 ,3  1 2 3 ,5  

1 2 1 4 1 2 3 ,6 ------
W  1 2 5 ,9
1 2 6 0 1 12 8 ,2

125,7
1 2 8 ,0
1 3 0 ,3
1 3 2 ,6

1 3 6 ,0
1 3 7 ,3
1 0 9 ,7
1 4 2 ,1

1 4 4 ,5 ’

1 4 4 ,7  1 4 7 ,0
1 4 7 ,1 1 4 9 ,4

----- 1 5 1 ,9

1 9 1 ,8
1 9 4 ,3
1 9 6 ,8
1 9 9 ,4

1 0 4 ,4  1 0 6 ,5  1 0 8 ,5
1 0 6 ,6  1 0 8 ,7  1 1 0 ,8
1 0 8 ,8

1 3 0 ,2

1 3 2 ,5
1 3 4 ,8
1 3 7 ,2

1 2 8 ,0
1 3 0 ,3
1 3 2 ,6
1 3 4 ,9

1 3 2 ,4
1 3 4 ,7
1 3 7 ,1

9 1  
9 4  
9 1  
1 0

1 0 j  
lO i 
1 0 a

1 1

1 1  i  
liv  

m
1 2

1 2 1  
1 2 ', 

1 2  J
1 3

1 3 ' 

1 3 | 
1 3 j

1 4

u ;  
1 4 }  
1 4 ’ 
1 5

9 (1 ,4 1 9 8 ,4
9 8 ,6  i 1 0 0 ,6

1 0 2 ,8  1 0 4 ,8
1 0 5 ,0  1 0 7 ,0

1 0 0 ,8
1 0 3 ,0

1 0 3 ,2 1 1 00 ,2

1 1 0 ,9  1 1 3 ,0
1 1 1 ,1  1 1 3 ,2 ^ ' "

1 0 7 ,2  1 0 9 ,2  1 1 1 ,3
1 0 5 ,4 1 0 7 ,4  1 0 9 ,4  1 1 1 ,5  1 1 3 ,6
1 0 7 ,7 )0 9 ,7  1 1 1 ,7  1 1 3 ,8  1 1 5 ,9
1 1 0 ,0 1 1 12 ,0  • • J -------

1 1 4 ,8  
1 1 7 ,1

1 1 9 ,4  
1 2 1 ,8
1 2 4 ,2  
1 2 6 ,6

1 2 9 ,0 ' 

1 3 1 ,5  
1 3 3 ,9
1 3 6 ,4  

IB S ,S i '

1 1 2 ,2

1 1 4 ,5
1 1 6 ,8
1 1 9 ,1

1 1 7 ,4
1 1 9 ,8
1 2 2 ,2
1 2 4 ,6

1 2 7 ,0
1 2 9 ,4
1 3 1 ,8
1 8 4 ,3

1 3 6 ,8
1 3 9 ,3  1 4 1 ,4

14VA LOl/± rouf.,
1 3 1 ,9  1 3 3 ,9  1 3 6 ,0  1 3 8 ,0  1 4 0 ,1 1 1 4 2 ,2

1 4 1 ,8 1 4 3 ^9

1 4 4 ,3 1 1 4 6 ,4

1 2 1 ,5  
1 2 3 ,9  
1 2 6 ,3
1 2 8 ,7

1 3 1 ,1  
1 3 3 /3  
1 3 6 ,0  
1 3 8 ,5

1 4 1 ,0
1 4 3 ,5  
1 4 6 ,0  
1 4 8 ,5

3i

1 1 4 ,2  
1 1 6 ,5
1 1 8 ,8  
1 2 1 ,2

1 2 3 ,6  
1 2 6 ,0  
1 2 8 ,4  
1 3 0 ,8

1 3 3 ,2  
1 3 5 ,7  
1 3 8 ,1  
U O ,6  

1 .4 3 ,1  
1 4 5 ,(3  
1 4 8 ,1  
1 5 0 ,7

1 1 4 ,0

1 1 6 ,3

1 1 8 ,6
1 2 0 ,9

1 2 3 ,3

1 2 5 ,7
1 2 8 ,1
1 3 0 ,5
1 3 2 ,9

1 3 7 ,8
1 4 0 ,3

1 4 2 ,8

1 4 5 ,3
1 4 7 ,8
1 5 0 ,3
1 5 2 ,9

1 1 6 ,1 1 1 8 ,2

1 1 8 ,4

1 2 0 ,7

1 2 3 ,0
1 2 5 ,4

1 2 7 ,8  
1 3 0 ,2
1 3 2 ,6  
1 3 5 ,0

1 3 7 ,4
1 3 9 ,9
1 4 2 ,4
1 4 4 ,9

1 4 7 ,4 "

1 2 0 ,5
1 2 2 ,8
1 2 5 ,1

1 2 7 ,5

1 2 9 ,!)  
1 3 2 ,3  
1 3 4 ,7  
1 3 7 ,1

1 8 9 ,6  
1 4 2 ,1  
1 4 4 ,6  
1 4 7 ,1

1 4 9 ,6
1 5 0 ,0 1 1 52 ,2
1 5 2 ,5 15 4 ,7
1 5 5 ,1 1 1 5 7 ,3

• 1 1 3 ,4  
11 1 5 ,7

1 1 8 ,0  
1 2 0 ,3  

1 2 2 ,G  

1 2 4 ,9  
127,2 
1 '29 ,6  

1 3 2 ,0  
1 3 4 ,4  
1 8 6 ,8  
1 3 9 ,3  

1 4 1 ,8  
1 -1 4 ,3  
1 4 6 ,8  
1 4 9 ,3

1 5 1 ,8 : 
1 5 4 ,4 : 
1 5 6 ,9
1 5 9 ,5 : 

4 »

1 1 5 ,8

1 1 7 ,6

1 2 3 ,8

1 1 5 ,5
1 1 7 ,8  1 1 9 ,9
1 2 0 ,1 1 2 2 ,2
1 2 2 ,4 ------

1 2 4 ,7

1 2 7 ,0
1 2 9 ,4

1 3 1 ,8

1 3 4 ,2
1 3 6 ,6
1 3 9 ,0
1 4 1 ,5 1 4 3 ,7

1 2 4 ,5

1 2 6 ,8

1 2 9 ,2
1 3 1 ,6
1 3 4 ,0

1 3 6 ,4
1 3 8 ,8
1 4 1 ,2

1 4 4 ,U  
1 4 6 ,5  
1 4 9 ,0  
1 5 1 ,5  

1 5 4 ,0  
1 5 6 ,6  
1 5 9 ,2  
1 6 1 ,8

1 4 8 ,41 4 6 ,2
1 4 8 ,7  1 5 0 /1
1 5 1 ,2 ■'* '
1 5 3 ,7

1 5 6 ,3
1 5 8 ,9
1 6 1 ,5
1 6 4 ,1

1 6 3 ,4
1 5 6 ,0

1 5 8 ,6
1 6 1 ,2
1 6 3 ,8
1 6 6 ,4

5 J 5 } 5 t

1 2 8 ,4
1 3 0 ,8
1 3 3 ,2

1 3 5 ,6  
1 3 8 ,0  
1 4 0 ,4  
1 4 2 ,8

1 5 8 ,4
1 6 0 ,8  1 6 3 ,3
1 6 3 ,2 ' -  ’

1 2 5 ,8  
1 2 8 ,1
1 3 0 ,4  

1 3 2 ,7  
1 3 5 ,1  
1 3 7 ,5  

1 3 9 ,9

1 6 1 ,1
1 5 3 ,5

1 5 5 ,9  1 5 8 ,3
1 6 0 ,7
1 6 3 ,2  1 6 5 ,7

1 6 5 ,7
1 6 8 ,2

1 2 8 3 1 1 3 0 ,5  

' 1 3 0 6  1 3 2 ,9
1 3 5 ,0 13 5 ,2  
1 3 5 4 1 13 7 ,6  

1 3 7 ,8 1 4 (),o  

" A 1 4 2 ,4  

1 4 4 ,8  

1 4 7 ,3

1 4 0 ,2

1 4 2 ,6
1 4 5 ,0

1 4 2 ,3

1 3 7 ,2
1 3 9 ,6
1 4 2 ,0
1 4 4 ,4

1 6 0 ,7
1 6 3 ,2
1 6 5 ,7
1 6 8 ,2

1 5 8 ,3
1 6 0 ,7

1 6 3 ,2
1 6 5 ,7

2 u 2 ,i
2 0 4 ,6
2 0 7 ,2
2 0 9 ,9

2 0 4 ,7
2 0 7 ,3
2 0 9 ,9
2 1 2 ,6

' 1 3 9 ,5 1 1 4 1 ,8  
1 4 1 ,9  1 4 4 ,2  
1 4 4 ,3 ......
1 4 6 ,7  

1 4 9 ,1  

1 5 1 ,6  

1 5 4 ,0  
1 5 6 ,5

1 5 9 ,0  
1 6 1 ,5
1 6 4 ,0  
1 6 6 ,6

1 6 9 ,2  
1 7 1 ,8
1 7 4 ,4

1 4 4 ,1
1 4 6 ,5

1 4 6 ,6  1 4 8 ,9
1 5 1 ,3 1 5 3 ,7

1 5 3 ,8  1 5 6 ,2

1 5 6 ,3 ------
1 5 8 ,8

1 6 1 ,3

1 6 3 ,8
1 6 6 ,3
1 6 8 ,8
1 7 1 ,4

1 7 4 ,0
1 7 6 ,6
1 7 9 ,2

1 8 1 ,8

2 1 0 ,2  2 1 3 ,0
2 1 2 ,8  ‘ ‘
2 1 5 ,5
2 1 8 ,2

1 9 9 ,3  
2 0 1 ,9  
2 0 4 ,5  

2 0 7 ,1  

2 0 9 ,8

1 5 3 ,51 5 1 ,2
1 5 3 ,6  1 5 5 ,9

153,6 156,0........

1 4 6 ,5
1 4 8 ,9
1 5 1 ,3

1 4 8 ,8  
1 5 1 ,2

1 9 6 ,6
1 9 9 ,2
2 0 1 ,8
2 0 4 ,4

2 0 7 ,0
2 0 9 ,7  2 1 2 ,4
2 1 2 ,3  ~ ‘

2 1 5 ,0

2 1 7 ,7
2 2 0 ,4

2 2 3 ,1
2 2 5 ,9

1 6 5 ,7
1 6 8 ,2
1 7 0 ,7
1 7 3 ,2

1 6 8 ,2
1 7 0 ,7
1 7 3 ,2
1 7 5 ,7

1 7 0 ,7
1 7 3 ,2
1 7 5 ,7
1 7 8 ,2

2 1 5 ,6  
2 1 8 ,3  
2 2 1 ,0

2 2 3 ,7  

2 2 6 ,4
2 2 9 ,1
2 3 1 ,8

2 3 4 ,5  

2 3 7 ,3
2 4 0 ,1  
2 -1 2 ,!)

1 8 5 ,9
1 8 8 ,5
1 9 1 ,1

1 5 3 ,6  1 6 6 ,0  1 6 8 ,4
1 5 6 ,1 11 5 8 ,5  1 6 0 ,91 4 9 ,0  

1 5 1 ,4

1 5 3 ,9  
1 5 6 ,4
1 5 8 ,9

1 6 1 ,4  
1 6 3 ,9  
166,4
1 6 9 ,0

1 7 1 ,6  
1 7 4 ,2
1 7 6 ,8  
1 7 9 ,4

1 8 2 ,0  
1 8 4 ,7
1 8 7 ,4  

1 9 0 ,1

1 9 9 ,0

2 0 1 ,  G  
2 0 4 ,2  
2 0 6 ,9  
2 0 9 ,6

lt> 8 ,6  1 6 1 ,0
1 6 1 ,1 '"
1 6 3 ,6
1 6 6 ,1

1 6 8 ,6

1 7 1 ,1
1 7 3 ,7

1 4 6 ,8

1 4 9 ,3

1 6 1 ,7
1 5 4 ,2

1 5 6 ,7

1 6 9 ,2
1 6 1 ,7
1 6 4 ,2

1 6 6 ,8
1 6 9 ,4
1 7 2 ,0
1 7 4 ,6  1 7 7 ,0

1 6 3 ,4
1 6 5 ,9

1 6 8 ,4
1 7 0 ,9

1 6 8 ,2  1 7 0 ,7
1 7 0 ,7 -----

1 7 3 ,2
1 7 5 ,8

2 1 8 ,0  
2 2 0 ,7  
223,4 
2 2 6 ,1  

2 2 8 ,8  
2 3 1 ,G  
2 3 4 ,3  
2 3 7 ,1  

2 3 9 ,9  
2 4 2 ,8  
2 4 5 ,6  
2 4 8 ,6

2 1 5 ,3
2 1 7 ,9
2 2 0 ,6
2 2 3 ,3

2 2 0 ,8

2 2 3 ,5
226,2
2 2 8 ,9

2 1 2 ,5

2 1 5 ,2
2 1 7 ,8
2 2 0 ,5

1 7 8 ,2  1 8 0 ,7

1 8 0 ,7 ------
1 8 3 ,3
1 8 5 ,9

1 7 5 ,7

1 7 8 ,2
1 8 0 ,7
1 8 3 ,3

1 7 3 ,2

1 7 5 ,7
1 7 8 ,2
1 8 0 ,8

1 9 3 ,7

1 9 6 ,3
1 9 8 ,9
2 0 1 ,5

2 0 4 ,2  
2 0 6 ,9

1 9 6 ,3  

1 9 8 ,9  
2 0 1 ,5  
2 0 4 ,2  

2 0 6 ,H  
2 0 9 ,5  
2 1 2 ,2  
2 1 4 ,9

1 5 8 ,7
1 6 1 ,2
1 6 3 ,7

1 6 6 ,2
1 6 8 ,7
1 7 1 ,2  ,
1 7 3 ,8  1 7 6 ,3  1 7 8 ,8

1 6 3 ,5
1 6 6 ,0
1 6 8 ,5

1 7 1 ,0
1 7 3 ,6
1 7 6 ,2

1 7 3 ,2  
1 7 5 ,7  
1 7 8 ,3  

1 8 0 ,9  
1 8 3 ,5  
1 8 6 ,1
1 8 8 ,8

1 9 1 ,4  
1 9 4 ,0
1 9 6 ,7  
1 9 9 ,4 !

1 8 3 ,3
1 8 5 ,9
1 8 8 ,5 19 1 ,1

1 9 1 ,1 1 9 3 ,7
1 9 3 ,7  1 9 6 ,3
1 9 6 ,3  1 9 8 ,9
1 9 9 ,0  2 0 1 ,6

2 1 5 ,1
2 1 7 ,7

2 2 0 ,4
223,1
225,9
228,7

1 9 6 ,3
1 9 8 ,9

2 0 1 ,5
2 04 ,2
2 06 ,9  2 0 9 '5

2 09 ,6

2 12 ,3
2 15 ,0
2 1 7 ,7
2 2 0 ,5

1 4 9 ,6
1 4 7 ,5
1 5 0 ,0
1 5 2 ,5
1 5 5 .0

1 7 8 ,4  1 7 5 ,9  1 7 8 ,4
. ................... 1 8 1 ,0

1 8 3 ,6
1 8 6 ,3

1 4 5 ,2  
1 4 7 ,7
1 5 0 ,2  
1 5 2 ,7

155,2 
1 5 7 ,7  

1 6 0 ,3  

1 6 2 ,9

isP  

R o  
1 6 2 ,6

feU  

1 7 0 4  

170,7 1 7 3 ,0  
1 6 8 ,7 |1 7 1 ,0  1 7 3 ,3 1 1 7 96

1 5 0 ,ti  1 1 5 2 ,9
1 5 3 ,1 )1 5 5 ,4

1 5 6 ,7 1 6 8 ,0
1 5 8 ,3 |1 6 0 ,6

1 6 0 ,9 1 1 63 ,2
1 6 3 ,5 1 6 5 ,8
1 6 6 ,1  1 6 8 ,4

1 6 5 ,5

1 6 8 ,1

I 6

1 5 2 ,1
1 5 4 ,6
1 5 7 ,1

1 5 9 ,6

1 4 9 ,8
1 6 2 ,8
1 5 4 ,8
1 5 7 ,3

1 5 9 ,8
1 6 2 ,3
1 6 4 ,9
1 6 7 ,5  1 6 9 ,9

1 6 2 ,1
1 6 4 ,7
1 6 7 ,3

1 7 2 ,5
1 7 5 ,1
1 7 7 ,7

1 7 0 ,1
1 7 2 ,7
1 7 5 ,3
1 7 8 ,0  1 8 0 ,4

1 5 4 ,4
1 5 6 ,9
1 5 9 ,4
1 6 1 ,9

164,4
1 6 7 ,0
1 6 9 ,6
1 7 2 ,2

1 7 4 ,8
1 7 7 ,5
1 8 0 ,1  1 8 2 ^5

1 8 2 ,8 ,1 8 5 ,2

1 7 7 ,2
1 7 9 ,9

1 7 9 ,6
1 8 2 ,3
1 8 4 ,9
1 8 7 ,6

1 8 4 ,5
1 8 7 ,2
1 8 9 ,9  
1 9 2 ,«

1 7 6 ,4  
1 7 9 ,0  
1 8 1 ,6  
1 8 4 ,3

1 8 7 ,0  
1 8 9 ,7  
1 9 2 ,4  
1 9 5 ,1

1 7 8 ,9
1 8 1 ,6
1 8 4 ,1
1 8 6 ,8

1 8 9 ,5
1 9 2 ,2
1 9 4 ,9
1 9 7 ,6

1 8 1 ,4
1 8 4 ,0
1 8 6 ,6
1 8 9 ,3

1 9 2 ,0
1 9 4 ,7
1 9 7 ,4
2 0 0 ,1

1 7 6 ,0
1 7 8 ,6
1 8 1 ,3

1 8 3 ,9
1 8 6 ,5
1 8 9 ,1

1 9 1 ,8

1 9 4 ,5 '

1 9 7 ,2
1 9 9 ,9
2 0 2 ,6

8 I 8 | I 8 z I 8

T ab e l fe G rsstu d g rav n in g en fin d es S id e 1 1 3 ) L eb e-N r. 9 9 .

1 7 8 ,5
1 8 1 ,1
1 8 3 ,8

1 8 6 ,4
1 8 9 ,0
1 9 1 ,6
1 9 4 ,3

1 9 7 ,0
1 9 9 ,7
2 0 2 ,4

2 0 5 ,2  2 0 7 ,8  2 1 0 4

1 8 8 ,9  
1 9 1 ,5  
1 9 4 ,1  

1 9 6 ,8

1 9 9 ,5  
2 0 2 ,2  
2 0 5 ,0

2 0 2 ,1  
‘2 0 4 ,8  
2 0 7 ,6

1 8 9 ,4  1 8 5 ,9  
1 8 6 ,0  1 8 8 ,5
1 8 8 ,6 .......
1 9 1 ,3

1 9 3 ,9
1 9 6 ,6
1 9 9 ,3
2 0 2 ,0

2 0 4 ,7
2 0 7 ,4
2 1 0 ,2
2 1 3 ,0 '

1 9 1 ,1  
1 9 3 ,8

1 9 6 ,5  
1 9 9 ,2  
2 0 1 ,9
2 0 4 ,6

1 8 8 ,5  
. 1 9 1 ,1
1 9 3 ,7  
1 9 6 ,4  

1 9 9 ,1  
2 0 1 ,8  
2 0 4 ,5  
207,2 

2 0 9 ,9  
2 1 2 ,7  
2 1 5 ,5 :

2 0 4 ,3
2 0 7 ,0
2 0 9 ,8
2 1 2 ,0

2 0 7 ,3
2 1 0 ,0
2 1 2 ,8
2 1 5 ,6  2 1 8 '3

2 0 1 ,7
2 0 4 ,4
2 0 7 ,1
2 0 9 ,!)

2 1 2 ,6
2 1 5 ,4
2 1 8 ,2
2 2 1 ,0  2 2 3 ,7

2 1 5 ,3  
2 1 8 ,0  
2 2 0 ,8

1 < I6 ,3  
1 9 8 ,9  
2 0 1 ,5  
2 0 4 ,2  

2 0 6 ,9  
2 0 9 ,7  
2 1 2 ,4  
2 1 5 ,2

2 1 7 ,9  
2 2 0 ,7  
2 2 3 ,5
2 2 6 ,4  '

11 9 8 ,9  
2 0 1 ,5  
2 0 4 ,2  
2 0 6 ,9  

' 2 0 9 ,6  

2 1 2 ,3  
2 1 5 ,1  
2 1 7 ,8

2 2 0 ,6  1 
2 2 3 ,4  : 
2 2 6 ,2 !  
2 2 9 ,1 !

2 1 2 ,3

2 1 5 ,0
2 1 7 ,7
2 2 0 ,4
2 2 3 ,2

2 1 7 ,7  
2 2 0 ,4  
2 2 3 ,1  
2 2 5 , ii

1 1 2 ,3  
2 1 4 ,9
2 1 7 ,6  
2 2 0 ,4

2 2 3 ,1  
2 2 5 ,9  
2 2 8 ,7  
2 3 1 ,5

2 2 3 ,2  2 2 6 ,0
2 2 5 ,9
2 2 8 ,7
2 3 1 ,5

I io z  i io j-1 ii i ii}  i iii

2 2 3 ,3
2 2 6 ,1
2 2 8 ,9
2 3 1 ,8

2 2 6 ,0  2 2 8 ,7  
2 2 8 ,8  2 3 1 ,6  
2 3 1 ,7  :3 4 ,4  
"" ' ' 2 3 7 ,32 3 4 ,5

2 3 4 ,a  
2 3 7 ,1  
2 4 0 ,0  
2 4 2 ,9

225,9 
2 2 8 ,7  
2 3 1 ,5
2 3 4 ,3  

‘2 3 7 ,1  
2 3 9 ,9  
2 4 2 ,8  
2 4 5 ,7

2 2 8 ,7
2 3 1 ,5
2 3 4 ,3
2 3 7 ,1

2 3 9 , ti 
2 4 2 ,8  
2 4 5 ,6  
2 4 8 ,5

2 3 1 ,5  2 8 4 ,3
2 3 4 ,3  '
2 3 7 ,1
2 3 9 ,9

2 4 ‘2 ,8
2 4 5 ,6
2 4 8 ,5
2 5 1 ,4

2 3 7 ,1

2 3 9 ,9
2 4 2 ,8

2 4 5 ,6

2 4 8 ,5
2 5 1 ,4
2 5 4 ,3

2 2 8 ,7  

2 3 1 ,0
2 3 4 ,3

2 3 7 ,1
2 3 9 ,9
•24 2 ,8
245,6

2 3 1 ,7

2 3 4 ,4

2 3 7 ,2
2 4 0 ,0

•2 42 ,8  
2 4 .5 ,(i 
2 4 8 ,5  
2 5 1 ,4

2 4 5 ,7  
2 4 8 ,b  
2 5 1 ,4
2 5 4 ,3

2 4 8 ,5
2 5 1 ,4
2 5 4 ,3
2 5 7 ,2

2 5 1 ,4  
2 5 4 ,8
2 5 7 ,2
2 6 0 ,1

2 5 7 ,2  
2 6 0 ,1
2 ti3 ,U

2 5 4 ,3
2 5 7 ,2
2 6 0 ,1
2 6 3 ,0  2 6 6 ,0

1 1 T I 1 2 I .1 2 ;- I 1 2 j I 1 2 i I 1 3 I 1 3 j I 1 3 .j | 1 3 1 | 1 4 | 1 4 } i4 z 1 4  f I 1 5 ,Sot>





!g 2:3.

Foitzl | 12| | 13 

0 3,4 
s 1,6 
I 5,9 
1 7'2

_Ls,5 
sj 9,9 
121,2

i3z | 13z

65,1 66,8 
66,3 68,1 
67,6 69,4
68,9 70,7 
70,3 72,1 
71,6 73,4
73,0 74,8 
74,4 76,2
75,8| 77,6

215,4 77,2 79,0 
2^6,9 78,7 80,5 
"^8,4 80,Ü 82,0 
Jj),9 81,7 i 83,5
3
9

68,5 
69,8
71,1 
72,5 
73,9 
75,2 
76,6 
78,0 
79,4 
80,8 
82,3 
83,8 
85,3

70,3 
71,6
72,9 
74,3 
75,7
77,0 
78,4 
79,8 
81,2
82,7 
84,2 
85,7 
87,2

13|
72,1
73,4
74,7
76,1
77,5

14
73,9 
75,2 
76,5 
77,9 
79,3 
80,7 
82,1 
83,5 
85,0 
86,5
88,0

78,8
80,2
81,6
83,1
84,6
86,1
87,61 89,5
89,11 91,0

14z 144 T15

79,4, 81,3 
80,7 82,6 
82,1 "' " 
83,5 85,4 
84,9 86,8 
86,3 88,2 
87,7 89,G 
89,2 91,1
90,7' 92,6

UL 
75,7 
77,0 
78,3 
79,7 
81,1 
82,5 
83,9 
85,4 
86,9 
88,4 
89,9 
91,4 93,3! 95,2 97,2 
92,9 94,8; 96,8 98,8

77,5
78,8
80,2
81,6
83,0
84,4'
85,8
87,3
88,8
5)0,3
91,8

82,6
84,0

Fod 
0 
}

3
1

ü 

u
2

92,2 
93,7

94,1
95,6

2s 
24- 
2f 
3

i



Veibanen 24'

Bilag 16

Paafy i - nin g Skraaningernes Anlæg 2 : 3.

Fod  

O

1  

li 
1-i 
1|

2

2i 
’2| 
2|

3

3| 
4

4|

51  
5,L

6  i 
6| 

6?
7

7| 
7  J

8

81  
8i 

81 
9  

9l 
9i 
91  
10  

lOj 

1O| 
10|
11

111  
ii; 
ni

12

12  j 
12i 
12}  
13  

13}  
13| 
131
14

14| 
14i 
14| 
15  

F°ds

3
U I 

0,0 0,8 1,7 2,6 3,5 4,4 5,3 6,3 7,2

4

8,2 9,2 10,2 11,3 12,3 13,4 14,5 15,6 16,7 17,8 18,9 20,1 21,3 22,5 23,7 25,0

r>, 

26,2 27,5 28,8 30,1

•t

31,4

* 2

32,8 34,2 35 6

1

37,0

I °2

38,4

ot

39,8

V

41,3 42,7
_ <72

44,2
y 4 

45,7

1U

47,2

1

48,7

1U7

50,3 51,9

11

53,6

11t

55,1

llf

56,7

11?

58,8

1Z

60,0 61,7

12*

63,4 65,1

Id

66,8

131

68,5

löf

70,3

lot

72,1

1 11

73,9

1 i*i 

75,7

-14t

77,5 79,4 81,3

ovv  

0

0,8 1,7 2,6 3,4 4,3 5,2 6,2 7,2 8,1 9,1 10,1 11,2 12/2 13,3 14,4 15,5 16,6 17,7 18,8 19,9 21,1 22,3 ‘23,5 24,7 ‘26,0 27,3 28,6 29,9 31,2 32,5 33,9 35,3 36,7 38,1 39,5 40,9 42,4 43,9 45,4 46,9 48,4 49,9 51,5 53,1 54,7 66,3 57,9 69,5 61,2 62,9 64,6 66,3 68,1 69,8 71,6 73,4 75,2 77,0 78,8 80,7 82,6 1

1,7 2,6 3,4 4,2 5,2 6,1 7,1 8,1 9,0 10,0 11,1 12,1 14,2 15,4 16,5 17,6 18,7 19,8 20,9 22,1 23,3 24,5 25,8 27,1 28,4 29,7 31,0 32,3 33,6 35,0 36,4 37,8 39,2 40,6 42,1 43,6 45,1 46,6 48,1 49,6 51,1 52,7 54,3 55,9 57,5 59,1 60,8 62,5 64,2 65,9 67,6 69,4 71,1 72,9 74,7 76,5 78,3 80,2 82,1 84,0

2,6 3,4 4,2 5,2 6,1 7,1 8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,1 15,2 16,3 17,5 18,6 19,7 20,8 22,0 23,2 24,4 25,6 26,9 28,2 29,5 30,8 32,1 33,4 34,8 36,1 37,5 38,9 40,3 41,8 43,3 44,8 46,3 47,8 49,3 50,8 52,4 54,0 55,6 57,2 58,8 60,4 62,1 63,8 65,5 67,2 68,9 70,7 72,5 74,8 76,1 77,9 79,7 81,6 83,5 85,4 3

3,5 4,3 5,2 6,1 7,1 8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 10,1 16,2 17,3 18,5 19,6 20,7 21,9 23,1 24,3 25,5 ■26,7 28,0 529,3 30,6 81,9 33,2 84,6 35,9 37,3 38,7 40,1 41,5 48,0 44,5 46,0 47,5 49,0 50,5 52,1 53,7 55,3 56,9 58,5 60,1 61,7 63,4 65,1 66,8 68,5 70,3 72,1 73,9 75,7 77,5 79,3 81,1 83,0: 84,9! 86,8 1

4,4 5,2 6,1 7,1 8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,U 15,0 16,1 17,2 18,3 19,b 20,6 21,8 23,0 24,2 ‘25,4 ‘26,6 27,8 29,1 30,4 31,7 33,0 34,3 35,7 37,1 38,5 39,9 41,3 42,7 44,2 45,7 47,2 48,7 50,2 51,7 53,3 54,9 56,5 58,1 59,8 61,4 63,0 64,7 66,4 68,1 69,9 71,6 73,4 75,2 77,0 78,8 80,7 82,5 84,4 86,3 88/2 Is

5,3 6,2 7,1 8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,1 18,2 19,4 20,5 21,7 22,9 24,1 25,3 26,5 27,7 29,0 30,y 81,5 32,8 34,1 35,5 36,9 38,3 39,7 41,1 4-2,5 43,9 45,4 46,9 48,4 49,9 51,4 58,0 54,6 66,2 57,8 59,4 61,1 62,7 64,4 66,1 67,8 69,5 71,2 73,0 74,8 76,6 78,4 80,2 82,1 83,9 85,8 87,7 81),G
11

6,3 7,2 8,1 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,1 19,3 20,4 21,6 22,8 24,0 25,2 26,4 27,6 28,9 30,1 31,4 32,7 34,0 35,3 36,7 38,1 39,5 40,9 42,3 43,7 45,2 46,7 48,2 49,7 51,2 52,7 54,3 55,9 57,6 59,1 60,7 62,4 64,1 65,8 67,6 69,2 70,9 72 6 74,4 76,2 78,0 79,8 81,6 83,5 85,4 87,3 89,2 91,1 u

7,2 8,1 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,1 18,2 19,3 20,4 21,5 22,7 23,9 25,1 26,3 27,5 ‘28,8 30,0 31,3 32,6 33,9 35,2 36,5 37,9 39,3 40,7 42,1 43,5 45,0 46,5 48,0 49,6 51,0 52,5 54,0 55,6 57,2 58,8 60,4 62,1 63,8 65,5 67,2 68,9 70,6 72,3 74,0 75,8 77,6 79,4 81,2 83,1 85,0 86,9 88,8 90,7 92,6 2

8,2 9,1 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 1(3,0 17,1 18,2 19,3 20,4 21,5 22,6 23,8 25,0 26,2 27,4 28,6 23,3 31,2 32,5 33,8 35,1 36,4 37,7 39,1 40,5 41,9 43,3 44,7 46,2 47,7 49,2 50,7 52,3 53,8 55,3 56,9 58,5 60,1 61,7 63,4 65,1 66,8 68,5 70,3 72,0 73,7 754 77,2 79,0 80,8 82,7 84,6 86,5 88,4 90,3: 92,21 94,1 2j

9,2 10,1 11,1 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,1 18,2 19,3 20,4 22,6 23,8 24,9 26,1 27,3 28,5 29,8 31,1 32,4 33,7 35,0 36,3 87,6 38,9 40,3 41,7 43,1 44,5 46,0 47,5 49,0 50,5 52,0 53,6 55,1 56,6 68,2 59,8
61,2

61,4 63,1 64,8 66,5 68,2 69,9 71,7 73,4 75,1 76 9 78,7 80,5 82,3 81,2 86,1 88,0 89,9 91,8 93,7 95,6 21

10,2 11,2 12,1 13,0 14,0 15,0 16,1 17,1 18,2 19,3 20,4 21,5 23,8 24,9 26,1 27,3 ‘28,5 23,7 31,0 32,3 33,6 34,9 36,2 37,5 38,8 40,2 41,6 43,0 44,4 45,8 47,3 48,8 50,3 51,8 53,3 54,9 56,4 58,0 59,6 62,8 64,5 66,2 67,9 69,6 71,3 73,1 74,8 78 4 80,2 82,0 83,8 85,7 87,6 89,5 91,4 93,3 95,2 97,2 03

11,3 12,2 13,1 14,1 15,1 16,1 17,1 18,2 19,8 20,4 21,5 22,6 24,9 26,1 27,3 28,5 29,7 30,9 32,2 33,5 34,8 36,1 37,4 88,8 40,1 41,5 42,9 44,3 45,7 47,1 48,6 50,1 51,6 53,1 54,6 56,2 57,8 59,4 61,0 62,6 64,2 65,9 67,6 69,3 71,0 72,7 74,5 76,3 78,1 79,9 81,7 83,5 85,3 87,2 89,1 91,0 92,9 94,8 96,8 98,8 3

12,3 13,3 14,2 15,2 16,2 17,2 18,2 19,3 20,4 21,5 22,G 23,8 24,ti 26,1 27,2 W ,4 23,7 30,y 32,1 33,4 34,7 36,0 37,3 38,6 40,0 41,4 42,8 44,2 45,6 47,0 48,4 49,9 61,4 52,9 54,4 56,0 57,ti 59,2 60,8 62,4 64,0 65,6 67,3 69,0 70,7 72,4 74,1 75,9 77,7 79,5 81 3 83,2 85,0 86,8 88,7 90,6 92,5 94,4 96,3 98,3 100,3 3j

13,4 14,4 15,4 16,3 17,3 18,3 19,4 20,4 21,5 22,6 23,8 24,9 27,2 28,4 29,6 30,9 32,1 33,3 34,6 35,9 37,2 38,6 39,9 41,3 42,7 44,1 45,5 46,9 48,3 49,8 51,3 52,8 54,3 55,8 57,4 59,0 60,6 62,2 63,8 65,4 67,0 68,7 70,4 72,1 73,8 75,6 77,4 79,2 81,0 82  8 84,7 86,5 88,3 90,2 92,1 94,0 96,9l 97,9 99,ti 101,9 3y

14,5 15,5 16,5 17,5 18,5 19,5 20,5 21,6 22,7 23,8 24,9 26,1 ‘28,4 2y,6 30,8 32,1 33,3 34,(3 85,9 .37,2 38,5 39,8 41,2 42,6 44,0 45,4 46,8 48,2 49,7 51,2 52,7 54,2 55,7 57,2 58,8 60,4 62,0 63,6 65,2 66,8 68,5 70,2 71,9 73,6 75,3 77,1 78,9 80,7 81'3 86,2 88,0 89,9 91,8 93,7 95,6 97,5 99,5 101,5 103,5 3|

15,6 16,6 17,6 18,6 19,6 20,6 21,7 22,8 23,9 25,0 26,1 •27,3 29,7 30,9 32,1 33,3 34,6 35,9 37,2 38,5 39,8 41,1 42,5 43,9 45,3 46,7 48,1 49,6 51,1 52,6 54,1 55,6 57,1 58,6 GO,2 61,8 63,4 65,0 66,6 68,3 70,0 71,7 73,4 75,1 76,8 78,6 80,4 82,2 84,0 85,8 87,7 89,6 91,5 93,4 95,3 97,2 99,1 101,1, 103,1 105,1 4

16,7 17,7 18,7 19,7 20,7 21,8 22,9 24,0 25,1 26,2 2'1,3 28,5 30,9 32,1 33,3 34,6 35,9 37,2 38,5 39,8 41,1 42,4 43,8 45,2 46,6 48,0 49,4 50,9 52,4 53,9 55,5 57,0 58,5 60,0 61,6 63,2 64,8 66,4 68,1 69,8 71,5 73,2 74,9 76,9 78,3 80,1 81,9 83,7 85,5 87 4 89,a 91,2 93,1 96,0 96,9 98,8 100,7 102,7 104,7 106,7 44

17,8 18,8 19,8 20,8 21,9 23,0 24,1 25,2 26,3 27,4 28,5 29,7 32,1 33,3 34,6 35,9 37,2 38,5 39,8 41,1 42,4 -13,8 45,1 46,5 47,9 49,3 50,8 52,3 53,8 55,3 56,9 58,4 59,9 61,4 68,0 64,6 66,2 67,9 69,6 71,3 73,0 74,7 76,4 78,1 79,9 81,7 83,5 85,3 87,1 89 0 90,9 92,8 94,7 96,6 98,5 100,4 102,4 104,4 106,4 108,4 ti

18,9 19,9 20,9 22,0 23,1 24,2 25,3 26,4 27,5 28,6 29,8 al,0 33,4 31,6 35,9 37,2 38,5 39,8 41,1 42,4 43,8 45,1 46,5 47,9 49,3 50,7 52,2 53,7 55,2 56,7 58,3 59,8 61,3 62,9 64,5 66,1 67,7 69,4 71,1 72,8 74,5 76,2 77,9 79,7 81,5 83,8 85,1 86,9 88,7 90  6 92,5 94,4 96,3 98,2 100,1 102,1 104,1 106,1 108,1 110,1 4|

20,1 21,1 22,1 23,2 24,3 25,4 26,5 27,6 28,8 29,9 31,1 32,3 34,7 35,9 37,2 38,6 39,8 41,1 42,4 43,8 45,1 46,5 47,9 49,3 50,7 52,1 53,6 55,1 56,6 58,1 59,7 61,3 62,8 64,4 66,0 67,6 69,2 70,9 72,6 74,3 76,0 77,7 79,5 81,3 83,1 84,9 86,7 88,5 90,3 9^9 94,1 96,0 97,9 99,8 101,8 103,8 105,8 107,8 109,8 111,8 5

21,3 22,3 23,3 24,4 25,5 26,6 27,7 28,9 30,0 31,"2 32,4 33,6 a4,8 36,1) 37,2 38,d 39,8 41,1 42,4 43,8 45,1 46,5 47,9 49,3 50,7 52,1 53,5 55,0 56,5 68,0 59,5 61,1 62,7 64,3 65,9 67,5 69,1 70,7 72,4 74,1 75,8 77,5 79,2 81,0 82,8 84,6 86,4 88,3 1)0,1 91,9 93  8 95,7 97,6 99,5 101,5 103,5 105,5 107,5 109,51 111,5 113,5 51

22,5 23,5 24,5 25,6 26,7 27,8 29,0 30,1 81,3 32,5 33,7 3  4-,9 37,3 38,5 39,8 41,1 42,4 43,8 45,1 46,5 47,9 49,3 50,7 52,1 53,5 55,0 56,5 58,0 59,5 61,0 62,6 64,2 65,8 67,4 69,0 70,6 72,3 74,0 75,7 77,4 79,1 80,8 82,6 84,4 86,2 88,0 89,9 91,7 93,5 <v, 4 97,3 99,2 101,2 103,2 105,2 107,2 109,2 111,2 113,2 115,2 5|

23,7 24,7 25,8 26,9 28,0 29,1 30,2 31,4 32,6 33,8 35,0 ab,2
gg'g 08,6 39,9 41,2 42,5 43,8 45,1 46,5 47,9 49,3 50,7 52,1 53,5 55,0 56,5 58,0 59,5 61,0 62,5 64,1 65,7 67,3 68,9 70,5 72,2 73,S 75,G 77,3 79,0 80,7 82,4 84,2 86,0 87,8 89,6 91,5 93,3 95,2 ()7 1 99,0 100,9 102,9 104,9 106,9 108,9 110,9 112,9 114,9 117,0 5|

25,0 26,0 27,1 28,2 29,3 30,4 31,5 82,7 33,9 35,1 36,3 37,5 40,0 41,3 42,6 43,9 45,2 46,5 47,9 49,3 50,7 52,1 53,5 55,0 56,5 58,0 59,5 61,0 62,5 64,0 65,6 67,2 68,8 70,4 72,1 73,8 75,5 77,2 78,9 80,6 82,3 84,0 85,8 87,6 89,4 91,2 93,1 95,0 f)G,9 98,8 100,7 102,6 104,6 106,6 108,6 110,6 112,6 114,6 116,7 118,8 6

26,2 27,3 28,4
29,7

29,5 30,6 31,7 32,8 34,0 35,2 36,4 37,6 3b,b 40,1 41,4 4 2,1 44,0 4'0,3 46,6 47,9 49,3 50,7 52,1 53,5 55,0 56,5 58,0 59,5 61,0 62,5 64,0 65,5 67,1 68,7 70,3 71,9 73,6 75,3 77,0 78,7 80,5 82,2 83,9 85,6 87,4 89,2 91.0 92,9 !)4,8 96,7 98,6 100,5 102,4 104,3 106,3 108,3 110,3 112,3 114,3 116,4 118,5 120,6 6>

27,5 28,6 30,8 31,9 33,0 34,1 35,3 36,5 37,7 38,9
40,3

40,2
,[•) (;

42,8 44,1 45,4 46,7 48,0 49,3 50,7 62,1 53,5 55,0 56,5 58,0 69,5 61,0 62,5 64,0 65,5 67,1 68,7 70,3 71,9 73,5 75,2 76,9 78,6 80,3 82,1 83,8 85,5 87,3 89,1 90,9 92,7 94,6 96,5 98,4 100,3 1Ö2 2 104,1 106,0 108,0 110,0 112,0 114,0 116,1 118,2 120,3 122,4 64  
6'128,8 29,9 31,0 32,1 33,2 34,3 35,5 36,7 37,9 39,1 41/6

413
44,2 45,5 46,8 48,1 49,4 50,8 52,2 53,6 55,0 56,5 58,0 59,5 61,0 62,5 64,0 65,5 67,1 68,7 70,3 71,9 73,5 75,1 76,8 78,5 80,2 81,9 83,7 85,4 87,2 89,0 90,8 92,6 94,4 96,3 98,2 100,1 102,0 103 9 105,8 107,8 109,8 111,8 113,8 115,8 117,9 120,0 122,1 124,2

30,1 31,2 32,3 33,4 34,6 35,7 36,9 38,1 39,3 40,5 41,7 4b,0 45,0 46,9 48,2 49,6 50,9 62,3 53,7 55,1 56,5 58,0 59,5 61,0 62,5 64,0 65,5 67,1 68,7 70,3 71,9 73,5 75,1 76,7 78,4 80,1 81,8 83,5 85,3 87,1 88,9 90,7 92,5 94,3 96,1 98,0 99,9 101,8 103,7 105,6 107,6 109,6 111,6 113,6 115,6 117,6 119,7 121,8 123,9 126,0 7

31,4 32,5 33,6 34,8 35,9 37,1 38,3 39,5 40,7 41,y 43,1 44,4 15, (
,17 1

47,0 48,3 43,7 51,1 52,4 53,8 55,2 56,6 58,0 59,5 61,0 62,5 64,0 65,5 67,1 68,7 70,3 71,9 73,, 5 75,1 76,7 78,3 80,0 til,7 83,b 85,2 87,0 88,8 90,6 92,4 94/2 96,0 97,8 99,7 101,6 103,5 105,4 107,4 109,4 111,4 113,4 115,4 117,4 119,4 121,5 123,6 125,7 127,8 7j

32,8 33,9 35,0 36,1 37,3 38,5 39,7 40,9 42,1 43,3 44,5 45,8 i  • ,-L 48,4 49,8 51,2 52,6 53,9 55,3 56,7 58,1 59,5 61,0 62,5 64,0 65,5 67,1 68,7 70,3 71,9 73,5 7o,l 76,7 78,3 80,0 81,7 83,4 85,2 86,9 88,7 90,5 92,3 94,1 95,9 97,7 99,6 101,5 103,4 105,3 107,2 109,2 111,2 113,2 115,2 117,2 119,2 121,2 123,3 125,4 127,5 129,7 7z

34,2 35,3 36,4 37,5 38,7 39,9 41,1 42,3 43,5 44,7 46,0 47,3 49,9 51,3 52,7 54,1 55,5 56,9 58,3 59,7 61,1 62,6 64,1 65,6 67,1 68,7 70,3 71,9 73,5 75,1 76,7 78,3 80,0 81,7 83,4 85,1 86,9 88,6 90,4 92,2 94,0 95,8 97,G 99,5 101,4 103,3 105,2 107,1 109,0 111,0 113,0 115,0 117,0 119,0 121,0 123,1 125,2 127,3 129,4 131,6 71

35,6 36,7 37,8 38,9 40,1 41,3 42,5 43,7 45,0 46,2 47,5 48,8
-TT7

51,4 52,8 54,2 55,6 57,0 58,4 59,8 61,3 62,7 64,2 65,7 67,2 68,7 70,3 71,9 73,5 75,1 76,7 78,3 80,0 81,7 83,4 85,1 86,8 88,5 90,3 92,1 93,9 95,7 97,5 99,4 101,3 103,2 105,1 107,0 108,9 110,8 119,8 114,8 116,8 118,8 120,8 122,9 125,0 127,1 129,2 131,3 133,5 8

37,0 38,1 39,2 40,3 41,5 42,7 43,9 45,2 46,5 47,7 49,0 b0,3 al,b
AQ  i

52,9 b4,3 bb,7 57,1 5Ö,5 53,3 61,3 62,8 64,3 65,8 67,3 68,8 70,3 71,9 73,5 75,1 76,7 78,3 80,0 81,7 83,4 85,1 86£ 88,  b 00,2 92,0 93,8 95,6 97,4 99,3 101,2 103,1 105,0 11)6,9 108,8 110,7 112,6 114,6 116,6 118,6 120,6 122,7 124,8 126,9 129,0 131,1 133,2 135,4 8t

38,4 39,5 40,6 41,8 43,0 44,2 45,4 46,7 48,0 49,2 50,5 51,8 54,4 55,8 57,2 58,6 60,0 61,4 62,9 64,4 65,9 67,4 68,9 70,4 71,9 73,5 75,1 76,7 78,3 80,0 81,7 83,4 85,1 86,8 88,5 90,2 92,0 93,8 95,G 97,4 99,2 101,1 103,0 104,9 106,8 108,7 110,6 112,5 114,5 Ilti,5 118,5 120,5 122,5 124,ti 126,7 128,8 130,9 133,0 135,1 137,3 81  
8t39,8 40,9 42,1 43,3 44,5 45,7 46,9 48,2 49,5 50,7 52,0 53,3 56,0 57,4 58,8 60,2 61,6 63,0 64,5 66,0 67,5 69,0 70,5 72,1 73,G 75,2 76,8 78,4 80,0 81,7 83,4 85,1 86,8 88,5 90, ‘2 92,0 93,8 95,6 97,4 99,2 101,0 102,9 104,8 106,7 108,6 110,5 112,4 114,4 116,4 118,4 120,4 122,4 124,4 126,5 128,6 130,7 132,8 134,9 137,1 139,8

41,3 42,4 43,6 44,8 46,0 47,2 48,4 49,7 51,0 02,3 53,6 ;)1,9 57,6 59,0 60,4 61,8 63,2 64,6 66,1 67,6 69,1 70,6 72,2 73,8 75,3 76,9 78,5 80,1 81,7 83,4 85,1 80,8 88,5 90,2 92,0 93,8 95,6 97,4 99,2 101,0 102,8 104,7 106,6 108,5 110,4 112,3 114,3 116,3 118,3 1 90,3 122,3 124,3 126,3 128,4 130,5 132,6 134,7 136,9 139,1 141,3 9

42,7 43,y 45,1 46,3 47,5 48,7 49,9 51,2 52,5 53,8 55,1 56,4 57,8 59,2 60,Ü 62,0 63,4 64,8 66,2 67,7 63,2 70,7 72,3 73,9 75,5 77,0 78,6 80,2 81,8 83,5 85,2 86,9 88,6 90,2 92,0 aa,8 9b,6 3'1,4 99,2 101,0 102,8 104,6 106,5 108,4 110,3 112,2 114,2 116,2 118,2 120,2 122/2 ,1-24,2 126,2 128,2 130,3 132,4 134,6 136,7 138,9 141,1 1143,3 91

44,2 45,4 46,6 47,8 49,0 50,2 51,4 62,7 54,0 55,3 56,6 58,0 9.7,4 60,8 62,2 68,6 65,0 66,4 67,9 69,4 70,9 72,4 74,0 75,6 77,2 78,7 80,3 81,9 83,5 85,2 86,9 88,6 90,3 92,0 93,8 95,6 97,4 99,2 101,0 102,8 104,6 106,5 108,4 110,3 112,2 114,1 116,1 118,1 120,1 122,1 124 1 128,1 130,2 132,3 134,4 136,6 138,7 140,9 143,1 145,3

45,7 46,9 48,1 49,3 50,5 51,7 53,0 54,3 55,6 56,9 58,2 59,6 61,0 62,4 63,8 65,2 66,6 68,1 69,G 71,1 72,6 74,1 75,7 77,3 78,9 80,5 82,1 83,7 85,3 87,0 88,7 90,4 92,1 93,8 95,6 97,4 99,2 101,0 102,8 104,G 106,4 108,3 110,2 112,1 114,0 116,0 118,0 120,0 122,0 124,0 126,0 128,0 130,1 132,2 134,3 136,4 138,6 140,7 142,9 145,1 147,3 9»

47,2 48,4 49,6 50,8 52,1 5.3,3 54,6 55,9 57,2 58,6 59,8 61,2 62,G 64,0 65,4 60,8 68,3 69,8 71,3 72,8 74,3 75,8 77,4 79,0 80,6 82,2 83-8 85,4 87,1 88,8 90,5 92,2 93,9 95,G 97,4 99,2 101,0 102,8 1U4,6 106,4 108,3 110,2 112,1 114,0 116,0 117,9 119,9 121,9 123,9 125,9 127.9 iw 1138,1 134,2 136,3 138,4 140,6 142,7 144,9 147,1 149,3 10

48,7 49,9 51,1 52,4 53,7 54,9 56,2 57,5 58,8 60,1 61,4 62,8 64,2 65,6 67,0 68,5 70,0 71,5 73,0 74,5 76,0 77,5 79,1 80,7 82,3 83,9 85,5 87,2 88,9 90,6 92,3 94,0 95,7 97,4 99,2 101,0 102,8 104,b 106,5 108,3 110,2 112,1 114,0 115,9 117,9 119,8 121,8 123,0 125,8 127,8 129,9 132,0 134,1 13  6,2 138,8 140,4 142,6 144,7 146,9 149,1 151,3 lOj

50  3 51 5 52 7 54,0 56,5 57,8 59,1 60,4 61,7 63,1 64,5 65,9 67,3 68,7 70,2 71,7 73,2 74,7 76,2 77,7 79,2 80,8 82,4 84,0 85,(> 87,3 89,0 90,7 92,4 94,1 95,8 97,5 99,3 101,1 102,9 104,7 106,5 108,4 110,2 113,1 114,0 115,9 117,8 119,8 121,8 123,8 125,8 127,8 129,8 131,9 134,0 136,1 138,2 140,3 142,4 144,6 146,8 149,0 151,  ti 153,4 104

5G  9 58 1 59,4 60,7 62,1 63,4 64,S 66,2 67,6 69,0 70,4 71,9 73,4 74,9 76,4 77,9 79,5 81,0 82,(5 84,2 85,8 S ’7,4 89,1 90,8 92,5 94,2 95,9 97,6 99,4 101,2 103,0 104,8 106,6 108,4 110,3 119,1 114,0 115,9 117,8 119,8 121,8 123,8 125,8 127 ,81 129,8 131,8 13&,o 136,0 138,1 140,2 142,3 144,5 146,7 148 <» 151,1 IfiÄ.Ä 155,5 1  Ot
51,9

53 6 54 7 559 57.2 58,5 59,8 61,1 62,4 63,8 65,1 66,5 67,9 69,3 70,7 72,1 73,6 75,1 76,6 78,1 79,7 81,3 82,8 84,4 86,0 87,6 89,2 90,9 92,6 94,3 96,0 97,7 99,5 101,3 103,1 104,9| 106,7 108,5 110,3 112,2 114,0 116,0 117,9 119,8 121,8 123,8 125,8 127,8 129,8 131,8 133,8 135,9 138,0 140,1 142,2 144,4 146,6 148,8 151,0 153,2 155,4 157,t> 11

55 1 56 3 57 r) 58 8 60 1 61,4 64,1 65,5 66,8 68/2 69,6 71,0 72,1 73,8 75,3 76,8 78,3 79,9 81,5 83,1 84,G 86,2 87,8 89,4 91,0 92,7 94,4 96,1 97,8 99,6 101,4 103,2 105,0 106,8 108,6 110,4 112,2 114,1 116,0 117,9 119,8 121,8 123,8 125,8 127,8 129,8 131,8 133,8 135,9 138,0 140,1 142,2 144,3 146,6 148,7 150,» 153,1 155,3 157,5 159,7 1U

57 9 59'1 00 4 61 7 63,0 64,4 65,8 67,2 68,5 69,9 71,3 72,7 74,1 75,6 77,1 78,G 80,1 81,7 83,3 84,9 86,4 88,0 89,6 91,2 92,9 94,6 96,3 98,0 99,7 101,5 103,3 105,1 106,9 108,7 110,5 112,3 114,2 116,1 118,0 119,9 1-21,8 123,8 125,8 127,8 129,8 131,8 133,8 135,0 137,9 140,0 142,1 144,3 146,4 148,6 150,8 153,0 155,2 157,4 159,6 161,9 11*

58 3 59 go's 621 63^4 64,7 66,1 67,5 68,9 70,3 71,7 73,1 74,5 75,9 77,4 78,9 80,4 81,9 88,5 85,1 86,7 88,8 89,9 91,5 93,1 94,8 96,5 98,2 99,9 101,6 103,4 105,2 107,0 108,8 110,6 112,4 114,3 116,2 118,1 120,0 121,9 123,8 125,8 127,8 129,8 131,8 133,8 135,9 137,9 140,0 142,1 144,2 146,4 148,5 150,7 152,9 155,1 157,3 159,5 161,8 164,1 ilt

fiO  0 fil 9 ß9 5 63 8 65,1 66,4 (37,8 69,2 70,6 72,0 73,4 74,8 76,3 77,7 79,2 80,7 82,2 83,7 85,3 86,9 88,5 90,1 91,7 93,3 95,0 96,7 98,4 100,1 101,8 103,5 105,3 107,1 108,9 110,7 112,5 114,4 116,3 118,2 |120,l [122,0 123,9 125,8 127,8 129,8 131,8 133,8 135,9 137,9 140,0 14-2,1 144,2 146,3 148,5 150,6 152,8 155,0 157,2 159,4 161,7 164,0 166,3 12

61 7 62 9 64 2 66,8 68,1 69,5 70,9 72,3 73,7 75,1 76,6 78,1 79,6 61,0 82,5 84,0 85,5 87,1 88,7 90,3 91,9 93,5 95,2 96,9 98,6 100,3 102,0 103,7 105,4 107,2 109,0 110,8 112,6 114,5 116,4 118,3 120,2 122,1 124,0 125,9 127,8 129,8 131,8 133,8 135,9 137,y 140,0 142,1 144,2 146,3 148,4 150,6 152,8 155,0 157,2 159,4 161,6 163,9 166,2 168,5 121

63 4 64 6 65 9 67 2 68,5 69,9 71,2 72,6 74,0 75,4 76,9 78,4 79,9 81,3 82,8 84,3 85,8 87,4 89,0 90,G 92,2 93,8 96,4 97,1 98,8 100,5 102,2 103,9 105,6 107,4 109,2 111,0 112,8 114,6 116,5 118,4 120,8 122,2 ■124,1 1126,0 127,9 129,9 131,9 133,9 135,9 138,0 140,0 142,1 144/2 146,ü 148,4 150,5 152,7 154,9 157,1 159,3 161,6 163,8 166,1 168,4 170,7 121

65 1 66 3 67 6 ysy 71,6 73,0 74,4 75,8 77,2 78,7 80,2 81,7 83,2 84,7 86,2 87,7 89,3 90,9 92,5 94,1 95,7 97,3 99,0 100,7 102,4 104,1 105,8 107,6 109,4 111,2 113,0 114,8 116,6 118,5 120,4 122,3 124,2 126,1 128,0 130,0 132,0 134,0 136,0 138,0 140,1 142,1 144,2 146,3 118,4 150,5 152,7 154,9 157,1 159,3 161,5 163,8 166,0 168,3 170,( 172,9 121

66,8
Gs'l r>9,4 70,7 72,1 73,4 74,8 76,2 77,6 79,0 80,5 82,0 83,5 85,0 86,5 88,0 89,6 91,2 92,8 94,4 96,0 97,6 99,2 100,9 102,<3 104,3 106,0 107,8 109,6 111,4 113,2 115,0 11(3,8 118,6 120,5 122,4 124,3 126,2 128,1 130,1 132,1 134,1 136,1 138,1 140,1 142,2 144,3 146,4 148,5 150,6 152,7 154,9 157,1 159,3 161,5 163,7 166,0 168,2 170,5 172,d 175,1 13

68 5 69 8 71 1 72 5 73,9 75, ‘2 76,6 78,0 79,4 80,8 82,3 83,8 85,3 86,8 88,3 83,3 91,5 93,1 94,7 96,3 97,9 99,5 101,2 102,9 104,6 106,3 108,0 109,8 111,6 113,4 115,2 117,0 118,8 120,6 122,5 124,4 126,3 128,2 130,2 132,2 134,2 136,2 138,2 140,2 142,2 144,3 146,4 148,5 150,6 152,8 lb4,9 157,1 159,3 161,5 ! 163,7 1165,9 168,2 170,4 172,7 175,c 177,4 131

703 71 6
72'9 743 75,7 77,0 78,4 79,8 81,2 82,7 84,2 85,7 87,2 88,7 90,2 91,8 93,4 95,0 96,6 98,2 99,8 101,5 103,2 104,9 106,6 108,3 110,0 111,8 113,6 115,4 117,2 119,0 120,8 122,7 124,6 126,5 128,4 130,3 132,3 134,3 136,3 138,3 140,8 142,3 144,4 146,5 148,6 150,7 152,8 155,0 157,1 159,3 161,5 163,7 165,9 168,1 170,4 172,7 175,0 177,£ 179, 1 13!-

72,1 73 4 747 76 1 77 ’5 78,8 80,2 81,6 83,1 84,6 86,1 87,6 89,1 90,6 92,1 93,7 95,3 96,9 98,5 100,1 101,8 103,5 105,2 106,9 108,6 110,3 112,0 113,8 115,6 117,4 119,2 121,0 122,9 124,8 126,7 128,6 130,5 132,4 134,4 136,4 138,4 140,4 142,4 144,5 146,6 148,7 150,8 152,9 155,0 157,2 159,3 161,5 163,7 165,9 168/1 170,4 172,7 175,( 177,b 179,( 182,( 13!

73,9 75'9 76,5 77,11 79,3 80,7 82,1 83,5 85,0 86,5 88,0 89,5 91,0 92,5 94,0 95,6 97,2 98,8 100,4 102,1 103,8 105,5 107,2 108,9 110,6 112,3 114,0 115,8 117,6 119,4 121,2 123,1 125,0 126,9 128,8 130,7 132,6 134,6 136,6 138,6 140,6 142,6 144,6 146,7 148,8 150,9 153,0 155,1 157,2 159,4 161,6 163,8 166,0 168,2 170,4 172,7 175,0 177,  :-j 179,6 181,! 181, 14

75,7 77 0 78 3 79,7 81,1 82,5 83,9 85,4 86,9 88,4 89,9 91,4 92,9 94,4 95,9 97,5 99,1 100,7 102,4 104,1 105,8 107,6 109,2 110,9 112,6 114,3 117,9 119,7 121,5 123,3 125,2 127,1 129,0 130,9 132,8 134,7 136,7 138,7 140,7 142,7 144,7 146,8 148,9 151,0 153,1 155,2 157,3 159,4 161,6 163,8 166,0 168,2 170,4 172,7 175,0 177,3 179,fc 181,9 184,? 186,c 14j

77,5 78 8 80,2 81'6 83,0 84,4 85,8 87,3 88,8 90,3 91,8 93,3 94,8 96,3 97,9 99,5 101,1 102,7 104,4 106,1 107,8 109,5 111,2 112,9 114,6 116,4 118,2 120,0 121,8 123,6 125,4 127,3 129,2 131,1 133,0 134,9 136,9 138,9 140,9 142,9 144,9 146,9 149,0 151,1 153,2 155,3 157,4 159,5 161,7 163,9 166,1 168,3 170,5 172,7 175,0 177,3 179,6 181,S 184,3 186, 189,(,14z

79,4 80 7 82 1 83,5 84,9 86,3 87,7 89,2 90,7 92,2 93,7 95,2 96,8 98,3 99,9 101,5 103,1 104,7 106,4 108,1 109,8 111,5 113,2 114,9 116,7 118,5 120,3 122,1 123,9 125,7 127,5 129,4 131,3 133,2 135,1 137,1 139,1 141,1 143,1 145,1 147,1 149,1 151,2 153,3 155,4 157,5 159,6 161,8 164,0 166,2 168,4 170,(5 172,8 175,0 177,l 179,6 181,9 181,L 186,  t 189,  t 191,4 14  4

81,3 82,6 84,0 85,4 86,8 88,2 89,6 91,1 82,6 94,1 95,6 97,2 98,8 100,3 101,9 103,5 105,1 106,7 108,4 110,1 111,8 113,5 115,2 117,0 118,8 120,6 122,4 124,2 126,0 127,8 129,7 131,6 183,5 135,4 137,3 139,3 141,3 143,3 145,3 147,3 149,3 151,3 153,4 155,5 157,6 159,7 161,9 164,1 166,3 168,5 170,7 172,9 175,1 177,4 179,7 182,0 184,3 186,< 189,C 191,4 193,8 15

0 j" 1 
T

3 
4 1 u u 1? 2 2z 2i 3 ^4 31 3i 4 4} 44 4» 5 51 sz ÖJ 6 6J 7 Ti 74 71 8 8s 8} 8f 9 9i I 91 1 9t 10 110* 104 IO» 11 Illi IH llj 12 121 13 |13| 13z 1 13| 14 1 14i 141 141 15 s S°d





<<'H h't/i. lu.s-f-.





Zv/zZ- #





le m
















