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cerveerende Skrift er udarbejdet af ANDREAS
BRUUN, delvis paa Grundlag af Oplegnelser,
der skyldes fhv. Kontorchef N. BENTZEN, med Benyl-
lelse af de bag i Bogen angivne Kilder — blandl disse
seerlig Professor €. NYRopP's induslrielle Skrifler — og
stollel lil Oplysninger, indhenltede ( Rigsarkivet, Hao-
nevcesenels Arkiv og i Kunstindustrimuseel, hvilke
Inslitutioner velvilligst har slillel en Del af del beny!l-
lede [llustrationsmaleriale lil Raadighed.
Den historiske Afhandling om Oprindelsen lil Bur-

meisler & Wain’s Plads skyldes Arkivsekrelcer i Rigs-
arkivel GERHARD L. GROVE.




SKIBSBYGGERIETS UDVIKLING
[ DANMARK

“kibsbyggeriet i Danmark har ikke altid staaet paa Hojde med

den Udvikling, der under de vekslende Tidsforhold er ble-
{,Sj ven vor Handel og Skibsfart til Del.

Ll\@ Der fattedes vore Skibsbyggere Indsigt og Uddannelse,
vel ogsaa Kapital og Raamaterialer i tilstraekkelig Meengde,
og da der i Udlandet byggedes baade bedre og billigere,
saa de storre Skibsredere deres FFordel i at soge derhen,
naar det gjaldt om at erhverve Skibe, der skulde paa de store FFarter.

Forst mod Slutningen af det 18. Aarhundrede og samtidig med den glim-
rende Handelsperiode, der var en Folge af den nevtrale Stilling Danmark-
Norge i Forbund med Sverige og Rusland havde sikret sig under de store
Krige, kan vi begynde at skimte Rammerne for en rationel dreven dansk
Skibsbygningsindustri.

Gentagne Gange i Aarhundredernes Lob, og saa tidligt som under Chri-
stian IV, havde Staten paa forskellig Maade sogt at ophjeelpe Skibsbyggeriet,
men Bestraebelserne kronedes ikke med Held. Skibsrederne, der foretog
deres Skibskeb i Udlandet, gjorde gweldende, at de ikke kunde faa de
Skibe, de havde Brug for, byggede herhjemme, hvorfor de onskede en
saa [r1 Indfersel som mulig.

Paa den anden Side fremkom Skibsbyggerne med berettigede Klager
over den ugunstige Maade, hvorpaa Staten stillede dem i Konkurrencen
med de udenlandske Verfter, thi Forholdene var den Gang ligesaa bag-
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vendte som nu; Skibsbyggerne maatte betale Told af alle deres Materialer.
medens de i Udlandet byggede Skibe indfortes toldfrit.

Staten, som bl. a. ved den store » Forordning om Kommercien« af 4. Au-
gust 1742 havde sogt at skabe en virkelig Virksomhed paa Skibsbygnings-
omraadet, stillede sig endelig mod Slutningen af det 18. Aarhundrede
imodekommende overfor Skibsbyggernes Krav, idet den ved Forordning
al 18. Marts 1776 paalagde alle fremmede Skibe, der kobtes al danske
Redere, en Afgift af 20 Rdl. pr.
Kommercie-Lest, hvorimod alle
de Skibe, der byggedes i Kjoben-
havn og indrettedes til Defension
—d.v.s. anvendelige som Kapere —
tillagdes en Pramie af 16 Rdl. pr.
Kom.-Leest.

Denne Forordning, hvis Frem-
komst vesenlig skyldtes Orlogs-
veerflets Reformator og beromte
Fabrikmester HENRIK GERNER, kom
dog ikke vedvarende til at staa ved
Magt, thi da Danmark efter Krigen
180714 havde mistet storste Delen
= al" sine Skibe, og Skibsrederne
med fornyet Kraft gjorde deres
gamle Fordringer geldende, ind-
rommedes der dem atter Leltelser
med Hensyn til Kob og Indforsel
Fabrikmester ved Orlogsveerftet Henrik Gerner. al fl‘cmmcdc Ski])e.

Paa en anden og mere indgri-
bende Maade blev Henrik GeErNERs Virksomhed imidlertid af Betydning
for Skibsbyggeriel. Ligesom det er hans Fortjeneste at have reformeret
den paa det Tidspunkt ganske forfaldne Flaade, saaledes tilkommer og-
saa ham alene Zren for at have skabt det videnskabelige og tekniske
Grundlag for den private Skibsbygningsindustri.

Henrik Gerner var fodt 1741 gennem Faderen, der var Konstrukter ved
Orlogsveerftet, havde han allerede som Dreng modtaget en levende Inter-
esse for Skibsbygningskunsten, og da han, 22 Aar gammel, var bleven So-
officer, kastede han sig med Liv og Energi over dette seerlige Studium.
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Grev DANNESKJOLD-SamsoE, der da efter Aars Fraveer igen var sat i Spid-
sen for Marinens Administration, ansporede den unge Mand og sendte ham
til Udlandet, hvor han under et flereaarigt Ophold i England og Frankrig
file Lejlighed til at leegge saa enestaaende Evner for Dagen, at man der-
ude spaaede ham en glimrende Lobebane og saa hen til ham som en af
Fremtidens dygtigste Skibsbygningsteknikere.

[ Aaret 1772 hjemkaldtes han fra Frankrig for at overtage Fabrikmester-
posten ved Orlogsverftet, der grundet paa uduelig Ledelse ganske var
kommet i Forfald.

[ denne Stilling, hvor han virkede lige til sin Dod, 1787, indlagde han
sig den storste Fortjeneste. Han byggede saa at sige all op fra nyt, gjorde
Orlogsveerftet efter Datidens Fordringer fuldkomment, skabte en Flaade af
fortrinlige Skibe og indlagde sig seerlig Berommelse ved at konstruere el
Pumpeveerk til Dokken, hvorved det opnaaedes, at Udpumpningen, der
tidligere havde kostet 2—400 Mands anstreengende Arbejde i 2—3 Dogn,
nu kunde udfores af 24 Heste i 20 Timer.

Gerner, der naevnes som et af vort Lands storste mekaniske Talenter,
fungerede tillige som Konstrukter og Konsulent for alle de kgl. Handels-
selskaber, projekterede Anleeg af et Veerft ved Kiel og blev, 32 Aar gammel,
Preaesident for det kgl. danske Landhusholdningsselskab, for hvilket han
indtil sin Dod personlig affattede ikke mindre end 300 Beteenkninger.

Hvad dog her seerlig skal fremhzeves er de Forbedringer, han tilforte det
private Skibsbyggeri. Det er ovenfor neevnt, at Forordningen af 1776 skyld-
tes hans Initiativ, men hvad der betod mere, var de mange tekniske For-
bedringer, han indforte, samt ganske serlig den Konstruktionsskole, han
fik oprettet, og ved hvilken der gaves Leerlinge fra de indenlandske Veerf-
ter Adgang til at faa Undervisning i paa teoretisk Maade at anlaegge og
beregne et Skibs Bygning.

Fra denne Periode i Skibsbyggeriets Historie kan ievrigt nwevnes, at
Skibenes Takling undergik adskillige Forbedringer, saaledes at den steerkt
naermede sig den nu brugelige Rigning. Endvidere indfortes Kobberfor-
hudning af Skibenes Bund, og i Stedet for de klodsede Traeknzeer under
Dzekkene begyndte man at anvende Jeernknzeer.

[ sin Omtale af Gerners Virksomhed for Konstruktionsskolen skriver
O. J. RAWERT i 1850: »Fra denne Skole er udgaact mange dygtige unge
Meend, som nu er adspredte overalt i Landet og nedsatte som Skibsbyggere,
og som ikke alene bygger selv, men ogsaa er beredvillige til at undervise
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andre. Dette har fremkaldt en aldeles Forandring i Skibsbyggeriet, idet der
endnu for 20—30 Aar siden (0: 1 1820’erne) udenfor Kjobenhavn ikke blev
bygget noget Skib efter forudlagt Plan og Tegning, men Skibene byggedes
mere efter Djesyn og praktisk Ovelse,«

Henrik Gerner skabte Mulighederne for Skibsbyggeriets Udvikling, og
haeemmedes denne end paa det foleligste under Handelens og Skibsfartens
store Nedgangsperiode i det 19. Aarhundredes forste 30 Aar, saa var del
dog paa det tekniske Grundlag, han havde skabt, man arbejdede videre,
idet man Tid efter anden indferte Forbedringer eller skeerpede de Forord-
ninger, der stilledes til Skibsbyggernes Uddannelse.

Ved Raadstueplakataf11. November 1818 blev detsaaledes bekendtgjort,
at enhver, der vilde vinde Borgerskab som Skibsbygmester i Kjobenhavn,

< P 5%
DF. KONGEL DANSKE
A‘F\ $‘§LOYV!C})R!‘.R

Danske Seolficerers Medalje til Minde om Henrik Gerner,

skulde gennemgaa Kunstakademiets Klasser for Ornament- og Frihaands-
tegning, under Opsyn af den @ldste Skibsbygmester og to andre Mestre,
udfore Tegning til et for Vest- eller Ostindielarten bestemt Fregatskib samt
godtgere sin Dygtighed som praktisk Skibsbygger.

Der bygges dog ikke meget her hjemme i den folgende Periode. De aar-
lige Indberetninger til Generaltoldkamret viser, at der vel findes et betyde-
ligt Antal Skibsveerfter rundt i Landet, men ingen af dem har nogen storre
Virksomhed, og det er kun et ringe Antal nye Skibe, de leverer. Aabenraa,
der leverer de fleste, bygger saaledes fra 1836—46 kun 57 Skibe med en
samlet Dreegtighed af 3737 Kom.-Leester, og Kjobenhavn, som vel har flere
store Verfter — deriblandt Wilders Plads med 250—300 Arbejdere — be-
skeeftiger sig veesentligst kun med Reparationsarbejder. Det samme geelder
de flensborgske Verfter, hvorimod Svendborg og Troense overvejende
bygger nye Skibe. De danske Skibe er i Folge Bergsoes Statistik solidt byg-
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gede, men ikke saa billige som de svenske. Et nyt Skib koster (ca. 1846)
her i Danmark 100—120 Rdl. pr. Kom.-Lzest.

Den Revolution, Skibsbyggeriet har undergaaet, tager forst sin Begyn-
delse omkring Midten af det forlobne Aarhundrede og skyldes, nzst de
Kempeskridt, hvormed Skibsbygningens Teori udviklede sig, de nye
Fremdrivningsmidler og Byggematerialer.

Som Materiale benyttedes for Hundrede Aar siden kun Tre. Dets ringe
Styrke, Vanskeligheden ved at give det konstruktive rigtige Former og den
daarlige FForbindelse mellem Skrogels enkelte Dele bevirkede, at Skibene
var svage og satte en lav Graense for deres Storrelse.

Ved Indforelsen af Jeern har man derimod faaet et steerkt Materiale, man
kan give nzesten enhver onskelig Form, og hvis enkelte Dele indbyrdes
kan forbindes solidt. Man har derved opnaaet at kunne bygge langt storre
og steerkere Skibe, der formaar at bezere de kraftige Maskiner, de hurtige
Dampskibe kreever. Man kan i saa Henseende sammenligne de storste af
vore Linieskibe fra omkring 1800 med de store Handelsdampere, Bur-
meister & Wain i de senere Aar har bygget. Medens de forstnzevnte var
a. 180 Fod lange, er Damperen »Anname« ca. 400 Fod lang og kan bere
:a. 8000 Tons Last.

Udviklingen af Skibsbygningens Teori har gjort det muligt forud at
beregne Skibenes Storrelse og Form, naar de stillede Betingelser i Retning
al Fart, Lasteevne, Sodygtighed og Sikkerhed m. m. er givne.

Som ovenfor antydet var det meget smaat med Fremskridtene i den for-
ste Halvdel af »Dampens og Jeernets Aarhundrede«. Omkring 1790 havde
Regeringen anskaffet en Dampmaskine til Holmen, men da dette Forsog
faldt ret uheldigt ud, skulde der gaa mere end 30 Aar, for nogen vovede sig
til at foretage en ny Prove.

Paa lignende Maade gik det med Dampskibene, om end vi her dog noget
hurtigere opnaaede at se de praktiske Virkninger. Med Furtons Dampskib
»Clermont« var i 1807 Dampmaskinens praktiske Anvendelse til Sos fast-
slaaet. Men Verden var den Gang, mistroisk overfor alt nyt, ikke mindst
naar det kom fra Amerika, og skont Dampskibsbyggeriet ret hurtigt for-
plantede sig til England, kunde dog»Nyeste Skilderi af Kjobenhavn«i 1816
under sin Omtale af et saadant Skib skrive: »Sejlet er ikke udsat for Fare,
og lige saa lidt har man at frygte af Ilden under Kedelen.«

Tre Aar elter skulde Kjobenhavnerne dog ved Selvsyn komme til en an-
den Erkendelse. Avditor Steex AnpERsEN BiLrLe havde i England kobt
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Dampskibet »Caledonia«, der var bestemt for Ruten Kiel—Kjobenhavn.
Hans Broder Kommanderkaptejn MicuatL BiLLE havde fort det fra London
hertil, den lengste Sejlads som endnu noget Dampskib havde foretaget i
Evropa — men det brugte rigtignok ogsaa 14 Dage dertil.

Dampskibet »Caledonia«, Aar 1819,

Da Skibet Sendagen den 23. Maj 1819 KI. 10 om Formiddagen foretog
en Demonstrationstur til Helsingor, var den ganske By paa Benene. I sin
Omtale heral skriver det ssmme kjobenhavnske Skilderi: Paa Toldboden
stod Tilskuere, paa Kastelsvejen og paa Vejen ud til Kalkbraenderierne, ja
langs hele Kysten, som Skibet passerede; og det er forstaaeligt, at 106 Pas-
sagerer med Glede gav »4 Rdlr. for Farten og 3 ¥ for Spisningen« for at
eere med paa det forste Dampskibs forste Fart i danske Farvande.

»Caledonias« Triumftog blev dog ikke Indledning til en rask opblom-
strende Dampskibsindustri; t. Eks. var endnu i 1832 saa godt som ingen
Dansk oplert til at veere Maskinmester. Fra »Caledonias« Ankomst indtil
1839 var her anskaffet 10 Dampskibe, og kun med to al disse havde danske
Teknikere haft noget at gore.

Den 12. Juni 1830 lob et Dampskib, Etatsraad N. L. Hvior havde bygget
paa Jakos Horws Skibsverft, af Stabelen. Det blev kaldet » Frederik den
sjette, afloste »Caledonia« i Farten paa Kiel, og er den forste Dampbaad,
der er bygget her i Landet. Skroget var dansk Arbejde, men Maskinen —
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Bygning Nr. 200. Dampskibet »Anname, Aar 1899,

paa 90 H. K. — fra England. Lige modsat forholder det sig med et andet
Skib, det i 1825 for privat Regning fra England kommende »Dania«. Da det
11831 treengte til nye Maskiner, blev de indsatte nede paa Frederiksveerk i
voN WURDENs Verksteder.

Af de ovrige 6 Skibe var »Kiel paa 40 H. K. i 1824 anskaffel til Kongens
personlige Brug. »Prindsesse Vilhelmine« (90 H. K.) i 1825 (il Farten paa
Liibeck, »Merkurius« (30 H. K.) i 1828 kobt til Storebeltsoverfarten og »Maa-
gen« (20 H. K.) 1 1838 til Lillebelttrafiken. Af de endnu resterende fire Dam-
pere anskaffedes » Loven« og»Unionen« henholdsvis fra Kiel og Flensborg:
»Dronning Marie« indkebles til Ruten Kjobenhavn—Stettin, og »Prinds
Carl« til Fart paa Sverige og Norge.

Tid efter anden bevirkede Jeernskibsbyggeriels Opkomst en stor Foran-
dring 1 de wldre Skibsveerfters Stilling. I Traps » Danmark«, forste Udgave
fra 1858, meddeles saaledes: »Paa de private Skibsveerfler findes fortrinlige
Pakhuse og Beddinger til Bygning af Skibe og til Landsatning af Skibe til
Reparation. Bygning af Skibe er imidlertid saa at sige ophort i Kjobenhavn
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og Dokker eller Ophalingsbeddinger for Reparation af storre Sejl- og Damp-
skibe savnes.« 1 ovrigt anforer Trap, at der i Kjobenhavn findes 3 Skibs-
veerfter, der beskeeftiger 196 Arbejdere med Reparationer og Forhudninger
af Skibe.

Handelsverdenens Interesse for Dampskibsentrepriser var med andre Ord
bleven levende, Udviklingen gik i denne Retning, Tiden og Forholdene
kreevede det, og i Kampen mod det nye maatte de gamle Skibsvearfter ligge
under.

Naar det imidlertid er lykkedes den danske Industri paa Maskin- og
Dampskibsbyggeriets Omraade at naa en saa hej Udvikling, at vi fuldt ud
kan staa Maal med Udlandet, da skyldes dette i forste Reekke det Veerft og
den Maskinfabrik, der nu er kendt overalt i de sofarende Nationers Verden
som BurMEISTER & WaAIN.

Dette Firmas Stiftere H. H. BAuMGARTEN og C. C. BURMEISTER blev den
moderne danske Skibsbygningsindustris initiativrige og dygtige Foregangs-
mend, der saa og forstod at udnytte de store Muligheder.

Den Virksomhed, de skabte, blev ikke alene grundleggende for A/S Bur-
meister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri, Danmarks nuvearende storste
industrielle Virksomhed, men for hele det moderne danske Skibsbyggeris
Udvikling. Hvad der aldrig tidligere under Handelens og Skibsfartens Op-
og Nedgangsperioder lykkedes vor Skibsbygningsindustri, det naaedes
gennem deres Arbejde. Skibsbyggeriet i Danmark magter nu fuldtud at til-
fredsstille Storhandelens Krav.

BauMGARTEN 0og BurMEISTER er Feaedrene til vor Tids nationale Skibsbyg-
ningshistorie. Den Dag, da de to Mznd sluttede Kompagniskab, den 20.
Juli 1846, er derfor saavel den danske Skibsbygningsindustris som Bur-
meister & Wain’s Haeders- og Mindedag.

Deres Historie falder sammen — BAUMGARTEN & BURMEISTER 0g senere
BurMEISTER & WAIN har givet den dens Praeg.
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tage sig at fremstille de Maskiner, Landet selv havde An-
vendelse for. Det var umuligt at optage Konkurrencen med
de store Industrilande, thi man savnede baade Raaproduk-
terne og de tekniske Hjelpemidler, som Udlandet besad,
ikke at tale om, at man slet ikke havde et teknisk kyndigt
Personel.

Den sidstnzvnte Mangel blev imidlertid afhjulpet lidt efter lidt, omend
det kun gik langsomt. Forst da den polytekniske Leereanstalt oprettedes,
og efter at de tekniske Skoler havde bidraget til den tekniske Videns Ud-
bredelse — forst, da blev man rustet til i personel Henseende at tage Kam-
pen op med Udlandet. Burmeister & Wain skylder den polytekniske Leere-
anstalt Tak for en Reekke udmeerket uddannede og dygtige Ingeniorer, der
har ydet deres Bidrag til, at dansk Maskinindustri har kunnet finde Vej ud
over Landets Grenser; de tekniske Skoler har givet den i Verkstederne
arbejdende Ungdom en god Ballast af teknisk Indsigt og Kundskaber.

Ser man neermere paa Forholdene, viser det sig, at vi, paa Grund af vor
Mangel paa Raaprodukter til Brug for tekniske Virksomheder, ikke, saa-
ledes som Udlandet, har ejet Betingelserne for at uddanne Folk, der gen-
nem lang, praktisk Erfaring var i Stand til at starte og bestyre storre tekni-
ske Virksomheder af Betydning. Vi var henviste til de forholdsvis faa, som
efter et Par Aars Uddannelse i Udlandet sogte at omplante deres Viden paa

hjemlig Grund. Men da denne Viden som Regel var af ren praktisk Natur,
var det, som det fremgaaraf en Undersogelse af Forholdene i Almindelighed
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beskedne Virksomheder der startedes, og Virksomheder, der kun fremstil-
lede mindre komplicerede Maskiner. De paageldende manglede den teore-
tiske Uddannelse, der var nedvendig for med Held at give sig i Lag med
slorre Opgaver.

Det er da ogsaa ret betegnende, at hvad der fra Tiden for Fyrrerne kan
henfores under Begrebet Maskinindustri neermest har veeret en Slags Appen-
dix til Jeernstoberierne. Efterhaanden som de paapegede Forhold udviklede
sig, naaede Maskinindustrien dog storre Selvsteendighed, den kom op paa
Siden af Jeernstoberierne og tog sluttelig Téten, saaledes at Jeernstoberierne
fra at veere Hovedvirksomheden kom til at staa i anden Reekke.

De forste Vidnesbyrd om begyndende Induslri af den Art treeffer vi i Slul-
ningen af det 18de Aarhundrede, paa hvilket Tidspunkt der i Kjobenhavn
fandtes nogle faa og lidet betydende Jeernstoberier. Staten havde tidlig, dog
uden Held, sogt al faa en Maskinfabrikation i Gang, og 1 de folgende Aar
ydede den Bistand til Forseg i samme Retning. Ser man imidlertid hen til,
at Ledelsen al saadanne Virksomheder snart overdroges til en Bomulds-
fabrikant, snart til en Snedker, i bedste Tilfeelde til en Kunstsmed eller en
fremmed »Mekanikus«¢, vil detikke forbavse, at Resultaterne ikke blev store.
Til Belysning heraf skal vi fremdrage nogle Eksempler.

[ 1775 udvidedes Trnomas PorTERS Jeernstoberi med Regeringens Stotte
til ogsaa at omfatle Fabrikation af Skibskabysser, Seebekedler m. m., og da
Kunstsmed Dey opfandt nogle Heglemaskiner, som fandtes gode, ydedes
der ham 11786 betydelige Subsidier, saaledes at han efter en Del Genvordig-
heder fik oparbejdet en Forretning. Fra samme Periode skriver sig ogsaa
det senere bekendte Gamst’s Melalstoberi, der 1 1785 anlagdes som Jeernsto-
beri af Brodrene Gaymst fra Kolding.

[ 1798 anlegges endvidere med Regeringens Stolte to Maskinfabriker, af
hvilke den ene forstlededes af Bomuldsfabrikens tidligere Bestyrer NORBERG
og, da denne i 1806 var gaaet fallit, af en Snedker Kress, for hvis Uddan-
nelse i Faget Regeringen siden 1800 aarlig havde betalt Norberg 75 Rdl.

[ Spidsen for det andet Veerksted sattes en Mekanikus Joun Smrrn, der i
1797 paa Statens Bekostning havde studeret i England, og som nu fik 6000
Rdl. til at indrette sig et Veerksted i St. Pederstreede.

EEn Virksomhed af storre Betydning udfoldede endelig Henrik ProTz,
som, efter i 31 Aar at have arbejdet i Schweiz, 1 1801 oprettede et Veerksted
paa Blaagaard, til hvis Etablering Staten foruden anseelige Tilskud vdede
ham et Laan paa 5000 Rdl. Pltz, der siden flyttede til St. Annze Plads, an-
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saas som en dygtig Mekaniker, og ved den forste danske Industriudstilling,
der i 1810 arrangeredes i »Kongens Klub« af »Selskabel for indenlandsk
Kunslflid«<, anmeldte »denne Kunstner« adskillige Maskiner, som Selskabet
dog ikke turde modtage, »fordi de ved Forevisning af andre end ham selv,
let kunde beskadiges«.

[ det store og hele svarede Regeringens Bestreebelser for at ophjelpe
Industrien ikke Regning, og da den finansielle Nedgangsperiode ved det
nye Aarhundredes Begyndelse indtraadte, da Understoltelserne opherte og
de mange Indforselsforbud heevedes, lammedes ogsaa den begyndende
Maskinindustri ganske.

I de Udstillinger, »Selskabel for indenlandsk Kunstflid« arrangerede fra
1810 til 1818, afspejlede Industrien — hvis man overhovedet kan tale om
en saadan — sig i al sin Afmagt. Det var jeevn god Husflid, man fik at se, og
Udstillernes Antal var rent forsvindende, saaledes 1 1810 kun 66 med 152
Numre. Blandt disse fandtes endog kun to danske Fabriker.

Det er udelukkende Haandveerkernavne, man erindrer fra den Tid, saa-
somAnkersmed Haxs CaspersEN, der 1 1803anlagde etSmederi og Melalsto-
beri paa Kroyers Plads, HENRIK GamsT, en Son af en af fornzevnte to Brodre
G., og Kleinsmedemester ScuaseL, hvis Forretning grundlagdes 1819.

Jeernstoberiet var saa at sige den eneste Industrigren, der havde Frem-
gang under de forandrede Forhold; dette skyldes den Omstaendighed, at
Norge tidligere veesenligst havde forsynet Danmark med Stebegods. Nu
sogte man at udnytte de ved Norges Adskillelse gennem en ny Indforsels-
told skabte Konjunkturer; Jeernstoberivirksomheden fandt Fodfzeste, saa-
ledes, at medens der ved Aarhundredets Begyndelse kun fandtes et lille
Steberi 1 Kjobenhavn, var disses Antal i 1830 naaet op til 5, i 1847 til 16.
M. A. HEEGAARDs anlagdes i 1828, P. F. Lunbes i 1820.

FFor Industriens Udvikling blev naturligvis Dampmaskinens Indferelse
af indgribende Betydning, men det tog lang Tid, for man lerte at skatte
dens Veerd. Som andetsteds omtalt havde Regeringen omkring 1790 an-
skaffet sig en Dampmaskine fra England, men da den viste sig ubrugelig,
sveekkedes Tilliden til den, og forst 31 Aar efter dristede DREWSEN paa
Strandmollen sig til at forny Forseget. Hvor liden Tiltro man havde til
disse nymodens Indretninger, vil ses deraf, at selv Drewsen, der i Virkelig-
heden paa det Omraade var Foregangsmanden, og senere kebte sig en ny
Maskine paa 20 HK., i 1826 slutter en lille Afhandling: »Sammenligning
mellem Vand-, Vind-, Damp- og Hestekraft« paa folgende Maade: » For mig
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bliver derfor ingen Tvivl om, at hvor Heste passer til Fabrikernes Drift, an-
vendes disse fordelagtigere end Dampmaskinerne. Men alt som Lasten, der
skal overvindes, bliver storre, er Dampmaskinerne mere og mere nodven-
dige og bliver tilsidst uundvzerlige, hvor Vandet falles, og Vinden e¢j kan
bruges.«

Samme Aar, Drewsen skrev dette, blev forovrigt den forste Damp-
maskine udfert af en dansk Mand, OLE Winstrup, men den tilvirkedes
nede 1 Tyskland, 1 Hundisburg, hvor W. havde kobt en lille Maskinfabrik.
Maskinen var dog kun paa 1"/ HK. og leveredes til MomvEes Bryggeri i Ny-
gade. 1828 forfeerdigede von WURDEN i Kjobenhavn en Maskine paa 4 HK.
til Grosserer Jacos HorLwm og kort Tid efter leverer han en paa 20 HK. til J.
P. Sunr & Sons Kobbervalseverk i Frederiksvaerk. Gennem de Erfaringer,
der herigennem indhostedes, begyndte Industriverdenen at faa Qjet op for
Dampmaskinens Betydning og at gere sig fortrolig med dens Brug, men
Udviklingen gik dog alt andet end med Dampfarl, og endnu i 1839 var der
kun 23 Dampmaskiner i Gang med ialt 348'/; HK., og af disse var igen kun
10, paa tilsammen 114 HK., udforte her i Landet. Som en af de Maskin-
fabrikanter, der tidligst kastede sig over Fabrikation af Dampkedler, kan
iovrigt nevnes P. F. Lunpe, fra hvis i 1829 grundlagte Virksomhed J. C.
JacosseN, ved Gl. Carlshergs Grundlaeggelse i 1847, bestilte sin forste lille
Dampmaskine,

En af Datidens dygtigste Maskinbyggere var FREDERIK ScuioTT paa Gar-
nisonsplads, der paa forskellig Maade stottedes af Staten, bl. a. med et Laan
paa 1500 Rdl. til Indretning af et Veerksted. Han udforte i 1830 den forste
danske Boglrykpresse, og samme Aar fik han Bestilling paa en Papirmaskine
til @rholm. I den Anledning segle han Assistance hos H, H. BAUMGARTEN,
der faa Aar i Forvejen var ankommen til Kjobenhavn, og nu fik overdraget
det Hverv, at udfore Tegningerne og lede Bygningen af Maskinen.

Schiotts og Baumgartens Samarbejde blev imidlertid ikke af leengere Va-
righed; thi skent den forstnzevnte stottedes fra alle Sider, bl. a. gennem den
Rejersenske Fond, og endnu saa sent som i 1832 med 10,000 Rdl. af Rege-
ringen, var han ved letsindige og daarlige Dispositioner kommen i en saa-
dan Geld, at han i det n@vnte Aar fandt det raadeligst at expatriere sig til
Amerika.

Sikkert men langsomt arbejdede Industrien sig frem i de folgende Aar og
fik, gennem den i 1838 stiftede Industriforening, og den to Aar senere frem-
komne Haandvcrkerforening, god Stotle. Fra lidligste Frerd har den forst-
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neevnte Forening bl. a. fremmet Udviklingen gennem Udstillinger, medens
den sidstnaevnte har gjort sig fortjent ved sit Arbejde for Neeringsfriheden,
der sluttelig, ved Lov af 1857, indfortes fra 1. Januar 1862. Af storst Betyd-
ning for Maskinindustriens Udvikling blev dog, som ovenlor antydet, den i
1829 oprettede » Polylekniske Leereanstalt«, men forst langt senere sporede
man dens store Resullaler. I Trediverne, men seerlig i Fyrrerne tog Udvik-
lingen Fart, og af de Jaernstoberier og Maskinfabriker, som da opstod, nzev-
ner C. Nyrop: N.P. ALLerur i Odense (1836), Jaernstober D. LoweNER (1837),
Maskinfabrikant StaLLgNecHT, Horsens 1840, Maskinfabrikant BauMcar-
TEN (1843), Klejnsmed F. W. Doserck (1846) og Maskinfabrikant J. G. A.
EickHorr (1848).

Naturligvis stod Maskinfabrikationen ikke paa noget hojt Trin, men der

ar tilvejebragt en Basis for Udviklingen. I Bergsoes Statistik fra 1847 med-

deles saaledes, at »naar her er Brug for storre og mere sammensatte Maski-
ner, forskrives de naesten stedse fra de udenlandske Fabriker, som ved uaf-
ladelig at beskeftige sig med Forferdigelsen af visse Slags Maskiner, har
faaet en Indsigt og Ovelse i at forfeerdige samme, som neaesten udelukker
enhver Konkurrence; og i slige Tilfzelde er der ved Plakat af 13. Marts 1844
aabnet Adgang til at erholde Maskiner af ny Opfindelse, som i industriel
Henseende kunde veere af serdeles Vigtighed for Undersaatterne 1 Almin-
delighed, indforte uden Erleeggelse af Told.«

Disse Forhold og den Omstaendighed, at Transportomkostningerne for
de grovere Maskiner var temmelig dyre, medforte, at Industrien seerlig
kastede sig over den Slags Arbejder. Bergsoe udtaler derfor Onsket om, at
Maskinfabrikationen maa naa en hojere Udvikling, serlig for Reparations-
arbejdets Skyld, der »vel nu for Tiden udfores her i Landel, men hyppigt
ikke uden at der er en Del Vanskeligheder at overvinde.«

Som det betydeligste Maskinvaerksted i Danmark nevner han Frederiks-
veerk, endvidere Ankersmed CaspErseNs Etablissement for Forfeerdigelsen
al Keltinger, Jeernstobegods, Maskiner og groft Jeernarbejde — i 1844 leve-
rede det med 40 Svende og 20 Leerlinge 3000 Centner Kettinger og 200 Cent-
ner Stebegods — samt Metalstober Gawmsts tidligere nevnte Virksomhed,
der 1 Aaret 1844 heskzeftigede 30 Arbejdere og paa Bestilling udforte alle
Slags grove og sveere Genstande af Metal.

[ Forbindelse med disse anforer Bergsoe alene H. BAUMGARTEN, hvis ny-
oprettede Virksomhed han siger er i god Udvikling.

Udviklingen gik den naturlige Vej; forst den rent empiriske Solvalder,
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hvor Mandene med det praktiske Snille var de ledende, derefter Teore-
likernes Guldalderperiode. Thi det er i Virkeligheden saaledes, at forst da
det gennem Polyteknisk Lezereanstalt blev muligt for Maskinindustriens
Folk at tilegne sig den teoretiske Viden og folge alle Fremskridt gennem
den udenlandske Literatur, forst, da Landet kom til at raade over de mange
tekniske Kreaefter, kom der Fart i Maskinindustrien. Aar for Aar blomstrede
den kraftigere i Vejret, indtil den nu har naaet en saadan Udvikling, at
Danmark med lige saa fuld Ret kan kaldes et Industriens som et Agerdyrk-
ningens Land.

Selvlolgelig naaede man ikke ved Leareanstaltens Oprettelse med et Slag
at skabe de fornodne tekniske Kreefter. Jordbunden var jo til en Begyndelse
helt gold; forst gennem et meget betydningsfuldt Arbejde fra hele Leere-
anstaltens Side og ved stor Offervillighed fra Staten, lykkedes det at skabe
den Stab af Teknikere, som efterhaanden er traengt ind overalt, hvor Tek-
niken har Anvendelse.

Disse Forhold i Forbindelse med de udviklede Transporiforhold, som
har bevirket, at Raaprodukterne nu kan skaffes til Veje til omtrent samme
Priser som i Udlandet, har medfert, at der er opstaaet Virksomheder af et
Omfang, man for 30—40 Aar siden vilde have anset for uopnaaeligt. Men
det maa heller ikke glemmes, at Teknikerne har meget at sige Handelsstan-
den Tak for. Forst og fremmest skabtes ved dennes geniale og vidtskuende
Forstemand og Organisator, C. F. TierGeN, Betingelserne for de forskellige
Kreefters Samvirken og Udvikling. Gennem Dampskibsselskaberne tilveje-
bragte han den gode Forbindelse med Omverdenen; med klart Fremsyn
saa han, hvor Virksomheder kunde trives, og vidste at skaffe de fornedne
Pengemidler til Veje.

Sideordnet med Storindustrien har det mindre Haandveerk imidlertid
ogsaa i de senere Aartier gennemgaaet en gleedelig Udvikling. Dette skyldes
veesentligst, at der er tilfort det dels brugbare Veerktojsmaskiner, men navn-
lig gode Motorer, saa at det har veeret muligt at skaffe den fornedne Driv-
kraft paa en nem og billig Maade.

A/S Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri er typisk for Udvik-
lingen af dansk Maskinindustri. BsumearTeN kastede sig over Fremstilling
al' mindre Maskiner, hvor det mere kom an paa mekanisk Snille end teo-
retisk Beregning, og da BurMEISTER, som den teknisk uddannede, traadte
lil, optoges Fabrikation af Dampmaskinen. Vejen var nu betraadt og Udvik-
lingen foregik med rivende Fart, idet forst Engleenderen WaiIN og senere
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Skotten HALLEY knyttedes til Virksomheden, Mand, der begge stod som
typiske Reprasentanter for den Nation, man i den Periode ansaa som den
teknisk bedst uddannede.

Derigennem fik hele Virksomheden ogsaa sit Preag, idet den blev ind-
rettet og opretholdt med de almindelige storre engelske Veerksteder som
Forbillede.

Dette havde imidlertid til Folge, at den Konservatisme, som 1 Eng-
land havde bevirket, at Fastlandets Vaerksteder saa at sige uden Undtagelse
havde overflojet Origets, ogsaa her hjemme havde medfort, at Virksom-
heden i Forhold til dens Sterrelse og den Position, den burde have i Nor-
den, hverken med Hensyn til Indretning eller rationel Drift svarede til
Tidens Fordringer.

Det blev derfor taget under alvorlig Overvejelse at reformere hele Virk-
somheden; nye Projekter udarbejdedes, og gennem hyppige Rejser paa
Fastlandet og i Amerika fastsloges endelig de Planer, hvorefter Udvidelsen
og Reformarbejdet skulde foregaa.

Virksomheden blev neermest indrettet efter amerikansk Monster og Bur-
MEISTER & WAIN kan numed Stolthed konstatere, at der intet Sted i Norden,
og i England kun et Par Steder, findes et Veerksted, der er saa rationelt ind-
rettet og tidsmaessigt drevet som det paa Christianshavn, og medens man
for 60 Aar siden begyndte Driften med en Dampmaskine paa 2 H. K., har
man nu 3 Stkr., der udvikler ca. 3000 H. K. — Tal, der tydeligt betegner
den megtige Udvikling, der har fundet Sted.




Udsigt [ra det weldste Chrislianshavn

OPRINDELSEN TIL
BURMEISTER & WAINS PLADS

Ar GERHARD L. GROVE

> hristian [Vinteresserede sig som bekendt overordentlig me-
get for Handelens og Sofartens Udvikling, og allerede ved
Navngivelsen af den Stad, som han ved Kontrakt af 7. De-
cember 1617 overdrog Ingenior Jonan SEmMB al anlagge i
Vandet mellem Kjobenhavn og Amager, fremhavede han
dennes Hovedbestemmelse ved efter sig selv at kalde den
Christians Haon.

Uagtet det ny Anlaeg beskyttedes af Feestningsvolde i en Halveirkel, var
det utvivlsomt bestemt til en Handelshavn, og det er interessant at se, hvor-

ledes Christianshavn neden Vandet, d. v. s. nedenfor den tvers igennem
Byen lobende Kanal, byggedes efter de fra Hansestzeder og hollandske
Byer kendte Principer. Grundene var lange og smalle. Gavlene var bestemt
til at ligge henholdsvis ud mod Havnen (Strandgade) og Kanalen (Overgade
neden Vandet), hvorfra Varerne fra Skibene kunde indlades. Baghusene,
der mest bestod al Skure og Magasiner for de indkebte Varer, vendte ud
mod samme Gade midt imellem, Kongensgade (nu Wildersgade), hvorfra
Varerne atter bekvemt kunde kores ud til Kunderne.

Kong Christian fordelte Grundene, forend Byen var anlagt, mellem for-
muende og driftige Folk, som vilde forpligte sig til at udfylde Pladserne og
forsyne dem med god Kebstadbygning, og lovede dem 5. April 1619, dog

20




forst, naar dette var sket, Skode paa Grundene, 12 Aars Frihed for borger-
lig Skat og Tynge og 7 Aars Frihed for al Udferselstold. Det forste Skode
udstedtes allerede 1622 til Kjebenhavns rige Borgmester Mikker. WiBE, der
byggede paa Hjornet af St. Annagade og Strandgade. Det gik imidlertid de
fleste Steder meget langsomt med Opfyldningen og Bebyggelsen, og et ud-
merket Indblik i, hvorvidt man var naaet i 1635 i saa Henseende, har Dr.
O. Nielsen Fortjenesten af at have fremdraget ved en Synsforretning af
27. Juli 1635. Thi heri naevnes alle daveerende Thzendehavere af Grundene i
en vis systemalisk Orden fra den ene Side af Gaderne til den anden med
Angivelse af, hvorvidt Grunden var opfyldt eller bebygget. For samme
Grunde nzevnes her hyppigt baade en tidligere Ejer (der synes at have veret
den, der forst har tegnet sig for Grunden) og derefter den davaerende Iheende-
haver, men da de @eldste kendte Planer med Angivelse af Grundene og deres
Indehavere ikke paa langt neer var saa gamle, kunde kun Beliggenheden af
visse Grunde, der var godt stedfzestede som Hjornegrunde og paa anden
Maade kendtes, med Sikkerhed fastslaas. Saa meget mere Interesse maatte
det frembyde, at der for nogle Aar siden i Havneveesenets Arkiv mellem
nogle yngre Kort blev fundet en aabenbart, om end udateret, saa dog fra
Christian IV’s Tid stammende Plan, paa hvilken de enkelte Grundstykker
viste sig at veere forsynede med Navne, som helt igennem faldt sammen
med de i Synsforretningen af 1635 naevnte eldste og delvis allerede den-
gang af yngre afloste Indehavere af Grundene. Da det derhos i et Foredrag
Aar 1900 i det kgl. nordiske Oldskriftsselskab ogsaa nzermere blev paavist,
at flere af disse Navne tilhorte Personer, der var dode leenge for 1635, ja
saa tidligt som 1624 (Mikkel Wibe), 1623 (Sivert Beck), 1622 (Iver Poulsen)
og endog 1619 (Claus Condewin), kan man sikkert gaa ud fra her at finde
gengivet den @ldste Grundfordeling i Christianshavn, og rimeligvis en om-
trent samtidig Kopi af det store Kort, hvor Kongen forend Anlegets Udfo-
relse lod Liebhaverne til Grundene tegne sig for disse.

Navnelisten over dem, der fik anvist Grunde, og navnlig de Grunde, der
vendte ud til Strandgaden, vil afgive et oplysende Vidnesbyrd om Christian
[V’s Interesse for Byens Bebyggelse, Handel og Skibsfart. Dels var det me-
gel formuende Adelsmaend og Godsejere, som f. Eks. i Strandgaden paa
begge Sider af Torvegade, Anders Bille til Rosendal og Statholder Frantz
Rantzau, der kunde teenkes at opsztte nogle seerligt smukke Kobstadbyg-
ninger lige ved Byens Indgang (Strandgade laa jo den Gang ved Stranden,
for Fortouget voksede ud og bebyggedes), dels var det navnlig og mest ud
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for de Steder, hvor de senere Havne opstod, foretagsomme Handelsmzend,
der fik Pladserne anvist.

Udfor Baadsmandsstreede, hvor nu Dokken ligger, var det CLaus Con-
DEWIN, en velstaaende Kobmand og Skibsreder, der 1617 fik 7 Aars Bevil-
ling til at fange Hvaler under Gronland.

Ud for St. Anna Gade, hvorsiden Asiatisk Kompagni fik sin Havn, tilhorte
Grunden Kjobenhavns Borgmester Mikker Wisk, sikkert en af Byens drif-
tigste Kobmeend, der ofte fik Sopas norden om Vardehus, handlede paa
Island og drev Hvalfangst paa Gronland. Og ud for Holms Havn, tidligere
Vestindisk-Guineisk Kompagnis Havn, forbeholdt Ingenioren, der anlagde
Christianshavn, sig den Plads, der utvivlsomt ansaas for den bedste. fordi
den laa udenfor den gamle Gronnegaards Havn. Ved Siden af fik Jomax ne
WiLLeEm anvist en Grund med samme gode Beliggenhed; han var en ind-
randret Holleender og anselig Kobmand, der var med at skaffe de forste
Hvalfangere til Danmark 1616, overtog Silkeveeveriet 1623, blev Direktor
1 det gronlandske Kompagni 1620, og stiftede 1625 et Kompagni for den
karaibiske Skibsfart paa Vestindien, Brasilien og Guinea, en Forleber for
det senere Vestindisk-Guineiske Kompagni. Da Johan Semb gjorde sig
usynlig og Johan de Willem dede 1631, tilfaldt begge Pladserne Kongens
Skibsbygger Davip Barrour, der neevnte Aar »her for Kristianshavn« og
sikkert paa denne Plads opsatte Orlogsskibet »de 3 Lover«.

Paa Skibsbyggeriet var der iovrigt ogsaa tenkt ved Fordelingen af de
forste Grunde, idet en anden skotsk Adelsmand og Skibsbygger DaNIEL
SINCGHEL eller SiNcLAR fik anvist en Grund (jfr. Kortet) i Overgade neden
Vandet ud til Kanalen paa samme Sted, hvor Burmeister & Wains Plads
ligger; men han fik siden Mikkel Wibes fornzevnte bedre beliggende Plads.

Til Orientering om den forste Inddeling af den Grund, hvorpaa Burmei-
ster & Wains Plads og dens Nabogrunde nu ligger, skal her hidseettes det
Afsnit af det omhandlede gamle Kort, som viser de @eldste Grunde paa Chri-
stianshavn neden Vandet, sydvest for Torvegade.

Man ser foroven Kanalen, forneden Strandgade, til venstre lille Torve-
gade (Stykket overfor Torvet kaldes store Torvegade), til hojre Bremer-
holmstreede ud til den gamle Fzwstningsvold og midt i Kortet St. Sophie-
Nedergade, der var tenkt som en Fortseltelse af Sophiegaden oven Van-
det, men neppe lzenge var virkelig Gade, og hvis averste Del i 1869 af Magi-
straten solgtes til Burmeister og Wains Fabriker. ,

Grundene var atter delte ved Fortseettelsen af Kongensgaden (nu Wilders-
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gade) i 2 Rekker, 3 Grunde neermest Strandgaden, 4 nermest Kanalen. —
De Navne, disse Grunde bere, blev ikke baarne af Smaakaarsfolk. Jens
JueL til Kjeldgaard, ded 1634, var Statholder i Norge og afslog 1629 et Til-
bud om at blive Rigsadmiral, StvErT Beck, dod 1623, og CHRISTOFFER URNE,
dod 1663, var begge Rentemestre, den sidste blev senere Rigskansler, den
forste ejede ikke mindre end 6 Herregaarde. Jens Munk, ded 1623, var den
beromte Admiral og Ishavsfarer. Davip SiNcLAR, en skotsk Adelsmand, vai

som for omtalt, Kongens Skibsbygmester. Jaco MicneLseN, dod 1644, var

Sfmn?y?m _

N A_ B e

Udsnit af’ en Plan med den wldste Grundfordeling paa Christianshavn (ca. 1619).
Fra Havnevaesenels Arkiv.
vel ikke Adelsmand, men en driftig Handlende, Borgmester i Kjobenhavn,
Bestyrelsesmedlem baade i det ostindiske og islandske Kompagni og en rig
Mand, der udredede mange Penge til det ostindiske Kompagnis Oprettelse.
Man vil heraf erkende, at disse Mzend var dels saa rige og meegtige, dels
saa forfarne i Skibsfart og Handel, at de kunde ventes at bidrage klaekkeligt
til Christianshavns Opkomst. Men Synsforretningen af 27.Juli 1635 viste et
megel trosteslost Resultat, hvad Opfyldelse og Bebyggelse angaar. Den lyder
herom som folger:
Forst Strandgaden ... Welb. Jenxs Juers Platz il Kjeldgaard ligger slet
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ode og ubebygget. Jaco MickeLSEN Blorgmester] i Kjobenhavn, ligger slet
ode og vbebygget. DANIEL SINCKLERS pladlz, fra Neyergade oc til Kongens
Gade, slet ode oc vbebygt. Welb. CHRISTOFFER VINDTZ derhosz, slet ode og
vbebygt. Welb. Curistorrer Vrnis pladiz, oc derhosz, slet ode vbebygt.
Jexs Muxcues plads, oc imellem Kongensgade och Neyergaden, slet ode,
vbebygt.«

De neevnes her (med Undlagelse af Sivert Bechs)i samme Orden som paa
ovenstaaende Kort, og man faar
gennem denne Samstemmighed en
Sikkerhed for deres Beliggenhed,
som O. Nielsen, for Kortet var fun-
det, ikke kunde have (jfr. Kbh. Be-
skriv. IV. S. 250).

Og mange Aar skulde det vare,
inden de opfyldtes, og inden derfor
Skeode kunde gives paa dem. Forst
1 1671, den 21. Decbr. udstedtes
kongeligt Skode paa to af Grunde-
ne. Hans Frowm, Kaptajn i Kongens
Livgarde, fik en Grund, der maalte
41 Alen ud mod Overgaden neden
Vandet, 85 Alen herfra langs Sofie-
gaden til Kongensgade (nu Wil-
dersgade) og 41 Alen langs sidst-
nevnteGade,og Oberstlojtnant Din-
rici Buscu fik Grunden indenfor
med 41 Alen til samme Gade saa-
velsom til Overgaden neden Van-
det og 85 Alen dyb mod Froms Plads paa den ene Side og Hans Schacks
Plads paa den anden Side. Et Uddrag af disse Skoder er trykt i Kjoben-
havns Diplomatarium VI, Side 581. SammeAar havde der vel vzeret gjort
et Udkast til et Skode paa den store Nabogrund til den bekendte Feltherre
Hans Scuack, men det kasseredes, og et andet, nedenfor omtalt, blev ud-
stedt 1675.

Om naar den anden Grund langs Sofiegaden er bleven bortskadet og til
hvem, har der leenge veeret Usikkerhed. Endnu i en Grundtakst af 1687 i
Raadstuearkivet nzevnes den saaledes: » En stoor Ode Platz,som ligger under

Feltherre, Greve Ians Schack.
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Vandetimellem Laboratorium og Sofie Gade — hvem samme horer til, vides ‘

er ej maalt og taxeret¢, men i den tilsvarende almindelige Grund- {

takst for Kjobenhavn af 1689 tilfojes, at den »siges at schulle tilhore Secre- .

terer Jouan Morne. i
Denne dode 1705 som Arkivar i Tyske Kancelli, og en fra hans Enke ind-

sendt Ansogning med paaskreven kongelig Resolution af 28. Septbr. s. A.

og et vedlagt Maalebrev over Grunden af 1689, som herefler gengives, giver

os imidlertid en god Forestilling om dens Hislorie. Ansegningen lyder saa-

1kke

ledes:

Stormeagtiafte, allernaadiaite, \
Arve Konge og Herre,

Eders Kongel. Nlajts Sal. Hr Sader, af Hoyprifelig JhuFommelje, haver for meeve end tre- it
dive Aar fiden, af Hoj Kongelig LTaade ffienfet og givet min Sal. Ntand Johan Nioth tvende ‘
Mde-Pladter paa Chriftianshafi, fom fligt videre og allernaadiajt Fand fornemmes af hos-
foyede Copie af een Hongel. befalning til Gotfried Hofman af 9 May 1675. | Stan. Lit, A.|
og af dend derlil Deputerede Jnugenieurs Francisci von Hammersheimbs Origi- .
nal afridining paa famme Pladter af dato 9 Auaguftij 1689 Sign. Lit. B.| Nien faafom i <
min Sal. NTand, formedeljt fine mangfoldige og daglige forvetninger haver forfomt, eller maa ‘ q
feee undfeet fig for faa tit at anholde om Kongel. Stiode paa famme Pladfer, og Jeg dog for- ]
nemmer, at det er fornodent, at Jeg haver Kongens Stiode eller {Frifitlige tilladelfe, forend Jeg | ‘
Fand afhende den til andre, Saa beder Jeg paa det allerunderdanigjte, at Eders Kongl, Hlaj
ville endiu legge denne LTaade til de forrige og allernaadit meddele mig fit Hongel. Stiode eller il |
ftrifftlige tilladelfe om at felge ovenbemte Pladfzer, fom ere det eenijte, Jeg endnu haver tilbage, {8
og fom Jea nodis at gribe tif, for dermed at betale min Sal. Nands mangfoldige Creditorer "
paa det Jea i faa maader end ogfaa j hans grav fand conservere hans eerlige 2Tavit og roate,
om Jea enditiont felv ffal leve i ftorfte Elendighed og Armod. Gud ftal derimod rigeligen lonne il |
Eders Kongel. Majt og aldrig lade hannem fattis hoerfen Sundhed, Seyer eller Salighed, Sligt f

onffer i | 8
|

@ders Kongel. Najts @

Kiobenhafn den allerunderdanigfte, allerydomyajte l ;

16 Sept. Ao 1705. og ringe Tiener-Jnde il

|
Sibelle Amalia Moth j |
Enfe, I
|
|

Kongens Resolution lyder:

Di have, effter anforte beffaffenhed allernaadigft bevilget, at Supplicanten maa indmelte il
toende Pladfer, effter det her hosfoyede alnemaal uden nogen voris paatale felge og afheende ;
til hoem, fom med hende Fiobe ville. Strevet paa vort Hongel. Slot Frederichsberg den 28 Sept. Bl o
Ao 1705 under vor Kongl. Haand og Signet. |

Sridevich R. iy

D. Wibe. |
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Maalebrevet lyder endelig:

| Suijd EChriftianshaffoen Quartienr,
Konigs ftrafje
84 Proprietarins
Herr Johann Alothn
P Secretarius i1t der dent{dhen Cancellie.
i Wejt ot ooty :
of ¢l Diefer gantie Superficial inhalt oder die
A ‘ ganfie fldche des platses thut ,12000%, Stadt
( {
)6 8064 [] Ellen e Copenhagen quadrat oder Creut; Eller,
Jit gemesfen worden von mir darju depu-
& tirten,
g : -
ol Srancisco von Hammershaimb,
= Ingenicur.
=
o v
L. =
- 2 S s
2l Strandt ftrafje
84
Ausrednung
A 96 °5; 72 84
84 16 59
] B - )
E o - ; 384 118 756
2 050 Ellen ko A
,I 4956 [ 768 50 120
8064 1956
‘ 8064
p i 4956
Summa Summarum... [3020

Copenhagen den 9 Auauitf
A0 1689,

: En Supplik fra den bekendte videnskabelige Samler, Gehejmearkivar og
w Oversekreteer FREDERIK RosTaaarp af 9. Juni 1706 viser, at han for at hjeelpe
Moths fattige Enke paa Auktionen efter hendes Mand havde drevet hendes
to ode Pladser paa Christianshavn saa hojt op, at de var tilfaldne ham. Han
siger, at det er hele Byen bekendt, at den overste og storste Plads »er en bare
Moratz, hvor ingen Grund er at findec, al begge Pladser »haver ingen huse
cller levendis Folk at grenze op til¢, og at han slet ikke kan veere tjent der-
" med, naar han med Tiden skal lukke for sig ved Plankevzerk. og beder der-
om, at han forelobig maa lukke Grundene under et uden at tage Hensyn til

Strandgaden og den projekterede Sofiegade, som han dog vil udlegge igen,

’ naar Kongen befaler det eller Magistraten ansiger del,
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Kongen bifaldt Suppliken ved en Paategning af 4. Decbr. 1706 efter ind-
hentet erklering fra Etatsraad og Politimester Ole Romer med de deri an-
forte Vilkaar. Den vedlagte Erkleering fra denne vor beromte Landsmand
lyder:

Alferunderdaniafte Erkleering,

Boad fom Justitz Raad Ruftgaard allerunderdanigit andrager om fine Platers tilftand
oa beffaffenhed, befindes faa at veere. Nien til hans allerunderdanigjte Begicering om tilladelfe
dennem at indheane paa den Naade fom hand Enappift Fand Fomme ud med, er at erindre at der
falder trende gaders gang og Sinier hos fteedet; thi forjt gaar Kongens gade ved dend fyndre
oa Sophieaaden paa dend oftre fide, fom begae efter min allerunderdanigite meening bor at {adis
fri og obeir, og af vedFommende det forjte muelig Fand veere, baade opfyldis faa og med lovlig
broelegning indrettes (il det gemeene nytte og magelighed.

Mien dend tredie fom er Strandgabden, hots yderjte ende gaar igieniem Supplicantens Eyen
dom og ftoder paa Laboratorii Plantevarf, Funde om det Hans Uiajt. faa behagede allernaa-
diaft tillades at affuffe uden nogens pracjuditze, efterfom hand eier Grunden paa begge fider,
faa at da hans Planfever? heller indlutfelje maatte gaa fra Stranden lanas Sophiegaden op til
Konaensaade, og derefter langs Kongensgade til Laboratorii planfevcerfets paa den maade at
beage fornefitte gader bleve udenfore fri efter de Sinier, fom af Stads Vyamefter {Eulde foreviifes,
Mien det Stytfe af Strandgaden fom faaledes tilligemed hans Pladtser blev indelugt, Funde ham
alfernaadigijt forundes til fin brug og nytte med Condition ingen Byaning derpaa at opfette,
fom hindrede Strandgadens Continuation, naar dend enten for Byens tilvert heller andre hans
Miajts. behagende aarfagers [fEyld] fEulle obnis og indrettes. Henijtilles alting il Hans Hiajts.
allernaadiafte villie, Forbliver i dybejte Underdaniahed Hans Kongel. tiajts.

Bafn: dend 25 October. Alferunderdanigfte
Anno 1706. og troepliatigfte tiener og Unoerjaatte,
®. Romer.

Som Bilag til denne Erklering fulgte omstaaende naive Afbildning af
Rostgaards moradsfyldte Plads.

Efter at saaledes de Grunde, der var naermest Sofiegaden, og hvis Udstreek-
ning fra denne af Maalebrevene ses at veere 82 sjzell. Alen oppe mellem Over-
gaden neden Vandet og Kongensgade og 84 Alen paa Stykket mellem Kon-
gensgade og Strandgade, forst var blevne bortskodede, fik Feltherre Haxs
Scrack den 17. Januar 1675 et Skode paa de to yderst liggende Grunde, der
ifolge den i Rigsarkivet (ved sjeellandske aabne Breve Nr. 22) opbevarede
Koncept dertil lod:

Christianus quintus etc. ®[iore] aflle] wlitlerligt], at vj allernaadligft] hafver undt, fEiodt
oc afhendt faa oc hermed under ffioder oc afhender il Os Elsdyelige] Hr. Hans Grefoe af Stad
til Sckackenborg ete. oc hans arfoinger effterjchrefie toende pladter liggendis i Chrijtianshafn,
ftrechendis fig udji alne oc maal fom folger, nemlig dend eene imellom Ofvergadern neden wandet
oc Strandgaden, er til Ofvergaden oc ligefaa til Strandgaden 200 alie bred, og udj den {ydveft
fide item ligefaa udj dend ATordoft Stde, neft obr. Steutenant Vujcdes pladt 200 ale lang, den
anden plag er liggendis lige ud for bem[eldte] plady bar udj Stranden imellom Strandgaden
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oc dend ftore Strom, cr udt Strandgaden oc for Strommen 200 alne breed, oc udj dend {ydvejt
fide] ligefaas 1od) dend nordoft fide langs dend plads, fom voris Cantseljfecreterer Johan Moth
allerunderdaniajt] hafver veeret begierendis, 192 alne langa, hyis fortong firedyer fig ind til dybet,
fom et SFib Fand ligge ved ; hoilche forfdyrefue pladter, Jordearunde oc eyendomme, effterfom de
nu forefundne oc afftuctne eve, forn[efnte] Hr. Hans grefve af Stach oc hans arfoinger maa oc
fEulle hafoe, niude, brugs oc beholde for frt evindelig eyendont, Dog ffal forn[efite] . Bans grefoe
af Stad) forpligt vere, for fin anpart bulverctet oc gaderne at lade forferdiae, brolegge oc dermnem
jiden ‘ved magt oc lige holde, fom det fig bor paa hans egen befoftning. Derforuden maa oc be
mleldte] Hr. Hans Grefoe af Stad) eller hans arfoinger icke bingae 1ogen bingining ud paa gaden
indtil rendefteernten, mens hem i faa maader vil hafoe e, udbingninger eller Svibuur for it
huus, hand ftal der med vige ind paa fin egen grund, faa at gaden fom er ordineret beholder fin
brede ubehinoret. Disligefte ffal fornfefnte] Hs. Bans greffve af Stach vere pligtig paa famme
pladty oc grund inden fref aars forlob at lade bingae oc opfette een qod Kiobjtcdbinaning oc dend
fiden ved lige holde fom det fig bor effter dend allernaadigite anorduing, byen til bejte allerede
herom giort er ellec heveffter gioves fEulle. under pladternis forfabelfe, thi forbyde Dj alle oc en
hoer i hvo fom heljt de ere eller vave Funde forn[nefnte] §. Hans grefve af Stach eller hans arf
vinger. herimod effterfom ferfdhr[effuit] jtaaer ete.

Rafn: d. 27 Januarij [16]75.

Den fra Krigen 1658—60 og navnlig Kjobenhavns Belejring og Fyens
Generobring fra Svenskerne beromlte Feltherre Hans Schack. som saaledes

Tegning af Rostgaards Plads 1706.

fik det forste Skade paa Grunden, hvor
senere Laboratoriet og nu Burmeister
og Wains Plads ligger, har ogsaa hur-
tigt opfyldt og indplanket den og opfort
den forste Bygning derpaa. Allerede i
en Grundtaxt af 1675 (i Kjebenhavns
Raadstuearkiv) staar for Ejendommen
yderst 1 Strandgade noteret: »Felther-
rens nye huus oc tilherig pladtz, Tom-
merwerch, staar 1 biugning«, og den 14.
Februar 1676 melder et kongeligt Re-
skript (se Kbhvns. Diplomatarium 1V,
S.664), at Kongen har afhandlet Schack
hans paa Christianshavn tvert over for
Tojhuset beliggende og nyligt opfyldte
Jhanlen M Kurgetze Plads, saasom den nu findes indplanket

T onh med det derpaa opsatte Hus for 3000
Rd., hvoraf Land- og So-Etaten hver
skal betale Halvdelen, —

Denne efter Tidens Forhold ikke ringe Pengesum viser, hvormeget der
i den korte Tid var hjulpet paa den nyiig ede Grund. Ikke leenge efter an-
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lagdes her det bekendte Laboratorium, der var »mere herligt end gavnligte, \
da det to Gange sprang i Luften, 1679 og 1683. ’

Om Forholdet i Storrelse mellem den Plads, Schack i 1676, iovrigt samme i
Aar da han dode, solgle til Militair-Etaterne og Moths Plads faar man fol- i
gende Oplysninger i Grundtaxten af 1689:

Taxt | Denrelte | Gam-
Grund til Gader og Straeder | paa | Grund- | mel
beregnet i Kvadratalen. hver | taxt paa Grund-
Kv. AL| Pladsen. | taxt.

|

12. Laboratorium, som hafuer tilhort Felt- | Stranden mod Frederiks- “! ‘ [

Herre Schack med derpaa befindende “ ol s e 6680 H 128 \ :’
huulfe. | Overgaden............. 3800 | 10p [} 1590 150 i

' Mod Volden ........... 4320 | 8 B ;l E
13. Een stor ode platz som ligger mesten | Strandgade og fortouget. 5600 1% 120 |
under Vandet imellom Laboratorium | Sophiegade ............ 1680 [\ . [ 1060 - i

og St Sophiwxgade, som siges at schuile | lille Kongensgade ... ... 1680 ||f 10 | |
tilhore Secreterer Johan Moth. “ it ‘(

Vi har ovenfor omtalt de forste Skoder paa Grunden udenfor Sofiegade |
i Christianshavn neden Vandet og neevnt dem, hvem Kongen, der som So- i
territoriets Herre raadede over de ved Udfyldningen opstaaede Grunde,
gav de forsle Skoder paa disse, og vi er hermed naaede til Slutningen af 1
det forste Aarhundrede, i hvilket Christianshavn existerede. ‘

For at orientere sig med Hensyn til Grundforholdene i de neeste hun- i
drede Aar vil det veere praklisk at kaste et Blik paa omstaaende Aftegning
efter et den 19. Februar 1748 tegnet, i Havnevasenels Arkiv beroende, |
Kort. "

Man genfinder her de to ode Grunde, som Moth og siden Rostgaard ejede, I
i en noget forandret Skikkelse. I et den 16. September 1705 optaget Maale- j
brev, der findes afskrevet i Stadskondukterens Maalebrevsbog, beskrives Il
endnu den ene Grund som verende langs Kongensgade 82°/4, langs Strand- L‘
gade 81, langs Sophiegade 98 og langs Laboratoriet 98%: Alen; den anden i
ar langs Strandgade 80 Al 2 Kv. 3 Tommer lang, »Skraaheden efter Bol-
veerket ved Fortouget og Stranden« 82 Alen, fra Hjornet af Strandgade til
Bolveerkel langs Sophiegade 62'/s Alen og fra Strandgade langs Laborato- j
riet til Bolveerket 41 Alen. |

Den forst naevnte Grund ses, da Kortet af 1748 udarbejdedes, at tilhore
det kongelige Saltveerk. Den er nu forsynet med flere Bygninger og strack-
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viser ogsaa nu andre Dimensioner for den forste af Grundene, nemlig sydlig

ker sig baade helt over den projekierede Sofiegade og delvis over Kongens-
gade og Strandgade, som var holdt udenfor ved de forrige Maalinger:; og et
Maalebrev af 11. Marts 1750 over det kgl. Saltveerks Grund paa Christians-
havn, som Kongen da havde skeenket til en Kirke for den tyske Menighed,
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Udsnit af et Kort i Havneveaesenels Arkiv.

S

mod Kongensgade 104 Al. 2 Tommer, og paa den modsalte Side 103"/, Alen,
hvorfra dog gik et Huk til Strandgade 17 Al. 1 Kv. 5 T. Langden langs
Sophiegade, som inddroges i Grunden, var 19 Al. 2 Kv. 3 T., hvoraf dog
[ragik fra Hukket til Strandgade 11 AL. 2 Kv. 2 T,
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Paa denne Grund rejste sig faa Aar efter den Kirke, der nu under Navnet
Christianskirken danner en smuk Afslutning paa den vestlige Ende af
Strandgade.

Den nederste af Rostgaards Pladser, hvis Bolverk denne 1723 sogte
Kongens Tilladelse til at flytte leengere ud i Seen, solgtes 1735 til Agent
Micuatr Fasritius, der atter solgte den til det nydannede Vestindisk-gui-
nesiske Kompagni, der den 14. Februar 1748 fik kgl. Bevilling til af delte
og flere tilstodende, delvis ved Opfyldning tilvejebragte, Arealer, at danne
den Havn, der senere blev Vestindisk-guinesisk Kompagnis Havn og nu ho-
rer til Holms Plads.

Vestlig for denne Havn, hvis Dannelse Kortet netop illustrerer, ses et ny-
dannet Areal uden neermere Betegnelse. Dette er den Kolhalingsplads,
hvortil Kebmand von OstTEN faa Aar i Forvejen af Kongen fik skeenket en
under Vand liggende Plads, som, efter at veere opfyldl af ham, 1 det nzeste
Aarhundrede kendles under Navnene Hastes, JENSENs, Engelskmandens
eller Tyske Plads, og som tilsidst ogsaa er bleven indlemmet i Burmeister
og Wains Plads.

Til Ostens Kolhalingsplads aabnedes en Vej fra Wildersgade langs uden
om den lange Saltveerksbygning, vistnok den samme, der staar endnu bag
Kirken.

Man ser ogsaa her paa Kortet det gamle Laboratoriums Grund, der i en
fijern Fremlid skulde afgive en Hovedplads for Burmeister og Wains Veerk-
steder. Et af Gedde 1756 optaget Generalkort over Christianshavn (i det
store kgl. Bibliothek) viser, hvorledes Laboratoriets Grund var bleven delt
mellem Land- og Se-Artilleriet, idet sidstneevnte havde faaet det sydvestlige
Hjorne af Grunden med de to sterre Bygninger. Efter Matriklen af 1756 var
Landetatens Laboratorium taxeret efter 3789/, Kv. Alen Grund mod Over-
gade 2 1 ¥ og 5375 Kv. Alen mod Vandet a 8 ? til 1080 Rd. og Seetatens
Laboratorium til 2142%s Kv. Alen og 1270 Kv. Alen mod Vandet til
465 Rd.

De to mindre Grunde mellem Laboratoriet, Overgaden neden Vandet, So-
fiegade og Kongensgade naevnes paa sidstnevnte Kort at tilhore henholds-
vis Didrich Christian Semelbach og Seerup & Becher. I Matriklen af 1756
nevnes som Ejere Tracteur Ulrich Simmelhag og Andreas Pagler. Grun-
dene taxeredes til henholdsvis 2497Y: og 2164%/s Kv. Al. & 1. Ogsaa disse
Grunde hore nu til Burmeister og Wains Plads.

[ovrigt henvises neermere til det gengivne Kort, der fra Midten af det 18.
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Aarhundrede tydeligt peger hen imod Grundenes nuveerende Omrids 0g
3 : formentlig i Forbindelse med del oven oplyste tilstreekkeligt forklarer,
‘ hvorledes Burmeister og Wains Plads er bleven til. og danner det fornadne
| Grundlag for dens folgende nyere Historie, hvis Enkeltheder dels er mere
velkendle, dels lettere kan bringes for Lyset, naar enskes, og derfor mindre
treenge til her at fremdrages.
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CHRISTIANS HAVN
OG DETS SKIBSBYGGERIER

I DET 17. OG 18. AARHUNDREDE

virkes, sorteres og beredes«.

Zorordningen om Kommercien af 4, Avgust 1742 var, som
andelsteds navnt, en al Regeringens Beslrabelser for at
fremme Skibsbyggeriet. Dersattes derved en skarp Granse
mellem Groshandlerne og Detailhandlerne, idet det stille-
des som en ufravigelig Belingelse for en Grosserer al eje
Skib eller Skibsparter og indfore Varer paa forste Haand,
o: »fra det Sted, hvor de avles, vokser og falder, samt

Da Skibsbyggeriet paa det Tidspunkl stod meget lavt, og de Skibe, som
horte hjemme i Kjobenhavn, ikke en Gang var byggede dér, lod en Omveell-
ning af disse Forhold sig selvfolgelig ikke [remdrive ved et Magtsprog.

Nogen Forandring medforte det dog, da den store Tommerhandler og

<

Kobmand ANDREAS Biory anlagde et ret betydeligt Skibsverft, om hvilket
Magistraten skriver: » Det er den forsle partikulere Skibsbygger-Fabrik, som

her har veeret anlagt, thi der har vel tilforn veeret visse Fortojningssteder,
men ikke noget almindeligt Skibstommer reerft af saadan Bekvemhed eller

viglig Importance og Indretnin
ning indrettede«.

o
o

som dette, med stor Moje, Flid og Bekost-

Bjorn fik i 1735 Tilladelse til at opfylde en Plads ved Christianshavn —
den nuveerende Wilders, Krogers og gronlandske Handels Plads — og slolle-
des paa alle Maader af Regeringen; Kongen tilstod ham en Dusor, han fik
Toldfrihed paa alt Tommer og Jeern, som han havde Behov til Pladsens

33




|
|
I
|

Forsyning med Bolvzrker, ja han befriedes ikke blot selv for Byens Bestil-
linger, men alle paa hans Veerft boende Sofolk og Haandvzerkere fik samme
Forrettighed.

Al dette det forste kjobenhavnske private Verft, fra hvilket adskillige
storre Skibe udgik, er der bevaret et Billede, der forherliger hin beromme-
lige Begivenhed, da Orlogsskibel »Kjobenhavns Slot« paa 44 Kanoner den
30. November 1741 lob af Stabelen. Sammen med Billedet udgav en sam-
tidig Poet, MorTEN SEEHUS et Digt, hvori det bl. a. hedder:

»Se, Kongen Borger-Bjorn, dog uden Bjorne-Nykker,
En Bjorn, som hjelper til og Ingen undertrykker,
En Bjorn, som Landets Vel i Kongens Gerning ser,
En Bjorn, som slet Gevinst i Hjertet kun bhelér«,

Paa Billedel ses en svommende Bjorn,
en Allusion til den fejrede Kobmands og
Pladsens Navn, og af de Bygninger, der
findes gengivne, er der endnu Rester til-
bage paa Wilders Plads. Bjorns anseelige
Beboelseshus, paa Hjornet af Strandgade
og Baadsmandsstreede, er ligeledes beva-
ret, og paa Borsens Rampe vil man end-
videre finde synlige Minder om denne for
sin Tid initiativrige og store Kebmand.
De to Sandstensfigurer eller »Positurerc«,

Andren Biorh, forestillende Merkur og Neptun, der af-
slutter Rampen, er nemlig en Gave fra
Bjorn, som lod dem udfore af Billedhugger PrrzoLpr.

Allerede i 1748 havde Bjorn solgt den nordligste Del af sin Plads til »Al-
mindeligt Handelskompagni«, fra hvem den senere overgik til »Det Is-
landsk-finmarkske Kompagni«. Da dette igen skilte sig af med Pladsen, del-
tes den atter, og derved opstod de to mindre Pladser, som nu benzwevnes
Kroyers og Gronlandske Handels Plads.

Den andetsteds nzevnte Skibsbygger Eric Eskirpsen, der spillede en stor
Rolle i Aarhundredels Slutning, var fra 1788 i en Del Aar Ejer af Kroyers
Plads, et Navn denne dog forst fik 1 det nu afsluttede Aarhundrede. da den
erhvervedes af Skibskaptejn Hans KRovER.

Ved Bjorns Dad i 1750 overtog hans Arvinger den sydlige Del af den op-
rindelige Plads, som de dog i 1762 afhendede til Meegler CARL WILDER,
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Orlogsskibel »Kjobenhavns Slot« lober af Stabelen paa Bjorns Plads den 30. Novbr. 1741.

Wilders Plads. som den nu hed, tilskodedes 1 1776 af Wilders Enke, Anne
Marie Grengaard, Sennen, Skibsbygger Lars WILDER, under hvis Ledelse
den udvikledessig til et betydeligt Skibsvaerft med Kolhalegrav, Bradbeenke,
Slzebesteder, Vaanings- og Pakhuse, Materialskure, Spanthuse, Snedker-
eerksted m. m. En privat Bro, bygget af Bjorn i 1736, forte ligesom nu fra
Pladsen over til Enden af Strandgade.

Wilders Plads og Vearft, der under den store Handelsperiode udfoldede

en saa betydelig Virksomhed, kobtes i 1802 af Asiatisk Kompagni, der dog
straks udlejede en Del af det til Skibsbygger Lars Joraensen Humre. 1 1839
solgtes Pladsen til Agent ZiNN, Grosserer GEORG PETERSEN og Papirhandler
WiLn. WanschiR, hvilke to sidste overtog den for egen Regning i 1845.
) S S SO
Vi har set, at Andreas Bjorn byggede sit Veerft paa en Grund, han med
2 I J OO

kongelig Tilladelse opfyldte ved Christianshavn. Paa ganske lignende

Maade opstod de Skibsveerfter, der i de kommende Aar saa Dagens Lys.

Da Christianshavn 15. Oktober 1674 indlemmedes i Kjobenhavn, havde
den kun et meget ringe Omfang. Efter omslaaende Grundtegning efter Kort
i det store kgl. Bibliothek, vil man se, at Strandgade den Gang endnu var
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den yderste Gade mod Kjobenhavn. I flere af de Gader, der viser sig som
anlagte, henlaa endnu et betydeligt Antal Pladser ode og ubebyggede.

| Opfyldningen mod Stremmen gik dog stadig for sig, saaledes at der alle-
i rede temmelig tidlig dannede sig Smaahavne paa begge Sider af Deemnin-

C.:,:}erzh;/:gug.
1692.

gen, der forte ned lil Knippelsbro, og da Christian V i 1685 havde paa-
begyndt den store Fasiningsudvidelse, der kom til al straekke sig fra
Lovens Bastion til Kvintus, skabtes Rammen om den store fortrinlige Havn,
der i det folgende Aarhundrede i saa hoj Grad skulde bidrage til Byens
Opkomst.
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Kjobenhavn med Christianshavn omkring Aar 1700.
Efter el Broderi paa Rosenborg.

Streekningen fra Kvintus til Baadsmandsstrede var endnu paa delle
Tidspunkt aabent Vand, men Anleeget af Nyholm fulgte hurlig efter, saa-
ledes at det forste Orlogsskib, som byggedes dér, i 1692 kunde lobe af Sta-
belen. Det var forevrigt det beromte »Danebrog«, med hvilket Iver Hvit-
feldt den 4. Oktober 1710 sprang i Luften i Kogebugt.

Allerede i 1695 leegges Grunden til Molzmanns Plads — eller, som den
senere kom til at hedde, Christiansholm — idet Kaptejn Morzmany fik Til-
ladelse til at opfylde et bestemt Areal og herpaa indrette en Kolhalings-
plads. Han manglede imidlertid Midler til at gennemfore Opfyldningen,
der forst fuldfortes i Christian VI's Tid.

»Gamle Laboraforium«, det Areal, som nu indtages af BURMEISTER &
Wain’s Maskinveerksteder, og om hvilket Arkivsekreteer Grove foran har
fortalt, finder vi paa Kortet i den hvide firkantede Grund neermest Enhjor-
nings Bastionen.

Al et paa Rosenborg opbevaret Broderi fra 1702, der viser Kjobenhavn
sel fra Sosiden, faar man et ganske troveerdigt Billede af Christianshavn,
saaledes som den log sig ud omkring Aar 1700. Man ser Nyholm og Flaa-
dens Leje, Christian V’s smalle Feestningsveerk, der omslutter den rumme-
lige Havn, Frelsers Kirke med et i Christian V’s Tid projekteret Spir, der
aldrig blev bygget, Christiansholms Kanal og Motzmanns Plads, hvis an-
seelige Magasin og hoje Kran dog kun blev til skonne Fremtidsperspektiver.

Af Christianshavns tre vigtigste Havne: Asialisk Plads, Dokken og Holms
Plads kan vi allerede paa dette Tidspunkt drage Konturerne. Nord for Knip-
pelsbro finder vi nogle Smaahavne, Syd for Broen den gamle »Gronne-
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gaards Havne, der skildres som »saare bekvemme til Skibsrums Ly og
Leiec«.

Der, hvor Asiatisk Plads nu ligger, havde Borgmester MikkteL WIBE an-
lagt en Pramkanal, der senere overdroges en Skibsbygger Sincrar. Grun-
den med Hus og Havn kebtes i 1697 af Oslindisk Kompagni, der igen i 1732
overdrog den til det nystiftede Asiatisk Kompagni, som lod Plads og Havn
udvide, bl. a. ved Opfyldning af » Seebesyderigraven«, hvor der indrettedes
en »Bankestok« til nye Skibes Bygning.

Paa Verftet, der ikke altid var i lige steerk Drift, fandtes i 1781 8 Slacbe-
steder, 1 Skibsbedding og 1 Ankerkran. I de Aar, hvor Udredningernes
Antal antog store Dimensioner, blev Verftet veesentligst benyttet til Repa-
rationsarbejder, idet man hjalp sig med at kebe udrangerede Orlogsskibe.
lovrigt byggedes der i Almindelighed Fartojer paa 200—300 Kom.-Leest
Dreegtighed ; 1 1770 byggedes en Bombardergaliol til Marinen, i 1782 endog
et Orlogsskib paa 64 Kanoner.

Til Kompagniets egne Skibe leverede Kommandor Krasse og fra 1777
Hexrixk GERNER Tegningerne.

Perioden fra 1685 til Midten af det 18de Aarhundrede blev i det hele af
stor Betydning for Kjobenhavns Havn, idet Udviklingen salte sine Spor paa
snart sagt alle Omraader.

Omkring 1735 anlagdes saaledes Ballerierne » Lynellen« og » Christianus
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Sextus« paa Nordsiden af Nyholm: der opfortes Nybygninger i Meengde,
Havnen udbedredes paa forskellig Maade og den 26. Maj 1739 indviedes
Dofkken, der var bleven anlagt paa den Grund, Christian VI i 1734 for 18,000
Rdlr. havde kobt af den ansete Kobmand og Raadmand HerMaN KLOCHER.
Den bestod da af en stor Plads med tilhorende Havn, Kolhalingsplads og
Pakhuse. Arbejdet paabegyndtes 1735 af den fra Tyskland indkaldte Kom-
manderkaptejn DumMREICHER, og den 26. Maj 1739 fandt Indvielsen Sted
under stor Festivitet og i Kongehusels Neerveerelse.

I sin Omtale af Oprindelsen til Burmeister & Wain’s Plads har Arkiv-
sekreter Grove nzevnet David Balfour som Ejer al Pladsen ved Gronnegaards
Havn. Denne gik senere over til Jonas TRELLUND, en dansklfodt Mand, der
havde vaeret bosiddende i Amsterdam, og hvem Frederik III gjorde til As-
sessor i Admiralitetet og iovrigt begunstigede paa mange Maader. Da Kon-
gen saaledes i 1663 gav ham Privilegium paa et Skibsbyggeri, en Savmolle
og en Reberbane, indrommede han ham den nevnte Plads. Men Trellund,
der havde teenkt at indforskrive Tommermaend og Arbejdsfolk fra Holland,
hvem det sikredes, at det »skulde staa dem frit for sig i Kleededragt, Riden
og Koren paa den hollandske Manér, eller saa som det dennem lysler og
ansltaar al holde«, naaede naeppe at udnytte Privilegierne, thi faa Aar efter
rar han dybt forgeeldet og maatte bl. a. overdrage sin Part i den islandske
Handel til sine Kreditorer.

Omkring 1700 tilfaldt Ejendommen den rige Vinhandler Apranam LEnN
og i 1755 er den kommen i »Vestindisk-Guinesisk Kompagni«s Eje, der i
1778 fik Bevilling il at fylde to Arme ud i Strommen, hvorved den nuvze-
rende Havn paa Holims Plads opstod.

Kompagniets Grund strakte sig saaledes helt ned til den senere benwevnte
Tyske Plads, men denne anlagdes forst i 1747, i hvilket Aar Kebmanden
JaN vaN OstEN, der af Frederik V havde faaet skaenket en Plads 1 Vandet
udenfor Saltveerket, paabegyndte Opfyldningen, som dog forst afsluttedes i
1756. 1 1898 erhvervedes denne Plads af BurmMEISTER & WaIN, der her har
indrettet deres store Stoberi.

Arkivsekretzer Grove har, bl. a. paa Grundlag af den van Osten tilstaaede
Bevilling, faaet klargjort det interessante Sporgsmaal: Hyem har Ejendoms-
retten til Havnene? Van Ostens Bevilling lyder nemlig: dels paa en under
Vandel liggende Grund til al udfylde og eje, dels il en Havn ved Siden af, al
benytle som Havn. Herved forstaas i Reglen kun Retten til at bruge Vand-
arealet; dette maa ikke fyldes, Grunden er stadig horende til Seterritoriet,
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og Maalebrevene omfatter ikke Grundarealet, naar Kongen ikke ved Over-
dragelsen har tilskodet den paagweldende den under Vandel liggende Grund.

>aa den anden Side Brogade har vi set Asiatisk Plads og Dokken ud-
vikle sig, samt fulgt Agent Bjorns Plads og Christiansholm (tidligere Molz-
manns Plads) i dels Vaekst fra Dybet. Et lille Stykke af den, bagved den
sidstnzevnte liggende, Arsenale, var ogsaa blevet til, og yderst ude finder vi
det forleengst anlagte Nyholm.

Bodenhoffs Plads opfyldtes forst omkring Aarhundredets Midte, og den
store Grund, paa hvilken Ny Artillerikaserne ligger, Dokeen og Frederiks-
holm laa endnu un-
der Vand.

Den forste parti-
kulere  Skibsbyg-
gerfabrik  skulde
imidlertidikke man-
ge Aar efter sin
Fremkomst finde
Efterlignere. I Aarel
1737 indkaldte Chri-
stian VI Englende-
ren PETER APPELBY,

som han gjorde til
Mester paa Holmen.
To Aar efter fik den-

Christianshavn sel [ra Ryssenstens Bastion.

Kopi efter et Maleri af Joh. Rach fra 1748. Der er i Perspeklivet den Fejl, at ne Tilladelse til paa
1

Kanalen synes atlobe bag Frelsers Kirke; den skal lobe foran denne.

en lang Strimmel
Grund langs den nuveerende Langebrogade at forfeerdige saadant Tovveerk,
som ellers forskreves fra England og Holland. Under den paafolgende Op-
gangsperiode for Handel og Skibsfart fik Appelby Lyst til at give sigi Lag
med Skibsbyggeriet, og i 1759 gav Frederik V ham Tilladelse til at an-
leegge et Veerft paa den af ham opfyldte Plads udfor Reberbanen (nuvee-
rende Holms Huse), og paa denne Maade opstod Appelbys Plads, som den
endnu benaevnes. Paa mange Maader stottedes han al Regeringen, og da
denne saa sin Interesse i at fremme Bygningen af Handelsskibe, der kunde
gore Tjeneste i Krigstilfeelde, tillagdes der ham straks 10 Rdl. for hver Laests
dog skulde

Dreegtighed af alle de Skibe, han i de forste 10 Aar byggede
de veere i Stand til at fore Kanoner og vaere over 60 Leaester.
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De forste Aar synes dog ikke at have veret serlig tilfredsstillende for
Appelby. Paa Grund af Krigsforholdene var det yderst billigt at kebe Prise-
skibe 1 Udlandet, hvilket Skibsrederne i stort Maal benyttede sig af. Ikke
fornojet med den Praemie, Appelby fik for at bygge, ansogte han derfor om,
at alle indforte Skibe skulde fortoldes med 10 Rdl. pr. Leaest. Regeringen
mente dog ikke den Gang at kunne forsvare denne Fremgangsmaade, og et
nyt Andragende, Appelby indgav i 1764, havde ikke bedre Resultat at op-
vise. Forst 1 1776 gav Regeringen efter, hvilket skyldtes Fabrikmester
Henrik Gerner.

Til Belysning af, hvor vanskeligt det den Gang kunde veere, at faa Skibs-
rederne til at lade deres Skibe bygge herhjemme, kan anfores, at Appelby
i sit sidste Andragende fremforer, at, »uagtet han havde anvendt 75,000 Rdl.
til Indretninger ved sit Veerft, og den kjobenhavnske Handel havde vzeret i
merkelig Tiltagen, var det dog ikke lykkedes ham i 5 Aar at afsette 3 her
byggede Skibe«. (R. Berg, » Tidsskrift for Industri«.)

Appelbys Plads gik senere overtil et Interessentskab. I sin i 1791 udgivne
lille Bog »Samlinger til en Beskrivelse over Christianshavn«, omlaler saa-
ledes Sognepreest PEpER PaLupan dette Forhold og tilfejer: »Ved denne
sidste (Pladsen) er, foruden en Del Boliger og Pakhuse, en betydelig Reber-
bane, grundmuret med Luger og Maskiner, over 500 Alen lang«.

Med den store Handelsperiode henimod det 18de Aarhundredes Slut-
ning indtreeder der en Blomstringsperiode i Skibsbyggeriets Historie. Paa
Verfterne, baade paa Kompagniernes og paa Bodenhoffs, Appelbys og
Eskildsens, havde Tusinder af Arbejdere Beskeeftigelse, og dog kunde de
ikke tilfredsstille Behovet. Statskassen byggede selv Defensionsskibe, som
den lod bortszelge ved Avktion, ja selv storre og mindre Handelsfartojer
paatog den sig, og det i saadant Omfang, at Overskattedirektionen i 4 Aar
(1775—1779) lod bygge 137 Skibe, af hvilke de fleste blev paabyrdede Kom-
pagnierne til overdrevne Priser. Hovedmassen af de private Handlendes
Skibe kobtes dog i Udlandet; pE ConIiNek og REJERSEN erhvervede sig saa-
ledes ad den Vej i Aarene 1781—82 ikke mindre end 56.

Man faar et Indtryk af Skibsfartens Omfang og Betydning, naar man af
Skibslisterne ser, at Kjobenhavn, der i 1772 havde 182 Skibe med 10,218
Kom. Leesters Dragtighed, i 1782 havde 340 med 28,770 Kom. Lesters
Dreegtighed. Af disse Skibe var dog kun de 136 byggede i Indlandet.

Bodenhoffs Veerft var anlagt af den store Skibsreder og Kebmand, Agent
BopeNHOFF, paa et Spareal bagved Wilders Plads. Paludan skriver i 1791:
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»Agent Bodenhoff, som lever endnu, har ladet Pladsen opfylde til et fordel-
agtigt Skibsbygnings-Sted, Breendeoplag osv. Staden takker hame«.

Desuden neevner Paludan som de gvrige Skibsveerfter van Ostens Plads,
som nu tilherte Overekvipagemester, Kaptejn Haste ved Asiatisk Komp.

Forovrigt fortjener det at neevnes, at den fornzevnte store Skibsbygger

“SKILDSEN 1 1778 ved » Kildeveelde«, neer Svanemollen, havde anlagt et Baade-
byggeri 1 stor Stil med en Vind-Savmelle — den eneste i sin Art i Dan-
mark — og samme Sted opfort Boliger for Arbejderne, saaledes at det hele
havde Karakter af en lille Koloni. Han blev i slort Omfang stettet af Staten,
byggede ogsaa 1 de gode Aar en stor Meengde Skibe, bl. a.i 1779 et Skib paa
370 Kom. Lester til det Asiatiske Kompagni. I Begyndelsen af det {olgende
Aarhundrede saa han sig dog nedsaget til at standse Virksomheden.

Blandt Datidens store Skibsredere og Skibsbyggere bor endvidere frem-
heeves Lars LarseN, hvis Navn er bevaret 1 Larsens Plads.

Glansperioden i det danske Trae-Skibshyggeri falder noje sammen med
den store Handelsperiode, men da denne sygnede hen, blev der ogsaa stille
paa Vaerflerne paa Christianshavn, og forst da Dampskibenes Tid var inde,
kom der nyt Liv paa de gamle Pladser.
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BAUMGARTEN & BURMEISTER

AUMGARTEN & BURMEISTER, det Interessentskab, hvoraf » Bur-
meister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri< har udviklet
sig, stiftedes den 20. Juli 1846, men Spiren dertil maa
fores endnu nogle Aar tilbage, idet den ene al Firmaets
Stiftere Hans Heinricn BaumcarTEN allerede den 18. Fe-
bruar 1843 for egen Regning havde paabegyndt et Maskin-

reerksted.

Om denne Mand, der fik Lejlighed til at vise et saa udpraegel mekanisk
Snille, kan man med gode Bevisgrunde sige, at han var sin egen Lykkes
Smed.

Gennem lange, brydsomme Arbejdsaar, udelukkende ved egen Kraft og
under Udfoldelse af stor Flid var det Iykkedes ham at dygtiggore sig til den
Gerning, han fra forste Feerd folte sig kaldet til, og med samme jeernhaarde
Energi forfulgte han senere det Maal, hvorefter han sigtede: at faa Foden
under eget Bord og at komme lil at virke selvstendig.

Fodt den 29. Maj 1806 af uformuende Foreeldre — Faderen, Franz Hein-
rich Joachim Baumgarten, havde en lille Bondegaard i Landsbyen Holsten-
bech ved Pinneberg — maatte han nojes med den mere end tarvelige Under-
visning, Landsbyskolen bed, og da Forazldrene dode tidligt, maatte han,
hvor stor Lysten end var til at blive Haandvzerker, dog forelobig give sig
i Kast med Landbruget. Sytten Aar gammel naaede han imidlertid sine
Onskers Maal; han kom i Leere hos en Ligkistesnedker i Hamborg, og efter
4'/, Aars Leretid dér blev han Svend og skulde nu 1 Grunden have veeret
paa Session. Lyslen og Trangen til yderligere at uddanne sig, til at se sig
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om i Verden og til at erhverve sig Kundskaber var imidlertid storre end
Tilbojeligheden for Kongens Klweder, og han rejste derfor i 1828 uden
videre til Kjobenhavn, hvor hans wldre Broder gjorde Tjeneste ved Fod-
garden.

Han mente nemlig, »at han som dygtig og vel uddannet Haandveerker
bedre kunde gavne sit Feedreland end som Soldat«.

Baumgarten fik Arbejde hos den forn@vnte Maskinbygger FREDERIK
Scuiort, og da hans mekaniske Talenter her fik Lejlighed til at udvikle sig,
varede detikke leenge, for alle viglige og vanskelige Arbejder betroedes ham.

Saa leenge Fre- derik Schiatlts
Virksomhed be- stod,havde Baum-
garten — et kor- tere Ophold i Ber-
in fraregnet — ‘ Beskeeftigelsedér,

og 1 denne Peri- ode giftede han
29. Oktober 1830
RIKKE MARGRETHE
al en Baadsmand
Da Schietts Fallit
maatte Baumgar-
andet  Arbejde;
nem saa godt, han
desig bl.a.en Tid
skintegninger til
Sverige. Aaret ef-

sig, idet han den
viedes til FREDE-
ANDERSEN, Datter
1 Marinen.

indtraadte 1 1832,
ten se sigom efter
han slog sig igen-
kunde, og ernaere-
ved at udfore Ma-
en Grev RoseN i

ter overtog han ' imidlertid Ledel-
" Hans Heinrich Baumgarten, = N
sen af et Jeernsto- beri og Maskin-

veerksted 1 Litbaek, men skont han udfyldte denne Stilling til Ejerens fulde
Tilfredshed, maatte han dog, grundet paa Sygdom, to Aar efter tage sin
Afsked. Efter at veere bleven rask, fik han Anszettelse som Maskinmester
ved »Vossische Zeitung« i Berlin, og i de tre Aar, han var dér, benyttede
han al sin Fritid til Studier. Han var saa heldig at gore Bekendtskab med
en af Direktorerne for »Der Verein zur Beforderung des Gewerbfleisses in
Preussen«, Gehejmeraad Brix, gennem hvem han fik Adgang til den nzevnte
Forenings Veaerksteder og Bibliotek og kom i Forbindelse med flere dygtige
Videnskabsmaend — altsammen Forhold, der medforte, at han yderligere
dygtiggjorde sig i Maskinfaget.

Under en paafolgende etaarig Virksomhed som Vierkforer hos den be-
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kendte Maskinbygger Freunp afsluttede han sin Uddannelse, og hans
Trang stod nu til selvsteendig Virksomhed. Gehejmeraad Brix stillede ham
allerede projsisk kgl. Understottelse i Udsigt, men Baumgarten afslog det;
han onskede at nedseette sig i Danmark.

Da Prins CnristiaN, den senere Christian VIII, den Gang opholdt sig i
Berlin, sogte Baumgarten ham, idet han fortalte, at han agtede at etablere
sig i Kjobenhavn. Avdiensen blev imidlertid en Skuffelse, idet Prinsen
ganske vist opmuntrede Baumgarten til at gore Forseget, men samtidig ad-
varede ham mod at haabe paa Regeringens Stotte, da den havde dyrekobte
Erfaringer fra Schietts Tid og Understottelser derfor neppe oftere vilde
blive givet.

Trods denne Skuffelse opgav Baumgarten dog ikke sin Plan; med Kone og
tre Born tog han i Oktober 1839 til Kjobenhavn, hvor han fik Anszettelse
som Maskinmester i det Berlingske Trykkeri. Prinsen, som et Par Maane-
der efter blev Konge, glemte dog ikke helt den unge Mand, han havde truf-
fet i Berlin. Paa Baumgartens Ansogning fritog han ham for al Militerpligt
og eftergav ham den Straf, han vilde vaere ifalden, om det var bleven op-
daget, al han havde unddraget sig sin Veernepligt.

Efter en ganske kort Tid at have virket ved det Berlingske Trykkeri
overtog han Ledelsen af et Maskinverksted, P. . Lunpe havde anlagt i
Forbindelse med sit Jernstoberi paa Farimagsvej. Samarbejdet varede
dog kun to Aar, hvorpaa Baumgarten sammen med en Typograf ViLu. Avt-
naus anlagde et Farvekogeri, men da han heller ikke her folte sig tilfreds,
bestemte han sig til at vove Forseget alene.

Den 18. Februar 1843 fik han da kgl. Bevilling paa at oprette et Maskin-
eerksted, den 11. Marts tog han Borgerskab, og ved el rentefrit Laan paa
500 Rdl., som den Rejersenske Fond allerede i 1842 havde tilstaaet ham,
sattes han 1 Stand til at indrette sig et lille Veerksted i et Baghus paa Keb-
magergade 5 (det nuveerende Nr. 46).

Den forste Fortjeneste, han her indkasserede, var en Mark, han fik for at
udfore et Murerlod. Men dette beskedne Pengestykke, der nu er i Proprie-
teer HarTvic BurmEisteRrs Eje, efterfulgtes snart af flere og sterre. Bestillin-
gerne begyndte at indgaa, han fik en Del Reparationer at udfore, Arbejder
for Bogtrykkerierne, og lagde sig efter Fabrikation af Handskesymaskiner.

IFra dette hans Virksomheds forste Aar forteller Prof. Nyrop, af hvis »Bi-
drag til den danske Industris Historie« vi har hentet disse Oplysninger,
folgende lille Anekdote. »Baumgarten havde Verksted paa 2den Sal, hvor
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han fik sin Ambolt stillet op og hamrede los; men det syntes Ejeren, Kjo-
benhavns Kreditbank, slet ikke om. Hans Slag rungede gennem Huset, de
rystede Bygningen, og det kunde den ikke taale. Ja, han skulde nok lade
reere at hamre, naar han blot maatte blive boende, sagde han; han satte
sin Ambolt paa Fjedre, og saa hamrede han lystig igen, og det lod Kredit-
kassen, som den ikke merkedec«.

Baumgartens livlige Karakter og lyse Hoved tillod ham dog ikke udeluk-
kende at gaa op i Arbejdet; den Tid, dette levnede ham, anvendle han paa
andre neerliggende Opgaver, bl. a. gennem et virksomt Arbejde indenfor
den nystiftede Industriforening, af hvilken han straks ved sin Hjemkomst
fra Berlin var bleven Medlem, i hvis Forevisningskomite han indtraadte
1844, og 1 hvis Bestyrelse han optoges 1846.

I Foreningens Beretninger navnes han som en af dem, »der flittigst ind-
sender Arbejder til Forevisning¢, og der tilfojes: »den Omstendighed, at
Selskabets Medlemmer saa ofte har Lejlighed til at se Hr. Baumgartens
hensigtsmeessige og smukke Arbejder, bidrager vistnok ikke ubetydeligt til
at henlede Opmerksomheden paa dette Etablissement hos de Industrielle,
der til deres Bedrift skulle have storre eller mindre Maskiner udforte.

I 1843 udstillede han saaledes et Linieskeereinstrument for Bogtrykkere
og en Fletningsmaskine med tre Spole, i 1844 et Skaereinstrument for Sadel-
magere, i 1845 en Jaern-Bogbinderpresse, en Boreindretning, Stempelpresse
og en Jarndrejebenk, og i Vinteren 1845—46 udstillede Baumgarten &
Winther et Valseveerk til Glitning af Papir.

Paa Kebmagergade blev Baumgarten dog kun halvandet Aar; han havde
nemlig faaet saa mange Bestillinger, at han maatte have 30 Arbejdere til
Hjeelp. Han sogte derfor et storre Lokale, og fandt det i Bagbygningen til
Grosserer N. ApLERrs Ejendom i Montergade.

Omtrent samtidig havde han, for bedre at kunne varetage den stadig
voksende Forretnings Interesser, indgaaet Kompagniskab med Kleinsmed
Jouan Hemwricn Ruporpn Wintner, men denne Forbindelse, der ikke til-
forte Forretningen nogen Driftskapital, varede kun et Aarstid. Naar de
storre Bestillinger indleb, havde man hyppigt mange Vanskeligheder ved
at skaffe Penge til Raamaterialer og Arbejdslon, og da Winther under disse
Omstendigheder erklerede sig villig til at udtreede al Firmaet, sogte Baum-
garten sig en anden Kompagnon, og efter Samraad med H. C. Orstep hen-
vendte han sig da til den unge Polytekniker CARL CHRISTIAN BURMEISTER,
som da opholdt sig i Paris for at uddanne sig som Maskinbygger.
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‘alget kunde ikke vzere bedre; i den da 25-aarige Burmeister fik Baum-
garten den intelligente, grundig uddannede og kraftige Medhjelper, der
ikke alene formaaede at bringe Forretningen ud over det dode Punkt, bl. a,
ved at indskyde 4000 Rdl., men ogsaa magtede at udnytte de kommende
Tiders gode Konjunkturer, saa at den da ret beskedne Virksomhed sik-
kert og rask arbejdede sig frem til en enestaaende Stilling indenfor Ma-

skin- og Skibsbyggeriets Omraade.
Carr CuristiaN Burmeister blev fodt i Kjebenhavn den 7. Januar 1821.
Faderen, Carl Christian Frederik Burmeister, var i sin Tid indvandret

fra Mecklenburg
franske Minister,
Restavrator, forst
nere i Lille Kirke-
som Ejer al den
bodborspaaHjor-
gade og Amalie-

[ sit JAgteskab
sen fra Kjong paa

han to Senner, af

blevBaumgartens
dens den yngsle,
forst at have vee-
handler nedsalte
Kebmand.

ikke Familiens
navn, det knyl-

Carl Christian Burmeister.

som Kok hos den
men blev senere
1 Silkegade og se-
streede, og dade
saakaldte Told-
net af Toldbod-
gade.
med Marie Han-
Sjeelland  havde
hvilke den eldste
Kompagnon, me-
Thorvald, efter
ret Manufaktur-
sig som islandsk
Burmeister er
egentlige Sleegl-
tedes nemlig til

en af Slegtens Forfwedre for at betegne dennes Slilling som Sognefoged,
og Benwvnelsen Baurmeister, eller, som det hed paa Plattysk, Burmeister,
akcepteredes derelter af Familien.

Den unge Carl Christian fik sin Uddannelse paa Polyteknisk Leere-
anstalt, hvor han studerede fra 1836—42, og hvor han forstod at gore
sig saa fordelagtig bemerket, at Anstaltens Direktor, H. C. OrsTED, 1 de sid-
ste tre Aar benyttede ham som sin Assistent ved fysiske IForseg, serlig
ved galvanisk Forgyldning. En anden, senere Beromthed, Landsoldatens
Digter, Telegrafdirektor Faper, var ogsaa behjelpelig hermed, og baade
han og Burmeister modtog i den Anledning en Praemie af den Rejersen-
ske Fond.
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Burmeister onskede imidlertid at fuldende sin Uddannelse som Maskin-
bygger i Udlandet. Understottet af den Rejersenske Fond tiltraadte han
derfor 1 1842 en Rejse til Berlin, hvor han arbejdede i Hommels og Borsigs
Varksteder, og hvorfra han begav sig videre til Wien, St. Gallen og Paris,
idet han stadig arbejdede i de storste Etablissementer — i Paris bl. a. i
Cave’s mekaniske Veerksteder.

Den naesten fireaarige Udenlandsrejse fandt nu sin Afslutning. Burmeister
fik Bud om, at Baumgarten paa Orsteds Anbefaling onskede at indgaa Kom-
pagniskab med ham; han rejste hjem, og den 20. Juli 1846 stiftedes Firmaet
BAUMGARTEN & BURMEISTER.

Til en Begyndelse maatte Firmaet lade sig noje med det gamle Lokale i
Montergade, hvor man beskeftigede 30 Mand og baade havde Maskin-,
Kedel- og Smedeveerksted samt en paa Treestativ anbragt 2 H. K. Damp-
maskine til at drive Veerktojsmaskinerne.

Bestillingerne indleb imidlertid saa livligt, at Burmeister strax indsaa,
at der maatte skaffes storre Virkeplads, hvorfor de to Kompagnoner alle-
rede den 18. September 1846 af Sporemagermester Jomax Lupvic OTTO
keobte det gamle Vaeverherberg eller s. k. Kjeerulfske Have paa Christians-
havn, som de betalte med 12,000 Rdl. Til denne Ejendom, Nr. 170 paa
Hjornet af Overgaden neden Vandet og L. Sofiegade, flyttedes Virksom-
heden samme Efteraar. Der anskaffedes flere og storre Varktojsmaskiner,
og elter et Aars IForleb var Arbejdernes Antal steget til 60; der anlagdes et
Jeernstoberi og udfortes Dampmaskiner paa flere Hestes Kraft.

En Studierejse, Baumgarten med Understottelse af den Rejersenske Fond
11847 foretog til England, Frankrig og Belgien, blev paa mange Maader af
Betydning for Virksomheden. Hans Undersogelser af de dervaerende Jern-
stoberier og Varme- og Ventilationsindretninger forte til Anleeggelsen af det
nevnte Jeernstoberi og til flere Bestillinger paa Varmeindlag i offentlige
Bygninger. En Beretning, han i Juni 1847 tilstillede Feengselskommissio-
nen, resulterede bl. a. i en Bestilling paa et Varmeapparat til Fengslet paa
Christianshavn.

Ved denne Lejlighed viste Baumgarten forevrigt atter sin Interesse for
Industriforeningen, idet han i denne udstillede forskellige Nyheder, han
havde hjembragt, saaledes Maskinremme af Gutta-Percha — et Stof, der
en engelsk Nothovl, et Waterpas og en Brand-

var ukendt herhjemme -
sprojte med Paaskrift: » Bestillinger paa saadanne modtages hos Baumgarten
& Burmeister«.
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Fabrikationsomraadet udvidedes stadigt, idet man foruden Dampmaski-
ner, Handskesymaskiner, Varmeapparater m. m. ogsaa udforte Bogtrykker-
presser, en hydraulisk Presse til 600.000 Pd.s Tryk, Farve- og Barkmoller
— ja man skulde endog snart tage fat paa Bygning af Dampskibsmaskiner.

[ Aaret 1849 modtog »Baumgarten & Burmeister« 600 Rdlr. af den Rejer-

3
senske Fond til Anskaffelse af en Fresemaskine, der kunde skeere Tand-
hjul, og samme Aar udfortes den forste Sodampmaskine paa 16 H. K. til
Dampbaaden »Dra-
gen¢, der skulde lo-
be paa Nastved Ka-
nal. Derpaa fulgte
1 1851 Maskineriet
paa 40 H. K. til Ran-
ders Fjords forste
Dampbugserbaad, . 1 /
»Fulion¢, og Aaret i< ; E*}_.] EEOE il
efter naaede man at ‘ il ' i
udfore Maskinerpaa I
70 H. K. til Post- |
dampskibet »Ger- il
dac.
DampskibenesTid ,
var inde; fra alle Si- il
der erkendte man e
nu deres store Be-
Baumgarten & Burmeisters Vierksteder 1851. |
tydning og fordre- Efter Maleri af P. A.D. Grove, tilhorende Kunstnerens Broder, it
Oberstlojlnant Alexander Grove, i
de deres Indforelse; i
men det skal ogsaa siges til Baumgarten & Burmeisters Ros, at de fra forste }“}
Feerd havde Blikket aabent for, hvorhen Udviklingen bar, og gjorde deres H
Yderste for at fore an. i
Er de Arbejder, der den Gang udfortes, maalte med Nutidens Ojne kun i
smaa og uanseelige, viser de dog Firmaets Villen og Straeben; det var de il
forste Skridt paa den Vej, der senere skulde stille Burmeister & Wain paa |
Hojde med de mest ansete udenlandske Virksomheder af lignende Art. ‘
» Allerede saa tidligt som i 1851 teenkte Baumgarten & Burmeister paa at I
oprelle et eget Skibsveerft og sogte derfor at erhverve en Del af Gammel- -
holm. neermest Nyhavn. Regeringen var dog ikke villig til at indlade sig i
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Skibsveerftet paa Engelskmandens Plads 1860,

herpaa, og Firmaet lejede derfor af Jacos Horm & SonnEer den saakaldte
Engelskmandens Plads ud til Havnen og Christianshavns Kanal. Her op-
fortes tre Byggebeddinger, og et bagved liggende Grundstykke anvendtes til
Arbejdsplads. Saaleenge Lejemaalet vedvarede, udforte Jacob Holm & Son-
ner alt Tommerarbejdet ved Skibenes Bygning. Det forste Skib, der her
byggedes, var Treedampskibet » Hermod¢, der 1854 afleveredestil Postetaten.

Til Veerksteder indrettedes efterhaanden en hel Rekke Bygninger mod
Overgaden neden Vandet, Wildersgade og Sofiegade.

1 1851 opfortes saaledes en stor Bygning paa Hjornet af Sofiegade, 1 hvil-
ken Stueetagen indrettedes til Veerksted, medens de to Chefer fik Bolig paa
forste Sal. Forovrigt hjalp man sig, som man bedst kunde, paa den indskraen-
kede Plads — (. Ex. kebte man et Skur fra den forste Industriudstilling, der
i 1852 afholdtes paa Christiansborg Slots Ridebane, og ved hvilken Fir-
maet udstillede en Dampmaskine paa 10 H. K. — men Udviklingen kraevede
stadig Udvidelser, hvorfor man efterhaanden maatte kobe eller leje de til-
stodende Ejendomme og Arealer. I 1852 kobte man saaledes af Snedker-
mester Fr. SEEHUSEN Naboejendommen Mtr. Nr. 171 for 9000 Rdlr.

®
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[ Bestraebelserne for at veere paa Hojde med Tidens Fordringer sparede
Baumgarten & Burmeister sig ikke. Overalt i Udlandet fordrede man nu
Dampskibene byggede helt af Jeern, og det fortjener derfor at bemeerkes,
at Firmaet 1853 byggede en Model til et saadant FFartoj, som de udstillede
1 Industriforeningen.

Aaret efter blev det forste Jeernskib, » Troppetransportfartojet Nr. 1¢, sat
i Spant og afleveret til Marinen. Det kom til at danne Indledningen til en
Rackke store Bestillinger, Marinen og Orlogsverftet i de kommende Aar
skulde lade Baumgarten & Burmeister tilflyde.

Et Andragende, Firmaet i 1858 indgav til Marinen, om i Fremtiden at
maalte komme i Betragining, naar storre Arbejder skulde udfores, resulte-
rede strax i en Bestilling paa en Maskine paa 400 H. K.
til Skruefregatten »Jylland«; den skulde koste 200,000
Rdlr.

At Udforelsen var til Marinens fulde Tilfredshed,
viste de folgende store Beslillinger paa Maskiner til

Skjold«, »Dagmar¢, »Fylla¢, »Diana< og »Peder
Skrame«. hvilket sidste Skib endog forsynedes med
Maskiner paa 600 H. K. Fra 1854 til 1866 leveredes til
Marinen ialt 8 Maskiner paa tilsammen 2660 H. K. og
til en Veerdi af 1", Mill. Rdlr. Desuden var der lige-
ledes til Marinen bygget 3 Kanonbaade, hver til 72,000
Rdl., 7 Transportfartejer a 15,000 Rdl. Stykket og en Dampmastekran til
32,000 Rdl.

Samtidig hermed havde Firmaet ogsaa bygget flere Skibe til Postetaten
og til Private, hvilket bl. a. ses deral, at der indtil 1866 ialt var bygget 32
Dampskibe paa tilsammen 1756 H. K. samt 16 jernbyggede Fragtfartojer
uden Maskinkraft, og da Virksomheden paa alle Omraader havde taget et
betydeligt Opsving, havde man stadigt maattet gennemfore Udvidelser,
ligesom man fra Udlandet havde sikret sig forskellig Medhjeelp. 1 1857
indforskrev man saaledes de to franske Skibsbyggere LALLEMAND 0g VAN
AckEeR, der begge en lang Aarrekke virkede ved Skibsverftet, og af hvilke
den sidstnaevnte lige indtil 1894 fungerede som Formand ved Skibsbygge-
riet. Han tog det nevnte Aar sin Afsked og lever nu 1 Hellerup.

Ved i 1855 og 1856 af Vognmand KimmeLs Enke og Oberstlojtnant F.
A. von Gosch at erhverve Mtr. Nr. 104 og 169, henholdsvis for 2,920 Rdl.
0g 10,000 Rdl., var Firmaet bleven Ejer af samtlige de til Sofiegade graen-

van Acker.
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sende Ejendomme. [ 1856 opfertes da paa den nyerhvervede Grund en
stor Bygning, der naaede fra Overgaden (il Wildersgade, og 1 hvilken der
indrettedes Kedel- og ! \hslslnv&rl\sle(l. Samtidig havde Firmaet opnaaet
Tilladelse til at afspzerre den Del af Overgaden, der laa ud for disse Ejen-
domme, og i de folgende Aar indtil 1861, da Baumgarten trak sig tilbage
fra Virksomheden, udvidedes Ejendomsarealet yderligere. I 1859 kob-
tes saaledes Frederiks tyske Kirkes Skolehus, Mtr. Nr. 105 mod Wilders-
gade, for 6000 Rdl., i 1860 erhvervedes af Landmiliteretaten den anseelige
Ejendom Mtr. Nr. 172 og 173 B for 13,000 Rdl. og endelig kobtes i 1861 —
faa Maaneder for

Baumgartens Fra- - et

treden — Ejen-
dommen Mtr. Nr.
168 1 Overgaden n.
Vandet af Fuldmaeg-
tig J. G. Kaas for
15,000 Rdl.

Med andre Ord
Grundarealet = an-
drog nu omtrent 1
Td. Land og strakte
sig lige fra »Gl. La-
boratorium« til Nr.
7 Overgaden og Nr.
10 i Wildersgade, og Virksomheden, der i 1846 begyndte med 30 Mand
havde i 1861 antaget saa store Dimensioner, at man da beskeeftigede ca. 450
Mand under 6 Veerkforere, til hvilke der med en Gennemsnitslon af 7 Mk.
3 Sk betaltes over 3000 Rdl. om Ugen, eller ca. 150,000 Rdl. om Aaret.

[ Tegnestuen arbejdede 6 —8 Mand under Konstrukter HELLERUNGS Le-
delse, og i Modelverkstedet, hvorfra der alene i 1859 var udgaaet 1300 Mo-
deller, var ca. 30 Mand beskeeftigede ved 25 Hovle- og 2 Drejebeenke.

[ Jeernstoberiel med dets Ovne, Torrestuer og 4 Svingkraner var 50 Mand
i Arbejde, og desuden fandtes der mindre Lokaler til den finere Metalstob-

Baumgarten & Burmeisters Veaerksteder 1856.

ning.

Maskinverksledet var efter Datidens Forhold forsynet med mange ypper-
lige og kostbare Maskiner. Her var saaledes opstillet en »kolossal« Dreje-
beenk og Udboringsmaskine, en Hovlemaskine, en Stikmaskine og en lang
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Boremaskine, fire Vidundere der var kebt i England for 20,000 Rdl. Ialt
remmede Lokalet 16 storre og mindre Drejebzenke, 3 Boremaskiner, 2
rappe Hoviemaskiner og 2 Frasemaskiner, en til at udskeare Tandhjul og
en til Mottriker. En 12 Hestes Dampmaskine satte Liv i det hele.

Det tidligere Smedevcerksted var bleven indrettet til Opstillingslokale for
de ferdige Maskiner, og i Stedet herfor var et nyt, stort Veerksted anlagt i
den nyerhvervede Ejendom langs Laboratoriets Grund. Her fandtes 12
Smedeesser, deraf 2 meget store, en Damphammer med sin 800 Pund tunge
Hammer,ogdennye Smedemaskine til Udhamring af Skibsaxler og lignende
store Arbejder. En
6 Hestes Dampma-
skine, der drev den-
ne sidste, leverede
ogsaa Kraften til en
-Centrifugalblaeser
og en Cirkelsav.

I Kedelsmedevcrk-
stedet med dels
Flammeovne, Ud-
hugger-, Valse- og
Boremaskiner —ar-
bejdede 80 Mand.

[Aaret1859 havde

Udsigt til Burmeister & Wains Plads, hvor Steberiet nu ligger, ca. 1860, F()l‘bl‘ugelal blnede‘

jeern belobet sig til
768,000 Pund, al Smedejernsplader 570,000, af Stobejern 1,303,000, af
Metal 100,000 og af Staal 5000 Pund. Indbefattet 8 under Arbejde veerende
Maskiner var der siden 1846 ialt leveret 134 Dampmaskiner, deraf 18 til
Breenderier, 24 til Melmoller, 5 til Dampskibe, 6 til Oliemeoller, 10 til Vee-
verier, 6 til Pumpeverker og 8 til Savveaerker.

Efter de mange travle Arbejdsaar mente Baumgarten nu at kunne unde
sig Hvile; med Udgangen af 1861 trak han sig derfor ud af Forretningen og
flyttede til Lyngby, hvor han kebte sig en Ejendom med en temmelig stor
Have. Han delte her sin Tid mellem Haven, Drejebanken og Tegnebredtet,
og som praktisk Resultat af denne hans Virksomhed forelaa bl. a. en Ma-
skine til at udprikke Frimerkeark, som fandt Anvendelse i Thieles Bogtryk-
keri og deér afloste to tidligere benyttede af engelsk Oprindelse.
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Ved hele sin Feerd havde han forstaaet at tilegne sig sine Medborgeres
udelte Anerkendelse, og et Bevis herpaa fik han gennem et Andragende,
19 af Byens mest ansete neringsdrivende Borgere og 3 hejislaaende Em-
bedsmend ved Orlogsveerftet den 22. December 1862 indgav til Kjebenhavns
Overpraesident, Kammerherre LiTricnav. [ dette Andragende, hvor der
gaves en kort Oversigt over den Betydning, Baumgartens Virksomhed
havde haft for Industrien, udtaltes folgende:

,En saaledes tilendebragt Virksomhed fortjener visselig at paaagtes af
sin Samtid, og vi anse det derfor ikke for at veere ubeskedent, naar vi ud-
tale @nsket om, at en offentlig Anerkendelse maa blive ham til Del ved
en af de Udmerkelser, hvormed Hans Majestet Kongen
heedrer den fortjente Borger.«

Denne Henvendelse blev ikke uden Virkning; d. 8.
Febr. 1863 blev Baumgarten udnzevnt til Ridder af Dan-
nebrog, og til denne Dekoration fojedes 1 1866 St. Olafs
Ordenens Ridderkors, som tildeltes ham efter Udstil-
lingen i Stockholm, hvor han fungerede som Dommer.

Den 3. Marts 1875 afgik Baumgarten ved Doden 1 en
Alder af 69 Aar. Hans Hustru, med hvem han levede et
lykkeligt Familieliv, overlevede hami i 21 Aar. Al hans
5 Senner var de to Maskiningeniorer, de (re Bogtryk-
kere: al disse lever en som Maskiningenior i Kanada, to som Bogltrykkere
her i Byen. Tre Dotre er endnu i Live, en er Enke efter en Bogtrykker, en
anden efter en Maskiningenior; den tredie er gift med Maskinkonstruktor
H. MapseN, der fra 1850 til 1901 var ansat i Firmaet.

Fra 1862 var Burmeister saaledes Eneejer af den betydelige Virksom-
hed. der under hans videre Ledelse og iser, efter at WiLLiam WaIN tre Aar
senere optoges i Firmaet, antog en meegtig Udvikling. Store Bestillinger til
Marinen, Postetaten, Skibsredere, Moller, Veverier og lignende industri-
elle Foretagender gav Fabriken fuldt op at bestille; paaalle Omraader spo-
redes der Fremgang, og de nye Udvidelser, der blev nedvendige, medforte
bl. a. at Burmeister i 1862 af Fortifikationsvaesenet for 20,000 Rdl. erhver-
vede »Saltkompagniets« Pakhus, mellem den saakaldte Saltvandsgade og

Konstrukter H. Madsen.

Frederiks tyske Kirkeplads.

Men Burmeister. der havde et aabent @je for Tidens Krav, glemte ikke
for sin egen og Fabrikens Szerinteresser, at han havde Pligt og Ansvar over-
for sine mange Hundrede Arbejdere. Deres Velfaerd laa ham altid steerkt
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paa Sinde, og hans Bestrabelser for al gavne og betrygge deres Existens gav
sig Udslag i den af ham i 1863 oprettede »Syge- og Begravelsesforening« og
den i 1865 stiftede Byggeforening, som senere fra anden Side fik en meget
betydelig Tilslutning, og nu hedder »Arbejdernes Byggeforening, stiftet af
Burmeister & Wain’s Arbejdere«.

Naar Burmeister i 1865 opfordrede sin mangeaarige Ven, Underdirektor
ved Orlogsveerftet WiLiam Wain, til at indtreede som Deltager i Firmaet,
skyldtes dette netop den.kraftige Udvikling, de sidste Aar havde bragt.
Den mekaniske Industri gik frem med Keempeskridt, og om end Burmeister
kun var 44 Aar — altsaa en Mand i sin bedste Alder — saa frygtede han dog
for, at Forretningen skulde voxe ham over Hovedet, saafremt han ikke fik
sig en kyndig Medhjelper. At han henvendte sig til Wain var ganske selv-
folgeligt. Dennes forljenstfulde Virksomhed ved Orlogsverftet og frem-
ragende Stilling paa Maskinteknikens Omraade borgede for, at netop han
vilde kunne tilfore Virksomheden den onskede Kraft. Hertil kom yderligere,
at et Samarbejde alt i en leengere Aarreekke havde bestaaet, idet Wain,
mindst lige saa leenge, Baumgarten & Burmeister havde udfort de store Be-
stillinger til Marinen, privat havde veret engageret til at udfore Tegnin-
gerne til disse Arbejder.

Wain gik ind paa Forslaget, og da Marineministeriet den 17. Marts 1865
erkleerede, at det intet havde at indvende herimod »saalzenge han vedblev
at udvise samme Nidkeerhed og Iver i Udforelsen af de Forretninger, der i
Folge hans Embedsstilling paahvilede hame<, blev Kompagniskabet ind-
gaaet, og den 11.Maj 1865 anmeldles det til Magistralen under Firmanavnet
BURMEISTER & WAIN.




BURMEISTER & WAIN
18651872

v JinLiam WaIN, Beereren af det Navn, der betegner den nye,
store Udviklingsperiode i Maskinfabriken og Skibsverftet

paa Christianshavn, fodtes 31. Marts 1819 som Son al en |
Ingenior i Fabriksbyen Bolton ved Manchester. Da han var |
12 Aar gammel, dode Faderen, og en wldre Broder tog sig
af hans Uddannelse og satte ham i Lzere, forst i en Maskin- 1
fabrik i Fodebyen, senere i en lignende i Byen Wigan. Hans
medfodte mekaniske Snille fik her ret Lejlighed til at udvikle sig, og saa

hurtig forstod han at gore sig geeldende, at han allerede i en Alder af 20 Aar i
fik Anseettelse som Mester i en Maskinfabrik i Norwich paa ca. 200 Arbej- ‘

dere. Der opholdt han sig i to Aar og tog derpaa til London, hvor han straks

fik en ny Mesterplads. Fabriken, hvortil han blev knyttet, havde imidlertid

indladt sig paa vovelige Foretagender; den maatte standse sin Virksomhed.,

og Wain stod saaledes uden Arbejde. |
Denne Begivenhed blev imidlertid et Vendepunkti Wains Liv. Den senere

Direktor for Orlogs-

veerftet, daveerende
Prmlt. N. E. Tuxen,
var netop den Gang
i England, hvor han,
neest at gore Bestil-
linger til den danske
Marine, havde den
Opgave at finde en
dygtig og paalidelig
Mand, dervildegore
Tjeneste i Postvzese-
nets Skibe med Ud-
sigl lil at blive knyt-

; . T Jurmeister & Wain’s Maskinvierksteder og Veer(t paa Christianshavn 1871.
tet lll ()]']()gs 'l “(-l Fotograferet i Anledning af Firmaets 25-Aars Jubilieum.
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Tuxen var saa heldig at treeffe Wain, og de indledende Forhandlinger
forte hurtig til et Engagement. 25 Aar gammel kom Wain i Foraaret 1844
hertil, hvor han, som bestemt, begyndte at fare som Maskinmester, bl. a.
om Bord paa »Geyser«, da dette i 1848 udrustedes til Krigsbrug. I 1849 fik
han fast Anseettelse som Overmaskinmester i Seetatens Maskinkorps; men
allerede forud havde han ydet dette veesenlige Tjenester, idet han lige siden
sin Ankomst havde vaeret praktisk ledende ved Anlaeget af det Maskinveerk-
sted og andre Varksteder, man da begyndte at anleegge ved Orlogsverftet.

Men han vandt ogsaa Paaskennelse; saa tidligt som i 1848 dekoreredes
han med Dannebrogskorset, i 1856 blev han Maskininspektor, i 1858 Rid-
der og endelig i sted,Snedkerveerk-
1862 Underdirek- stedet,detnye Sme-
torved Orlogsveerf- deveerksted, Jeern-
tet med Kaptajn- skibsbygnings- og
lojtnants Rang.

Naar det 11870 i
en Omtale af den-
ne hans Virksom-
hed hedder, at han

utreettelig og

Panserpladeveerk-
stedet samt mange
andre af Orlogs-
rerftets Virksom-
heder skylder for
storste Delen ham
uegennyttig har le- deres  Tilbliven.
det Dampkralten Desuden  gjorde
ind 1 Orlogsverf- han sig fortjent paa
tets  arbejdende mange andre Om-
Liv¢, da er dette raader, men navn-
med fuld Foje. Hol- B L
mens Maskinverk- og Konstrukter. Vi
skal saaledes neevne den » Wainske Palentdrivskrue« fra 1854 og den Flyde-
dok, han i 1860 konstruerede og byggede til Orlogsveerftel. Med tilhorende
Maskineri vejede denne Dok 286,000 Pund, og naar Overkanten af Pon-
tonen A var i Vandlinien, var dens Lofteevne 648,000 Pund, saa al den
effektive Lolteevne blev 362,000 Pund. Dokken var beregnet il Ophaling
og Reparalion afJeerndampkanonbaade og lignende Skibe; dens Konstruk-

lig som Opfinder

tion vil iovrigt fremgaa al hosstaaende Tegning. Storre Belydning fik dog to
af ham i 1860 udtagne Patenler, henholdsvis paa Arrangement af Damp-
maskinen efter Hoj- og Lavtryksprincipet og paa Overhedning af Dampen.

At arrangere en Kombination af Hej- og Laviryksmaskinen om Bord i
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Dampere havde lenge veeret paatenkt saavel i Amerika som i England;
men forst i Halviredserne fortes Forsoget praktisk ud i Livet af Firmael
Randolph & Elders i Glasgow, der i 1862 kunde opgive, at det til Pacific Mail
Company havde bygget 10 Skibsdampmaskiner efter det naevnte Princip.
[ Orlogsmeend havde man derimod endnu ikke formaaet al faa Systemetl
indpasset, skont det var klart, at det netop her paa Grund af dets store kul-
besparende Egenskaber maatte veere al den slorste Betydning. Det blev
Wain, der loste Opgaven. Det System, paa hvilket han i 1860 for nogen
anden fik Patent i England, og som han allerede havde opfundet i Halv-
tredserne, var ikke alene anvendeligt i Krigsskibe, men det havde yder-

d

Wains Patent-Flydedok. il

ligere mange Fortrin fremfor det, der anvendtes al det neevnte Glasgow- | |
Firma, og hvis vaesenlige Mangel var den lave Dampspeending.

Wains Maskiner var derimod fra forste Feerd saa sindrigt konstruerede, !
at der sencre saa godt som intet var at rette paa dem; han indforte Hoj- ‘

tryksdampen og opnaaede med samme Kraftudvikling en Kulbesparelse al i
fra 30 til 50 pCt.

Skruekorvetten »Dagmare, der lob af Stabelen paa Orlogsverftet den 1.
November 1861, var det forste Skrueskib i Evropa, der var forsynet med |
Maskiner efter dette System, og disse, der var paa 300 HK., var udfoerte hos
Baumgarten & Burmeister efter Wains Tegning.

Vi har ovenfor naevnt, at Marineministeriet i 1865 havde givet Wain Til-
ladelse til, til Trods for hans Kompagniskab med Burmeister, at maatte bi- B
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beholde sin Stilling som Underdirektor ved Orlogsveerftet. Denne Afgorelse
salte imidlertid en Del ondt Blod i visse Soofficerskredse, idet det blev gjort
geeldende, at denne Dobbeltstilling var uholdbar, fordi Wain som Under-
direktor ved Orlogsveaerftet og Medlem af den saakaldte Konstruktions- og
Regulerings-Kommission skulde kontrollere de Arbejder, han som Med-
ejer af Burmeister & Wain’s Fabrik leverede til Marinen. Sporgsmaalet blevy
[remdraget ved Finanslovsbehandlingen i Rigsdagssamlingen 1867—068, og
Anledningen hertil var en Kontrakt, Marinen havde slultet med Burmeister
& Wain, om Leverancen af Maskinerne til et nyt Panserskib.

Under Forhandlingerne blev ogsaa det Spergsmaal diskuterel, hvorvidl
man burde ophjxlpe den indenlandske Industri ved at lade Skibene og
Maskinerne bygge her hjemme, eller om man kun skulde tage Hensyn til,
hvor man fik dem billigst. Der blev talt baade for og imod disse Syns-
punkter, men Resultatet blev, at Wain fik sin Afsked, dog under Tilkende-
givelse af Kongens Tilfredshed med »god og tro Tjeneste«. Marinen kunde
imidlertid kun daarlig undvere en Dygtighed som Wain. Marineministe-
riet (under Raasloff) forlangte derfor i 1870 en szerlig Gage paa 3000 Rdl. (il
‘teknisk Medhjeelp«, og denne »Medhjelp«var ingen anden end Wain, som
paa denne Maade endnu en Del Aar knyttedes til Orlogsveerftet. Den for-
tjenstfulde Virksomhed, han vedvarende udfoldede, fandl da ogsaa paany
>aaskonnelse; 1 1871 udnaevntes han til Etatsraad, i 1874 fik han Forljenst-
medaljen i Guld, og i 1879 dekoreredes han med Kommandorkorset.

Virkningen af de neevnte Rigsdagsforhandlinger satte sig ogsaa paa anden
Maade Spor. Man kom hurtig under Vejr med, at den davaerende Marine-
minister SuENsoN ved forestaaende Bestillinger var betankt paa at lade
Ordrerne gaa til Udlandel, og da der netop i 1869 forestod Bygning af et
nyt Orlogsskib, underskrev Burmeister & Wain’s samtlige Arbejdere, 618 i
Tal, et Andragende, som de ved en Deputation overrakte til Ministeren, og
hvori de udtalte, at hvis Maskinerne til det nye Panserskib bestiltes 1 Ud-
landet, vilde antagelig 200 af Andragendets Underskrivere nappe mere
kunne vente Beskeeftigelse paa Fabriken.

Ministeren svarede imidlertid, at han vilde tage Maskinerne, hvor han
fik dem bedst og billigst — og bestilte dem i England.

'Bedst og billigst« er jo imidlertid et relativt Begreb. Tiden skulde vise,
at Marineministeren havde staaet sig ved at lade Ordren blive herhjemme.
Da det nye i England byggede Skib »Gorm¢« i 1871 blev provet sammen
med » Lindormenc, der to Aar tidligere var udfort herhjemme og i Bygning
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var ganske lignende »Gorme, viste det sig, at det sidstnevnte Skib med
samme Hastighed brugte 54 pCl. mere Kul.

Burmeister & Wain havde faaet fuld Oprejsning.

Den Periode, i hvilken Interessentskabet Burmeister & Wain bestod, —
(ra 1865 til 1872 — kendelegnes ved den frodige Udvikling, hvoral Aktie-
selskabet skulde blomstre frem. Der afleveredes i disse Aar ikke mindre
end 30 Skibe med Maskiner paa ialt 1696 H. K., 55 Landmaskiner paa lil-
sammen 825 H. K., 2 store Lokomotiver til Statshanerne, Maskiner paa
360 H. K. til Panserbatteriet » Lindormenc,
foruden en stor Mengde mindre Arbej-
der og et betydeligt Antal Dampskibsrepa-
rationer, baade danske og udenlandske.

Som et af de Arbejder, hvortil Wains
Navn seerlig er knyttet, skal navnes den
nye Knippelsbro. Saa lidligt som 1 1857
havde Grosserer ApoLri og Etatsraad Bro-
serG  tilstillet  Kommunalbestyrelsen el
Andragende, der opfordrede til Anlaeg af

en ny Bro mellem Kjobenhavn og Chri-
stianshavn. Det folgende Aar blev en Kom-
mission nedsat, men dette var kun Indled-

ningen lil en mangeaarig Kamp for og
imod Klapbro- eller Svingbrosystemet.

Klapbrosystemet sejrede dog endelig, og
den 24. Juli 1867 sluttede Indenrigsmini-
steriet en Kontrakt med Burmeister &
Wain, i Folge hvilken Broen skulde koste Wains Dykkerklokke i Virksomhed.
352.400 Rdl.og veere feerdig den 1. Juli1869.

Overslaget og Tegningerne til Broen leveredes af Wain. Til Opforelsen af

dens fire Piller konstruerede han en Dykkerklokke, der under Arbejdels
Gang i Lobet af den paafolgende Sommer vakte en ganske betydelig Op-
merksomhed. Som detvil ses af de gamle Afbildninger fra »IIl. Tid.<, bestod
Klokken af to Cylindre, af hvilke den nederste, selve Arbejdsrummel, var
18 Fod i Diameter og 8 Fod hej, medens den overste var 30 Fod hoj og 10
Fod i Diameter. For at holde Klokken nedsenket var den omgiven af en
Vandbeholder og forsynet med en Jeernbelastning, hvorved Vegten bragtes
op til 347,000 Pund, en Veegt, der var nodvendig for at modvirke det steerke
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Lufttryk, der ved Luftpumpning frembragtes inde i Klokken il Uddrivning
af det indtraengende Vand. Til at beere den uhyre Vaegt oplortes et Tommnier-
stillads, der udforles af Tomrermester UNMACK.

Overensstemmende med Kontrakten afleveredes Broen den 1. Juli 1869,

Blandt de ovrige store Arbejder, der udfortes i disse Aar, kan nzvnes Ma-
skinanlwgel til Geveerfabriken, Jeernarbejdet til Svingbroen over Guldborg-
sund, Dampmaskiner til Silkeborg Papirfabrik, (il Marineveerftet 1 Karls-
krona og Sekadetakademiet i St. Petersborg, Hjulskibet »Dania¢ paa 160
H. K. og Fragl- og Passagerskibet »Titania¢, der i 1871 leveredes til C. K.
HANSEN og saltes i Fart paa Ruten Kjobenhavn—Stettin. Det var forsynet
med en Maskine paa
120 H. K., lastede ca.
4000 Tdr. Korn og
havde Soveplads til
100 Passagerer.

Den 20. Juli 1871
fejredes Firmaels 20
Aars Jubileeum, der
seerlig formede sig
til en Hyldest for
Hr.Burmeister,som
fra samtlige Arbej-
dere og Funktionee-
rer fik overrakt en

Ll L kostbar Bordopsats

af Selv med en alle-

gorisk Fremstilling af Industriens Genius. Dagen sluttede med en Fest ved
Eremitageslottet, hvortil samtlige Arbejdere var indbudne.

Virksomheden beskeeftigede nu 6—700 Mennesker; der var anskaffel
mange nye og kostbare Maskiner; i Maskinvarkstedel arbejdede en Damp-
maskine paa 48 H. K., paa Skibsbyggeriet en paa 10 H. K., og paa det sidst-
nzevnte Sted fandtes meegtige Glodeovne til at ophede og boje Spanter og
Plader.

Fabriken kunde nu paalage sig at udfore Maskiner paa indtil 1200 H. K.
og Stebninger til en Vaegt af 80,000 Pund.

Udviklingen kraevede imidlertid stadig Udvidelse af Veerkstedslokaler.
[ 1867 kobtes derfor af Snedkermester LroNmarprseN Mtr. Nr. 103 1 Wil-
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dersgade for 11,546 Rdl., i 1868 af Bodkermester Brype Mtr. Nr. 167 1 Over-
gaden for 10,000 Rdl., i 1869 erhvervedes Lille Sofiegade af Kommunalbe-
styrelsen for 6000 Rdl., og sluttelig kobtes i 1870 »Gl. Laboratorium’s ¢ store
Grund af Staten for 115,000 Rdl.

Burmeister & Wain var derved bleven Ejer af hele det Grundareal, der
mod @st begrzenses af Grosserer Heerings Ejendom og Kirkegaardspladsen

til nuvaerende Christianskirke, mod Syd og Vest af Christianshavns Kanal
og mod Nord af Jensens Plads, ialt ca. 60,000 Kv. Alen.

Betingelserne for Virksomhedens yderligere Udvikling var de gunstigst
mulige; paa alle Handelens og Industriens Omraader sporedes Foretagel-
seslyst, og bl. a. var Dampskibsflaaden i stadig Veekst, baade hvad Skibenes
Antal og Storrelse

B )

angik. Burmeister
og Wain indsaa beg-
ge, al der endnu for
dem var store Op-
gaver at lose, navn-
lig indenfor Skibs-
byggeriets Omraa-
de, hvor der gjorde
sig en folelig Mangel
geeldende paa Opha-
lingsbeddinger og
Dokker til Repara- —
tioner. Naar undta- TRl e
ges Pladsen mod Nord (Jensens) vilde enhver Udvidelse imidlertid veere
umulig; da en saadan dog ikke alene var megel paatreengende, men ogsaa
kraevede store Kapitaler, besluttede de sig til at folge TieTGEN, da denne
foreslog dem at overdrage Virksomheden til et Aklieselskab.

Med Udgangen af 1871 ophorte saa Interessentskabet Burmeister & Wain
al bestaa: men det ideelle Samarbejde, der hvilede paa de to Chefers fwelles
[nteresser og trofaste Venskab, blev ikke dermed hzevet, det fortsattes un-
der andre Former til Held for den store Virksomhed, for dansk Induslri i
sin Helhed og til Gavn for den store Arbejderbefolkning, hvis Udkomme

sikredes igennem disse.




A

82,250 Rdl. og Geel-
den til Statskassen

(i Folge Kobelt af

Gl. Laboratorium)
paa 110,000 Rdl.,
samt endvidere ud-
betalte215,000Rdl.
kontant og 500,000
Rdl. i Aktier.

Paa  Kobernes
Vegne underskre-

ves Kontrakten af

Selskabets Besly-
relse og Stiftere:
Etaisraad C.A. Bro-
BERG, Etatsraad L.

Elalsraad C. F. Tielgen,
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s BURMEISTER & WAIN
1872—1895

= klieselskabel Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
' begyndle sin Virksomhed den 1ste Januar 1872, efter at det
ved Kobekontrakt af 9de December 1871 havde erhvervel
samtlige de Burmeister & Wain lilhorende Ejendomme
med Maskiner, Inventar osv. for en Kobesum af 907,250
Rdl. Denne berigtigedes ved, at Aktieselskabet baade over-
tog de i Ejendommen staaende Prioriteter til et Belob af

P.HoLMBLAD, Gros-
serer E. LE MAIRE,
Etatsraad M. LEvy,
GrossererRuporru
PucGaarp og Etats-
raad C. F. TIETGEN.

DaSelskabet tree-
der i Virksomhed,
reelges Tietgen til
Formand, som 7de
Medlem af Besly-
relsen indveelges
Kaptejn i Marinen
F. Lunp, og i Hen-
hold til Lovene an-
saettes Virksomhe-




dens to hidtilveerende Ejere som administre-
rende Direktorer.

Selskabets Formaal angives at veere: Drift af
Maskin- og Skibsbyggeri, dels ved det Burmei-
ster & Wain tidligere tilhorende IEtablissement,
dels ved saadanne Anleg, som Bestyrelsen
maatte vedtage at erhverve eller udfore. Dets
Kapital bestemtes til 3 Millioner Rdl., delte i
3000 Aktier paa 1000 Rdl. hver, hvoraf dog kun
de 2000 udstedtes, idel det overlodes til Besty-

relsens Afgorelse, naar Udstedelsen af den tredie
Million skulde finde
Sted. Kebekontrak-
. Etatsraad C. A. Broberg.
ten tager ogsaa Sigte
paa dette Forhold, idet den indeholder en Para-
graf, der siger, at da Kebesummen er fastsat
efter den Verdi, som det overdragne havde 1
Folge Balance pr. 1. Januar 1872, uden at der er
betalt noget Belob for Forretningen som saadan,
skal d’Hrr. Burmeister og Wain ved Udstedelsen
af den tredie Million af Selskabets Aktier veere
berettigede til at overtage indtil Halvdelen af
dette Aktiebelob til pari. I Overensstemmelse
hermed udvidedes
Aktiekapitalen 11874
med 1 Million Rdl
Som tidligere nzvnt, havde Burmeister &
Wain leenge veeret betaenkt paa at foretage den
saa haardt tiltreengte Udvidelse af Skibsveerftet.
Det blev nedvendigvis derfor denne Opgave,
som Aktieselskabet forst maatte give sig 1 Lag
med. Man var dog ikke straks klar over, hvor
Verflet burde anlegges. Den gamle Skibsbyg-
gerplads, Tuborg og Refshalesen var bragt i
FForslag, og den 13. Februar 1872 fremkommer
Direktorerne med en Erklering til Bestyrelsen &
sangaaende de Vanskeligheder, der viser sig for Grosserer E, le Maire.

Etatsraad L. P. Holmblad.
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Etatsraad M, Levy.

Verftets Anleg, saavel ved Holms Plads som
paa Refshalegen«. Direktorerne kommer til fol-
gende Resultat: »Naar Jac. Holm & Senners
Plads, inklusive Arbejderboligerne i Langebro-
gade, Jensens Plads og Engelskmandens Plads
kan kebes for en Sum af hejst 200 a 250,000
Rdl., anbefaler vi, at Kobet sker under Betingel-
ser af, at 1) der ingen Vanskeligheder legges os
i Vejen fra det Offentliges Side med Hensyn til
Opfyldningen af Vandarealerne, 2) at enten Ma-
rineministeriet eller Havneveesenet vil veere 1
Stand til at afgive den

til Opfvldningen nod-

vendige Fyld, 3) at

der senest t1l April Flyttedag 1872 kan dispone-
res over samtlige Arbejderboliger«.

Lod disse Betingelser sig opfylde, var det Di-
rektorernes Hensigt at nedbryde Arbejderboli-
gerne for paa disses Grund at opfore et Skib-
bygningsveerksted, at opfylde Vandarealet mel-
lem den nuveerende Byggeplads og Sandoen, og
paadelte Areal anleegge 5 Byggebeddinger. Sam-
tidig burde man dog straks anleegge 2 Ophalings-

Kaptejn F. Lund.

beddinger paa Refs-
halegen. Kunde man ;
Grosserer Rudolph Puggaard.

derimod ikke kobe

Pladserne til den opgivne Pris og paa de nzevnte
Betingelser, anbelalede Direktorerne uopholde-
lig at paabegynde hele Anleget paa Relshale-
pen, hvortil der da allerede var gjort Udkast.
Resultatet blev som bekendt, at Selskabet af
Havneveesenet kobte 146,500 Kv. Alen af Land-
dannelsen paa Refshaleoen samt et til dette
horende Vandbassin paa 59,000 Kv. Alen for
146,500 Rdl. (Landarealet udvidedes i 1874 ved
Kob af 500 Kv. Alen, senere lejedes yderligere
et Areal paa 19,328 Kv. Alen, som endelig i 1904
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Skibsbyggeriet paa Refshalesen anlegges.

erhvervedes for 155,040 Kr.), og her toges der straks fat paa Anleget af el ;
tidssvarende Veerft. Ved Midsommerstid 1873 lagdes Kolen til det forste |
Skib; det var Nr. 84, »Christian IX¢, og under stor Festlighed og i Over- I
veerelse af den kongelige Familie lob dette Skib sammen med Nybygning I
Nr. 83, »Christiania¢, den 12. April 1874 af Stabelen. Den 18. Novbr. s. A. ‘
blev det forste Skib taget paa Ophalingsbeddingen. Samtidig med An- I
leeget af Veerftet paa Refshaleoen foretoges en omfattende Udvidelse af |
Verkstederne paa Christianshavn, hvor der anskaffedes mange nye Verk-
tojsmaskiner, opsattes nye Dampmaskiner, opfortes et nyt Maskinhus og
Magasin og foretoges betydelige Udvidelser i Maskinvaerkstedet, Stoberiet

og Smedevaerkstedet.

Efterhaanden som disse Arbejder fuldfortes, undergik Virksomheden en
kraftig Udvikling; hertil bidrog, nzest Direktorernes tekniske Dygtighed og It
Indsigt, ikke mindst Tietgen, hvis overlegne administrative Talent og Evne
til at knytte Forbindelser medforte store Bestillinger.

Det vil her fore for vidt at give nogen detailleret Oversigt over de store ‘w
Arbejder, Burmeister & Wain i disse Aar udforte; Arbejdernes stigende
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Den forste Stabelaflobning paa Refshalesen den 12. April 1874,

Antal, de hyppige Udvidelser, en skematisk Oversigt over de udbetalte
Lonninger, det udforte Antal Dampmaskiner, maalt 1 H. K., og de byggede
Skibe, maalt i Tons, vil utvivlsomt give det bedste Billede af Virksomhe-
dens magtige Vackst gennem Aarene.

Vi skal da nejes med i kronologisk Orden at give en Oversigt over de vig-
tigste Begivenheder indenfor Administrationen og Driften. I 1875 skred
man il et nyt Ejendomskeb, idet Selskabet af Magistraten erhvervede det
udfor Ejendommen liggende Gadeareal al’ Overgaden, som kebtes for
40,000 Kr.

Da der i 1878—79 paa de udestaaende Fordringer var indgaaet meget
betydelige Belob, saa at Selskabet havde et Overskud af disponibel Kapital
til Raadighed, fik Bestyrelsen paa Generalforsamlingen 11. Marts 1879 Be-
myndigelse til at indkebe 500 af Selskabets Aktier, og paa det folgende Aars
Generalforsamling vedtoges det at nedskrive Aktiekapitalen med 1 Mill.
Kroner, at tilintetgore de indkebte Aktier og godskrive Reservefonden den
ved Kobet al Aktierne indvundne Fortjeneste.

Aaret 1880 blev ogsaa paa anden Maade betydningsfuldt for Virksom-
heden, idet man da lagde
den forste Sten til Cenlri-
fugefabriken, en Virksom-
hedsgren, der skulde faa et
megtigt Omfang.

Detvar Tilfeeldet, der her
kom Selskabet til Hjeelp,
idet man, for Indehaveren

peiae?

Burmeister & Wain's Maskinfabrilk 1879,

68




af et Patent paa en Melkecentrifuge hen-
vendte sig paa Fabriken, ingen Anelse
havde om en saadans Eksistens. De paa-
geeldende Patenthavere, der havde en Ma-
skinfabrik i Provinsen, forespurgte nem-
lig, om Selskabet vilde paatage sig Udfo-
relsen af nogle svejsede Staalcylindre, da v
de ikke selv magtede at udfere dem til-
fredsstillende.

Ved nermere Samtale fik Burmeister
Interesse for Sagen, idet han indsaa, al
her forelaa Muligheder for en fremtidig
stor Forretning. Efter indgaaende Under-

T
|

i\
‘\h

sogelser blev der da afsluttet en Kontralkt,
Verktojsmaskiner indkobtes og Fabriken

traadte i Virksomhed, saaledes at den for- r
on forste Haad 3 rifuge. ) 0 N
e S ste Meelkecentrifuge kunde udgaa fra Fa- a
. « . . . n . . A
briken den 31. Maj 1881. — Det viste sig forholdsvis hurtigt, at det var et ]

godt Fund, Fabriken havde gjort; Afsaetningen af Centrifuger, saavel til
Ind- som Udlandet tog et betydeligt Om-
fang, og ved utallige Udslillinger hostedes
der Anerkendelse i Form af Guldmedaljer
og andre Haedersbevisninger.

Senere indtraadte imidlertid en betenke-
lig Nedgangstid, fordi man paa dette Om-
raade ikke havde veeret tilstreekkelig frem-
synel, men ogsaa den fik, som vi senere skal
se, en Afslutning. I den paafolgende Periode
revolutionerede de nye Ledere med stort
Held hele Centrifugens Konstruktion og
Fabrikationsmetode.

Det folgende Aar havde ogsaa en Udvi-
delse at opvise, idet Skibssnedkerveerkste-

det da blev oprettet med en Arbejdsstyrke | —)
B e e

Vier hel‘med naaet til et al'g(/n'ende VCll(le' Haandcenlrifuge, nastaeldste Model,
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punkt i Burmeister & Wain’s Historie, idet den store Udviklingsperiode
under de to Chefers Aigide finder sin Afslutning ved Etatsraad Waixs
Dod, den 1. Maj 1882. Hans 38-aarige Virksomhed her 1 Landet havde sat
sit Preeg paa den danske Maskinindustri, og den Betydning, man maatte
tilleegge hans Virken, fandt Etatsraad Tietgen Udtryk for, da han ved den
paafolgende Generalforsamling udtalte: »Siden Bestyrelsen sidst havde den
/Ere at veere sammen med Aktioneererne, har vi begge lidt et stort og smerte-
ligt Tab, som hos alle, der stod i Forhold til Etatsraad Wain, har efterladt
i lige hoj Grad Savnet af en elskelig Personlighed og en overlegen Geniali-
tet. Som hans Navn ved Selskabels Stiftelse veesenlig udgjorde dettes Are,

[

Den forste Kraftcentrifuge.

saaledes vil vi udtale Haabet om, at Selskabet, der ogsaa vedblivende vil
fore hans Navn, bestandig maa gore dette Navn Are«.

Etatsraad Wain, der i 1862 havde mistet sin forste Hustru, Miss AGNES
Drake, Datter af Kirkevinduesmaler Th. Drake i Norwich, havde i 1863
indgaaet nyt Aigteskab med Freoken Laura CuristianNe Vissy, Datter af
Sogneprzest i Storeheddinge C. H. Visby. Foruden af Enken overlevedes han
kun af en Datter af forste Egteskab, Froken Aaxes WAIN, gift med Gros-
serer OscAr Prior.

Wains Dod gjorde det nodvendigt at skaffe Burmeister en Medarbejder,
der var i Besiddelse af den fornedne tekniske Dygtighed og Erfaring.

Bestyrelsen sluttede derfor Kontrakt med Ingenior Davip HarLrLey, der
var managing engineer hos det bekendte store Firma Napier & Sons i
Glasgow.




Halley, der kom hertil i November 1882, var fodt 1850 i Newmills ved
Dunfermline i Skotland, hvor Faderen var Temmerhandler og Godsforval-
ter. Efter at have gennemgaaet »The Andersonian University« i Glasgow,
kom han i 1867 i Leere hos Napier & Sons, hvor han i 1872 blev Chef for
Tegnestuen, i 1878 Underbestyrer og i 1880 Bestyrer af Virksomheden. Fire
Aar efter at han var kommen til Danmark, fik han forevrigt Tilbud om at
indtreede som Deltager i det nzevnte Firma, men Halley var da allerede
groet saa meget fast herovre, at han foretrak at blive.

I de forste Aar efter Halleys Ankomst blev der igen foretaget forskellige
Udvidelser baade i Maskinfabriken og paa
Veerftet, T 1883 fik man desuden Tilladelse til
at afspeerre den saakaldle Saltvandsgade samt
en Del af Wildersgade, og i 1884 fuldfortes den
tredie Ophalingsbedding, hvorved man sattes
i Stand til at optage storre Skibe. De forskel-

lige Udvidelser krevede imidlertid mere Ka- |
pital, end Selskabet havde for Haanden, hvor-

for Bestyrelsen sogte og fik Generalforsamlin-
gens Bemyndigelse til at optage et Partialobli- '
gationslaan paa 2 Mill. Kr., for hvilket der S
skulde udstedes Partialobligationer paa 1000
Kr., som skulde forrentes med 5 pCt. og amor-
tiseres i Lobet af 2025 Aar. Da Selskabet W
imidlertid forelobig ikke havde Brug for Be- "
myndigelsen i dens fulde Udstraekning, solgtes kun Halvdelen af Partial-
obligationerne, idet man forbeholdt sig senere at disponere over Resten.

Fra 1. Januar 1887 indtraadte Halley i Direktionen. Aaret forud var
Etatsraad Puggaard bleven aflost i Bestyrelsen af Kammerherre MELDAHL,

og da Etatsraad Broberg dode i Lobet af 1887, supplerede Bestyrelsen sig
med Konsul ALrrep P. Hanxsen, hvilket Valg godkendtes af Generalfor-
samlingen. Samme Aar afleveredes Kanonbaaden »Mandjur¢, som var
bestilt af den russiske Regering, og den Omstzendighed, at Arbejdet fand-
tes at veere i alle Maader tilfredsstillende, var sikkert en medvirkende Aar-
sag til, at Selskabet senere fik overdraget Bygningen af Kejserskibet »Stan-
darte. Iovrigt kan vi nzevne, at der i 1886 oprettedes et Malerveerksted, der
begyndte med 5 Mand og nu beskeeftiger over 100, samt at Selskabet 1 1891 |
engagerede sine egne Riggere, hvis Antal siden er steget fra 5 til 30. B
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Med Udgangen af 1890 trak BurmEeister,der i 1885 var bleven udneevnt

Kammerherre Meldahl,

til Etatsraad og tidligere havde modtaget Dannebrogsordenens Komman-

der- og Selvkors, sig tilbage fra den aktive
Ledelse, som han i samfulde 44 Aar havde
ofret hele sin Tid og Virkekraft. Han var nu
70 Aar og kunde med god Samvittighed soge
en velfortjent Hvile ovenpaa de anstreengende
Arbejdsaar. Han efterlod sig det Minde at have
veeret en virkelysten og viljesteerk Mand, en ret-
teenkende og human Arbejdsgiver. Paa Besly-
relsens Opfordring indvilligede han i at lade
sig indvzelge i denne, og da Etatsraad TieTGEN
paa Generalforsamlingen den 14. Marts 1891
meddelte dette, fojede han til: »Itatsraad Bur-
meister repreesenterer i sin Person den danske
Industri, dens Begyndelse under de beskedne-
ste Former, dens Opkomst og dens Udvikling

I o under storre Forhold, indtil den nu er naaet samme Hojdepunkt som
Udlandets bedste. Han har vezeret Kontinuiteten i denne Forretning, og

Konsul Alfred P. Hansen.

naar han har holdt sig selv mere 1 Skyggen,
har det veret et frivilligt Offer i Forretnin-
gens Interesse, og hverken Mangel paa Fore-
tagelsesaand eller paa Betingelser for at
kunne heevde den forste Plads. Ogsaa for
ham har Arbejdernes Velfeerd veeret en Livs-
sag, som han sogte at fremme med Raad og
Daad, om end under Fortidens mere patriar-
kalske Forhold. I Bestyrelsens Navn takker
jeg Dem, Etatsraad Burmeister, for den Tid,
De har virket i Selskabet, og hilser Dem vel-
kommen som Medlem af Bestyrelsenc«.

Den Plads, Etatsraad Burmeister kom til
at indtage, var Etatsraad Holmblads, der i
Aarets Lob var afgaaet ved Doden, i hvilken

Anledning Formanden havde indledet Modet med nogle overordentlig

sympatetiske og anerkendende Mindeord over denne Heaedersmand, hvem
han nzevnede som en Pryd for Industrien.
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Medens Etatsraad Burmeister med usvaekket Interesse deltog i Selskabels
Ledelse, levede han de sidste Aar for og med sin Familie. I 1847 havde
han wegtet Jouanne CaruriNe Ponrs, der var fodt 31. Maj 18211 Mecklenburg,
men havde faaet sin Opdragelse hos en herverende Onkel, der var Bager-
mester. I delte Lgteskab var der to Senner og to Dotre. Af Sonnerne er den
weldste, Harrvic Burmeister, Landmand og Ejer al Lonsgaarden ved Hille-
rod, medens den yngste, Hans BURMEISTER, efter at veere uddannet som
Skibsbygningsingenior herhjemme og i England i en Aarrekke var knyl-
let Lil Veerflet paa Refshalegen, ligesom han en Tidlang senere var Medlem
af Selskabets Bestyrelse. Dotrene er begge Enker, henholdsvis efter Qjen-
lrege EsLER HANSEN 0og Grosserer OSCAR EKMAN.

[ 1894 havde Elatsraad Burmeister den store
Sorg at miste sin Hustru, og fire Aar efter, den
11. December 1898, maatte han selv, der alle
sine Dage havde kunnet glede sig ved et Jeern-
helbred, bukke under for etapoplektisk Anfald.

Efter at Selskabets Ledelse alene var lagt i
Hewenderne paa Direklor HaLLEY, viste det sig
— trods den store Energi, han lagde for Da-
gen — at det var umuligt for ham som Enkelt-
mand al lede saavel Verft som Fabrik, ikke
mindst fordi Afstandene mellem disse var saa

store.

Skont den Konkurrence, man arbejdede un-

Ingenior Hans Burmeister,

der, var ret betydningsles, og skont Stalen og
Kommunen stottede Selskabet betydeligt med store Bestillinger, hvor der
ikke saas altfor smaat paa Prisforholdene, blev Udbytiet dog ikke stort.
Halley sled sig op 1 Selskabets Tjeneste, thi det er ulvivlsomt, at hans
tidlige Dad, der indtraf 4. Januar 1895, skyldtes Overanstrengelse. Opdra-
gel 1 EEngland og Skotland havde han adopteret de der geeldende Arbejds-
meloder. der imidlertid var blevne forwzldede; der var ikke Tale om nogen
Modernisering hverken af Veerftet eller Maskinfabriken, trods Udviklingen
ude i Verden gik alt i samme Spor, saaledes som det var planlagt under
Wain. Selskabet blev da ogsaa mindre og mindre konkurrencedygtigt,
fordi alle Arbejdsmaskiner forzldedes, og ved Halleys Dod stod Selskabet,
der efterhaanden havde faaet en ret skarp Konkurrence, 1 teknisk Hen-
seende kun yderst daarlig rustet il at oplage Kampen.
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Selskabet levede i Virkeligheden paa detle Tidspunkt udelukkende paa
sit udmerkede Renommé og Tielgens meglige Indflydelse, idet han med
sin beundringsveerdige Omsigt og Indflydelse skalfede Selskabet mange
betydelige Ordrer, ikke mindst fra Stat og Kommune.

Det var ikke ualmindeligt, at der kun holdtes ét Beslyrelsesmode om
Aaret, men ikke desto mindre havde Formanden sin Finger med i alle
Selskabels Transaktioner, og intet foregik, uden at Tietgen var a jour her-
med. Det skyldtes ham, at den store Beslilling paa Kejserskibet til Rus-
land, i Lighed med andre russiske Beslillinger, tilfortes Selskabet, og det
skyldtes ligeledes ham, at Selskabet trods indre Skrebelighed udadtil be-
rarede sin Prestige usveekket.

Af Begivenheder i de forlobne Aar skal neevnes, al Konferentsraad Levy
i 1892 afgik ved Doden, i hvilken Anledning Formanden ved Generalfor-
samlingen bl. a. mindedes hans Virksomhed for Alderdomskassen, hvis
Oprellelse swerlig skyldtes hans Initiativ. Til Levys Efterfolger valgles IFa-
brikejer G. A. HaceMaNN; iovrigt fandt Tietgen ved dette Mode Lejlighed
til at omtale, at et Forseg med at bygge Sejlskibe var faldet meget uheldigt
ud, hvilket ogsaa var Tilfeeldet andre Steder.

1 1894 indvalgles Grosserer Frantz Tu. Aporen i Beslyrelsen i Stedet for
Elatsraad ALFr. P. HanseN, der var afgaaet ved Doden. Aarets Begivenhed
rar Afslutningen af Selskabels siorste Kontrakt paa 4 Mill. Kr. om Bygnin-
gen af en stor Transportdamper (il den russiske Regering. Ordren blev se-
nere forandret til at skulle gelde for en Kejseryacht, og i Neerverelse af
den kgl. Familie lagde Czar Alexander III selv Kolen til dette Skib, som
Selskabet haabede vilde bringe det baade Guld og Berommelse.

Denne store Bestilling medforle paa den anden Side betydelige Udgilter
til Nyanskaffelser af Maskiner m. m., men ganske swerligt treengte det
Sporgsmaal sig i Forgrunden, hvorvidl man skulde bygge en ny og slorre
Ophalingsbedding eller anlegge en Tordok. Spergsmaalet havde tidligere
veerel fremme af Hensyn (il de store Thingvalladampere, men Bestyrelsen
aar hidtil veget tilbage derfor af Hensyn til den store Udgilt.

Medens Forhandlingerne stod paa, fremkom der fra Marineministeriet,
Havneveesenel og Frihavnsselskabet Onsker om at give den eventuelle Dok
storre Dimensioner end de projekterede. Selskabet erklerede sig rede her-
til imod at Merudgiften godtgjordes, og de indledede Forhandlinger endte
med en Overenskomst, i Folge hvilken Selskabet, hvis egen Udgift til Dok-
ken i den oprindelige projekterede Storrelse var kalkuleret til ca. 1 Mill.
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Kr., modtog et Tilskud paa 360,000 Kr. For at kunne mode de belydelige
Udgifter, der saaledes forestod, blev Resten af Prioritetslaanet af 1885, ialt
767,000 Kroner, realiseret.

Den 9. Avgust 1894 udbrod der paa Refshalegen en alvorlig Ildlos, der
paa forskellig Maade skadede Selskabet og heemmede Virksomheden. Er-
statningen for @deleggelsen opgjordes senere til 370,000 Kr., deraf 166,000
Kr. for Skade paa Bygningerne.

Imidlertid lob Aaret til Ende under Forberedelserne til de ovennavnte
store Byggeforetagender, og i de forste Dage af det nye Aar indtraf Direktor
Halleys uventede Dod, hvorved Selskabet sattes i den storste Forlegenhed,
bl. a. fordi Chefen for den russiske Regerings-
kommission henvendte sig til Bestyrelsen med
Forlangende om uopholdeligt at faa opgivel,
hvem man vilde betro Ledelsen af Skibets
Bygning.

Bestyrelsen henvendlesig dagennem Fabrik-
ejer Hagemann til Orlogsveerltets tekniske Di-
rektor, K. C. NIELSEN, hvem man tidligere ved
Burmeisters Fratreeden havde tilbudt at ind-
traeede som Halleys Meddirektor, men som da
havde givet Afslag. Man forespurgte nu, om
han sammen med sin Tjenesle i Marinen vilde
paatage sig at bygge Kejserskibet feerdigt med
en Kommission af Firmaets overordnede Funk-
tioneerer til at forestaa Arbejdets enkelte Grene.
Direktor Nielsen fandt imidlertid ikke en saadan Ordning hensiglsmeessig,
hvorfor man besluttede at tilbyde ham Stillingen som administrerende Di-
rektor for Aktieselskabets samtlige Virksomheder, et Tilbud Direktor Niel-
sen akcepterede, hvorfor han forlod Marinen samtidig udneevntes han

Etatsraad Frantz Th. Adolph.

til Kommander — og straks gik i Gang med det store Arbejde. Ved Gene-
raiforsamlingen den 15. Marts 1895 fik Aktionzererne Meddelelse om del
trufne Arrangement af Fabrikejer Hagemann, hvem Tielgen, paa Grund
af Indisposition havde anmodet om at tage Ordet paa Beslyrelsens Vegne.
Direktor Hagemann mindedes forst Direktor Halley: »Enhver, der kendte
ham nojere, havde ved hans Dod at beklage Tabet af et hojst elskveerdigt
Menneske: for Bestyrelsen og Selskabet omfattede Beklagelsen tillige Tabet
af den. der med aldrig svigtende Iver, Interesse og Nidkeerhed omfattede
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sin ofte megel besverlige og vanskelige Gerning, og som — Fremmed, som
han var fra forst af — har sat sig el hojt zeret Minde her i Landet«.

Ved et Spil af Skaebnen blev det saaledes Bestyrelsens fremtidige For-
mand, den Mand, hvem Selskabet mer end nogen anden kan takke for
den lykkelige Gennemforelse af sit store Reformarbejde, som fik den Op-
gave al introducere den nye Tids Ledere. Denne Generalforsamling er da
ogsaa i Virkeligheden en af Selskabels betydningsfuldeste Mindedage, den
drager Greenselinierne mellem den gamle Tid, da den engelske Skole sad
til Hojbords, og den nye, hvor Teknikerne med den teoretiske Uddannelse

skulde tage fat.




As BURMEISTER & WAIN |

1895—1906 |

som Selskabels administrerende Direklor, idet han tl tek-
nisk Bistand fik den paa den engelske Marines tekniske

¥ en 22. Januar 1895 overtog Kommander NieLsex Ledelsen I

Hojskole uddannede danske Marinelojtnant V. HovGaarp
og Maskingenior under Kjobenhavns Kommune, Cand.
polyt. Ivar KNUDSEN, der resp. den 25. og 23. Januar 1895

ansattes som Underdirektorer ved Veerftet og Maskinveerk-
stedet. Under denne Ledelse gennemforte Selskabel Bygningen al Kejser-
skibet, et Arbejde, der indlil Udgangen af Aaret 1896 ganske optog Selska-
bets Kreefter, foruden at man inddrog under sig
og lagde fuldt Beslag paa en Del af Kjobenhavns
slorre Haandveerkere navnlig af Snedkerfaget.
Mod Slutningen af Tietgens Formandsskab
foregik der en Reekke indgribende Forandringer
indenfor Administrationen. Saaledes ansattes
den 1. September 1897 Direktor MArRTIN DESSAU
som Selskabets merkantile Direktor, idet man
grundet paa Omsaetningens Stigen og Virksom-
hedens tiltagende Omfang fandt det nodvendigl
al have en seerlig merkantil Direktor ved Siden
af Selskabets Teknikere. I eeldre Tider havde den
merkantileLedelse seerlig hvilet paaBurmeisters Kommandor K. C. Nielsen
Skuldre: ved hans Fratreeden blev den overdragel Selskabels mangeaarige
betroede Kontorchef BENTZEN, der dog maatle besorge den ved Siden af sine
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mange andre Forrelninger. Kontorchef Bentzen, der 1. Februar 1863 var
bleven ansat i Firmaet, trak sig med Udgangen af 1901 tilbage fra Forret-
ningen.

Endelig rykkede Underdirektor Knudsen den 1. Oktober 1897 op til at
blive Selskabels Maskindirektor, og da Premierlgjtnant HoveasrDp onskede
at fratraede sin Stilling, ansaltes den 15. Oktober 1896 Konstrukter ved
Flensborg Skibsveerft N. C. HanseEN som Skibsbygningsdirektor, saa at Di-
rektionen kom til at bestaa af en administrerende Direklor og tre serlige
Fagdirektorer.

Tietgen trak sig i disse Aar mere tilbage fra den aktive Indgriben 1

Adminislrationen, valgtestil Formand
han havdeudfoldet for Bestyrelsen.
under Halleys Di- Tielgen havde

ved Siden af Bur-
meister og Wain
eeret  Selskabels
Beerer. Han skal-

rektionsvirksom-
hed, og da han se-
nere sveekkedes af
Sygdom, overtoges
fede Ordrerne og
ledede og ordnede
alle dels storre fi-
nansielle Transak-
tioner. Uden ham
vilde Selskabet al-

den virkelige Le-
delse af Fabrikejer,
Direktor G. A. Ha-
GEMANN, der, efterat
Kontreadmiral I.
Luxp en kort Tid

havde veeret kon- drig have naaet
stitueret 1 IFor- den Position og An-
« <tilli e aplep Y v 1
l]ldlldhb[l“ln‘%(n, Fabrikejer, Direktor G. A, Hagemann. Se(]S(’ dLl 1\()1]] lll
den 29. Marts 1898 at indtage, og hans
Navn vil uvisneligt veere knyttet til det. — Indenfor Bestyrelsen er der iov-

rigt siden 1895 sket folgende Forandringer: I Februar 1896 traadte Etats-
raad BurmEisTER lilbage, og i hans Sted indtraadte Sonnen, Ingenior Hans
BurmersTER. Med Udgangen af 1897 opgav Grosserer E. le MAIRE sit Seede,
og i det folgende Aar udtraadte Admiral F. Luxp og Gehejmeraad TierceN,
henholdsvis i Januar og Marts Maaneder. I Stedet for disse indvalgtes i 1898
Direktor C. A. OLeseEN og Kaptajn, Baron AxeL BLIXEN-FINEckE, 1 1899
Bankdirektor, Etatsraad J. Larsen. Da endvidere Ingenior Burmeister og
Direktor Olesen i 1903 traadte tilbage, aflostes de al Admiral pe RicHELIEU
og Departementschef Krizger, og da sluttelig Kammerherre MELDAHL I
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1904 opgav sin Stilling i Bestyrelsen, indvalg-
tes Skibsreder, Vicekonsul Jonan HaNSEN.
Fabrikejer, Direktor G. A. HysGEMANN, der
fra 1893 havde vaerel Medlem af Selskabels
Bestyrelse, blev den, der skulde tilfore Sel-
skabet nye Impulser, og derved medfore en
fuldsteendig Modernisering af hele Anleget.
Fra nu af gik det Slagi Slag med Foran-
dringer indenfor Selskabets Omraade. Da
det gamle Prioritetslaan neesten var udbe-
talt, rejstes der el nyt paa 3 Millioner Kro-

Direktor Martin Dessau.

serede sig for den merkantile og administra-
tive Ledelse af Virksomheden, forandredes
dette Forhold under Hagemann. [ alle Be-
styrelsesmoderne har han kraftig taget Ordet
for, at det kun var ved at veere forsynet med
de nyeste og bedste tekniske Hjelpemidler
og el dygtigt Personel, at et Selskab som Bur-
meister & Wain kan eksistere 1 et saa lille

LLand som Danmark.

Gentagne Gange har Selskabet haft yderst
ranskelige Konjunkturer at keempe imod 1 Disekion Tvar imdbes.
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ner, for hvil-

ken Sum der
l‘()l'cl()g(‘s en Fhy. Kontorchef Bentzen.

stor, omfattende Reorganisation al’ Fabriken
paa Christianshavn, samtidig med at der ind-
kobtes nye Veaerktojsmaskiner til Veerftet. Et-
hvert Forslag til Fremme af Selskabets Oko-
nomi og Omsatning moedte hos Bestyrelsen
den storste Forstaaelse og Tilslutning:; under
Direktor Hagemanns evnerige FFormands-
skab kan man i Virkeligheden sige, al der
indvarsledes en ny Ara for det gamle
Selskab. Me-
dens Tietgen
mere interes-
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Forbindelse med de
rentud taabelige
Toldforhold, men ik-
ke destomindre har
Beslyrelsen altid, og
i fremragende Grad
dels Formand, sel
paa Selskabels sikre
og rolige Udvikling
med fuld Fortrost-

ning.

IFra det Ojeblik,
Direktor Hagemann
fik den overste Le-
delse i sin Haand, blev der med slor Energi taget fat paa at nedrive den
gamle Maskinfabrik og opfere en ny paa Grundlag af de Erfaringer, Ma-
skindirektor Knunsen og Overveerkforer Jensex havde indhostet paa en

Direktor C. A. Olesen. Kammerherre, Baron Blixen-Finecke.

Tjenesterejse i Tyskland, England og Amerika.

Maskinveerkstederne, der var den Del af Virksomheden, som maalle
siges at veere den mest foreldede, blev nu fuldsteendig ombyggel og ind-
rettet efter amerikansk System.

Ombygningen foretoges i Aarene fra 1899 til 1901 og skabte bl. a. den
saa haardt tiltreengle meegtige Montage-Hal med Lobekraner, hvor Opstil-
lingen af de store Ma-
skiner kunde foregaa
paa en nem og be-
kvem Maade. Sam-
tidig med denne Om-

bygning indlortes

elektrisk Kraftover-
foring paa hele IFa-
briken. Kort sagt, de
gamle Arbejdsmelo-

der blev fuldsteendig
forladte, idet man gik
over lil at anvende

m (‘l\'ill]lSk ] [] ujlp Vicekonsul Johan Hansen.

Jankdirektor, Elatsraad J. Larsen.
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overalt, hvor
delte var gor-
ligt.

Paa Smede--
godsets  Om-
raade foregik
der en hel Re-
volution. Tid-
ligere havde
man  vasen-
ligst indfort
Smedegodset
fra Udlandet,

Departementschef Krieger. hVi”{Ct hﬂ\'de Viceadmiral de I%ichélivu.

afstedkommet mange Ulemper, navnlig i Havaritilfelde, hvor det gjaldt
om at faa Arbejdet hurtigt fra Haanden, men hvor man undertiden havde
maatlet vente indtil 14 Dage, for Stykkerne kunde skaffes til Veje. Der blev
derfor anskaffet en ny hydraulisk Smedepresse, der forarbejder de store
Staalblokke, som kobes i Udlandet, og ad denne Vej lykkedes det at op-

hjelpe og give denne Gren af Virksomheden et saadant Omfang, at man

Kejserskibet »Standarte.
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Maskinfabriken paa Christianshavn 1906.

nu ikke alene forsyner saa godt som hele Danmark og det meste af Norge,
men ogsaa en ikke ringe Del af Sverige, England og Skotland med Smede-
gods, der er fremstillet i Danmark. Forholdet er altsaa nu blevet lige om-
vendt af, hvad der tidligere fandt Sted, og det maa ikke mindst betragtes
som en Triumf for Firmaet, at det t. Eks. er i Stand til at hente sine Raa-
produkter i Tyskland og England for dereflter at levere dem tilbage i for-
arbejdet Stand, og dette endda med god Fordel. I den seneste Tid har
denne Forretning taget et saadant Opsving, at man i indeveerende Aar paa-
ny har maattet skride til en Udvidelse: Opstillingen af endnu en Smede-
presse. Det gamie Stoberi, der var en af de wldste Afdelinger paa Christians-
havn, har i 1899 maattet vige Pladsen for et stort moderne Stoberi, der 1 vid
Udstraekning er forsynet med Lobekraner og andre tidssvarende Hjeelpe-
midler. De i Forvejen saa vidtstrakte Arealer paa Christianshavn blev da
ogsaa under denne Ekspansionsperiode for indskrankede, hvorfor man i
1898 af de »Forenede Oplagspladser og Veerfter i Kjobenhavn« for 330,000
Kr. kobte Matr.-Nr. 58 den saakaldte »Jensens Plads¢, der adskilt ved en
lille Kanal dannede den naturlige Fortsaettelse af det »Gl. Laboratoriet«s
Grund mod Havnen. Kanalen udfyldtes, og ved Dom af 23. Decbr. 1901 til-
kendtes der Selskabet Ejendomsret til det saaledes opfyldte Terreen.

Paa dette saaledes erhvervede 24,000 Kv.-Al store Areal opfortes Stohe-
riet og en Provestation for Dieselmotorer, medens et resterende Grund-
stykke er forbleven ubebygget, idet det holdes i Beredskab til et projekteret
Staalveerk.

Fabrikationen af Dieselmolorer optoges i Aaret 1898, efter at Patenterne
paa den tyske Ingenior Ruporr Diesel’s Opfindelse var blevne indkebte.
Der udfortes en Forsogsmaskine paa 20 HK., som i det paafolgende Aar
provedes meget indgaaende; men da det viste sig, at der endnu klebede
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forskellige Mangler ved Opfindelsen, og Oko-
nomien, til Trods for den glimrende Udnyt-
telse af Breendselet ikke var tilstreekkelig stor
til at optage Konkurrencen med Dampmaski-
nerne, naar Dieselmotoren dreves med rafi-
neret Petroleum,som den Gang var det eneste
Braendsel, — blev Fabrikationen forelobig
stillet 1 Bero.

11903 genoptoges Fabrikationen atter. Die-
selmotorens Konstruktion var nemlig i de
mellemliggende Aar undergaaet forskellige
Simplifikationer og Forandringer. Og ende-
lig var der, takket veere Det ostasiatiske Kom-
pagnis Energi og Foretagsomhed. bragt et
meget billigt flydende Breendsel paa Marke-
det, som med stor Fordel kunde benyttes 1
Dieselmotorerne, saa at man har opnaaet, at
Okonomien ved Drift med disse Maskiner selv ved storre Anleeg overgaar de
Resultater, der kan naas med de bedste Dampmaskiner. Den forste Diesel-
motor blev satiDrift den 1.Juli 1904, og siden den Tid er der i alt leveret 60
Motorer med ca. 3000 HK. Disse Motorer er
dels leverede til Elektricitetsveerker, dels til
Drift af de mest forskelligartede Fabriker hele
Landet over. Denne store Fremgang af Diesel-
motorerne i den forholdsvis korte Tid, IFFa-
brikationen har veret drevet, synes at love
godt for Fremtiden, idet der, efterhaanden
som Tilliden til Dieselmotorerne stiger
blandt Forbrugerne af Kraft, navnlig kan
spores en Fremgang for de storre Typer.

EfteratStoberiet og Smedepressen var fuld-
endle, blev der 11902 taget fat paa yderligere
Tilbygninger til Maskinvearkstedet, og sam-
tidig paabegyndtes Opforelsen af en ny stor
Centrifugefabrik.

Centrifugeforretningen, der var stagneret,
st gen s Patecke xetonmbanp o ndisman. ikice; yar kommen i Besiddelse af

125 HK, Dieselmotor.
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Frederiksberg Metalvarefabrik.

et Patent paa en Centrifugeindsats — et Patent, der medforte en fuldsteen-
dig Revolution i Centrifugefabrikationen — var bleven underkastet en om-
hyggelig Provelse, og da det var klart, at Firmaels Renommé paa dette
Omraade i sig selv. maalte betragtes som et veerdifuldt Aktiv, blev det 11902
besluttet paa Basis af et nyt Patent, man erhvervede sig, al bygge en Centri-
fugefabrik for derigennem at faa oparbejdet et nyt Marked. I Lobet af kun
faa Aar, er det lykkedes at indfore Firmaets Centrifuger overalt 1 Evropa og
samtidig er der oprettet Filialkontorer for at fremme Afsaetningen. Forst
kastede man sig over Fabrikationen af Haandcentrifugen »Perfect«, og paa
Verdensudstillingen i Paris 1900 opnaaede man herfor »Grand prix¢, en
Udmerkelse, der maegligt stottede Afsaetningen. I 1904 optog man paany
Tilvirkningen af Kraftcentrifuger, og disses Indforelse i Ind-og Udland gaar
stot og sikkert fremad.

Fabrikationen af Centrifuger skulde imidlertid hurtig inddrage en ny
Fabriksvirksomhed under Selskabet. Da det havde vist sig, at Centrifuge-
salget i Udlandet kraevede, at der ogsaa leveredes andre Mejerigenstande,
optog man den udenlandske Forhandling for A/S » Frederiksberg Melalvare-
fabrik«, hvis Fabrikata bestod 1 fortinnede Jeernvarer, serlig Meelketrans-
portspande, der var oppressede af én Plade.

Afszetningen af disse Varer tiltog meget betydeligt, og da der i Juli 1904
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fra det neevnte Selskabs Bestyrelse var fremkommet et Tilbud om Over-
dragelse af hele Virksomheden til A/S Burmeister & Wain, fandt dettes Be-
styrelse det formaalstjenligt at akceptere Tilbudet, saa at man indkobte alle
Aktierne.

Frederiksberg Metalvarefabrik har veret i stigende Udvikling, og Om-
seetningen er nu mangedoblet af hvad den var for kun faa Aar siden. En
Tilbygning, der foretages i Aar, og ved hvilken Fabriken vil blive i Stand
til yderligere at fordoble sin Produktion, har veerel hojst nodvendig.

“abriken, der beskweftiger en Arbejdsstyrke paa ca. 80 Mand, har givet
el meget tilfredsstillende Udbytte.

Dens Varer nyder almindelig Anerkendel-

se hele Verden over, og trods hoje Toldskran-
ker er det lykkedes at faa dem indforte i saa
godt som alle Lande i Evropa samt 1 Auslra-
lien og Amerika.

Af Burmeister & Wains forskellige Vaerk-
steder stod nu kun Kedelsmedien tilbage. Som
Folge af det forcerede Arbejde og den storre
Produktion, der var fremkommet ved de for-

skellige Arbejdsmetoder og bedre Varktojer,
maatte man for at holde Skridt med Udvik-

lingen skride til en Ombygning af Verkste-
det. Den foretoges i 1902—03, og samtidig
blev der anskaffet nye, tidssvarende Verk-
tojer, saa at Fabriken nu er i Stand til at producere de storste Kedler, der
almindelig anvendes.

Ved disse Udvidelser og navnlig ved Indforelsen af et hurtigvirkende
Staal har Virksomheden i Kraftbrug naaet en Storrelse, Ingen i forrige Aar-
hundrede havde teenkt mulig. Det viste sig, at man maatte gaa til meget be-
tydelige Udvidelser for Kraften, hvorfor man besluttede at bygge en stor
Dampmaskine paa 2000 HK. til at traekke samtlige Vaerksteder paa Chri-

Overvarkforer Ad, Fr, Jensen.

stianshavn og desuden afgive Kraft til det paatenkte Staalveerk.

Nogle Tal vil her bedst illustrere den Udvikling, der i de senere Aar er
foregaaet. 11897 blev Fabriken dreven af 3 Maskiner, som tilsammen havde
140 ind. HK. 11898 installeredes en Maskine paa 350 HK. I 1899 endnu en
Maskine paa 350 HK. I 1900 en paa 2000 HK. I 1898 raadede Fabriken over
én Lobekran af forzeldet Konstruktion. I @jeblikket anvendes der 18 elek-
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‘iske Lobekraner. Det samlede Veerkstedsareal, som Fabriken raader over,
er nu i 1906 65,763 Kvadratalen; i 1895 var det ca. 45,500 Kvadratalen.

Ud over dL rent maskinelle Indretninger, der er foretagne i Fabriken,
har man paa det hygiejniske Omraade sogt at forbedre Forholdene saa
meget som muligt. Der er nu i de store Maskinvz aerksteder opstillet store
Opvarmningsanleg, som pr. Time leverer 4,660,000 Kubikfod opvarmet
Luft til Veerkstederne. Desuden er der i disse foretaget Installation af W. C.
og for faa Aar siden indrettet store Vaske- og Omklaedningsrum.

Disse og mange andre Udvidelser indenfor enhver Gren af Virksomheden
har bevirket, at Fabriken paa Christianshavn efter alle Kyndiges Udsagn
nu staar fuldt ud paa Hojde med lignende store Virksomheder i Udlandet.

I denne Forbindelse fortjener det at fremdrages, hvilken Betydning Kjo-
benhavns Kommune har haft for Selskabets Udvikling i de forlobne Aar.
Naar Firmaet paa Maskinteknikens Omraade i @jeblikket staar saa hojt,
som det gor, skyldes dette for en veesenlig Del de streenge Fordringer, Ma-
gistraten stillede ved Leveringen af de store Dampmaskiner il Kjoben-
havns Elektricitets- og Vandverker i Forbindelse med den fortrinlige
Stotte, den ydede den hjemlige Industri ved at lade Ordrerne blive i Lan-
det. Noget lignende gjaldt i tidligere Tider for den danske Marines Ved-
kommende, men dette Forhold har forandret sig, efterat Orlogsveerftet selv
har overtaget Udforelsen af Maskinerne til de Panserskibe, det bygger.

Den private Industri nyder saaledes ikke leenger godt al den Spore, den
under den tidligere Ledelse i Marinen havde, af at skulle folge med Udlan-
dets Udvikling ogsaa paa Krigsskibsmaskinernes Omraade.

Vekselvirkningen med Udlandet er, som bl. a. nzevnt under Omtalen af
Stobegodset, bleven yderst livlig. Selskabet mdsl\l enker sig nu ikke len-
ger til at kebe sine Raaprodukter ude, den sender dem i stadig stigende
Omfang tilbage, enten i Form af Skibe, som Smedegods eller som Centri-
fuger.

[ Aarenes Lob har det derfor vist sig formaalstjenligt at oprette en Reekke
udenlandske Filialer. Da det saaledes var forbundet med Vanskeligheder
at faa Materialet til Skibene rettidigt frem, besluttede man i Marts 1901 at
aabne en Filial i Glasgow, der var Hovedsewdet for Selskabels Indkob.

Til Bestyrer ansalles en Son al den tidligere Direktor, Hr. Geo HALLEY,
under hvis Ledelse den fungerede godt; men da han senere modtog en Stil-
ling som Direktor for en Fabrik, skiftede den noget Karakter, hvorfor man
opgav Firmaet Burmeister & Wain i Glasgow og i Sledet herfor overdrog
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Skibsveerftet paa Refshalesen 1906.

Hr. Halley at reprasentere Selskabet ved Salg af Smedegods til Skotland
og England. For disse Artikler har Firmaet som anfort fundet et udmerket
Marked i de nzevnte Lande.

Opreltelsen af Glasgow-Filialen gav Stodet til, at man i September 1902
oprettede et Kontor i Moskwa under Firma » Burmeister & Wain, Moskwaz.
Ledelsen heraf overdroges den danskfodte Hr. FrRaNDS FRANDSEN 0g Sven-
skeren Hr. W. SiLrveruseLM, der senere er udtraadt. Lidt efter lidt arbej-
dede denne Filial sig saa godt frem, at den efter 3 —4 Aars Forlob maalte
siges al veere rentabel.

I Oktober 1903 oprettedes derefter en Filial i London under Ledelse af

en af Selskabets Funktionzerer, Hr. Frantz MorTENSEN; men da del visle
sig, at Firmaet seerlig i Irland havde sit bedste Marked, besluttede man i
indeveerende Aar at koncentrere Kreefterne i dette Land, hvorfor Filialen 1
Avgust 1904 forlagdes til Dublin. Her har Selskabet kobt en Ejendom paa
Middle Abbey Street, hvor der er bleven indrettet Kontor, Salgslokaler,
Magasiner og Verksteder. Filialen i London er dog bleven bibeholdt som
Underafdeling af Kontoret i Dublin.

Folgende Filialer er desuden opreltede:

I Stockholm i September 1903 under Ledelse af Svenskeren Ingenior
CARL BERGHMARK.

I Berlin i Oktober 1903 under Ledelse af Danskeren Ingenior ALFRED
CHRISTENSEN.

I Wien i Januar 1905 under den polskfodte Hr. Fr. MARTYNIAK.

[ Budapest i Januar 1905, ledet af Hr. ALFRED PFANHAUSER.

I Krakau i November 1904, ledet af Hr. J. GAWLOKOWSKI.
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Flhyv. Direktor N. C. Hansen,

forskellige andre hojst nodvendige Moderni-
seringer, og efter at Hr. Hansen d. 1. August
1899 var bleven aflost af Engleenderen Char-
I Les H. REynoLps som Skibsbygningsdirektor
og efter at Normanden L. L. AAMUNDSEN var
blevet Underdirektor, gennemfortes Over-
gangen til Elektricitet som Drivkraft for Veert-
tets Veerktojsmaskiner, og samtidig bragtes
Sporveje og Lobekraner til Anvendelse.

Direktor K. G. Meldahl.

Med Skibsveerftets Modernisering gik det der-
imod langsommere. Dels gjorde Forholdene
paa Verftet det ikke i samme Grad som paa
Maskinfabriken paatreengende nedvendigt at
skride ind. Dels kunde man af pekunizere Grun-
de ikke magte begge Afdelinger paa ¢n Gang,
og endelig voldte det visse Vanskeligheder at
skaffe de tekniske Kreaefter, som Forholdene
kreevede.

Under Direktor HANSEN foretoges der dog en
ikke ubetydelig Omordning og Udvidelse af

Verktajs - Be-
standen samt
gennemfortes

Da Mr. REy-
NoLps den 31.
Decbr. 1904
sogte tilbage til England, fik han til Afloser

Fhv. Direktor Reynolds.

Selskabets tidligere Ingenior K. G. MELDAHL,
der efter at have faaet sin Uddannelse paa
Navy College i England i en Aarrackke hav-
de arbejdet ved betydelige private Verfter i
Udlandet. ,
Vearkstedsarealet er nu 56,000 Kv. Alen, og
medens man 1 1895 raadede over 6 Damp-
maskiner paa kun ca. 300 HK., er man nu
oppe paa c. 1000 HK. fordelte paa 5 Maskiner,
og et nyt stort Anleeg er under Udarbejdelse.
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Den nye Flydedok,

Toldforholdene har forevrigt nedvendiggjort del for Selskabet 1 storre
Omfang at soge Afseetning udenfor Danmark, og det er da ogsaa paa Skibs-
bygningens Omraade lykkedes at skabe et til Tider jeevnt godt Marked paa
Udlandet. Naar Selskabet i Rusland i saa Henseende har vundet Indpas,
skyldes det i forste Reekke den store Velvilje og Stotte, det har fundet hos
det danske Kongehus og dets Sleegt. Aktieselskabet staar i stor Taknemlig-
hedsgzeeld til det russiske Kejserhus, der ved saa mange Lejligheder har lagt
sin Interesse for Selskabet og derigennem for det danske Folk og dansk
Industri for Dagen.

I det Qjeblik, disse Linier skrives, staar Burmeister & Wain som Nordens
storste industrielle Foretagende og med alle mulige Betingelser for yder-
ligere at kunne udvide sin Virksomhed og sin Omszetning paa Udlandet.

I de sidste Maaneder har Selskabets Bestyrelse, kraftig opfordret og stottet
af »Det Forenede Dampskibsselskab« og »Aktieselskabel Det ostasiatiske
I\'ompagni «, vedlaget et stort Flydedokanleag, hvorved Ver{let settes 1 Stand
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til at optage og reparere de storste Skibe, der trafikerer de nordiske Far-
vande.

Nogen nzermere Paavisning af hvad det belyder for Landet og Kommu-
nen indenfor sine Omraader at have en saa stor Virksomhed som denne,
der i Ojeblikket beskeeftiger 3200 Mennesker, er unodvendigt. Burmeister
& Wain skylder vore to storste Dampskibsselskaber en varm Tak for den
store Stolte, de har ydet gennem Aarene, og det er kun at onske, at der al-
lid hos Avtoriteter som Privatfolk maa veere en vaagen Forstaaelse af, hvil-
ken Betydning det har for vort Feedreland, at vi uafhzengig af andre Lande
selv kan bygge vore Skibe og Maskiner, saa megel mere som vi gennem en
foroget Eksport kan tilfore Landet nye Verdier og skabe gode Livsvilkaar
for Tusinder af dets Born.
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ARBEJDERE OG FUNKTIONARER

A1 Maalestok for den megtige Udvikling, Burmeister & Wain “ |

har undergaaet gennem de forlobne Aar, har man gennem

det stadig stigende Antal Arbejdere, der beskeeftiges paa de

forskellige Veerksteder. r
Fra1846, hvor Virksomheden,som omtalt, begyndte med

30 Mand, foregaar der en jeevn, uafbrudt Stigning indtil =i

1876, hvor man er oppe paa 1400, derpaa folger i de to
: neeste Aar en Nedgang til 1200, der dog i de derpaa folgende Aar afloses af g
en Opgang til 1500. Paa lignende Maade fortswettes op til Dato, idet Arbej-
dernes Antal naturligvis har veeret afhaengigt af de storre eller mindre Ar-
bejder, der til de vekslende Tider har veeret at udfore. Medens man t. Eks. i
1891 og 92 beskeeftiger 1800 Mand, viser 1893 kun 1268, og medens der for
1900 noteres 1600 Mand, har 1901 2100. 1 1905 er der 2000 Mand, som )
Juni 1906 er stegen il 3000 Mand, hvortil yderligere kommer ca. 200 Mestre,
Undermestre og andre Funktioneerer, saa at for Tiden i alt ca. 3200 Men-
nesker er beskeeftigede ved Virksomheden.
Paa lignende Maade har Lonnen veeret stigende, hvilket omstaaende Sta-
tistik viser.
De hojeste Lonninger er gennemgaaende udbetalt til Maskinarbejdere og
Formere, der t. Eks. i 1846 lonnedes med fra 24 til 18 Ore 1 Timen, 1 1905
henholdsvis med 55 til 33 og 58 til 40 @re i Timen. De laveste Lonninger
falder paa Arbejdsmend og Hjelpere, der i 1846 havde fra 20 til 14 Ore i
Timen, i 1905 fra 35 til 30 Ore i Timen.
Medens Timelonnen fra 15 til 10 Ore i 1846 og de nzermest folgende Aar
var gennemgaaende for alle Virksomhedens Arbejdere — Arbejdsmeend

Po—

91




/
} Antal Hajesessl | Antal | ey | Antal L
{ Aar | | | og laveste | Aar | og laveste Aar | - og laveste
“ Arbejdere Ti | Arbejdere | Arbejdere -
! imelon | Timelon | Timelon
i R I Brels e il e ‘ e Rt et
1846 | 30 ‘ 15—10 1866 540 ‘ 24—14 1886 1200 ‘ 40—19
1847 ‘ 60 [ 15—10 1867 570 24 —14 1887 | 1200 | 40—19
& 1848 | 60 15—10 | 1868 600 ‘ 24—14 | 1888 1200 | 40—19
1849 60 16—10 I 1869 700 1 24—14 | 1889 1500 40—19
1850 | 65 17—11 | 1870 700 | 24—14 ‘ 1890 1500 40—19
1851 | 70 | 18—12 | 1871 900 28—16 } 1891 [ 1800 40—19
1852 | 78 18—12 1872 900 | 30—16 | 1892 1800 40—19
1853 | 85 | 18—12 | 1873 1200 | 30—16 ‘ 1893 | 1268 40—20
1854 96 18—12 1874 1200 33—19 1894 1600 ‘ 40—22
1855 110 18 —12 1875 1400 38—19 }: 1895 2000 i 40—22
1856 120 18—12 1876 1400 38-—19 i 1896 | 1900 \ 40—22
1857 246 i 18—12 1877 1200 | 38—19 1897 [ 1703 49—93 \
1858 276 18—12 1878 1200 38—19 1898 | 2100 | 45—23
. 1859 300 20—12 1879 | 1500 38—19 1899 1900 48—27
3 1860 | 300 20—12 | 1880 1500 ‘ 38—19 1900 | 1600 50—27
1861 | 400 22—12 1881 1400 ‘ 38—19 | 1901 2100 51—27
1862 400 22—12 1882 | 1400 38—19 I 1902 2100 55—27
1863 400 22--12 3 1883 1480 ‘ 38—19 | 1903 | 2887 | 5h—30
1864 | 460 22—12 1884 | 1480 ‘ 38—19 }‘ 1904 | 2200 ‘ 55—30
1865 480 | 22—12 1885 1200 38—19 [ 1905 2000 ‘ 58—30
b | ‘ | 15 1906 | 3000 “ 58—30
w
undtagne —, har Specialiseringen 1 Tidens Lob fremtvunget helt forskellige |
Pl‘lSl\Hl“dlllel‘ for de forskellige Fag, hvilket vil ses af nedenstaaende Over-
sigt for
TIMELONNENS FORDELING I 1905
Paa Christianshavn
Maskinarbejdere...... .. 55—33 Ore
Grovsmedeia ois o e deniilie s 51—33 -
Kedelsmede..........., 46—35 -
\Iodclsnedkvr .......... 45—40 -
Kobbersmede .......... 45—40 -
Blikkenslagere ......... 40 -
BORIETE] ok 5 o v b ferat iohoe s 58 —40 -
Anbejdsaiendiss L uii . 36—30 -
Paa Refshaleven
| Skibssmede i e n e 42— 35-0re
| Skibstemrere .......... 44—40 -
‘ Skibssnedkere . « . « s v 00 40 -
N Al e nte e & b b e aets 40 -
RICTETE L e ittt e 42—36 -

Arbejdsmeend og Hjelpere 34—30 -
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Hertil maa dog bemzerkes, at de fleste Arbejdere nu arbejder i Akkord.
Gennemsnitsfortjenesten pr. Mand var i 1894 981 Kr. 64 Ore, i 1905 1269 Kr.
33 Ore eller, naar Leerlingene undtages, 1455 Kr. 24 Ore. ‘

Burmeister & Wain har veeret forskaanet for store, Virksomheden lam- |
mende Arbejdsstandsninger. Forste Gang, der finder en Arbejdsnedlaeg-
gelse Sted, er i 1871; men den blev ikke af lang Varig-
hed, da Cheferne viste sig imgdekommende med Hen- |
syn til Arbejdsreglementet. I 1885 strejkedes der i Cen-
trifugeveerkstedet; men heller ikke denne Arbejdsned-
leggelse blev af mere indgribende Betydning, idet FFa-
briken forholdsvis hurtig andetsteds fra skaffede sig

alle de Arbejdere, den havde Brug for.

Mere alvorlig og langtrukken var den Strejke, deri
Efteraaret 1891 udbred i Steberiet. Som Folge af for-
skelligeUoverensstemmelsermellem Stobemesterenog Maskinkonstruktor
de faglzerte Formere stillede disse Fordring om Meste- ey (i r
rens Afskedigelse, og da Direktionen ikke vilde foje Arbejderne deri, ned-
lagdes Arbejdet, og Fagforeningen blokerede Stoberiet for al Adgang af fag-
leerte Folk. Som Modtraek organiserede Burmeister & Wain 1 Stoberiet en |
Uddannelse af Arbejdsmend til Formerfaget, og det lykkedes paa denne z
Maade at holde Steberiet gaaende i en Del Aar, saa
at Kamptilstanden forst blev officielt heevet 1 1898, da
en Overenskomst afsluttedes mellem Selskabet og alle |
IFagforeningerne.

Straks ved sin Overtagelse af Ledelsen i 1895 havde
Direktor Nielsen haft sin Opmzrksomhed henvendt paa

Arbejdersporgsmaalet, som jo i de Aar var en Sag, der
i hoj Grad treengte sig i Forgrunden inden for alle In-
dustrigrene, men skont der ikke blev truffet nogen en-
delig og belryggende Ordning, saa lenge Kejserskibet
,Standarte var under Bygning, lykkedes det ham dog

Inspektor F, Kornerup.

en ret alvorlig Kobbersmedestrejke undtagen —at faa Kejserskibet fuld-
fort uden seerlige Kalamiteter.

Da Skibet var afleveret, tog han imidlertid Spergsmaalet op til indgaaen-
de Behandling. I Begyndelsen af Januar 1898 indbod han derfor Repraesen-
tanter for de forskellige Arbejderfag til et Diskussionsmode for derigennem
at komme til Klarhed over, hvor Uoverensstemmelserne mellem Selskabet
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og dets Arbejdere maatte ligge. Dette forte til neermere Forhandlinger mel-
lem Direktoren paa den ene Side og de enkelte Fagforeninger paa den an-

)
'

) den, og Resultatet af disse blev, at Selskabets Alderdomskasse for Arbej-
: derne ophevedes, og der sluttedes reaarige Over-

enskomster mellem Selskabet og de enkelte Fagfor-
eninger. Disse Overenskomsler, der narmere fastsatte
Minimal-Lon- og Arbejdsforhold, indeholdt alle den
Bestemmelse, at saa leenge de gjaldt, maatte der ikke
foretages Strejke eller Lock-out, men alle Uoverens-
stemmelser skulde afgores ved Voldgift, hvortil hver
af de to Parter skulde veelge et Medlem, og saafremt
Parterne ikke kunde blive enige om at vaelge Forman-
den. skulde denne udmeldes af Borgmesteren for Ma-
gistratens forste Afdeling.
‘ Samtlige Overenskomster godkendtes sluttelig i Sommeren 1898 af de
samvirkende Fagforbund, der garanterede for deres Overholdelse fra Ar-

Kedelsmed T, Simonsen,

. bejdernes Side.
. Paa Grund af disse Overenskomster inddroges Aktieselskabet ikke i den
store Lock-out i 1899.
Da Overenskomsterne ved deres Udleb opsagdes af alle Fagloreningerne, o
og disse stillede nye, vidtgaaende Lon-Fordringer, fandt Burmeister & Wain
sig foranlediget til at forhandle med de andre Skibs-
veerfter om et Samarbejde paa Arbejdersporgsmaalets
Omraade, Forhandlinger, som bl. a. forte til Enighed
om, at Skibsveerfterne skulde samarbejde med Fabri-
kantforeningerne i Kjobenhavn og Provinserne, hvor-
efter Sammenslutningen al Arbejdsgivere indenfor
Jernindustrien dannedes. Gennem denne fortes lang-
-arige Forhandlinger med de forskellige IFagforbund,
dog veesentligst med Smedeforbundet, med hvem det
i Marts 1900 lykkedes at slutte en Overenskomst, der
fastsatte Regler for Samarbejde paa Arbejdspladserne
samtidig med, at Minimallennen for Smede og Maskinarbejdere fastsattes
til 32 @re pr.Time for hele Landet.
Yderligere Forhandlinger i de folgende Aar har dels fort Burmeister &
Wain ind under Arbejdsgiverforeningen, dels fort til nye Overenskomster

Kvartermand P, Mortensen,

med Smedeforbundet og med en Reekke andre Fag, hvorved ikke alene
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Lon- og Arbejdsforholdene er blevne ordnede, men hvorved der ogsaa er
bleven fastsat Regler for Afgorelsen af faglig Strid mellem Parterne (Meeg-
ling og Voldgift). Disse Overenskomster, som 1 alt veesentligt funktionerer
meget tilfredsstillende, har forl til den Erkendelse, at
fredelig Forhandling om opstaaede Uoverensstemmel-
ser er mest formaalstjenlig for begge Parter.

Den foran neevnte, paa Nationalbankdirektor, Elats-
raad Levys Initiativ stiftede Alderdomskasse omfattede
baade Arbejdere og Funktionzerer. Ved dens Love af 24.
Marts 1875 fik den tilbagevirkende Kraft, saaledes at
den allerede fra 1872 fik Andel i Udbyttet med 5 pCt.,
hvilket Belob dog mindst skulde udgore 2'/» pCt.af, hvad

der i Aarets Lob var udredet i Betaling for Arbejde.
I Kassen havde hver Mand sin Konto, der aarlig e
fik Tilskrivning fra Selskabet, medens Manden selv intet ydede.
Foruden at tjene som Begravelseskasse bestemte Kassens Regler nu, at
en Mand, der afgik paa Grund af Alder (65 Aar) eller Svagelighed, eller af
Selskabet afskedigedes af ham utilregnelig Aarsag, og som havde mindst
10 Aars Tjenestetid, fik sin Konto udbetalt, eventuelt yderligere foroget,
medens en Mand, der uden at veere gammel eller svagelig selv tog sin Af-
ked, ikke fik nogen Ydelse fra Kassen. Denne sidste Omstendighed havde
gjort Kassen noget upopuler mellem Arbejderne og
Fagforeningerne, idet man betragtede Bestemmelsen
som et Baand paa Arbejderens frie Ret til at skifte Ar-
bejdssted, foruden at man ogsaa mente, at Selskabet
derigennem var i Stand til at holde sine Arbejdere paa
lavere Lonninger end-andre Arbejdsgivere i samme Fag.
Som Led i Overenskomsterne med Arbejderne i 1898
ophzevedes derfor Alderdomskassen for Arbejdernes
Vedkommende, og Belobet paa deres Konti, ialt ca.
580,000 Kr., udbetaltes de paageldende i Lobet af 5 Aar
med /s hvert Aar - Renten. Funktioncerernes Kapital:
ca. 400,000 Kr., overfortes derimod til en ny Pensionskasse for Funktio-

Kvartermand A. Meller.

neerer.

Da man imidlertid ikke ansaa det for muligt, at en Kasse af saa ringe Om-
fang vilde kunne holde sig betryggende med de hidtidige Tilskud, medens
Selskabet stadig, i Folge Lovene for Pensionskassen, er forpligtet til visse
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Ydelser overfor Funktiongrerne, har man ved Kontrakt med »Nordisk Livs-
forsikrings-Aktieselskab af 1897« faaet delte Selskab til at overtage Udredel-
sen af alle Pensioner til Burmeister & Wains Funktionzerer fra 1. Jan. 1903.

Som Vederlag herfor ydede Burmeister & Wain en kontant Indsats af
625,000 Kr. og tilskyder en aarlig Preemie af 6,9 pCt. al Funktionzrernes
oppebaarne Lon samt et vist Tilleeg for Gageforhojel-

ser. De aarlige Praemier, som Selskabet betaler til
Nordisk Livsforsikrings-Aktieselskab, andrager nu
ca. 40,000 Kr.

Det er for ovrigt karakteristisk for Forholdene paa
Burmeister & Wains Fabrik og Skibsveerft, at et be-
tydeligt Antal af Funklionzrer saavel som Arbejdere

saa at sige i hele deres Virketid kun har haft Anszettelse
hos Firmaet. En Tjenestetid paa 25—30 Aar eller mere
er ret almindelig, hvorfor det ogsaa vilde fore for

Vaerkflorer F. Dollerup.

vidt at opregne alle, der har kunnet fejre et Jubileeum.
Vi maa indskraenke os til at ngevne nogle enkelte af de gamle, faste Stolter
og skal blandt dem, der endnu virker i Firmael, nevne: Maskinkonstruk-
tor N. C. Tromsex, Inspeklor L. F. Kornerup, Kedelsmed T. SiMoNsEN og
fhv. Kvartermester PETER MORTENSEN.

Den forstneevnte, der ansaltes saa tidlig som i 1857, har seerlig beskeef-

-

liget sig med Konstruktion af Maskiner til Sukkerfabri-

kation og opholdtsig i den Anledning i Aarene 1877-—
78 paa St. Croix, hver han ledede Opstillingen af et
stort Maskinanleg, Burmeister & Wain leverede lil
Feellessukkerkogeriet. Fra 1889 til 1895 var han Fir-
maels Sekreteer, fra 1895 til 1898 Overveerkforer og se-
nere har han udelukkende beskeaftiget sig med Maskin-

konstruktion.
Inspektor paa Veerftet . KorNerup ansattes den 1.
September 1862 som Assistent, forfremmedes 1878 til

Veerkforer N. C. Jensen.
Skibsbygmester, og overtog i 1897 sin nuveerende 18721805,
Stilling. — Kedelsmed SimonseN, der ansattes i 1866, har i hele den for-
lobne Periode arbejdet som Svend i Kedelsmedevzerkstedet, hvor han
fremdeles er i Funktion. — Fhv. Kvartermand PETER MORTENSEN ansattes

den 12. April 1868 som Skibssmed, forfremmedes senere il Kvartermand,

og virker endnu paa Verftet.
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Blandt de @ldre, nu pensionerede Funktionzerer kan nevnes: Assistent
B. Doxns, Kvartermand A. MoLLER, Veerkforer F. DoLLERUP 0g Undermester
J. A. NIELSEN.

Assistent B. Doxs begyvndte i 1851 som Maskinarbejder og kom derefter
paa Kontoret, hvor han indtil sin Afgang i 1902 var beskeeftiget med Reg-
ningsveasenet over Reparationsarbejder.

Kvartermand A. MoLLER ansaltes i 1853 som Maskinarbejder og arbej-
dede fra 1872 til sin Afgang i 1891 som Kvartermand.

Verkforer F. DoLLerup har fra 1856 til 1898 uafbrudt virket i Firmaet,
de senere Aar som Verkforer i Kedelsmedien, og Undermester J. A. NitL-
sEN begyndte i 1857 at arbejde samme Steds som Svend, avancerede i 1890
til Undermester og fik ved sin Pensionering i 1901 Ansettelse som Port-
ner og Maskinpasser paa Finsens Lysinstitut.

Sluttelig er der Anledning til at mindes afdede Overvearkforer N. C.
JexseN, der, for han i 1872 modtog Anseettelse ved Fabriken, bekledte Po-
sten som Maskinmester i Marinen. Med Dygtighed og Energi arbejdede
han indtil 1895 1 Firmaets Tjeneste.
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som den har udformet sig i de forlobne 60 Aar, vil det veere
naturligt at fremdrage enkelte Holdepunkter, saasom 1846,
da Firmaet stiftes, 1872, da Aktieselskabet dannes, 1895,
da den nye Tid tager sin Begyndelse, og endelig Jubileeums-
aaret 1900.

11846 var Arbejdernes Antal 30, i 1872 900, 1 1894 1600
og d. 20 Juli 1906 3000.

Arbejder- og Funklionerlonnen er samtidig stegen efter en langt hojere
Skala. Medens den forste Ugelon, der udbetaltes d. 25. Juli 1846, udgjorde
144 Rigsdaler 5 Mark og 13 Skilling, er den nu, 60 Aar senere, oppe paa ca.
80,000 Kroner.

[ 1872 lober de aarlige Lonninger op til Kr. 788,391,10, 1 1894 til Kr.
1,636,372,21 og i 1905 til Kr. 2,635,639,39. Tilsammen i de forlobne 34 Aar
Kr. 58,735.167.18, hvortil kommer Lagehonorar indtil 1898 med Kr.
85,098,75 og Tilskud til Pensions- og Alderdomskasse samt senere til Nor-
disk Livsforsikring Kr. 1,317,404,38. Saaledes iall siden Selskabels Stiftelse
Kr. 60,157,670,31.

Af Nybygninger er der udfort 250 paa tilsammen 190,625 Gr. Tons Dreeg-
lighed. Af disse falder Hovedparten paa de senere Aar, saaledes fra 1872 til
1894 inkl. 4 til Udlandet med 4258 G.T. Dr., til Indlandet 109 med 78,702
G.T. Dr., ialt 113 med 82,960 G. T. Dr., og fra 1. Januar 1895 til medio 1906
90 til Udlandet med 40,729 G.T. Dr., 50 til Indlandet med 54,840 G.T. Dr.,
ialt 70 med 95,569 G.T. Dr.

For Dampskibsreparationernes Vedkommende maa vi alene henholde os
til Perioden efter Aktieselskabets Stiftelse. Fra 1872 til Udgangen af 1894
udfortes der Reparationer: 3613 paa danske, 1789 paa udenlandske Skibe:
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fra 1. Januar 1895 til 1. Januar 1906 2636 paa danske, 658 paa udenlandske
Skibe, saaledes ialt siden Selskabets Stiftelse 8696 storre Skibsreparationer.

Af Dampmaskiner er udfort:

Fra 1846—72 . ....... 958 Stk. med 7,218 ind. H. K.
8T 2981 . ;. it O/ e ST | 55 ()16 ) R =S
_ 1895—1.Jan.1906. 169 — — 158,904 — —

Fra 1846 il 1906 ialt . . 723 Stk. med 316,742 ind. H. K.

Af Dampkedler er udfort:

Fra1853—72 ........ ¢.160 Stk. paa ca. 3,500,000 Pd.
— A82—98 .. ..o 9L — — 17,246,000 —
_ 1895—1.Jan.1906. 248 -— — ca. 9,427,000 —

Fra 1853 til 1906 ialt .. 1202 Stk. paa ca. 30,173,000 Pd.

[alt er der fra 1872 til Udgangen af 1905 udfert Arbejder til en Verdi af
Kr. 198,054,000,00, og samtidigt har Aktieselskabet i Gennemsnit aarlig
givet 5,68 pCt. i Udbytte.

Til Nyanleeg, Grunderhvervelse m. m. anvendtes fra 1872 1. 1895 Kr.
3,030,296,76,som tillagt Kebesummen Kr.929.864,73 udgor Kr.4,460,161,49,
hvortil Ejendommene 0g Ophalingsbeddingerne bogfortes d.31.Decbr.1894.

Maskiner og Inventar overtog Selskabet for Kr. 740,756,10, og til Anskal-
felse af nye Vaerktojsmaskiner anvendtes i samme Tidsrum Kr.1,643,621,34,
hvoraf den daglige Drift afholdt Kr. 117,852,18, saa at den boglorte Sum
d. 31. Decbr. 1894 var Kr. 2,266,345,26.

Fra 1895 til 31. Decbr. 1905 anvendtes til Nyanleg, Grunderhvervelse
m. m. Kr. 2.067,000,00, desuden til Tordokken Kr. 1,164,000,00, af hvilken
Sum Marineministeriet, Havneveesenet og Frihavnsaktieselskabet dog til-
skod Kr. 360,000,00.

I samme Tidsrum er der til Nyanskaffelser af Vaerktojsmaskiner etc. an-
vendt Kr. 3,120.000,00, ligesom der for udrangerede Bygninger og Maskiner
er afskrevet henholdsvis Kr. 459,000,00 og Kr. 1,308,000,00.

Sluttelig anforer vi til Sammenligning Oversigter over Selskabets Drifts-
regnskab og Status for 1872 og dets Status for 1900.
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OVERSIGT OVER SELSKABETS DRIFT I REGNSKABSAARET 1872

3l ¥ | B

3003 oty [0 (Ve Hoh M P o e e R e S o e G Rdl. 445,105. 4 ¥ 3 § |

e 7o b e L3 0 U DY clana| o[y o B0 Sl S e e e S - 2451, 3 - » - 447,557 } 15 2
Fragaaer : ;

Renter af Forudbetaling aftAktierne .ot oo o a e Coss Rdl. 12,743. 3% 5

Stetnpling at Ak erme T e e e, = 5,363. 5 - 3 - 1

Administrations Omkostninger............................ — 76,166, 2 - 9 -

Prioritetsrenter, Afgifter og Vedligeholdelse at Eiendommene. — 17,002. 1 - 7 - 111,276 | » 8

Overskud... | 336,281 | » | 11
Der foreslaaes fordeell : ‘

Til!Reserve-0g Fornyel5eSfoRden i s« v aviis s aras o s slboim s Rdl. 89,024, 5§ 7 p

Tantieme til Bestyrelsesraadet 5°/, af . Rdl. 336,281, » }* 11 § 1

= 59, af Aktie-Kapitalen ............ — 100,000. » - = ‘
Rdl. 236.281. » § 11§ — 11,814, » - 5 - ||

Ditto/ tilDirectionen 0]t bttt et o o tet et o o - 23,628. » -10 - 1

Henleggestifolge Stata S99 et Yo cotis i s wiaisis o shs ik sta s ials - 11,814, » - 5 - |

Udbytte tilf 20008l er AT 008R d 1 s s e o — 200,000, » - » - 336,281 > 11

Directionen for Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri.

C. CHR. BURMEISTER. W. Wain. ]
N. BENTZEN.

sxriver  SELSEABETS STATUS DEN 21. DECBR: 187 Sie =is

ae. ¥ p RAlL | §| P
Eiendommene paa dl. ¥ P | Kapital 2000 Aktier 2 1000 Rdl.. .. ]2,000,000) » | »
Christianshavn ... .. 490,970. 1 8 Prioritetsgjaeld . 293,557 » | 9
Den nye Steberibygn. | Sygeforeningens Tilgodehavende. . 3,597\ 5 | 13
under Opforelse .... 38,008. 3 5| 528,978/ 4 13| Diverse Creditorer.............. 130,985/ 3| 6
Eiendomunen > Hci‘s—‘ Forskud paa contraherede Arbeider | 438,542 3|11
halegen<. .....o..... 155.837. 1 2 Reserve- og Fornyelsesfonden . . . . 89,024 5| 7
A Conto Betaling til ' | Bestyrelsesraadets Tantieme . . . .. 11,814/ » | 5
Entrepreneuren . ... 240.079. 3 5 | 395,916/ 4 7| Directionens Tantieme .......... 23,628 » | 10
Maskiner og In\'cnturi;‘ ; ﬁ .7. 497,284/ 2| 5 ,»\'r])ci(lcl'ncs (]()nt(') (St‘ul‘. o AR ol e
Paabeg. Arbeider (excl. Stebegods Udbytte 2000 Aktier a 100 Rdl.. .. 200,009 »
og dertil indforskrevet Materiale . | 221,620 3| 3 |
Varebeholdninger . .. iicivan e it 884,927/ 3| 1
Vexelbeholdning. -t tuaten i 68,976/ 2 | 10
Heste 0 iMOone o e s 1,900( » | >
PrsersesDehitoner, e e SR Ser 312,684/ 2| 4
Rassebeholdning . evs sir, o om o 290,675 3 | 7 ‘
3.2029(34: 20 2 3,202,964| 2 | 2

Bestyrelsen for Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri.

C. A. BrRoBerG. C. CHR. BurMEISTER. L. P. HoLmBrAp. M. LEvy. F. Lunp. E. LE MAIRE.
RuporprH PucGaarp. C. F. Tietcen. W. Wain.

N. BENTZEN.
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Den kritiske Revision har siden Aktieselskabets Stiftelse veeret besorget
af folgende: Grosserer Moritz G. MELHCIOR ra 1872—83, Vekselmagler
CARL Brap fra 1872—78 ligesom i Aaret 1884, Grosserer JuLius HERFORTH
fra 1878 og Vekselmeegler Tu. ScioLER [ra 1885.

Den interne Revision lagdes i 1872 i Heenderne paa Arkivar G. KRINGEL-
paci og Hr. Tueo Kocu. Medens Hr. Kringelbach vedvarende fungerer, af-
lostes Hr. Koch i 1876 af Hr. H. Ramsusch, der atter i 1885 aflosles af Kom-
mandor TH. vox Jessen. Da denne sidste i 1902 traadte tilbage, overtog
Arkivar Kringelbach Kasserevisionen alene.




FORTEGNELSE OVER BYGGEDE SKIBE m. w.

Nr. | Bygningens Benwmvnelse | Navn For hvem byggel? | Naar
s [ [ afleveret
| : ‘
1 || Treedampskib (Hjul) ‘ Hermod 600 | 230 | Generalpostdirektoren !
2 | Jern-Transportbaad Nr. 1 | 114 | Marineministeriet |
8 i? do. » 2 | 114 | do. ‘
4| do. | » 8 114 do. \
5 do. | » 4 114 | do.
6 || do. | 3] \ 114 do.
7| do. » 6 114 | do.
8 || do. » 7 ‘ 114 | do.
9|l do. | » 8 114 do.
10 | do. ! | » 9 | 114 do.
11 || Jern-Hjuldampskib Niord | | 96 | Generalpostdirektoren
12| Jern-Dampkanonbaad Buhl ; ‘ 40 | Marineministeriet | 31. 5.1861
18 || do. | Krieger 40 do. ‘
14 | do, | Marstrand | 40 do. | -
15 || Jern-Hjuldampskib Hjeilen 90 | Aktieselskabet i Silkeborg | 1862
16 do. | Freja 182 | Generalpostdirektoren ‘10 2. 1863
17 | Jern-Skruedampskib Fylla 42 | H. P. Prior
18 | Jern-Dampskruebaad Nr. 1 Assistenten 8 | Eskildsen
19 do. » 2 Viben 8 do. X
20 | Jern-Hjuldampskib Hermod 385 | Generalpostdirektoren 8. 5.1861
91 || Jern-Dampmuddermask = St. Thomas 119 | Finansministeriet 16. 11. 1863
Jern-Transportpram Nr. 1 [ 16 do. = =
do. ) [ 16 do.
| do. I a8 16 do.
25 | Jern-Skruedampbaad | Vice-Gouvernor Berg 170 23 do.
| do. Damgar 150 | 20 | Canalcommissionen i Odense
Jern-Transportbaad Nr. 14 114 | Marineministeriet
do. » 15 114 do.
do. » 16 114 do.
do. » 17 | 114 | do.
do. » 18 | 114 do.
do. p 19 { 114 do.
| do. . » 20 | 114 do.
|l Jern-Skruedampskib Axelhuus 200 | 150 | Fr. Th. Adolphs Enke
do. Oresund 950 | 196 | Em. Z. Svitzer
do. Vejle 170 | 135 | Fr. Th. Adolphs Enke
do. Uffo: | 250 | 198 | H. P, Prior 17. 10.
do. Sanct Knud 900 | 186 | Dampskibsselsk. i Odense o1 i
do. Aarhuus 450 | 883 I)nmpskil)s-lnkercssentsk. Aarhus 27.12. —
do. | Saxo 200 157 | H. P, Prior 26. 5. 1866
do. Rolf 80 | 3 Rasmussen, Svendborg 21. 6. —
do. | Falster 200 ‘ 159 | Dampskibss., Nykjebing, Falster 21.10. -—
do. | Skandia 230 150 do. paa Bornholm 1.11. =
do. | Dagmar 40 8 | Capt. Love 23.12. —
do. Fyen | 250 166 | Generalpostdirektoren 20. 10. 1867
Hjuldampskib Dania | €00 | 420 | Det forenede Dampskibsselskab 3. 3.1868
Skruedampskib | Helsingor } 350 214 ‘ Em. Z. Svitzer 21.10. —
do. i Archimedes | 40 9 ‘ Havnevasenet SS—
| Dampmuddermaskine | Nr, 7 150 | 230 do. 12 11—
| Jern-Skruedampskib | Hroar 500 | 780 | Th.Sonne,C.Goltlieb & J. Strandgaard og .. | 23. 9.1869
do. | Thy 950 | 309 | Det forenede Dampskibsselskab 29 5. —
do. ; Skjold 150 9 § Dampskibet »Falkens« Rederi (L. Langetlos g =
{5 s 4 & J. P. Baage) sl
53 do. ‘ Spodshjerg 200 | 114 f Det forenede Dampskibs. paa Lolland l‘ Ustie =
| A L n og Langeland /|
do. i Holger 50 38 | l\"«)lwnh:\vns Skil)s-\';md[‘urs_\'nin;.(sse]lsl({). \ 12. 9. —
raldemar |fJ. L. Christiansen, J. N. Jessen, J. O. | Q7
do. aide &Y 9 n Love, J. W. Olsen, S. Stenberg s 1871
56| Dampmuddermaskine | Activ 40 19 | e P, Prion 11870
57 | Jern-Skruedampskib | Rolf 500 | 1103 | Dampskibsselsk. »Danmarke« 17. 8. —
| | | ( Andreas Nicolaj Hansen, Alfred Peter
] R ¥ o |) Hansen, Harald Andreas Hansen 24, L. o
58 || do. Bergenhuus 250 | 435 |\ N.Hvidt1}e, M. Levy 4y, E.le Maireljyo, (| 15-12 —
| | 1l W. Smidt 14, J. D. S. Adolph 4o ’
| [ |(A. Konov 15, H. Konov1]s, Johan Thisen
| l‘[”. Hans S. Blydt1),y, H. Gade 1[s, (Ilu‘i-‘
59 || do. | Bergen 500 | 1369 i stopher Caroe 1jg5, Hansen & Co. 1fgg, S. | 15. 6.1871
“ i || Bentzon 1js5, H. B, Bredal ljg T. Miller I}
| | [\ 1gg, K. G. Flindt 1[gg Joll
60 || do. | Titania 500 471 | Stettiner Kbhvn. Dampskibsselsk. 8. 8. —
61| Jern-Skruebugserbaad | Refshaleoen 40 9 | Skibs-Vandforsynings Selskabet
62 | Jern-Skruedampskib 1 Til Udliegning af Torpedoer 40 30 | Semineljenesten
63 ao. Thorvaldsen 500 | 1219 | Th. Sonne, J. Strandgaard & J. Stage .
64| Flydende Dampkran . Kbhvns. Havneforvaltning :
65 & 66 j\ Jern-Skruedampbaade Ost & Vest 40 90 | Dampbaadsinteressentsk. p@a Seerne 5. 1§
67| Jern-Skruedampskib Horsens 250 180 ‘ Fr. Th. Adolphs Enke og Medredere :
63| Jern-Skruebugserbaad Dampbarkasse til »Bergenc« 10 | Dampskibet »Bergensc« Rederi Ll
69 | Jern-Skruedampskib Frederik 500 | 1112 | Det forenede Dampskibsselsk | 8.10.
70| do. Louise 500 |1114 | do. | 23.12
71 do. Hans Christian Orsted 500 | 571 | China Japan Telegraf Selsk. gear o
79| Jern-Skruebugserbaad Qvintus 40 8 | Marineministeriet til Sominetjen. | 30. 8.
75| Jern-Skruedampskib | Absalon 500 | 1429 | Dampskibsselskabet «Danmarke 30. 4. 1873
74 | Jern-Skruebugserbaad Dampbarkasse (H. C. Orsled) 10 | Telegrafselskabet | 9. 8.1872
75 | Jern-Skruedampskib | Heimdal 350 | Dampskibsselskabet paa Bornholm 30. 7 1873
76 || Jern-Dampfwerge Frits Juel 50 | | S‘\'en(ll)org Amt (a0 e
77 | Jern-Skruedampskib | Kattegat 500 Em. Z. Svitzers Bjergningsentr, | 4.12.
78 || Jern-Hjuldampskib | Gefion 500 | Dampskibsselsk. Kjebenhavn Malme | 10.12. 1874
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79 | Jern-Hjuldampskib Gylfe | Dampskibsselsk. Kjebenhavn. Malma 23. 9.1874
80 || Jern-Skruedampskib | Sallingsund [ 7 | Generalpostdirekteren 27.10. 1873
81 | Jern-Muddermaskine Indenrigsministeriet (Vandbygnsdir.) . 3.1874
82 | Jern-Skruedampbaad Kobenhavnske Skibsredere 98. 8.1873
&3 | Jern-Hjuldampskib | Det forenede Dampskibsselskab . 7.1875
84 || Jern-Skruedampskib do. .8 —
85 | Jern-Bugserbaad | | Refshaleven (B. & W. 3. —

86 | Jern-Skruedampskib | Thingvalla Seil- og Dampskibsselskab af 1873 B4 -

7 do. | Drager Kbhvns. Skibs-Vandforsynings-Selskab 4. —
88 || Jern-Hjuldampskib Aalborg | Det forenede Dampskibsselskab 2, —
89 || Jern-Skruedampskib Drogden Em. Z. Svilzers Bjergningsentr. 6.

90 do. Esbern Snare | H. Puggaard & Co. . 9,

91 | Jern-Dampsprojlebaad Fulton Kbhvns. Havnevasen D =~
92 | Jern-Skruedampbaad Alexandra Kbhvns. Skibs-Vandforsynings-Selskab 10, 11. 1874
93 || Jern-Skruedampskib Volmer | Dampskibsselskab Carl 17. 1. 1876
94 do. Harald do. 18. 4.

95 || Jern-Skruedampbaad Michelle Selschou | Capt. Gerstenberg 31. 5.1875
96 | Jern-Skruedampskib Jaldur | Det forenede Dampskibsselskab 4. 9.1876
97 do. A. N. Hansen do. 20. 11, 1877
98 do. 0. B. Suhr do. 31. 3.1878
99 do. Frederikshavn Em. Z. Svilzers Bjergningsentrepr. 16. 4.1876
100 | Jern-Hjuldampskib Sophus Danneskjold-Samsee Generalpostdirectionen | 27.11. —
101 | Jern-Muddermaskine Vandbygningsveesenet i Helsingor 18.12. —
102 | Jern-Skruedampbaad Delfinen [ do. =
103 | Jern-Muddermaskine Havnevaesenet 2. 1877
104 | Jern-Skruedampskib LLovenorn Fyr- og Vagervasenet S —
105 do. H. J. Pallisen M. J. Renne 5. b —
106 do. Hertha Em. Z. Svilzers Bjergningsentr. 16. 12, —
107 | Jern-Hjuldampskib He PPriorn Det forenede Dampskibsselskab | 12. S.1878
108 do. Skirner 1000 Generalpostdirectionen | 9. 5.1879
109 do. Dannebrog 1200 Marineministeriet 7. 6. 1880
110 | Jern-Skruedampskib Ansgar 550 | Dampskibsselskabet Danmark 2 9.1879
111 do. | Moscow | Det forenede Dampskibsselskab
112 do.  Nishnij Nowgorod ¢ do.

113 do. | Store Nordiske 39 | Det store nordiske Telegrafselskab
114 do. | Masnedsund 250 | 25 Generalpostdirectionen
115 do. | Uller 1600} 7 Randers Havneviesen ! 5.
116 | Jern-Skruedampskib Kursk 750 | 113 Det forenede Dampskibsselskab 1¢
117 do. Kiew 750 |1 | do. ‘ 30, 9.
118 do. | Geiser 1600 31 | Dampskibsselskabet Thingvalla | 10. 2.1882
119 | Jern-Skruedampbaad Stubbekjobing 60 | 41 | Kebmend P. V. Wulff & Boas | 1881
120 || Jern-Skruedampskib | Georg Stage 195 | 206 | Skibsreder Stage | 1882
121 do. | Perm [ 1182 | Det forenede Dampskibsselskab 31. 5.1883
122 do. | Kasan E 1132 do. 5. 8.
123 do. | Island 1600 | 2845 | Dampskibsselskabet Thingvalla 9 1882
124 do. Laura | 750 | 1068 | Del forenede Dampskibsselskab | h
125 || Jern-Hjuldampskib Aigir 1000 3 | Generalpostdirektionen . 1883
126 || Jern-Skruedampskib Steerkodder 15 do. —
127 | do. | Kristiansborg Dampskibsselskabet Dannebrog —
198 | do. IFrederiksborg | do. 97.12,
19¢ do. Amalienborg do. 10. 6. 1884
130 || Jern-Skruedampbaad LExpres B. & W. 1. 1. —
il Jern-Skruedampskib Omsk Det forenede Dampskibsselskab 22. 10,
15 do. Tomsk do. 24, 4, 1885
1 do. | Skjalm Hyvide II. J. Ronne 30, 10. 1884
1 do. Em, Z. Svilzer Em, Z. Svitzers Bjergningsentr. 3. 3.1885
1 Jern-Redningsbaad (i Sortedamssoen) Kobenhavns Politi 1884
136 | Jern-Skruedampskib | M. G. Me'chior 830 | 1153 | Det forenede Dampskibsselskab 7.11.1885
1: Jern-Skruedampbaad | Polilibaad Nr. 1 20 ‘ | Havnevasenet 16. 10.
1 Jern-Skruedamplierge ‘ Valdemar 600 ‘ 361 | Indenrigsministeriet 31. 3.1886
139 || Jern-Skruedampbaad = | Preven 100 46 do. 20. 11, 1885
140 | Jern-Skruedampskib | Thor | 450 5 | Dampskibsselsk. p. Bornh. af 1866 2. 6.1886
1 Jern-Skrue-Kanonbaad Mandjur | 1400 | Den ru k i | 4 6.1887
142 | Jern-Hjul-Damplaerge Sjeelland | Indenrigsministeriet I
143 | Jern-Skruedampbaad Toldbaaden Nr. 1 | | Kebenhavns Toldvaesen | 1. 7.1886
1 do. Toldbaaden Nr. 2 | | do. [30. 7. —
45 | do. Toldbaaden Nr. 8 | | do. | 17. 9.1887
Jern-Skruedampskib Senderjylland | | Det forenede Dampskibsselskab 19. 1.1888
do. Leopold 1I | | do. 4. 1.
do. Georgius I | do. 5. 9. —
Jern-Skruedampbaad Politibaad Nr. 2 Havnevesenet [ 98 B =
Jern-Skruedampskib Rosenborg [ Dampskibsselskabet Dannebrog | 5. 5.18%9
do. Fredensborg [ 70 | 1636 | do. Lzt
Jern-Hjul-Dampfierge | Dagmar [ 6 | Indenrigsministeriet st
| Jern-Skruedampskib | Dauro | | Det forenede Dampskibsselskab 3. 8.
do. Pregel | do. 15,10, —
do. Jroberg do. 6. 12.
do. Jacobsen [ . . do. 27. 2.1880
|| Jern-Skrue-Dampferge Indenrigsministeriet | 14. 4.
158 || Jern-Skruedampskib 3 | Dampskibss. Nordseen (Alf. Christensen) AW e
159 || do. Rusland | ) do. 2. T
160 do. Oluf Bager | Det forenede Dampskibsselskab [92,11. —
161 do. Fiona do. | 80.12.
162 do. Christine 950 | 2293 | Det danske Petroleums Aklieselskab 24.10. -
163 do. | Tejo 450 | 827 | Det forenede Dampskibsselskab | 17. 2.1891
164 do. Grane 850 | 120 | Havnevesenet | 8 & —
165 do. Nordsgen 400 | 476 | J. Lauritzen, Esbjerg e 9.
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1€6 ;} Jern-Skruedampskib Enigheden 500 | 672 | . C. Christensen, Marstal } 14. 8.1891
167 | do. | Ask 570 | 946 I)amp\l\ll)is(lsl\ahct Activ, Randers [ 15.10. —
168 ‘\ Jern-Skrue-Naftabaad B. & W. ‘
169 || Staal-Sejl-Barkskib | Alexandra ‘ 658 | J. I, Schoubo & Sen [ 26.12, —
170 || Staal-Sejlskib ‘ Danmark 1467 | J. F. Dessauer | 14, 4.1892
171 || Jern-Skrueskib | HMudiksvall 500 | 77 Il. M. Gehrkens, Hamburg | 14. 6. —
172 || Staal-Sejlskib Magnet 1469 P. Breckwoldt jun., Blankenese | 11.
173 || Staal- §l\ln('tldmp\l\1h 1 Holland 650 | 1155 | l).ml|)91\1l)5w|s]\.1hcl \‘()ulwen i 16.
174 | Staal-Hjul-Dampferge | Alexandra ‘ 500 | 411 | Generaldirektoratet f. d. (Lmsl\('Sl\l\])‘lucx | 80.
175 | Hjulskib Staal | Edda | 1000 | 551 | Det forenede Dampskibsselska
176 | Staal-Hjul-Dampferge Thyra 500 | 410 | Generaldirektoratet f. d. (Llll\l\(‘ SLIIS])"\HL‘I 1.
177 | Staal- Sl\llll‘(ldll]])\l\ll) | Frode | 1000 | 2061 | D unpsl\;hssolsl\(\he[ Gorm 6.
178 | do. Danmark 1000 | 2060 | Skjold | 22.
179 || do Sederhamn | 500 | 811 | H, M. (whul\ons Ildmhm‘f (SR, =
180 | Staal-Skrue-Dampfe 1 Jylland llM)H 324 | Generaldirektoratet f. d. (Lmskv Statsbaner ‘l’>. oul
181 || Staal-Skruedampski Fremad 950 | 76 | Kanaludvalg i Odense | 30.12. 1¢
182 ‘i Staal-Hjul-Dampferge Ulfsind 92| 80 | Preests Amt B0 =
183 || Staal-Skruedampskib | Standart '[C()()() 4183 ‘ Jussiske Marine 11, 1896
154 | Staal Dokport ny Dok | | B. & W. 12,1894
185 ;1 do. | | do — —
136 || Staal-Hjul-Dampferge | Kjobenhavn | N)O (1091 | De danske Statsbaner | 27, 8.1895
187 | Staal- Sl\lu(d.nnpsl\lh Sleipner | 2000 | 1000 | Kebenhavns Havneviesen | 3. 1896
188 || do. | Nadeshnij | 2400 | 1212 | Russiske Marine 2. 1897
189 || do. | Maha Vajravudh | 500 779 | Det ostasiatiske Kompagni 3. 1899
190 do. Livonia | 8002109 | P. Bornholdt, Riga — 1897
191 do. | Kentucky 1200 | 36 Det forenede Dampskibsselskab 8 —
192 do. | \xluln\.ls 1200 | 4 | do. 19, —
193 || do. | I 1500 | Dl‘ danske Stat ‘l e 9, 1898
194 | do \m.\ 600 | Lauritzen, Esbj &=
195 || Tank So]lsl\(mnvll | Rudolph ‘ ])ct danske l’(lloltums Aktieselskab 7. —
196 | Staal-Dampbaad Horby ‘ 4 Grevenkop Castenskjold 4, —
197 || Staal-Skruedampskib Flandria 500 | Dampskibsselskabet Inga 11
198 do. Caledonia | 900 5 | do. Union {00
199 || do. Ulabrand 900 | 2011 | Hjalmar Reed, Tensberg [ 20, 8.1899
200 || do. Annam | 2400 |5 Det ostasiatiske X\mnlmnm 9 —
201 | Staal-Pramme | | | Det forenede Dampskibsselskab 9. 1898
202 do. 1 ‘ do. —
203 || do. [ | [ ‘ do. —
304 | do. | | | do. —
205 do. | | do. —
206 do. | | do. 6. 1899
07 do. | | do. e
208 || do. | do. b, —
209 || Staal-Skruedampskib Bornholm | 56 | Dampskibsselsk, paa Bornholm af 1866 | 4. 8.
210 || do. Manchuria | Det pstasialiske Kompagni } 2. 1900
211 || Staal-Hjulfaerge Store Beelt | De danske Statsbaner 7. —
212 | Staal-Krydser Jojarin | | Russiske Marineministerium 1, 9. 10, 1902
213 | Staal-Skruedampskib Nordseen Dampskibsselskabet Vesterhavet 18, 3.1901
214 do. Elg Thorv. Hansen Lynger I3 Bi—
215 do. Benedikt Det forenede l)am]\sl\lhs\vls]mh |28. 6. —
216 do. Saga 57 Hagb. Waage, Christiania 21 7.
217 do. Taunton 1100 A. F. Klaveness & Co., Sandefjord 21, 1.1902
218 do. Erindring | 630 H. C. Christensen, Marstal 15 10. 1901
219 | Staal-Dampbaad l’()llhl;.hl(l IT1 | 45 | Koebenhavns Havnevaesen 195 —
220 | Staal-Skruedampskib Skelleftef | 550 | H. M. Gehrckens, Hamburg 18, 3.1902
221 do. Frutera 1400 Conrad Blumer Hofgaard, Kristiania AR
222 do. Hippolyte Dumois 1200 do. 30, 6.
293 || do. Bretland 1100 Det danske Kulkompagni 11,11, —
| do. Skodsborg | 900 Dampskibsselskabet af 1896 18, 12, —
do. Vera 1370 | A. F. Klaveness & Co., Sandefjord 30. 1.1903
2 do. Verona 1370 | do. 8. 8. —
27 || do. Laos 2700 East Asiatique-Francais, Marseille N2
298 || do. Jrewsler 1800 | Hans Hinrich Schmidt, Hamburg | 24. 6. —
20 || do. Bound Brook 1800 do. | 6. 8 —
30 || do. Pacific 550 Det store nordiske Telegraf-Selskab 195.11. —
31 | ot | Baker 92600 | 1930 | M. Jebsen, Hamburg 80.12, —
32 || do. Bradford 2600 | 1930 do. 6. 2.1904
33 || do. St. Thomas 2400 | 3457 | Det Vestindiske Kompagni or b, —
34 || do. Kong Oscar II 900 | 91+ | Arendals Dampskibs Selskab q 66 —
935 || Staal-Ponton Thor | 400 | Em. Z. Svitzers Bjergn. Entrepr, IBNGr =
236 || do. Odin 400 do. 18 6. —
237 || Staal-Skruedampskib Sonderjylland 580 | 196 = Det forenede Dampskibsselskab 14, W7 —
238 do. Seandia 750 | 533 | Dampskibsselsk. paa Bornholm af 1866 4, 4,.1905
239 || Staal-Dampbaad Politibaad I1 ~l>)i Kebenhavns Havnevasen 6. 8.1904
240 || Staal-Skruedampskib | Hans Egede | 450 811 | Kgl. Gronlandske Handel 20. 3.1905
241 | do. | Vesterhavet | 830 | 169 | Landbrugsministeriet 23, 11. 1904
249, || do. Viking | 800 318 | Em, Z. Svitzers Bjergn. Entrepr. o
243 || Staal-Kullaegter 30 | Det Vestindiske Kompagni 1. 2 1905
944 do, [ i 30 do. 0
245 || Staal-Skruedampskib Kronprinsessan Victoria | 1700 | 8650 A. Johnson, Stockholm [ 30. 9.
246 do. | Prinsessan Ingeborg | 1700 | 3647 | do. 110, 11
247 || do. | Dana | 70| 1590 | Det danske Kulkompagni (oo e
248 || do. | Protector 1000 | 542 | Em. Z. Svitzers Bjergn. Entrepr, 3.3 1906
n{q do. | Tranquebar 1650 | 3463 | Det ostasiatiske Kompagni Bl gl i
950 do: | Nikobar 1650 | 3453 do. 2y
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