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N
ærværende Skrift er udarbejdet af ANDREAS 

BRUUN, delvis paa Grundlag af Optegnelser, 

der skyldes fhv. Kontorchef N. Be n t z e n , med Benyt­

telse af de bag i Bogen angivne Kilder— blandt disse 

særlig Professor C. Nyr o p ’s industrielle Skrifler— og 

støttet til Oplysninger, indhentede i Rigsarkivet, Hav­

nevæsenets Arkiv og i Kunstindustrimuseet, hvilke 

Institutioner velvilligst har stillet en Del af det benyt­

tede Illustrationsmaieriale til Raadighed.

Den historiske Afhandling om Oprindelsen lit Bur­

meister & Wain’s Plads skyldes Arkivsekrelær i Rigs­

arkivet Ge r h ar d  L. Gr o v e .



SKIBSBYGGERIETS U DVI KLING 

I DANMARK

dbsbyggeriet i Danmark har ikke altid staaet paa Højde med 

den Udvikling, der under de vekslende Tidsforhold er ble- 

ven vor Handel og Skibsfart til Del.

Der fattedes vore Skibsbyggere Indsigt og Uddannelse, 

vel ogsaa Kapital og Raamaterialer i tilstrækkelig Mængde, 

og da der i Udlandet byggedes baade bedre og billigere, 

saa de større Skibsredere deres Fordel i at søge derhen, 

naar del gjaldt om at erhverve Skibe, der skulde paa de store Farter.

Først mod Slutningen af det 18. Aarhundrede og samtidig med den glim­

rende Handelsperiode, der var en Følge af den nevtrale Stilling Danmark- 

Norge i Forbund med Sverige og Rusland havde sikret sig under de store 

Krige, kan vi begynde al skimte Rammerne for en rationel dreven dansk 

Skibsbygningsindustri.

Gentagne Gange i Aarhundredernes Løb, og saa tidligt som under Chri­

stian IV, havde Stalen paa forskellig Maade søgt at ophjælpe Skibsbyggeriet, 

men Bestræbelserile kronedes ikke med Held. Skibsrederne, der foretog 

deres Skibskøb i Udlandet, gjorde gældende, al de ikke kunde faa de 

Skibe, de havde Brug for, byggede herhjemme, hvorfor de ønskede en 

saa fri Indførsel som mulig.

Paa den anden Side fremkom Skibsbyggerne med berettigede Klager 

over den ugunstige Maade, hvorpaa Staten stillede dem i Konkurrencen 

med de udenlandske Værfter, thi Forholdene var den Gang ligesaa bag-



vendte som  nu; Skibsbyggerne m aatte betale Told afalle  deres M aterialer, 

m edens de i U dlandet byggede Skibe indførtes toldfrit.

Staten, som  bl. a. ved den slore »Forordning om  K om m ercien« af 4. A u­

gust 1742 havde søgt at skabe en virkelig  V irksom hed  paa Skibsbygnings-  

om raadet, stillede sig endelig m od Slutningen af det 18. A arhundrede 

im ødekom m ende  overfor Skibsbyggernes K rav, idet den ved Forordning  

af 18. M arts 1776 paalagde alle frem m ede Skibe, (ler købles af danske

Fabrikmester ved Orlogsværftet Henrik Gerner.

Redere, en A fgift af 20 Rdl. pr. 

K om m ercie-Læst, hvorim od alle  

de Skibe, der byggedes i K jøben- 

havn og indrettedes til D elension

d. v. s. anvendelige som  K apere —  

tillagdes en Præm ie af 16 Rdl. pr. 

K om .-Læst.

D enne Forordning, hvis Frem - 

korns  t væsen  lig skvid  les O rlons- 

værftets Reform ator og berøm le  

P  abrikm ester H e n r ik  G e r n e r , kom  

dog ikke vedvarende til at staa ved  

M agt, thi da D anm ark efter K rigen  

1807-14  havde  m istet største D elen  

af sine Skibe, og Skibsrederne  

m ed fornyet K raft gjorde deres 

gam le Fordringer gældende, ind ­

røm m edes der dem  atter Lettelser  

m ed H ensyn til K øb og Indførsel 

af frem m ede Skibe.

Paa en anden og m ere indgri­

bende M aade blev H e n r ik  G e r n e r s  V irksom hed im idlertid af Betydning  

foi Skibsbyggeriet. Ligesom del er hans Fortjeneste at have reform eret 

den paa del fidspunkt ganske forfaldne Flaade, saaledes tilkom m er og- 

saa ham alene Æ ren lor at have skabt det videnskabelige og tekniske  

G rundlag  for den private Skibsbygningsindustri.

H enrik  G erner var født 1741; gennem  Faderen, der var K onstruktør ved  

O rlogsværitet, havde han allerede som  D reng m odtaget en levende Inter­

esse for Skibsbygningskunsten, og da han, 22 A ar gam m el, var bleven Sø- 

o icei, kastede han sig m ed Liv og Energi over dette særlige Studium .
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Grev D a n n e s k j o l d -Sa m s ø e , der da efter Aars Fravær igen var sat i Spid­

sen for M arinens Adm inistration, ansporede den unge M and  og  sendie ham  

til Udlandet, hvor han under et flereaarigt Ophold i England og Frankrig  

fik Lejlighed til at lægge saa enestaaende Evner for Dagen, at m an der­

ude spaaede ham en glim rende Løbebane og saa hen til ham  som en af 

Frem tidens dygtigste Skibsbygningsteknikere.

I Aaret 1772 hjem kaldtes han Ira Frankrig  for at overlage Fabrikm ester- 

posten ved Orlogsværltet, der grundet paa uduelig Ledelse ganske var 

kom m et i Forfald.

I denne Stilling, hvor han virkede lige til sin Død, 1787, indlagde han  

sig den største bortjeneste. Han byggede saa at sige all op fra nyt, gjorde 

Orlogsværftet eller Datidens Fordringer fuldkom m ent, skabte en FIaade af 

fortrinlige Skibe og indlagde sig særlig Berøm m else ved at konstruere el 

Pum peværk til Dokken, hvorved del opnaaedes, at Udpum pningen, der 

tidligere havde kostet 2— 400 M ands anslrængende Arbejde i 2— 3 Døgn, 

nu kunde udføres af 24 Heste i 20 Tim er.

Gerner, der nævnes som et al vort Lands største m ekaniske Talenter, 

lungerede tillige som Konstruktør og Konsulent for alle de kgl. Handels­

selskaber, projekterede Anlæg af et Værft ved Kiel og  blev, 32  Aar gam m el, 

Præsident lor del kgl. danske Landhusholdningsselskab, for hvilket han  

indtil sin Død personlig  affattede ikke inindre end 300 Betænkninger.

Hvad dog her særlig  skal frem hæves er de Forbedringer, han tilførte del 

private Skibsbyggeri. Det er ovenfor nævnt, at Forordningen  af 1776 skyld­

tes hans Initiativ, m en hvad der betød m ere, var de m ange tekniske For­

bedringer, han indførte, sam t ganske særlig den Konstruktionsskole, han  

fik oprettet, og ved hvilken der gaves Lærlinge fra de indenlandske  Værf­

ter Adgang li] al faa Undervisning i paa teoretisk M aade at anlægge og  

beregne et Skibs Bygning.

Fra denne Periode i Skibsbyggeriets Historie kan iøvrigt nævnes, al 

Skibenes Takling undergik adskillige Forbedringer, saaledes at den stærkt 

nærm ede sig den nu brugelige Rigning. Endvidere indførtes Kobberfor- 

hudning af Skibenes Bund, og i Stedet for de klodsede  Træknæer under 

Dækkene begyndte m an at anvende Jærnknæer.

I sin Om tale af Gerners Virksom hed for Konstruktionsskolen skriver 

O. J. R a w e r t  i 1850: »Fra denne Skole er udgaaet m ange dygtige unge  

M ænd, som  nu  er adspredte overalt i Landet og  nedsalte  som  Skibsbyggere, 

og som  ikke alene bygger selv, m en ogsaa er beredvillige til at undervise
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andre. Delte har fremkaldt en aldeles Forandring i Skibsbyggeriet, idet der 

endnu for 20—30 Aar siden (□ : i 1820’erne) udenfor Kjøbenhavn ikke blev 

bygget noget Skib efter forudlagt Plan og Tegning, men Skibene byggedes 

mere efter Øjesyn og praktisk Øvelse.«

Henrik Gerner skabte Mulighederne for Skibsbyggeriets Udvikling, og 

hæmmedes denne end paa det føleligste under Handelens og Skibsfartens 

sløre Nedgangsperiode i del 19. Aarhundredes første 30 Aar, saa var del 

dog paa det tekniske Grundlag, lian havde skabt, man arbejdede videre, 

idet man Tid efter anden indførte Forbedringer eller skærpede de Forord­

ninger, der stilledes til Skibsbyggernes Uddannelse.

Ved Raadstueplakat af 11. November 1818 blev det saaledes bekendtgjort, 

at enhver, der vilde vinde Borgerskab som Skibsbygmester i Kjøbenhavn,

Danske Søofficerers Medalje til Minde om Henrik Gerner,

skulde gennemgaa Kunstakademiets Klasser for Ornament- og Frihaands- 

tegning, under Opsyn af den ældste Skibsbygmester og to andre Mestre, 

udføre Tegning til et for Vest- eller Ostindiefarten bestemt Fregatskib saml 

godtgøre sin Dygtighed som praktisk Skibsbygger.

Der bygges dog ikke meget her hjemme i den følgende Periode. De aar- 

lige Indberetninger til Generaltoldkamret viser, at der vel findes et betyde­

ligt Antal Skibsværfter rundt i Landet, men ingen af dem har nogen større 

Virksomhed, og det er kun et ringe Antal nye Skibe, de leverer. Aabenraa, 

der leverer de fleste, bygger saaledes fra 1836—46 kun 57 Skibe med en 

samlet Drægtighed af 3737 Kom.-Læster, og Kjøbenhavn, som vel har flere 

store Værfter — deriblandt Wilders Plads med 250—300 Arbejdere — be­

skæftiger sig væsentligst kun med Reparationsarbejder. Det samme gælder 

de flensborgske Værfter, hvorimod Svendborg og Troense overvejende 

bygger nye Skibe. De danske Skibe er i Følge Bergsøes Statistik solidt byg-



gode, men ikke saa billige som de svenske. Et nyt Skib kosler (ca. 1846) 

her i Danmark 100—120 Rdl. pr. Kom.-Læst.

Den Revolution, Skibsbyggeriet har undergaaet, tager først sin Begyn­

delse omkring Midlen af det forløbne Aarhundrede og skyldes, næst de 

Kæmpeskridt, hvormed Skibsbygningens Teori udviklede sig, de nye 

Frem d ri vn i ngsm idler og Bygge materia ler.

Som Materiale benyttedes for Hundrede Aar siden kun Træ. Dets ringe 

Styrke, Vanskeligheden ved at give det konstruktive rigtige Former og den 

daarlige Forbindelse mellem Skrogets enkelte Dele bevirkede, al Skibene 

var svage og satte en lav Grænse for (leres Størrelse.

Ved Indførelsen af Jærn har man derimod faael el stærkt Materiale, man 

kan give næsten enhver ønskelig Form, og hvis enkel le Dele indbyrdes 

kan forbindes solidt. Man har (lerved opnaaet at kunne bygge langt større 

og stærkere Skibe, der formaar at bære de kraftige Maskiner, de hurtigfe 

Dampskibe kræver. Man kan i saa Henseende sammenligne de største af 

vore Linieskibe fra omkring 1 SOO med de store Handelsdampere, Bur­

meister & Wain i de senere Aar har bysfeet. Medens de førstnævnte var 

ca. 180 Fod lange, er Damperen »Annam« ca. 400 Fod lang og kan bære 

ca. 8000 Tons Last.

Udviklingen af Skibsbygningens Teori har gjort det muligt forud at 

beregne Skibenes Størrelse og Form, naar de stillede Betingelser i Retning 

af Fart, Lasteevne, Sødygtighed og Sikkerhed m. m. er givne.

Som ovenfor antydet var det meget smaat med Fremskridtene i den før­

ste Halvdel af »Dampens og Jærnets Aarhundrede«. Omkring 1790 havde 

Regeringen anskaffet en Dampmaskine til Holmen, men da delle Forsøg 

faldt rel uheldigt ud, skulde der gaa mere end 30 Aar, før nogen vovede sig 

til at foretage en ny Prøve.

Paa lignende Maade gik del med Dampskibene, om end vi her dog noget 

hurtigere opnaaede at se de praktiske Virkninger. Med Fu l t o n s  Dampskib 

»Clermont« var i 1807 Dampmaskinens praktiske Anvendelse til Søs fast- 

slaaet. Men Verden var den Gang, mistroisk overfor alt nyt, ikke mindst 

naar det kom fra Amerika, og skønt Dampskibsbyggeriet ret hurtigt for­

plantede sig til England, kunde dog »Nyeste Skilderi af Kjøbenhavn« i 1816 

under sin Omtale af et saadant Skib skrive: »Sejlet er ikke udsat for Fare, 

og lige saa lidt har man at frygte af Ilden under Kedelen.«

Tre Aar efter skulde Kjøbenhavnerne dog ved Selvsyn komme til en an­

den Erkendelse. Avditør St e e n  An d e r s e n  Bil l e havde i England købt
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Dampskibet »Caledonia«, der var besternt for Ruten Kiel—Kjøbenhavn. 

Hans Broder Kommandørkaptejn Mic h a e l  Bil l e  havde ført del fra London 

hertil, den længste Sejlads som endnu noget Dampskib havde foretaget i 

Evropa — men det brugte rigtignok ogsaa 14 Dage dertil.

Dampskibet »Caledonia«, Aar 1819.

Da Skibet Søndagen den 23. Maj 1819 Kl. 10 om Formiddagen foretog 

en Demonstrationstur (il Helsingør, var den ganske By paa Benene. I sin 

Omtale heraf skriver det samme kjøbenhavnske Skilderi: Paa Toldboden 

stod Tilskuere, paa Kastelsvejen og paa Vejen ud til Kalkbrænderierne, ja 

langs hele Kysten, som Skibet passerede; og det er forstaaeligt, at 106 Pas­

sagerer med Glæde gav »4 Rdlr. for Farten og 3 ¥ for Spisningen« for at 

være med paa det første Dampskibs første Fart i danske Farvande.

»Caledonias« Triumftog blev dog ikke Indledning til en rask opblom­

strende Danipskibsindustri; t. Eks. var endnu i 1832 saa godt som ingen 

Dansk oplært til at være Maskinmester. Fra »Caledonias« Ankomst indtil 

1839 var her anskaffet 10 Dampskibe, og kun med lo af disse havde danske 

Teknikere haft noget at gøre.

Den 12. Juni 1830 løb et Dampskib, Etatsraad N. L. Hv id t  havde bygget 

paa Ja k o b Ho l ms Skibsværft, af Stabelen. Det blev kaldet »Frederik den 

sjette«, afløste »Caledonia« i Farten paa Kiel, og er den Tørste Dampbaad, 

(lerer bygget her i Landet. Skrogel var dansk Arbejde, men Maskinen —
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Bygning Nr. 200. Dam pskibet »Annam «, Aar 1899.

paa 90 II. K. —  fra England. Lige m odsat forholder det sig m ed et andet 

Skib, del i 1825 for privat Regning  fra England kom m ende »Dania«. Da det 

i 1831 trængie til nye M askiner, blev de indsatte nede paa Frederiksværk i 

v o n  W e r d e n s  Værksteder.

Af de øvrige 6 Skibe var »Kiel paa 40 H. K. i 1824 anskaffet til Kongens 

personlige Brug. »Prindsesse Vilhelm ine« (90 H. K.) i 1825 til Farten paa  

Lübeck, »M erkurius« (30 H. K.) i 1828 købt til Storebeltsoverfarten og  »M an­

gen« (20 H. K.) i 1838 til Lillebelttrafiken. Af de endnu resterende fire Dam ­

pere anskaffedes »Løven« og  »Unionen« henholdsvis fra Kiel og Flensborg; 

»Dronning M arie« indkøbtes til Ruten Kjøbenhavn— Stettin, og »Prinds  

Carl« til Fart paa Sverige og Norge.

Tid eiter anden bevirkede Jærnskibsbyggeriels Opkom st en stor Foran­

dring i de ældre Skibsværfters Stilling. I T r a p s  »Danm ark«, første Udgave  

fra 1858, m eddeles saaledes: »Paa de private Skibsværfter findes fortrinlige  

Pakhuse og Beddinger til Bygning afSkibe og til Landsætning af Skibe til 

Reparation. Bygning af Skibe er imidlertid saa at sige ophørt i Kjøbenhavn
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og Dokker eller Ophalingsbeddinger for Reparation af større Sejl- og Damp­

skibe savnes.«IHGFEDCBA I øvrig t anfø rer T rap , al der i K jøbenhavn lindes 3 S kibs­

væ rfter, der beskæ ftiger  196  A rbejdere  m ed  R eparationer og  F orhudn inger  

afS k ibe.

H andelsverdenens  In teresse  fo rD am psk ibsen trep riser varm ed  andre  O rd  

b leven levende, U dvik lingen « ik i denne R etn ing , T iden osf F orho ldene  

kræ vede det, og  i K am pen m od  del nye  m aatte  de  gam le  S k ibsvæ rfter ligge  

under.

N aar det im id lertid er lykkedes den danske Industri paa M askin - og  

D am psk ibsbyggerie ts  O m raade at naa en saa hø j U dvik ling , al v i fu ld t ud  

kan  staa M aal m ed  U dlandet, da  sky ldes delte i fø rste R æ kke det V æ rft og  

den  M askin fabrik , der nu  er kend t overall i de  sø farende  N ationers  V erden  

som  B u r m e i s t e r  &  W a i n .

D ette F irm as S tiftere H . IL B a u m g a r t e n  og  C . C . B u r m e i s t e r  b lev den  

m oderne danske  S kibsbygn ingsindustris in itia tiv rige  og  dyg tige  F oregangs ­

m æ nd, der saa og  fo rstod  at udny tte  de  sto re  M uligheder.

D en  V irksom hed , de  skab te, b lev  ikke  alene grund læ ggende  fo r  A /S  B ur­

m eister &  W ain ’s M askin - og  S kibsbyggeri, D anm arks nuvæ rende stø rste  

industrie lle  V irksom hed , m en fo r hele det m oderne  danske  S kibsbvQ 'seris  

U dvik ling . H vad  der ald rig  tid ligere under H andelens og  S kibsfarlens O p ­

og N edgangsperioder lykkedes vor S kibsbygn ingsindustri, det naaedes 

gennem  deres A rbejde . S kibsbyggeriet i D anm ark  m agter nu  fu ld tud  at til­

fredsstille  S torhandelens K rav .

B a u m g a r t e n  og  B u r m e i s t e r  er F æ drene  til vor T ids nationale S kibsbyg ­

n ingsh isto rie . D en D ag, da de to M æ nd slu ttede K om pagn iskab , den 20 . 

Ju li 1846 , er derfo r saavel den danske S kibsbygn ingsindustris som  B ur­

m eister  &  W ain ’s H æ ders- o» ’ M indedag , o  o

D eres H isto rie fa lder sam m en —  B a u m g a r t e n  &  B u r m e i s t e r  og  senere  

B u r m e i s t e r  &  W a i n  har o iveL  den  dens  P ræ » ', o  o



MASKININDUSTRIEN

an mark stod i gamle Dage saare slet rustet til at kunne paa­

tage sig at fremstille de Maskiner, Landet selv havde An­

vendelse for. Det var umuligt at optage Konkurrencen med 

de store Industrilande, thi man savnede baade Raaproduk- 

lerne og de tekniske Hjælpemidler, som Udlandet besad, 

ikke at tale om, at man slet ikke havde et teknisk kyndigt 

Personel.

Den sidstnævnte Mangel blev imidlertid afhjulpet lidi efter lidt, omend 

det kun gik langsomt. Først da den polytekniske Læreanstalt oprettedes, 

og efter at de tekniske Skoler havde bidraget til den tekniskeVidens Ud­

bredelse — først, da blev man rustet til i personel Henseende at tage Kam­

pen op med Udlandet. Burmeister & Wain skylder den polytekniske Lære­

anstalt Tak for en Række udmærket uddannede og dygtige Ingeniører, der 

har ydet deres Bidrag til, at dansk Maskinindustri har kunnet finde Vej ud 

over Landets Grænser; de tekniske Skoler har givel den i Værkstederne 

arbejdende Ungdom en god Ballast af teknisk Indsigt og Kundskaber.

Ser man nærmere paa Forholdene, viser det sig, at vi, paa Grund af vor 

Mangel paa Raaprodukter til Brug for tekniske Virksomheder, ikke, saa- 

ledes som Udlandet, har ejet Betingelserne for at uddanne Folk, der gen­

nem lang, praktisk Erfaring var i Stand til at siarte og bestyre større tekni­

ske Virksomheder af Betydning. Vi var henviste til de forholdsvis faa, som 

eller el Par Aars Uddannelse i Udlandet søgte at omplante deres Viden paa 

hjemlig Grund. Men da denne Viden som Regel var af ren praktisk Natur, 

var det, som det fremgaar af en Undersøgelse af Forholdene i Almindelighed
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beskedne Virksomheder (ler startedes, og Virksomheder, der kun fremstil­

lede mindre komplicerede Maskiner. De paagældende manglede den teore­

tiske Uddannelse, der var nødvendig for med Held al give sig i Lag med 

større Opgaver.

Det er da ogsaa ret betegnende, al hvad der fra Tiden før Fyrrerne kan 

henføres under Begrebel Maskinindustri nærmest har været en Slags Appen­

dix til Jærnstøberierne. Efterhaanden som de paapegede Forhold udviklede 

sig, naaede Maskinindustrien dog større Selvstændighed, den kom op paa 

Siden af Jærnstøberierne og tog sluttelig Teten, saaledes at Jærnstøberierne 

fra at være Hovedvirksomheden kom til al staa i anden Række.

De første Vidnesbyrd om begyndende Industri af den Arl træffer vi i Slut­

ningen af det 18de Aarhiindrede, paa hvilkel Tidspunkt der i Kjøbenhavn 

fandtes nogle faa og lidet betydende Jærnstøberier. Staten havde tidlig, dog 

uden Held, søgt al faa en Maskinfabrikation i Gang, og i de følgende Aar 

ydede den Bistand til Forsøg i samme Retning. Ser man imidlertid hen til, 

at Ledelsen af saadanne Virksomheder snart overdroges til en Bomulds- 

fabrikant, snart til en Snedker, i bedste Tilfælde til en Kunstsmed eller en 

fremmed »Mekanikus«, vil det ikke forbavse, at Resultaterne ikke blev store. 

Til Belysning heraf skal vi fremdrage nogle Eksempler.

I 1775 udvidedes Th o m a s  Po t t e r s  Jærnstøberi med Regeringens Støtte 

til ogsaa at omfatte Fabrikation af Skibskabysser, Sæbekedler m. m., og da 

Kunstsmed De y  opfandt nogle Heglemaskiner, som fandtes gode, ydedes 

der ham  i 1786 betydelige Subsidier, saaledes at han efter en Del Genvordig­

heder fik oparbejdet en Forretning. Fra samme Periode skriver sig ogsaa 

del senere bekendte Gamst’s Metalstøberi, der i 1785 anlagdes som Jærnstø­

beri af Brødrene Ga m s t  fra Kolding.

I 1798 anlægges endvidere med Regeringens Støtte lo Maskinfabriker, af 

hvilke den ene først lededes af Bomuldsfabrikens tidligere Bestyrer No r b e r g  

og, da denne i 1806 var gaaet fallit, af en Snedker Kr e b s , for hvis Uddan­

nelse i Faget Regeringen siden 1800 aarlig havde betalt Norberg 75 Rdl.

1 Spidsen for det andet Værksted sattes en Mekanikus Jo h n  Sm it h , der i 

1797 paa Statens Bekostning havde studeret i England, og som nu fik 6000 

Rdl. til at indrette siff el Værksted i St. Pederstræde.o

En Virksomhed af større Betydning udfoldede endelig He n r ik  P l ö t z , 

som, efter i 31 Aar at have arbejdet i Schweiz, i 1801 oprettede el Værksted 

paa Blaagaard, til hvis Etablering Staten foruden anseelige Tilskud ydede 

ham el Laan paa 5000 Rdl. Plötz, der siden flyttede til St. Annæ Plads, an-
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saas som en dygtig Mekaniker, og ved den første danske Industriudstilling, 

der i 1810 arrangeredes i »Kongens Klub« af »Selskabet for indenlandsk 

Kunstflid«, anmeldte »denne Kunstner« adskillige Maskiner, som Selskabet 

dog ikke turde modtage, »fordi de ved Forevisning af andre end ham selv, 

lel kunde beskadiges«.

I det store og hele svarede Regeringens Bestræbelser for at ophjælpe 

Industrien ikke Regning, og da den finansielle Nedgangsperiode ved del 

nye Aarhund  redes Begyndelse indtraadte, da Understøttelserne ophørte og 

de mange Indførselsforbud hævedes, lammedes ogsaa den begyndende 

Maskinindustri ganske.

I de Udstillinger, »Selskabet for indenlandsk Kunstflid« arrangerede fra 

1810 til 1818, afspejlede Industrien —  hvis man overhovedel kan tale om  

en saadan —  sig i al sin Afmagt. Del var jævn god Husflid, man fik al se, og 

Udstillernes Antal var rent forsvindende, saaledes i 1810 kun 66 med 152 

Numre. Blandt disse fandtes endog kun to danske Fabriker.

Del er udelukkende Haandværkernaviie, man erindrer fra den Tid, saa- 

som  Ankersmed Ha n s Ca s pe r s e n , der i 1803anlaede etSmederi o« Melalstø- 

beri paa Krøyers Plads, He n r ik  Ga m s t , en Søn af en af førnævnte to Brødre 

G., og Kleinsmedemester Sg h æ b e l , hvis Forretning grundlagdes 1819.

Jærnstøberiet var saa at sige den eneste Industrigren, der havde Frem­

gang under de forandrede Forhold; dette skyldes den Omstændighed, at 

Norge tidligere væsenligst havde forsynet Danmark med Støbegods. Nu 

søgte man at udnytte de ved Norges Adskillelse gennem en ny Indførsels­

told skabte Konjunkturer; Jærnstøberivirksomheden fandt Fodfæste, saa­

ledes, at medens der ved Aarhundredets Begyndelse kun fandtes et lille 

Støberi i Kjøbenhavn, var disses Antal i 1830 naaet op til 5, i 1847 til 16. 

M. A. He e g a a r d s  anlagdes i 1828, P. F. Lu n d e s  i 1820.

For Industriens Udvikling blev naturligvis Dampmaskinens Indførelse 

af indgribende Betydning, men det log lang Tid, før man lærte at skatte 

dens Værd. Som andetsteds omtalt havde Regeringen omkring 1790 an­

skaffet sig en Dampmaskine fra England, men da den viste sig ubrugelig, 

svækkedes Tilliden til den, og først 31 Aar efter dristede Dr e w s e n  paa 

Strandmøllen sig til at forny Forsøget. Hvor liden Til Iro man havde til 

disse nymodens Indretninger, vil ses deraf, at selv Drewsen, der i Virkelig­

heden paa del Omraade var Foregangsmanden, og senere købte sig en ny 

Maskine paa 20 HK., i 1826 slutter en lille Afhandling: »Sammenligning 

mellem Vand-, Vind-, Damp- og Hestekraft« paa følgende Maade: »For mig



bliver derfor ingen Tvivl om, al hvor Heste passer til Fabrikernes Drift, an­

vendes disse fordelagtigere end Dampmaskinerne. Men all som Lasten, der 

skal overvindes, bliver større, er Dampmaskinerne mere og mere nødven­

dige og bliver tilsidst uundværlige, hvor Vandet fattes, og Vinden ej kan 

bruges.«

Samme Aar, Drewsen skrev dette, blev forøvrigt den første Damp­

maskine udført af en dansk Mand, O l e  W in s t r u p , men den tilvirkedes 

nede i Tyskland, i Hundisburg, hvor W. havde købt en lille Maskinfabrik. 

Maskinen var dog kun paa IVa HK. og leveredes ti] Mo m m e s  Bryggeri i Ny­

gade. 1828 forfærdigede von W ü r d e n  i Kjøbenhavn en Maskine paa 4 HK. 

til Grosserer Ja c o b  Ho l m  og kort Tid efter leverer han en paa 20 HK. til J. 

P. Su k r  & Sø n s  Kobbervalseværk i Frederiksværk. Gennem de Erfaringer, 

der herigennem indhøstedes, begyndte Industriverdenen at faa Øjet op for 

Dampmaskinens Betydning og at gøre sig fortrolig med dens Brug, men 

l dviklingen gik dog alt andet end med Dampfarl, og endnu i 1839 var der 

kun 23 Dampmaskiner i Gang med ialt 34872 HK., og af disse var igen kun 

10, paa tilsammen 114 HK., udførte her i Landet. Som en af de Maskin- 

fabrikanter, der tidligst kastede sig over Fabrikation af Dampkedler, kan 

iøvrigL nævnes P. F. Lu n d e , fra hvis i 1829 grundlagte Virksomhed J. C. 

Ja c o b s e n , ved GI. Garlsbergs Grundlæggelse i 1847, bestilte sin første lille 

Dampmaskine.

En al Datidens dygtigste Maskinbyggere var Fr e d e r ik  Sg h iø t t  paa Gar­

nisonsplads, der paa forskellig Maade støttedes af Staten, bl. a. med el Laan 

paa 1500 Rdl. til Indretning af el Værksted. Han udførte i 1830 den første 

danske Bogtrykpresse, og  samme Aar fik han Bestilling  paa en Papirmaskine  

til Ørholm. I den Anledning søgie han Assistance hos H. H. Ba u m g a r t e n , 

der faa Aar i Forvejen var ankommen til Kjøbenhavn, og nu fik overdraget 

det Hverv, at udføre Tegningerne og lede Bygningen af Maskinen.

Schiötts og Baumgartens Samarbejde blev imidlertid ikke af længere Va­

righed; thi skønt den førstnævnte støttedes fra alle Sider, bl. a. gennem den 

Rejersenske Fond, og endnu saa sent som i 1832 med 10,000 Rdl. af Rege­

ringen, var han ved letsindige og daarlige Dispositioner kommen i en saa- 

dan Gæld, at han i del nævnte Aar fandi det raadeligst at expatriere sig til 

Amerika.

Sikkert men langsomt arbejdede Industrien sig frem  ide følgende Aar og 

fik, gennem den i 1838 stiftede Industriforening, og den lo Aar senere frem ­

komne Haandværkerforening, god Støtte. Fra tidligste Færd harden først-
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nævnte Forening bl. a. fremmet Udviklingen gennem Udstillinger, medens 

den sidstnævnte har gjort sig fortjent ved sit Arbejde for Næringsfriheden, 

der sluttelig, ved Lov af 1857, indførtes fra 1. Januar 1862. Af størst Betyd­

ning for Maskinindustriens Udvikling blev dog, som ovenfor antydet, den i 

1829 oprettede Polytekniske Læreanstalt«, men først langt senere sporede 

man dens store Resultater. I Trediverne, men særlig i Fyrrerne tog Udvik­

lingen Fart, og af de Jærnstøberier og Maskinfabriker, som da opstod, næv­

ner C. Nyrop: N.P.Al l e r u p i Odense (1836), Jæmstøber D. Lø w e n e r  (1837), 

Maskinfabrikant St a l l k n e c h t , Horsens 1840, Maskinfabrikant Ba u m g a r ­

t e n  (1843), Klejnsmed F. W. Do b e r c k  (1846) og Maskinfabrikant J. G. A. 

Eic k h o f f  (1848).

Naturligvis stod Maskinfabrikatioiien ikke paa noget højt Trin, men der 

var tilvejebragt en Basis for Udviklingen. I Bergsøes Statistik fra 1847 med­

deles saaledes, at »naar her er Brug for større og mere sammensalle Maski­

ner, forskrives de næsten stedse fra de udenlandske Fabriker, som ved uaf­

ladelig at beskæftige sig med Forfærdigelsen af visse Slags Maskiner, har 

faaet en Indsigt og Øvelse i al forfærdige samme, som næsten udelukker 

enhver Konkurrence; og i slige Tilfælde er der ved Plakat af 13. Marts 1844 

aabnet Adgang til at erholde Maskiner af ny Opfindelse, som i industriel 

Henseende kunde være af særdeles Vigtighed for Undersaatterne i Almin­

delighed, indførte uden Erlæggelse af Told.«

Disse Forhold og den Omstændighed, at Transportomkostningerne for 

de grovere Maskiner var temmelig dyre, medførte, at Industrien særlig 

kastede sig over den Slags Arbejder. Bergsøe udtaler derfor Ønsket om, al 

Maskinfabrikationen maa naa en højere Udvikling, særlig for Reparations­

arbejdets Skyld, der »vel nu for Tiden udføres her i Landet, men hyppigt 

ikke uden at der er en Del Vanskeligheder at overvinde.«

Som det betydeligste Maskinværksted i Danmark nævner han Frederiks­

værk, endvidere Ankersmed Ca s pe r s e n s  Etablissement for Forfærdigelsen 

af Kellinger, Jærnstøbegods, Maskiner og groft Jærnarbejde — i 1844 leve­

rede det med 40 Svende og 20 Lærlinge 3000 Centner Kettinger og200 Cent­

ner Støbegods — samt Metalstøber Ga m s t s  tidligere nævnte Virksomhed, 

der i Aaret 1844 beskæftigede 30 Arbejdere og paa Bestilling udførte alle 

Slags grove og svære Genstande af Metal.

I Forbindelse med disse anfører Bergsøe alene H. Ba u m g a r t e n , hvis ny­

oprettede Virksomhed ban siger er i god Udvikling.

Udviklingen gik den naturlige Vej; først den rent empiriske Sølvalder,
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hvor Mændene med det praktiske Snille var de ledende, derefter Teore­

tikernes Guldalderperiode. Thi det er i Virkeligheden saaledes, at først da 

det gennem Polyteknisk Læreanstalt blev muligt for Maskinindustriens 

Folk at tilegne sig den teoretiske Viden og følge alle Fremskridt gennem 

den udenlandske Literatur, først, da Landet kom til at raadeoverde mange 

tekniske Kræfter, kom der Fart i Maskinindustrien. Aar for Aar blomstrede 

den kraftigere i Vejret, indtil den nu har naaet en saadan Udvikling, at 

Danmark med lige saa fuld Ret kan kaldes et Industriens som et Agerdyrk­

ningens Land.

Selvfølgelig naaede man ikke ved Læreanstaltens Oprettelse med et Slag 

at skabe de fornødne tekniske Kræfter. Jordbunden var jo til en Begyndelse 

hell gold; først gennem el meget betydningsfuldt Arbejde fra hele Lære­

anstaltens Side og ved stor Offervillighed fra Staten, lykkedes det al skabe 

den Slab af Teknikere, som efterhaanden er trængt ind overalt, hvor Tek- 

niken har Anvendelse.

Disse Forhold i Forbindelse med de udviklede Transportforhold, som 

har bevirket, at Raaprodukterne nu kan skaffes til Veje til omtrent samme 

Priser som i Udlandet, har medført, at der er opstaaet Virksomheder af et 

Omfang, man for 30—40 Aar siden vilde have anset for uopnaaeligt. Men 

det maa heller ikke »lemmes, at Teknikerne har meget at sige Handelsstan- 

den Tak for. Først og fremmesi skabtes ved dennes geniale og vidtskuende 

Førstemand og Organisator, C. F. Tie t g e n , Betingelserne for de forskellige 

Kræfters Samvirken og Udvikling. Gennem Dampskibsselskaberne tilveje­

bragte han den gode Forbindelse med Omverdenen; med klart Fremsyn 

saa han, hvor Virksomheder kunde trives, og vidste al skaffe de fornødne 

Pengemidler til Veje.

Sideordnet med Storindustrien har det mindre Haandværk imidlertid 

ogsaa i de senere Aartier gennemimaet en slædeli»'Udvikling. Dette skyldes 

væsentligst, at der er tilført det dels brugbare  Værktøjsmaskiner, men navn­

lig gode Motorer, saa at det har været muligt at skaffe den fornødne Driv­

kraft paa en nem og billig Maade.

A/S Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri er typisk for Udvik­

lingen af dansk Maskinindustri. Ba u m g a r t e n  kastede sig over Fremstilling 

af mindre Maskiner, hvor det mere kom an paa mekanisk Snille end teo­

retisk Beregning, og da Bu r m e is t e r , som den teknisk uddannede, traadte 

til, optoges Fabrikation af Dampmaskinen. Vejen var nu betraadt og Udvik­

lingen foregik med rivende Fart, idel først Englænderen Wa in  og senere
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Skotten Ha l l e y  knyttedes til Virksomheden, Mænd, der begge stod som 
typiske Repræsentanter for den Nation, man i den Periode ansaa som den 

teknisk bedst uddannede.
Derigennem fik hele Virksomheden ogsaa sil Præg, idet den blev ind­

rettet og opretholdt med de almindelige større engelske Værksteder som 

Forbillede.
Dette havde imidlertid til Følge, at den Konservatisme, som i Eng­

land havde bevirket, at Fastlandets Værksteder saa at sige uden Undtagelse 

havde overfløjet Ørigets, ogsaa her hjemme havde medført, at Virksom­
heden i Forhold til dens Størrelse og den Position, den burde have i Nor­
den, hverken med Hensyn til Indretning eller rationel Drift svarede til 

Tidens Fordringer.
Det blev derfor taget under alvorlig Overvejelse at reformere hele Virk­

somheden; nye Projekter udarbejdedes, og gennem hyppige Rejser paa 
Fastlandet og i Amerika fastsloges endelig de Planer, hvorefter Udvidelsen 

og Reformarbejdet skulde foregaa.
Virksomheden blev nærmest indrettet efter amerikansk Mønster og Bu r ­

me is t e r  & Wa in  kan nu med Stolthed konstatere, at der intet Sted i Norden, 
og i England kun et Par Steder, findes et Værksted, der er saa rationelt ind­
rettet og tidsmæssigt drevet som det paa Christianshavn, og medens man 
for 60 Aar siden begyndte Driften med en Dampmaskine paa 2 H. K., har 

man nu 3 Stkr., der udvikler ca. 3000 H. K. — Tal, der tydeligt betegner 

den mægtige Udvikling, der har fundet Sted.



U d s ig t  f r a  d e t  æ ld s te  C h r is t ia n s h a v n

O P R I N D E L S E N  T I L  

B U R M E I S T E R  &  W A I N S  P L A D S

A f  G E R H A R D  L . G R O V E

h r i s t i a n  I V  in te r e s s e r e d e  s ig  s o m  b e k e n d t  o v e r o r d e n t l ig  m e ­

g e t f o r  H a n d e le n s  o g  S ø f a r te n s  U d v ik l in g ,  o g  a l le r e d e  v e d  

N a v n g iv e ls e n  a f  d e n  S ta d ,  s o m  h a n  v e d  K o n tr a k t  a f  7 . D e ­

c e m b e r  1 6 1 7  o v e r d ro g  I n g e n iø r  J o h a n  S e m b  a t a n læ g g e  i 

V a n d e t m e l le m  K jø b e n h a v n  o g  A m a g e r , f r e m h æ v e d e  h a n  

d e n n e s  H o v e d b e s te m m e ls e  v e d  e f te r  s ig  s e lv  a t k a ld e  d e n  

C h r is t ia n s  Havn.

U a g te t d e t  n y  A n læ g  b e s k y t te d e s  a f  F æ s tn in g s v o ld e  i e n  H a lv c i r k e l , v a r  

d e t  u tv iv l s o m t  b e s te m t  l i ]  e n  H a n d e ls h a v n ,  o g  d e t  e r  in te r e s s a n t  a t  s e ,  h v o r ­

l e d e s  C h r is t ia n s h a v n  n e d e n  V a n d e t , d . v . s . n e d e n f o r  d e n  tv e r s  ig e n n e m  

B y e n  lø b e n d e  K a n a l , b y g g e d e s e f te r d e  f r a H a n s e s tæ d e r o g  h o l la n d s k e  

B y e r  k e n d  L e  P r in c ip e r . G r u n d e n e  v a r  l a n g e  o g  s m a l le .  G a v le n e  v a r  b e s te m t  

l i l a t  l ig g e  h e n h o ld s v is  u d  m o d  H a v n e n  ( S t r a n d g a d e )  o g  K a n a le n  ( O v e r g a d e  

n e d e n  V a n d e t ) , h v o r f r a  V a r e r n e  f r a  S k ib e n e  k u n d e  in d la d e s . B a g h u s e n e ,  

d e r  m e s t b e s to d  a f  S k u r e  o g  M a g a s in e r  f o r  d e  in d k ø b te  V a r e r ,  v e n d te  u d

c l s k im m e  C jc id c  m id t im e l le m ^  I v o n ^ d is ^ n d c  ( n u  W ild e r s g a d e ) , h v o r f r a  

V a r e r n e  a t te r  b e k v e m t  k u n d e  k ø r e s  u d  t i l K u n d e rn e .

K o n g  C h r is t ia n  f o r d e l te  G r u n d e n e ,  f ø r e n d  B y e n  v a r  a n la g t ,  m e l le m  f o r -  

m u e n d e  o g  d r i f t ig e  F o lk ,  s o m  v i ld e  f o r p l ig te  s ig  ( i l a t  u d f y ld e  P la d s e r n e  o g  

f o r s y n e  d e m  m e d  g o d  K ø b s ta d b y g n in g ,  o g  lo v e d e  d e m  5 . A p r i l 1 6 1 9 , d o g
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først, naar dette var skel, Skøde paa Grundene, 12 Aars Frihed for borger­

lig Skat og Tynge og 7 Aars Frihed for al Udførselstold. Del første Skøde 

udstedtes allerede 1622 til Kjøbenhavns rige Borgmester M ik k e l W ib e , der 

byggede paa Hjørnet af St. Annagade og Strandgade. Det gik imidlertid de 

Heste Sieder meget langsoml med Opfyldningen og Bebyggelsen, og et ud­

mærket Indblik i, hvorvidt man var naaet i 1635 i saa Henseende, har Dr. 

O. Nielsen Fortjenesten af at have fremdraget ved en Syn  s  forretning af 

27. Juli 1635. Thi heri nævnes alle daværende Ihændehavere af Grundene i 

en vis systematisk Orden fra den ene Side af Gaderne til den anden med 

Angivelse af, hvorvidt Grunden var opfyldt eller bebygget. For samme 

Grunde nævnes her hyppigt baadeen tidligere Ejer (der synes al have  været 

den, der først har tegnel sig for Grunden) og  derefter den daværende Ihænde­

haver, men  da de ældste kendte Planer med Angivelse af Grundene og deres 

Indehavere ikke paa langt nær var saa gamle, kunde kun Beliggenheden af 

visse Grunde, der var godt stedfæstede som Hjørnegrunde og paa anden 

Maade kendtes, med Sikkerhed fastslaas. Saa meget mere Interesse maatte 

del frembyde, at der for nogle Aar siden i Havnevæsenets Arkiv mellem  

nogle yngre Kort blev fundet en aabenbart, om end udateret, saa dog fra 

Christian IV ’s Tid stammende Plan, paa hvilken de enkelte Grundstykker 

viste sig at være forsynede med Navne, som helt igennem faldt sammen  

med de i Synsforretningen af 1635 nævnte ældste og delvis allerede den­

gang af yngre afløste Indehavere af Grundene. Da det derhos i et Foredrag 

Aar 1900 i det kgl. nordiske Oldskriftsselskab ogsaa nærmere blev paavist, 

at flere af disse Navne tilhørte Personer, der var døde længe før 1635, ja 

saa tidligt som 1624 (Mikkel W ibe), 1623 (Sivert Beck), 1622 (Iver Poulsen) 

og endog 1619 (Claus Condewin), kan man sikkert gaa ud fra her at finde 

gengivet den ældste Grundfordeling i Christianshavn, og rimeligvis en om ­

trent samtidig Kopi af det store Kort, hvor Kongen førend Anlægets Udfø­

relse lod Liebhaverne til Grundene tegne sig for disse.

Navnelisten over dem, der fik anvist Grunde, og navnlig de Grunde, der 

vendte ud til Strandgaden, vil afgive et oplysende  Vidnesbyrd om Christian  

IV s Interesse for Byens Bebyggelse, Handel og Skibsfart. Dels var del me­

get formuende Adelsmænd og Godsejere, som f. Eks. i Strandgaden paa 

begge Sider af Torvegade, Anders Bille til Rosendal og Statholder Frantz 

Rantzau, der kunde tænkes at opsætte nogle særligt smukke Købstadbyg­

ninger lige ved Byens Indgang (Strandgade laa  jo den Gang ved Stranden, 

før Fortouget voksede ud og bebyggedes), dels var det navnlig og mest ud
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for de Steder, hvor de senere Havne opstod, foretagsomme Handelsmænd, 

der fik Pladserne anvist.

Udfor Baadsmandsstræde, hvor nu Dokken ligger, var det C l a u s  Co n - 

d e w in , en velstaaende Købmand og Skibsreder, der 1617 Hk 7 Aars Bevil­

ling til at fange Hvaler under Grønland.

I (1 for St. Anna Gade, hvor siden Asiatisk Kompagni fik sin Havn, tilhørte 

Grunden Kjøbenhavns Borgmester M ik k e l  W ib e , sikkert en af Byens drif­

tigste Købmænd, der ofte fik Søpas norden om Vardøhus, handlede paa 

Island og drev Hvalfangst paa Grønland. Og ud for Holms Havn, tidligere 

Vestindisk-Guineisk Kompagnis Havn, forbeholdt Ingeniøren, (ler anlagde 

Christianshavn, sig den Plads, der utvivlsomt ansaas for den bedste, fordi 

den laa udenfor den gamle Grønnegaards Havn. Ved Siden af fik Jo h a n  d e  

W i l l e m  anvist en Grund med samme gode Beliggenhed; han var en ind­

vandret Hollænder og anselig Købmand, der var med al skaffe de første 

Hvalfangere til Danmark 1616, overtog Silkevæveriet 1623, blev Direktør 

i det grønlandske Kompagni 1620, og stiftede 1625 et Kompagni for den 

karaibiske Skibsfart paa Vestindien, Brasilien og Guinea, en Forløber for 

det senere Vestindisk-Guineiske Kompagni. Da Johan Semb gjorde sig 

usynlig og Johan de W illem døde 1631, tilfaldt begge Pladserne Kongens 

Skibsbygger D a v id  Ba l f o u r , der nævnte Aar »her for Kristianshavn« og  

sikkert paa denne Plads opsatle Orlogsskibet »de 3 Løver«.

Paa Skibsbyggeriet var der iøvrwt ossaa tænkt ved Fordelingen af de 

første Grunde, idet en anden skotsk Adelsmand og Skibsbygger Da n ie l  

S in c h e l  eller S in c l a r  fik anvist en Grund (jfr. Kortet) i Overgade neden  

Vandet ud til Kanalen paa samme Sled, hvor Burmeister & W ains Plads 

ligger; men han fik siden M ikkel W ibes fornævnte bedre beliggende Plads.

Til Orientering om  den første Inddeling af den Grund, hvorpaa Burmei­

ster &  W ains Plads og dens Nabogrunde nu ligger, skal her hidsættes det 

Afsnit af det omhandlede gamle Kort, som  viser de ældste Grunde paa Chri­

stianshavn neden Vandel, sydvest for Torvegade.

M an ser foroven Kanalen, forneden Strandgade, til venstre lille Torve­

gade (Stykket overfor Torvet kaldes store Torvegade), til højre Bremer- 

holmstræde ud til den gamle Fæsiningsvold og midt i Kortet St. Sophie- 

Nedergade, der var tænkt som en Fortsættelse af Sophiegaden oven Van­

det, men neppe længe var virkelig  Gade, og hvis øverste Del i 1869 af M agi­

straten solgtes til Burmeister og W ains Fabriker.

Grundene var atter delte ved Fortsættelsen  af  Kongensgaden (nu  W ilders- o o \
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gade) i 2 R æ kker, 3 G runde næ rm est Strandgaden, 4 næ rm est K analen. —  

D e N avne, disse G runde bæ re, blev ikke baarne af Sm aakaarsfblk. J e n s  

Ju e l  til K jeldgaard, død 1634, var Statholder i N orge  og  afslog  1629  et Til­

bud  om  at blive R igsadm iral, S i v e r t  B e c k , død  1623, og  C h r is t o f f e r  U r n e , 

død 1663, var begge R entem estre, den sidste blev  senere R igskansler, den  

første ejede ikke m indre end  6 H erregaarde. Je n s  M u n k , død 1623, var den  

berøm te  A dm iral og  Ishavsfarer. D a v id  S i n c l a r , en skotsk  A delsm and, var, 

som  før om talt, K ongens Skibsbygm ester. J a c o b  M i c h e l s e n , død 1644, var

U dsnit af en Plan m ed den æ ldste G rundfordeling paa C hristianshavn (ca. 1619). 

Fra H avnevæ senets A rkiv.

vel ikke  A delsm and, m en en  driftig H andlende, B orgm ester i K jøbenhavn, 

B estyrelsesm edlem  baade  i del ostindiske  og  islandske K om pagni og  en rig  

M and, der udredede  m ange Penge til det ostindiske K om pagnis O prettelse.

M an vil heraf erkende, at disse M æ nd  var dels saa rige og m æ gtige, dels  

saa forfarne i Skibsfart off H andel, at de kunde  ventes at bidrage klæ kkeligt 

til C hristianshavns O pkom st. M en Synsforretningen  af  27. Juli 1635 viste et 

m eget trøstesløst R esultat, hvad  O pfyldelse og  B ebyggelse  angaar. D en  lyder 

herom  som  følger:

»Først Strandgaden . . . W eib. Je n s  Ju e l s  Platz til K jeldgaard liggerslet
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ø d e  o g  u b eb y g g e t. J a c o b  M i c k e l s e n  B fo rgm este r] i K jø b en h av n , lig g er sle t 

ø d e o g  v b eb y g g e t. D a n i e l  S i n c k l e r s  p lad tz , fra N ey erg ad e  o c til K o n g en s  

G ad e , sle t ø d e o c  v b eb y g t. W elb . C h r i s t o f f e r  V i n d t z  d erh o sz , sle t ø d e o g  

v b eb y g t. W elb . C h r i s t o f f e r  V r n i s  p lad tz , o c d erh o sz , sle t ø d e v b eb y g t. 

J e n s  M u n c h e s  p lad s, o c im ellem  K o n g en sg ad e o ch N ey erg ad en , sle t ø d e , 

v b eb y g t.«

D e  n æ v n es lie r  (m ed U n d tag e lse  af S iv ert B ech s) i sam m e  O rd en  so m  p aa  

Feltherre, Greve Hans Schack.

d e t o g  8 5  A len d y b  m o d F ro m s P lad s

P lad s

o v en staaen d e K o rt, o g m an faa r  

g en n em  d en n e  S am stem m ig h ed  en  

S ik k erh ed fo r d eres B elig g en h ed , 

so m  O . N ie lsen , fø r K o rte t v ar fu n ­

d e t, ik k e k u n d e h av e (jfr. K b h . B e ­

sk riv . IV . S . 2 5 0 ).

O g m an g e A ar sk u ld e d e t v are , 

in d en  d e  o p fy ld  L es, o g  in d en  d erfo r  

S k ø d e k u n d e g iv es  p aa  d em . F ø rst 

i 1 6 7 1 , d en 2 1 . D ecb r. u d sted tes  

k o n g e lig t S k ø d e p aa to af G ru n d e ­

n e . H a n s  F r o m , K ap ta jn i K o n g en s  

L iv g ard e , fik en  G ru n d , d er m aalte  

4 1 A len u d m o d  O v erg ad en  n ed en  

V an d et, 8 5  A len  h erfra lån es S o fie- 

g ad en til K o n g en sg ad e (n u W il-  

d ersg ad e) o g 4 1 A len lan g s sid st­

n æ v n te  G ad e ,  o g  O b ers  tlø j  tn  an ti)  i d - 

r i c h  B u s c h  fik G ru n den in d en fo r  

m ed 4 1 A len til sam m e G ad e saa-  

v e lsom  til O v erg ad en n ed en  V an -  

p aa d en  en e S id e o g  H an s S ch ack s  

p aa d en an d en S id e . E t U d d rag  af d isse S k ø d er er try k t i K jø b en ­

h av n s D ip lo m atariu m  V I, S id e 5 8 1 . S am m e ’A ar h av d e d er  v e l v æ re t g jo rt 

e l U d k ast L i] e t S k ø d e p aa  d en  sto re  N ab o g ru n d  til d en  b ek en d te  F eltherre

H a n s  S c h a c k , m en d e l k assered es, o g e t an d e t, n ed en fo r o m ta lt b lev  u d ­

sted t 1 6 7 5 .

O m  n aar d en  an d en G ru n d  lan g s S o fieg ad en er  b lev en  b o rtsk ø d e t o g  til 

h v em , h ar d er læ n g e v æ re t U sik k erh ed . E n d n u  i en G ru n d tak st af 1 6 8 7 i 

R aad stu eark iv e t n æ v n es  d en  saa led es: » E n  sto o r  Ø d e  P la tz ,  so m  lig g er  u n d er
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V a n d e t  im e lle m  L a b o ra to riu m  o g  S o fie  G a d e  —  h v e m  sa m m e  h ø re r  t i l , v id e s  

ik k e  —  e r e j m a a lt o g  ta x e re t« , m e n  i d e n  t i lsv a re n d e  a lm in d e lig e  G ru n d -  

ta k s t fo r K jø b e n h a v n  a f  1 6 8 9  t i lfø je s , a t d e n  » s ig e s  a t sc h u lte  t i lh ø re  S e c re -  

te re r  J o h a n  M o t h «  .

D e n n e  d ø d e  1 7 0 5  so m  A rk iv a r  i T y sk e  K a n c e lli, o g  e n  f ra  h a n s  E n k e  in d ­

se n d t A n sø g n in g  m e d  p a a sk re v e n  k o n g e lig  R e so lu tio n  a f  2 8 . S e p tb r. s . A . 

o g  e t  v e d la g t M a a leb re v  o v e r  G ru n d e n  a f  1 6 8 9 , so m  h e re f te r  g e n g iv e s , g iv e r  

o s  im id le r tid  e n  g o d  F o re s til lin g  o m  d e n s  H is to r ie . A n sø g n in g e n  ly d e r  sa a -  

le d e s :

S to r in e g ttg ffe , a lle rn a a b ic jfie ,

2 lrv e  K o n g e  o g  f^ e rre ,

(E b e rs  K o n g e l. IU a jts S a l. £ ? r < fa b e r, a f f^ y p r ife lig  3 fy u F o m m e lfe , f ja o e r fo r m e e re  c n b  f rc =  

b io e  2 la r f tb e n , a f E jø j K o n g e lig  X Ia a b e  f f ie iiF e t o g  g iv e t m in  S a l. IT la n b IH  o  tf ] f re n b e  

Ø b e ^ p ia b ^ e r  y a a  C ^ rif tia iis lia fn , fo m  [ lig t ø tb e re  o g  a lfe rn a a b ig f t ? a n b  fo rn e m m e s a f b o s*  

fø y c b e  C o p ie  a f e e n  K o n g e !, b e fæ ln iiig  t i l (S o tf r ie b  J? o fm an  a f 9  l l la y  ^ 6 7 5 , jS ig n . £ it. 2 1 . 

o g  a f b e n b  b e titl D e p u te re d e e u rs  ^ ra iic is c i v o n  ß a in m e rs fy c im b s O rig i ­

n a l a fr ig n in g  p a a  fa m in e p la b re r a f b a to  9 J lu g u f tij ^ 6 8 9 ;5 ig n . S it. 2 3 .  | IH e n  fa a fo in  

m in  S a l. IK a n b , fo rm e b e lf t f in e  m a n g fo lb ig e  o g  b a g lig e fo rre tn in g e r h a v e r fo rfø m t, e lle r m a a  

f f ’e e u n b fe e t f ig fo r fa a t i t a t a n ljo lb e  o m  K o n c jeL  S ftø b e p a a  [a m m e  p ia b tje r , o g  je g  b o g  fo r*  

n e m m e r, a t b e t e r fo rn ø b e n t, a t 3 ^ 9  ty x c e r K o n g e n s  S fiø b e  e lle r  f fr if ftl ig e  t i l la b e lfø , fø re n b  3 e g  

F a n b  a ffy e n b e b e n  t i l a n b re , S a a b e b o r 3 ^ 9  P a a a lle rn n b e rb an ig f te , a t (E ö e rs  K 0 1 1 9 I . IH a j ' 

v ille  c iib itu  le g g e h e n n e  Z ta a b e  t i l b e  fo rrig e  o g  a lle rn a a b f t in e b b e le m ig f it K o n g e l. S fiø b e  e lle r  

fT r if ftl tg e  t i l la b e lfe  o m  a t fe lg e  o v e iib e m te  p la b tje r , fo m  e re  b e t e e n ifte , 3 e 9  e n b n u  b a u e r  t i lb a g e , 

0 3 fo n t 3 e g  H ø b is a t g r ib e  t i l , fo r b e rm e b a t b e ta le  m in  S a l. IH an b s m a n g fo lb ig e  (E re b ito re r  

p a a b e t i fa a  in a a b e r e n b  o g fa a j b a n s  g ra v  fa n b  c o n se rv e re  I ja n s æ rlig e  IT a o n  o g  rø g te , 

o m  3 e 3  e n b ffiø n t fe lv  f fa l le o e  i f tø rf te  (E le n b ig fy e b  o g  2 Irn io b . (S u b  f fa l b e r im o b  r tg e lig en  lø n n e  

(E b e rs K o n g e l. IH a jt 0 9  a lb r ig  la b e  fy a n n e tn  fa ttis fy v e rfe ii S u n b fy c b , S e y e r  e lle r  S a fig fy e i) , S lig t  

ø n ffe r

(E b e rs K o n g e l. U la jt5

l< iø b e n l]a fn  b e ti 

^ 6  S e p t. 2 (o J7 O 5 .

a lle ru n b e rb a n ig f te , a lle rY b m y g fie  

0 9  r in g e  (E ie n e r= 3 n b e  

5  i b  e  1 1 e 2 1  n t  a  1 i a Z U  o  t  fy  

< E n ? e ,

K o n g e n s  R e so lu tio n  ly d e r :

D i fy a v e , e ff te r a n fø rte b e ffa ffe n fy e b a lfe n ia a b tg ff b e o ifq e t, a t S u p p lic a n te n in a a  in b n ie U e  

to e n b e  p la b re r , e ff te r b e f ty e r fy o s fø y e b c a ln e tn a a l u b e n  n o g e n  v o r is  p a a ta le  fe ig e  o g  a ffy æ tib e  

t i l fy c em , [o m  m e b  I^ e iib c f to b e r il le . S F re o e t p a a  v o r t I fo n c jeL  S lo t ^ fre b e r td jsb e rg  b e n  2 8  S e p t. 

2 lo ^ 7 0 5  u iib c r v o rK o ttg l. f^ aa n t) o g  S ig n e t.

r id e r id ? R .

D . W ib e .
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M aalebrevet lyder endelig:

Suijb

Königs [træffe

8^

(Cfyriftiansfyaffoen Qiiarfieur,

Proprietarius

£? c r  r 3  o  I] a  n  n 217 o  t b n 

Secretarius ilt ber bcuffcbeii Cancellie.

W eft©ft

A  

806^  (Elfen
96

Diefer gaiifje Superficial inbalt ober bie 

øæntje fléicfpe bes places tfyut ,42000". Stabt 

Copenhagen quadrat ober Creutø (Elfen.

3ft getnesfen ivorbcn con mir barjii depu- 

tirten.

(f r a  tt c t s c  0 n 011 £} a in nt c r  s  b  a t111 b , 

Ingenieur.

Sträubt (træffe 

. 8%

21. 96

84

38^  

768

8O64.

21 us  recfyn 11119

23. 72

^6

) U8

59

84

59

756

420

^956

80  i>

4956

Summa Summarum  ... J5020

Copenhagen ben 9 Jluguftj 

2Io ^689.

En Supplik fra den bekendte videnskabelige Samler, Gehejmearkivar og 

Oversekretær F r e d e r ik  Ro s t g a a r d  af  9. Juni 1706  viser, at han for at hjælpe 

M oths fattige Enke paa Auktionen eller hendes M and havde drevet hendes 

io øde Pladser paa Christianshavn saa højt op, at de var tilfaldne ham. Han 

siger, at det er hele  Byen bekendt, at den øverste og  største Plads »er en bare 

M oratz, hvor ingen Grund er at finde«, at begge Pladser »haver ingen huse 

eller levendis Folk al grenze op til«, og al han slet ikke kan være tjent der­

med, naar han med  Tiden skal lukke for sig ved Plankeværk o» ’ beder der- 

om, al han foreløbig maa lukke Grundene under et uden at tage Hensyn til 

Strandgaden og den projekterede Sofiegade, som  han dog vil udlægge igen, 

naar Kongen befaler det eller M agistraten  ansiger det.
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Kongen bifaldt Suppliken ved en Paategning af 4. Decbr. 1706 efter ind­

hentet erklæring fra Etatsraad og Politimester Ole Rømer med de deri an­

førte Vilkaar. Den vedlagte Erklæring fra denne vor berømle Landsmand 

lyder:

Jlllerunbcrbanigfte (Erflæring,

Ejvab fom Justitz Kaab Kuftgaarb aUerunberbamgff anbræger otn fine platøers Hlftanb 

og BcfPaffentjeb, beftnbes faa at oære. Uten Hl fyaiis aUerunberbantßffc Begiærin<j om tillabelfe 

bennem at inbfyegnc paa ben IH  a  abe fom banb fnappift Fanb fotntne ub meb, er at ertubre at i)er 

falber frenbe gabers gang og Ximer bos ftcebct; tbi før  ft gaar Kongens gabe vcb beni) fynbre 

03 Soptyegaben paa bcnb øftrc ftbe,fom begge efter min aUerunberbciiiigfte mecniiig bør at labis 

fri oq oben, og af vebfotnmenbe bet førfte inuelig fanb oære, baabe opfylbis faa og meb forlig 

broefcgniiig inbrettes til bei gemccne nytte og mageligfyeb.

Ilten benb trebie fom er Stranbgaben, bois yberfte cube gaar tgtennem Supplicantens (Eyen* 

bom og (løber paa Laboratorii planfeværf, funbe om bei fjans IHajt faa behebe allernaa* 

bigft tillages at afinffe uben nogens præjuditze, efterfom I?anb cier (Srunben paa begge fiber, 

faa at ba bans plaiifevcrF felter inbluttelfc maalte gaa fra Sträuben langs Soptyegaben op til 

Kongeitsøabe, og frerefter langs Kongcnsgabc tit Laboratorii planfcoærfets paa ben inaabe at 

begge fornefnte gaber bleve ubenforc fri efter be Sinter, (om af Stabs Sygmefier ffulbe foreotifes, 

Ificn bet Sfyf’fe af Sfrænbgabcit fom faalebes tiUigemeb tjans plainer bier inbelugt, funbe fyam 

allernaabigft fontnbes til fin brug og nytte meb Condition ingen Bygning berpaa at opfette, 

font fyinbrebe Stranbgabens Continuation, naar beitb enten for Byens tiloejt belfer anbre fyæns 

Ulajts. befyagcnbe aarfagers [ffylb] ffulle obnis og inbretfcs. fjenftitfes alting til (jaus XlTajfs. 

allernaabigfie rillte, (forbliver i bybeffe Unberbanigljeb £?ans Koncjel. IHajts.

fjafn: beiib 25 October. 2iaerunt>erbanigffß

2Inno ^706. og froepligttflfte tiener og llnberfaafte,

0. Hø  mer.

Som Bilag til denne Erklæring fulgte omstaaende naive Afbildning af 

Rostsraards moradsfvldte Plads.O c/

Efter at saaledes de Grunde, der var nærmest Sofiegaden, og hvis Udstræk­

ning fra denne af Maalebrevene ses al være 82 sjæl). Alen oppe mellem Over­

gaden neden Vandet og Kongensgade og 84 Alen paa Stykket mellem Kon­

gensgade og Strandgade, først var bievne bortskødede, fik Feltherre Ha n s  

Sc h a c k  den 17. Januar 1675 et Skøde paa de to ydersi li j_^e^ciidc Cji Liiidc^ dci 

ifølge den i Rigsarkivet (ved sjællandske aabne Breve Nr. 22) opbevarede 

Koncept dertil lød:

Christianas quintus etc. (5[iøre] a[IIe] røfitterligt], at vj allernaabftgffj fyafver unbt, ffiøbt 

oc affyenbt faa oc fyerineb imbcr ffiøbcr oc affyenber ti[ (Ds (Elsdjfelige] fjr. tjans <Srefve af SFad? 

til Scfatfenborg etc. oc fyans arfvinger efftcrfdjrcfiie tvcnbe plabrer liggenbis t C^rijttaiislpfn, 

ftrcdjcitbis fig ubj alne oc maal font følger, nemlig beni) cenc imellotn Øfoergabcn neben roanbet 

oc Straiibgaben, er til (Dfoergaben oc Itgefaa fil Stranbgaben 200 alne brei), og ubj ben (ybveft 

fibe item ligefaa ubj bcnb ZXoröoft Sibe, lieft obr. fieutenant 23nfcfes plabtø 200 alne lang, ben 

anben plat} er liggenbis lige nb for bemfelbtej plæ^fj bar ubj Stranben itnellom Stranbgaben
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oc bciib (tore Strøm , er nbt Stranbgaben oc for Strøm m en 200 alne breeb, oc ubj benb (ybreft 

[fiöc] ligcjaa; nod? bent) norboft fiOc langs benb plabtø, font Doris <£antøeljfccrcterer ^ofyait lllofli 

allernnberbranfcjft] bafocr oæret begierenbis, 192 alne lang, bois forlong firccfyer fig m b fil bybet, 

font ct SPib Fanb ligge reb; bvilcbeforfrfgefne plainer, Oorbegvunbe oc eyenbominc, effferfom be 

m i forefunbne oc afftutfne ere, fornfefntc] £?r. Ejans grefoe af SFacI? oc bans arfringer m aa oc 

fFiiIlc bafrejiiube, bruge oc bcl^olbe for frt eoinbeltgeYenboni.Pog  ffal fonifefiite] £?. (jans grefoe 

af Sfad? forpligt vere, for fin anpart biifoercfcf cc gaberne at labe forferbtge, broleggc oc beniiem  

fiben ocb m agt oc lige Isolde, foin bet fig bør paa bans egen befoftning. Derforuden m aa oc be* 

m [elbfe; £?r. (jans (Srefoe af SFacb elfer fyans arfoingcr irfe biugge nogen bhttjnincj ud paa gaben  

indtil renbeftecnen, m ens fpem  i faa m aaber oil bafoe ffuur, ubbiuginnger eller Svtbiiur for fit 

buns, tjciitb ffal bet nui) vige inb paa fin c<jcn cjruni), faa at gaben font er orbineref befyolbcr fin  

brebe ubebinbret Pisltgeffc ffal forn[efnte] Ejs. ßans greffo? af Sfad ? wreplfgfig paa famine 

plabf; oc gruub iiibcii irej aars forlob at labe Hugge oc opferte een 30b Ktøbftcbbiugntng  oc bcitb  

fiben ueb lige l?olbe font bet [tg bør efjffer benb alfernaabigfie anordning, byen til befte allerebe 

heroin giort cr eller gereffter giøres (Fülle, iniber plab^m tis forfabelfe, ttø forbybe Dj alle oc cn  

l]ner i fyvo fom fyelft be ere eller være fiuibe foriifnefnte] ß. Ejans grefoc af Sfad? eller fyins arf*  

ringer. I-jeriniob effferfom  fcrfd?r[cffiiitj ffaaer etc.

Ejafn : b. 27 3anuarii [l6J75 -

Den Ira Krigen 1658— 60 og navnlig Kjøbenhavns Belejring og Fvens 

Generobring  Ira Svenskerne berøm te Feltherre Hans Schack, som  saaledes

Tegning af'Rostgaards Plads 1706.

fik del første Skøde paa Grunden, hvor 

senere Laboratoriet og nu Burm eister 

og W ains Plads ligger, har ogsaa hur­

tigt opfyldt og indplanket den og opført 

den første Bygning derpaa. Allerede i 

en Grundtaxt af 1675 (i Kjøbenhavns  

Raadstuearkiv) staar for Ejendom m en  

yderst i Strandgade noteret: »Felther­

rens nye huns oc tilhørig pladtz, Tøm - 

m erwerch, staar i biugning«, og den 14. 

Februar 1676 m elder et koneelisl Re- o o
skript (se Kbhvns. Diplom atarium IV , 

S. 664), at Kon  gen har afhandlet Schack 

lians paa Christianshavn tvert over for 

Tøjhuset beliggende og nyligt opfyldte

Plads, saasom  den nu findes indplanket 

m ed det derpaa opsatte Hus for 3000

Rd., hvoraf Land- og Sø-Etaten hver 

skal betale Halvdelen. —

Denne efter Tidens Forhold ikke ringe Pengesum viser, hvorm eget der 

i den korte Tid var hjulpet paa den nylig øde Grund. Ikke længe efter an-
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l a g d e s  h e r  d e t  b e k e n d t e  L a b o r a t o r i u m ,  d e r  v a r  » n i e r e  h e r l i g t  e n d  g a v n l i g t « ,  

d a  d e t  l o  G a n g e  s p r a n g  i  L u f t e n ,  1 6 7 9  o g  1 6 8 3 .

O m  F o r h o l d e t  i  S t ø r r e l s e  m e l l e m  d e n  P l a d s ,  S c h a c k  i  1 6 7 6 ,  i ø v r i g t  s a m m e  

A a r  d a  h a n  d ø d e ,  s o i g l e  t i l  M i l i t a i r - E t a t e r n e  o g  M o t h s  P l a d s  f a a r  m a n  f ø l ­

g e n d e  O p l y s n i n g e r  i  G r u n d t a x t e n  a f  1 6 8 9 :

G r u n d  t i l  G a d e r  o g  S t r æ d e r  

b e r e g n e t  i  K v a d r a t a l e n .

T a x t

p a a  

h v e r

K v .  A l .

D e n  r e t t e  

G r u n d -  

t a x t  p a a  

P l a d s e n .

G a m ­

m e l

G r u n d -  

t a x t .

1 2 . L a b o r a t o r i u m ,  s o m  h a f u e r  t i l h ø r t  F e l t -  

H e r r e  S c h a c k  m e d  d e r p a a  b e f i n d e n d e

S t r a n d e n  m o d  F r e d e r i k s -  

h o l m . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 6 8 0 1 2  p

h u u ß e . O v e r g a d e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

M o d  V o l d e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3 8 0 0

4 3 2 0

1 0  p

8 P

’ 1 5 9 0 1 5 0

1 3 . E e n  s t o r  o d e  p l a t z  s o m  l i g g e r  m e s t e n S t r a n d g a d e  o g  f o r t o u g e t . 5 6 0 0 1 2  p 1

u n d e r  V a n d e t  i m e l l o m  L a b o r a t o r i u m  

o g  S I  S o p h i æ g a d c ,  s o m  s i g e s  a t  s c h u l l e  

t i l h ø r e  S e c r e t e r e r  J o h a n  M o t h .

S o p h i e g a d e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

l i l l e  K o n g e n s g a d e . . . . . . . . . .

1 6 8 0

1 6 8 0

J w p
| 1 0 6 0

V i  h a r  o v e n f o r  o m t a l t  d e  f ø r s t e  S k ø d e r  p a a  G r u n d e n  u d e n f o r  S o f i e g a d e  

i  C h r i s t i a n s h a v n  n e d e n  V a n d e t  o g  n æ v n t  d e m ,  h v e m  K o n g e n ,  d e r  s o m  S ø ­

t e r r i t o r i e t s  H e r r e  r a a d e d e  o v e r  d e  v e d  U d f y l d n i n g e n  o p s t a a e d e  G r u n d e ,  

g a v  d e  f ø r s t e  S k ø d e r  p a a  d i s s e ,  o g  v i  e r  h e r m e d  n a a e d e  t i l  S l u t n i n g e n  a f  

d e t  f ø r s t e  A a r h u n d r e d e ,  i  h v i l k e t  C h r i s t i a n s h a v n  e x i s t e r e d e .

F o r  a t  o r i e n t e r e  s i g  m e d  H e n s y n  t i l  G r u n d f o r h o l d e n e  i  d e  n æ s t e  h u n ­

d r e d e  A a r  v i l  d e t  v æ r e  p r a k t i s k  a t  k a s t e  e t  B l i k  p a a  o m s t a a e n d e  A f t e g n i n g  

e f t e r  e t  d e n  1 9 .  F e b r u a r  1 7 4 8  ( e g n e t ,  i H a v n e v æ s e n e t s  A r k i v  b e r o e n d e ,  

K o r t .

M a n  g e n f i n d e r  h e r  d e  l o  ø d e  G r u n d e ,  s o m  M o t h  o g  s i d e n  R o s t g a a r d  e j e d e ,  

i e n  n o g e t  f o r a n d r e t  S k i k k e l s e .  I  e t  d e n  1 6 .  S e p t e m b e r  1 7 0 5  o p t a g e t  M a a l e -  

b r e v ,  d e r  f i n d e s  a f s k r e v e t  i  S t a d s k o n d u k t ø r e n s  M a a l e b r e v s b o g ,  b e s k r i v e s  

e n d n u  d e n  e n e  G r u n d  s o m  v æ r e n d e  l a n g s  K o n g e n s g a d e  8 2 3 / 4 ,  l a n g s  S t r a n d ­

g a d e  8 1 ,  l a n g s  S o p h i e g a d e  9 8  o g  l a n g s  L a b o r a t o r i e t  9 8 3 / 4  A l e n ;  d e n  a n d e n  

v a r  l a n g s  S t r a n d g a d e  8 0  A l .  2  K v .  3  T o m m e r  l a n g ,  » S k r a a h e d e n  e f t e r  B o l ­

v æ r k e t  v e d  F o r l o u e e t  o s t ' S i r a n d e n «  8 2  A l e n ,  f r a  H j ø r n e t  a f  S t r a n d g a d e  t i l  

B o l v æ r k e t  l a n g s  S o p h i e g a d e  6 2 7 4  A l e n  o g  f r a  S t r a n d g a d e  l a n g s  L a b o r a t o ­

r i e t  t i l  B o l v æ r k e t  4 1  A l e n .

D e n  f ø r s t  n æ v n t e  G r u n d  s e s ,  d a  K o r l e t  a f  1 7 4 8  u d a r b e j d e d e s ,  a l  t i l h ø r e  

d e t  k o n g e l i g e  S a l t v æ r k .  D e n  e r  n u  f o r s y n e t  m e d  f l e r e  B y g n i n g e r  o g  s t r æ k -
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ker sig baade helt over den projekterede Sofiegade og delvis over Kongens­

gade og Strandgade, som var holdt udenfor ved de forrige Maalinger; og el 

Maalebrev af 11. Marts 1750 over det kgl. Saltværks Grund paa Christians­

havn, som Kongen da havde skænket til en Kirke for den Lyske Menighed,

Udsnit af ct Kort i Havnevæsenets Arkiv.

viser ogsaa nu andre Dimensioner for den første af Grundene, nemlig sydlig 

mod Kongensgade 104 Al. 2 Tommer, og paa den modsalle Side 10374 Alen, 

hvorfra doe s-ik et Huk til Strandgade 17 Al. 1 Kv. 5 T. Læneden langs 

Sophiegade, som inddroges i Grunden, var 19 Al. 2 Kv. 3 T., hvoraf dog 

fragik fra Hukket til Strandgade 11 Al. 2 Kv. 2 T. o
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Paa denne G rund rejste sig faa A ar etter den K irke, der nu under N avnet 

C hristianskirken danner en sm uk A fslutning paa den vestlige Ende af 

Strandgade.

D en nederste af R ostgaards Pladser, hvis B olvæ rk denne 1723 søgie  

K ongens Tilladelse til at flytte læ ngere ud i Søen, solgtes 1735 til A gent 

M i c h a e l  F a b r i t iu s , der alter solgte den til det nydannede  V estindisk-gui- 

nesiske K om pagni, der den 14. Februar 1748 fik kgl. B evilling til al dette  

og flere tilstødende, delvis ved O pfyldning tilvejebragte, A realer, at danne  

den H avn, der senere blev  V estindisk-guinesisk K om pagnis H avn  og  nu  ho ­

rer til H olm s Plads.

V estlig for denne H avn, hvis D annelse K ortet netop illustrerer, ses et ny ­

danne! A real uden næ rm ere B etegnelse. D ette er den K ølhalingsplads, 

hvortil K øbm and v o n  O s t e n  faa A ar i Forvejen af K ongen fik skæ nket en  

under V and liggende Plads, som , eller atvæ re opfyldt af ham , i det næ sle  

A arhundrede kendtes under N avnene H a s t e s , Je n s e n s , Engelskm andens  

eller Tyske Plads, og  som  tilsidst ogsaa er bleven  indlem m et i B urm eister  

o<X W ains Piads.

Til O stens K ølhalingsplads aabnedes en V ej fra W ildersgade langs uden  

om  den lange Saltvæ rksbygning, vistnok den sam m e, der staar endnu  bag  

K irken.

M an ser ogsaa her paa K ortet det gam le Laboratorium s  G rund, der i en  

fjern Frem tid  skulde afgive en H ovedplads lor B urm eister og  W ains V æ rk­

steder. Et af G edde 1756 optaget G eneralkort over C hristianshavn (i det 

store kgl. B ibliothek) viser, hvorledes Laboratoriets G rund var bleven delt 

m ellem  Land-og  Sø-A rtilleriet, idet sidstnæ vnte  havde faaet det sydvestlige  

H jørne af G runden m ed de to større B ygninger. Eller M atriklen al 1756 var 

Landetatens Laboratorium  taxeret efter 3789 3/-i K v. A len G rund m od O ver­

gade å 1 ¥ og 5375 K v. A len m od V andel å 8 P til 1080 R d. og Søetatens 

Laboratorium til 2142 3/8 K v. A len og 1270 K v. A len m od V andet til 

465 R d.

D e to m indre  G runde m ellem  Laboratoriet, O vergaden neden  V andet, So- 

fiegade og  K ongensgade næ vnes paa sidstnæ vnte K ort at tilhøre henholds­

vis D idrich C hristian Sem elbach og Seerup & B echer. I M atriklen al 1756  

næ vnes som Ejere Tracteur U lrich Sim m elhag og A ndreas Pagter, G run ­

dene taxeredes til henholdsvis 2497V 2 og 21647s K v. A l. a 1 ¥. O gsaa disse 

G runde høre nu til B urm eister og  W ains Plads.

løvrigt henvises næ rm ere til det gengivne K ort, der Ira M idten af det 18.
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Aarhund rede tydeligt peger hen imod Grundenes nuværende Omrids og 

formentlig i Forbindelse med del oven oplyste tilstrækkeligt forklarer, 

hvorledes Burmeister og Wains Plads er bleven til, og danner det fornødne 

Grundlag for dens følgende nyere Historie, hvis Enkeltheder dels er mere 

velkendte, dels lettere kan bringes for Lyset, naar ønskes, og derfor mindre 
trænge til her al fremdrages.



C H R I S T I A N S  H A V N  

O G  D E T S  S K I B S B Y G G E R I E R

I  D E T  1 7 .  O G  1 8 .  A A R H U N D R E D E

o r o r d n i n g e n  o m  K o m m e r c i e n  a f  4 . A v g u s t 1 7 4 2  v a r , s o m  

a n d e l s t e d s  n æ v n t , e n  a f  R e g e r i n g e n s  B e s t r æ b e l s e r  f o r  a t  

f r e m m e  S k i b s b y g g e r i e t .  D e r s a t t e s  d e r v e d  e n  s k a r p  G r æ n s e  

m e l l e m  G r o s h a n d l e r n e  o g  D e t a i l h a n d l e r n e ,  i d e l  d e l  s t i l l e ­

d e s  s o m  e n  u f r a v i g e l i g  B e t i n g e l s e  f o r  e n  G r o s s e r e r  a l  e j e  

S k i b  e l l e r  S k i b s p a r t e r  o g  i n d f ø r e  V a r e r  p a a  f ø r s t e  H a a n d ,  

□  : » f r a  d e t S t e d , h v o r  d e  a v l e s , v o k s e r  o g  f a l d e r , s a m t  

v i r k e s ,  s o r t e r e s  o g  b e r e d e s « .

D a  S k i b s b y g g e r i e t p a a  d e t  T i d s p u n k t  s t o d  m e g e t  l a v t ,  o g  d e  S k i b e ,  s o m  

h ø r t e  h j e m m e  i K j ø b e n h a v n ,  i k k e  e n  G a n g  v a r  b y g g e d e  d é r ,  l o d  e n  O m v æ l t ­

n i n g  a f  d i s s e  F o r h o l d  s i g  s e l v f ø l g e l i g  i k k e  f r e m d r i v e  v e d  e t  M a g t s p r o g .

N o g e n  F o r a n d r i n g  m e d f ø r t e  d e l  d o g ,  d a  d e n  s t o r e  T ø m m e r h a n d l e r  o g  

K ø b m a n d  A n d r e a s  B j ø r n  a n l a g d e  e t  r e t  b e t y d e l i g t  S k i b s v æ r f t ,  o m  h v i l k e t  

M a g i s t r a t e n  s k r i v e r :  »Det er den første partikulære Skibsbygger-Fabrik, som 

her har næret anlagt, t h i  d e r  h a r  v e l  t i l f o r n  v æ r e t  v i s s e  F o r t ø j n i n g s s t e d e r ,  

m e n  i k k e  n o g e t  a l m i n d e l i g t  S k i b s t ø m m e r v æ r f t  a f  s a a d a n  B e k v e m h e d  e l l e r  

v i g t i g  I m p o r t a n c e  o g  I n d r e t n i n g ,  s o m  d e t t e ,  m e d  s t o r  M ø j e ,  M i d  o g  B e k o s t ­

n i n g  i n d r e t t e d e « .

B j ø r n  f i k  i 1 7 3 5  T i l l a d e l s e  t i l  a t  o p f y l d e  e n  P l a d s  v e d  C h r i s t i a n s h a v n  

d e n  n u v æ r e n d e  Wilders, Krøyers o g  grønlandske Handels Plads — o g  s t ø t t e ­

d e s  p a a  a l l e  M a a d e r  a f  R e g e r i n g e n ;  K o n g e n  t i l s l o d  h a m  e n  D u s ø r ,  h a n  f i k  

T o l d f r i h e d  p a a  a l l  T ø m m e r  o g  J æ r n ,  s o m  h a n  h a v d e  B e h o v  t i l P l a d s e n s
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Forsyning med Bolværker, ja han befriedes ikke blot selv for Byens Bestil­

linger, men alle paa hans Værft boende Søfolk og Haandværkere fik samme 

Forrettighed.

Af dette del første kjøbenhavnske private Værft, fra hvilket adskillige 

større Skibe udgik, er der bevaret et Billede, der fbrherliger hin berømme­

lige Begivenhed, da Orlogsskibel »Kjøbenhavns Slot« paa 44 Kanoner den 

30. November 1741 løb af Stabelen. Sammen med Billedet udgav en sam­

tidig Poet, Mo r t e n  Se e h u s  et Digt, hvori del bl. a. hedder:

Andreas Bjørn.

»Se, Kongen Borger-Bjørn, dog uden Bjørne-Nykker, 

En Bjørn, som hjælper til og Ingen undertrykker, 

En Bjørn, som Landets Vel i Kongens Gerning ser, 

En Bjorn, som slet Gevinst i Hjertet kun belér«.

Paa Billedet ses en svømmende Bjørn, 

en Allusion (il den fejrede Købmands og 

Pladsens Navn, o p ' af de B veninder, der 

findes gengivne, er der endnu Rester (il­

bage paa Wilders Plads. Bjørns anseelige 

Beboelseshus, paa Hjørnet af Strandgade 

og Baadsmandsstræde, er ligeledes beva­

ret, og paa Børsens Rampe vil man end­

videre finde synlige Minder om denne for 

sin Tid initiativrige og store Købmand. 

De Lo Saiidstensfigiirer eller »Positurer«, 

forestillende Merkur og Neptun, der af­

slutter Rampen, er nemlig en Gave fra

Bjørn, som lod dem udføre af Billedhugger Pe t z o l d t .

Allerede i 1748 havde Bjørn solgt den nordligste Del af sin Plads til »Al­

mindeligt Handelskompagni«, fra hvem den senere overgik til »Det Is- 

landsk-finmarkske Kompagni«. Da detle igen skilte sig af med Pladsen, del­

les den aller, og (lerved opstod de lo mindre Pladser, som nu benævnes 

Krøyers og Grønlandske Handels Plads.

Den andetsteds nævnte Skibsbygger Er ic  Es k il d s e n , der spillede en stor 

Rolle i Aarhundredets Slutning, var fra 1788 i en Del Aar Ejer af Krøyers 

Plads, et Navn denne dog først fik i det nu afsluttede Aarhundrede, da den 

erhvervedes af Skibskaptejn Ha n s  Kr ø y e r .

Ved Bjørns Død i 1750 overtog hans Arvinger den sydlige Del af den op­

rindelige Plads, som de dog i 1762 afhændede til Mægler Ca r l  Wil d e r .
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Orlogsskibet »Kjøbenhavns Slot« løber af Stabelen paa Bjørns Plads den 30. Novbr. 1741.

Wilders Plads, som den nu hed, tilskødedes i 1776 af Wilders Enke, Anne 

Marie Grøngaard, Sønnen, Skibsbygger La r s  Wil d e r , under hvis Ledelse 

den udviklede sig til el betydeligt Skibsværft med Kølhalegrav, Bradbænke, 

Slæbesteder, Vaanings- og Pakhuse, Materialskure, Spanthuse, Snedker­

værksted m. m. En privat Bro, bygget af Bjørn i 1736, førte ligesom nu fra 

Pladsen over til Enden af Strandgade.
Wilders Plads og Værft, der under den store Handelsperiode udfoldede 

en saa betydelig Virksomhed, købles i 1802 af Asiatisk Kompagni, der dog 

straks udlejede en Del af det til Skibsbygger La r s  Jo r g e n s e n  Hu ml e . I 1839 

soigles Pladsen li I Agent Zin n , Grosserer Ge o r g  Pe t e r s e n  og Papirhandler 

Wil h .Wa n s c h e r , hvilke to sidste overtog den for egen Regning i 1845.

Vi har sei, al Andreas Bjørn byggede sil Værft paa en Grund, han med 

kongelig Tilladelse opfyldte ved Christianshavn. Paa ganske lignende 

Maade opstod de Skibsværfter, der i de kommende Aar saa Dagens Lys.

Da Christianshavn 15. Oktober 1674 indlemmedes i Kjøbenhavn, havde 

den kun el meget ringe Omfang. Eller omstaaende Grundtegning efter Kort 

i det store kgl. Bibliothek, vil man se, al Strandgade den Gang endnu var
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den yderste Gade mod Kjøbenhavn. I liere af de Gader, der viser sig som 

anlagte, henlaa endnu et betydeligt Antal Pladser øde og ubebyggede.

Opfyldningen mod Strømmen gik dog stadig for sig, saaledes at der alle­

rede temmelig tidlig dannede sig Smaahavne paa begge Sider af Dæmnin­

gen, der førte ned lil Knippelsbro, og da Christian V i 1685 havde paa­

begyndt den store Fæstningsudvidelse, der kom lil al strække sig fra 

Løvens Bastion til Kvintns, skabtes Rammen om den store fortrinlige Havn, 

der i del følgende Aarhundrede i saa høj Grad skulde bidrage Lil Byens 
Opkomst.
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Kjøbenliavn med Christianshavn omkring Aar 1700. 

Efter et Broderi paa Rosenborg.

Strækningen fra Kvintus til Baadsmandsstræde var endnu paa dette 

Tidspunkt aabentVand, men Anlæget af Nyholm fulgte hurtig efter, saa- 

ledes at det første Orlogsskib, som byggedes dér, i 1692 kunde løbe af Sta­

belen. Del var forøvrigt det berømte »Danebrog«, med hvilket Iver Hvit- 

feldt den 4. Oktober 1710 sprang i Luften i Kogebugt.

Allerede i 1695 lægges Grunden til Motzmanns Plads— eller, som den 

senere kom til al hedde, Christiansholm — idel Kaptejn Mo t z m a n n  fik Til­

ladelse til at opfylde et bestemt Areal og herpaa indrette en Kølhalings- 

plads. Han manglede imidlertid Midler (il al gennemføre Opfyldningen, 

der først fuldførtes i Christian VTs Tid.

-»Gamle Laboratorium«, del Areal, som nu indtages al Bu r m e is t e r  & 

W a in ’s  Maskinværksteder, og om hvilket Arkivsekretær Gr o v e  foran har 

fortalt, finder vi paa Kortet i den hvide firkantede Grund nærmest Enh  jør­

nings Bastionen.

Af el paa Rosenborg opbevaret Broderi Ira 1702, der viser Kjøbenhavn 

sei Ira Søsiden, faar man el ganske troværdigt Billede af Christianshavn, 

saaledes som den log sig ud omkring Aar 1700. Man ser Nyholm og Flaa- 

dens Leje, Christian V’s smalle Fæstningsværk, der omslutter den rumme­

lige Havn, Frelsers Kirke med et i Christian V s lid projekteret Spir, der 

aldrig blev bygget, Christiansholms Kanal og Motzmanns Plads, hvis an­

seelige Magasin og høje Kran dog kun blev til skønne Fremtidsperspekliver.

Af Christianshavns tre vigtigste Havne: Asiatisk Plads, Dokken og Holms 

Plads kan vi allerede paa delle Tidspunkt drage Konturerne. Nord for Knip­

pelsbro finder vi nogle Smaahavne, Syd for Broen den gamle »Grønne-
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Pr o spe c t  .af  Ch r is 't /æ n sh æ n n MLKJIHGFEDCBA 'm  »W  £/kz z >æ  Ch r is  TLANSHA.GV'E,

gaards H avn«, der skildres som »saare bekvem m e til Skibsrunis Ly og  

Leie« .

D er, hvor Asiatisk Plads nu ligger, havde B orgm ester M i k k e l  W i b e  an­

lagt en Pram kanal, der senere overdroges en Skibsbygger S i n c l a r . G run­

den m ed H us og H avn købtes i 1697 af Ostindisk Kompagni, der igen i 1732  

overdrog  den (il del nystiftede Asiatisk Kompagni, som  lod Plads og H avn  

udvide, bl. a. ved O pfyldning af »Sæ besyderigraven«, hvor der indrettedes  

en »B ankestok« (il nye Skibes B ygning.

Paa V æ rftet, der ikke altid var i lige stæ rk D rill, fandtes i 1781 8 Slæ be­

steder, 1 Skibsbedding og 1 A nkerkran. I de A ar, hvor U dredningernes  

A ntal antog  store D im ensioner, blev  V æ rftet væ sentligst benyttet til R epa­

rationsarbejder, idet m an hjalp sig  m ed al købe udrangerede O rlogsskibe, 

løvrigt byggedes der i A lm indelighed Fartøjer paa 200— 300 K om .-Læ st 

D ræ gtighed; i 1770  byggedes en B om bardergaliot til M arinen, i 1782endog  

et O rlogsskib  paa 64 K anoner.

Til K om pagniets egne Skibe leverede K om m andør K r a b b e  og fra 1777  

H e n r ik  G e r n e r  Tegningerne.

Perioden fra 1685 (il M idlen af det 18de A arhundrede blev i det hele af 

stor B etydning  for K jøbenhavns H avn, idet U dviklingen  satte  sine Spor paa  

snart sagt alle O m raader.

O m kring  1735 anlagdes saaledes B atterierne »Lynetten« og »Christianas
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Sextus«VUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA paa N ordsiden af N yholm ; der opførtes N ybygninger i M ængde, 

H avnen udbedredes paa forskellig M aade og den 26. M aj 1739 indviedes  

Dokken, der  var bleven  anlagt paa den G rund, Christian  V I i 1734  for 18,000  

Rdlr. havde købt af den ansele K øbm and  og Raadm and H e r m a n  K l ø c h e r . 

D en bestod da af en stor Plads m ed tilhørende H avn, K ølhalingsplads og  

Pakhuse. A rbejdet paabegyndtes 1735 af den fra Tyskland indkaldte K om - 

m andørkaptejn D u m r e ic h e r , og den 26. M aj 1739 fandi Indvielsen Sted  

under stor Festivitet oi* ’ i K ongehusets N ærværelse.

I sin O m tale af O prindelsen til Burm eister & W ain ’s Plads har A rkiv­

sekretær G rove  nævnel D avid Balfour som  Ejer af  Pladsen ved Grønnegaards 

Havn. D enne gik senere over til Jo n a s  T r e l l u n d , en danskfødt M and, der 

havde været bosiddende i A m sterdam , og hvem Frederik III gjorde til A s­

sessor i A dm iralitetet o«' iøvrifft begunstigede  paa m ange M aader. D a K on- 

gen saaledes i 1663 gav  ham  Privilegium  paa et Skibsbyggeri, en Savm ølle 

og  en Reberbane, indrøm m ede han ham  den nævnte Plads. M en Trellund, 

der havde tænkt al indforskrive  Tøm m erm ænd og  A rbejdsfolk fra H olland, 

hvem  det sikredes, at det »skulde staa dem  frit for sig i K lædedragt, Riden  

og K øren paa den hollandske M anér, eller saa som  det dennem  lysler og  

anstaar at holde«, naaede næppe al udnytte Privilegierne, thi faa A ar efter 

var han dybt forsfæ ldet m aatte bl. a. overdrage  sin Part i den islandske 

H andel til sine K reditorer.

O m kring 1700 tilfaldt Ejendom m en  den rige V inhandler A b r a h a m  L e h n  

og i 1755 er den kom m en i »V estindisk-G uinesisk K om pagni«s Eje, der i 

1778 fik Bevilling (il al fylde to A rm e ud i Strøm m en, hvorved den nuvæ ­

rende H avn  paa Holms Plads opstod.

K om pagniets G rund sirakte sig  saaledes helL ned (il den  senere benævnte 

Tyske Plads, m en denne anlagdes først i 1747, i hvilket A ar K øbm anden  

Ja n  v a n  O s t e n , der af Frederik V  havde faaet skænket en Plads i V andet 

udenfor Saltværket, paabegyndte O pfyldningen, som  dog  først afsluttedes i 

1756. I 1898 erhvervedes denne Plads af B u r m e is t e r  &  W a in , der her har 

indrettet deres store Støberi.

A rkivsekretær G rove har, bl. a. paa G rundlag  af  den  van O sten tilstaaede 

Bevilling, faaet klargjort det interessante  Spørgsm aal: H vem  har Ejendom s­

retten til H avnene? V an O stens Bevilling lyder nem lig: dels paa en under 

Vandet liggende Grund lit at udfylde og eje, dels til en Havn ved Siden af, at 

benytte som Havn. H erved forstaas i Reglen kun Retten til at bruge V and­

arealet; dette m aa ikke fyldes, G runden  er stadig hørende til Søterritoriet,



o g  M a a le b r e v e n e  o m f a t te r ik k e  G r u n d a r e a le t ,  n a a r  K o n g e n  ik k e  v e d  O v e r ­

d r a g e ls e n  h a r  t i ls k ø d e t  d e n  p a a g æ ld e n d e  d e n  under Vandet liggende Grund.

P a a  d e n  a n d e n  S id e  B r o g a d e  h a r  v i s e t A s ia t i s k  P la d s  o g  D o k k e n  u d ­

v ik le  s ig , s a m t  f u lg t  A g e n t  B jø r n s  P la d s  o g  C h r is t ia n s h o lm  ( t id l ig e r e  M o tz -  

m a n n s  P la d s ) i d e ls  V æ k s t f r a D y b e t . E L  l i l le  S ty k k e  a f  d e n , b a g v e d  d e n  

s id s tn æ v n te  l ig g e n d e ,  Arsenalø, v a r  o g s a a  b le v e l t i l , o g  y d e r s t  u d e  f in d e r  v i  

d e t f o r læ n g s t a n la g te  N y h o lm .

Bodenhoffs Plads o p f y ld te s  f ø r s t o m k r in g  A a r h u n d r e d e ts  M id te , o g  d e n  

s to r e  G r u n d ,  p a a  h v i lk e n  N y  A r t il le r ik a s e r n e  l ig g e r , D o k ø e n  o g  F r e d e r ik s -  

h o lm  la a  e n d n u  u i l ­

d e r  V a n d .

Christianshavn set fra Ryssenstens Bastion.

Kopi efter el Maleri af Joh, Bach fra 1748. Der er i Perspektivet den Fejl, at 

Kanalen synes at løbe bag Frelsers Kirke; den skal løbe foran denne.

D e n f ø r s te p a r t i ­

k u læ re S k ib s b y g ­

g e r fa b r ik s k u ld e  

im id le r t id  ik k e  m a n ­

g e A a r e f te r s in  

F r e m k o m s t f in d e  

E f te r l ig n e r e .  I A a r e t  

1 7 3 7  in d k a ld te  C h r i ­

s t ia n  V I E n g læ n d e ­

r e n  P e t e r  A p p e l b y , 

s o m  h a n  g jo r d e  t i l  

M e s te r p a a  H o lm e n .  

T o  A a r  e f te r  f ik  d e n ­

n e  T il la d e ls e  t i l p a a  

e n la n g S tr im m e l

G r u n d  la n g s  d e n  n u v æ r e n d e  L a n g e b r o g a d e  a t  f o r f æ rd ig e  s a a d a n t  T o v v æ rk ,  

s o m  e l le r s  f o r s k re v e s  f r a  E n g la n d  o g  H o lla n d . U n d e r  d e n  p a a f ø lg e n d e  O p ­

g a n g s p e r io d e  f o r  H a n d e l o g  S k ib s f a r t  f ik  A p p e lb y  L y s t t i l a t  g iv e  s ig  i L a g  

m e d  S k ib s b y g g e r ie l , o g  i 1 7 5 9  g a v  F r e d e r ik  V  h a m  T il la d e ls e  t i l a l a n ­

læ g g e  e l V æ r f t  p a a  d e n  a f  h a m  o p f y ld te  P la d s u d f o r R e b e r b a n e n  ( n u v æ ­

r e n d e  H o lm s  H u s e ) , o g  p a a  d e n n e  M a a d e  o p s to d  Appelbys Plads, s o m  d e n  

e n d n u  b e n æ v n e s . P a a  m a n g e  M a a d e r  s tø t te d e s  h a n  a f  R e g e r in g e n , o g  d a  

d e n n e  s a a  s in  I n te re s s e  i a t  f r e m m e  B y g n in g e n  a f  H a n d e ls s k ib e ,  d e r  k u n d e  

g ø r e  T je n e s te  i K r ig s t i lf æ ld e ,  t i l la g d e s  d e r  h a m  s t r a k s  1 0  R d l .  f o r  h v e r  L æ s is  

D r æ g l ig h e d  a f  a l le  d e  S k ib e , h a n  i t ie  f ø r s te  1 0  A a r  b y g g e d e  —  d o g  s k u ld e  

d e  v æ r e  i S  la n d  t i l a t  f ø r e  K a n o n e r  o g  v æ re  o v e r  6 0  L æ s te r .
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De første Aar svnes doff ikke al have været særlig tilfredsstillende for 

Appelby. Paa Grund af Krigsforholdene var det yderst billigt at købe Prise­

skibe i Udlandet, hvilket Skibsrederne i stort Maal benyttede sig af. Ikke 

fornøjet med den Præmie, Appelby fik for at bygge, ansøgte han derfor om, 

at alle indførte Skibe skulde fortoldes med 10 Rdl. pr. Læst. Regeringen 

mente dog ikke den Gang at kunne forsvare denne Fremgangsmaade, og et 

nyt Andragende, Appelby indgav i 1764, havde ikke bedre Resultat al op­

vise. Først i 1776 gav Regeringen efter, hvilket skyldtes Fabrikmester 

Henrik Gerner.

Til Belysning af, hvor vanskeligt det den Gang kunde være, at faa Skibs­

rederne til al lade deres Skibe bygge herhjemme, kan anføres, at Appelby 

i sil sidste Andragende fremfører, at, »uagtet han havde anvendt 75,000 Rdl. 

til Indretninger ved sil Værft, og den kjøbenhavnske Handel havde været i 

mærkelig Tiltagen, var det dog ikke lykkedes ham i 5 Aar at afsætle 3 her 

byggede Skibe«. (R. Berg, »Tidsskrift for Industri«.)

Appelbys Plads gik senere over til el Interessentskab. I sin i 1791 udgivne 

lille Bog »Samlinger til en Beskrivelse over Christianshavn«, omtaler saa- 

ledes Sognepræst Pe d e r  Pa l u d a n  dette Forhold og tilføjer: »Ved denne 

sidste (Pladsen) er, foruden en Del Boliger og Pakhuse, en betydelig Reber­

bane, grundmuret med Luger og Maskiner, over 500 Alen lang«.

Med den store Handelsperiode henimod det 18de Aarhundredes Slut­

ning indtræder der en Blomstringsperiode i Skibsbyggeriets Historie. Paa 

Værfterne, baade paa Kompagniernes og paa Bodenhoffs, Appelbys og 

Eskildsens, havde Tusinder af Arbejdere Beskæftigelse, og dog kunde de 

ikke tilfredsstille Behovet. Statskassen byggede selv Defensionsskibe, som 

den lod bortsælge ved Avktion, ja selv større og mindre Handelsfartøjer 

paatog den sig, og det i saadant Omfang, at Overskattedirektionen i 4 Aar 

(1775—1779) lod bygge 137 Skibe, af hvilke de fleste blev paabyrdede Kom­

pagnierne til overdrevne Priser. Hovedmassen af de private Handlendes 

Skibe købtes dog i Udlandet; d e  Co n in c k  og Re j e r s e n  erhvervede sig saa- 

ledes ad den Vej i Aarene 1781—82 ikke mindre end 56.

Man faar et Indtryk af Skibsfarlens Omfang og Betydning, naar man af 

Skibslisterne ser, at Kjøbenhavn, der i 1772 havde 182 Skibe med 10,218 

Kom. Læsters Dræglighed, i 1782 havde 340 med 28,770 Kom. Læsters 

Drægtighed. Af disse Skibe var dog kun de 136 byggede i Indlandet.

Bodenhoffs Værft var anlagt af den store Skibsreder og Købmand, Agent 

Bo d e n h o f f , paa et Søareal bagved Wilders Plads. Paludan skriver i 1791:
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»Agent Bodenhoff, som lever endnu, har ladet Pladsen opfylde til et fordel­

agtigt Skibsbygnings-Sled, Brændeoplag osv. Staden takker ham«.

Desuden nævner Paludan som de øvrige Skibsværfter van Ostens Plads, 

som nu tilhørte Overe kvi pagemester, Kaptejn Ha s t e  ved Asiatisk Komp.

Forøvrifft fortjener det at nævnes, at den førnævnte store Skibsbygger 

Es k il d s e n  i 1778 ved »Kildevælde«, nær Svanemøllen, havde anlagt etBaade- 

byggeri i stor Stil med en Vind-Savmølle — den eneste i sin Art i Dan­

mark — og samme Sted opført Boliger for Arbejderne, saaledes at del hele 

havde Karakter af en lille Koloni. Han blev i stort Omfang støttet af Staten, 

byggede ogsaa i de gode Aar en stor Mængde Skibe, bl. a. i 1779 et Skib paa 

370 Kom. Læster til det Asiatiske Kompagni. I Begyndelsen af det følgende 

Aarhundrede saa lian sig dog nødsaget til at standse Virksomheden.

Blandt Datidens store Skibsredere og Skibsbyggere bør endvidere frem­

hæves La r s  La r s e n , hvis Navn er bevaret i Larsens Plads.

Glansperioden i del danske Træ-Skibsbyggeri falder nøje sammen med 

den store Handelsperiode, men da denne sygnede hen, blev der ogsaa stille 

paa Værfterne paa Christianshavn, og først da Dampskibenes Tid var inde, 

kom der nyt Liv paa de gamle Pladser.



BAUM GARTEN & BURM EISTER

B a u m g a r t e n  &  Bu r m e is t e r , del Interessentskab, hvoraf »Bur­

meister & Wain's Maskin- og Skibsbyggeris har udviklet 

sig, stiftedes den 20. Juli 1846, m en Spiren dertil m aa 

føres endnu nogle Aar tilbage, idet den ene al Firmaets 

Stiftere H a n s  H e in r ic h  B a u m g a r t e n  allerede den 18. Fe­

bruar 1843 for egen Regning havde paabegyndt et M askin­

værksted.

Om denne M and, der fik Lejlighed til at vise et saa udprægel m ekanisk  

Snille, kan m an m ed gode Bevisgrunde sige, at han uar sin egen Lykkes

Smed.

Gennem  lange, brydsom m e Arbejdsaar, udelukkende ved egen Kraft og  

under Udfoldelse af stor Flid  var del lykkedes ham  al dygtiggøre sig til den  

Gerning, han fra første Færd følte sig kaldet til, og m ed sam m e  jærnhaarde 

Energi forfulgte han senere det M aal, hvorefter han sigtede: at faa Loden  

under eget Bord og at kom m e til at virke selvstændig.

Født den 29. M aj 1806 af uform uende Forældre —  Faderen, Franz Hein­

rich Joachim  Baum garten, havde en lille Bondegaard i Landsbyen  Holsten- 

bech  ved  Pinneberg  —  m aatte han nøjes m ed  den  m ere  end larvelige Under­

visning, Landsbyskolen bød, og da Forældrene døde tidligt, m aatte han, 

hvor stor Lysten end var til al blive Haandværker, dog foreløbig give sig  

i Kast m ed Landbruget. Sytten Aar gam m el naaede han im idlertid sine  

Ønskers M aal; han kom  i Lære hos en Ligkistesnedker i Ham borg, og eiter 

47 2 Aars Læretid dér blev han Svend og skulde nu i Grunden have været 

paa Session. Lysten og Trangen til yderligere al uddanne sig, til at se sig
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derik Schiøtts 

stod , h  avde  Baum- 

Lere Ophold i Ber- 

Beskæftigelsedér, 

ode giftede han  

29. Oktober 1830  

h ik k e  M a r g r e t h e  

af en Baadsmand 

Da Schiøtts Fallit 

maatte Baumgar- 

andet Arbejde; 

nem  saa godi, lian 

de sig bl.a. en Tid 

skintegninger til 

Sverige. Aaret ef- 

imidlertid Ledel-
Hans Heinrich Baumgarten.

om i Verden og til at erhverve sig Kundskaber var imidlertid større end  

Tilbøjeligheden for Kongens Klæder, og han rejste derfor i 1828 uden 

videre til Kjøbenhavn, hvor hans ældre Broder gjorde Tjeneste ved Fod­

garden, o

Han mente nemlig, »at han som dygtig og vel uddannet Haandværker 

bedre kunde gavne sil Fædreland end som Soldat«.

Baumgarten fik Arbejde hos den førnævnte Maskinbygger F r e d e r ik  

Sc h iø t t , og da hans mekaniske Talenter her Hk Lejlighed til al udvikle si«-
Jo k Ö5

varede det ikke længe, før alle vigtige og  vanskelige Arbejder  betroedes ham.

Saa længe Fre- 

Virksomhed be­

garten —  et kor­

lin fra  regn  et —  

og i denne Pe  ri­

sig, idet han den 

viedes til F r e d e - 

An d e r s e n , Datter 

i Marinen, 

indtraadte i 1832, 

ten se sig  om efter 

han slot? siff iffen- 

kunde, ogernære- 

ved al ud  føre Ma- 

en Grev Ro s e n  i 

ler overtog han  

sen af et Jærnstø- 

værksted i Liibæk, men skønt han udfyldte denne Stilling til Ejerens fulde 

lilfredshed, maatte lian dog, grundet paa Sygdom, to Aar efter Lage sin 

Alsked. Efter at være bleven rask, fik han Ansættelse som Maskinmester 

ved »A ossische Zeitung« i Berlin, og i de tre Aar, han var dér, benyttede 

han al sin Fritid til Studier. Han var saa heldig at gøre Bekendtskab med 

en af Direktørerne tor »Der Verein zur Beförderung des Gewerbfleisses in 

Preussen«, Gehejmeraad B r ix , gennem  hvem  han fik Adgang  til den  nævnte 

Forenings  Værksteder og Bibliotek og kom i Forbindelse med flere dv»  li»e 

\ icienskabsmænd —  altsammen Forhold, der medførte, at lian yderligere 

dygtiggjorde sig i Maskin  faget.

Under en paafølgende etaarig Virksomhed som Værkfører hos den be-
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kendte M askinbygger F r e u n d  afsluttede lian sin Uddannelse, og hans 

Trang siod nu til selvstændig Virksomhed. Gehejmeraad Brix stillede ham  

allerede prøjsisk kgl. Understøttelse i Udsigt, men Baumgarten afslog det; 

han ønskede at nedsætte sig i Danmark.

Da Prins Ch r is t ia n , den senere Christian VIII, den Gang opholdt sig i 

Berlin, søgte Baumgarten ham, idet han fortalte, at han agtede at etablere  

sig i Kjøbenhavn. Avdiensen blev im idlertid en Skuffelse, idet Prinsen  

ganske vist opmuntrede Baumgarten  til at gøre Forsøget, men samtidig ad­

varede ham  mod at haabe paa Regeringens Støtte, da den havde dyrekøbte 

Erfaringer Ira Schiøtts Tid og Understøttelser derfor næppe oftere vilde 

blive givet.

Trods denne Skuffelse opgav Baumgarten dog  ikke  sin Plan ; med Kone og  

tre Børn log lian i Oktober 1839 til Kjøbenhavn, hvor lian fik Ansættelse 

som M askinmester i det Berlingske Trykkeri. Prinsen, som  et Par M aane- 

der efter blev Konge, glemte dog ikke hell den unge M and, han havde truf­

fet i Berlin. Paa Baumgartens Ansøgning fritog han ham  for al M ilitærpligt 

og eftergav ham  den Straf, han vilde være ifalden, om del var bleven op­

daget, at han havde unddraget sig sin Værnepligt.

Efter en ganske kort Tid at have virket ved det Berlingske Trykkeri 

overtog han Ledelsen af et M askinværksted, P. F. Lu n d e  havde anlagt i 

Forbindelse med sit Jærnstøberi paa Farimagsvej. Samarbejdet varede 

dog kun lo Aar, hvorpaa Baumgarten sammen med en Typograf V i l h . A l t - 

h a u s  anlagde et Farvekogeri, men da han heller ikke her følle sig tilfreds, 

bestemte han si» ’ til al vove Forsøsjet alene.

Den 18. Februar 18F3 fik lian da kg]. Bevilling paa at oprette et M askin­

værksted, den 11. M arts tog han Borgerskab, o»’ved el rentefrit Laan paa 

500 Rdl., som den Rejersenske Fond allerede i 1842 havde tilstaaet ham, 

sattes han i Siand til al indrette sig et lille Værksted i eL Baghus paa Køb- 

magergade 5 (det nuværende Nr. 46).

Den første Fortjeneste, han her indkasserede, var en M ark, lian fik for al 

udiøre et M urerlod. M en dette beskedne Pengestykke, der nu er i Proprie­

tær H a r t v ig  Bu r m e is t e r s  Eje, efterfulgtes snart af flere og større. Bestillin­

gerne begyndte al indgaa, han fik en Del Reparationer at udføre, Arbejder 

for Bogtrykkerierne, og lagde sig efter Fabrikation  af Handskesymaskiner.

Fra dette hans  Virksomheds første Aar fortæller Prof. Ny r o p , af hvis »Bi­

drag til den danske Industris Historie« vi har hentet disse Oplysninger, 

folgende lille Anekdote. »Baumgarten havde Værksted paa 2den Sal, hvor



han fik sin Ambolt stillet op og hamrede løs; men det syntes Ejeren, Kjø­

benhavns Kreditbank, slet ikke om. Hans Slåer rungede gennem Huset, de 

rystede Bygningen, og det kunde den ikke taale. Ja, han skulde nok lade 

være at hamre, naar han blot maatte blive boende, sagde han; han satte 

sin Ambolt paa Fjedre, og saa hamrede han lyslig igen, og deL lod Kredit­

kassen, som den ikke mærkede«.

Baumgartens livlige Karakter og lyse Hoved tillod ham dog ikke udeluk­

kende at gaa op i Arbejdet; den Tid, delle levnede ham, anvendte han paa 

andre nærliggende Opgaver, bl. a. gennem et virksomt Arbejde indenfor 

den nystiftede Industriforening, af hvilken han straks ved sin Hjemkomst 

fra Berlin var bleven Medlem, i hvis Forevisningskomite han indtraadte 

1844, og i hvis Bestyrelse han optoges 1846.

I Foreningens Beretninger nævnes han som en af dem, »der flittigst ind- 

sender Arbejder til Forevisning«, og der tilføjes: »den Omstændighed, at 

Selskabets Medlemmer saa ofte har Lejlighed til at se Hr. Baumgartens 

hensigtsmæssige og smukke Arbejder, bidrager vistnok ikke ubetydeligt til 

at henlede Opmærksomheden paa dette Etablissement hos de Industrielle, 

der til deres Bedrift skulle have større eller mindre Maskiner udførte.«

I 1843 udstillede han saaledes et Linieskæreinstrument for Bogtrykkere 

og en Fletningsmaskine med tre Spole, i 1844 el Skæreinstrument for Sadel­

magere, i 1845 en Jærn-Bogbinderpresse, en Boreindretning, Stempelpresse 

og en Jærndrejebænk, og i Vinteren 1845—46 udstillede Baumgarten & 

Winther et Valseværk til Glitning af Papir.

Paa Købma^eixade blev Baumgarten doe’ kun halvandet Aar; han havde o o o o
nemlig faaet saa mange Bestillinger, at han maatte have 30 Arbejdere til 

Hjælp. Han søgte derfor et større Lokale, og fandt det i Bagbygningen til 

Grosserer N. Ad l e r s  Ejendom i Møntergade.

Omtrent samtidig havde han, for bedre al kunne varetage den stadig 

voksende Forretnings Interesser, indgaaet Kompagniskab med Kleinsmed 

Jo h a n  He in r ic h  Ru d o l ph  Win t h e r , men denne Forbindelse, der ikke til­

førte Forretningen nogen Driftskapital, varede kun el Aarstid. Naar de 

større Bestillinger indløb, havde man hyppigt mange Vanskeligheder ved 

at skaffe Penge til Raamaterialer og Arbejdsløn, og da Winther under disse 

Omstændigheder erklærede sig villig til at udtræde af Firmaet, søgte Baum­

garten sig en anden Kompagnon, og efter Samraad med H. C. Ør s t e d  hen­

vendte han siff da til den unee Polytekniker Ca r l  Ch r is t ia n  Bu r me is t e r , 

som da opholdt sig i Paris for at uddanne sig som Maskinbygger.
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Valget kunde ikke være bedre; i den da 25-aarige Burmeister fik Baum­

garten den intelligente, grundig uddannede og krallige Medhjælper, der 

ikke alene formaaede at bringe Forretningen ud over del døde Punkt, bl. a. 

ved at indskyde 4000 Rdl., men ogsaa magtede at udnytte de kommende 

Tiders gode Konjunkturer, saa al den da ret beskedne Virksomhed sik­

kert og rask arbejdede sig frem til en enestaaende Stilling indenfor Ma­

skin- og Skibsbyggeriets Omraade.

Ca r l  Ch r is t ia n  Bu r m e is t e r  blev født i Kjøbenhavn den 7. Januar 1821. 

Faderen, Carl Christian Frederik Burmeister, var i sin Tid indvandret 

fra Mecklenburg 

franske Minister, 

Restavratør, først 

nere i Lille Kirke­

som Ejer af den 

bodbørs paa Hj ør­

gade og Amalie-

I sit Ægteskab 

sen fra Kjøng paa 

han lo Sønner, af 

blevBaumgartens 

dens den yngste, 

først at have væ- 

handler nedsal le 

Købmand.

ikke Familiens 

navn, det knyt­
Carl Christian Burmeister.

som Kok hos den 

men blev senere 

i Silkeeade osf se- o o
stræde, og døde 

saakaldte Told­

net af Toldbod­

gade.

med Marie Han- 

Sjælland havde 

hvilke den ældste 

Kompagnon, mc- 

Thorvald, efter 

ret Manufaktur- 

si«’ som islandsk o
Burmeister er 

egentlige Slægt- 

tedes nemlig til

en af Slægtens Forfædre for al betegne dennes Stilling som Sognefoged, 

o»’ Benævnelsen Baurmeister, eller, som det hed paa Plattysk, Burmeister, 

akcepteredes derefter af Familien.

Den unge Carl Christian fik sin Uddannelse paa Polyteknisk Lære­

anstalt, hvor han studerede fra 1836—42, og hvor han forstod al gøre 

sie' saa fordelagtig bemærket, at Anstaltens Direktør, H. C. Ør s t e d , i de sid- 

ste Ire Aar benyttede ham som sin Assistent ved fysiske borsøg, særlig 

ved galvanisk Forgyldning. En anden, senere Berømthed, Landsoldatens 

Digter, Telegrafdirektør Fa b e r , var ogsaa behjælpelig hermed, og baade 

han og Burmeister modtog i den Anledning en Præmie al den Rejersen- 

ske Fond.
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Burm eister ønskede im idlertid  at fuldende sin Uddannelse som  M askin­

bygger i Udlandet. Understøllet af den Rejersenske Fond tiltraadte han  

derfor i 1842 en Rejse til Berlin, hvor han arbejdede i Hom m els og Borsigs 

Værksteder, og hvorfra han begav sig  videre til W ien, SI. Gallen og Paris, 

idet han stadig arbejdede i de største Etablissem enter —  i Paris bl. a. i 

Cave ’s m ekaniske Værksleder.

Den næsten  fireaarige  Udenlandsrejse  fandt nu  sin  Afslutning. Burm eister 

fik  Bud om , al Baum garten paa Ørsteds Anbefaling  ønskede al indgaa Kom ­

pagniskab m ed  ham ; han  rejste hjem , og  den 20. Juli 1846 stiftedes  Firm aet 

B a u m g a r t e n  &  B u r m e is t e r .

Til en Begyndelse m aatte Firm aet lade sig nøje m ed del gam le Lokale i 

M øntergade, hvor m an beskæftigede 30 M and og baacle havde M askin-, 

Kedel- og Sm edeværks  Led sam t en paa Træstativ anbragt 2 H. K. Dam p­

m askine til at drive Værktøjsm askinerne.

Bestillingerne indløb im idlertid saa livligt, at Burm eister strax indsaa, 

at der m aatte skaffes større Virkeplads, hvorfor de to Kom pagnoner alle­

rede den 18. Septem ber 1846 af Sporem agerm ester Jo h a n  Lu d v ig  O t t o  

købte det gam le Væverherberg eller s. k. Kjærulfske Have paa Christians­

havn, som de betalte m ed 12,000 Rdl. Til denne Ejendom , Nr. 170 paa 

Hjørnet af Overgaden neden Vandet og L. Sofiegade, flyttedes Virksom ­

heden sam m e Efteraar. Der anskaffedes liere og  større Værktøjsm askiner, 

og efter et Aars Forløb var Arbejdernes Antal steget (il 60; der anlagdes et 

Jærnstøberi og  udførtes Dam pm askiner paa flere Hestes Kraft.

En  Studierejse, Baum garten  m ed Understøttelse af den Rejersenske  Fond  

i 1847 foretog  til England, Frankrig og Belgien, blev paa m ange M aader af 

Betydning for Virksom heden. Hans Undersøgelser af de derværende  Jærn- 

støberier og  Varm e- og  Ventilationsindretninger førte til Anlæggelsen  af det 

nævnte Jærnstøberi og til flere Bestillinger paa Varm eindlæg i offentlige  

Bygninger. En Beretning, han i Juni 1847 tilstillede Fængselskomm issio­

nen, resulterede bl. a. i en Bestilling  paa et Varm eapparat til Fængslet paa  

Christianshavn.

Ved denne Lejlighed viste Baum garten forøvrigt alter sin Interesse for 

Industriforeningen, idet han i denne udstillede forskellige Nyheder, han  

havde hjem bragt, saaledes M askinrem m e af Gutta-Percha —  et Stof, der 

var ukendt herhjem m e  —  en engelsk Nothøvl, et W aterpas og en Brand­

sprøjte  m ed  Paaskrift: »Bestillinger paa  saadanne  m odtages hos  Baum garten  

&  Burm eister«.

48



Baumgarten & Burmeisters Værksteder 1851.

Efter Maleri af P. A. D. Grove, tilhørende Kunstnerens Brodér, 
Oberstløjtnant Alexander Grove.

Fabrikationsomraadet udvidedes stadigt, idet man foruden Dampmaski­
ner, Handskesymaskiner, Varmeapparater m. m. ogsaa udførte Bogtrykker­

presser, en hydraulisk Presse til 600,000 Pd.s Tryk, Farve- og Barkmøller 
- ja man skulde endog snart tage fat paa Bygning af Dampskibsmaskiner.

I Aaret 1849 modtog »Baumgarten & Burmeister« 600 Rdlr. af den Rejer- 

senske Fond til Anskaffelse af en Fræsemaskine, der kunde skære Tand­
hjul, og samme Aar udførtes den første Sødampmaskine paa 16 H. K. til 

Dampbaaden »Dra­

gen«, der skulde lø- O 7 
be paa Næstved Ka­
nal. Derpåa fulgte 

i 1851 Maskineriet 
paa 40 H. K. til Ran­
ders Fjords første
Dampbugserbaad, 

»Fulion«, og Aaret 
efter naaede man al 
udføreMaskinerpaa 
70 H. K. til Post­

dampskibet »Ger­

da« .
DampskibenesTid 

var inde; fra alle Si­
der erkendte man 
nu deres store Be­
tydning og fordre­
de deres Indførelse;
men det skal ogsaa siges til Baumgarten & Burmeisters Ros, at de Ira første 
Færd havde Blikket aabent for, hvorhen Udviklingen bar, og gjorde deres

Yderste for al føre an.
Er de Arbejder, der den Gang udførtes, maalte med Nutidens Øjne kun 

smaa og uanseelige, viser de dog Firmaets Villen og Stræben; del var de 
første Skridt paa den Vej, der senere skulde stille Burmeister & Wain paa 
Højde med de mest ansete udenlandske Virksomheder al lignende Art.

Allerede saa tidligt som i 1851 tænkte Baumgarten & Burmeister paa al 
oprette et eget Skibsværft og søgte derfor at erhverve en Del af Gammel­

holm, nærmest Nyhavn. Regeringen var dog ikke villig til at indlade sig
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Skibsværftet paa Engelskmandens Plads 1860,

herpaa, og Firmaet lejede derfor af Ja c o b Ho l m & Sø n n e r  den saakaldte 

Engelskmandens Plads ud til Havnen og Christianshavns Kanal. Her op­

førtes tre Byggebeddinger, og et bagved liggende Grundstykke anvendtes til 

Arbejdsplads. Saalænge Lejemaalet vedvarede, udførte Jacob Holm & Søn­

ner alt Tømmerarbejdet ved Skibenes Bygning. Det første Skib, der her 

byggedes, varTrædampskibet »Hermod«, der 1854 afleveredes til Postetaten.

Til Værksteder indrettedes efterhaanden en hel Række Bygninger mod 

Overgaden neden Vandet, Wildersgade og Sofiegade.

I 1851 opførtes saaledes en stor Bygning paa Hjørnet af Sofiegade, i hvil­

ken Stueetagen indrettedes til Værksted, medens de to Chefer fik Bolig paa o
første Sal. Forøvrigt hjalp man sig, som man bedst kunde, paa den indskræn­

kede Plads —t. Ex. købte man et Skur fra den første Industriudstilling, der 

i 1852 afholdtes paa Christiansborg Slots Ridebane, og ved hvilken Fir­

maet udstillede en Dampmaskine paa 10 H. K. — men Udviklingen krævede 

stadig Udvidelser, hvorfor man efterhaanden maatte købe eller leje de til­

stødende Ejendomme og Arealer. I 1852 købte man saaledes al Snedker­

mester Fr . Se e h u s e n  Naboejendommen Mtr. Nr. 171 for 9000 Rdlr.
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1 Bestræbelserne for at være paa Højde med Tidens Fordringer sparede 

Baumgarten & Burmeister sig ikke. Overall i Udlandet lordrede man nu 

Dampskibene byggede helt af Jærn, og del fortjener derfor al bemærkes, 

al Firmaet 185.3 byggede en Model til et saadant Fartøj, som de udstillede 

i Industriforeningen.

Aaret efter blev det første Jærnskib, »Troppetransportfartøjet Nr. 1«, sat 

i Spant og afleveret til Marinen. Det kom til at danne Indledningen til en 

Række store Bestillinger, Marinen og Orlogsværftet i de kommende Aar 

skulde lade Baumgarten & Burmeister tilflyde.

Et Andragende, Firmaet i 1858 indgav til Marinen, om i Fremtiden at 

maatte komme i Betragtning, naar større Arbejder skulde udføres, resulte­

rede strax i en Bestilling paa en Maskine paa 400 H. K. 

til Skruefregatten »Jylland«; den skulde koste 200,000 

Rdlr.
At Udførelsen var til Marinens fulde Tilfredshed, 

viste de følgende store Bestillinger paa Maskiner til 

»Skjold«, »Dagmar«, »Fylla«, »Diana« og »Peder 

Skram«, hvilket sidste Skib endog forsynedes med 

Maskiner paa 600 H. K. Fra 1854 til 1866 leveredes til 

Marinen ialt 8 Maskiner paa tilsammen 2660 H. K. og 

til en Værdi af IV2 Mill. Rdlr. Desuden var der lige­

ledestil Marinen byggel 3 Kanonbaade, hver til 72,000

Rdl., 7 Transportfartøjer å 15,000 Rdl. Stykket og en Dampmastekran til 

32,000 Rdl.
Samtidig hermed havde Firmaet ogsaa bygget flere Skibe til Postetaten 

og til Private, hvilket bl. a. ses deraf, at der indtil 1866 ialt var byggef 32 

Dampskibe paa tilsammen 1756 H. K. samt 16 jærnbyggede Fragtfartøjer 

uden Maskinkraft, og da Virksomheden paa alle Omraader havde laget et 

betydeligt Opsving, havde man stadigt maattet gennemføre Udvidelser, 

ligesom man fra Udlandet havde sikret sig forskellig Medhjælp. I 1(857 

indforskrev man saaledes de Lo franske Skibsbyggere La l l e ma n d  og v a n  

Ac k e r , der begge en lang Aarrække virkede ved Skibsværftet, og af hvilke 

den sidstnævnte lige indtil 1894 fungerede som Formand ved Skibsbygge­

riet. Han tog det nævnte Aar sin Afsked og lever nu i Hellerup.

Ved i 1855 og 1856 af Vognmand Kü mme l s Enke og Oberstløjtnant F. 

A. v o n  Gosen at erhverve Mtr. Nr. 104 og 169, henholdsvis for 2,920 Rdl. 

og 10,000 Rdl., var Firmaet bleven Ejer af samtlige de til Sofiegade græn-



Baumgarten & Burmeisters Værksteder 1856.

sende Ejendomme. I 1856 opførtes da paa den nyerhvervede Grund en 

stor Bygning, der naaede Ira Overgaden til Wildersgade, og i hvilken der 

indrettedes Kedel- og Maskinværksted. Samtidig havde Firmaet opnaaet 

Tilladelse til at afspærre den Del af Overgaden, der laa ud for disse Ejen­

domme, og i de følgende Aar indtil 1861, da Baumgarten Irak sig tilbage 

fra Virksomheden, udvidedes Ejendomsarealet yderligere. I 1859 køb­

tes saaledes Frederiks tyske Kirkes Skolehus, Mir. Nr. 105 mod Wilders­

gade, for 6000 Rdl., i I860 erhvervedes af Landniilitæretaten den anseelige 

Ejendom Mtr. Nr. 172 og 173 B for 13,000 Rdl. og endelig købles i 1861 — 

fa a Maa neder før 

Baumgartens Fra- 

Iræd en — Ejen­

dommen Mtr. Nr.

168 i Overgaden n. 

Vandet af Fuldmæg­

tig J. G. Ka a s for 

15,000 Rdl.

Med andre Ord 

Grundarealet an­

drog nu omtrent 1 

Td. Land og strakte 

sig liee fra »GI. La- 

boratorium« til Nr. 

7 Overgaden og Nr.

10 i Wildersgade, og Virksomheden, der i 1846 begyndte med 30 Mand 

havde i 1861 antaget saa store Dimensioner, at man da beskæftigede ca.450 

Mand under 6 Værkførere, til hvilke der med en Gennemsnitsløn al 7 Mk. 

8 Sk. betaltes over 3000 Rdl. om Ugen, eller ca. 150,000 Rdl. om Aaret.

I Tegnestuen arbejdede 6 — 8 Mand under Konstruktør He l l e r u n g s  Le­

delse, og i Modelværkstedet, hvorfra der alene i 1859 var udgaaet 1300 Mo­

deller, var ca. 30 Mand beskæftigede ved 25 Høvle- og 2 Drejebænke.

IJær nstøb er let med dets Ovne, T ørrestuer og 4 Svingkraner var 50 Mand 

i Arbejde, og desuden fandtes der mindre Lokaler til den finere Metalstøb- 

ii ing.
Maskinværkstedet var efter Datidens Forhold forsynd med mange ypper­

lige og kostbare Maskiner. Her var saaledes opstillet en »kolossal« Dreje­

bænk og Udboringsmaskine, en Høvlemaskine, en Stikmaskine og en lang
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Boremaskine, fire Vidundere der var købt i England for 20,000 Rdl. Ialt 

rummede Lokalet 16 større og mindre Drejebænke, 3 Boremaskiner, 2 

rappe Høvlemaskiner og 2 Fræsemaskiner, en til at udskære Tandhjul og 

en til Møttriker. En 12 Hestes Dampmaskine satte Liv i det hele.

Det lidligere Smedeværksted var bleven indrettet til Opstillingslokale for 

de færdige Maskiner, og i Stedet herfor var et nyt, stort Værksted anlagt i 

den nyerhvervede Ejendom langs Laboratoriets Grund. Her fandtes 12 

Smedeesser, deraf 2 meget store, en Damphammer med sin 800 Pund tunge 

Hammer, ogden nye Smedemaskine til Udhamring al’Skibsaxler og lignende 

store Arbejder. En 

6 Hestes Dampma­

skine, der drev den­

ne sidste, leverede 

ogsaa Kraften til en 

Centrifugalblæser 

og en Cirkelsav.

I Kedelsmedeværk­

stedet med dets 

Flammeovne, Ud­

hugger-, Valse- og 

Boremaskiner ar­

bejdede 80 Mand.

IAaretl859 havde 

F o rb ruff et af S m e d e- o

jærn beløbet sig til 

Udsigt til Burmeister & Wains Plads, hvor Støberiet nu ligger, ca. 1860.

768,000 Pund, af Smedejærnsplader 570,000, af Støbejærn 1,303,000, af 

Metal 100,000 og af Staal 5000 Pund. Indbefattet 8 under Arbejde værende 

Maskiner var der siden 1846 ialt leveret 134 Dampmaskiner, deraf 18 til 

Brænderier, 24 til Melmøller, 5 til Dampskibe, 6 til Oliemøller, 10 til Væ­

verier, 6 til Pumpeværker og 8 til Savværker.

Efter de mange travle Arbejdsaar mente Baumgarten nu at kunne unde 

sig Hvile; med Udgangen af 1861 Irak han sig derfor ud af Forretningen og 

Hyttede til Lyngby, hvor han køble sig en Ejendom med en temmelig stor 

Have. Han delle her sin Tid mellem Haven, Drejebænken og Tegnebrædtet, 

og som praktisk Resultat af denne hans Virksomhed forelaa bl. a. en Ma­

skine til at udprikke Frimærkeark, som fandt Anvendelse i Thieles Bogtryk­

keri og dér afløste to tidligere benyttede af engelsk Oprindelse.
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Ved hele sin Færd havde han forstaaet at tilegne sig sine Medborgeres 

udelte Anerkendelse, og et Bevis herpaa fik han gennem el Andragende, 

19 af Bvens mest ansete næringsdrivende Borgere og 3 højtstaaende Em- 

bedsmænd ved Orlogsværftet den 22. December 1862 indgav til Kjøbenhavns 

Overpræsident, Kaminerherre Lü t t ic h a u . I dette Andragende, hvor der 

gaves en kort Oversigt over den Betydning, Baumgartens Virksomhed 

havde haft for Industrien, ud tal tes følgende:

»En saaledes tilendebragt Virksomhed fortjener visselig at paaagtes af 

sin Samtid, og vi anse det derfor ikke for at være ubeskedent, naar vi ud­

tale Ønsket om, at en offentlig Anerkendelse maa blive ham til Del ved 

en af de Udmærkelser, hvormed Hans Majestæt Kongen 

hædrer den fortjente Borger.«

Denne Henvendelse blev ikke uden Virkning; d. 8. 

Febr. 1863 blev Baumgarten udnævnt til Ricider af Dan­

nebrog, og til denne Dekoration føjedes i 1866 St. Olafs 

Ordenens Ridderkors, som tildeltes ham efter Udstil­

lingen i Stockholm, hvor han fungerede som Dommer.

Den 3. Marts 1875 afgik Baumgarten ved Døden i en 

Alder af 69 Aar. Hans Hustru, med hvem han levede et 

lykkeligt Familieliv, overlevede ham i 21 Aar. Af hans 

5 Sønner var de to Maskiningeniører, de tre Bogtryk­

kere; af disse lever en som Maskiningeniør i Kanada, lo som Bogtrykkere 

her i Byen. Tre Døtre er endnu i Live, en er Enke efter en Bogtrykker, en 

anden efter en Maskiningeniør; den tredie er gift med Maskinkonstruktør 

H. Ma d s e n , der fra 1850 til 1901 var ansal i Firmaet.

Fra 1862 var Burmeister saaledes Eneejer af den betydelige Virksom­

hed, der under hans videre Ledelse og især, efter al Wil l ia m Wa in  tre Aar 

senere optoges i Firmaet, antog en mægtig Udvikling. Store Bestillinger til 

Marinen. Postetaten, Skibsredere, Møller, Væverier og lignende industri­

elle Foretagender gav Fabriken fuldt op at bestille; paa alle Omraader spo­

redes der Fremgang, og de nye Udvidelser, der blev nødvendige, medførte 

bl. a. at Burmeister i 1862 af Fortifikationsvæsenet for 20,000 Rdl. erhver­

vede »Saltkompagniets« Pakhus, mellem den saakaldte Saltvandsgade og 

Frederiks tyske Kirkeplads.

Men Burmeister, der havde el aabent Øje for lidens Krav, glemte ikke 

for sin egen og Fabrikens Særinteresser, at han havde Pligt og Ansvar over­

for sine mange Hundrede Arbejdere. Deres Vellærd laa ham altid stærkt

Konstruktør H. Madsen.



paa Sinde, og  hans B estræ belser for at gavne og  betrygge deres Existens gav  

sig  U dslag i den af ham  i 1863 oprettede  »Syge- og  B egravelsesforening« og  

den i 1865 stiftede B yggeforening, som  senere fra anden  Side fik en m eget 

betydelig  Tilslutning, og nu hedder »A rbejdernes  B yggeforening, stiftet af 

B urm eister &  W ain ’s A rbejdere«.

N aar B urm eister i 1865 opfordrede sin m angeaarige  V en, U nderdirektør 

ved O rlogsvæ rftet W i l l i a m  W a in , til at indtræ de som  D eltageri Firm aet, 

skyldtes dette netop den kraftige U dvikling, de sidste A ar havde bragt. 

D en m ekaniske  Industri gik  frem  m ed  K æ m peskridt, og  om  end  B urm eister 

kun var 44 A ar-— altsaa en  M and i sin  bedste A lder —  saa frygtede  han dog  

for, at Forretningen skulde voxe ham  over H ovedet, saafrem t han ikke  fik  

sig en kyndig  M edhjæ lper. A t han henvendte sig til W ain var ganske  selv­

følgeligt. D ennes fortjenstfulde V irksom hed ved O rlogsvæ rftet og frem ­

ragende Stilling paa M askinteknikens O m raade borgede for, al netop han  

vilde kunne  tilføre  V irksom heden  den  ønskede  K raft. H ertil kom  yderligere, 

at el Sam arbejde all i en læ ngere A arræ kke havde bestaaet, idet W ain, 

m indst lige saa læ nge, B aum garten &  B urm eister havde udført de store B e­

stillinger til M arinen, privat havde væ ret engageret til at udføre Tegnin ­

gerne  til disse A rbejder.

W ain gik ind paa Forslagel, og da M arinem inisteriet den 17. M arts 1865  

erklæ rede, at det intet havde at indvende herim od  »saalæ nge han  vedblev  

at udvise sam m e N idkæ rhed og  Iver i U dførelsen al de borretninger, der i 

Følge hans Em bedsstilling paahvilede ham «, blev K om pagniskabet ind- 

gaaet, og  den  11.M aj 1865 anm eldtes  det til M agistraten under Firm anavnet 

B u r m e i s t e r  &  W a in .



B U R M E IS T E R  &  W A IN
1865-1872

L L IA M  W a i n , B æ re ren  a f d e t N a v n , d e r b e te g n e r d e n n y e , 

s to re  U d v ik lin g sp erio d e  i M a sk in fa b rik e n  o g  S k ib sv æ rfte t 

p a a  C h ris tia n sh a v n , fø d tes 3 1 . M a rls  1 8 1 9 so m  S ø n a l e n  

In g e n iø r i F a b rik sb y e n  B o lto n  v e d  M a n c h es te r. D a  h a n  v a r  

1 2  A a r g a m m e l, d ø d e  F a d e re n , o g  e n  æ ld re  B ro d e r lo g  s ig  

a f  h a n s  U d d a n n e lse  o g  sa tte  h a m  i L æ re , fø rs t i e n  M a sk in ­

fa b rik  i F ø d e b y e n , se n e re  i e n  lig n e n d e  i B y e n  W ig a n . H a n s

m e d fø d te m e k a n isk e S n ille f ik  h e r re t L e jlig h e d  til a t u d v ik le  s ig , o g ' sa a  

h u rtig  fo rs to d  h a n  a t g ø re  s ig  g æ ld e n d e , a l h a n  a lle re d e  i e n  A ld e r  a f  2 0  A a r  

f ik  A n sæ tte lse so m  M e ste r  i e n  M a sk in fa b rik  i N o rw ic h  p a a  c a . 2 0 0  A rb e j­

d e re . D e r o p h o ld t h a n  s ig  i lo  A a r  o g  (o g  d e rp a a  til L o n d o n , h v o r  h a n  s tra k s  

f ik  e n  n y  M e ste rp la d s . F a b rik e n , h v o rtil h a n  b le v  k n y tte t, h a v d e  im id le r tid  

in d la d t s ig  p a a  v o v e lig e  F o re ta g e n d e r; d e n  m a a tte  s ta n d se  s in  \ irk so m h e d ,  

o g  W a in  s io d  sa a le d e s  u d e n  A rb e jd e .

D e n n e  B e g iv e n h e d  b le v  im id le rtid  e l V e n d e p u n k t  i W a in s  L iv . D e n  se n e re

D ire k tø r fo r O rlo g s-  

v æ rfle t, d a v æ ren d e  

P rm lt. N . E . T u x e n , 

v a r n e to p  d e n  G a n g  

i E n g la n d ,  h v o r  h a n ,  

n æ st a t g ø re B e s til­

lin g e r  li  1 d e n  d a n sk e  

M a rin e , h a v d e d e n  

O p g a v e a t f in d e e n  

d y g tig  o g  p a a lid e lig  

M a n d , d e rv ild e g ø re  

T je n es te  i P o s tv æ se ­

n e ts  S k ib e  m e d  U d ­

s ig t til a l  b liv e  k n y t­

te t til O rlo g sv æ rfte t
B u rm e is te r &  W a in ’s M a sk in v æ rk s te d e r o g  V æ rft p a a C h ristia n sh a v n  1 8 7 1 . 

F o to g ra fe re t i A n le d n in g  a f  F irm a e ts 2 5 -A a rs Ju b ilæ u m .
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T u x e n  v a r  s a a  h e l d i g  a t t r æ f f e  W a i n , o g  d e  i n d le d e n d e  F o r h a n d l i n g e r  

f ø r te  h u r t ig  t i l e t  E n g a g e m e n t .  2 5  A a r  g a m m e l k o m  W a in  i F o r a a r e t  1 8 4 4  

h e r t i l , h v o r  h a n , s o m  b e s t e m t , b e g y n d t e  a t  f a r e  s o m  M a s k in m e s te r , 1 ) 1 . a .  

o m  B o r d  p a a  » G e y s e r « ,  d a  d e l t e  i 1 8 4 ( 8  u d r u s t e d e s  t i l  K r i g s b r u g . I 1 8 4 9  f i k  

h a n  f a s t  A n s æ t t e l s e  s o m  O v e r m a s k in m e s te r  i S ø e t a te n s  M a s k i n k o r p s ;  m e n  

a l le r e d e  f o r u d  h a v d e  h a n  y d e t  d e l le  v æ s e n l i g e  T j e n e s t e r ,  i d e l  h a n  l ig e  s i d e n  

s i n  A n k o m s t  h a v d e  v æ r e t  p r a k t i s k  l e d e n d e  v e d  A n l æ g e t  a f  d e t  M a s k i n v æ r k ­

s t e d  o g  a n d r e  V æ r k s te d e r ,  m a n  d a  b e g y n d t e  a t  a n l æ g g e  v e d  O r lo g s v æ r f t e t .

M e n  h a n  v a n d t  o g s a a  P a a s k ø n n e l s e ; s a a  t id l ig t  s o m  i 1 8 4 8  d e k o r e r e d e s  

h a n  m e d  D a n n e b r o g s k o r s e t ,  i 1 8 5 6  b l e v  h a n  M a s k i n in s p e k t ø r ,  i 1 8 5 8  R i d ­

s l e d ,  S n e d k e r v æ r k ­

s t e d e t ,  d e t  n y e  S m e ­

d e v æ r k s te d , J æ r n -  

s k i b s b y g n i n g s - o g  

P a n  s  e r p l a  d e  v æ r k ­

s t e d e t  s a m t m a n g e  

a n d r e a f O r  l o g s ­

v æ r f t e t s  V i r k s o m ­

h e d e r s k y ld e r f o r  

s l ø r s l e  D e le n  h a m  

( l e r e s T i lb l i v e n .  

D e s u d e n g j o r d e  

h a n  s i g  f o r t j e n t  p a a  

m a n g e  a n d r e  ( ) m -  

r a a d e r ,  m e n  n a v n ­

l i g  s o m  O p f in d e r  

o g  K o n s t r u k tø r .  V i

W a i n s k e  P a t e n td r i v s k r u e «  f r a  1 8 5 4  o g  d e n  F l y d e -

W i l l ia m  W a i n .

d e r o g  e n d e l ig  i  

1 8 6 2 U n d e r d i r e k ­

t ø r  v e d  O r l o g s v æ r f ­

t e t m e d K a p t a j n ­

l ø j t n a n t s  R a n g .

N a a r  d e t  i 1 8 7 0  i 

e n  O m t a le  a f  d e n ­

n e  h a n s  V i r k s o m ­

h e d  h e d d e r ,  a t  h a n  

» u t r æ t t e l ig  o g  

u e g e n n y t t i g  h a r  l e ­

d e t D a m p k r a f t e n  

i n d i O r lo g ’s v æ r f -  

t o t s a r b e j d e n d e  

L i v « , d a  e r d e l t e  

m e d  f u l d  F ø j e .  H o l ­

m e n s  M a s k in v æ r k -  

s k a l  s a a le d e s  n æ v n e  d e n  

d o k ,  h a n  i 1 8 6 0  k o n s t r u e r e d e  o g  b y g g e d e  t i l  O r l o g s v æ r f t e t  M e d  t i l h ø r e n d e  

M a s k in e r i  v e j e d e  d e n n e  D o k  2 8 6 ,0 0 0  P u n d ,  o g  n a a r  O v e r k a n t e n  a l P o n ­

t o n e n  A  v a r  i V a n d l i n ie n , v a r  d e n s L ø f t e e v n e  6 4 8 ,0 0 0  P u n d , s a a  a t d e n  

e f f e k t i v e  L ø f t e e v n e  b l e v  3 6 2 ,0 0 0  P u n d . D o k k e n  v a r  b e r e g n e t t i l O p h a l i n g  

o g  R e p a r a t io n  a f  J æ r n d a m p k a n o n b a a d e  o g  l i g n e n d e  S k i b e ;  d e n s  K o n s t r u k ­

t i o n  v i l  i ø v r ie t  f r e m m a n  a f  h o s s t a a e n d e  T e g n in g .  S t ø r r e  B e t y d n in g  f i k  d o g  l o  

a f  h a m  i I 8 6 0  u d t a g n e  P a l e n l e r , h e n h o ld s v i s  p a a  A r r a n g e m e n t a f  D a m p ­

m a s k in e n  e f t e r  H ø j -  o g  L a v t r y k s p r i n c ip e t  o g  p a a  O v e r h e d n i n g  a f  D a m p e n .

A t a r r a n g e r e  e n  K o m b i n a t io n  a f  H ø j -  o g  L a v t r y k s m a s k i n e n  o m  B o r d  i
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Dampere havde længeværet paatænkt saavel i Amerika som i England; 

men først i Halvtredserne førtes Forsøget praktisk ud i Livet al Firmaet 

Randolph & Elders i Glasgow, der i 1862 kunde opgive, at det til Pacific Mail 

Company havde bygget 10 Skibsdampmaskiner efter det nævnte 1 lincip.

I Orlogsmænd havde man derimod endnu ikke formaaet at laa Systemel 

indpasset, skønt det var klart, al det netop her paa Grund at dets store kul- 

besparende Egenskaber maatte være af den største Betydning. Det blev 

Wain, der løste Opgaven. Del System, paa hvilket han i 1860 før nogen 

anden fik Patent i England, og som han allerede havde opfundet i Halv­

tredserne, var ikke alene anvendeligt i Krigsskibe, men det havde yder-

Wains Patent-Flydedok.

ligere mange Fortrin fremfor det, der anvendtes af det nævnte Glasgow- 

Firma, og hvis væsenlige Mangel var den lave Dampspænding.
Wains Maskiner var derimod fra første Færd saa sindrigt konstruerede, 

at der senere saa godt som intet var at rette paa dem; han indførte Høj­

tryksdampen og opnaaede med samme Kraftudvikling en Kulbesparelse af 

fra 30 til 50 pGt.
Skruekorvetten »Dagmar«, der løb al Stabelen paa Oilogsvæillet den 1. 

November 1861, var det første Skrueskil) i Evropa, dei vai loisynet med 

Maskiner efter dette System, og disse, der var paa 300 HK., var udførte hos 

Baumgarten & Burmeister efter Wains Tegning.
Vi har ovenfor nævnt, at Marineministeriet i 1865 havde givel Wain Til­

ladelse til, til Trods for hans Kompagniskab med Burmeister, at maatte bi-
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beholde  sin Stilling  som  U nderdirektør ved O rlogsvæ rftet. D enne A fgørelse 

salte  im idlertid  en  D el ondt B lod i visse Søofficerskredse, idet del blev  gjort 

gæ ldende, at denne D obbeltstilling var uholdbar, fordi W ain som  U nder­

direktør  ved O rlogsvæ rftet og  M edlem  af den saakaldte K onstruktions- og  

R egulerings-K om m ission skulde kontrollere de A rbejder, han som  M ed­

ejer af  B urm eister  &  W ain ’s Fabrik leverede til M arinen. Spørgsm aalet blev  

frem draget  ved Finanslovsbehandlingen i R igsdagssam lingen  1867— 68, og  

A nledningen hertil var en  K ontrakt, M arinen havde sluttet m ed  B urm eister 

&  W ain, om  Leverancen  af M askinerne til el nyt Panserskib.

U nder Forhandlingerne blev  ogsaa det Spørgsm aal diskuteret, hvorvidt 

m an burde ophjæ lpe den indenlandske Industri ved al lade Skibene og  

M askinerne bygge her hjem m e, eller om  m an kun  skulde tage H ensyn til, 

hvor m an fik dem billigst. D er blev talt baade for og im od disse Syns­

punkter, m en R esultatet blev, al W ain  fik sin A fsked, dog under Tilkende­

givelse af K ongens Tilfredshed m ed »god og tro Tjeneste«. M arinen kunde  

im idlertid kun daarlii* undvæ re en D vejtished som  W ain. M arinem  iniste- 

riet (under R aasløff) forlangte derfor i 1870  en sæ rlig  G age paa 3000  R dl. Lil 

»teknisk M edhjæ lp«, og  denne »M edhjæ lp«  var ingen anden end  W ain, som  

paa denne M aade endnu en D el A ar knyttedes lil O rlogsvæ rftet. D en for­

tjenstfulde  V irksom hed, han  vedvarende udfoldede, fandt da ogsaa paany  

Paaskønnelse; i 1871 udnæ vntes han til Etatsraad, i 1874  fik han Fortjenst­

m edaljen i G uld, og  i 1<879 dekoreredes han m ed K om m andørkorsel.

V irkningen af de  næ vnte R igsdagsforhandlinger  satte  sig  ogsaa paa  anden  

M aade Spor. M an kom  hurtig  under V ejr m ed, at den davæ rende M arine ­

m inister Su e n s o n  ved forestaaende B estillinger var betæ nkt paa at lade  

O rdrerne gaa lil U dlandet, og da der netop i 1869 forestod B ygning'af et 

nyt O rlogsskib, underskrev B urm eister  &  W ain ’s sam tlige  A rbejdere, 618 i 

Tal, el A ndragende, som  de ved en D eputation overrakte lil M inisteren, og  

hvori de udtalte, at hvis M askinerne (il del nye Panserskib bestiltes i U d ­

landet, vilde antagelig 200 af A ndragendets U nderskrivere næ ppe m ere  

kunne  vente B eskæ ftigelse  paa Fabriken.

M inisteren svarede im idlertid, al han vilde tage M askinerne, hvor han  

fik dem  bedsi og billigst — og  bestille  dem  i England.

»B edst og billigst« er jo im idlertid  et relativt B egreb. Tiden  skulde  vise, 

at M arinem inisteren havde staaet sig  ved at lade O rdren  blive herhjem m e. 

D a del nye i England byggede Skib »G orm « i 1871 blev prøvet sam m en  

m ed »Lindorm en«, der to  A ar lidligere  var udført herhjem m e  og  i B ygning
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var ganske lignende »Gorm«, viste det sig, al del sidstnævnte Skib med 

samme Hastighed brugte 54 pCt. mere Kul.

Burmeister &  W ain havde faaet kild Oprejsning.

Den Periode, i hvilken Interessentskabet Burmeister &  W ain bestod, - 

fra 1865 til 1872 — kendetegnes ved den frodige Udvikling, hvoraf Aktie­

selskabet skulde blomstre frem. Der alleveredes i disse Aar ikke mindre 

end 30 Skibe med M askiner paa ialt 1696 II. K., 55 Landmaskiner paa til­

sammen 825 H. K., 2 store Lokomotiver til Statsbanerne, M askiner paa 

W ains Dykkerklokke i Virksomhed.

360 II. K. til Panserbatteriet »Lindormen«, 

foruden en stor M ængde mindre Arbej­

der og et betydeligt Antal Dampskibsrepa­

rationer, baade danske og udenlandske.

Som et af de Arbejder, hvortil W ains 

Navn særlig er knyttet, skal nævnes den 

nye Knippelsbro. Saa lidligt som i 1857 

havde  Grosserer Ad o l p h  og  Etatsraad  B r o - 

b e r g  tilstillet Kommunalbestyrelsen el 

Andragende, der opfordrede til Anlæg af 

en ny Bro mellem Kjøbenhavn og Chri­

stianshavn. Det følgende  Aar blev en Kom ­

mission nedsat, men delle var kun Indled­

ningen til en mangeaarig Kamp for og 

imod Klapbro- eller SvingbrosystemeL

Klapbrosystemet sejrede dog  endelig, og 

den 24. Juli 1867 sluttede Indenrigsmini­

steriet en Kontrakt med Burmeister &  

W ain, i Følge hvilken Broen skulde koste 

352,400  Rdl. og  være færdig  den  1 .Juli 1869.

Overslaget og  Tegningerne til Broen leveredes af W ain. Til Opførelsen af 

dens fire Piller konstruerede han en Dykkerklokke, der under Arbejdets 

Gang i Løbet af den paafølgende Sommer vakle en ganske betydelig Op­

mærksomhed. Som  detvil ses af de gamle Afbildninger fra »111.Tid.«, bestod 

Klokken af lo Cylindre, af hvilke den nederste, selve Arbejdsrummel, var 

18 Fod i Diameter og 8 Fod høj, medens den øverste var 30 Fod høj og 10 

Fod i Diameter. For al holde Klokken nedsænket var den omgiven af en 

Vandbeholder og forsynet med en Jærnbelastning, hvorved Vægten bragtes 

op til 347,000 Pund, en Vægt, der var nødvendig for at modvirke det stærke
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Lufttryk, der ved Luftpumpning frembragtes inde i Klokken til Uddrivning 

af det indtrængende Vand. Til al bære den uhyre Vægt opførtes et Tømmer­

stillads, der udførtes af Tømrermester Un m a c k .

Overensstemmende med Kontrakten afleveredes Broen den 1. Juli 1869,

Blandt de øvrige store Arbejder, der udførtes i disse Aar, kan nævnes Ma- 

skinanlæget til Geværfabriken, Jærnarbejdel til Svingbroen over Guldborg- 

sund, Dampmaskiner til Silkeborg Papirfabrik, til Marineværttet i Karls­

krona og Søkadetakademiet i St. Petersborg, Hjulskibet »Dania« paa 160 

H. K. og Fragi- og Passagerskibel »Titania«, der i 1871 leveredes til C. K. 

Ha n s e n  og sattes i Fari paa Rulen Kjøbenhavn— Stettin. Det var forsynet 

med en Maskine paa 

Pillerne lil Knippelsbro under Opførelse.

120 H. K., lastede ca. 

4000 Tdr. Korn og 

havde Soveplads til 

100 Passagerer.

Den 20. Juli 1871 

fejredes Firmaels 25 

Aars Jubilæum, der 

særlig formede sig 

lil en Hyldest for 

Hr. Burmeister, som 

fra samtlige Arbej­

dere os; Funktionæ- 

rer fik overrakt en 

kostbar Bordopsats 

af Sølv med en alle­

gorisk Fremstilling af Industriens Genius. Dagen sluttede med en Fest ved 

Eremitageslottet, hvortil samtlige Arbejdere var indbudne.

Virksomheden beskæftigede nu 6—700 Mennesker; der var anskaffet 

mange nye og kostbare Maskiner; i Maskinværkstedet arbejdede en Damp­

maskine paa 48 H. K., paa Skibsbyggeriet en paa 10 H. K., og paa det sidst­

nævnte Sted fandtes mægtige Glødeovne lil al ophede og bøje Spanter og 

Plader.

Fabriken kunde nu paatage sig at udføre Maskiner paa indtil 1200 H. K. 

og Støbninger til en Vægt af 80,000 Pund.

Udviklingen krævede imidlertid stadig Udvidelse al Værkstedslokaler. 

I 1867 købles derfor af Snedkermester Le o n h a r d t s e n  Mir. Nr. 103 i Wil-

62



d e rsg a d e  fo r 1 1 ,5 4 6  R d l., i 1 8 6 8  a f  B ø d k e rm e s te r B r y d e  M tr. N r. 1 6 7  i O v e r­

g a d e n  fo r 1 0 ,0 0 0  R d l., i 1 8 6 9  e rh v e rv e d e s  L ille  S o fie g a d e  a f  K o m m u n a lb e ­

s ty re lse n  fo r  6 0 0 0  R d l., o g  s lu tte lig  k ø b te s i 1 8 7 0  » G I. L a b o ra to riu m ’s«  s to re  

G ru n d  a f  S ta te n  fo r 1 1 5 ,0 0 0  R d l.

B u rm e is te r  &  W a in  v a r d e rv e d  b le v e n E je r a f  h e le d e t G ru n d are a l, d e r  

m o d  Ø st b e g ræ n ses  a f  G ro sse re r H e e rin g s  E je n d o m  o g  K irk e g aa rd sp la d sen  

til n u v æ ren d e  G h ris tia n sk irk e , m o d  S y d  o g  V e st a f  C h ristia n sh a v n s K a n a l 

o g  m o d  N o rd  a f  Je n se n s  P la d s , ia lt c a . 6 0 ,0 0 0  K v . A le n .

B e tin g e lse rn e fo r  V irk so m h e d e n s y d e rlig e re  U d v ik lin g  v a r d e  g u n s tig s t  

m u lig e ; p a a a lle  H a n d e le n s o g  In d u s trie n s O m ra ad e r sp o re d e s F o re tag e l­

se s ly s t, o g  b l. a . v a r D a m p sk ib s fla a d e n  i s ta d ig  V æ k st, b a a d e  h v a d  S k ib e n e s

A n ta l o g S tø rre lse  

a n g ik . B u rm e iste r  

0 £  W a in  in d sa a  b e g -  

g e , a t d e r  e n d n u  fo r  

d e m  v a r s to re O p ­

g a v e r a t lø se , n a v n ­

lig in d e n fo r S k ib s ­

b y g g e rie ts O m ra a -  

d e , h v o r d e r g jo rd e  

s ig  e n  fø le lig  M a n g e l 

g æ ld e n d e  p a a  O p h a -  

lin e 'sb e d d iiw e r o g  

D o k k e r til R e p a ra ­

tio n er . N a a ru n d la - 
D a m p sk ib e t » T ita n ia « .

g e s P la d sen  m o d  N o rd (Je n sen s) v ild e e n h v e r U d v id e lse  im id le r tid  v æ re  

u m u lig ; d a e n sa a d a n  d o g  ik k e  a le n e  v a r  m e g e t p a a træ n g e n d e , m e n  o g sa a  

k ræ v e d e s to re K a p ita le r , b e s lu tte d e d e s ig til a t fø lg e T i e t g e n , d a d e n n e  

fo re s lo g  d e m  a l o v e rd ra g e  V irk so m h e d e n  ( il e l A k tiese lsk a b .

M e d  U d g a n g e n  a f  1 8 7 1  o p h ø rte  sa a  In te re sse n tsk a b e t  B u rm eis te r &  W a in  

a t b e s ta a ; m e n  d e l id e e lle  S a m a rb e jd e , d e r h v ile d e  p a a  d e  to  C h e fe rs fæ lle s  

In te re sse r  o g  tro fa ste  V e n sk ab , b le v  ik k e  d e rm ed  h æ v e t, d e t fo i Isa tte s m i­

d e r  a n d re  F o rm e r til H e ld  fo r d e n  s to re  V irk so m h e d , fo r d a n sk  In d u s tr i i 

s in  H e lh e d  o g  li! G a v n fo r d e n  s to re A rb e jd e rb e fo lk n in g , h v is U d k o m m e  

s ik re d e s  ig e n n em  d isse .



A |s BU RM EISTER & W A IN

ktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri 

begyndte sin  V irksom hed den  1ste  Januar 1872, efter al del 

ved K øbekontrakt af 9de D ecem ber 1871 havde erhvervel 

sam tlige de Burm eister & W ain tilhørende Ejendom m e  

m ed M askiner, Inventar osv. for en K øbesum  af 907,250  

Rdl. D enne berigtigedes ved, al A ktieselskabet baade. over­

log de i Ejendom m en staaende Prioriteter til cl Beløb al

P. H o l m b l a d , G ros­

serer E. LE M a i r e , 

Etatsraad M . L e v y , 

G rossererRuD O LPH  

PuG G A ARD  O g Eta  Is­

rand C. F. T i e t g e n .

D a  Selskabet træ ­

der i V irksom hed, 

vælges Tietgen Lil 

Form and, som  7de  

M edlem af Besty­

relsen i udvælges 

K aptejn i M arinen  

F. L u n d , og i H en  ­

hold til Lovene  an ­

sættes V irksom he-

82,250  Rdl. og  G æl- 

den til Statskassen  

(i Følge K øbel af 

G I. Laboratorium)  

paa 110,000 Rdl, 

sam t endvidere  ud ­

betal Le 215,  O OO Rd  I . 

kontant og  500,000  

Rdl. i A ktier.

Paa K øbernes 

V egne iinderskre- 

ves K ontrakten af 

Selskabets Besty­

relse o« - Stiftere: o

Etatsraad  G .  A .B r o - 

b e r g , Etatsraad L. Etatsraad  C. F. Tietgen.
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dens Lo hidtilværende Ejere som administre­

rende Direktører.

Selskabets Formaal angives at være: Drift af 

Maskin- og Skibsbyggeri, dels ved del Burmei­

ster & Wain tidligere tilhørende Etablissement, 

dels ved saadanne Anlæg, som Bestyrelsen 

maatte ved lage at erhverve eller udføre. Dets 

Kapital bestemtes til 3 Millioner Rdl., delte i 

3000 Aktier paa 1000 Rdl. hver, hvoraf dog kun 

de 2000 udstedtes, idel det overlodes (il Besty­

relsens Afgørelse, naar Udstedelsen af den tredie

Etatsraad L. P. Holmblad.

Million skulde finde 

Sted. Købekontrak- 
. Etatsraad C. A. Broberg.

ten tager ogsaa Sigte

paa delle Forhold, idet den indeholder en Para­

graf, der siffer, at da Købesummen er fastsat 

efter den Værdi, som det overdragne havde i 

Følge Balance pr. 1. Januar 1872, uden at der er 

betalt noget Beløb for Forretningen som saadan, 

skal d’Hrr. Burmeister og Wain ved Udstedelsen 

af den tredie Million af Selskabets Aktier være 

berettigede til at overtage indtil Halvdelen af 

dette Aktiebeløb til pari. I Overensstemmelse 

hermed udvidedes 

Aktiekapitalen i 1874 

med 1 Million Rdl.

Som tidligere nævnt, havde Burmeister & 

Wain længe været betænkt paa at foretage den 

saa haardt tiltrængle Udvidelse af Skibsværftet. 

Det blev nødvendigvis derfor denne Opgave, 

som Aktieselskabet først maatte give sig i Lag 

med. Man var dog ikke siraks klar over, hvor 

Værftet burde anlægges. Den gamle Skibsbyg­

gerplads, Tuborg og Refshaleøen var bragt i 

Forslag, og den 13. Februar 1872 fremkommer 

Direktørerne med en Erklæring til Bestyrelsen

»angaaende de Vanskeligheder, der viser sig for Grosserer E. le Maire.
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E ta ts ra a d  M , L e v v .

V æ rfte ts A n læ g , sa a v e l v e d H o lm s P la d s so m  

p a a  R e fsh a le ø e n « . D ire k tø re rn e k o m m e r til fø l­

g e n d e R e su lta t: » N a a r Ja c . H o lm  & S ø n n e rs  o

P la d s , in k lu s iv e  A rb e jd e rb o lig e rn e i L a n g e b ro -  

g a d e , Je n se n s P la d s o g  E n g e lsk m a n d e n s P la d s  

k a n  k ø b e s fo r e n S u m  a f h ø js t 2 0 0 å 2 5 0 ,0 0 0  

R d l., a n b e fa le r  v i, a t K ø b e t sk e r  u n d e r  B e tin g e l­

se r  a f , a t 1 ) d e r in g e n  V a n sk e lig h e d e r læ g g e s  o s  

i V e je n Ira d e t O ffe n tlig e s S id e  m e d  H e n sy n  til 

O p fy ld n in g e n  a fV a n d a re a le rn e , 2 ) a t e n te n  M a -  

r in e m in is te r ie t e lle r H a v n e v æ se n e t v il v æ re i 

S ta n d  til  a t  a fg iv e  d e n  

til  O p fy ld n in g e n  n ø d ­

v e n d ig e F y ld , 3 ) a t

d e r  se n e s t til A p ril F ly tte d a g  1 8 7 2  k a n  d isp o n e ­

re s  o v e r  sa m tlig e  A rb e jd e rb o lig e r« .

L o d  d isse B e tin g e lse r  s ig  o p fy ld e , v a r  d e t D i­

re k tø re rn e s H e n s ig t a t n e d b ry d e A rb e jd e rb o li­

g e rn e fo r p a a d isse s G ru n d a t o p lø re e l S k ib ­

b y g n in g sv æ rk s ted , a t o p fy ld e  V a n d a re a le t m e l­

le m  d e n  n u v æ re n d e  B y g g e p lad s  o g  S a n d ø en , o g  

p a a  d e tte  A re a l a n læ g g e  5  B y g g e b e d d in g e r .  S a m ­

tid ig  b u rd e  m a n  d o g  s irak s  a n læ g g e  2  O p h a lin g s -  

b e d  d in g e r p a a R e fs ­

h a le ø e n . K u n d e  m a n  

d e rim o d ik k e k ø b e

P la d se rn e  til d e n  o p g iv n e  P ris  o g  p a a  d e  n æ v n te  

B e tin g e lse r, a n b e fa le d e D ire k tø re rn e  u o p h o ld e ­

lig  a t p a a b e g y n d e h e le  A n læ g e t p a a R e lsh a le -  

ø e n , h v o rtil d e r d a a lle re d e v a r g jo rt U d k a s t. 

R e su lta te t b le v so m  b e k e n d t, a t S e lsk a b e t a f  

H a v n e v æ se n e t k ø b te 1 4 6 ,5 0 0  K v . A le n  a f  L a n d ­

d a n n e lse n p a a R e fsh a le ø e n sa m t e t til d e tte  

h ø re n d e V a n d b a ssin p a a 5 9 ,0 0 0 K v . A le n fo r  

1 4 6 ,5 0 0  R d l. (L a n d a re a le t u d v id e d e s i 1 8 7 4  v e d  

K ø b a f  5 0 0  K v . A le n , se n e re le je d es  y d e rlig e re

K a p te jn  f .L u n d .  e t A re a l p a a  1 9 ,3 2 8  K v . A le n , so m  e n d e lig  i 1 9 0 4

G ro sse re r  R u d o lp h  P u g g a a rd .
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Skibsbyggeriet paa Refshaleøen anlægges.

erhvervedes for 155,040 Kr.), og her toges der straks fat paa Anlæget af el 

tidssvarende Værft. Ved Midsommerstid 1873 lagdes Kølen til det første 

Skib; det var Nr. 84, »Christian IX«, og under stor Festlighed og i Over­

værelse af den kongelige Familie løb delte Skib sammen med Nybygning 

Nr. 83, »Christiania«, den 12. April 1874 af Stabelen. Den 18. Novbr. s. A. 

blev det første Skib taget paa Ophalingsbeddingen. Samtidig med An­

læget af Værftet paa Refshaleøen foretoges en omfattende Udvidelse af 

Værkstederne paa Christianshavn, hvor der anskaffedes mange nye Værk­

tøjsmaskiner, opsattes nye Dampmaskiner, opførtes et nyt Maskinhus og 

Magasin o<>' foretoses betydelige Udvidelser i Maskinværkstedet, Støberiet 

og Smedeværkstedet.
Efterhaanden som disse Arbejder fuldførtes, undøigik A iiksonihedcn en 

kraftig Udvikling; hertil bidrog,næst Direktørernes tekniske Dygtighed og 

Indsigt, ikke mindst Tietgen, hvis overlegne administrative 1 alent og Evne 

til at knytte Forbindelser medførte store Bestillinger.

Del vil her føre for vidt at give nogen detailleret Oversigt over de store 

Arbejder, Burmeister & Wain i disse Aar udførte; Arbejdernes stigende
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Den første Stabelafløbning paa Refshaleøen den 12. April 1874.

Antal, de hyppige Udvidelser, en skematisk Oversigt over de udbetalte 

Lønninger, det udførte Antal Dampmaskiner, maalt i H. K., og de byggede 

Skibe, maalt i Tons, vil utvivlsomt give del bedste Billede af Virksomhe­

dens mægtige Vækst gennem Aarene.

Vi skal da nøjes med i kronologisk Orden at give en Oversigt over de vig­

tigste Begivenheder indenfor Administrationen og Driften. I 1875 skred 

man til et nyt Ejendomskøb, idet Selskabet af Magistraten erhvervede det 

udfor Ejendommen liggende Gadeareal af Overgaden, som købtes for 

40,000 Kr.

Da der i 1878—79 paa de udestaaende Fordringer var indgaaet meget 

betydelige Beløb, saa at Selskabet havde et Overskud af disponibel Kapital 

til Raadighed, fik Bestyrelsen paa Generalforsamlingen 11. Marts 1879 Be­

myndigelse til at indkøbe 500 af Selskabets Aktier, og paa det følgende Aars 

Generalforsamling vedtoges det at nedskrive Aktiekapitalen med 1 Mill. 

Kroner, al tilintetgøre de indkøbte Aktier og godskrive Reservefonden den 

ved Købet af Aktierne indvundne Fortjeneste.

Aaret 1880 blev ogsaa paa anden Maade betydningsfuldt for Virksom­

heden, idet man da la^de 

den første Sten Li I Centri- 

fugefabriken, en Virksom­

hedsgren, der skulde faa et 

mægtigt Omfang.

Del var Tilfældet, der her 

kom Selskabet til Hjælp, 

idet man, før IndehaverenBurmeister & Wain’s Maskinfabrik 1879.
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Den første Haandcentrifuge.

af el Patent paa en Mælkecentrifuge hen­

vendte sig paa Fabriken, ingen Anelse 

havde om en saadans Eksistens. De paa­

gældende Patenthavere, der havde en Ma­

skinfabrik i Provinsen, forespurgte nem­

lig, om Selskabet vilde paatage sig Udfø­

relsen af nogle svejsede Staalcylindre, da 

de ikke selv magtede at udføre dein til­

fred ssti lien de.

Ved nærmere Sam lale fik Burmeister 

Interesse for Sagen, idet han indsaa, al 

her forelaa Muligheder for en fremtidig 

stor Forretning. Efter indgaaende Under­

søgelser blev der da afsluttet en Kontrakt, o
Værktøjsmaskiner indkøbtes og Fabriken 

traadte i Virksomhed, saaledes at den før­

ste Mælkecentrifuge kunde udgaa fra Fa­

briken den 31. Maj 1881. — Det viste sig forholdsvis hurtigt, at det var et 

godt Fund, Fabriken havde gjort; Alsætningen al Centrifuger, saavel til

Ind- som Udlandel tog et betydeligt Om­

fang, og ved utallige Udstillinger høstedes 

der Anerkendelse i Form al Guldmedaljer 

os.’ andre Hædersbevisninger.

Senere indtraadte imidlertid en betænke­

lig Nedgangstid, foreli man paa dette Om- 

raade ikke havde været tilstrækkelig frem­

synet, men ogsaa den fik, som vi senere skal 

se, en Afslutning. I den paafølgende Periode 

revolutionerede de nye Ledere med stoi l 

Held hele Centrifugens Konstruktion og 

Fabrikationsmetode.

Det følgende Aar havde ogsaa en Udvi­

delse at opvise, idet Skibssnedkerværkste­

det da blev oprettet med en Arbejdsstyrke 

paa 13 Mand, som i Aarenes Løb er stegen 

til 172.
Vi er hermed naaet til et afgørende Vende- Haandcenlrifuge, næstældste Model.
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punkt i Burmeister & Wain’s Historie, idet den store Udviklingsperiode 

under de to Chefers Ægide finder sin Afslutning ved Etatsraad Wa in s  

Død, den 1. Maj 1882. Hans 38-aarige Virksomhed her i Landet havde sat 

sit Præg paa den danske Maskinindustri, og den Betydning, man maatte 

tillægge hans Virken, fandt Etatsraad Tietgen Udtryk for, da han ved den 

paafølgende Generalforsamling udtalte: »Siden Bestyrelsen sidst havde den 

Ære at være sammen med Aktionærerne, har vi begge lidt et stort og smerte­

ligt Tab, som hos alle, der stod i Forhold til Etatsraad Wain, har efterladt 

i lige høj Grad Savnet afen elskelig Personlighed ogen overlegen Geniali­

tet. Som hans Navn ved Selskabets Stiftelse væsenlig udgjorde dettes Ære,

Den første Kraftcentrifuge.

saaledes vil vi udtale Haabet om, at Selskabet, der ogsaa vedblivende vil 

føre hans Navn, bestandig maa gøre dette Navn Ære«.

Etatsraad Wain, der i 1862 havde mistet sin første Hustru, Miss Ag n e s  

Dr a k e , Datter af Kirkevinduesmaler Th. Drake i Norwich, havde i 1863 

indgaaet nyt Ægteskab med Frøken La u r a  Ch r is t ia n e Vis b y , Datter af 

Sognepræst i Storeheddinge C. H. Visby. Foruden af Enken overlevedes han 

kun af en Datter af første Ægteskab, Frøken Ag n e s  Wa in , gift med Gros­

serer Os c a r  Pr io r .

Wains Død gjorde det nødvendigt at skaffe Burmeister en Medarbejder, 

der var i Besiddelse af den fornødne tekniske Dygtighed og Erfaring.

Bestyrelsen sluttede derfor Kontrakt med Ingeniør Da v id  Ha l l e y , der 

var managing engineer hos det bekendte store Firma Napier & Sons i 

Glasgow.
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Halley, der kom hertil i November 1882, var født 1850 i Newmills ved 

Dunfermline i Skotland, hvor Faderen var Tømmerhandler og Godsforval­

ter. Efter at have gennemgaaet »The Andersonian University« i Glasgow, 

kom han i 1867 i Lære hos Napier & Sons, hvor han i 1872 blev Chef for 

Tegnestuen, i 1878 Underbestyrer og i 1880 Bestyrer af Virksomheden. Fire 

Aar efter at han var kommen til Danmark, fik han forøvrigt Tilbud om at 

indtræde som Deltager i det nævnte Firma, men Halley var da allerede 

groet saa meset fast herovre, at han forelrak at blive.

I de første Aar efter Halleys Ankomst blev der igen foretaget forskellige 

Udvidelser baade i Maskinfabriken og paa 

Værftet. I 1883 fik man desuden Tilladelse til 

at afspærre den saakaldte Saltvandsgade samt 

en Del afWildersgade, og i 1884 fuldførtes den 

tredie Ophalingsbedding, hvorved man sattes 

i Stand til at optage større Skibe. De forskel­

lige Udvidelser krævede imidlertid mere Ka- *

pital, end Selskabet havde for Haanden, hvor- 

for Bestyrelsen søgte og fik Generalforsamlin- 

gens Bemyndigelse til at optage et Partialobli­

gationslaan paa 2 Mill. Kr., for hvilket der 

skulde udstedes Partialobligationer paa 1000 

Kr., som skulde forrentes med 5 pCt. og amor­

tiseres i Løbet af 20 25 Aar. Da Selskabet David Haiiey.

imidlertid foreløbig ikke havde Brug for Be- 

myndigelsen i dens fulde Udstrækning, solgtes kun Halvdelen al Partial­

obligationerne, idet man forbeholdt sig senere at disponere over Resten.

Fra 1. Januar 1887 indtraadte Halley i Direktionen. Aaret forud var 

Etatsraad Puggaard bleven afløst i Bestyrelsen af Kammerherre Me l d a h l , 

og da Etatsraad Broberg døde i Løbet af 1887, supplerede Bestyrelsen sig 

med Konsul Al f r e d  P. Ha n s e n , hvilket Valg godkendtes af Generalfor­

samlingen Samme Aar afleveredes Kanonbaaden »Mandjur«, som var 

bestilt af den russiske Regering, og den Omstændighed, at Arbejdet fand­

tes at være i alle Maader tilfredsstillende, var sikkert en medvirkende Aar- 

sag til, at Selskabet senere fik overdraget Bygningen af Kejserskibet »Stan­

dart«. løvrigt kan vi nævne, al der i 1886 oprettedes et Malerværksted, der 

begyndte med 5 Mand og nu beskæftiger over 100, saml at Selskabet i 1891 

engagerede sine egne Riggere, hvis Antal siden er steget fra 5 til 30.
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Med Udgangen af 1890 trak Bu r m e is t e r ,der i 1885 var bleven udnævnt 

til Etatsraad og tidligere havde modtaget Dannebrogsordenens Komman­

dør- og Sølvkors, sig tilbage fra den aktive 

Ledelse, som han i samfulde 44 Aar havde 

ofret hele sin Tid og Virkekraft. Han var nu 

70 Aar og kunde med god Samvittighed søge 

en velfortjent Hvile ovenpaa de anstrængende 

Arbejdsaar. Han efterlod sig det Minde al have 

været en virkelysten og viljestærk Mand, en ret­

tænkende og human Arbejdsgiver. Paa Besty­

relsens Opfordring indvilligede han i at lade 

sig’ indvælge i denne, og da Etatsraad Iie t g é n  

paa Generalforsamlingen den 14. Marts 1891 

meddelte dette, føjede lian til: »Etatsraad Bur­

meister repræsenterer i sin Person den danske 

Industri, dens Begyndelse under de beskedne- 

ste Former, dens Opkomst og dens Udvikling 

under større Forhold, indtil den nu er naaet samme Højdepunkt som 

Udlandets bedste. Han har været Kontinuiteten i denne Forretning, og

Konsul Alfred P. Hansen.

naar han har holdt sig selv mere i Skyggen, 

har del været et frivilligt Offer i Forretnin­

gens Interesse, og hverken Mangel paa Fore- 

tagelsesaand eller paa Betingelser for at 

kunne hævde den første Plads. Ogsaa for 

ham har Arbejdernes Velfærd været en Livs­

sag, som han søgte at fremme med Raad og 

Daad,om end under Fortidens mere patriar­

kalske Forhold. I Bestyrelsens Navn takker 

jeg Dem, Etatsraad Burmeister, for den 1 id, 

De har virket i Selskabet, og hilser Dem vel­

kommen som Medlem af Bestyrelsen«.

Den Plads, Etatsraad Burmeister kom til 

al indtage, var Etatsraad Holmblads, der i 

Aarets Løb var afgaaet ved Døden, i hvilken

Anledning Formanden havde indledet Mødet med nogle overordentlig 

sympatetiske og anerkendende Mindeord over denne Hædersmand, hvem 

han nævnede som en Pryd for Industrien.



Medens Etatsraad Burmeister med usvækket Interesse deltog i Selskabets

Ledelse, levede han de sidste Aar for og med sin Familie. 1 1847 havde 

han æ^tet Jo h a n n e  Ca t h r in e  Po u l s , der var født 31. Maj 1821 i Mecklenburg, 

men havde faaet sin Opdragelse hos en herværende Onkel, der var Bager­

mester. I delle Ægteskab var der to Sønner og lo Døtre. Af Sønnerne er den 

ældste, Ha r t v ig  Bu r m e is t e r , Landmand og Ejer af Lønsgaarden ved Hille­

rød. medens den yngste, Ha n s Bu r m e is t e r , efter at være uddannet som 

Skibsbygningsingeniør herhjemme og i England i en Aarrække var knyt­

tet til Værftet paa Refshaleøen, ligesom han en Tidlang senere var Medlem 

af Selskabets Bestyrelse. Døtrene er begge Enker, henholdsvis eller Øjen­

læge Ej l e r  Ha n s e n  og Grosserer Os c a r  Ek m a n .

I 1894 havde Etatsraad Burmeister den store 

Sorg al misle sin Hustru, og fire Aar efter, den 

11. December 1898, maatte han selv, der alle 

sine Dage havde kunnet glæde sig ved el Jærn- 

helbred, bukke under for et apoplektisk Anfald.

Efter al Selskabels Ledelse alene var lagi i 

Hænderne paa Direktør Ha l l e y , visle det sig 

trods den store Energi, han lagde for Da­

gen al det var umuligt for ham som Enkelt­

mand at lede saavel Værft som Fabrik, ikke 

mindst fordi Afstandene mellem disse var saa 

store.
Skønt den Konkurrence, man arbejdede un­

der, var ret betydningsløs, og skønt Staten og 

Kommunen støttede Selskabet betydeligt med

Ingeniør Hans Burmeister.

store Bestillinger, hvor der 

ikke saas altfor smaat paa Prisforholdene, blev Udbyttet dog ikke stort.

Halley sled sig op i Selskabets Tjeneste, thi det er utvivlsomt, al hans 

tidlige Død, der indtraf 4. Januar 1895, skyldtes Overanstrængelse. Opdra­

gel i England og Skotland havde han adopteret de der gældende Arbejds­

metoder, der imidlertid var bievne forældede; der var ikke Tale om nogen 

Modernisering hverken af Værftet eller Maskinfabriken, ti ods Udv iklingen 

ude i Verden gik alt i samme Spor, saaledes som det var planlagt under 

Wain. Selskabet blev da ogsaa mindre og mindre konkurrencedygtigt, 

fordi alle Arbejdsmaskiner forældedes, og ved Halleys Død stod Selskabet, 

der efterhaanden havde faaet en ret skarp Konkurrence, i teknisk Hen­

seende kun yderst daarlig rustet lil aL optage Kampen.
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Selskabet levede i Virkeligheden paa dette Tidspunkt udelukkende paa 

sit udmærkede Renommé og Tietgens mægtige Indflydelse, idel lian med 

sin beundringsværdige Omsigt og Indflydelse skaffede Selskabet mange 

betydelige Ordrer, ikke mindst fra Slat og Kommune.

Det var ikke ualmindeligt, at der kun holdtes ét Bestyrelsesmøde om 

Aaret, men ikke desto mindre havde Formanden sin Finger med i alle 

Selskabels Transaktioner, og intet foregik, uden at Tietgen var ajour her­

med. Del skyldtes ham, al den store Bestilling paa Kejserskibet til Rus­

land, i Lighed med andre russiske Bestillinger, tilførtes Selskabet, og det 

skyldtes ligeledes ham, al Selskabet Irods indre Skrøbelighed udadtil be­

varede sin Prestige usvækket.

Af Begivenheder i de forløbne Aar skal nævnes, at Konlerentsraad Le v y  

i 1892 afgik ved Døden, i hvilken Anledning Formanden ved Generalfor­

samlingen bl. a. mindedes hans Virksomhed for Alderdomskassen, hvis 

Oprettelse særlig skyldles hans Initiativ. Til Levys Efterfølger valgtes Fa­

brikejer G. A. Ha g e m a n n ; iøvrigt fandt Tietgen ved dette Møde Lejlighed 

til at omtale, at et Forsøg med at bygge Sejlskibe var faldet meget uheldigt 

ud, hvilket ogsaa var Tilfældet andre Steder.

11894 indvalfftes Grosserer Fr a n t z  Th . Ad o l ph  i Bestyrelsen i Stedel for 

Etatsraad Al f r . P. Ha n s e n , der var afgaaet ved Døden. Aarets Begivenhed 

var Afslutningen af Selskabets siørste Kontrakt paa 4 Mill. Kr. om Bygnin­

gen af en stor Transportdamper til den russiske Regering. Ordren blev se­

nere forandret til al skulle gælde for en Kejseryacht, og i Nærværelse af 

den kgi. Familie lagde Czar Alexander III selv Kølen til dette Skib, som 

Selskabet haabede vilde bringe del baade Guld og Berømmelse.

Denne store Bestilling medførte paa den anden Side betydelige Udgifter 

til Nyanskaffelser af Maskiner in. m., men ganske særligt trængte det 

Spørgsmaal sig i Forgrunden, hvorvidt man skulde bygge en ny og større 

Ophalingsbedding eller anlægge en Tørdok. Spørgsmaalet havde tidligere 

været fremme af Hensyn til de store Thingvalladampere, men Bestyrelsen 

var hidtil veget tilbage derfor af Hensyn til den store Udgift.

Medens Forhandlingerne siod paa, fremkom der fra Marineministeriet, 

Havnevæsenel og Frihavnsselskabet Ønsker om al give den eventuelle Dok 

større Dimensioner end de projekterede. Selskabet erklærede sig rede her­

til imod al Merudgiften godtgjordes, og de indledede Forhandlinger endte 

med en Overenskomst, i Følge hvilken Selskabet, hvis egen Udgift til Dok­

ken i den oprindelige projekterede Størrelse var kalkuleret til ca. 1 Mill.
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E la t s r a a d  F r a n t z  T h .  A d o lp h .

K r . ,  m o d to g  e t  T i l s k u d  p a a  3 6 0 ,0 0 0  K r . F o r  a t k u n n e  m ø d e  d e  b e ty d e l i g e  

U d g i f t e r ,  d e r  s a a l e d e s  f o r e s to d , b le v  R e s i e n  a f  P r io r i t e t s l a a n e t a l 1 8 8 5 , i a l t  

7 6 7 ,0 0 0  K r o n e r , r e a l i s e r e t .

D e n  9 . A v g u s t  1 8 9 4  u d b r ø d  d e r  p a a  R e f s h a l e ø e n  e n  a lv o r l i g  I l d lø s , d e r  

p a a  f o r s k e l l i g  M a a d e  s k a d e d e  S e l s k a b e t  o g  h æ m m e d e  V ir k s o m h e d e n . E r ­

s t a tn in g e n  f o r  Ø d e læ g g e l s e n  o p g jo r d e s  s e n e r e  t i l  3 7 0 ,0 0 0  K r . ,  d e r a f  1 6 6 ,0 0 0  

K r .  f o r  S k a d e  p a a  B y g n in g e r n e .

I m id l e r t i d  l ø b  A a r e t t i l E n d e  u n d e r  F o r b e r e d e l s e r n e  t i l d e  o v e n n æ v n te  

s to r e  B y g g e f o r e t a g e n d e r ,  o g  i d e  f ø r s t e  D a g e  a f  d e t  n y e  A a r  i n d t r a f  D ir e k tø r  

H a l l e y s  u v e n t e d e  D ø d ,  h v o r v e d  S e l s k a b e t  s a l t e s  i d e n  s lø r s t e  F o r l e g e n h e d ,  

b l . a .  f o r d i C h e f e n  f o r  d e n  r u s s i s k e  R e g e r in g s ­

k o m m is s io n  h e n v e n d t e  s ig  t i l  B e s ty r e l s e n  m e d  

F o r l a n g e n d e  o m  u o p h o ld e l i g t  a l l a a  o p g iv e t ,  

h v e m  m a n  v i ld e  b e t r o  L e d e l s e n  a l S k ib e l s  

B y g n in g .

B e s ty r e l s e n  h e n v e n d t e  s ig  d a  g e n n e m  F a b r ik -  

e j e r  H a g e m a n n  t i l O r lo g s v æ r f t e t s  t e k n i s k e  D i ­

r e k tø r ,  K . C . N i e l s e n , h v e m  m a n  t i d l i g e r e  v e d  

B u r m e i s t e r s  F r a t r æ d e n  h a v d e  t i l b u d t  a t i n d ­

t r æ d e  s o m  H a l l e y s  M e d d i r e k tø r ,  m e n  s o m  d a  

h a v d e  g iv e t A f s l a g . M a n  f o r e s p u r g t e  n u , o m  

h a n  s a m m e n  m e d  s in  T je n e s t e  i M a r in e n  v i ld e  

p a a t a g e  s ig  a l  b y g g e  K e j s e r s k ib e t f æ r d ig t  m e d  

e n  K o m m is s io n  a f  F i r m a e ts  o v e r o r d n e d e  F u n k ­

t i o n æ r e r  t i l  a t  f o r e s t a a  A r b e jd e t s  e n k e l t e  G r e n e .

D ir e k tø r  N ie l s e n  f a n d t  im id l e r t i d  i k k e  e n  s a a d a n  O r d n in g  h e n s ig t s m æ s s ig ,  

h v o r f o r  m a n  b e s lu t t e d e  a t  t i l b y d e  h a m  S t i l l i n g e n  s o m  a d m in i s t r e r e n d e  D i ­

r e k tø r  f o r  A k t i e s e l s k a b e t s  s a m t l i g e  V ir k s o m h e d e r ,  e t  T i lb u d  D ir e k tø r  N ie l ­

s e n  a k c e p t e r e d e , h v o r f o r  h a n  f o r l o d  M a r in e n  —  s a m t id ig  u d n æ v n te s  l i a n  

t i l K o m m a n d ø r  —  o g  s t r a k s  g ik  i G a n g  m e d  d e t  s to r e  A r b e jd e . V e d  G e n e ­

r a l f o r s a m l in g e n  d e n  1 5 . M a r l s  1 8 9 5  f i k  A k t io n æ r e r n e  M e d d e l e l s e  o m  d e t  

t r u f n e  A r r a n g e m e n t a f  F a b r ik e j e r  H a g e m a n n ,  h v e m  T ie tg e n , p a a  G r u n d  

a f  I n d i s p o s i t i o n  h a v d e  a n m o d e t  o m  a t  t a g e  O r d e l  p a a  B e s ty r e l s e n s  \  e g n e .

D ir e k tø r  H a g e m a n n  m in d e d e s  f ø r s t  D ir e k tø r  H a l l e y : » E n h v e r ,  d e r  k e n d t e  

h a m  n ø je r e ,  h a v d e  v e d  h a n s  D ø d  a t b e k l a g e  T a b e t  a l e t  h ø j s t  e l s k v æ r d ig t  

M e n n e s k e ;  f o r  B e s ty r e l s e n  o g  S e l s k a b e t  o m f a t t e d e  B e k la g e l s e n  t i l l i g e  T a b e t  

a f  d e n ,  d e r  m e d  a ld r i g  s v ig t e n d e  I v e r , I n t e r e s s e  o g  N id k æ r h e d  o m f a t t e d e



sin ofte meget besværlige og vanskelige Gerning, og som — Fremmed, som 

han var fra først af — har sat sig el højt æret Minde her i Landet«.

Ved et Spil af Skæbnen blev det saaledes Bestyrelsens fremtidige For­

mand, den Mand, hvem Selskabet mer end nogen anden kan takke for 

den lykkelige Gennemførelse af sit store Reformarbejde, som fik den Op­

gave al introducere den nve l ids Ledere. Denne Generalforsamling ei da o
ogsaa i Virkeligheden en af Selskabets betydningsiuldeste Mindedage, den 

drager Grænselinierne mellem den gamle Tid, da den engelske Skole sad 

til Højbords, og den nye, hvor Teknikerne med den teoretiske Uddannelse 

skulde tage fat.



A|s BURMEISTER & WAIN 
1895-1906

Kommandør K. C. Nielsen

Selskabets mangeaarige

en 22. Januar 1895 overlog Kommandør Nie l s e n  Ledelsen 

som Selskabets administrerende Direktør, idel han til tek­

nisk Bistand fik den paa den engelske Marines tekniske 

Højskole uddannede danske Marineløjtnant V. Ho v g a a r d  

og Maskingeniør under Kjøbenhavns Kommune, Cand. 

polyt. Iv a r  Kn u d s e n , der resp. den 25. og 23. Januar 1895 

ansattes som Underdirektører ved Værftet og Maskinværk­

stedel. Under denne Ledelse gennemførte Selskabet Bygningen af Kejser­

skibet, el Arbejde, der indtil Udgangen af Aaret 1896 ganske oplog Selska­

bets Kræfter, foruden at man inddrog under sig 

og lagde fuldt Beslag paa en Del af Kjøbenhavns 

større Haandværkere navnlig af Snedkerfaget.

Mod Slutningen af Tietgens Formandsskab 

foregik der en Række indgribende Forandringer 

indenfor Administrationen. Saaledes ansattes 

den 1. September 1897 Direktør Ma r t in  De s s a u  

som Selskabets merkantile Direktør, idel man 

grundet paa Omsætningens Stigen ogViiksom- 

hedens tiltagende Omfang iaiidt det nødvendigt 

at have en særlig merkantil Direktør ved Siden 

af Selskabets Teknikere. I ældre 1 ider havde den 

merkantile Ledelse særlig hvilet paa Burmeister s 

Skuldre - ved hans Fratræden blev den overdraget

belroede Kontorchef Be n t z e n , der dog maatte besørge den ved Siden af sine



mange andre Forretninger. Kontorchef Bentzen, der 1. Februar 1863 var 

bleven ansal i Firmaet, trak sig med Udgangen af 1901 tilbage fra Forret­

ningen.

Endelig rykkede Underdirektør Knudsen den 1. Oktober 1897 op til at 

blive Selskabets Maskindirektør, og da Premierløjtnant Ho v g a a r d  ønskede 

al fratræde sin Stilling, ansattes den 15. Oktober 1896 Konstruktør ved 

Flensborg Skibsværft N. C. Ha n s e n  som Skibsbygningsdirektør, saa at Di­

rektionen kom til at bestaa afen administrerende Direktør og tre særlige

Fagdirektører.

Tietgen Irak sig i disse Aar mere tilbage fra den aktive Indgriben i o
Administrationen, 

han havde udfoldet 

under Halleys Di­

rektionsvirksom­

hed, 02' da han se- 

nere svækkedes af 

Sygdom, overloges 

den virkelige Le­

delse afFabrikejer, 

Direktør G. A. Ha - 

g e ma n n , der, efterat 

Kontreadmiral F. 

Lu n d en kori Tid 

havde været kon­

sli tueret i For­

mandsstillingen, 

den 29. Marts 1898
Fabrikejer, Direktør G. A. Hagemann.

valgtes til Formand 

for Bestyrelsen.

Tielefen havde o
ved Siden af Bur­

meister og Wain 

været Selskabets 

Bærer. Han skaf­

fede Ordrerne og 

ledede oer ordnede 

alle dels større fi­

nansielle Transak­

tioner. Uden ham 

vilde Selskabet al­

drig have naaet 

den Position og An­

seelse, del kom til 

at indtage, og hans

Navn vil uvisneligt være knyttet til det. — Indenfor Bestyrelsen er der iøv- 

rigt siden 1895 skel følgende Forandringer: I Februar 1896 traadte Etats- 

raad Bu r me is t e r  tilbage, og i lians Sted indtraadte Sønnen, Ingeniør Ha n s  

Bu r me is t e r . Med Udgangen af 1897 opgav Grosserer E. le Ma ir e  sit Sæde, 

og i det følgende Aar udtraadte Admiral F. Lu n d  og Gehejmeraad Tie t g e n , 

henholdsvis i Januar og Marts Maaneder. I Stedet for disse indvalgles i 1898 

Direktør C. A. Ol e s e n og Kaptajn, Baron Ax e l  Bl ix e n -Fin e c k e , i 1899 

Bankdirektør, Etatsraad J. La r s e n . Da endvidere Ingeniør Burmeister og

Direktør Olesen i 1903 traadte tilbage, afløstes de af Admiral d e  Ric h e l ie u  

og Departementschef Kr ie g e r , og da sluttelig Kammerherre Me l d a h l  i
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1904 opgav sin Stilling i Bestyrelsen, indvalg­

tes Skibsreder, Vicekonsul Jo h a n  Ha n s e n .

Fabrikejer, Direktør G. A. Ha g e m a n n , der 

fra 1893 havde været Medlem al Selskabels 

Bestyrelse, blev den, der skulde tilføre Sel­

skabet nve Impulser, og derved medføre en 

fuldstændig Modernisering af hele Anlæget.

Fra nu af gik det Slag i Slag med Foran­

dringer indenfor Selskabets Omraade. Da 

det gamle Prioritetslaan næsten var udbe­

talt, rejstes (ler el nyt paa 3 Millioner Kro- 

Fhv. Kontorchef Bentzen.

ner, for hvil­

ken Sum der 

fore Loges en 

stor, omfattende Reorganisation af Fabriken 

paa Christianshavn, samtidig med at der ind­

købtes nye Værktøjsmaskiner til Værftet. Et­

hvert Forslag til Fremme af Selskabets Øko­

nomi o" Omsætning' mødte hos Bestyrelsen 

den største Forstaaelse ogTilslulning; under 

Direktør Hagemanns evnerige Formands­

skab kan man i Virkeligheden sige, at der 

indvarsledes en ny Æra for det gamle 

Selskab. Me­

dens Tietgen 

mere interes-
Direktør Martin Dessau.

serede sig for den merkantile og administra­

tive Ledelse af Virksomheden, forandredes 

dette Forhold under Hagemanri. I alle Be­

styrelsesmøderne har han kraftig  taget Ordet 

for, at det kun var ved at være forsynet med 

de nyeste og bedste tekniske Hjælpemidler 

oe el dvgtifft Personel, at el Selskab som Bur- 

meister & Wain kan eksistere i et saa lille 

Land som Danmark.

Gentagne Gange har Selskabet haft yderst 

vanskelige Konjunkturer at kæmpe imod i Direktør Ivar Knudsen.
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Direktør C. A. Olesen.

Forbindelse med de 

rentud taabelige

Told forhold, men ik­

ke destomindre har 

Bestyrelsen allid, og 

i fremragende Grad 

dels Formand, set 

paa Selskabets sikre 

og rolige Udvikling 

med fuld Fortrøst­

ning.
Fra det Øjeblik, 

Direktør Hagemann 

fik den øversle Le­
Kanimerherre, Baron Blixen-Finecke.

delse i sin Haand, blev der med stor Energi taget fat paa at nedrive den 

gamle Maskinfabrik og opføre en ny paa Grundlag af de Erfaringer, Ma- 

skindirektør Kn u d s e n  og Overværkfører Je n s e n  havde indhøstet paa en 

Tjenesterejse i Tyskkind, England og Amerika.

Maskinværkstederne, der var den Del al V irksoniheden, som maatle 

sises at være den mest forældede, blev nu fuldstændig ombygget og ind­

rettet efter amerikansk System.
Ombygningen foretoges i Aarene Ira 1899 lil 1901 og skabte bl. a. den 

saa haardt tiltrængte mægtige Montage-Hal med Løbekraner, hvor Opstil­

lingen af de store Ma­

skiner kunde forega a 

paa en nem og be­

kvem Maade. Sam­

tidig med denne Om- 

bygning indførtes 

elektrisk Kraftover- 

føring paa hele Fa­

briken. Kori sagt, de 

gamle Arbejdsmelo­

der blev fuldstændig 

forladte, idet man gik 

over lil al anvende

Bankdirektør, Etatsraad J. Larsen. mekanisk Hjælp Vicekonsul Johan Hansen.
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Departementschef Krieger.

overalt, hvor 

delte var gør­

ligt.O
Paa Smede­

godsets Om­

rende foregik 

der en hel Re­

volution. Tid­

ligere havde 

man væsen- 

ligsi indført 

Smedegodset 

fra Udlandet, 

hvilket havde Viceadmiral de Richelieu.

afstedkommet mange Ulemper, navnlig i Havaritilfælde, hvor det gjaldt 

om at faa Arbejdet hurtigt fra Haanden, men hvor man undertiden havde 

maatlet vente indtil 14 Dage, før Stykkerne kunde skaffes til Veje. Der blev 

derfor anskaffet en ny hydraulisk Smedepresse, der lovarbejder de store 

Staalblokke, som købes i Udlandet, og ad denne Vej lykkedes det at op­

hjælpe og give denne Gren af Virksomheden el saadant Omfang, at man

Kejserskibet »Standart«.
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Maskinfabriken paa Christianshavn 1906.

nu ikke alene forsyner saa godt som hele Danmark og det meste af Norge, 

men ogsaa en ikke ringe Del af Sverige, England og Skotland med Smede- 

2’ods, der er fremstillet i Danmark. Forholdet er altsaa nu blevet lige om- 

vendt af, hvad der tidligere fandt Sted, o«' det maa ikke mindst betragtes 

som en Triumf for Firmaet, at det t. Eks. er i Stand til al hente sine Raa- 

produkter i Tyskland og England for derefter al levere dem tilbage i for­

arbejdet Stand, og delte endda med god Fordel. I den seneste Tid har 

denne Forretning taget et saadant Opsving, at man i indeværende Aar paa- 

ny har maattet skride til en Udvidelse: Opstillingen af endnu en Smede­

presse. Det gamle Støberi, der var en af de ældste Afdelinger paa Christians­

havn, har i 1899 maattet vige Pladsen for ei stort moderne Støberi, der i vid 

Udstrækning er forsynet med Løbekraner og andre tidssvarende Hjælpe­

midler. De i Forvejen saa vidtstrakte Arealer paa Christianshavn blev da 

ogsaa under denne Ekspansionsperiode for indskrænkede, hvorfor man i 

1898 af de »Forenede Oplagspladser og Værfter i Kjøbenhavn« for 330,000 

Kr. købte Matr.-Nr. 58 den saakaldte »Jensens Plads«, der adskilt ved en 

lille Kanal dannede den naturlige Fortsættelse af del »GI. Laboratoriet«»  

Grund mod Havnen. Kanalen udfyldles, og ved Dom af 23. Decbr. 1901 til­

kendtes der Selskabet Ejendomsret til det saaledes opfyldte Terræn.

Paa dette saaledes erhvervede 24,000 Kv.-Al. store Areal opførtes Støbe­

riet og en Prøvestation for Dieselmotorer, medens et resterende Grund- O 7
stykke er forbleven ubebygget, idet det holdes i Beredskab til et projekteret 

SLaalværk.

Fabrikationen af Dieselmotorer optoges i Aaret 1898, efter at Patenterne 

paa den tyske Ingeniør Ru d o l f  D ie s e l 's  Opfindelse var bievne indkøbte. 

Der udførtes en Forsøgsmaskine paa 20 HK., som i del paafølgende Aar 

prøvedes meget indgaaende; men da det viste sig, at der endnu klæbede
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forskellige Mangler ved Opfindelsen, og Øko­

nomien, til Trods for den glimrende Udnyt­

telse af Brændselet ikke var tilstrækkelig stor 

til at optage Konkurrencen med Dampmaski­

nerne, naar Dieselmotoren dreves med pati­

neret Petroleum, som den Gang var det eneste 

Brændsel, — blev Fabrikationen foreløbig 

stillet i Bero.

11903 genoptoges Fabrikationen atter. Die­

selmotorens Konstruktion var nemlig i de 

mellemliggende Aar undergaaet forskellige 

Simplifikationer og Forandringer. Og ende­

lig var der, takket være Det østasiatiske Kom- 

pagnis Energi og Foretagsomhed, bragt et 

meget billigt flydende Brændsel paa Marke­

det, som med stor Fordel kunde benyttes i 

Dieselmotorerne, saa at man har opnaaet, at

Økonomien ved Drift med disse Maskiner selv ved større Anlæg overgaar de 

Resultaler, der kan naas med de bedste Dampmaskiner. Den første Diesel- 

motor blev sat i Drift den 1. Juli 1904, og siden den 1 id er der i alt leveret 60 

Motorer med ca. 3000 UK. Disse Motorer er 

dels leverede til Elektricitetsværker, dels til 

Drift af de mest forskelligartede Fabriker hele 

Landet over. Denne store Fremgang af Diesel­

motorerne i den forholdsvis korte Tid, Fa­

brikationen har været drevet, synes at love 

godt for Fremtiden, idet der, efterhaanden o
som Tilliden til Dieselmotorerne stiger 

blandt Forbrugerne af Kraft, navnlig kan 

spores en Fremgang for de større Typer.

Efterat Støberiet og Smedepressen var fuld­

endte, blev der i 1902 taget fal paa yderligere 

Tilbygninger til Maskinværkstedet, og sam­

tidig paabegynd tes Opførelsen af en ny stor 

Cen tri fugefabrik.

Centrifugeforretningen, der var stagneret, 

fordi man ikke var kommen i Besiddelse af
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Frederiksberg Metalvarefabrik.

et Patent paa en Centrifugeindsats — et Patent, der medførte en fuldstæn­

dig Revolution i Centrifugefabrikationen — var bleven underkastet en om­

hyggelig Prøvelse, off da det var klart, at Firmaels Renommé paa delle 

Omraade i sig selv maatte betragtes som et værdifuldt Aktiv, blev det i 1902 

besluttet paa Basis af et nyt Patent, man erhvervede sig, at bygge en Centri­

fugefabrik for derigennem at faa oparbejdet et nyt Marked. I Løbel af kun 

faa Aar, er det lykkedes at indføre Firmaets Centrifuger overalt i Evropa og 

samtidig er der oprettet Filialkontorer for at fremme Afsætningen. Først 

kastede man sig over Fabrikationen af Haandcentrifugen »Perfect«, og paa 

Verdensudstillingen i Paris 1900 opnaaede man herfor »Grand prix«, en 

Udmærkelse, der mægtigt støttede Afsætningen. I 1904 optog man paany 

Tilvirkningen af Kraftcentrifuger, og disses Indførelse i Ind- og Udland gaar 

støt og sikkert fremad.
Fabrikationen af Centrifuger skulde imidlertid hurtig inddrage en ny 

Fabriksvirksomhed under Selskabet. Da det havde vist sig, at Centrifuge- 

salget i Udlandet krævede, at der ogsaa leveredes andre Mejerigenstande, 

optog man den udenlandske Forhandling for A/S »Frederiksberg Metalvare- 

fabrik«, hvis Fabrikata bestod i fortinnede Jærnvarer, særlig Mælketrans­

portspande, der var oppressede af én Plade.

Afsætningen af disse Varer tiltog meget betydeligt, og da der i Juli 1904
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fra det nævnte Selskabs Bestyrelse var fremkommet et 1 ilbud om Over­

dragelse af hele Virksomheden til A/S Burmeister & Wain, fandt dettes Be- 

styrelse det fonnaalstj enligt at akceptereTilbudet, saa at man indkøbte alle 

Aktierne.
Frederiksberg Metalvarefabrik har været i stigende Udvikling, og Om­

sætningen er nu mangedoblet af hvad den var for kim faa Aar siden. En 

Tilbygning, der foretages i Aar, og ved hvilken Fabriken vil blive i Siand 

til yderligere at fordoble sin Produktion, har været højst nødvendig.

Fabriken, der beskæftiger en Arbejdsstyrke paa ca. 80 Mand, har givet 

el meget tilfredsstillende Udbytte.

Dens Varer nyder almindelig Anerkendel­

se hele Verden over, og trods høje Toldskran­

ker er det lykkedes at faa dem indførte i saa 

godt som alle Lande i Evropa saml i Austra­

lien og Amerika.
Af Burmeister & Wains forskellige Værk­

stederstod nu kun Kedelsmedien tilbage. Som 

Følge af det forcerede Arbejde og den større 

Produktion, der var fremkommet ved de for­

skellige Arbejdsmetoder og bedre Værktøjer, 

maatte man for at holde Skridt med l dvik- 

lingen skride til en Ombygning af Værkste­

det. Den foretoges i 1902—03, og samtidig 

blev der anskaffet nye, tidssvarende Værk-

Løjer, saa at Fabriken nu er i Stand til at producere de største Kedler, der 

almindelig anvendes.
Ved disse Udvidelser og navnlig ved Indførelsen af et hurtigvirkende 

Staal bar Virksomheden i Kraftbrug naaet en Størrelse, Ingen i forrige Aar- 

hundrede havde tænkt mulig. Det viste sig, at man maatte gaa til meget be­

tydelige Udvidelser for Kraften, hvorfor man besluttede at bygge en stor 

Dampmaskine paa 2000 HK. til at trække samtlige Værksteder paa Chri­

stianshavn og desuden afgive Kraft til det paatænkte Staalværk.

Nogle Tal vil her bedst illustrere den Udvikling, deri de senere Aar er 

foregaaet. 11897 blev Fabriken dreven af 3 Maskiner, som tilsammen havde 

140 ind. HK. I 1898 installeredes en Maskine paa 350 HK. 1 1899 endnu en 

Maskine paa 350 HK. I 1900 en paa 2000 HK. I 1898 raadede Fabriken over 

én Løbekran af forældet Konstruktion. I Øjeblikket anvendes der 18 elek-
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triske Løbekraner. Det samlede Værkstedsareal, som Fabriken raader over, 
er nu i 1906 65,763 Kvadratalen; i 1895 var det ca. 45,500 Kvadratalen.

Ud over de rent maskinelle Indretninger, der er foretagne i Fabriken, 
har man paa det hygiejniske Omraade søgt at forbedre Forholdene saa 
meget som muligt. Der er nu i de store Maskinværksteder opstillet store 

Opvarmningsanlæg, som pr. Time leverer 4,660,000 Kubikfod opvarmet 
Luft til Værkstederne. Desuden er der i disse foretaget Installation af W. C. 

og for faa Aar siden indrettet store Vaske- og Omklædningsrum.
Disse og mange andre Udvidelser indenfor enhver Gren af Virksomheden 

har bevirket, at Fabriken paa Christianshavn efter alle Kyndiges Udsagn 

nu staar fuldt ud paa Højde med lignende store Virksomheder i Udlandet.

I denne Forbindelse fortjener det at fremdrages, hvilken Betydning Kjø­
benhavns Kommune har haft for Selskabets Udvikling i de forløbne Aar. 
Naar Firmaet paa Maskinteknikens Omraade i Øjeblikket staar saa højt, 
som det gør, skyldes dette for en væsenlig Del de strænge Fordringer, Ma­
gistralen stillede ved Leveringen af de store Dampmaskiner til Kjøben­
havns Elektricitets- og Vandværker i Forbindelse med den fortrinlige 

StøLLe, den ydede den hjemlige Industri ved at lade Ordrerne blive i Lan­
det. Noget lignende gjaldt i tidligere Tider for den danske Marines Ved­

kommende, men dette Forhold har forandret sig, efterat Orlogsværftet selv 
har overtaget Udførelsen af Maskinerne til de Panserskibe, det bygger.

Den private Industri nyder saaledes ikke længer godt al den Spore, den 

under den (idligere Ledelse i Marinen havde, af al skulle følge med Udlan­

dets Udvikling ogsaa paa Krigsskibsmaskinernes Omraade.
Vekselvirkningen med Udlandet er, som bl. a. nævnt under Omtalen af 

Støbegodset, bleven yderst livlig. Selskabet indskrænker sig nu ikke læn­
ger til at købe sine Raaprodukter ude, den sender dem i stadig stigende 
Omfang tilbage, enten i Form af Skibe, som Smedegods eller som Centri­

fuger.
I Aarenes Løb har det derfor vist sig formaalsljenligt at oprette en Række 

udenlandske Filialer. Da det saaledes var forbundet med Vanskeligheder 
at faa Materialet til Skibene rettidigt frem, besluttede man i Marls 1901 al 
aabne en Filial i Glasgow, der var Hovedsædel for Selskabets Indkøb.

Til Bestyrer ansattes en Søn af den tidligere Direktør, Hr. Ge o  Ha l l e y , 
under hvis Ledelse den fungerede godt; men da han senere modtog en Stil­
ling som Direktør for en Fabrik, skiftede den noget Karakter, hvorfor man 
opgav Firmaet Burmeister & Wain i Glasgow og i Stedet herfor overdrog
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Skibsværftet paa Refslialeøen 1906.

Hr. Halley at repræsentere Selskabet ved Salg af Smedegods til Skotland 

og England. For disse Artikler har Firmaet som anført fundet et udmærket 

Marked i de nævnte Lande.

Oprettelsen af Glasgow-Filialen gav Stødet til, al man i September 1902 

oprettede et Kontor i Moskwa under Firma »Burmeister & Wain, Moskwa«. 

Ledelsen heraf overdroges den danskfødte Hr. Fr a n d s  Fr a n d s e n  og Sven­

skeren Hr. W. Sil f v e r iij e l m , der senere er udtraadt. Lidt eller lidt arbej­

dede denne Filial sig saa godt frem, at den efter 3—4 Aars Forløb maatte 

siges at være rentabel.

I Oktober 1903 oprettedes derefter en Filial i London under Ledelse af 

en af Selskabets Funktionærer, Hr. Fr a n t z  Mo r t e n s e n ; men da det visle 

sig, at Firmael særlig i Irland havde sit bedste Marked, besluttede man i 

indeværende Aar at koncentrere Kræfterne i dette Land, hvorfor Hlialen i 

Avgust 1904 forlagdes til Dublin. Her har Selskabet købt en Ejendom paa 

Middle Abbey Sireet, hvor der er bleven indrettet Kontor, Salgslokaler, 

Magasiner og Værksteder. Filialen i London er dog bleven bibeholdt som 

Underafdeling af Kontoret i Dublin.

Følgende Filialer er desuden oprettede:

I Stockholm i September 1903 under Ledelse af Svenskeren Ingeniør 

Ca r l  Be r g h m a r k .
I Berlin i Oktober 1903 under Ledelse af Danskeren Ingeniør Al f r e d  

Ch r is t e n s e n .

I Wien i Januar 1905 under den polskfødte Hr. Fr . Ma r t y n ia k .

I Budapest i Januar 1905, ledet af Hr. Al f r e d  Pf a n h a u s e r .

I Krakau i November 1904, ledet af Hr. J. Ga w l o k o w s k i .
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M e d  S k ib s v æ r f t e t s M o d e r n i s e r in g g ik  d e t  d e r ­

im o d  l a n g s o m m e r e . D e l s g jo r d e  F o r h o ld e n e  

p a a  V æ r f t e t d e t i k k e  i s a m m e  G r a d  s o m  p a a  

M a s k in f a b r ik e n  p a a t r æ n g e n d e  n ø d v e n d ig t a t  

s k r id e  i n d .  D e l s  k u n d e  m a n  a f  p e k u n iæ r e  G r u n ­

d e  i k k e  m a g te  b e g g e  A f d e l in g e r  p a a  é n  G a n g ,  

o c  e n d e l ig  v o ld t e  d e t  v i s s e  V a n s k e l ig h e d e r  a t  o  o

s k a f f e  d e t e k n i s k e  K r æ f te r , s o m  F o r h o ld e n e  

k r æ v e d e .

U n d e r  D ir e k tø r  H a n s e n  f o r e to g e s  d e r  d o g  e n

i k k e  u b e ty d e l ig  O m o r d n in g  o g  U d v id e l s e  a f

F liv .  D ir e k tø r  N .  C . H a n s e n .

V æ r k tø j s  -  B e ­

s t a n d e n  s a m t  

g e n n e m f ø r t e s  

f o r s k e l l i g e  a n d r e  h ø j s t  n ø d v e n d ig e  M o d e r n i ­

s e r in g e r ,  o g  e f t e r  a t H r . H a n s e n  d . 1 . A u g u s t  

1 8 9 9  v a r  b le v e n  a f lø s t  a f  E n g læ n d e r e n  C h a r ­

l e s  H .  R e y n o l d s  s o m  S k ib s b y g n in g s d i r e k tø r  

o g  e f t e r  a t  N o r m a n d e n  I . L .  A a m u n d s e n  v a r  

b le v e t U n d e r d i r e k tø r , g e n n e m f ø r t e s O  v e r ­

s a n d e n  t i l  E le k t r i c i t e t  s o m  D r iv k r a f t  f o r V æ r f -  

l e t s  V æ r k tø j s m a s k in e r ,  o g  s a m t id ig  b r a g t e s  

S p o r v e j e  o g  L ø b e k r a n e r  t i l  A n v e n d e l s e .  

' ' ~ D a  M r .  R e y ­

n o l d s  d e n  3 ) 1 .

D e c b r . 1 9 0 4

s ø f f t e  t i l b a g e  t i l E n g la n d , f i k  h a n  t i l A f lø s e r  

S e l s k a b e ts  t i d l i g e r e  I n g e n iø r  K .G .  M e l d a h l , 

( l e r e f t e r a l h a v e  f a a e t s in  U d d a n n e l s e  p a a  

N a v y  C o l l e g e  i E n g la n d  i e n  A a r r æ k k e  h a v ­

d e  a r b e jd e t  v e d  b e ty d e l ig e  p r iv a t e  V æ r f te r  i  

U d la n d e t .

V æ r k s t e d s a r e a l e t  e r  n u  5 6 ,0 0 0  K v .  A le n ,  o g  

m e d e n s  m a n  i 1 8 9 5  r a a d e d e  o v e r  6  D a m p ­

m a s k in e r  p a a  k u n  c a . 3 0 0  H K . , e r  m a n  n u  

o p p e  P a a  c - 1 0 0 0  H K .  f o r d e l l e  p a a  5  M a s k in e r ,  

o g  e t  n y t  s to r t  A n læ g  e r  u n d e r  U d a r b e jd e l s e .
D ir e k to r  K .  G . M e ld a h l .

F liv .  D ir e k tø r  R e y n o ld s .
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Den nye Flydedok.

Toldforholdene har forøvrigt nødvendiggjort del for Selskabet i større 

Omfang at søge Afsætning udenfor Danmark, og det er da ogsaa paa Skibs­

bygningens Omraade lykkedes al skabe et til Tider jævnt godt Marked paa 

Udlandet. Naar Selskabet i Rusland i saa Henseende har vundet Indpas, 

skyldes det i første Række den store Velvilje og Støtte, det har fundet hos 

det danske Kongehus og dets Slægt. Aktieselskabet staar i stor Taknemlig­

hedsgæld til det russiske Kejserhus, der ved saa mange Lejligheder har lagt 

sin Interesse for Selskabet og derigennem for det danske Folk og dansk 

Industri for Dagen.

I det Øjeblik, disse Linier skrives, staar Burmeister & Wain som Nordens 

største industrielle Foretagende og med alle mulige Betingelser for yder­

ligere at kunne udvide sin Virksomhed og sin Omsætning paa Udlandet.

I de sidste Maaneder har Selskabets Bestyrelse, kraftig opfordret og støttet 

af »Det Forenede Dampskibsselskab« og »Aktieselskabet Det østasiatiske 

Kompagni«, vedtaget et stort Flydedokanlæg, hvorved Værftet sættes i Stand
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til at optage og reparere de største Skibe, der trafikerer de nordiske Far­

vande.
Nogen nærmere Paavisning af hvad det betyder for Landet og Kommu­

nen indenfor sine Omraader at have en saa stor Virksomhed som denne, 

der i Øjeblikket beskæftiger 3200 Mennesker, er unødvendigt. Burmeister 
& Wain skylder vore to slørste Dampskibsselskaber en varm lak for den 
store Støtte, de har ydet gennem Aarene, og det er kun at ønske, al der al­
tid hos Avtoriteter som Privatfolk maa være en vaagen Forstaaelse af, hvil­
ken Betydning det har for vort Fædreland, al vi uafhængig af andre Lande 
selv kan bygge vore Skibe og Maskiner, saa meget mere som vi gennem en 

forøget Eksport kan tilføre Landet nye Værdier og skabe gode Livsvilkaar 

for Tusinder af dels Børn.



ARBEJDERE OG FUNKTIONÆRER

Maalestok for den mægtige Udvikling, Burmeister & Wain 

har under8’aaet gennem de forløbne Aar, har man gennem 

det stadiS stigende Antal Arbejdere, der beskæftiges paa de 

forskellige Værksteder.

Fral846’hvorVirksomheden,som omtalt’ begyndte med 

30 Mand, foregaar der en jævn, uafbrudt Stigning indtil 

1876, hvor man er oppe paa 1400, derpaa følger i de lo 

næste Aar en Nedgang til 1200, der dog i de derpaa følgende Aar afløses af 

en Opgang til 1500. Paa lignende Maade fortsættes op til Dato, idet Arbej­

dernes Antal naturligvis har været afhængigt af de større eller mindre Ar­

bejder, der til de vekslende Tider har været at udføre. Medens man t. Eks. i 

1891 og 92 beskæftiger 1800 Mand, viser 1893 kun 1268, og medens der for 

1900 noteres 1600 Mand, har 1901 2100. I 1905 er der 2000 Mand, som d. 1. 

Juni 1906 er stegen til 3000 Mand, hvortil yderligere kommer ca. 200 Mestre, 

Undermestre og andre Funktionærer, saa at for Tiden i alt ca. 3200 Men­

nesker er beskæftigede ved Virksomheden.
Paa lignende Maade har Lønnen været stigende, hvilket omstaaende Sta- 

tistik viser.
De højeste Lønninger er gennemgaaende udbetalt til Maskinarbejdere og 

Formere, der t. Eks. i 1846 lønnedes med Irs 24 til 18 Øie i limen, i 1305 

henholdsvis med 55 til 33 og 58 til 40 Øre i Timen. De laveste Lønninger 

falder paa Arbejdsmænd og Hjælpere, der i 1846 havde fia 20 til 14 Øie i 

Timen, i 1905 fra 35 til 30 Øre i Timen.
Medens Timelønnen fra 15 til 10 Øre i 1846 og de nærmest følgende Aar 

var gennemgaaende for alle Virksomhedens Arbejdere — Arbejdsmænd
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A ar
Antal

Arbejdere

Højeste 

og laveste 

Timeløn

Aar
Antal

Arbejdere

Højeste 

og laveste 

Timeløn

A ar
Antal

Arbejdere

   

Højeste

og laveste

Timeløn

Øre Øre Øre

1846 30 15—10 1866 540 24—14 1886 1200 40—19

1847 60 15—10 1867 570 24-14 1887 1200 40—19

1848 60 15—10 1868 600 24—14 1888 1200 40—19

1849 60 16-10 1869 700 24—14 1889 1500 40—19

1850 65 17—11 1870 700 24—14 1890 1500 40—19

1851 70 18—12 1871 900 28-16 1891 1800 40—19

1852 78 18—12 1872 900 30—16 1892 1800 40—19

1853 85 18—12 1873 1200 30—16 1893 1268 40—20

1854 96 18—12 1874 1200 33—19 1894 1600 40—22

1855 110 18-12 1875 1400 38—19 1895 2000 40—22

1856 120 18—12 187(5 1400 38—19 1896 1900 40—22

1857 246 18—12 1877 1200 38—19 1897 1703 42—23

1858 276 18—12 1878 1200 38-19 1898 2100 45—23

1859 300 20—12 1879 1500 38-19 1899 1900 48—27

1860 300 20—12 1880 1500 38—19 1900 1(500 50—27

1861 400 22—12 1881 1400 38—19 1901 2100 51—27

1862 400 22—12 1882 1400 38-19 1902 2100 55-27

1863 400 22--12 1883 1480 38-19 1903 2887 55—30

1864 460 22—12 1884 1480 38—19 1904 2200 55—30

1865 480 22-12 1885 1200 38—19 1905 2000 58—30

x/e 1906 3000 58—30

undtagne—, har Specialiseringen i Tidens Løb fremtvunget helt forskellige 
Priskuranter for de forskellige Fag, hvilket vil ses af nedenstaaende Over­

siet for O
TIMELØNNENS FORDELING I 1905

Paa Christianshavn

Maskinarbejdere

Grovsmede  

Kedelsmede  

Modelsnedkere  

Kobbersmede  

Blikkenslagere  

Formere  

Arbejdsmænd

55—33 Øre

51—33 -

46—35 -

45—40 -

45—40 -

40 -

58-40 -

35—30 -

Paa Refshaleøen 

Skibssmede  42—33 Øre 

Skibstømrere  44—40 - 

Skibssnedkere................... 40 -

Malere ................... 40 -

Riggere  42—36 -

Arbejdsmænd og Hjælpere 34—30 -
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H e rtil m a a  d o g  b e m æ rk es , a t d e  f le s te  A rb e jd e re  n u  a rb e jd e r i A k k o rd . 

G e n n e m sn its fo r tje n e s te n  p r . M a n d  v a r  i 1 8 9 4  9 8 1  K r. 6 4  Ø re , i 1 9 0 5  1 2 6 9  K r. 

3 3  Ø re  e lle r, n a a r  L æ rlin g e n e  u n d  ta g e s , 1 4 5 5  K r. 2 4  Ø re .

B u rm e is te r &  W a in  h a r  v æ re t  fo rsk a a n e t fo r s to re , V irk so m h e d e n  la m ­

m e n d e  A rb e jd s s ta n d sn in g e r . F ø rs te  G a n g , d e r f in d e r  

g e lse  S te d , e r  i 1 8 7 1 ; m e n  d e n  b le v  ik k e  a f  la n g  V a rig ­

h e d ,  d a  C h e fe rn e  v is te  s ig  im ø d e k o m m e n d e  m e d  H e n ­

sy n  t i l  A rb e jd s re g le m e n te t  I 1 8 8 5  s tre jk e d e s  d e r  i C e n ­

tr ifu g e v æ rk s ted e t; m e n  h e lle r  ik k e  d e n n e  A rb e jd sn e d ­

læ g g e lse  b le v  a f  m e re  in d g r ib e n d e  B e ty d n in g , id e t F a ­

b r ik e n  fo rh o ld sv is h u r tig  a n d e ts te d s I ra sk a lte d e s ig  

a lle  d e  A rb e jd e re , d e n  h a v d e  B ru g  fo r .

M e re  é ilv o r lig , o g  la n g tru k k e n  v a r  d e n  S tre jk e , d e i i 

E fte ra a re t  1 8 9 1  u d b rø d  i S tø b e r ie t. S o m  F ø lg e  a f  fo r­

e n  A rb e jd sn e d læ g -

« k p llio 'e U o v e re n s s te m n ie ls e rm e llem  S tø b e m es te re n  o g  M a sk in k o n su -u k tø r

N . C . T h o m se n .

d e  fa g læ r te  F o rm ere  s tille d e  d is se  F o rd rin g  o m  M e s te ­

re n s  A fsk e d ig e ls e , o g  d a  D ire k tio n e n  ik k e  v ild e  fø je  A rb e jd e rn e  d e r i, n e d -  

la g d e s  A rb e jd e t,  o g  F a g fo re n in g e n  b lo k e red e  S tø b e r ie t fo r  a l  A d g a n g  a f la g ­

læ rte F o lk . S o m  M o d træ k  o rg a n ise re d e  B u rm e is te r  &  W a in  i S tø b e rie t e n  

U d d a n n e lse a f  A rb e jd sm æ n d t i l F o rm e rfa g e t, o g  d e t ly k k e d e s p a a  d e n n e  

M a a d e a t h o ld e  S tø b e rie t g a a e n d e  i e n D e l A a r, sa a  

a t K a m p tils ta n d e n  fø rs t b le v  o ff ic ie lt h æ v e t i 1 8 9 8 , d a  

e n  O v e re n sk o m s t a fs lu tte d e s m e lle m  S e lsk a b e t o g  a lle

F  a g fo  re n  i  n g e  r  n  e .

S tra k s  v e d  s in  O v e rta g e ls e a f  L e d e lse n  i 1 8 9 5  h a v d e  

D ire k tø r  N ie lse n  h a f t s in  O p m æ rk so m h e d  h e n v e n d t  p a a  

A rb e jd e rsp ø rg sm a a le t, so m  jo  i d e  A a r  v a r e n  S a g , d e r  

i h ø j G ra d  træ n g te  s ig  i F o rg ru n d e n  in d e n  fo r a lle  In ­

d u s tr ig re n e , m e n  sk ø n t d e r  ik k e  b le v  tru ffe t n o g e n  e n ­

d e lig  o g  b e try g g e n d e  O rd n in g , sa a  læ n g e  K e jse rsk ib e t  

» S ta n d a r t«  v a r u n d e r B y g n in g , ly k k e d e s d e t h a m  d o g  

a t fa a  K e jse rsk ib e t  fu ld ­

In sp e k tø r  F . K o rn e ru p .

-e n  re t a lv o r lig  K o b b e rsm e d e s tre jk e  u n d ta g e n

fø r t u d e n  sæ rlig e  K a la m ite te r .

D a  S k ib e t  v a r  a f le v e re t, to g  h a n  im id le r tid  S p ø rg sm a a le t o p  t i l in d g a a e n -  

d e  B e h a n d lin g .  I B e g y n d e lse n  a f  Ja n u a r  1 8 9 8  in d b ø d  h a n  d e rfo r R e p ræ se n ­

ta n te r  fo r  d e  fo rsk e llig e  A rb e jd e rfa g  t i l e t  D isk u ss io n sm ø d e fo r  d e r ig e n n e m  

a t k o m m e  t i l K la rh e d  o v e r , h v o r U o v e re n s s te m m e lse rn e  m e lle m  S e lsk a b e t



og dets Arbejdere maatte ligge. Delte førte til nærmere Forhandlinger mel­

lem Direktøren paa den ene Side og de enkelte Fagforeninger paa den an­

den, og Resultatet af disse blev, at Selskabets Alderdomskasse for Arbej­

derne ophævedes, og der sluttedes treaarige Over-

Kedelsmed T. Simonsen.

enskomster mellem Selskabet og de enkelte Fagfor­

eninger. Disse Overenskomster, der nærmere lastsatte 

Minimal-Løn- og Arbejdsforhold, indeholdt alle den 

Bestemmelse, at saa længe de gjaldt, maatte der ikke 

foretages Strejke eller Lock-out, men alle Uoverens­

stemmelser skulde afgøres ved Voldgift,' hvortil hver 

af de lo Parter skulde vælge et Medlem, og saafremt 

Parterne ikke kunde blive enige om at vælge Forman­

den, skulde denne udmeldes af Borgmesteren for Ma­

oistratens første Afdeling, o
Samtlige Overenskomster godkendtes sluttelig i Sommeren 1898 af de 

samvirkende Fagforbund, der garanterede for deres Overholdelse Ira Ar­

bejdernes Side.
Paa Grund af disse Overenskomster inddroges Aktieselskabet ikke i den

store Lock-out i 1899.
Do Overenskonisterne ved deres Udløb opsagdes éiI sile Lcigloi cniiigei ne, 

og- disse stillede nye, vidtg'aaende Løn-IH ordringer, fandt Bui nieislci ain 

sig foranlediget til at forhandle med de andre Skibs­

værfter om et Samarbejde paa Arbejderspørgsmaalets 

Omraade, Forhandlinger, som bl. a. førte til Enighed 

om, at Skibsværfterne skulde samarbejde med Fabri­

kantforeningerne i Kjøbenhavn og Provinserile, hvor­

efter Sammenslutningen af Arbejdsgivere indenfor 

Jernindustrien dannedes. Gennem denne førtes lang­

varige Forhandlinger med de forskellige Fagforbund, 

dog væsentligst med Smedeforbundet, med hvem det 

i Marts 1900 lykkedes at slutte en Overenskomst, der 

fastsatte Regler for Samarbejde paa ArbejdspladserneKvartermand P. Mortensen.

samtidis med at Minimallønnen for Smede og Maskinarbejdere fastsattes 

til 32 Øre pr.Time for hele Landet.
Yderligere Forhandlinger i de følgende Aar har dels ført Burmeister & 

Wain ind under Arbejdsgiverforeningen, dels ført til nye Overenskomster 

med Smedeforbundet og med en Række andre Fag, hvorved ikke alene

94



K v arte rm an d  A . M ø lle r.

L ø n - o g  A rb e jd sfo rh o ld en e e r b iev n e  o rd n ed e , m en  h v o rv ed  d e r o g saa  e i 

b lev en  fa stsa t R eg le r fo r  A fg ø re lsen  a l fag lig  S irid  m ellem  P arle rn e  (M æ g ­

lin g  o g  V o ld g ift) . D isse  O v eren sk o m ste r,  so m  i a lt v æ sen tlig t fu n k tio n e re r  

m eg e t tilfred ss tillen d e , h a r fø rt til d en E rk en d e lse , a t  

fred e lig  F o rh an d lin g  o m  o p s taaed e U o v eren ss tem m el­

se r  e r  m est fo rm aa ls tjen lig  fo r b eg g e  P arte r .

D en fo ran  n æ v n te , p aa  N atio n alb an k d irek tø r, E ta ts -  

raad  L e v y s  In itia tiv  s tifted e Alderdomskasse o m fa tted e  

b aad e  A rb e jd e re  o g  F u n k tio n æ re r.  V ed  d en s  L o v e  a f  2 4 . 

M arts 1 8 7 5 f ik d en  tilb ag ev irk en d e K ra ft, saa led es a t 

d en  a lle red e  fra  1 8 7 2  f ik  A n d e l i U d b y tte t m ed  5  p G t., 

h v ilk e t  B elø b  d o g  m in d s t  sk u ld e  u d g ø re  2 1 /a  p C t. a f,  h v ad  

d e r i A are ts L ø b  v a r  u d red e t i B eta lin g  lo r A rb e jd e .

I K assen h av d e h v e r M an d s in K o n to , d e r aa rlig  

f ik  T ilsk riv n in g  fra S e lsk ab e t, m ed en s M an d en se lv  in le t y d ed e .

F o ru d en  a t tjen e so m  B eg rav e lse sk asse  b es tem te  K assen s R eg le r n u , a l 

en  M an d , d e r a fg ik  p aa G ru n d  a f  A ld e r (6 5  A ar) e lle r S v ag e lig h ed , e lle r a f  

S e lsk ab e t a fsk ed ig ed es a f h am  u tilreg n e lig  A arsag , o g  so m  h av d e m in d s t  

1 0 A ars T jen este tid , f ik s in K o n to  u d b e ta lt, ev en tu e lt y d e ilig e ie  to iø g e t, 

m ed en s  en  M an d , d e r u d en  a tv æ re  g am m el e lle r sv ag e lig  se lv  lo g  s in  A f­

k ed , ik k e  f ik  n o g en  Y d e lse fra  K assen . D en n e s id s te  O m stæ n d ig h ed  h av d e  

g jo rt K assen n o g e t u p o p u læ r m ellem  A rb e jd e rn e o g  

F ag fo ren in g e rn e , id e l m an b e trag ted e B estem m elsen  

so m  e t B aan d  p aa  A rb e jd e ren s frie  R et lil a t sk if te  A r­

b e jd ss ted , fo ru d en a t m an o g saa m en le , a t S e lsk ab e t 

d e rig en n em  v a r i S tan d  til a l h o ld e  s in e  A rb e jd e re  p aa  

lav e re  L ø n n in g e r  en d  an d re  A rb e jd sg iv e re  i sam m e  F ag .

S o m  L ed  i O v eren sk o m ste rn e  m ed  A rb e jd e rn e  i 1 8 9 8  

o p h æ v ed es d e rfo r A ld e rd o m sk assen fo r A rb e jd ern es  

V ed k o m m en d e , o c , B elø b e t p aa d e ie s Iv o n ti, id lt es .

5 8 0 ,0 0 0  K r.,  u d b e ta lte s  d e  p aag æ ld en d e  i L ø b e t a f  5  A ar  

m ed  7 .5 h v e rt A ar  +  R en ten . Funktionærernes Kapital:

ca . 4 0 0 ,0 0 0 K r., o v e rfø rte s d e rim o d  til en n y  P en s io n sk asse lo r F u n k tio ­

n æ re r.

D a  m an  im id le rtid  ik k e  an saa  d e t lo r  m u lig t, a l en  K asse  a l saa  i in g e  O m ­

fan g  v ild e  k u n n e  h o ld e  s ig  b e try g g en d e  m ed  d e  h id tid ig e  T ilsk u d , m ed en s  

S e lsk ab e t s tad ig , i F ø lg e L o v en e fo r P en s io n sk assen , e r  fo rp lig te t til v isse
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Værkfører F. Dollerup.

Ydelser overfor Funktionærerne, har man ved Kontrakt med »Nordisk Livs­

forsikrings-Aktieselskab af 1897« faaet delle Selskab til at overtage Udredel­

sen afalle Pensioner til Burmeister &  Wains Funktionærer fra 1. Jan. 1903.

Som Vederlag herfor ydede Burmeister & Wain en kontant Indsats af 

625,000 Kr. og tilskyder en aarlig Præmie af 6,9 pCt. af Funktionærernes 

oppebaarne Løn saml et vist Tillæg lor Gageforliøjel- 

ser. De aarlige Præmier, som Selskabet betaler til 

Nordisk Livsforsikrings-Aktieselskab, andrager nu 

ca. 40,000 Kr.

Det er for øvrigt karakteristisk for Forholdene paa 

Burmeister & Wains Fabrik og Skibsværft, at et be­

tydeligt Antal af Funktionærer saavel som Arbejdere 

saaat sige i hele deres  Virketid kun har haft Ansættelse 

hos Firmaet. En Tjenestetid paa 25— 30 Aar eller mere 

er ret almindelig, hvorfor det ogsaa vilde løre lor 

vidt at opregne alle, der har kunnet lejre et Jubilæum.

Vi maa indskrænke os til at nævne nogle enkelte af de gamle, faste Støtter 

og skal blandt dem, der endnu virker i Firmaet, nævne: Maskinkonstruk- 

tør N. C. Th o m s e n , Inspektør L. F. Ko r n e r u p , Kedelsmed T. S im o n s e n  og 

fhv. Kvartermester Pe t e r  Mo r t e n s e n .

Den førstnævnte, der ansattes saa lidlig som i 1857, har særlig beskæf­

tiget sig med Konstruktion af Maskiner til Sukkerfabri­

kation og opholdt sig i den Anledning i Aarene 1877—  

78 paa St. Croix, hvor han ledede Opstillingen af et 

stort Maskinanlæg, Burmeister & Wain leverede til 

Fællessukkerkogeriet. Fra 1889 til 1895 var han Pir- 

maets Sekretær, fra 1895 til 1898 Overværkfører og se­

nere har han udelukkende beskæftiget sig med Maskin­

konstruktion.

Inspektør paa Værftet F. Ko r n e r u p ansattes den 1. 

September 1862 som Assistent, forfremmedes 1878 til 

Skibsbygmester, og' overtog i 189/ sin nuværende

Stilling. — Kedelsmed S im o n s e n , der ansattes i 1866, har i hele den for­

løbne Periode arbejdet som Svend i Kedelsniedeværkstedet, hvor han 

fremdeles er i Funktion. —  Fhv. Kvartermand Pe t e r  Mo r t e n s e n  ansattes 

den 12. April 1868 som Skibssmed, forfremmedes senere til Kvartermand, 

og virker endnu paa Værftet.

Værkfører N. C. Jensen.

1872-1895.
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Blandt de ældre, nu pensionerede Funktionærer kan nævnes: Assistent 

B. Do n s , Kvartermand A. Mø l l e r , Værkfører F. Do l l e r u p og Undermester 

J. A. Nie l s e n .

Assistent B. Do n s  begyndte i 1851 som Maskinarbejder og kom derefter 

paa Kontoret, hvor han indtil sin Afgang i 1902 var beskæftiget med Reg­

ningsvæsenet over Reparationsarbejder.

Kvartermand A. Mø l l e r  ansattes i 1853 som Maskinarbejder og arbej­

dede fra 1872 til sin Afgang i 1891 som Kvartermand.

Værkfører F. Do l l e r u p har fra 1856 til 1898 uafbrudt virket i Firmaet, 

de senere Aar som Værkfører i Kedelsmedien, og Undermester J. A. Nie l ­

s e n  begyndte i 1857 at arbejde samme Steds som Svend, avancerede i 1890 

til Undermester o<>' fik ved sin Pensionering' i 1901 Ansættelse som Port- 

ner og Maskinpasser paa Finsens Lysinstitut.

Sluttelis er der Anledning til at mindes afdøde Overværkfører N. C. 

Je n s e n , der, før han i 1872 modlog Ansættelse ved Fabriken, beklædte Po­

sten som Maskinmester i Marinen. Med Dygtighed og Energi arbejdede 

han indtil 1895 i Firmaets Tjeneste.
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aar vi kaster et Blik tilbage paa Virksomheden, saaledes 

som den har udformet sig i de forløbne 60 Aar, vil det være 

R naturligt at fremdrage enkelte Holdepunkter, saasom 1846, 
I da Firmaet stiftes, 1872, da Aktieselskabet dannes, 1895, 

da den nye Tid tager sin Begyndelse, og endelig Jubilæums- 

aaret 1906.
æ I 1846 var Arbejdernes Anted 30, i 1872 900, i 1894 1600

og- d. 20 Juli 1906 3000.

Arbejder- og Funktionærlønnen er samtidig stegen efter en langt højere 

Skala. Medens den første Ugeløn, der udbetaltes d. 25. Juli 1846, udgjorde 

144 Rigsdaler 5 Mark og 13 Skilling, er den nu, 60 Aar senere, oppe paa ca. 

80,000 Kroner.

I 1872 løber de aarlige Lønninger op til Kr. 788,391,10, i 1894 til Kr. 

1,636,372,21 og i 1905 til Kr. 2,635,639,39. Tilsammen i de forløbne 34 Aar 

Kr. 58,735,167,13, hvortil kommer Lægehonorar indtil 1898 med Kr. 

85,098,75 og Tilskud til Pensions- og Alderdomskasse samt senere til Nor­

disk Livsforsikring Kr. 1,317,404,38. Saaledes ialt siden Selskabets Stiftelse 

Kr. 60,137,670,31.

Af Nybygninger er der udført 250 paa tilsammen 190,625 Gr. Ions Dræg­

tighed. Af disse falder Hovedparlen paa de senere Aar, saaledes fra 1872 til 

1<894 inkl. 4 til Udlandet med 4258 G. T. Dr., til Indlandet 109 med 78,702 

G. T. Dr., ialt 113 med 82,960 G. T. Dr., og fra 1. Januar 1895 til medio 1906 

20 Hl Udlandet med 40,729 G. T. Dr., 50 til Indlandet med 54,840 G. 1. Dr., 

ialt 70 med 95,569 G. T. Dr.

For Dampskibsreparalionernes Vedkommende maa vi alene henholde os 

til Perioden efter Aktieselskabels Stiftelse. Fra 1872 til Udgangen al 1894 

udførtes der Reparationer: 3613 paa danske, 1789 paa udenlandske Skibe:
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fra 1. Januar 1895 til 1. Januar 1906 2636 paa danske, 658 paa udenlandske 

Skibe, saaledes ialt siden Selskabets Stiftelse 8696 større Skibsreparationer.

Af Dampmaskiner er udiørt:

Fra 1846—72  258 Stk. med 7,218 ind. H. K.

__ 1872—95  296 — — 150,620 —

— 1895—1. Jan. 1906. 169 — — 158,904 — —

Fra 1846 til 1906 ialt . . 723 Stk. med 316,742 ind. H. K.

Af Dampkedler er udført:

Prq i «53 72 . . . c. 160 Stk. paa ca. 3,500,000 Pd.
J 1872-95 ’  794 --------- 17,246,000 -

1895—1.Jan.1906. 248 — — ca. 9,427,000 —

Fra 1853 til 1906 ialt . . 1202 Stk. paa ca. 30,173,000 Pd.

Ialt er der fra 1872 til Udgangen af 1905 udført Arbejder lil en Værdi af 

Kr 198,054,000,00, og samtidigt har Aktieselskabet i Gennemsnit aarlig 

givet 5,68 pCt. i Udby tte.
Til Nyanlæg, Grunderhvervelse m. m. anvendtes fra 1872 til 18Jo Kr. 

3,530,296,76, som tillagt Købesummen Kr. 929,864,73 udgør Kr. 4,460,161,49, 

hvortil Ejendommene ogOphalingsbeddingerne bogførtes d. 31. Decbr.1894.

Maskiner og Inventar overtog Selskabet for Kr. 740,756,10, og til Anskaf­

felse af nye Værktøjsmaskiner anvendtes i samme Tidsrum Kr. 1,643,621,34, 

hvoraf den daglige Drift afholdt Kr. 117,852,18, saa at den bogførte Sum 

d. 31. Decbr. 1894 var Kr. 2,266,345,26.
Fra 1895 til 31. Decbr. 1905 anvendtes til Nyanlæg, Grunderhvervelse 

ni ni Kr. 2.067,000,00, desuden til Tørdokken Kr. 1,164,000,00, at hvilken 

Sum Marineministeriet, Havnevæsenet og Frihavnsaktieselskabet dog til­

skød Kr. 360,000,00.
I samme Tidsrum er der lil Nyanskaffelser al Værktøjsmaskiner etc. an­

vendt Kr 3 120 000 00 ligesom der for udrangerede Bygninger og Maskiner 

er afskrevet henholdsvis Kr. 459,000,00 og Kr. 1,308,000,00.

Sluttelig anfører vi til Sammenligning Oversigter over Selskabets Di il ts- 

regnskab og Status for 1872 og dets Status lor 1905.
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OVERSIGT OVER SELSKABETS DRIFT I REGNSKABSAARET 1872

Fortjeneste  Rdl. 445,105. 4 $ 3 ß

Indvunden Disconto  — 2,451. 3 - » -

Fragaaer:

Renter af Forudbetaling af Aktierne  Rdl. 12,743. 3 5 ß

Stempling af Aktierne m. m  — 5,363. 5 - 3 -

Administrationsomkostninger  — 76,166. 2 - 9 -

Prioritetsrenter, Afgifter og Vedligeholdelse af Ejendommene. — 17,002. 1 - 7 -

Overskud...

Der foreslaaes fordeelt:

Til Reserve- og Fornyelsesfonden  Rdl. 89,024. 5 7 (i

Tantieme til Bestyrelsesraadet 5°/0 af . Rdl. 336,281. » 'Jf. 11 ß

— 5°/0 af Aktie-Kapitalen  — 100,000. » - » -

Rdl. 236.281. » 11 ß — 11.<314. »-5-

Ditto til Directionen 10 °/0  -— 23,628. » -10-

Henlægges ifølge Stat. § 29 2 c 5°/0  — 11,814. » - 5-

Udbytte til 2000 Aktier å 100 Rdl  — 200,000. » - » -

Directionen for Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri.

C. Ch r . Bu r m e is t e r . W. Wa in . 
N, Be n t z e n .

a k t iv e r SELSKABETS STATUS DEN 31. DECBR. 1872 pa s s iv e r

Eiendommene paa Rdl. [J

Christianshavn........ 490,970. 1 8

Den nye Støberibygn.

under Opførelse .... 38,008, 3 5

Eiendommen »Refs- 

haleøen«................... 155,837. 1 2

A Conto Betaling til

Entrepreneuren .... 240.079. 3 5 

Maskiner og Inventarier...................

Paabeg. Arbeider (excl. Støbegods 

og dertil indforskrevet Materiale .

Varebeholdninger...............................

Vexelbeholdning.................................

Heste og Vogne...................................

Diverse Debitorer...............................

Kassebeholdning.................................

Rdl.

528,978

395,916

497,284

221,620

884,927

68,976

1,900 

312,684 

290,675

r-

4

4

3

3
2
*

2

3

P

13

7

5

3

1

10

»

4

7

Kapital 2000 Aktier å 1000 Rdl.. . .

Prioritetsgjæld.................................

Sygeforeningens Tilgodehavende. . , 

Diverse Creditorer...........................

Forskud paa contraherede Arbeider 

Reserve- og Fornyelsesfonden .... 

Bestyrelsesraadets Tantieme........

Directionens Tantieme...................

Arbeidernes Conto (Stat. § 29 2 c) . 

Udbytte 2000 Aktier å 100 Rdl.. . .

Rdl.

2,000,000

293,557

3,597 

130,985 

438,542

89,024

11,814

23,628

11,814

200,000

»

»

5

3

3

5

»

»

»

9

13

6

11

7

10

5

3,202964 2 3,202,964 2 2

Bestyrelsen for Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri.

C. A. Br o b e r g . C. Ch r . Bu r m e is t e r . L. P. Ho l m b l a d . M. Le v y . F. Lu n d . E. l e  Ma ir e .

Ru d o l ph  Pu g g a a r d . C. F. Tie t g e n . W. Wa in . 

N. Be n t z e n .
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Den kritiske Revision har siden Aktieselskabets Stiftelse været besørget 

af følgende: Grosserer Mo r it z  G. Me l h c io r  fra 1872—83, Vekselmægler 

Ca r l  B l a d  fra 1872—78 ligesom i Aaret 1884, Grosserer Ju l iu s  He r f o r t i i 

fra 1878 og Vekselmægler Tu. Sc h iø l e r  fra 1885.

Den interne Revision lagdes i 1872 i Hænderne paa Arkivar G. Kr in g e l ­

b a c h  og Hr. Th e o  Ko c h . Medens Hr. Kringelbach vedvarende fungerer, af­

løstes Hr. Koch i 1876 af Hr. H. Ra m b u s c h , der atter i 1885 afløstes al Kom­

mandør Th . v o n  Je s s e n . Da denne sidste i 1902 traadte tilbage, overtog 

Arkivar Kringelbach Kasserevisionen alene.



F O R T E G N E L S E  O V E R  B Y G G E D E  S K IB E  m . m .

N r . B y g n in g e n s  B e n æ v n e ls e N a v n

1 T ræ d a m p s k ib  (H ju l) H e rm o d

2 J  e rn -T  r a n s  p o r tb a a d N r . 1

3 d o . » 2

4 d o . » 3

5 d o . » 4

6 d o . » 5

7 d o . » 6

8 d o . » 7

9 d o . » 8

1 0 d o . » 9

1 1 J e rn -H ju ld a m p s k ib N io rd

1 2 J e rn -D a m  p k a n o n b a a d B u h l

1 3 d o . K r ie g e r

1 4 d o . M a rs tr a n d

1 5 J e rn -H ju ld a m p s k ib H j  e i le n

1 6 d o . F re ja

1 7 J e rn -S k ru e d a m p s k ib F y l  la

1 8 J e rn -D a m p s k ru e b a a d N r . 1 A s s is te n te n

1 9 d o . » 2  V ib e n

2 0 J e rn -H ju ld a m p s k ib H e rm o d

2 1 J e rn -E a tn p m u d d e rm a s k S t. T h o m a s

2 2 J e rn -T ra n s p o r  tp ra m N r . 1
2 3 d o . » 2

2 4 < lo . » 3

2 5 J e rn -S k ru e d a m p b a a d V ic e -G o u v e rn ø r B e rg

2 6 d o . D a m  g a r

2 7 J e rn -T ra u s p o r tb a a d N r . 1 4

2 8 < 1 0 . » 1 5

2 9 d o . » 1 6

3 0 d o . » 1 7

3 1 d o . » 1 8

3 2 d o . » 1 9

3 3 . d o . » 2 0

3 4 J e rn -S k ru e d a m p s k ib A x e lh u u s

3 5 < lo . Ø re s u n d

3 6 < lo . V e jle

3 7 d o . U ffo

3 8 d o . S a n c t K n u d

3 9 d o . A a rh u u s

4 0 < lo . S a x o

4 1 d o . R o lf

4 2 d o . F a ls te r

4 3 d o . S k a n d ia

4 4 < 1 0 . D a g m a r

4 5 d o . F  y e n

4 6 H ju ld a m p s k ib D a n ia

4 7 S k ru e d a m p s k ib H e ls in g ø r

4 8 do. A rc h im e d e s

4 9 D a m p m u d d e rm a s k in e N r . 7
5 0 J e rn -S k  ru e d a m p s k ib H ro a r

5 1 d o . T h y

5 2 < lo . S k jo ld

5 3 d o . S p o d s b je rg

5 4 d o . H o lg e r

5 5 d o . W a ld e m a r

5 6 D  a m  p  m  u  d  d  e r  m a s k  i  n  e A c tiv

5 7 J e rn -S k ru e d a m p s k ib R o lf

5 3 d o . B e rg e n h u u s

5 9 d o . B e rg e n

6 0 d o . T ita n ia

6 1 J e rn -S k ru e b u g s e rb a a d R e fs h a le ø e n

6 2 J e rn -S k ru e d a m p s k ib T il U d læ g n in g  a f  T o rp e d o e r

6 3 < lo . T h o rv a ld s e n

6 4 F ly d e n d e  D a m p k ra n

6 5  &  6 6 J e rn -S k ru e d a m p b a a d e Ø s t &  V e s t

6 7 J e rn -S k ru e d a m p s k ib H o rs e n s

6 8 J e rn -S k ru e b u g se rb a a d D a m p b a rk a s s e  t i l » B e rg e n «

6 9 J e rn -S k ru e d a m p s k ib F re d e r ik

7 0 d o . L o u is e

7 1 d o . l ia n s  C h r is t ia n  Ø rs te d
J e rn -S k ru e b u g s e rb a a d Q v in tu s
J e rn -S k ru e d a m p s k ib A b s a lo n

74 J e rn -S k ru e b u g s e rb a a d D a m p b a rk a s s e  (H . C . Ø rs te d )

75 J e rn -S k ru e d a m p s k ib H e im d a l

7 6 J e rn -D a m  p fæ rg e F ri ts  J u e l

7 7 ! J e rn -S k ru e d a m p s k ib K a tte g a t

7 8 | J e rn -H ju ld a m p s k ib G e f io n

H
e

st
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F o r h v e m  b y g g e l?
N a a r  

a f le v e re t

6 0 0 2 8 0 G e n e ra lp o s td ir e k tø re n

1 1 4 M a r in e m in is te r ie t

1 1 4 d o .

1 1 4 d o .

1 1 4 d o .

1 1 4 d o .

1 1 4 d o .

1 1 4 d o .

1 1 4 d o .

1 1 4 d o .

4 0 0 2 6 G e n e ra lp o s td ir e k tø re n
3 1 . 5 .1 8 6 L

3 5 0 4 0 M a rin e m in is te r ie t

3 5 0 4 0 d o .
— —

3 5 0
5 0

4 0
2 0

d o .
A k tie s e ls k a b e t i S ilk e b o rg 1 8 6 2

8 0 0 1 8 2 G e n e ra lp o s td ir e k tø re n 1 0 . 2 .1 8 6 3

2 2 5 4 2 1 1 . P . P rio r

2 0 8 E s k ild s e n

2 0
6 0 0

8
3 8 5
1 1 9

d o .
G e n e ra lp o s td ir e k tø re n  
F in a n s m in is te r ie t

8 . 5 .1 8 6 1
1 6 .1 1 .1 8 6 3

1 6 d o . — — ■

1 6 d o . —

1 7 0
1 6
2 S

d o .  
d o . 2 8 . 6 .1 8 6 4

1 5 0 2 0 C a n a lc o m m is s io n e n  i O d e n s e 1 0 .1 0 .1 8 6 4

1 1 4 M a rin e m in is te r ie t 1 1 . 6 . —

1 1 1 d o . 1 7 . 6 . —

1 1 4 d o . 2 . 7 . -

1 1 4 d o . 6 . 8 . —

1 1 4 d o . 2 9 . 8 . —

1 1 4 d o . 2 9 . 9 . —

1 1 4 d o . 2 5 .1 0 . —

2 0 0 1 5 0 F r. T h . A d o lp h s  E n k e 8 . 7 .1 8 6 5

2 5 0 1 9 6 E m . Z . S v itz e r 1 . 8 . -

1 7 0 1 3 5 F r. T h . A d o lp h s  E n k e

2 Ö 0 1 9 6 H . P . P rio r 1 7 .1 0 - -

2 0 0 1 8 6 D a m p s k ib s s e ls k . i O d e n s e 2 1 .1 1 .

4 5 0 3 8 3 D a m p s k ib s - ln te re s s e n ts k . A a rh u s 2 7 .1 2 . —

2 0 0 1 5 7 H . P . P r io r 2 6 . 5 .1 8 6 6

8 0 3 1 R a s m u ss e n , S v e n d b o rg 2 1 . 6 . -

2 0 0 1 5 9 D a m n s k ib s s . , N y k jø b in g , F a ls te r  
c lo .  p a a  B o rn h o lm

2 1 .1 0 . —

2 5 0 1 5 0 1 .1 1 . —

4 0 8 C a p t . L ø v e 2 8 .1 2 . —

2 5 0 1 6 6 G e n e ra lp o s td ir e k tø re n 2 0 .1 0 . 1 8 6 7

8 0 0 4 8 0 D e t fo re n e d e  D a m p s k ib s s e ls k a b 3 . 3 .1 8 6 8

3 5 0 2 1 4 E m . Z . S v itz e r 2 1 .1 0 . —

4 0 9 H a v n e v æ s e n e t 3 . 8 .

1 5 0
5 0 0

2 3 0
7 8 0

d o .
T h .  S o n n e ,  C .  G o tt lie b  &  J .  S tra n d g a a rd  o g  . .

1 2 .1 1 . —
2 3 . 9 .1 8 6 9

2 5 0 3 0 9 D e t fo re n e d e  D a m p s k ib s s e ls k a b 2 9 . 5 . —

1 5 0
/D a m p s k ib e t » F a lk e n s «  R e d e n  (L . L a n g e  I 
i & .J .P .  B a a g ø )  f
1 D e t fo re n e d e D a m p s k ib s , p a a  L o lla n d  (

2 5 . 6 . -

1 1 1 1 .1 0 . -
\ o s  L a n g e la n d  , , 4

1 2 . 9 . -5 0 3 8 K ø b e n h a v n s  S k ib s -V a n d fo r s y n m g s s e ls k .
f J. L . C h r is t ia n s e n , J . N . J e s s e n , .1 . ( J - 1
i L ø v e , J . W . O ls e n , S . S te n b e rg  J

1 8 7 1
9

4 0 1 9 IT . P . P r io r 1 . 7 .1 8 7 0

5 0 0 1 1 0 3 D a m p s k ib s s e ls k . » D a n m a rk «
( A n d re a s N ic o la j H a n s e n , A lf re d  P e te r | 
) H a n s e n , H a ra ld  A n d re a s  H a n s e n  2 '1 0 , L . 1

1 7 . 8 . —

1 8 .1 2 . -2 5 0 4 3 5 i N .  H v id t  V 1 0 . M . L e v y  ^ i o , E .  le  M a ire  i |1 0 . ( 
(W . S m id t i jo , J . D . S . A d o lp h  )
(  A . K o n o v  i /3 , H . K o n o v  i /g , J o h a n  T h is e n  1 

i |1 2 , H a n s  s : B lv d ti /2 4 , H . G a d e  i /2 4 , C h r i-  |
1 5 . 6 .1 8 7 15 0 0 1 8 6 9 < s to p l ie r C a ro e  l /o g , H a n s e n  &  C o .  S . '

1 B e n tz o n  i /g ß , H . B . B re d a l 'f ø g , T . M ü lle r  
lK .  G . F lin d t i |8 6  v )
S ie t t in e r K b h v n . D a m p s k ib s s e ls k . 8 . 8 . —5 0 0 4 7 1

4 0 9 S k ib s -V a n d fo r s y n in g s  S e ls k a b e t
2 3 . 1 . 1 8 7 24 0 1 3 0 S ø m in e tje n e s te h

5 0 0 1 2 1 9 T h . S o n n e , J . S tra n d g a a rd  &  J . S ta g e 2 8 .1 2 .1 8 7 1
K b h v n s . H a v n e fo rv a l tn in g 2 3 . 9 .1 8 7 2

4 0 2 0 D a m p b a a d s in te r e s se n ts k . p a a  S ø e rn e  
F r. T h . A d o lp h s  E n k e  o g  M e d re d e re

2 3 . 5 .1 8 7 1

2 5 0 1 8 0 2 4 . 2 .1 8 7 2

1 0 4 D a m p s k ib e t » B e rg e n s «  R e d e r i 1 0 . 8 .1 8 7 1
5 0 0 1 1 1 2 D e t fo re n e d e  D a m p s k ib s s e ls k 8 .1 0 .1 8 7 2
5 0 0 1 1 1 4 < lo . 2 3 .1 2 . -
5 0 0 5 7 1 C h in a  J a p a n  T e le g ra f  S e ls k . 2 8 . —

4 0 8 M a rin e m in is te r ie t t i l S ø m in e t je n . 3 0 . 3 . -
5 0 0 1 4 2 9 D a m p s k ib s s e ls k a b e t « D a n m a rk « 8 0 . 4 .1 8 7 3

1 0 T e le g ra fs e lsk a b e t 9 . 8 .1 8 7 2
3 5 0 2 8 1 D a m p s k ib s s e ls k a b e t p a a  B o rn h o lm 3 0 . 7 1 8 7 3

5 0 3 7 S v e n d b o rg  A m t 1 6 . 2 . -
5 0 0 2 7 3 E m . Z . S v itz e r s B je rg n in g s e n tr . 4 .1 2 . -
5 0 0 3 8 5 D a m p s k ib s s e ls k . K jø b e n h a v n  M a lm ø 1 0 .1 2 .1 8 7 1
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For hvem byggel?
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79 Jern-Hjuldampskib G  vi  fe 500 387 Dampskibsselsk. Kjøbenhavn. Malmø 23. 9.1874
27.10.1873

80 Jern-Skruedampskib Sallingsund 80 47 Generalpostdirektøren

81 Jern-Muddermaskine 50 119 Indenrigsministeriet (Vandbygnsdir.) 8. 3- 18(4

82
83

Jern-Skruedampbaad 
Jern-Hjuldampskib

til Fregat Tordenskjold 
Christiania

20
1200

4
880

Københavnske Skibsredere 
Det forenede Dampskibsselskab

28. 8«18/3
16. 7.1875

84 J  ern-Skruedam  pskib Christian IX 500 1236 do. 18. 8. —

85 Jern-Bugserbaacl
J  ern-Skruedam  pskib

Stafet 60 15 Refshaleøen (B. & W.) ]6. 3. —

86 Thingvalla 900 2486 Seil- og Dampskibsselskab af 1873 20. 6. —

87 1 Dragør 250 91 Kbhvns. Skibs-Vandforsynings-Selskab 6, 4. —

88 Jern-Hjuldampskib Aalborg 250 188 Det forenede Dampskibsselskab 31.12. —

89 Jern-Skruedampskib Drogden 250 91 Em. Z. Svitzers Bjergningsentr. 15. G. —

90 do. Esbern Snare 350 48Ü H. Puggaard & Co. 9. 9. —

91
92

Jern-Dampsprøjlebaad 
Jern-Skruedampbaad

Fil I to  IT
Alexandra

60
40

19
14

Kbhvns. Havnevæsen
Kbhvns. Skibs-Vandforsynings-Selskab

2« —
10.11.1874

93 Jern-Skruedampskib Volmer 750 1531 Dampskibsselskab Carl 17. 1. 18/6

94 do. Harald 750 1531 do. 18. 4. —

95 Jern-Skruedampbaad Michelle Sei schon 8 8 Capt. Gerstenberg 31. 5.1875

96 Jern-Skruedam  pskib Baldur 800 450 Det forenede Dampskibsselskab 4. 9.1876

97 do. A. N. Hansen 750 1506 do. 20-11.1877

98 do. O. B. Suhr 750 1.506 do. 81. 3.18(8

99 do. Frederikshavn 350 214 Em. Z. Svitzers Bjergningsentrepr. 16. 4.1876

100 ' Jern-Hjuldampskib Sophus Danneskjold-Samsøe 1000 527 Generalpostdirectionen 27.11. —

101 . 1 ern-Mu  clde  rm  as  k  in  e 150 223 Vandbygningsvæsenet i Helsingør 18.12. —

102 .Jern-Skruedampbaad Del Pinen 50 27 do. — —

103 Jern-Muddermaskine 150 223 Havnevæsenet 25. 2.1877

104 Jern-Skruedampskib Løvenørn 350 177 Fyr- og Vagervæsenet 20. 3. —

105 do. H. J. Palliscn 550 1138 II. J. Rønne 5. ö. ■—

106 (lo Heri ha 250 106 Em. Z. Svitzers Bjergningsentr. lo. 12. —

107 Jern-Hjuldampskib 
(lo.

II. P. Prior 1000 549 Det forenede Dampskibsselskab 12. 8.1878

10S Skirner 1000 654 Generalpostdirectionen 9. 5. lb/9

109 do. Dannebrog 1200 724 Marineministeriet 7. 6. 1880

110 J  ern-Skruedam  pskib Ansgar ■ 560 1365 Dampskibsselskabet Danmark 2 9.1879

111 do. Moscow 550 1049 Det forenede Dampskibsselskab 1880

112 do. Nishnij Nowgorod 550 1019 do. 25. 5. —

113 (lo. Store Nordiske 550 832 Det store nordiske Telegrafselskab 5. 9. —

114 (lo. Masnedsuncl 250 261 Generalpostdirectionen 10.12. —

115 do. LI ler 150 73 Banders Havnevæsen 5. 1.1&81

116 Jern-Skruedampskib Kursk 750 1131 Det forenede Dampskibsselskab 12. 7. -

do Kiew 750 1132 do. 30. 9. —

ns do. Geiser 1600 2831 Dampskibsselskabet Thingvalla 10. 2.1882

119 Jern-Skruedampbaad Stubbekjøbing 60 41 Købmænd P. V. Wulff & Boas 1881

120
121

Jern-Skruedampskib 
do.

Georg Stage 
Perm

125
750

206
1182

Skibsreder Stage
Det forenede Dampskibsselskab

1882
31. 5.1883

122 Kasan 7-50 1132 do. 6. 8. -

123 do Island 1600 2845 Dampskibsselskabet Thingvalla 2.. 9 1882

124 do. Laura 750 10G8 Del forenede Dampskibsselskab 9. JL  JL • —

125
126

Jern-Hjuldampskib
J  ern-Skruedam  pskib

Ægir 
Stærkodder

1000
650

553
553

Generalpostdirektionen 
do.

7. 7.1883
16.10. -

127 do. Kristiansborg 550 1326 Dampskibsselskabet Dannebrog 3  • 11.

128
129

<lo. 
do.

Frederiksborg 
Amalienborg

550
550

1826
1416

<lo. 
do.

27.12.
10. 6.1884

130 Jern-Skruedampbaad Expres 35 13 B. & W. 1. 1. —

131 Jern-Skruedampskib Omsk 750 159J Det forenede Dampskibsselskab 22.10. -

182 do. Tomsk 750 1590 do. 24. 4.1885

133 do. Skjalm Hvide 325 579 II. J. Rønne 30.10.1884

134 do. Em. Z. Svilzer 550 299 Km. Z. Svitzers Bjergningsentr. 13. 3.1885

135 Jcrn-Redningsbaad (i Sortedamssøen) kobenhavns Politi 1884

186 Jern-Skruedampskib M. G. Melchior 8)0 1153 Det forenede Dampskibsselskab 7.11.188a

137 Jern-Skruedampbaad
Jern-Skruedam  p  færge

Polilibaad Nr. 1 20 Havnevæsenet 16.10. -

138 Valdemar 600 361 Indenrigsministeriet
9011 1RR5

139
140
141

■Jern-Skruedampbaad
Jern-Skruedampskib
Jern-Skrue-Kanonbaad

Prøven
Thor 
Mandjur

100
450

1400

46
255

1200

do.
Dampskibsselsk. p. Bornh. af 1866 
Den russiske Marine

2. 61386
4. 6.1887
2, 8. -
1. 7.1886

30. 7. -
17. 9.1887
19. 1.1888

142
143

Jern-Hjul-Dampfærge 
Jern-Skruedam  pbaad

Sjælland
i oldbaaden Nr. 1

1400
50

986
15

Indenrigsministeriet 
Københavns Toldvæsen

144
14.5
146

do.
do.

Jern-Skruedampskib

Toldbaaden Nr. 2
Toldbaaden Nr. 3 
Sønderjylland

50
50

450

15
15

457

do.
do.

Det forenede Dampskibsselskab

147 do. Leopold II 750 1618 do. 4. 1. —

148 do. Georgius I 750 1617 do. 5. 9. —

149
150

Jern-Skruedampbaad 
Jern-Skruedampskib

Politibaad Nr. 2
Rosenborg

25
750

4 
1636

Havnevæsenet
Dampskibsselskabet Dannebrog

3. 8. —
5. 5.1889

151
152
153
151

do.
Jern-Hjul-Dampfærge 
Jern-Skruedampskib 

do.

Fredensborg 
Dagmar 
Dauro 
Pregel

750
500
450
450

1636
332
815
697

do.
Indenrigsministeriet
Det forenede Dampskibsselskab 

do.

7. 7.

4.10. —
3. 8. - -

15.10. —

155
166

do. Chr. Broberg 
.1. C. Jacobsen

600
6U0

1227
1227

do.
do.

6.12.
27. 2.1890

157 Jern-Skrue-Dampfærge 
J ern-Skruedam  pskib

Marie 700 365 Indenrigsministeriet 14. 4. -

168 Tyskland 450 679 Dampskibss. Nordsøen (Alf. Christensen) 6. 6. —
2. 7. -

159 Rusland 500 854 do.
160 do. Oluf Bager 450 357 Det forenede Dampskibsselskab 22.11- —

30.12. -
24.10. -161

162
do. 
do.

Fiona
Christine

450
950

857
2293

do.
Det danske Petroleums Aktieselskab

163 do. Te  jo 450 827 Det forenede Dampskibsselskab li. J. lotfl
8 4

164 do. Grane 350 120 Havnevæsenet
22. b. —

165 do. Nordsøen 4U0 476 J. Lauritzen, Esbjerg
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166 Jern-Skruedampskib Enigheden 500 672 H. C. Christensen, Marstal 14. 8.1891

167 do. Ask 570 916 Dampskibsselskabet Activ, Randers 15.10. —

168
169

Jern-Skrue-Naftabaad 
Staal-Sejl-Barkskib Alexandra 658

15. & W.
J. L. Schoubo & Søn 26. 12. -

170 Staal-Sejlskib Danmark 1467 .1. F. Dessauer 14. 4.1892

171 Jern-Skru  eskib Iludiksvall 500 778 H. M. Gehrkens, Hamburg 14. 6. —

172 Staal-Sejlskib 
Staal-Skruedampskib

Magnet 1469 H. P. Breckwoldt jun., Blankenese 11. 8. —

173 Holland 650 1155 Dampskibsselskabet Nordsøen 16. 9. —

174 Staal-Hjul-Dampfærge
Hjulskib Staal
Staal-Hjul-Dampfærge

Alexandra 500 411 Generaldirektoratet f. d. danske Statsbaner 30.11. —

175 Edda 1000 551 Det forenede Dampskibsselskab 1893

176 Thyra 500 430 Generaldirektoratet f. d. danske Statsbaner 1. 4. —

177 Staal-Skruedampskib Frode 1000 2061 Dampskibsselskabet Gorm 16. 5. —

178 do. Danmark 1000 2060 Skjold 22. <• —

179 do Søderhamn 500 S11 H. M. Gehrckens, Hamburg 17. 5. —

180 Staal-Skrue-Dampfærge Jylland 1000 324 Generaldirektoratet f. d. danske Statsbaner 15. 9. liS94

181 Staal-Skruedampskib Fremad 250 76 Kanaludvalg i Odense 30.12.1Ö93

182 Staal-Hjul-Dampfærge Ulfsind 22 30 Præstø Amt 30. Il-

183 Staal-SKruedampskib Standart 10600 4183 Russiske Marine 11.1886
12.1894

27. 8.1895

184
185
186

Staal Dokport ny Dok 
do.

Staal-Hjul-Dampfærge Kjøbenhavn  
Sieipner

1800 1091

B. & W.
do.

De danske Statsbaner
187 Staal-Skruedampskib 2000 1000 Københavns Havnevæsen 3.1896

188 do. Nadeshnij 2400 1212 Russiske Marine 2.1897

189 do. Maha Vajravudh 
Livonia

500 779 Det østasiatiske Kompagni 3.1899

190 do. 800 2109 I’. Bornholdt, Riga —1897

191 do. Kentucky 1200 8649 Det forenede Dampskibsselskab 8. —

192 clo Arkansas 1200 3635 do. 12.

193 Freja 1500 883 De danske Statsbaner 9.1898

194 Nora 600 858 J. Lauritzen, Esbjerg 4. —

Tank Sejlskonnert Rudolph 198 Det danske Petroleums Aktieselskab (. —

196 Staal-Dam  pbaad Hørby 4 12 Grevenkop Castenskjold 4. —

197 Staal-Skruedampskib Flandria 500 1150 Dampskibsselskabet Inga 11. -

193 do. Caledonia 9C0 1815 do. Union 12. —

199 do. Ulabrand 900 2011 Hjalmar Røed, Tønsberg 20. 3.1899

200 do. Annam 2400 5709 Det østasiatiske Kompagni 9. —

201
202
203
304
205
206
207
208
209

Staal-Pramme
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.

Staal-Skruedampskib Bornholm 700

141
141
141
141
141
141
196
196
456

Det forenede Dampskibsselskab 
do.
<lo.
do.
do. 
clo. 
do. 
do.

Dampskibsselsk. paa Bornholm af 1866

9.1898

6.1899
2. —
5. —

4. 8. -

210 <lo. Manchuria 2400 5710
1114

Det østasiatiske Kompagni 2.1900

211 Staal-Hjul færge Store Bælt 1450 De danske Statsbaner 7. —

212 Staal-Krydser Bojarin 11500 2700 Bussiske Marineministerium , 9.10.1902
18. 3.1901218 Staal-Skruedampskib Nordsøen 500 1055 Dampskibsselskabet Vesterhavet

214 do. Elg 575 1134 Thorv. Hansen Lyngør 18. 5. —
215 do. Benedikt 380 337 Det forenede Dampskibsselskab 28. 6. —
216 do. Saga 

Taunton
575 1130 Hagb. Waage, Christiania 21 7. —

217 do. 1100 1329 A. F. Klaveness & Co., Sandefjord 21. 1.1902
218 clo. Erindring 650 1229 II. C. Christensen, Marstal 

Københavns Havnevæsen
15 10.1901

219 Staal-Dampbaad Politibaacl III 45 15 12. —

220 Staal-Skruedampskib Skellefteå 550 810 II. M. Gehrckens, Hamburg 18. 3.1902

221 <lo. Frutera 1400 1636 Conrad Blumer Hofgaard, Kristiania 22. o. —

222 do. Hippolyte Dumois 1200 1164 do. 30. 6. —

223 do. Breiland 1100 19SS Det danske Kulkompagni 11. 11. —

224 do. Skodsborg 900 1697 Dampskibsselskabet af 1896 13.12. —

225 do. Vera 1370 1222 A. F. Klaveness & Co., Sandefjord 80. 1. 1903
clo. Verona 1370 1221 do. 3. 3. —

do. Laos 2700 5974 East Asiatique-Fran<?ais, Marseille 
Hans Hinrich Schmidt, Hamburg

2. 9. -

228 do. Brewster 1800 1516 24. 6. -

229 Bound Brook 1800 1516 do. 6. 8. —
230 (lo Pacific 550 1570 Det store nordiske Telegraf-Selskab 25. 11. —

231 Baker 2600 1980 M. Jebsen, Hamburg 30.12. -

232 (lo Bradford 2600 1930 do. 6. 2.1901
233 St. Thomas 2400 3457 Det Vestindiske Kompagni 21. 5. —
234 (lo. Kong Oscar II 900 914 Arendals Dampskibs Selskab 12. 6. -
235 Staal-Ponton Thor 400 Em. Z. Svitzers Bjergn. Entrepr. 18. 6. -
236 do. Odin 400 do. 18 6. —
237 Staal-Skruedampskib 

do.
Sønderjylland 680 196 Det forenede Dampskibsselskab 14. 7. -

288 Scandia 760 533 Dampskibsselsk. paa Bornholm af 1866 4. 4. 1905
239 Staal-Dampbaad Politihund II 45 Københavns Havnevæsen 6. 8.1904
240 Staal-Skruedampskib Hans Egede 450 811 Kgl. Grønlandske Handel 20. 3. 1905
241 do. 380 169 Landbrugsministeriet 28.11.1904
942 do. Viking

Kronprinsessan Victoria

800 378 Em. Z. Svitzers Bjergn. Entrepr. 7. 11. —
243
244
245

Staal-K  ti Hægter
<lo.

Staal-Skruedampskib 1700

30
30

8650

Det Vestindiske Kompagni 
do.

A, Johnson, Stockholm

1. 2.1905

30. 9. -
do. Prinsessan Ingeborg 1700 3647 do. 10. 11. -
do. Dana 750 1590 Det danske Kulkompagni 1. 12. —
do. Protector 1000 542 Em. Z. Svitzers Bjergn. Entrepr. 3. 3.1906

249 (lo. Tranquebar 1650 3453 Det østasiatiske Kompagni 6. 6.
250 do. Nikobar 1650 3453 do. 5. 7. —
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