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FORORD

ET moderne Motorkeretsj er saa fuldkomment i Kon-
struktion, at det er paaiideligt og driftsikkert nok,
naar det behandles paa rette Maade; og de Smaafejl,

som en enkelt Gang kan vise sig, vil nasten altid hurtigt
og let kunne rettes. Men det er tillige en ret kompliceret
Mekanisme, man forst lerer at kende tilbunds gennem nogen
Tids praktiske Erfaringer. Og det er under Brugen udsat for
saa mange forskelligartede Paavirkninger, at det ikke er uden
Betydning, om dets Ejer eller Bruger kender disse Paavirk-
ninger og kan mildne dem eller afbede Folger af dem.

At forebygge er bedre end at helbrede. Det er en Regel,
der galder for Motorkeretajer, som den gazlder for Menne-
sker. Og saa er den baade den billigste og den behageligste.

Disse ,100 Vink og Raad“ er derfor ikke, hvad man
kunde kalde en ,Motorkeretojets Legebog“, der angiver,
hvordan man skal behandle Patienten, naar ferst Sygdommen
er der. Der findes i Forvejen paa Dansk og Norsk flere saa-
danne Haandbeger med Beskrivelse af Motorkeretejets enkelte
Organer, de Fejl, der kan opstaa i dem, og hvordan de viser
sig og rettes. Og iovrigt gzlder jo Reglen, at Haandboger
kun kan vare et Hjzlpemiddel til den praktiske Uddannelse,
man maa erhverve sig i Garagen og paa Landevejen, som
Lzgen efterhaanden maa erhverve sig sin Viden ved Hospi-
talstienesten og Praksis og ikke udelukkende kan lase sig
den til.

Det er nzrmest en lille kortfattet Samling ,Leveregler®,
der, hvis de overholdes, kan bidrage i nogen Grad til, at




,Sygdommene*“ undgaas eller bliver saa milde som muligt,
og at Motorkeretojets Ejer faar den fulde Gavn og Glade
af det. Adskillige af disse Leveregler er naturligvis mest
beregnede paa Begyndere og vil forekomme zldre Automo-
. bilister ret selviglgelige. Men jeg haaber dog, at selv mere
erfarne hist og her vil finde et og andet, der er vard at
legge Mearke til.
Og vi Mennesker er jo desuden sjeldent saa fuldkomne
Pragteksemplarer, at det er rent overfledigt engang imellem
at blive mindet om selv de mere almindelige og velkendte
Regler for, hvad vi ber, og hvad vi ikke bor!
Alfred Nervo. ‘
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For Kobet.

. Det er med Motorkeretajer som med Bern; det er ikke

Anskaffelsessummen, men Driftsudgifterne, der er det
vasentlige. Keb derfor et godt Marke hos et anerkendt
Firma, selv om det skulde vare lidt dyrere.

2. Hvis De keber et brugt Keretej, saa var dobbelt for-

sigtig. Selv det fineste Marke kan i utrolig kort Tid
slides eller sdelegges ved ukyndig eller hensynsles Be-
handling.

3. Keb ikke flere Hestekrafter, end De har Brug for eller

Raad til at holde. Selv om De faar nogle af dem helt
gratis, skal de ligesom ,Havremotorer* have Fade.

. Ver paa den anden Side ikke al for beskeden. Bild

Dem ikke ind, at De vil nejes med altid at trille af Sted
i et adstadigt 30 Kilometers Tempo.

. Stol ikke for meget paa andre Motorejere, der anbefaler

netop det Marke, de kerer. Tilsyneladende er de meget
upartiske, men nasten alle Motorejere er sarlig begej-
strede for det Marke, de har valgt, og kender ofte kun
det samme. De mangler derfor Forudsztningen for at
kunne sammenligne og demme om, hvad der passer
bedst netop til Deres Brug.

I Leeretiden.

5. Lar at kere, for De keber Motorkeretajet.
. Lar grundigt at skifte Dak og Slanger og at efterse

Tanding, Karburator, Benzintilfersel og Smering. 99/

Brug altid Fisk Auto Gummi. 5




10.

11.

12.

13.

14.

af alle ufrivillige Standsninger paa Landevejen skyldes
disse Faktorer, og Skaden kan naesten altid udbedres
paa faa Minutter af den kyndige.

Kor ikke for lange Ture i den ferste Tid, inden De
har tilstrekkelig praktisk Erfaring i selv at klare en
mindre Standsning; men bliv i Narheden af Steder,
hvor De let kan faa en hjzlpende Haand, hvis De ke-
rer fast.

Husk, at Kerekortet ikke er moget Bevis paa, at De er
udlert Motorekspert, men kun paa,. at De har /det Mi-
nimum af Ovelse, der skal til, for at de maa ferdes
paa egen Haand. Kor derfor stadig forsigtig og husk, at
Beviset for, om De virkelig kan kere, forst kommer den
Dag, da De pludselig er i en kritisk Situation.

Fordi De har lert at kere en enkelt Type, er det ikke
sikkert, at De straks kan smite Dem op og kere alle
andre. Der er Forskel paa at kere en lille, let 2 Per-
soners Vogn og en stor, sver Limousine.

I Garagen.

Lad aldrig Motoren arbejde for lukkede Dare. Udblas-
ningen er giftig og kan medfore alvorlige Ulykkestil-
felde.

Spild ikke Olie eller Benzin paa Gulvet eller i Bundskar-
men, og ter det straks op, hvis der spildes noget. Hvad
der spildes, kunde have varet anvendt nyttigere, og det
forhejer Brandfaren sterkt.

Benyt ikke aabent Lys eller anden Ild i Garagen. Ryg
ikke Tobak og tend ikke Tandstikker. Lad ikke olie-
mattet Tvist eller Klude ligge i Garagen. De kan be-
virke Selvantendelse. Hav en Ildslukker og en stor
Kasse med Sand i Garagen for paakommende Tilflde.
Hvis De har Fzllesgarage, serg da for, at Varktejs-
kasserne er aflaasede, og at der ikke ligger Vardigen-
stande i Vognen.

Brug altid FiSR Auto Gummi.




15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

Hvis Garagen ikke er frostfri, husk da i god Tid om
Efteraaret at sikre Dem mod Frostspreengninger enten
ved at tilsztte Kelevandet en af de brugelige Blandin-
ger, eller ved at tappe det af. Lad Motoren arbejde et
Minut, naar Vandet er tappet af, saa det sidste temmes
ud. En brugelig Blanding er ca. 15°/ Alkohol og Gly-
cerin, lige meget af begge Dele, til ca. 85/ Vand (efter
Vagt). Den fryser tidligst ved < 6—7 Grader Celsins.
Forgger man Alkohol- og Glycerinmangden til 250,
fryser den forst ved 13 Graders Kulde. Man kan ogsaa
anvende Glycerin alene (ca. 250/0) med Vand (75 °/o) 0g
Klorcalcium (129/0) til 88°%/0 Vand.

I Byen.

Gor ikke alle omboende til Deres svorne Fjender ved
tidligt om Morgenen at prove Motoren halve Timer i
Trak.

Var ligeledes, hvis Deres Garage ligger omgivet af Be-
boelser, saa stilizrdig som mulig, hvis De kommer hjem
sent om Aftenen eller Natten med Koretojet.

Overhold Fardselsreglerne neje. Husk, at Rekorder, der
settes i Byens Gader, staar i meget lav Kurs baade hos
Publikum og hos de virkelige Sportsmand, for ikke at
tale om Politiet.

Brug Hornet varsomt; det kan irritere umaadeligt! Ker
serlig forsigtigt om Gadehjerner og over Hovedfzrd-
sels-Aarer.

Ker ogsaa szrlig forsigtigt i daarligt Fore for at undgaa
at stznke mere end nedvendigt paa de Forbipasserende.

Paa Landevejen.

Keor ikke i den forkerte Vejside; folg Korereglerne neje.
Keor ikke hurtigere, end at De altid kan standse inden-
for det Stykke af Vejen, De kan overse. Pas paa Side-
veje, der er dekkede af Plantning eller Huse. Var ikke
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23.

24.

25.

26.

205

28.

bange for at skifte Gear paa stejle Bakker. Det er
blandt andet dertil, man har de smaa Gear. Mange har
den fejlagtige honette Ambition, at Keretojet skal kunne
klare sig altid paa hojeste Gear og skifter ikke eller
skifter for sent.

Var hensynsfuld overfor andre Vejfarende. Pas navn-
lig paa Enspanderkeretojer. De er meget lidt styrbare
og kan derfor ofte i sidste Djeblik foretage ganske ube-
regnelige Mangvrer. Born og Cyklister bevager sig og-
saa ofte efter Naturlove, vi endnu ikke kender.
Undgaa saavidt mulig at kere Hens og Hunde over.
Honen er en anden Mands Vardi, der edelegges; og
selv. om Hundene ofte er af noget tvivisom Verdi, ber
man huske, at man ved at kere dem over som Regel
skaber Sorg i et Par Barnehjarter og ofte hos Voksne
med.

Langture.

Regn ikke med for heje Dagsrejser, naar De planlagger
Turen. Naar det ikke galder Sportsprastationer eller
serlige Sportsture, men Fornejelsesrejser, navnlig naar
Damer deltager, vil Dagsrejser udover ca. 250 Kilometer
virke trettende og anstrengende. Er der Tale om lzn-
gere Ophold i Byer undervejs, hvor der foruden Ind-
tagelse af Maaltider skal aflegges Muszumsbesog eller
lignende, ber Dagsrejéen forkortes i Forhold dertil.
Serg i god Tid for de nedvendige Papirer: Pas, Kore-
kort, Passersedler og eventuelt andre Papirer paa Vognen.
Medbring gode Kort, helst Generalstabskort, og Kom-
pas. Det sidste kan ofte hjalpe til at fastslaa paa Kor-
tet, hvor man nejagtigt er. Lad en af Ledsagerne stadig
passe Orienteringen med disse Hjzlpemidler.

Tag noget af Farten af Keretojet, naar De n@rmer Dem
en Vejgaffel med Vejvisere, De vil aflese. Det sinker
meget mere at skulle bremse op og hakke tilbage, end
at kere langsomt forbi.

Brng altid FiSkR Anto Gnmmi.




29.

30.

31.

32.

33.

34.

Opdager De, at det er den forkerte Gren af Vejgaflen,
De har Retning imod, forseg da ikke i yderste @jeblik
at svinge om, men brems hellere op og bak. Den anden
Fremgangsmaade har veret Aarsag til adskillige Ulykker.
Skift aldrig om til Bak, fer Vognen er standset.

Naar De sperger andre Vejfarende om Vej, sporg da
efter den narmeste By eller Landsby, hvis Navn De
kan se paa Kortet eller i Haandbogen. Den, man spor-
ger, ved som oftest bedre Besked om den narmeste
Landsby, end om Vejen tillige forer til en fjernere By,
selv om den er betydelig storre.

Paakicedningen.

Kled Dem altld varmt paa. Selv den varmeste Sommer-
dag kan Lufttrekket, der fremkommer ved Farten, virke
sterkt afkelende. Ved Vintertid er det ofte mest hen-
sigtsmassigt at anvende to Par af samme Beklzdnings-
stykke, for Eksempel to Par Handsker, et almindeligt
Par indenfor og en vid Kerehandske uden paa. Luft-
laget mellem de to er det bedste Isoleringsmiddel, man
kan faa.

Serg navnlig for at beskytte Hals- og Armeaabningerne.
Det kan ikke meget nytte, at man har en stor svar
Pels paa, hvis Vinden har uhindret Adgang op langs
Armene og ind ved Halsen.

Medbring ogsaa altid Regnvejrsudrustning. Selv om
man kerer hjemmefra i Solskin, er det ikke sikkert man
kommer hjem i Tervejr, og er man blof tilstrekkeligt
praktisk kladt paa, kan en Dagsrejse i Regn vare lige
saa fornejelig som en i Solskin.

Hvis man selv er Chauffer og undervejs skal foretage
mindre Reparationer, ber man tage Overtojet af under
Arbejdet. Man bevager sig da friere og bliver ikke saa
nemt gennemvarm og atter afkelet. Det er praktisk at
have et Sat Overtrekstej i Varktojskassen eller Maga-
sinet og tage det paa.

Brug altid FiSR Auto Gummi. 9




35.

36.

37.

Medfor ikke mere end strengt nedvendigt i Kufferterne.
Paa Automobilrejser har man Lov til at fire lidt paa de
almindelige Regler for Paakledning, og Selskabsdress
herer ikke hjemme i en Automobilkuffert, det bliver
enten krollet eller stovet. Vil man endelig have det til
Disposition undervejs, ber man hellere lade det sende
med Bane eller Damper..

Igangscetning.

Overbevis Dem altid om, at Motoren staar paa Frigang,
inden De starter den. Selv om De har stillet den paa
Frigang, da De sidst forlod Keretojet, kan Pilfingre have
manevreret med den.

Overbevis Dem ogsaa om, at Tending 0g Benzin staar
rigtigt. Navnlig er det vigtigt, at Tendingen staar rig-
tigt, hvis man trakker Motoren op med Haandsving, da
dette slaar tilbage ved for hej Tending. Man ber derfor
ogsaa serge for at trekke opefter i Svinget, naar det
fores over den ferste Kompression. I Tilfzlde af Til-
bageslag rives da blot Haandtaget ud af Haanden, medens
man, hvis man trykker nedefter paa Haandtaget, risikerer
at faa Armen brakket.

38. St ikke straks hejeste Gear ind. Selv om Motoren er

kraitig nok, og det sker forholdvis bledt, vil det dog
give et Ryk, som hverken Vognen eller Rlngene har

godt af.

39. Qg Farten jevnt. En piudselig Forcering tager sterkere

paa Ringene end mange Kilometers Kersel.

Standsning.

40. Benyt ikke Bremsen mere end strengt nadvendigt. Hver

1

Bremsning koster mere Gummi pr. Meter end j®vn
Kersel pr. Kilometer. Stands Vognen ved at slaa Gassen
fra, saa Farten gaar jevnt af den, og der hejest behoves
et ganske let Tryk paa Bremsen for at standse den helt.

S e —ae
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41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

Lad aldrig Motoren arbejde, naar De forlader Vognen,
selv. om det kun er for et Qjeblik, .
Slaa Tendingen fra og szt Bremsen for, inden De for-
lader den. Hyvis Vognen staar paa Gader eller Veje,
hvor andre kan komme til den, laas da saa vidt muligt
Tendingen, saa andre ikke kan sztte den til.

Luk for Benzintilferslen, hvis De ikke skal bruge Vog-
nen mere den Dag, eller der er Tale om et lengere
Ophold. Vear forsigtig med at lade Tapper eller andre
Vardigenstande blive liggende i Vognen, naar den staar
uden Tilsyn paa Gade eller Ve;j.

Motoren.

Lad ikke Motoren ,lebe tom* mere end nedvendigt.
Lad den ikke rase unedigt op under tom Gang eller
ved Gearskiften.

Hold Motoren ren ogsaa udvendigt. Olie og Fedt samler
Stev og Snavs, der kan.trenge videre ind og slide paa
de lobende Dele og bringe Forstyrrelser.

Efterse engang imellem Udblasningsventilerne og lad
dem eventuelt renses for Sod og slibes. Indsugnings-
ventilerne kan bedre passe sig selv, de passeres kun af
den indgaaende kelige Luftstrom, medens Udblasnings-
ventilerne er udsat for Paavirkningen fra den brendende
varme Eksplosionsgas.

Var vagtsom overfor mistenkelige Lyde. Kommer de,
sog da snarest at finde Aarsagen; ker ikke videre, eller
hvis dette er nedvendigt, gor det da med megen For-
sigtighed, og stands snarest for at finde og rette Fejlen.
Ellers kan Smaafejl, der fra Begyndelsen er ret betyd-
ningslese, blive Aarsag til alvorlige Standsninger og Brud.
Rens engang imellem Motoren ud med Petroleum, der
forringer Soddannelsen og hindrer Stempelringene i at
klzbe sig fast. Der hzldes 2—3 Spiseskefulde Petro-
leum i hver Cylinder, naar Motoren er varm.

Brug altid FiISR Auto Gummi. 11




49.

50.

51.

52.

Kolingen.

Lad aldrig Motoren arbejde uden Olie og Vand. Benyt
altid rent Vand. Hvis De undervejs har maattet fylde
Vand paa fra Mosehuller eller Vandleb, skift det saa
snarest muligt, for at det ikke skal afsztte Sten og
andre Urenligheder, der forringer Keleevnen meget sterkt.
Hold ogsaa Keleren ren udvendig, Smuds der forringer
ogsaa Kelevirkningen. Foretag Rensningen forsigtig, da
Koleribberne er saa fine, at der ikke skal meget til at
beskadige dem. Keleren renses bedst med Trykvand,
Olie fjernes med Benzin. Pas ogsaa paa, at Ventilatoren
altid arbejder.

Smoring.

Smeringen er af den allerstorste Betydning for Drifts-
sikkerheden og Holdbarheden. Men man kan dog ogsaa
smore saa meget, at det gaar ud over Driftssikkerheden.
Smor derfor ikke paa Steder, der ikke er angivet at
skulle smeres, var for Eksempel meget forsigtig med at
anvende Olie til Kobling og Magnet. Serg altid for, at
Oliebeholderen er fyldt paa den for de forskellige Sy-
stemer angivne Maade. Naar Motoren smeres rigtigt,
giver den svag blaa Reg ved Igangsatning. Vedbliver
den at ryge, er Smeringen for staerk.

Glem ikke Smerekopper, Gearkasse og Differential. Det
er ogsaa Meningen, at de engang imellem skal have
Smerelse. Fyld ikke Differentialhuset med Olie, saa
denne arbejder sig ud i Bremserne 0g tilsviner Hjulene.
Hav altid Reservebeholder med Olie med.

Teendingen.

3. 1 koldt Vejr, naar Motoren har staaet stille i lengere

Tid, kan det hende, at det varer et Gjeblik. inden Mo-
toren bliver saa varm, at alle Cylindre tender. Ellers

12

Brug altid Fisk Auto Gummi.




54.

55.

56.

87.

58.

ber man vare meget varsom med at lade en Motor
Jhikke“, man ber standse den og undersege, hvor Fej-
len ligger, da Motoren ikke har godt af, at en eller
flere Cylindre ikke arbejder med.

Hvis de losner Ledningerne fra Tendrerene, var da for-
sigtig og byt dem ikke om, naar De satter dem paa
igen. Tendreret vil da tende paa et forkert Tidspunkt,
medens Ventilerne staar aabne, og det kan bevirke Til-
bageslag i Karburatoren og Brand.

Kor ikke med for meget Fortending. Det tager sterkt
paa Motoren og fremkalder Bankning og Rystelser. Stil
Tendingen tilbage, naar Motorens Fart sagtner op ad
Bakker eller paa sarlig daarlig Vei.

Karburatoren.

Var forsigtig med at forandre Karburatorens Indstilling.
Ger det ikke, uden at De bestemt ved, at der er en
Fejl, og hvor den er. Mange har en ulyksalig Tilbaje-
lighed til hvert @jeblik at skulle forandre Straalerer,
pille ved Indstillingen eller paa anden Maade at lave
,Forbedringer“. Men paa et ordentligt Keretoj er Kar-
buratoren mnaturligvis indreguleret, for det afleveres.
Hold Karburatoren fri for Vand og Snavs. Virker den
alligevel ikke tilfredsstillende, saa konferér hellere med
en dygtig Fagmand om det, inden De foretager Foran-
dringer. For megen Benzin i Gasblandingen viser sig
ved, at Udblaesningsgassen bliver sort. En for benzin-
fattig Blanding giver Tilbageslag i Karburatoren eller
Tanding i Lydpotten.

Benzinbeholderen.

Sie al Benzin, naar den haldes paa Beholderen, gennem
et Stykke Skind eller gennem Gaze, der er fintmasket
nok til at kunne tilbageholde Vanddraaber og andre
Urenheder.

Brug altid FiSR Auto Gummi. 13




. Efterse altid Beholderen, inden De kerer ud. Selv om

60.

61.

62.

63.

64.

De er nok saa overbevist om, at De har fyldt den Da-
gen i Forvejen eller har givet Chaufferen eller Karlen
Ordre til det, er Benzin en lumsk og flygtig Vaske,
der ikke altid er, hvor man tror.

Dyp aldrig Tvist eller Klude i Benzinbeholderen. Der
bliver nemt noget hangende, der senere kan volde
ubehagelige Forstoppelser. Tag Benzin til Rensning eller
Indsprejtning fra en Dunk i Garagen ved at hzlde for-
sigtigt af den.

Kom aldrig med brendende Tandstikker eller aabent
Lys til Benzinbeholderen, selv om Benzinen er tappet
ud. Luften, der bliver tilbage i Beholderen, er alligevel
sterkt mattet med Benzindamp, der kan foraarsage en
farlig Eksplosion. Beholderen maa terres og udbleses
omhyggeligt, inden der for Eksempel i paakommende
Tilfelde kan loddes paa den.

Hav et Stykke Szbe i Varktejskassen. Smaa Utaetheder
i Beholder“cller Ledninger kan undertiden tettes med
det, indtil man kan naa ind og faa repareret.

Hav altid et Par Dunke Benzin i Reserve i Vognen, og
forny dem straks ved ferste givne Lejlighed, saasnart
der er brugt af dem. For en Automobilist er der ikke
noget mere ®rgerligt end at staa paa Landevejen med
et ellers fejlirit Koretoj og ikke kunne komme videre,
fordi Benzinen er sluppet op. Daarlige Veje, mange
Bakker og lignende Forhold, der medferer megen
Keorsel paa de mindre Gear, kan bevirke, at man bruger
mere Benzin end beregnet, og at Beholderens Indhold
ikke rekker til.

Lad aldrig Benzinbeholderen eller Dunke eller Beholdere
i Garagen staa uden tet tilskruet Laag eller Prop, det
vil bevirke et sterkt Svind i den let fordampelige Vadske
og kan medfere Eksplosionsfare. Luk af for Beholderen,
naar Vognen ikke skal bruges mere den Dag, eller der
skal geres lengere Ophold. Sker Benzintilierelsen ved

Brug altid FiSR Auto Gummi.




66.

67.

68.

69.

de nu saa almindelige Vacuum Tanks, saa rens engang
imellem den ovenpaa Tanken siddende Si og rens Tanken
for Vand og Snavs ved at aabne den i Tankens Bund
siddende Hane. Kommer der intet ud, naar Hanen aabnes,
er denne forstoppet af Smavs og maa renses med en
Naal.

Hjulene.

Overbevis Dem engang imellem om, at Forhjulene er
rigtigt indstillet. Et Hjul, der ikke ,sporer®, vil i Lebet
af uhyggelig kort Tid ,ade* ethvert Dak, der szettes
paa det.

Hvis De har skiftet en aftagelig Falg, stands da efter
nogle faa Kilometers Kersel og efterspend Metrikkerne,
saa De er ganske sikker paa, at Falgen sidder forsvar-
lig fast.

Efterse jevnlig Fzlgene og hold dem glatte og fri for
Rust paa Indersiden, eventuelt ved at slibe dem og
lakere dem. Ellers sdelegges Dzk og Slanger fer Tiden.
Brug Snekazder, hvis De skal kere i dyb Sne eller paa
islagte Veje. Navnlig i bakket Terran vil Dzkkene alene
ikke kunne fremkalde den nedvendige Friktion og for-
hindre farlige Ud- og Tilbageskridninger. Snekadernes
Led skal vere herdede, da de ellers hurtigt slides over
og slaar mod Skzrmene. Man ber, hvis Vejr- og Ter-
renforhold er skiftende, ikke betznke sig paa at have
den .forholdsvis ringe Ulejlighed at legge Snekader
paa eller tage dem af igen, da de, naar det ikke er ned-
vendigt at benytte dem, er ubehagelige at kere med
og nogle Konstruktioner beskadiger Dazkkene ved at
skere sig ind i dem.

Ringene.

Den sterste Post paa Motorkeretsjets Driftsregnskab er
Udgiften til Ringene. Dzk og Slanger er den Del af
Keretojet, der slides mest paa og er udsat for de vold-
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somste Paavirkninger. Samtidig med, at de er byggede
af de forholdsvis sarteste Raamaterialer. Ingen Del af
Koretojet krever derfor saa megen Opmarksomhed som
Ringene, og det betaler sig glimrende at ofre dem denne
Opmarksomhed. Pas derfor Ringene med szrlig Omhu!
Brug altid den nojagtigste Sterrelse Dzk og Slanger.
Hvis Falgen pssser til to Sterrelser Dk, ber man an-
vende den storste, det er mest ekonomisk.

Pump Ringene til det rette Tryk, og prev jevnlig med
Manometret, om de stadig har dette Tryk, det forleenger
Ringenes Levetid meget betydeligt. En for haardt pumpet
Ring er ubehagelig at kere paa og udsatter ogsaa Kere-
tojets Dele for edeleggende Rystelser ved ikke i til-
strekkelig Grad at opfange Vejens Uhjavnheder. En for
bledt pumpet Ring bliver ved Karselen sterkt ophedet,
hvorved baade Gummi og Larred skerner. Den blede
Ring bliver ogsaa lettere skaaret, den gnaves af Falgen,
slides mere og taaler daarligere Virkninger af Sted og
Bump under Keorselen.

Hav altid rigeligt med Gummi. De slider dog aldrig
mere end paa hejst fire Hjul ad Gangen, saa det er kun
den gjeblikkelige Anskaffelsessum, De skal ud med. I
Lazngden betaler det sig udmarket, fordi De saa i Tide
kan skifte og faa repareret Smaaskader, inden de bliver
uoprettelige, ligesom De ikke er saa udsat for kedelige,
langvarige Standsninger paa Landevejen. Paa kortere
Ture ber man altid medfere et Reservedzk og et Par
Slanger, paa lengere Ture mindst to Dak og 3-4 Slanger.
Hav det nedvendige Varktej til Ringskiftning med. En
solid Dunkraft, der kan bare den fornedne Vagt og
har saa bred en Fod, at den staar godt fast, saa der
ikke er Fare for, at Vognen skal vippe ned under Ar-
bejdet, og med saa langt et Skaft, at man ikke behever
at foretage alt for gymnastiske Bevagelser, naar man
skal dreje den op. En god, solid, ikke for lille Pumpe
med en tilstrekkelig lang Gummislange og solidt fast-
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gjorte Forbindelses-Stykker. 3 lange solide Dakjern uden
skarpe Kanter eller Skaar, der kan beskadige Slangerne.
Reservedakholdere, Talkum, Solution, Sandpapir, Gummi
Daklapper samt en lille Benzinkande. Et solidt Bradt
til at legge under Dunkraften ved Brugen er heller
ikke af Vejen.

Brug ikke Dakholdere, hvor Beskyttelseslaget af Lader
eller Lazrred er krollet saa sterkt, at Slangerne kan be-
skadiges af dem, eller hvor Beskyttelseslaget er borte,
og Metallet under det rustnet, saa Slangerne edelegges
deraf.

Efterse Reservedakket og rens det indvendigt, hvis der
er kommet Grus eller Fugtighed i det, inden De legger
det paa. Gnid det indvendigt med Talkum, og gnid og-
saa Slangen ind med Talkum, men hald ikke sterre
Mangder Talkum i Dzkket. da det ger Slangen pores.
Opbevar ikke Reserveslanger, De medbringer, i Pap-
@sker eller lose i Magasinet eller Verktojskassen, da
de saa vil vare udsat for Gnidninger og Paavirkninger,
der edelegger dem. Opbevar dem i en Voksdugspose,
efter at Luften er presset ud af dem, og Ventilen atter
skruet fast. Inden de kommes i Posen, legges de ud-
strakt. paa et Bord med Ventilen paa Midten og opeiter
og rulles derefter sammen fra begge Ender ind mod
Ventilen. Denne kan da heller ikke beskadige Slangen
eller rives los.

Stands ejeblikkelig, saa snart De marker, en Ring taber
Luften. Blot nogle faa Hundrede Meters Korsel paa en
lufttom Ring er tilstrekkelig til at edelegge baade Dak
og Slange, og undertiden ogsaa Fzlgen og andre Dele
af. Koretojet. Er Vejen meget hazldende og fedtet eller
bled i Yderkanten, og det er et Hajrehjul, der er punk-
teret, ber man kere forsigtigt over i den venstre Side,
for at faa Dunkraften anbragt paa den fladere og haar-
dere Del af Vejkanten.

Olie og Benzin er Gift for Ringene. Spild derfor ikke
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paa dem eller paa Gulvet eller paa Jorden, hvor Ringene
kan komme i Berering med det spildte, og ter Ringene
omhyggeligt af, hvis de har veret i Beroring med Ben-
zin eller Olie.

Ringene har heller ikke godt af Solskin (Lakken for-
resten heller ikke). Under lzngere Ophold undervejs
ber man derfor anbringe Keretojet paa et skyggefuldt
Sted, og Reservedzkkene ber vaere beskyttede med et
Overtrek. Reservedzk, der ikke medbringes, ber opbe-
vares paa et morkt, tort og keligt Sted, enten ophangte
paa en Traknage eller liggende paa et Treunderlag.
Brugte Slanger opbevares bedst liggende inde i Dakket
eller hengende over en Knage, idet man giver dem et
Par Pumpeslag, tilstrekkelige til at der ikke dannes
Folder paa dem.

Hvis Keretojet ikke benyttes i leengere Tid, ber Hjulene
klodses op for at skaane Ringene; de har ikke godt af,
at hele Vagten stadig hviler paa samme Sted.
Gennemskaringer i Dakket og Rifter, der gaar ind til
Larredet, ber hurtigst muligt repareres og vulkaniseres,
for at ikke Fugtigheden skal trenge ind og hurtigt
raadne Lerredet, saa det spranges, og Dakket ode-
legges. Mindre Revner kan midlertidigt udbedres med
Dzkkit eller Dakcement, men ber ogsaa vulkaniseres
senere.

. Slanger, der er punkterede, ber ogsaa vulkaniseres snarest

muligt. Har man ikke haft flere Reserveslanger, saa man
har lappet en Slange undervejs med Solution og Gummi-
lap, ber man erindre, at det kun er en Nedhjzlp, der
som Regel kun vil kunne holde, hvis man kerer meget
forsigtigt videre, og som snarest kraver en sikrere Af-
losning. Hurtig Kersel vil nasten altid lesne selv den
omhyggeligst anbragte Lap. Man har dog nu selvvul-
kaniserende Lapper, der holder bedre end de alminde-
lige.

83. Maa man undervejs klare sig med Dzk eller Slanger,
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der ikke er helt paalidelige, ber man helst skifte om.
saa disse kommer paa Forhjulene, og de bedre paa
Baghjulene. Den lille Smule Ulejlighed giver bedre
Chancer for at klare sig hjem eller til naste Sted, hvor
man kan faa repareret, da Forhjulenes Ringe ikke skal
prastere ner saa haardt Arbejde som Baghjulenes.
Brug Knopdak enten paa alle Hjulene eller i det mind-
ste paa Baghjulene, det formindsker Faren for Udskrid-
ning. Er det af den toran anferte Grund enskeligt at
flytte et af Knopdakkene frem til Forhjulet, anbring det
saa paa den modsatte Side af det med Knopdak for-
synede Baghjul.

Lar nejagtigt den rette Maade at montere og afmontere
Slanger og Dak, og var altid yderst omhyggelig med
dette Arbejde. Det betaler sig, og De kerer meget sikrere,
naar De ved, at Gummiet ligger, som det skal. At skifte
D=zk eller Slanger er et Arbejde, enhver Automobilist
lidt fer eller lidt senere kommer ud for, og medens det
for den evede kun betyder en lille Standsning paa nogle
Minutter eller hejst en halv Time, kan det for den
uovede blive Aarsag til mange Argelser og Vanskelig-
heder. Vent derfor ikke med at forsege Dem i den Kunst,
indtil De staar med en punkteret Ring paa Landevejen,
men lad det vaere moget af det ferste, De laerer, naar
De begynder at kere.

Naar det under Arbejdet er nedvendigt at lesne Bremsen
og at dreie Hjulet rundt, ber det ske forsigtigt for ikke
at skubbe Koretsjet ned fra Dunkraften. Og Bremsen
bor snarest sattes for igen. Det er lettere at pumpe
Ringen, medens den staa klodset op, end efter, at Dun-
kraften er fjernet.

Paa de fleste moderne Automobiler benyttes nu aftage-
lige Falge eller Hjul. Montering af Gummi paa disse
sker i det vasentlige paa samme Maade som paa faste
Falge, og selv om man bruger aftagelige Fazlge eller
Hjul, ber man kunne montere eller afmontere et Dazk
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og en Slange, da der fer eller senere kan komme en
Lejlighed, hvor man har brugt sit medbragte Forraad
af ferdigmonterede Ringe og kan blive nedt til at
montere om paa Landevejen.

Selv om man har aftagelige Hjul eller Fzlge, ber man
derfor ikke altid overlade Arbejdet hjemme i Garagen
eller paa Reparationsvarkstedet til andre, men benytte
Lejligheden til at lzre det grundigt. Har man blot prevet
nogle Gange, gaar det saare let.

Taber Ringen Luften langsomt, kan det vare Ventilen,
der er utet. Inden man begynder at afmontere, ber man
da preve Ventilen ved at holde et Glas med Vand op
omkring den. Kommer der stadig Luftblerer, er den
utet, og man kan da som Regel let rette Fejlen blot
ved at skille og efterse Ventilen, eventuelt ved at skifte
dens Dele med de tilsvarende Dele fra en Reserve-
slange. At der sidder enkelte Luftblerer uden paa Ven-
tilen, skal man dog ikke regne med, der hanger som
oftest noget fast ved Metallet; kun hvis der stadig
kommer Bobler op til Overfladen, siver der Luft ud.
Har De ikke flere Reserveslanger, men maa klare Dem
ved at lappe en, maa Reparationen ske meget omhygge-
ligt, hvis Lappen skal holde. Find det beskadigede Sted
ved at punpe Slangen lidt op og fere Haanden hen
over den eller holde den op for Qret, De vil da som
Regel kunne marke eller here Luflen presse gennem
Hullet. Eventuelt kan man fugte Fingeren og gnide paa
det mistenkte Sted; der vil da, hvis der er en Utethed,
danne sig Luftblerer. Er Hullet for fint til at opdages
paa denne Maade, maa den let pumpede Slange Stykke
for Stykke holdes under Vand og eventuelt presses lidt
med Handerne, til der viser sig Luftblarer.

Stedet merkes med et Blyantskryds, og renses med
Sandpapir og en Klud eller lidt Tvist dyppet i Benzin;
og Lappen, der maa vaere saa stor, at den kan naa et
Par Centimeter ud til alle Sider fra Hullet, renses paa
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samme Maade. Derefter smores med Fingeren et jevnt
Lag Solution paa Lappen, og denne Proces gentages et
Par Gange, naar Solutionen omtrent er torret ind. Lappen
anbringes bedst paa en tyk Stok eller lignende (et Ham-
merskait, Skaftet til en Skruetrekker eller andet Stykke
Varktej) for at den ikke skal krelle sig sammen; og
Stedet omkring Hullet smores paa samme Maade. Naar
Lappen og Stedet om Hullet er nasten torre, legges
Stykket af Slangen med Hullet paa et fast jevnt Under-
lag, og Lappen trykkes fast der imod og presses fladt
ud, saa den binder overalt: hvorefter den holdes i denne
Stilling et Par Minutter, til der ikke er mere Fare for,
at den slipper. Derefter smeres lidt Talkum over Kan-
terne for at det eventuelt udpressede Solution ikke skal
klzbe til Dakket, og Slangen lzgges ind.

Koblingen.

Man har tre Typer af Koblinger: 1) Den nu ikke meget
anvendte Remkobling, som bestaar af en Staalrem med
en Foring af Lader eller Raybestos, som klemmer sam-
men om en roterende Tromle. 2) Laederkonus Koblingen,
en flad afstumpet Kegle, hvis skraa Sider, der er bekledt
med Lzder, presses ind i en tilsvarende Hulhed i Sving-
hjulet. Og 3) Pladekoblingen, der bestaar af flere eller
feerre Plader, der presses sammen imod Svinghjulet.
Pladekoblingen kan vare ter, eller den kan lebe i Olie.
Men lad ikke den terre Kobling faa Olie eller den, der
skal lgbe i Olie, blive tor! Resultatet bliver, at Motoren
leber op paa fuld Hastighed, uden at Vognen folger med;
eller Pladerne bliver varme og slides op. Koblingshuset
til en ter Kobling har i Almindelighed et Hul for neden,
for at den Olie, der arbejder sig derind fra Motoren
eller Gearkassen, kan finde Afleb. Mange Forbanuelser
har lydt over en uskyldig Kobling, der ikke kunde ar-
bejde, fordi en navenyttig Reparater havde skruet en
Prop i Hullet.
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I meget vanskeligt Terrzen kan det undertiden knibe
med at klare sig med Lzderkonuskoblingen, den glider
og faar ikke Vognen med. Man kan da undertiden
Klare Situationen med lidt stedt Sukker, som man med
et Knivsblad seger at faa smurt ind i Revnen mellem
Koblingen og Svinghjulet. Det er derfor ingen Skade
til at have nogle Stykker Sukker i Varktejskassen.

Dynamo og Selvstarter.

Misbrug aldrig Selvstarteren. Seg ikke at imponere
Deres Venner med, at den kan trzkke Vognen. Lad
den ikke rotere mange Minutter ad Gangen, hvis Mo-
toren ikke starter, men stands og se efter, hvad der er
i Vejen. Husk at give Dynamoen lidt Olie engang imel-
lem, og lad den rense et Par Gange om Aaret og efterse
af kyndige Folk. Pil ikke selv ved den, hvis De ikke
har neje Kendskab til den.

Akkumulator Batteriet maa passes med destilleret Vand,
saa Vandet staar op over Pladerne, og holdes opladet.
Stilles der store Krav til Batteriet, hyppige Startninger,
meget Lys, saa der ikke kan faas fuld Erstatning for
den brugte Elektricitet, maa Batteriet oplades engang
imellem, men brug da Etablissementer, der er indrettet
paa at foretage saadanne Opladninger, Lad Batteriet
blive efterset et Par Gange om Aaret.

Veerktajskassen.

Hav altid en velforsynet Varktojskasse med rigeligt med
smaa Reservedele som Maettrikker, Pakringe, Tzndrer,
Isolerbaand o. s. v. Hav Varktejet og Reservedelene
velordnede i Rum eller Holdere, saa det er let at finde
og let at komme til, hvad De skal bruge, og saa det
ikke rasler under Kerslen. Lag altid Varktejet tilbage
paa dets bestemte Plads, naar De er ferdig med at
brnge det. Hav det mest brugte, en solid engelsk Skrue-
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nogle og en Skruetrzkker, lige ved Haanden, enten i
en af Sidelommerne eller under Szdet, saa behever De
ikke at skulle i Varktejskassen, blot De vil rette en
Bagatel.

Lygterne.

Hav altid en kraftig Lommelygte og tilsvarende Reserve-
elementer med; eller, hvis der er elektrisk Lys paa
Vognen, en Snorelampe med saa lang Snor, at den
kan naa fra Stikkontakten hen til alle Dele paa Vognen.
De er uundvarlige ved Standsninger om Aftenen eller
Natten.

Lad ikke Projektererne brande i lange Tider, naar Vog-
nen holder stille; saa vil De snart faa udladet Deres
Batteri. Brug ikke Projektererne inde i Byen, det er
overfledigt Pral. Var hensynsfuld ‘overfor andre Vej-
farende, De meder, og blend dem ikke mere end ned-
vendigt. Der er delte Meninger om, hvorvidt man skal
slukke de elektriske Projekterer, efter at have blinket
med dem et Par Gange i passende Afstand, naar man
meder et andet Automobil. Det lader sig bedst gore,
naar det ikke er for morkt i Vejret. Man ber i alt
Fald passere hinanden forsigtigt og, hvis man har sluk-
ket, holde et meget langsomt Tempo, da man vil have
meget vanskeligt ved at skelne Ting, der kan vare paa
Vejen forude.

Overbevis Dem engang imellem om, at Baglygten bren-
der. Paa Landevejen vil man let kunne se dens Skar
ud til Siden; og inde i Byen kan et hastigt Sideblik
ind i en stor Butiksrude hurtigt overbevise Dem om,
hvorvidt den er i Orden.

Chaufforen.

Hvis De ikke har Tid eller Lyst til selv at beskitige
Dem ret meget med Deres Automobil, og det er et
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storre Keoretoj, vil det ofte vare nedvendigt at holde
Chauffer. Og det er naturligvis ikke udelukkende Ud-
gift at have en Chauffer; han kan udfore meget Arbejde
paa Keretojet, man ellers skal betale for i Reparations-
varkstedet eller i Garagen.

Der er jo dem, der overlader alt til Chaufferen, baade
Keorsel, Pasning og Reparationer. For dem er Automo-
bilet kun et Befordringsmiddel som de andre: Jernbane,
Dampskib og Hestekoretgjer, og det ejendommeligste
og interessanteste ved Automobilet kender de ikke. At
kere et Koretej selv, det er en af Gladerne og Nydel-
serne ved at have det. Men en ikke mindre Glade og
Nydelse er det at kende sit Koretej, at kunne klare en
Situation paa Landevejen, selv finde, hvor Fejlen er og
udbedre den. Heri ligger Motorkeretejets ,Sport*, der
kan gere det til en Forngjelse at benytte det, selv i det
daglige Hverdagsarbejde. Og har De Sans for og Glade
af denne Sport, saa er Chaufferen enten overfledig,
eller han ber kun vare Deres ,Aide-Pilot, hvis Arbejde
De har Forudsatninger og Erfaringer nok for at lede
og bestemme.

Ler derfor, selv om De holder Chauffor, Deres Koretoj
grundigt- at kende og tag selv Del i, hvad der foretages
med det, hvis De vil nyde Motorkerslens bedste Glader.
Har man Chauffer til et aabent Automobil, man selv
delvis kerer og passer, bliver Forholdet mellem Ejer og
Chauffer af en meget mere personlig Art, end det rene
Tjenesteforhold mellem en ,Limousine-Chauffer* og hans
Herskab. Og der kreves da et vist Maal af Takt fra
begge Sider for altid at finde den til @jeblikket pas-
sende Tone. Paa raske Sportsudflugter kan det vare
naturligt, at selv en Prins eller en Greve og hans Chauf-
for delvis ,lzgger Titlerne bort*, som Svenskerne siger,
og kun er Mand, der medes paa et Felt, hvor de er
nogenlunde jevnbyrdige. Det er kun Parvenuer, der er
saa imponeret af egen Fornemhed, at de aldrig kan
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glemme den og tror, at man havder den ved altid at
vare ,storsnudet*. Men til andre Tider kan det natur-
ligvis vare lige saa selvfelgeligt, at Chaufferen holder
sig diskret i Baggrunden. Heldigvis er Takt en Egen-
skab, der ikke er forbeholdt noget enkelt Samfundslag,
0g har man en god, forstaaende Chauffer, vil man let
kunne ,opdrage“ ham ved at rette eventnelle Smaafejl
paa en rolig, ikke saarende Maade.

Man ber derfor for Ansattelsen af en Chauffer til en
saadan Stilling ikke alene tage Hensyn til, om han er
en dygtig Mekaniker, men ogsaa sege at danne sig et
Sken over hans Karakter og Veremaade og i sit senere
Forhold til ham vise en passende Forstaaelse af hans
menneskelige Egenskaber.

Reparatoren.

Det er selvfolgelig af stor Vigtighed, at Reparateren er
en Dygtighed, man kan have Tillid til. Man ber dog
ikke ubetinget stole paa, at alle Reparatorer er Eksperter
i deres Fag, og deres Mening ufejlbarlig i alle Tilfzlde.
Der er mange dygtige Reparaterer; men med den hur-
tige Vakst, Motorbranchen har haft, er der selvielgelig
ogsaa kommet Folk ind i den, der ikke har Uddannelse
og Erfaring nok, og, hvad varre er, mangler de natur-
lige Forudsztninger for i det hele taget at gere Fyldest
i Arbejdet, de paatager sig. Og som oftest er det de
mest selvglade Folk, der er overbeviste om at vide
bedre Besked end nogen Fabrikskonstrukter om alle
Arter og Marker af Motorkoretojer.

Vear derfor forsigtig med at tro for ubetinget paa den
Landsbysmed, der straks fastslaar, at Deres Koretoj lider
af vasentlige Konstruktionsfejl. som det er bedre at
®ndre efter det lokale Patent. De kan vare ganske rolig
for, at selv paa de billigste Koretojer — og maaske
mest paa dem! — har Konstrukteren haft sine paa prak-
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tiske Erfaringer og grundige Eksperimenter meget solidt
opbyggede Grunde til at lave netop paagzldende Del
saaledes og ikke anderledes.

Prov derfor i Tvivistilizlde eller i sarlig vanskelige
Tilfzlde hellere at szite Dem i Forbindelse med ved-
kommende Mzrkes Hovedforhandler, og sperg ham til
Raads, inden De indlader Dem paa Eksperimenter med
Forandringer eller opgiver Mearket som ,umuligt,

Ver paa den anden Side ikke altid mistroisk overfor
Deres Reparater og gaa ikke ud fra som givet, at han
altid vil trekke Dem op. Det er ikke ualmindeligt at
here et indigneret Udbrud som dette: Der var ikke for
50 @re, og saa kostede det alligevel 10 Kroner! Men
det er ikke altid let for lkke-Fagfolk at bedemme saa-
dant Specialarbejde. En Synaal eller en Magttrik kan
fremstilles i Tusindvis i Timen paa en Specialfabrik for
en Brokdel af en Ore pr. Stk. Men skal man bruge en
Ting, hvad enten det er en Synaal eller en Mattrik
eller en anden Genstand, af en ganske bestemt Sterrelse,
der ikke er paa Lager, men maa fremstilles for Til-
feldet, er der intet urimeligt i, at den bliver mange
Hundrede Gange dyere.

Passagererne.

Indret Turen etter Passagererne, eller valg Passagererne
efter Turen. De bereder ikke @ldre, @ngstelige Damer
nogen ublandet Glede ved at spurte afsted i 100 Kilo-
meters Tempo; og De har heller ikke selv den rette
Glede af en rigtig ,Mandifolke-Sportstur®, hvis Passa-
gererne ikke forstaar at nyde Strabadserne sammen med
Dem, men nermest dejer ondt af dem. Det kan vare
herligt at kere en kold Vinternat og maatte standse
midt i en ede Skov for at skifte en Fzlg eller rette en
anden Bagatel; men Duften gaar af Oplevelsen, hvis
der sidder et forpylret Individ bag i Vognen og for-
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tzller at hun — eller endnu varre han — fryser og er
sovnig, tret og edelagt og lenges efter en varm Seng
og uafladelig sperger: ,Kan vi ikke snart komme afsted “?
,Kan vi ikke snart vare der“? eller endog — hvad der
kan bringe selv den koldblodigste Automobilist ud af
Ligevegt — ,Det er vist alligevel et rigtigt daarligt
Koretoj, siden der saadan kan vare noget i Vejen
med det“!

Tag raske, unge, glade Mennesker med paa Sportsture,
nogle der forstaar at glede sig med Dem selv over
Oplevelser og Naturen. Ker saa de @ldre en lille, frede-
lig, forsigtig Sommerskovtur paa nogle Timer; og tril
dem, der ikke har Sans for Naturen eller Sporten, men
for god Mad, en lignende Tur der kan give dem Ap-
petit, ud til et af de narmeste anerkendte Madsteder.
Hverv Proselytter for Deres Glede ved Automobilet
blandt dem, De kan antage ere ligesindede, men som
endnu ikke kender disse Glader. Det er en stor For-
nojelse, mindst lige saa stor som at nyde disse Gleder
selv! Men lad vare at forsege at omvende dem, der
mangler Forudsatninger for at kunne forstaa og nyde
disse Glader. Det bliver kun til Fortrydelse for begge
Parter.

De selv.

Automobilkersel er et fortrinligt Middel for daarlige
Nerver. Det giver Ro og Selvbeherskelse at fore et Au-
tomobil. Er De af et iltert eller et forsagt Temperament
saa seg bevidst at overfere denne Ro og Selvbeher-
skelse i hele Deres Forhold til Keretojet. Tab ikke
straks Lysten og Modet, hvis De har et Par Smaauheld,
eller hvis De ikke straks feler Dem som fineste Motor-
ekspert.

Men ras og band heller ikke Koretojet, mishandl det
ikke med Sted og Slag med Varktejet, blot det be-
tenker sig lidt paa at trille videre. Det har det ikke

Brug altid FiSkR Auto Gummi. 27




Spor af Respekt for, og De vil hurtigt opdage, at De
klarer den Slags smaa Situationer meget bedre, naar De
tager dem roligt og kolblodigt.

Tag altid de Sted, Verden og Vejen giver Dem og
Deres Motorkeretoj, med Sindsro og Overlegenhed.
Saa vil Deres Automobil blive Dem karere og uund-
vaerligere Dag for Dag; og De vil snart vare klar
over, at De aldrig har givet Penge bedre ud end dem,
De ofrer paa Deres elskede Vogn!
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Tryktabel.

85 m/m el. 3“ 4 65
90 m/m el. 31/, 41/, 70
105 m/m el. 4¢ 5 80
120 m/m el. 41/,“ 6 90
135 m/m el. 5¢ 6 90
150 m/m el. 51/, | 6 20

Man kan regne, at man skal have 20 Ibs.
eller 1,35 kg Tryk for hver inch Ringene maaler
i Tvearsnit, eller hvis man bruger metriske Ringe
da 0,75 Ibs. eller 0,05 kg for hver m/m i Tveer-
snit. I Almindelighed dog ikke over 90 Ibs. eller
6 kg naar det ikke drejer sig om sarlig stor
Belastning. Altid fuldt Tryk naar De kerer med
alle Pladser optagne. Hellere /idf for meget Luft
end Zidt for lidt. Defekter opstaaede ved Kersel
med for lidt Luft erstattes ikke af noget Firma.




Lidt om FISK Rubber Company.

For 20 Aar siden kebte Noyes W. Fisk en lille Cycleringe-
fabrik ved Chicopee Falls en lille By udenfor Springfield i
Massachusetts, og nu er denne Virksomhed udvidet saaledes,
at hvor man dengang kunde nejes med 1 acre (0,4 hectar)
Gulvflade, benytter Fabriken nu 30 acres (12 hectarer) Gulv-
flade og har en aarlig Omsatning paa 31 Millioner Dollars.
Selv i vore Dages Amerika, hvor alt foregaar i et hastigt
Tempo, maa det imponere, at et Firma i en enkelt Branche
forgger sin Forretning 450 Gange i et Tidsrum af 20 Aar.
Desvarre er vi ikke i Stand til i dette lille Hafte at give
vore Lasere noget virkeligt Begreb om Fabrikens nuvarende
Sterrelse, dens tekniske Hjzlpemidler og dens enestaaende
gode Lokaler, der yder Arbejderne de bedste Arbejdsvilkaar
og den storst mulige Sikkerhed. Den sidste store Tilbyg-
ning til Fabriken der fuldfertes i Maj 1919 staar som et
Maenster paa moderne Fabriksteknik. Man kan sige sig selv,
at et saadant Forretningsresultat kun opnaas ved at frem-
stille absolut farste Klasses Produkter, og dette R@sonnement
har ogsaa bevirket, at vort Firma, der altid har bestrabt sig
paa at betjene vore @rede Kunder paa bedste Maade, allerede
i 1915 sikrede sig Reprasentationen for dette fortrinlige
Gummimarke. Det skyldes kun Krigsindskrenkningerne, at vi
forst i 1919 kunde paabegynde rationel Handel med FISK’s
Produkter. FISK Fabrikens Motto: ,At vare det bedste Firma
i Verden at arbejde for, og det mest honnette Firma i Verden
at gere Forretning med* skal vi bestrebe os paa at opfylde
i vort Forhold til vore @rede Kunder.

MAMMEN & DRESCHER
Fisk Auto-Gummi Depot.




FISK RUBBER COMPANY, CHICOPEE FALLS, MASS,, U.S. A.

EFTER DEN SIDSTE STORE TILBYGNING I 1916.
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