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@rykt fom Manufkript.

Tiljpar paa  Kjobenhavns Havneraads Crflering aof
16pe April 1866 il Judenrigéminijteven over Pjecen
»Sjobenhavns nye Havmeplan.”

3 Februar Maaned f. A udfom Piecen , Kjpbenhabnd nye
Havneplan”, fom underfafter den af Havnebejtyrelfen fors
fattede og af den forrige JInbenvig8minifter approberede Plan
til Kjebenhavnd Havnd Forbedring og Ubdvidelfe en ome
fattende Droftelfe, og i Wartd Maaned indgay et ftorre
Antal af Kjebenhavnd Borgere til Indenvigdminijteren en
Abresfe, fom, ftettende fig til den nevute Piece, androg
paa Forandringer i bemeldte Havneplan, navulig Hl Oyp-
naaelfe af, at den Plabd ved dybt Vand, fom nedvendigt
maa tilveiebringed for Stadend Tilveyt 1 Handel og Induftri,
bliver faalebed Dbeliggende og fommer Dbetimeligt tiljtede 1
faadan Ubftrening, at Stadend commercielle ng induftrielle
Ubvitling iffe Hremmed ved Mangel paa Henfigtdmesfig
Pladg ved Havnen,

Raa denne Adredje afgav JFndenrvig8minifteven det af
Deputationen under 6te Wpril offentliggiotte Svar hvor-
efter  Minifteven wvel omfatter Kalleboftrandsfagen med
Snteredfe og anfeer den for at Have en Fremtid, men
dog, med Henfyn til fin Stilling fom Minijter lige-
overfor Abredfen, udtaler, at han maatte vere betentelig
ved at lade fin tndividuelle nftuelfe faae afgjerende Veegt,
og etbeller 1 Ulmindelighed vilde anfee det vigtigh, paw
Grund af en offentlig Adredfe, at indgribe ftandfende eller
befentlig endrende i Forvanjtaltninger, fom vave Refultatet




af tidligere Beftutninger efter Tohandling med De bed-
fommende, Sagend forffjellige Interedfer reprefenterende,
UAutoviteter, med mindre didfe Autoriteter (§Havneraadet 03
©ommunalbeftyreljen) ftottede den vffentlige Udtalelfe.
Unber 16, April afgav Havneraadet til Sndenrigdminijteren
pen Det affordorede Grtlering over Riecen , Kjobenhabvnsd
nye Havneplan.” I denne Grflering, — der fom Manuffript
udfom 1 Trpffen, blev ombeelt il G ommunalbeftyreljens
IMedlemmer og mange Anbre, og Hvid Sudhold har vevet
referevet i Dagblavene, — giver $Havnevaadet et ferftilt
motiveret Svar Hl Hvert af Pjecend 7 Snoftilling8puntter,
faftholber ubetinget SHavneplanen 08 fravaaber paa Ddet
Beftemtefte enfver Forandring i Denne, faaleded jom den
er approberet. Denne abfolutte Faftholden ved Havneplanen,
uagtet dend ved Pjecen blotteve Mangler, den gjennem hele
Grileringen gaaende Betrogfning, at Havnebeftyrelfen er
enefte Sagfynbdige, Dette at «Havneraadet vilde vife Dden
ftorfte Utitbetelighed fil at ftotte De i Pjecen og Adredfen
ubtalte Anffuelfer, tom fitferlig iffe uventet, men Motiveringen
af Raavetd Jnditillinger er faa eiendommelig, og 1 fleve §enfe=
entder faa vildledenbe, at et Filjvar og en noiere Droftelfe af dette
i Havnejagen betydningsfulde Actityfte, der indeholder Al
fvad Havneraadet har at anfore til Forfvar for fin Havne=
plan, blev munbdgaaclig nobvendig, faavel ligesverfor Publicum
i Almindelighed, fom af Senfyn til Borgerreprejentationen,
_ per i fin Tid gif med Majoviteten i det Ubvalg, der
befhandlede Havneplanen, — 04§ tl Hvis Stotte af Adredjen
Minifteren har henviijt, men navnlig lgeoverfor Indenvigd-
minifteren og Hand foran Dbevorte Gtilling til Beftrebelferne
for Fovandringer i elfer en Revifion af Havneplanen, for
at penne Havneraadetd Grfiering iffe flal funne bibrage til
at affolve Minifteren fra, efter hovad ber nu foreligger, fely
at tage Suitiativet til, at lade Havneplanen t fin Heellyed,
— fhoorunder ogfaa Syorgdmaalet ont Snipypel8bro nu wil
finve fin natuclige Plads, — undergive den efter vov Over=
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bevitdning nodvendige yoerligere Provelfe af en udenfors
ftaaende utoritet, jom exr i Befidvelfe af en faa anerfjendt
Fagtundffab ovg  praftiff Grfaving 1 Havnebygning og i
jamtlige de Forhold, fom derved fomme i Betragining, at
bang Mening vil funne have tilftecetfelig Voegt ligeoverfor
be fremfomue modjatte Unftuclfer om vore Havneforholds
Oroning.

Meer end nogenfinde trenge vi nu il den Ffraftigt
mulige Udvifling af vove materielle Krwfter, og Kjvbenhavnsd
Fremtid afhenger af at Havnend Udvidelfe og Forbedring
feer paa en faaban Maade, at her, ligejom hod vore nermejte
RNaboer, med hvilfe Kjobenbhavn concurrerer, BVetingelferne for
ent fri Ubvifling 1 merfantil og induftriel Retning eve tilftede,
og navnlig SHovedbetingelfen, rigelig Plads ved dybt
PVand. Det er faa ftove Jntevedfer ver ftaae paa Syil
ped Ordningen af vore Hav forhold, at alle jmaalige
Henfyn formeentlig maa vige, og det bor neppe taged i
Betentning nu at bryde igjennem med Kraft, for jnaveft
at opnaae det bedftmulige Rejultat.

Havnevaadet hav indledet fin pvenneynte Erflering med
nogle almindelige Vemeertninger, hoori Raadet, uagtet vor
Piece iffe dertil giver nogen Fovanledning, blandt Andet
udtaler fig over 1) Kalleboftranddfagensd Hiftorie,
2) Havneraadets Stilling til denne Sag og
3) hvorfra Motiverne erve hentede til Den nwmrs
berende Havneplan.

Da Bebandlingen af didfe, 1 neie Forbindelje med
Hinanden ftaaende Runfter, imidlertid lider af nogen, viftnot
tilfeldig, Unoiagtighed, Hoorved Forholdene iffe ganffe
fremtrede © et vette {yd, ffulle vi, Dda de nu af Havnes
raabet eve bragte frem, tillabe 08, forinben vi gaae over til
at omtale Havneraadetd Jndftillinger og disfed Motivering,

I
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tortelig af bevigtige og fupplere Savneraadetd Fremitilling
af digfe 3 Puntter.

Med SHenjyn il det 1jte Puntt, Kalebojtrandsfagens
Hiftorie, maa bet faaledes bemerfed, at Det ingenlunde er
correct naar Raavet anforer, at det var ved Anbragendet
af 26be September 1856 at Grodferer Anbderfen ,forjte
Gang reifte Sporgdmaalet om en odybning af Kallebo-
firand.”  Beb bette Anbdragende, der var anbefalet af 22
af e ftorre og meeft anfecte af Hovedjtabens Handeldmend
o8 af Grogjerer-Societetets Comitee, fom tillige indfendte
UAnbragendet til Regervingen, anfegted nemlig Tilfagn om
Concegfion, efterat Jngenteur Murray havde wvevet her
og gjort fig befjendt med Dde Ilocale Forhold, efterat
Sagen allerede i lengere Tid Bavde veeret droftet af fleve
af vote eqne dygtigite Technifere og 1 1855 veeret Didcuteret
t et Mobe af indflydelfedrige Hanbeldmaend og flere Anbdre,
og efterat Grogferer Anderfen forft 1 1852 oy derpaa i
1855 fhavde reift i England for at gjeve fig befjendt mebd
be nye og forbedrede Havneindretninger og for at vinde en
faadan Sngenieur for Sagen, fom ved fin erfjendte Dygtighed
Pefab engelffe Pengemends illid.

Det var faaleded iffe et veift Sporgdmaal, en (o8
Sbee, fom indbragtes til Regeringen, men et modent Refultat
af en fleevaarig Underfegelie og DOverveielfe ved fuldfommen
fagfynbige Meend; og Ddette ev af Betydning ligeoverfor
Regeringensd Behandling af Sagen. Der burde vel iffe
funne reifed Toivl om, at Opnaaelfen af Havnens Forbedring
pg af Dend for SHanbdelend g Snouftriengd Ubvifling til
ftratielige Ubvidelfe i Forbindelje med dend abning tillige
mob Syd A1l Kijvgebugt giennem et SkbSLD af 20 Fodd
Dybde, maatte veve af pberordentlig Vetybning og til
ftorfte Gavn for bov hele Ubvifling, faa at Tilfagnet om
Goncedfion uben Betentelighed funbde gived, for at Selffabet
jtrar funde banned, 08 Droftelfen af Planen t fin Detail
fomme jeneve. Man tog imidlertid Sagen bagvendt og
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begyndte med en Droftelfe af Detaillerne; der blew iffe givet
noget ilfagn om Concedfion; forft under 17de Detober
1857 nedjattes en Kgl. Commisfion og forjt under 21ve
Dctober 1859 meddeelted Concedfionen.

Havneraadet finder at det vel var en lang Iid, fom
Bengif med Forhandlinger g Unberfogeljer, ,men at dette
iffe vet vel funde vere anderleded;” v eve nu iffe
aj den Anffuelfe, og undre o8 bderfor iffe over at Sagenm,
— uagtet de varme Anbefalinger og ven Jillid fil Dem,
fom vandtes giennem Commisfiond-Behandlingen, — efterat
Per fra Regeringens Side vav viift den en faadan Luntens
hev, iffe lod fig gjennemfore i 1859 da Concedfionen blev
given, og Pengefrifen Havde fovandret Forholdene, eller
i de nermeft paafolgende Aar,

Det er iffe corvect naar Havneraadet betegner Borger=
repreefentationens Beflutning af 31te Martd 1862 tun ved,
at den med 33 Stemmer imod 1 ubdtalte {ig for Negtelfe
af Goncesfionend Fovnyelie, thi dette Refultat, — fom
fremtom efterat Fornyelfen paa 2 Aar, fom Overprefi-
penten underftottede, var forfajtet med 32 Stemmer,
og Fornpelfen paa 1 Aav, fom Magiftraten Hhavbe
indftillet, med 27 Stemmer mod 8 — ftaqer i Den
noiefte Forbindelje med den til famme Tid, efter et Forflag
af ®rodfererne Puggaard og Adler, Chvilfet ogfaa til-
traadted af det nedfatte 1ldvalg, fom opgav fin egen Hene
ftitting 1 famme Netning) af Borgerveprefentationen tagne
Beflutning, nemlig: ,i Grijendelfen af den |[ted-
finbendbe Srang til en Udvidelfe og Forbedring
af de herverende HavneforholdogafvetDnjtelige
t at afpjelpe denne Trang, at anmode Jndens
rig8minifteren om at nedfette et Udvalg af 2 af
Borgerreprefentationen valgte Medlemmer, 1
Medlem af Magiftraten famt Delegerede af andre
pedfommende Autoriteter til nermeve at under,
foge, hoorvidt og paahvilten Maabe dette maatte
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Tade fig iverffette famt Hvorleded Midlerne der:
til funne ftaffed tilveie.” Dette Moment fan iffe
faaleved Holbed udenfor Vetragtningen, thi Veflutningen
faaer en ferlig Betydning derved, at Forflaget og Detd
Bebtagelfe vefenligt var begrundet 1 de under Didtudfionen
fremfomne fm‘fﬁc[ligc Anffuelfer om Borgerrepreefentationensd
Ctilling lgeoverfor fammed eenftemmige Tiltredelfe af
Concesfionen ved Veflutningen af 4dbe Januar 1859, om
Poilfen BVeegt der funde tillegged den befjendte, af Ubbalget
fra 9 af de Spfyndige i So- oy Handeldretten indhentede
Grflering om  Kallebolobetd Vetydning for Efibsfarten,
ligeoverfor den i den Kgl. Commidfion8 Betentning af 31te
Suli 1858 1 jaa Henfeende ubtalte Anffuelfe, om hHovorvidt
RKalleboftrandéfagen med NRette funde figed at Have beevet
en Forbindring for $Havnebeftyrelfen med Heniyn il at
fremme De albeled nedvendige Forbebringer i ben gamle Havn,
famt om Hoorvidt Sagen burbe fhenvifed til Havneraabet,
Poilfet Borgerveprefentanterne Kayfer og Briy fraraabdede af
Frygt for at Sagen vilde blive behanblet cenfidig, eller
blive truffen 1 Langdrag, da Havneraadet manglede Energi
og havde faalenge ,ftacet ftille”; og, havde Udvalget i fin
Henftilling netop accentueret Pnfteligheden i at private
Caypitaler intevegfereded i ftorre Fovetagenver il Afhjelpning
af Srangen til Ubvidelfe ng Forbedring af Havneforholbene,
og flere af Ubvalgetd Medlemmer udtalt fig for, at den nye
modificerede Plan burde foged tilveiebragt under Sam-
arbeiden imellem Delegerede fra Communalbeftyrelien,
Havnebeftyrelfen og Private, og blandt disfe Grodfever
Anderfen og Ingenicur Murray. Bi troe derfor iffe at
Havneraadet fan figed at have beret heldigt med Henjyn
til at beregne Borgerveprefentationend rette Stilling il
Sagen, ved faaleded aldeled at forbigaae ben fornevnte
Beflutning, fom mnetop ffyldted Dnffet om Sagend bedft-
mulige og hurtigite Fremme, pg denne bor nadnlig af den
Grund iffe tabed af Syne, at netop den Omitendighed,
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at  Jndenriggminifteren iffe tog Borgerreprefentationens
Snbjtilling om Nedfettelfen af et faadant Udvalg tilfolge,
men paalagde $Havneraadet uden muogenfombelft nermere
Untydning, at fremfomme med en Plan HI at bringe
RKjobenbhavnsd Havn i en tilfredsitillende Tilftand, havde en
vefentlly  Jndflydelfe paa Havneplanend Behandling g
Ufaiorelie 1 Borgerveprefentationen, da denune fencre fremfom,
iebrigt under beift ugunftige Sid8forfold; thi Dderved ud-
pveded et ftort Txyf paa Reprefentationen, fom under
didfe Forhold neppe bHavbe anvet Valg end at behanble
Havneplanen fom den nu engang fovelaae vg modtage hvad
Den tilbed, Hvid8 man iffe, ved en Faftholden af fin tidligere
Beflutning, vilde fee Havnejagen i fin Heelhed ftandiet, —
og med iffun ringe Haab om et Heldigere Rejultat,

Det er cibelfer covrect mnaar avneraadet betegner
Fornyelfen of Concesfionen for Grodfever Anderfen jom
negtet af Snbenrigdminifteven. , Dagblavet” af 1fte Juli
1862 inbeholder Inbenrigéminifterens Strivelje il Grodferer
Anberfen af 30te April §. A., hHoort Minifteren udtaler,
at det for Fiven vil vere nedvendigt, yaa Grund af
Sagend Udfald i Borgervepreefentationen, at {tille den i
Bero; den narverende Jnbenrigdminifter betragter, fom
betjendt, ogfaa Concedfionen fom Hvilende.

$vad nu det 20et Punft, Havneraadbetd Stilling til Kallebo-
ftrandg{dgen angaaer, da bemerfed i Erfleringen, at Raavet
JtfepaanogetStadiumbar viviet imod Sagen; vet
hartvertimod gjentagende udtalt fig tilFordeelfor
Anberfend Project ng tilvaadet, at Concedfionen
maatte blive ham given paany.” Dette er utvivljomt
aldeled correct naar Havnevaadet betvagtes i fin Heelhed;
men famtidigt med at Havneraadet anbefalede Concesfionensd
Fornyelfe, arbeidede ef af detd meget raabende Weblemmer
Baterifout Poulfen, og et af Havnebejtyreljend Med=
lemmer, Havnecapitain Garde, med ftor Udholdenhed
i ben albeled modfatte Retning. €Som WMedlem af
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pet Ubvalg af DBorgerreprefentationen, der behandlede
Sagen om  Fornyelfen  af Goncedfionen, foranledigede
Poulfen indhentet den foran berorte Grflering fra de 9
Sofyndige 1 So- og Hanbdeldretten, — en Ertlering, der
paa ben Iid Dbley benyitet efter $Henfigten og med god
Rirfning imod Concedfionend Fornyelfe, men fom fenere ex
albeled underfiendt af erfarne Semend, — da han felb vax
en af be Sotyndige i Retten tog han en peefentlig Deel
i Grileringens Affattelfe, vg Hand Navn finded faavel unver
Grtleringen, dateret den 17dve Februar 1862, fom under
Ubbalgsbetentningen, dateret den 1lte Martd 1862, der
fravaabede Fornyelfen af Concedfionen, lgefom han pgfaa
i Borgerreprefentationen ftemte imod, hovad han fom Mied=
lem af $Havneraadet havde unbderffrevet.

Havnecapitain Garde havde, jom Soty ndigiRetten,
ogfaa fin vefentlige Unbeel i bemeldte Erflering, Hand
Navn finded ogfaa under Den, vg unver Cagend Forhandling
i Borgerrepreefentationen bley det oplyit, at der allerede
vengang fovelaae Planer fra Havnebeftyreljen,
g disfe Planer bleve ubtryffeligt betegnede at ftaae fom
Modfetning Hl Anderfend og Murrayd, Dette er dog ret
Betegnenbe Momenter, vg ve bor faa meget mindre forbigaaes,
jom e tjene til at oplyfe bet nefte Puntt, nemlig hvorfra
Havneraavet bar hentet Motiverne til Havneplanen.

Med Henfyn hertil ubtaler Havneraavet fig t Grleringen
jaaleded: ,Hovediretfene for den nuverence Havieplan eve
allevede angivne i Communalbeftyrelfend Mbvalgs Betentning
af 11te Marts 1862, faaleded fom Det vrolybende er anfert t
SForflaget il Kjebenhavnd Havns Fotbedring” af 29ve
December 1862, Sive 4“, vg: ,det er denne Grundtante,
fom er beven optaget og nermere udvitlet i SHavnebefthyreljensd
Forflag H Havnend Forbebring, der jo netoy dhavacterijered ved,
at man Har fegt at afhjelpe ve Mangler, fom paa forftjellige
Cteber forefandied i Den gamle Havn, og jamtidig at tage
et faadant SHenjyn til de forfijellige Meninger om hvad ber
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burde ffee, at navnlig Udbbybningen af Kallebojtrand og ef
eventuelt Havneanleg der efter Murrays Plan iffe Dbley
preejudicevet.”

Denne, i Ubdvalgdbetentningen af 1ite Marts 1862,
om Fornyelfen af Grosdjerer Anderfens Concedfion ud=
talte Grundtanfe, (yder faaleded: ,Uddybningen formene vi
burde fornemmelig ffee i den gamle §avn og derhod maaffee
tillige ©yd for dennme, ud for De nuverende Fpmmerpladfe
og henimod Gasverfet, medend vi antage, at det nye Land
burbe banmes beeld paa det fidft antybede Terrain, deeld
paa nogle Steder i den gamle Havn, — og da formeentlig
fnareft imellem Snippel8bro vg Langebro — jamt muligyiid
tilbeeld Nord for ben gamle $Havn for at flaffe bedre
Localiteter for Stibe (navnlig Damypjtibe) der befoge vor
Pladg i Forbifeiling.”

Denne jaaledes fremfomne Grundtante til Havneplanen
omfatter efter Orbene aldeles iffe en Ubbybning eller Ubvidelfe
af Nheven nord for Havnen, men fun en mulig 1ddybning
mod Syd, pg giver vel Unviidning til en Opiyloning mod
Syd ud for Tommerpladene, men fun muligviid tildeeld
Opfyloning nord for Havnen. Udenfor den gamle HHavn
er Bagten faaleved lagt paa Arbeiderne moed Sybd, meden?d
Havnebeftyrelfend Forflag, der figes at have optaget og
nermere udviflet demme Grundtante, legger Vegien paa
Arbeiderne Nord for Havnen.

Det fan iffe negted, at Ddette er en etendommelig
Jnevmere. Ubvitling” af Grundtanten, men tager man
$Henfyn til, at ver, fom foran bemerlet, dengang Mdvalg8-
betentningen Dblev afgivet allerede forelaae Planer fra jelve
Havnebeftyvelfen, fom git i modjat Retning af Anderfend
og Murrays Plam, og endvidere til te ligeleded foran bes
rorte Anfteengelier for at opnaae at Grodferer Anberfensd
Goncedfion iffe blev fornyet, faa Dbliver bet faa temmeligt
fandfynligt, at man i Borgerreprefentant-lidvalget af 1862
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bar veret beffendt med Ddenne Havmebeftyrelfens Rlan
og at man bar faaet Den bragt frem 1 forte Sref,
jaabidt man dengang troede at burbe gaae, og Denme
Antagelfe forflaver ogfaa, at Havnebeftyrelfen fenere, da
Jnbenrig@minifteren havde givet Ddem frie §Hoenber med
Henfyn il Havneplanensd Udarbeidelfe , ftrax vifte den faa=
faldte , Jmobefommen”, at optage vg nermere at udvitle
Grundtanfen jaaledesd, at man uden Betenfelighed forlod det
i Regering8eommisfionen af 1857 vebtagne og af Regeringen
billigeve Princip for Havnend Udvidelfe, nemlig mod Syd
ind 1 Ralleboftrand, og gif ben modfatte Vet, at udvive Havnen
mod Nord, Altjaa, har end Havneraabdet 1 fin §eelhed udtalt
fig gunftigtfor Anderfens Forflag og ConcesfionensFornyelfe,
faa er bet dog et Medlem af Havneraabet oy Havne-
capitainen, hvem det fortrindviid ffylded at Concedfionen et
fornpeded. Naar det frembeled hedder, at Havnebejtyrelfens
Opgave forft begyndte, efterat Kisbenbhawvns Borger=
repreefentanter havde negtet Fornyelfen og at Opgaven maatte
[ofe§ ,unber et (ibet banflelige Forhold overfor de forftiellige
Retninger, jom Meningerne allevede dengang havde taget”,
faa fan dertil fige3: Vanflelighederne for Havnebeftyrelfen
ligeoverfor Autoriteterne vare befeirede, pengang Borger-
reprefentanterned Negtelfe var naaet ved Hicelp af de 9
Gofyndige.  Havnebeftyrelfen havde nu fun nermere at
ubarbeide Den allerede lagte og underhaanden af gobe
Benner billigeve Plan. Vanffeligheberne funde forft fenere
fremfomme , ligeoverfor den offentlige Mening, nemlig naar
Planen ffulde offentliggioreds og har Havnebeftyreljen folt
fig trytfet unber Ubarbeidelfen, faa maa det vel Have vewrvet
af Jrygten for, at den offentlige Mening ei faa let vilde
funne fgeandre Overbeviidning med Henfyn til Principet
for Havnend Ubdvidelfe; — Ddenme Frygt har jo ei heller
vitft fig ugrundet.  Hoorvidt Murrvaysd Plan iffe vil
prejubdicered ved at Arbeiverne i Kalleboftrand efter Havne-
planen fomme til Udfevelfe vil feneve blive berprt,
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Gndnu indefolder de almindelige Vemeertninger Dden
Raajtand, at Forflaget til Havnearbeiderne 1 Viveligheden
iffun omfatter 6 Aar, i Hvilfen Tid Arbeiderne ffulle drived
med extraordinair Kraft, famt at den 1 vor Pjece anferte
Sotalfum af Befoftningerne ved Havneplanend Gjennem=
forelfe 2,141,640 Rd., 1 Birfeligheden iffun er 1,381,740 Rv.

Hertil ffulle vi bemeerfe Folgende:

Stal den fornebnte Udtalelfe i Havieraadetd Erflering
iffe beere alded vildledende, maa Derved mened, at der fun
pigponered over 6 ard eytraotbinaive Jubdtwgter; men
faaleded forholber Det {ig ingenlunbde,

Havnens exfraordinaive aarlige Jnbdtegter eve i For=
flaget til SKjebenhavbnd Havnd Forbedring anflagede il
104,000 Ro., altfjaa t 6 Aar til 624,000 Rd., men for=
uden denne Sum behoved ber il Havneavbeiderne i disdfe
Nav et Laan af 730,000 Rb. (fee Forflagetd Vag, 23),
der ved Comunend Bidrag af 300,000 b, efter Udlobet
af det 6te ar nedbringed til 430,000 NRbd., hvilfen Sum
maa forrented og amortifered i de Dderpaa felgende Aar af
de extraordinaive Havneindiegter.

Giter Havneraadetd egen Opgivelfe Pag. 7 1 Strivelfen
Hl Sudenvigdminifteren af 12te Martd 1863, hHyormed
Havneplanen indjendted, vil Hovedjummen il Planend
Udferelfe, — med Zilleg af de 96,000 Rbv. til nordre
Tolbbodplads pg de 137,000 Rb. il Kuippeldbro, boilfen
Ubgift, 283,000 Rb., Raabet felv fovejlaaer ind-
braget i den foreliggende Plan, — andrage 1,860,441 R,

Altfaq, efter Havneraadetd egen Opgivelfe, til Havne-
planens Gjennemforelfe.......ovvvvnnnn 1,860,441 Nd.

Hertil Communens */; af Udgiften til
Broerd Ombygning, nemlig:

Qaterid. .. 1,860,441 No.




Srandport. .. 1,860,441 Ro.

i, til Knippel8bro ..... 272,200 RNo.
3/, til Snorvebroen..... 16,666 —
A attlpothed. 25 v b 20,000 —
3/, til Nybavnd Bro.... 383,333 —

342,199 —

giver... 2,202,640 Rd.

thi et fan Dog iffe negted, at naav Havne-
pefenet ombygger en Bro, Dhoortil Havne-
peferet ffal ubrede Den eme Trediedeel 0g
Communen de to Jvebiedele, vil det fele
Belph fomme HI Ubgift.

Sreffed fra dette Belob De.......... 61,000 —
fom udgif ved BVehandlingen i Borgervepre=
fentationen, nemlig:

til Taget over Qvefthuusd-

O o o ieudts, o 16,000 ND.
til Nybhavng Broen. .. .. 50,000 —
66,000 Ro.

berfra Tilleget til Ubvi-
pelfen af Lobet gjennem
Langebro. ...ooe .. - 5,000 —

61,000 No,

faa udfommer. .. 2,141,640 Rd.
fom er det Belob vi 1 vor Pjece have anfort fom Ubgiften
til Havneplanens Gjennemforelie, og det pil faaleded feed
at vere albeled correct.

At Havnevaadet udelutfer af fin Beregning Veloh,
jom Det felv ubtryffeligt hav optaget i Havneplanen, og
alveled vil affee fra Ubgifter, jom Planend Gjennemforelje
med Nodvendighed vil paafore Communen, foretommer o8
at veere albeled uberettiget.
9f den halve Million, fom vi have foreflaqet befparet,



13

angiver §Havneraadet be 199,700 Rv. jom allerede tid-
figere bortfaldbne.  Raabet betragter nemlig Dden itfun
,forelobige” Bortftjering af de fidjte 5 Aard 1bdybning
paa Rbeden, fom ,endelig”, medend vi, 0g fitfert med god
Grund, anfee det for utvivljomt, at naar Avbeiderne paa
Revshalesen fra Syd fortietted ¢ 10 Aar vil Den fittert
pgfaa  efterhaanden blive fortjat fHen til Lynetten. At
$Havneraadet mobjetter fig Befparelfen af de 28,000 b,
for Ubbybningen af Chrifttandhavngd Kanaler, begrunbet t
en varm Snteredfe for Snduftrien, ftacer i al Fald i en
ftert Modfetning til det Factum, at venne Ndbybning
$Havneplanen forjt ev jat Hl at paabegyndes i det 140e Aar;
fan Det trofte §Havneraadet maa det gjernme betragte denme
por Bortifjering jom fun ,forelebig”, faa at bev ferjt om
10 Yar Bliver Sporgdmaal om Hoorvidt denne Ubdybning
flal finbe Sted effer iffe. En fornyet Overveielfe om Dette
Punft er forovrigt ftillet i Udfigt af Snvenrigdminifteren.

Med Henfyn il Havneraavetd Bemertninger om, at
Havneplanen 1 faa lang Tid har vevet unbder Forhandling
ved de forfjellige Autoriteter, vg at (ithographerede Eyemplarer
n.v. eve blevne uddelte 1 en vitd Kreds, jamt at Rlanen har beret
anmeldt 1, Dagbladet” af 11te Juni1863, jaa at den offentlige
Opmerfiombed i tilftrefleliy Grad funde Have veret hens
pendt paa famme allerede tidligere, ffulle vi fun bringe i
@rindring, at Planen itfe Har veret offentliggiort, at dend
Forhandling i Borgerreprefentationen, — det Stadium,
ber felvfelgelig maatte tildbrage fig meeft Opmerfiombed, —
faldt under Krigen, fom jelvfelgelig jtilfede anbre Interesfer
albeled i Sfngge, og at netop det Factum, at der iffe
tidligere er fremfommet en offentlig Kritif af Havneplanen
formeentlig er Veviis not for, at den iffe tidligeve i il
ftreffelig Grad far tildraget fig dem offentlige Op-
merfjombed.

At den offentlige Mening nu ftaqer ligeoverfor Havne-
Beftyrelfen ogganjfe enfelte Meend, troe vi ef ftaaer tilatbenegte.
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Bi ftulfe nu gaae over til at betragte Havneraavets
5 Sudftillingdpuntter til Jubdenvigdminijfteren og Dden af
Raadet til Stotte for disfe JIndftillinger i Crileringen an-
forte Motivering.
ad 1ite Sudftillingdpuntt:

Ut det bor faftholdes, at Ubbybningen af Judrerheden
pg den deraf folgende Landdannelfe paa Revdhalegrunden
udfored overeengftemmende med den vebtagne Havneplan.”

$Hevom udtaler §Havneraadet: ,at bet er paa Ub-

pidelfen af Snbrerheden, at der ved Havneplanen er
lagt Begt, navnlig fov at ffafje den fornedne Blabsd og
Panddybde for de Stibe, fom unbder ingen Vms
ftenbigheder ville gaae ind i Havnen, — nemlig
ve Dampftibe, fom i beftandig vogenve Antal fun anlobe
i Fovbijeiling, — vg denne Udvidelje er en 9tetbcntigbcb,
for faaleded at veerne om, at det iffe ftal fomme Dertil,

be neonte Dampitibe flet iffe ville fomme Der, Hoilfet mite
blive et meget l‘LflLL(mt Fab for Kjebenbavn, -efterfom
pmtrent $Halvdelen af Hele den Gyport, fom herfra finder
Sted til udenrigife Steeder, befordred ved de mellem Dfter-
joen og Nordjeen favende og fher anlobende Damypftibe”.
Gudvidere udtaler $Havunevaadet: ,at Landdannelfen paa
Rbeven iffe er et Hovedeiemed, for hris Styld Ubdybningen
og Mbvidelfen foretaged, men Landdannelfen frem:
fommer fom en “wlqc af Ubdbyhbningen og UDd-
pipelfen af Rbeden”; og tl yderligere Stotte herfor
anfore8: ,at paa een af de forfte Shizger fil Havneplanen
par Landdannelfen viift med BVejtfiven tet til den nu-
perende 18 Fods Dybdelinie, men den blev forfaftet
netep fordi Det blev erfjendt, at Rbeden paa denne Maabde
iffe vilde erbolde ben nedbendige Breve, mnavulig naav
Fremtivend Krav toged i Betragtning.”™)

% §vor der i Gitater af Havneraadetd Erbleering er udhavet, ev dette
fteet af o8.
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Den fortrindvije Begt, fom Havneraadet nu legger
paa Rhedensd Ubdvidelfe, vefentligt elfer rvettere udeluffende
paa Grund af de forbijeilende Dampffibe, fremiveder
foerfen faaleded 1 Havnecapitainend Forflag af 1862 eller
i Havneraavetd Strivelfe af 12te Martd 1863 hvormed
Forflaget indendted til Jndenvigdminifteren; bdet Hedber
faaleded i Forflaget: ,Den Mangel, fom meeft trenger til
at afpicelpes 1 Havnen, ex Savnet af tilberlig Dybbe”
0g: ,®rundtanfen for den nerverende Plan er derfor,
ped en gjennemgaaende 11ddybning af faavel JInderrheden
jom $Havnen at afbjelpe den fornevnte Mangel, famt Hed
Oplegning af den fremfommenve Fylbmadfe, faa ner fom
muligt be Steder bvor den optaged, at foretage Land-
Dannelfer, der fumne blive ffiffede for Udvitlingen af jaadanne
Suteredfer, der alt tildeeld nu have practiff Vetydning”, og
t Havneraabets Strivelfe angived jom de Hovedformaal,
Der ere anjeete at maatte opnaces:

a. Gn gjennemgaaende Uddpbning af Jndrerheden famt
af Havnen fra Toldboden til Gadverfet tilligemed af
be fra Havnen t Staben indgaaende Canaler, [vilfe
jamlige Vandleb nu ingenlunde befinde fig 1 en tilfredsd=
ftillende Forfatning.

b. Landdannelfe i Nhedend og Havnend Jnteredfe paa
henfigtémesfige Steder paa Rbeden og i Havnen ved
Hiely af den ved Uddybningen vundne Fyldmasje, og

c. Regulering og Forbedring af de til Havnen ftedende
Toldbod- g Havnepladfe famt af Havneverterne.
Med Henfyn il felve Den anfered i Forflaget unber:

JArbeider i Havnen nord for Knippel8bro:”

,Den paa Rbeven er fat i Forbinvelfe med Lynetten
og fteeffer fig faaleded over imod Batteriet Siytus, at den
mod Djt giver fuldfommen Le for den Havnen neernteft
verende Deel af Jndrerheden, der faaleded, foruden at
blive en ganffe fortrinltg Opanfringdplads for anfommenbde
Sfibe, tillige vilbe blive at betragte fom en Fort-
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fettelfe af den nerberende Havn, Dend vejtlige
Sibe er holdt faalangt tilbage, at den giver fri
Flugt for Strom og Rasdfage fra Flaadend Leie,
og imellem Ddend Sydfive og Batteriet Siytud er dev holdt
et for Baadefart rigeligt Lob aabent.” Og i Havneraadetd
Clrivelfe:

SDannelfen af Den paa Revdhalen, bhvorved iffe blot
dent paa Rheden og i Havnend nordre Deel optagne Fylo-
masfe ab fortefte Vei og med mindft Vefoftning anvended
paa nyttig Maade, idet Pen vil danne et Bolvert
for Rhedblebet imod Dit, Hvorved det biiver roligere vg
fittcere, (igefom et bredere Lob opnaaesd ved Ub-
bybningen foran Den til Dend BVolverfer, men der
har Derhod (enge veret Trang til en faadan Pladd paa
Rbeven til Opleg navnlig for Steenful og BVallaft il
Beqvemmelighed og Befjparelfe af Tid og Penge for forbi-
feilende og bortjetlende Sfibe, fom nu i Almindelighed
maae lade fig didfe Fornedenheder tilfore i Pramme fra
Kuloplagene inde 1 Staven, efe.”

,Det vil endvidere blive et betydeligt og hidtil meget
favret Gode, fom vil vinded ved, at Der paa dette Sted,
paa RNbeden, bliver Plads for Havarifter med de paa dered
Fary beregnede Jndretninger, Ophalebedding m. v.”

Det feed bevaf, at Havnebeftyrelfen, Ddengang den
udarbeidede fin Vlan, betragtede Len paa Revdhalegrunden,
— ybette Bolvert for Rhedblobet”, der {fulde giore
Snbrerheden til en Fortfettelle af den ner-
perende ‘Havn, og der altfax funbde Dbetvagted jom en
pordende Havnemole — fom Hovedpiemedet, og Udvidelfen
af Rbeden, elfer jom bdet falbed, et bredeve Lob, frem-
treder Hin fom en Felge af, at man maa uddybe foran
en til dend Bolverfer; de forbifeilende Dampifibe nevned
fun 1 Forbinvelfe med dered Kulforfyning, fom ved Pen
antages at funne ffee DHurtigere og Dbilligere.  §Havne-
raadet faftholver faaleded vedblivende fin Plan, men
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unber foranbdbrede Forudbfetninger, og hivad Dder
nu anfered jom ,yberligere Stotte” for at iffe Landbannelfen
men Ubvidelfen af Rheden hHar veret betragtet fom Hoved=
piemebet, nemlig, at Lanbbannelfen paa en af de forfte
Stigger til Havneplanen var viijt med Veftfiden tet il den
nuverende 18 Fobs Dybbelinie, men femere er bleven
truffen tilbage, vifer, faa forefommer bet 08, netod
bet Modfatte; ,Bolverfet for Rheden” vav forft lagt bed
18 Fodg Dyblinie, og man tenfte iffe paa nogen 1bvidelfe
af Mbeven, men fun paa dend Ubdybning, men da Dette
Bolverf paa dette Sted pienfynligt vilde, endog i en
Betybelig Grad, indffrenfe Pladfen paa Rheden, bley
man nodjaget til at teeffe Den tilbage.

Havneraavet er eiheller mere fafti fin nye Begrundelfed=
maade, end at det faa beftemt fornegtede §Hovedeiemed,
bed Revshalesen at ville gjere Jndrerheden til en Fort=
jettelfe af $Havnen, igjen duffer frem i Grfleringen Pag.
14, foor RNaadet, — ved at udtale fig imod Dden i vor
PRiece, 1 DOverveendjtemmelje med Grosferer = Societetetd
Grflering og Communalbeftyreljens Beflutning, gjorte Jnb=
ftilling, nemlig at indffrenfe Landbbanneljen paa Rbeven til
ot Minimum, fun til Anvendelfe jom Oplagdplads for Kul
og Ballaft, — bemerfer, at man iffe vil funne hijcelpe fig
med en jaa flfe 2, 3 Tor. Land, da en faadan iffe bil
give tilftretfeliy Bolvertdplads for de Rbheden anlobende
©fibe, ,ligefom benne indffrenfede Landdannelje over=
Hovebet iffe vilde funne yde L for Snbdretheden, fHoorvaf
ba Folgen vilbe blive, at Trandporten mellem Havnen og
Landdannelfen og Derved felve Denmed Venyitelfe, fand=
fonligoiid vilbe Dlive umufig.”  Revhalepen, ,dette
Bolverf for Rhedlebet”, fan imidlextid dog iffun bere
paaregnet at fulle give L@ for Ditenvinden, og Havnes
beftyrelfen overvurderer maaffe ogjaa i jaa Senfeende dend Be-
tydning, men Hvad ftal beffytte Tvandporten mellem Havuen
g en naar det blefer fra Nord, Novdoft eller Nordveft?

2
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Gnonu et Moment bringer Havnevaadet ind i Be-
tragtningen til Stotte for ,Modvendigheden” af Ubdvidelfent
af Rbeden ovg Unleget af- Revdhaleven, pg det er Hen=
fynet til Concurrencen med det foreftaaende ftore
Havneanleg Nord for Kronborg; det hedder derom i
Grfleringen: ,Det maa anfeed for jaameget vigtigere for
Kiebenhavn, at digfe Foranftalininger iffe udfetted, fjom
Per nu fyned at vere en fiffer Udfigt til, ot Byen i en
ner Fremtid vil evholde en Concurrence ved ef nyt Havie=
anleg Mord for Kronborg af en faadan Natur, af an=
{phende Stibe utvivifomt, Hvid Fovanftaltninger iffe 1 Tibe
treeffed fher, vilde forlade Kjebenhavn og foge ind til dette
Sted, hvor de vilbe finde Dered fKrav hurtigere fylbeftgjort.”

Det tan iffe netop figed at veere velbetentt af Havne=
raadet, at bringe dette Moment frem; tht RNaadet hav iffe
fabet fig Dereve af denne for vore Havbneforholdd Nbvitling
og Derved for Rjebenbavnd Fremtid faa betydningdhulbe
«Sag, men labet den fHengaae albeled upaaagtet fige il
Concedfionen var givet og Udferelfen betvagtet fom ner
foreftacende, medend Raadet havde den fteerfefte Opfordring
fil fteax da Planen til dette ftorarvtede Havneanleg fom frem,
om iffe fidligeve, at fette fig 1 Bevegelfe for at tilveiebringe
idetmindite en tiljvavende Ubvibelfe og Forbedring af Kjeben=
havnd Havn vg navnlig dend abning mod Shd
ped et Stib8leb til Kjoge Bugt; thi det er Stibs-
farten ©yd fra fom Kjsbenhavn i denne Eoncurrence maa
gjere Jegning paa, og 1 faa Henfeende bliver Lobet
igiennem SKallebojtrand af afgjorendve Betydning, navnlig
for de Sfibe, fom for Mordvind iffe funne pasdfere Drogden
og nu opanfre i Kjege Bugt; er forjt Drogden padfevet, ex
Seiladjen let i den pvrige Deel af Sundet, og den [engere
Pei til Kronborg Havn af mindre Vetydning. Som fagt,
Havneraadet burde veve gaaet i Spidjen 1 Sagen om 1Ud-
bidelfen af Kjobenhavnd Havn og bend Aabning imod Sybd,
og Det jaamegetmere fom Dev iffe ftaaer Havnevefenet ringe
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Mivler il Naadighed; Malme fan isvrigt tiene til Cyemypel
paa hvad der fan ubretted med Energi. Havde Havuen ligget
under Communend Veftorelfe iftevetfor umiddelbart under
Subenvigéminijteriet, ftod forbaabentliy vore SHavneforhold
anberleded end mu; thi da var Dev fiffext iffe faaleded bleven
givet Havnebeftyvelfen frie Henbder, uden en nermere Veiledning
elfer Anviidning til ogjaa i Planen at varetage anvre for
Gommunen digtige SJuteresfer, end dem §Havnebejtyreljen
nermeft repreefenterer.

At Havreraadet fan fro, at en faadan. Udvidelfe af
Rbeden fom efter Havneplanen, med Rev8halesen, fan
blive af nogenfombelft Betydning i Concurrencen med
Helfingord nye Havn er mildeft talt naivt, og var Sagen
iffe faa alvorlig, maatte man fmile ved at jee Havneraadets
Tale om, at et formeentlig ex uundgaaeligt, Hvid de paagjel=
penbe Hobenbhavnffe Handeldforhold iffe ved Ddet helfingorfte
Anleeg ffulde fomme til at lide uforhold8mesfigt, at ber itide
fer treffes Fovanftaltninger til at gjove Rbeben jaavel {tor
nof fom dyb og beqvem nof for at funne modtage og for=
fone ben ftorre Sfibgfart, nawvnlig dem, der i Forbijeiling
feger Dertil; thi iffe Deftomindre er ingen Fors
andbring forfegt truffen i Havneplanen, hvovefter
Rhedend Uddybning forit vil begynde i det Ste
Arheiddaar; Ddidfe efter Naabetd Formening nodvenbige
Foranftaltninger, ,der uundgaaeligt maa treffed itive”,
pilfe muligt iffe blive paabegyndte for Carleed Havn er
jangodtfom ferdig. Da Carleed Plan iffe var fremiommen
bengang Havnebeftyrelfen ubarbeivede fin, have vi med
Forjet iffe 1 vor Pjece berort denme Sag, fom vi iedvrigt
pgfaa  maatte antage at Havneraadet iffe Havde Havt
nogen  Opmertjombhed tilovers for, men at §Havneraavet,
efterat Denne Opmeriombed nu feed at nere tilftede, 1 den
Grad fan unbervurdere dette Havreanlegd Vetybning for
Rjobenhavnd Fremtid er ubegribeligt, oy bet il not
fomme til Grfendelfe, om fun iffe for fildigt, t Hyilfen

5
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Grad Grosferer Anderfen i fin Betragtning af vore
§avneforhold hav veret fremfynet, fremfor Havnebeftyrelfen.

Jdbet vi gaae ud fra Havneraadetd nerverende, iovrigt
noget uflave Standpuntt, nemlig Rbhevend Ubvidelfe fom
§ovebpiemedet, men Rev8halesen fremgaaende fom en
Telge af Rhedend Uddybning og Ubdvidelfe, ibet demme ex
den befvemmefte og billigfte Maade hoorpaa man fan blive
af med den optagne Fylbmasfe, mebend dog Raadet betragter
Pen fom en Nedvendighed vefentligit af Henfyn HI de
forbijeilende Dampitibe, for at disfe funne erholbe »pasdfende
Bolvoertdplads, hoor de jamtidig med Kulforfyningen funne
foretage Omladning af God3 med en faadan Hurtighed, at
be iffe utilberligt blive opholdte”, — fulle vi noget ner-
mere betragte didfe Forhold.

§Hvad faaleded Udvidelfen af Rheden efter Havnes
planen angaaer, da er bet flart, at da ber ftadig maa
bolbed et rigeligt bredt ob frit langd Revshalesen for at
give ubinbret Abgang til Bolverferne, il Rbeden fom
Stoppepladd eller Opanfringdplagd fnarere blive indffrenfet
end ubvidet, altfaa Refultatet det Modfatte af hvad der er
tilfigtet. Om end en Ubdvidelfe af RNheden utvivifomt vilde
medfere Fordele, fan ben bog iffe Lenvegnes til e meeft
paatrengende Foranftaltninger, og i intet Silfeelde vil den
funne erjtatte Havnend Udvidelfe og Wabning mod Syd.
Zroer Derimod Havneraadet, fom man jo maa antage, ogjaa
med Fremtidend Krav for Die, paa Nodvendigheden af en
fortjat Ubvidelfe af Rbeden, og navnlig ved Udgravning i
Revshalegrunden, jaa begaaer det jo en Feil ved at oplegge
Revshaleven, der vil danne en Vom for yderligere 1dvi-
belfe. Sporgd8maalet om det Sted ved Rbeden,
hoor Opinldbning ftal ffee, burbe derfor tages unber
fornyet Overveielfe. At man ved at optage det famme
Qvantum Fylbmasdfe i den veftlige og dybere Deel af Rbeden
nermere mod Land, ijtedetfor at ubgrave den i den fteile Revs-
halegrund, vilde for famme Befojining opnaae et ftorve NRe-
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fultat i 11odybning og Udvidelfe af Rheden, affeet fra at gjore den
til §avn, ex indlyfende, figefom ogfaa en Lanbbannelfe ved dene
Fylomasfed Opleggelie i Forbindelfe med Landet, jaaleded
fom af Sndenvigdminifteren antydet i hand Svar paa den
indgivne Abredfe, vilde blive faavel billigere at udfore, jom
perdifuldere, og BVlanen for Rhedend Uddybning,
per cffer Havneplanen feorft ffal paabegynded i bet femte
Yrbeiddaar, burde derfor, ogfaa af dette Heniyn,
underfafted en RNevifion.

Havnebeftyrefend Princtp for Landbannelfe, eller fom
et fedder 1 Crfleringen: ,ven Grundtanfe, fom 1 Habne-
planen et gienmemfort, at den opgravede Fyld ftal
oplegged faa ner jom muligt det Sted hHovorfra
Den taged”, er i det Hele heift eiendommeligt, og iffun
fibet betryagende med Henfyn tl Opnaaelfen af den fordeel=
agtigite Landdannelfe. SHavnebeftyrelfen betragter Danneljen
af Land fun fom den nobvendige Folge af Liddybningdarbeiderne,
g , ®rundtanten” ex, atffaffe fig af med Fylden paa den lettefte
Maade; Fylven fra Rbeben og fra Havnend nordlige Deel
fafter man paa Revdhalegrunden, med Fylben fra Havnen
melfem Snippel8bro og Langebro fylder man Toihuusbasdfinet
pg Danner faa brede Quaier at Havnen indffvented neften il
en Kanal, og Fylben fra Gadvertlobet legged pax Siden
af Dette, DHvorved Der Danmed en LD men at Fylden
oplagt andet Sted8 med nogen foreget Vefoftning bvilbe
funne give realer af langt fterre Nytte vg Veerdi, det har
man itfe Havt Die for eller ialfald iffe taget i Be-
tragtning.  Ja felv efterat Der ved vor Pjece er givet
Havneraabet Leilighed tl en DOverveielfe af dette Sporgd-
maal, er dog Havnebejtyrelfen faa indtagen i {in Grund-
tanfe, at Dden ubdtaler fig tmod vor Vemerfning om en
nyttig Anvendelfe i Kalleboftrand paa Umagerfiven 0§
Sjellandfiven af Fyd fra Havnen, og det af 3 Grunbde.
For bet Forjte, fordi Omloftningen il den forlengeve
Trandport giennem $Havnen mindft vilde blive 16 St.
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pr. RQeft; for Det ndet, fordi bem DHyppige Trandport
af Pramme med Fybd giennem Havnend fele Leengbe
pilde blive hemmende for Den daglige Trafif  famme; og
for bet Sredie, fordi Der ofte bilbe Dblive HHavari ved
Rrammened Bugfering gjennem BVroerne.  De  tvende
fibfte  Urgumenter fyne8 af ringe Vetydning, g
Havneraadet , Dder iffe finder nogen - Betentelighed ved
Havrens betydelige Inbinevring mellem Knippeldbro og
Langebro og antager Stremlobet gjennem Knippeldbro
tilfteeetfeligt vegulevet efter §avmeplanen, maatte vel heljt
fave fparet dem, men Det forfte Avgument, Vethdningen
af den fordyrede Trandport, er dog Det bedfte til at bife
Havneraadetd utilberligt eenfidige BVetragtning af visfe
Forhold,

Mevend Naavet t fin Crflering anflacer Verdien af
pen opfylbte Grund mellem Knippel8bro og Langebro til
5 Nbd. pr. Qwadratalen, nevned en Priid af endog fun
64 ©t yr. Qvabdratalen for Den ved Gadveridlpbet,
foiffen iffun er Ubgiften for Fyloend Optagelje og
Henleggen, nemlig 64 St pr. Lejt, altjaa uden Dek
ning for Ubgift til Voloerfer efe., men ved Dbenne
anflaaede ftove Forffjel 1 Pritd indrommer jo Raadet fely
pen ftove Vetydning af Veliggenheden, vg bet burde
ba ogfaa funne indjee, at Den forsgede Trandportudgiit af
16 Sf. pr. Lejt vil blive uden Vetydning naar Fylden
opleegged paa et henfigtdmesfigt Sted, jaaleded t. €. paa
Sjellands- og Amagerfiven, tht Dbdidfe Arealer, hyortil
Fylven Dentet fra Havnen, faaleded vil fojte 80 St pr.
Left, ville paa Grund af den ftore Trang netop til faadan
Pladd, og DHoormed Revdhaleeen, eller Len i Kallebod-
ftrand iffe vil funne taale Sammenligning, felvfelgelig have
ent betydelig Beerdi,

$Hovad derneft Revdhalesensd Anvendelie angaaer,
ba feed Det, at Demnme nu er paatenft udvidet, Gffer

(V. o
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Havneplanen  ffulbe  dens nordlige Deel anbvendes
fil ,offentlig Balaftplads, hyortil Stibene Dhenvijted fra
Havnen”; bend midterfte Deel ,Hl Oplag af grovere
Sranfitoaver, navnlig Kul il Forfyning af ve i Fovbi-
feiling anfebende Dampftibe’; dend jydlige Deel ,til
Anlewg af en Ophalingdbedding, mulig i Forbindelje med
en ®of, og til midlertidig Oplagdpladd for Havarifterd
Ladninger.”  Foruden Ddenne AUnvendelfe vil nu Havne-
taadet, efter hvad foran er anfort af Grfleringen, tillige
benptte Ten Hl der at omlade det Gob8, fom bde forbi-
jeilende Dampffibe fulle L‘:]L eller inbtage famtidig med
Sulforfyningen, for at disfe Sfibe iffe utilborligt ffulle
blive opholdte

Svad ven offentlige Ballaftpladd angaaer, da jeed det
af Grfleringen at Havnevefenet, ,i de enfelte Tiljwlde,
hvor et Sfiba Conftruction iffe tillader, at det forbalet
tomt”, oil tillade at en Deel af Ballaften indiaged
Havnen, og Raadet fmigrer fig med at Tvang iffe m[
Blive nobvendig med Henjyn til Stibened Henviiéning til
SHavneveejenets thim}plats paa Revdhaleven, da Der iffe
fan vere Svivl om, at Stibene forhale derhen, Dhvor de
faae Ballajten billigft.

$Havneraavet tager dog maaffee iffe tilborligt SHenjyn
til at al Tidgpilde medfprer me'm og af Fiden i
mange Jilfelde er meget foftbar for € =lib&forerne; For-
Dalingen til Pen vg Leggen til Bolbert pil iffe tage liden
$id, og man ber iffe forhindre en Sfibsforer fra, naar
han foretveeffer det, jelo om Vallaften i Havnen er dyreve,
at funne indtage Vallaft jamtidigt med fin ovrige For=
foming effer medend Dhan udloder.  Stibgfererne bt
utvivifomt i jaa Henjeende have frie §Henber, og ver bov
berfor iffe blive Syporgdmaal om nogen §Henviisning til
Den for at tage Ballajt, men felvfplgelig bov Den private
Ballaftforfyning 1 Havnen vere undergivet betryggende
Gontrol; vitve man t. Gy, benvife et Dampftib, der ffal
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indtage nogen Vallaft il at fette Kreaturer paa, til Revsd-
Balesen, for derfra igjen at gaae tilbage til Havnen?

At vi erfiende Nytten af et Oplag paa Rheben paa
et pagfende Sted af Kul og Ballaft fremgaaer af vort
Forflag Hl en mindre Landbannelfe i Dette Diemed; De
ftove anlobende Dampffibe, der fun ffulle indtage Kul elfer
tillige omlabe en mindre Deel God8, ville bog fiffert i
Reglen foretreeffe at anfre op paa Rheben og tage bet fra
Rram iftedetfor at l(egge il Volverf.

Bi Hhave 1 vor Pjece gjort 08 fiyldige i den viftnot fil=
givelige vg 1 RNealiteten iffe betydelige Uneiagtighed, at fige
at der efter ﬁavncplancn par beftemt Anleget af et ,Stibs-
perft’ paa Den; vi burde have fagt Anleget af ,en Oip-
aling8bebbing, mulig i Forbindelfe med en Dof, navnlig
for $avarifibe og de8lige.” B/i troe imidlertid ved=
blivende , 1 Overcendftemmelfe med Grodferer-Societetet vg
mgh Borgerreprefentationens Udvalgé Betentning af 200e
November 1863, at Stebet iffe eqner fig verttl paa Grund
af fin ifolerede Beliggenhed, Den Demning fra Den over til
Sextud, fom Havneraadet nu filler i Udfigt, finbed iffe t
Havneplanen ; efter denne ftulbe der her holbed et rigeligt
Qob aabent for Baabvefarten. §Havneraabet anfeer bet iffe
for en ,Umulighed” at opnaae Militaivetatend Samiytte
til 1 fin Sid at anlegge denne Demning, men dette Sam-
tyffe ffal dog ferft erhverved, og denme Fovbindelfe mellem
Den vg Chrifianshavn vil iffe frembyde ringe Vanflelighed,
Hvi8 Den overhovedet fan indremmes.  Havnebeftyrelfen
ftoler rimelighiid med Henfyn til denne Demning paa det
jomme $eld, fom ven 1 andre Tilfelde Hhar havt med
Senfyn il andre AUfvigelfer fra Planen; er ferit Den
anlagt, il Abfurditeten ved en manglende Forbindelfe
med Land nof frembringe Demningen; var forjt Bol-
perfef ved  Frederif8holmsfanal givet bdet fra Planen
afvigende Knef mod Nord, fif et ogfaa nof Rop il
at blive faaleDe8. Havnevaadet finder at et Verft for
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Havariftibes Reparation lgger Delbigt paa Rheven for
at Cfibene iffe ffulfe udjwtted for at Dblive opholdt t
$Havnen veb Indefryfen; men Havnen er i Reglen aaben
for Mbeden, faa denne Frygt ev mindre vel begrunbet.
Med Henfyn il Jfend Bortgang fra Rbeden have vi
iovrigt iffe fagt, at det er ,medvendigt’ at Sfen gaaer
bort over Nevdhalegrunden; vi have fun Dbemerfet, ,at
man hidtl Har havt Betenfelighed ved at luffe Veien over
penne Grund for Sfen paa Jndrerheden, naar den, fom det
ofteft fteer, bryber med vejtlige Vinde, fom give §Hoivande,
g derneeft driver bort over Grunden.” vad Ieforholvet
i Ralleboftrand angaaer, da fovefommer det 08, at den 1
por Pjece citevede CGrfleering fra Lodfen t Kalleboberne om,
at Qobet gjennem Kalleboftrand neften hele Vinteren har
peeret feilbart, ivetmindite for Jerndamypitibe, iffe paa
nogen Maabe foeffed ved den Oplydning, at der fra den
2be Samuar tl den 12fe April 1865 ingen ,Baade
eller Fartoier” fGverfen er fommet eller bar Hfinnet
fomme ud elfer ind i Havnen gjennem Kalleboftrand; thi
faadanne Farteter gae iffe tiljoes i Jsvintre, felv om de
funne fomme ud af de Havne, hHoor de hove hiemme.
Den ,frie Concurrence” fom Havneraadet vil bringe
i Anvendvelfe ved Beddingen paa NRevdhaleven i Lighed med
foad Dder finder Sted i England, nemlig faaledes, ,at
pebtommende  Havarift ved Brugen af Vebbingen iffe er
bundven Hil at ffulle benytte nogen beftemt Stibsbygmefter
fil at udfeve Repavationen af Skbet”, troe vi iffe vil funne
fage nogen fynderlig Wetydning paa dette ifolevede Sted;
tiljoavende Forhold finded neppe i England eller noget
ftebg; fremfommende Filbud om at fjobe Grund il et
jaadant Anleg paa ven eventuelle 2D, ville iffe vife Be-
liggenhedend Fortrintighed , men iffun den, iobrigt noffom
befjendte, totale Mangel paa Plads til ef faadant Anleg
i Havnen; bedjt troe vi det vilbe blive for Habvarifterne,
faavelfom for YUndre, om Dder i Denmne Henfeende var
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St Goncurvence.” At Havnevefenet bliver nodt til at
feelge Arealerne paa Den billigt, tvivle vi flet iffe paa, der
il fitfert iffe blive Defning for Hvab de fofte at filveie
bringe, naar man vegner vigtigh Gfter Forlybende fal
ber enbog bere ftillet et Ifig Dannende Actiefelffab i Ubfigt
gratid at faae Abenyttelfen af 100,000 I Alen af Len
for der at anlegge en Ophalebedding, Stal der paa Den
bygaed Pathuje til Havariladningerned Opleggelfe, og den
fornobne Plabs ftace til Didpofition, bliver bet vel iffe
jaa billigt at oplegge en Radning der, vg at Stebet
ligger ,faa at fige udenfor Toldgrendien”, tan ogjaa figed
ot Nyholm, Hoor &amrilatnilmcr, tcr igjen ffulfe ind-
tages og iffe felged Dher, ofte eve tilladt oplagte.

Hovad nu Havneraadetd fenejte i\ an til en ubvibet
Ynvendelfe af Revdhaleven angaaer, nemlg fom Lodfe- vg
Lavepladd for Godé fra og til de forbifeilende Dampffibe,
Da er ben neppe faa henfigtdmesiig jom ftovartet.

Set Havneraadet i fin Erflering anforer Qvantiteten af
Dent hele Udforfel til fremmed Sted mct anlebende Dampftibe
fom fommende 1 Vetragining ved Syporgémaalet om Indre-
thebend Ubvidelfe og tilffreffelig Volvertéplads ved LDen,
maa det vere Raavetd Henfigt, at ingen af didfe Damy-
ffibe fremtidig ffulle [obe ind 1 Havnen, medend nu Vol
perferne faavel ved Toldboden fom ved Gammelholm ftadig
Benytted af digfe Stibe. Der anforesd iffe 1 Havneraadetd
Grflering Betydenheben af hHvad Dder indfeved med Ddidfe
Damypfiibe , men Udforfelen angived fra 1859 til 1865 at
peve fteget fra 15,800 til 27,000 Lefter, men hHvormeget
per Deraf er Steenful angived iffe, Hvilfet dog Raadet fitfert
har ffaffet fig Undervetning om.,  Det Godd fom nu
[p3fed og indtaged 1 Havnen ffal altfaq efter Havneraadetd
Rlan (o8fed fra .pg indladed i didfe Dampftibe ved Revd-
halegend Bolverfer famtidig med Kulforfyningen. Trans-
porten af Dette Gob& fra Len til Byen og omvendt Hil
medfore en iffe vinge Udgift, og Dden i mange Silfelde,
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efter  arstivd vg Beiretd Beffaffended, npdvendige Y-
Ieggelie af bemeldte Gods 1 Pathuus paa Den pil - pglaa
Blive befojtelig og omitendelig.  Kuloplaget ev paa et
Sted af Den, Ballaftplabien paa et andet vg Govdoplaget
paa et tredie Sted, et Stib, ver ffal indtage Kul og tillige
Io8fe vg indtage noget Godd vy muligt tillige noget Ballajt,
il Havneraadet faaledes, fom Dbet fynes, mnode il at
forbafe fra Det ene Sted Hl Det ambet; bbor wmegen
Sid pg Arbeide vil et faadant Avvangement itfe freve. Bi
ftulle ganfte overlade til de af Sandelsftanden, fom nu
modtage og afffibe dered Vaver fra og Hl disje Dampitibe
inde 1 Havnen, at bedemme Henfigtdmesfigheven af denme
Havneraadetd nyefte Plan il Gunft for e fiebenhavnite
Havneforhold 1 Concurvence med Carvlees nie Havn
ped Helfingotr.
ad 2bet Sndbitilling8puntt.

LAt Arbeiverne mellem Knippeldbrn og Langebro bor
fortjetted og fulbended efter den FPlan, boorvefter Dered
11dferelfe alt nu er vidt fremffreven.”

Selvfolgelig Have viwiffe Havt Noget at evindre fmod
Uodybninggarbeiderne imellem Suippeldbro og Langebro, ba
bette Basfin 1 hoi Grad trengte til Ubbybning, vg ved fin
Rummelighed var fiiffet jor Den jtorre Trafif, fom Forholdene
maatte vented at medfere, men nefop derfor Have vi ogjaa
i vor WVjece udtalt o8 imod en meer end nebvendig Ind=
fnevring af denne Deel af SHavien ved Anleget af De
ipbrigt nebvendige offentlige Quaier udfor Teibufjet og
Brghujet, og indftillet benne Deel af Planen tl en
nermere Overveielje, fovinden der bley gaaet videre med
Ubferelfen. Gfter Havneraavets CErtleving  ev SHohed=
foran(eoningen il den foreflaaede Quaibrede SHenjynet til
»at gjore det muligt for Det fjellandite Jernbanejelftab at
anlegge en Hejtebane fra Banegaarden il Quaien faaledes,
at ben, om fornobent, med Tiden funde fores pidere”, og
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iffe Senfynet til at flaffe Pladd til Pafhufe; at denne til=
veiebringed er fun ,en Deldig Omftendighed.” I Forflaget
til Havneplanen Rag. 15 Anleg mellem Knippeldbro - vg
LQangebro) {tilled det dog netop 1 Spidjen, at anvende en
Deel af det indvundne Areal, ,til en langd Havnen anlagt
80 Ulen bred Gabde, der dog muligt af forffjellige
Henfynhelitmaatte gjoredtileniLighed med Told-
boben [uffet offentlig VWlabd”; 10 Alen ftulde nemlig
figge neermeft Bolvertet, derneft 35 Alen HI Opferclfe af
Rathufe og bag didfe atter 10 Alen til Anleg af Heftebanen.
$Herefter er det vet naturligt, baabe at vi have antaget Plabs
til Pathufene for det forfte Motiv, — bvilfen Antagelfe lige efter
Havneplanen, Havneraadet iffe defto mindre t Crileringen be-
tegner fom ,en fuldfommen Afvigelfe fra det Sande i Sagen”,
— pg tillige at Havnebejtyrelfen, ved ,en i Lighed med
Folbboden lutfet offentlig Rlabs”, havbe tentt paa et Fridof:
etabligfement; dette fee i mu iffe bhav bervet Tanfen, og
efter Havneraadetd Ubtryfningdmaade at demme har Raadet
endog faget 0d en faaban Untagelfe fortrydeligt op, men
iffe Deftomindre bevaved Det frembeled fom en Hemmelighed,
hoilfe de forffiellige $Henfyn er¥, fom maatte gjove det
onffeligt belft at afuffe denne Pladd, At Henjynet til
Sernbanefelffabetd Sporvet ffulde have veret Hovedmotivet,
have vi iovrigt vgfaa af en anden Grund iffe funnet antage,
Det var nemlig befjendt nof, at der itfe dengang vor Pjece
udfom, eibelfer da Raadet afgav fin Erflering, var op=
naqet Gnighed med Jernbanebefthrelfen om Betingelferne
for Dette Anleg i Det $Hele, og vi troede Dderfor iffe
at funne forudfette, at Henfynet til Sporveien var Hoved=
motivet til Quaibreden, da vi iffe funne forftace, at Havre-
bejtyrelfen i faa Fald iffe havde havt Vetentelighed ved at
paabeghnde, ja endog forcere Anleget af didfe Quaier, Hoid
Anifeg vil fofte 169,800 Rd., forinden en faaban Enighed
pg bindende Overeendfomft med Jernbanefelffabet var til=
beiebragt; Sporgdmaalet om  Heftebanend Fovelfe fra
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Banegaarben Hil Havnen er forevrigt endnu iffe af-
giort.  Borgerreprefentationend  Ubdvalgsbetentning  af
20be November 1863 forudfetter ogfaa, at bdenne Land=
bannelfe, naar der blev reift Jndfigelfe mod at didponere
over Pladfen til Pafbuje, bor foretaged ,i en noget
tilbagetrutfen Linie.” En faadan Indiigelfe er fremfommen
fra Krig8minifterietd Side, og ved en mellem Dette og
Havnebeftyrelfen affuttet Overeensfomft blev det afgjort,
,at Det hele Areal, fom efter Opfyloningend Tilendebringelfe
vil bere beliggende mellem Toihujetd og Proviantgaardend
nhe Hegn paa den ene Side vg de nye Bolverfer paa den
anden Side, bliver Havnevefenetd Ciendom. Det maa
bog, faalenge eibufet eller Proviantgaarden forbliver i
Ctatend Befiddelfe, iffe benytted efter denm oprindelige
Beftemmelfe, tildeeld tif Plads for Pathuje, men iffun
fom aaben Pladbd og Gave, dog at Havnevefenet flal
bere Derettiget til, fammeftedd at anbringe Cenetagesd
Sture, Jmidlertiv maa fHoerfen Ddidfe Sfure elfer Dde
aabne Pladfe benytted faaleded til Oplegning af God8
m. v., at deraj fan opjtaae Brandfave jor Toihufet og de
anbre Bygninger paa Slotdholmen. Havnebeftyrelfen ffal
til enbver Tid veeve pligtig, naar der fra Militairetatend
©ibe reife8 nogen Jndfigelfe i Demme Henfeende, uop=
bolbeligt at tage den tilfelge og foretage de fornedne For-
anbringer.” @fter almindelig Sproghrug ex Cenefagedjture,
boori iffun en betinget og meget indffreentet Lagring af Gobd
efter Overeendfomiten tan tiljteded, og Eenetagedpathufe dog
iffe Synonymer, og vi forftace iffe Hvorleded Havneraadet
fin Grilcering, lige imod Oveveenfomiten, fan fige, at det ,iffe
e correct, men vildledende”, naar vi i vor Rjece fige, at Krigd=
minijteriet har negtet Opforelfen af Pathufe udfor Toihufet, vg
»at Sandheden er den, at Krigdminijteriet har negtet Tilladelje
til at opfore Rafhufe med fleve Gtager;” Havneraavet rober
pienfynligt Talent til at funmne finde Sanbheder, jom ere ffjulte
for Andre.
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Det feed endvidere af Grfleringen, at Quaien foran
Toihufet ev ryffet 100 Fod lengere frem i Havnen, end
ber ferft var anfeet nobdvendigt, eme og alene af SHenfyn
ti{ vet Goift toivfomme Anleg af en Jernbanebro over
Freberitshoims Sanal vg l Rasdfagen igiennem denne Bro.
Sely om denne Bro nogenfinde ftulbe blive udfort, hbvilfet
vi forelobig betvivle, funne di fra ef techniff Standpuntt
albeled iffe indbromme Nodvendigheden af paa Grund heraf
at forege Opfyldningens Vrede ved Mundingen af
Frederitshoims Kanal fra 150 til 250 Fod, figefaalidt fom
bi af techniffe Henfyn funne forflare o3 Anledningen fil
ben ubeldige Afvigelfe fra Havneplanen med SHenfyn  Hl
Bolerfet ved Bryghufet. Vi maae derfor, tiltrodd for
Havneraadets lidet hoflige Omtale om vort Sfion 1 jaa
$Henfeende, dog faftholve, at Havnen her ev indifrentet
mere end nodbvendigt, felv om den Brede, Der er Dbleven
tilbage, et af famme Storrelfe jom De flefte andre Steder
i Havnen. Da Bolvwrferne alferede eve anfagte, og
Sndfnevringen faaledes iverfjat, anfee vi det nu for pried=
loft at gaae mnermere ind paa Raadetd Dreftelfe  af
penne §Havnebrede, og vi ffulle derfor inoffvente 08 Hl —
figeover for $Havneraadetd Angivelie af, at Basfinet efter
dent Murrayife Plan fun er givet civea 400 Fodd Brebe — at
oplyfe, at dette 5,700 Fob lange Basfin, med 360 Fobd
Brebe 1 den norblige og 480 Fobs i den fydlige Enbe,
iffe alene Havde flere Jndjnit for [o8fende o [abenbe
Sfibe, hyilfe jaaleded iffe, fom i Basfinet mellem Snippel8bro
pg Langebro, vilde gemere bem frie Bevegelfe, men at
per ved Gnberne af Murrays Basfin, ved IJndlebene
Hl Sanalerne, Havdes rummeligere Partier, af indtil 1000
%ods Brede, hoor altfax Swveining funde beqwemt finbe
Step, famt at Murray iffe, faaleded fom af Raadet
bemeerfet, fenere har ,driftet” fig til at forveflaae e betybeligt
jmalfere Havnebadfin.
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ad 3die JInditilling8puntt.

,At det faftholded, at den for Stromlobet gjennem
Snippel8bro nedvendige Afretning af Havnen tilfteettelig
ppnaaed ved Gjennemforelfen af den vedtagne Havues
plan, ogat Havnen, fom Folge beraf, iffe beor bidrage til
Ubgifter, der vilbe veere forbunden med Foranjtaltninger,
fom maatte figte il en Hderligere Negulering, navnlig
ved en Ufffiering af den Pynt, Hoorpaa Sufferhufet
Pheniy er beliggenbe.”

AF Henfyn til at Syporgdmaalet vm Kuippel8brod Out-
bygning og Tilvetebringelfen af den gunitigite Stromretning for
Stibes Rasfage gjennem Broen er Gienftand for en jerlig Be-
handling, have viivor Pjece iffun udtalt, ,at det efter vor For=
mening fortjener at taged under Overveielfe, 1) om iffe Havnen
bor Deeltage i Ubgifterne til en eventuel yderligere Regulering
end efter Havneplanen af Bolvertlinien ved Knippel8bro,
ba gunjtige Stromforhold for Stibened Pasdjage gjennem
Broen, — uagtet den hurtige Pasdfage Har {ter|t Betydning
for Qandferdfelen, — bdog oglaa ere af megen Betydning
for Havnen ved Orduingen af didfe Forhold for en lang
Fremtid, og 2) om iffe Havnend Bivrag tildeeld fan ind-
pinbed ved forelobig Udfettelfe af de mindft vigtige af de t
Havneplanen foreflaaede ,fpredte Foranjtaltninger.”

Havneraadet gaaer derimod ud fra, at Ddet filfulbe
er gobtgjort, at den for Stremlebet gjennem SKnippeld=
bro nobvendige Afretning af Havnen tilfteetfelight opnaaed
ved Den i foregaaenbe RPunft ommeldte JIndinevring af
Havnen Syd for Knippel8bro, men efter hoad der hidtil er
fremfommet, turde Dette verve meget tvivifomt, Forfaavidt
Raadet ftotter fig paa Staddingenieur € oldin g8 Fremftilling
af Strommes Bevegelfe 1 bugtede Lob, ffulde vi bringe i
Grindring, at venne Fremitilling er bleven fterft angreben
af den mathematiffe Docent ved bden militaive Hoiftole,
Capitainlicutenant Ravn.

RNaar Raadet anforer, at vi tilraade en Ubdbidelfe af
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Knippel8brolebet, da ev bette iffe corvect; i Pjecen pmtaled
iffe en ldvidelfe af felve Brolobet, men iffun Regulering
af SHavnelobet i Nerheden af Broen for at opnaac Dhelbige
Ctromretninger. Havneraabet gaaer videre vg frembever,
at denne Ubvidelfe af Brolobet vilde fremfalde en yderligere
Forringelje of Strombajtigheden i Freberitdholms Kanal.
Ri pilfe dertil bemerfe, at hvig en faadan Ubvidelfe af
Brolobet virfelig var pnffelig, faa fif det at bere med den
ringere Haftighed 1 Kanalen, tht Det gjelder forft og
fremmeft om at tilveiebringe de gunitigfte Korhold 1 Hoved=
{obet, $Havnen. Men paa den anben Side ber man
unbgaae Alt, der uden at vere tit Gavn for Hovedoiemedet,
Havnend Regulering, dog virfer ufordeelagtigt for Strem=
ningerne i Kanalen, og derfor er det en Feil, at man bar
forlenget Frederitdholmaefanald fydlige Snubleb 1 en Retning,
ber danner en uheldig Vinfel med Stromretningen i Havnen,
pg man burde ganffe vift i den Henjeende endru, og det
fnateft muligt, gribe igjennem og betydeligt afftumpe Det
$Hierne fom Bolverfslinierne danne udfor Bryahufet.
Naar Havnebejtyrelfen ipvrigt hav anfeet fig forpligtet
il at anvende ef iffe ringe Belob af Havnend Midler Hl
Gunjt for Landferdielen mellem Jernbanen og Havnen
faaveljom af Henfyn til Stibened Pasfage gjennem bden
eventuelle Sernbanebro over Freverifdholmstanal, fulde man
juned at Havnebejtyrelfen, felv affeet fra de Krab, en
fremtidig Udvifling vil ftille, maatte fole en langt ftovre
Forpligtelfe for Havnen il at deeltage i en Regulerings-
ubgift til Opnaaelfe af den fiffrefte og hurtigite Padjage
giennem Snippel8bro, Hoorved fillige en henfigtmasfigere
Forbindelfe mellem Havnend to Siver, altfaa et for Havnen
pigtigt Formaal, vilde opnaaes.
~ad 4be, 5te 0g 6te Indftilling8puntt.
At Avbeiderne i Kalleboftrand ber fremmed efter den
pedtagne $Havneplan, og at Udbbybningen af et Lob til
Rivgebugt bor overladed ene til private Krefter,”
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Bi have t De foranftacende indledende Vememrtninger
paaviift, at Havneplanen, faaleded fom den er motiveret i
Forflaget af 29de December 1862, ftaaer i en principiel
Modfetning il Kalleboftrandsfagen ved fortringviid at
pille Havnens Ubdvidelfe modb Nord iftedetfor mod Syd.
Havneraadet har imidlertid nu {tillet Spergdmaalet om
SHavnend Udvidelfe. under en anden Vetragtning.

Hvad angager UYrbeiderne i Kalleboftrand efter Havnes
planen, Dda er Det, efter Havneraadetd Strivelfe af 1Rtfe
Martd 1863 til Indenvigdminijteren Pag. 5, egentlig Hen-
fonet til Befveerligheden og Betoftningen ved den bethdelige
Silforfel af Kul til Kjebenhavnd Gadveert, hoilferr, af Mangel
paa Beerfets Beliggenhed ved dybt BVand, maa ftee fra
Havnen med Pramme, fom var Hovedaarfagen til at der i
Havneplanen bley optaget et Lwb fra Langebro til Gasd-
peerfet, medend Landdannelfen, Den, paa Siden af dette
Lob, fun fremtreder fom Det unberordnede Henfyn, fom
fremfommet ved, paa den lettefte Maade, at flaffe fig af
med Den opgravede Fylbmasje; at Jnbenvigdminifteren
betragter Dette Forhold fra famme Syndpuntt, fremgaaer
af hang Svar paa Adredfen. Ogfaa i denne Henfeende har
$Havneraadet mu opgivet det tidligere ovg ftillet fig paa et
alminvelig induftrielt Standpuntt.

Havnevaadet udtaler nemlig i Crflevingen, Pag. 26,
jom fin nuverende Opfattelfe af Havneplanen: ,at
bent langt overvefende, ja man fan fige Dele Dden ertva=
ordinaire Urbeiddfraft er lagt paa at erholde Hav-
nen ubdvidet fydefter, bvefentlig 1 induftvielle
Formaald Interedfe, medend fun den prdinaire Arvbeids-
fraft ev bleven forbeholdt de SHandelen og den egentlige
Sfibsfart nermeft vedrorende Jnteredfer.”*)

Det er p8 en ftor Tilfredsftillelfe at Havneraadet ved=
fiender fig med Kraft at arbeide for Havnend Ubvidelfe

) $Hele dette Gitat e udheevet i Raadetd Grtlering.
3
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mod ©Syd, vefentlig  induftrielle Formaald Intevedfe, g
Der er Derved nu i faa Henfeende tilveiebragt Overeend-
jtemmelfe i Principet mellem Havneraabetd ng vor,
til Sagensd grundige Behandling i Regering8commidfionen
{tottede, Dverbeviidning.

Bi have endvidere i e indledende Bemerininger paaviift,
at medend Havnevaadet, fom en §Heelhed, anbefalede
Fornpelfen af Grogferer Anderfen’d Concedfion, fjaa
bley Kalleboftranddjagen fra en vid Side paa det Kraftigfte
modarbeidet, for at fremme Dden af Havnebeftyrelfen jelv
udfaftebe  Plan , navnlig gjennem Dden af 9 af Se-
g Hanbeldrettens fofynbdige Medlemmer afgivne Ertlering om,
at Der iffe fan tillegged et Stib3lob igjennem Kallebobd-
ftrand med 60 Fod3 Bundbrede en Vetydning for SFbs-
farten, fom f{tacer 1 padfende Forhold til de Befoftninger,
jom bet8 Tilveiebringelje vilde mebfore, bhyvilfen Erflering
blev benyttet fom bdet vigtigfte Motiv for Ubvalget, og
derigiennem for Vorgervepreefentationen, Hl at fravaade
Eoncedfionensd Fornyelje, ja Udvalget vilde dengang hverfen
tilraade Communen at interedfeve fig i Kalleboforetagenbet,
felv fun med de 300,000 Rd. fom Communen felv fparer
paa Kultrandporten Hl Gadverfet, eller at fornpe bde
tibligere Fovpligtelfer til at foretage De 1 og for {ig
nebvendige Uddybningdarbeider i den gamle Havn vg Om-
bygningen af Knippeld- og Langebro, — Arbeider, ber
vilde funne fremmed aldeled uafhengige af Kalleboftrande-
fagen, og fom netop ved denned Gjenmemforelfe bleve end
mere paatrengende mobvendige. Vied byvilfen Feie denne
Sag bar funnet opjtilled fom {taaende iveien jor Udferelfen
af de nebdbendige og paatrengende Arbeider i den gamle
Havn, lod fig fun forflave, naar man git ud fra, at det
Havnebeftyreljen vilde, var principielt afvigende fra Kallebo-
frednbgfagen. Nu eve didfe Yrbeiver i den gamle Havn,
jaaleved fom Det felvfelgelig ogjaa maatte ffee, opp-
tagne t Haoneplanen; Havnebeftyrelfen bar fely pag-
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taget fig for Gommunen at ubfore Lebet Hl Gadveerfet,
men fenvifer Udgravningen af et Lob il Kjvgebugt,
il at udfored ved private Krcefter. Havreraabet unders
purderer faafeded iffe nu bette SHHSIpHE Vetydning faavel
for Sfibsfarten og Handeldinterederne, fom for De indu-
jtrielfe Formaald Fremmme og for felve Havnend bvidelfe
mod Syd, der ogfaa forft derved faer fin fande Betybning
og Berdi, fun antager Raadet iffe at Havnen felv har
Rrefter til at udfere dette Urbeide, og henvifer til Ubforelfe
ped private Krefter. Sfal denme Henvitdning have nogen
Betydning, il Raadet felvfolgelig iffe funne dele den for-
nevnte af de 9 Sofynbige udtalte Unffuelfe, at Lobetd
Nutte iffe ftacer i pasdfende Forhold Hl Befoftningen, thi
ba vilde jo bette Foretagende iffe funne fomme il Udforelfe,
oy Henviidningen til en Gjennemforelfe veb private Krefter,
Bley fun en vildlevende Talemaade, uden al BVethdning.

Nagtet denne meget tilfredsftillede Overeendjtemmelfe 1
Principet for Havnens Udvidelfe, nemlig mod Syb, vefentlig i
be induftrielle Formaald Snteresdfe, og i Henfeenve til Dnftelig-
feden af et SHib8leb ti[ Kisgebugt, er et bog imellem Havne-
raadet og 08 enbnu vefentlig Uovereendjtemmelfe tifftebe
med Henfyn I forffellige vigtige Punfter, Boilfe vi fulle
paavife, i Det $Haab, af denne muligt ogfaa il Tunne
fiernes,

Havneraavet tillegger faalebed Lebet til Gadveriet og
Pen derved fremfommende Dannelfe af en D ved Siden af dette
o0, en altfor ftor Betydning. Dette Lob af 200 Fods Breve
g 20 Fovg Dybbe, — efter Havneplanen 100 Fob3 Brebe
og 16 Fodg Dybde efter 6 Aars Forleb vg forft efter 15 Aard
Forleb den porige Lodybning, — fan nemlig paa ingen Maabe
betragted fom tilfteetfelig Ubdvidelfe af Havnen, Trangen
H venme lldvidelje er paa ethvert Stabium af Sagend
Fothandling erfjendt, men Dden il iffe funne affjeelped
tilfredaitillende uben ved et tummeligt Havnebasfin, Murray
projecterede fit Basfin il en Lengbe af 5,700 Fod, 360




Fob bredt ved ben nordre og 480 Fob ved den fydlige Enbde
famt med forffjellige Indinit til lo8fende g ladende Stibe.
Men efterat der er bebudet et Lovforflag til Sleifningen af
Feftningdverferne mod Landfiven bliver det felvfelgelig en
Rligt at udvive Havnen i en jaa umiddelbar Forbinbelfe
med Den gamle SHavn fom muligt, da Unleget derved wil
blive faavel nyttigeve i og for fig, fom langt mere rentabelt
end efter Murray’@ Plan, fom var indffrenfet ved
Demarfationlinien.

Havneraadet udtaler enbvidere i fin Crflering, Pag. 12,
at Den projecterede 2 i Kalleboftrand ved Gadvertdlobet, fom
il Hlive 309,000 Qvadratalen ftor, eller med Fradrag for Vei-
og Gadeanleg famt Dden offentlige Quai Beelt rundt,
206,000 Qvadratalen, fyned at maatte frembybde til-
ftreeffelig Rocalitet for induftrielle Anlwg, endog
i [engere Tid. Dette er en Stondjag, og vort — vi tor
fige Almeenhedend — Ston falber iffe fammen med Havne-
raadetd. Plabfen maa veere meget rigelig, naar Udvitlingen
flal blive fri og frodig. Bil man berede en Fremtid, maa
man felvfelgelig t forfte Dieblif tilveiebringe langt {torre
Avealer, end ftray nodvendige, Efter Murray’s forjte Plan
pilbe Der indvinded et Aveal ved dybt Vand paa begge
Siber af $Havnebadfinet af idethele 2,280,000 Qvadrat-
alen, — nemlig efter 3 Aarg Forleb, 1,336,000 Qvabdrat-
alen, og efter Planend et Afjnit, — bder dog iffe behovede
at paabegynded for efter et Mellemrum of 6 Aar, —
atter i 3 Aar 944,000 Qvadratalen, — og denne Land-
vinding fandt hverfen Grodferer-Societetet, eller de betybdeligfte
Meend  af Kjobenbavnd Hanveldftand, eller Regerings-
commi8fionen, eller Kjobenhavnd Borgerveprefentation, elfer
Havnebejtyrelfen felv, eller endelig Regeringen, fom mebdeelte
Congedfionen, at bere for ftovartet, Murray’d modificerede
Project af1861, hvor Landvinbingen vedHavnen var beregnet tl
ca. 1,000,000 Qvabratalen, funde faameget mindre antaged
at blive for ftovt til at fiffre Jnduftriend frie vy frodige
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Ubdyifling i en Fremtid, og de 206,000 Qvadratalen paa Den
ped Gasdvert8lobet, ffilt endog fra Vandet ved en offentlig
Quai, ville derfor faavel paa Grund af Beliggenhed jom
Omfang iffun blive af (iben Betydning for Inbuftriend
Ubvitling, og der maa Derfor arbeided efter en Plan, ber
fitfrer Ubbitlingen en Fremtid.

Med Henfyn endelig til Udgravningen af et Stibsleb
il Kjegebugt ved private Krefter bemerfer Havneraadet,
,at Der wved Udferelfen af §avneplanen alt er ybdet Ddette
Broject en feerdeled virtjom Unbderftottelfe, idet ber faaleded
er banet Veien for De Dedveerre hidtil iffe fporede private
RKrefter, Huis Tilftedeverelfe man maa anfee for en aldeled
nobvendig BVetingelfe for at begynde og gjennemfore Fore-
tagenvet’; og paa et andet Sted: i Erfleringen Be-
meerfer Raadet, at der ved Havneplanen er taget ,et faas
bant Henfyn il de forfjeliige Meninger om hvad der burde
flee, at navnlig Uddybningen af Kalleboftrand og et even-
tuelt Havneanleg bder, efter Murrand Plan iffe bley
preejudicevet”, figefom ogfaa  RNaadet yberligere har an-
fueliggiort fin Tanfe med Henfyn til den fenere Fuldforelfe
af Murrays Plan ved en Jndtegning paa et Erfleringen
pedheftet Kovt af venne Vlan, af hvilfen Jndtegning Ddet
iovrigt aldeled utvivlfomt fremgaaer, fHoor berettiget den
Anftuclie er, at vet er en Deel af Murrayd Plan, men
med nogen Modification, jom Havnebeftyrelfen har optaget
t fin Havneplan og agier at ubdfere i Kalleboftrand;
Cyorgémaalet om Berettigelfen eller Jtteberettigelfen il
jaafeded at benytte en Deel af Murraysd Plan ftulle vi
jenere betore,

At en fenere Fuldforelfe af Murraysd Plan ved pri=
vate RKrefter iffe projudicered ved Gjennemforelfen af
$Havneplanen forfaavidt angaaer Arbeiderne i Kallebojtrand,
er en Paaftand, fom vi paa ingen Maade Funne give
Medhold.  Havneraadet beflager felv at bet iffe hidtil er
(yffeded ved private RKrefter at gjennemfore Foretagendet,




ment ex den Deel af Murrays Rian, fom Havneveefenet
bar optaget i fin, forft fommet til Udforve(fe, da vil Refultatet
blive netop det Modfatte af hoad Havneraavet fmigrer fig
med;  Fuldfercljen aof Murrays Rlan wil iffe blot blive
i en meget betydeliy Grad vanffeligere, men efter al
Ganbfynlighed umulig ved private Krefter. Det er jom ogfaa
foran bemerfet, Lanbvindingen ber ffal betale Ubgravningen af
Havnebasdfinet og af Lobet til Kjvgebugt; der har ofte nof
beevet teift Tvivl om, hHoorvidt oberfovedet Landvindingen
pil funne betale de betybelige Ubgifter til dette Arbeide,
men naar Havnebeftyrelfen benytter Murraysd Plan med
Henfyn il Udbgravningen af Lobet il Gadverfet og
Dannelfen af Den ved Siden af Lobet paa en faadan
Maabe fom efter Havneplanen, hoorved Fortfettelfont thffed
300 Ulen [eengeve imod Syd, faaat fun den Deel af
Ubgravningen udfored, for byvilfen Communen deeffer Ub-
giften, og bOvorved Der Ddidponered over Dden veerdifuldefte
Landvinding , nermeft den gamle Havn — vil Tilbpie-
ligheden til at indlade {ig paa Foretagendet [veeffed
faa Detybeligt, at bet rimeligt iffe wil funne udfores,
mebend Derimod Gjennemferelfen af bet fele Unleg i
Rallebojtrand  ved private  Krefter, navbnlig nu da
Demarfationdlinien iffe vil forhindbre Den enbnu neermete
Filflutning til den gamle Havn end efter Murrayd Plan,
Dog il Have ben langt overveiende Sandfynlighed for fig.
At Foretagendet endnu har Tillid 1 Udlandet, vifer det Til-
bud, fom i afvigte Fovaar blev gjort, g fom i fenere
ftulle bevere. $Havneraadetd Henvii€ning til at overlabe
Ubgravningen af Loebet til Kjogebugt til private Kreefter
bil derfor efter vor Overbeviidning, i det Dieblif Arbeiderne
i Salleboftrand efter Havneplanen fomme til Udforelfe, iffe
bave den mindfte praftiffe Vetydning, og idet Havneraabet
nu erfjender, at der enbog ber anvended extvaordinaiv Kraft
paa Havnensd Udvidelfe mod Syd, veefentlig 1 e induftrielle
Formaal® Interedfe, og maa antaged at indfee Dnfteligheden
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af Stibslobet gjennem Kallebojtrand Hl Kjogebugt, vil der
iffun vere 2 Alternativer at veelge imellem, enten maa
Havnebejtyveljen overlade bdet hele Foretagende i Kalle-
boftrand il private Krvefter, — Kjobenhavng Commune
maa i faqa Fald funne finde fin Fordeel ved at begunitige
Dette Ylternativ ved at udrede de 300,000 No. Hl Gadveerfs-
Iobet pg overlade Landbindingen feelt til Selffabet, — eller
dent maa felv erhverve en Plan, ligefan omfattende fom
Murrayd, forandret efter Dde forandrede Fortificationsd-
forhold, og felv udfere det fHele rbeide med al Kraft og i
den forteft mulige Tid, Vil man Sagen oprigtig og al-
borlig, fan Kjsbenhavnd Havn utvivlomt faffe fig de fornedne
Pengemidler.! Ubdforer Havneveefenet fely den Deel, der ligger
nermeft den gamle Havn, og didponerer over Ddet verdi-
fuldejte Areal, faa ville private Keefter neppe veere meget
tilbotelige til at overtage Fortjettelfen; ialtfald udffydes
Gagen t den albeled uvidje Fremtid, men Havneforholvened
tilfrep8jtillende Orbning, faaleded at den merfantile og
indujivielle Ubvifling iffe foeled af Mangel paa Plabs ved
Havnen, tilfteder iffe en jaadan Wfitferhedstilftand, oy
mindjt nu da den fterit mulige Ubvitling af vore matevielle
Srefter er meer end nogenjinde nobvendig og paatrengende,

ad 7de JIndftilling8puntt.

LAt Der fortiden ingen tiljtreeffelig Unledning ev til
fhberligere, end fhvad der alt ev ffeet, at nedjette Havne-
afgiften, Der er ordmet ganjfe efter de fra Grodjerer-
©ocietetet8 Committee fremfomne Forflag, vg fom fnarere
er lavere fer end De flefte andre Steber, Hvorimod en
Nedjettelfe forjt ber ffee paa dem af Havneraadet alt
tibligere antybede Maade, naar en faft Erfaving er ind-
bunden om, hoorbidt Havneindtegterne funne antaged at
blive tilftveeftelige til de foveftaaende §Havnearbeider.”

Da der aldeles iffe i Crileringen fremfetted nogen

yoerligere Motivering end denne Henvitdning il at Havne-
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afgiften er foreflaaet faaleded, fom ben er, af Gvodferer-
Societetet, og fnavere er lavere ber end Dde flefte andre
Steder vg forft bor nedjetted naar Havnearbeiderne freeve
en minbre Ubdgift, fiulle vi indffrente o8 il at henvife il
fhoadb der med Henfyn til Principet for Havneajgiften
et udtalt i vor Pjece og gjentage, at bdenme Afgift
er iffe lidet Doiere fer end it De Havne, med hoilte
Rijobenhavn concurrerer; SHavneraadet fremhever felb
ben Detenfelige foreftacende Concurvence med §elfingors
nye Havn, og at dette Forhold utvivijomt iffun ev livet pujfeligt.

et vi faaleded Have gjennemgaaet Havneraadetd Erfle-
ving over den af 08 med Flere ifjor offentliggiorte Pjece an-
gaaenbe SHavneplanen, jtaaer det tlavt for 08, 0g i haabe pgfaa
for Gnhver, der med Alvor og god Billie har fat fig ind
i Sagen, at ve af o8 anforte Grunde for Nodvendigheden
af $Havneplanens deelvije Revifion itfe blot ftaae ufvettede,
men i fleve Puntter endog eve blevne yderligere ftyriede
ped Havneraadets Grflering, hoorfor vi vgjaa haabe, at en
faadan Jevifton og deraf fremgaaende Forandring af Havie=
planen wil blive foretagen af Jndenvigdminijteven, i Henbold
til De i Svaret paa Den hHam overrafte Avredfe givne An-
tyoninger. Vel har Communalbeftyrelien tiltraadt Havne-
planen uben at foreflaae nogen principiel Forandring, men
et maa 1 faa §Henjeende erindred, at Havnen fortever umid-
pelbart under Sndenrigdminifteren vg iffe unber Communen,
og at Jndenrigdminijteren havde unddraget Communal=
Bejtyrelfen Den JIndflydelfe paa Havneplanend Ubarbeidelfe,
fom indeholdted i Communalbeftyvelfens Inbitilling af 1862,
pm Nedfettelfen af et combineret Ubvalg Hl Underfogelfe
jagvel af Maaden hovorpaa Havnend bvivelfe g Forbedring
burbe iverfjettes, jom af Tilveiebringelje af Midlerne dertil,
og navnlig ved private Krefter, ivet Minifteren 1 det Sted
gav Savnebeftyrelfen albeled frie Hender, uden nogenfombeljt
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Anviténing il ogfaa at varetage det for Communend
commercielle og induftrielle Ubvitling faa overordentlige
igtige enfyn, Tilveiebringelfen 1 vigeligt Omfang af
fenfigtdmeesfig beliggenve Plabg ved dybt Vand; Jnteredfer,
fom $avnebeftyrelfen ganffee vift iffe fan fige8 nermeft
at reprefentere, og fom af hvad der er padferet ogfaa jeed
at vere fludte aldeled tilfide af Havnebeftyrelfen. Tids=
fotholvene og Frgten for at al Forbedring af de gamle
Havneforhold derved ganffe ffulde ftandfed, maa vel betragtes
fom Grunben til, at Communalbejtyrelfen, faaledes fom foran
berort, iffe ved Habneplanend BVehandling vijte en faadan
Kraftudvifling, jom ligeoverfor Havnebeftyrelfen og Jndenrigs-
minifteren vilde hHave vevet nedvendig, Hl igjen at bringe
Sagen ind i det tidligere for Communend Jntevesfer i
Ulminvelighed gunjtigere Spor, og det er vgfaa nof muligt,
at Gommunalbeftyreljen eifjeller vil fole fig opfordret fil at
tage Snitiativet til en Fovandring paa Sagend nerverende
©tadium, men vil finde, at Ddette nermeft paaligger
Snbentigdminifteviet, fom BHar Dden vefentligite Anbdeel
t at $Havneplanen mnetop er bleven faaleded fom Dden
er, og Derneft bhar approbevet Dem, endog uden at
tage Henfyn til Communalbeftyrelfend 2Wndringdforflag.
At Communalbeftyrelfen ievrigt, faavel med Henfyn il
fin tidligere tilling til Sagen, fom il dend ober-
orbentlige Bigtighed for Communend Jnteredjer i Al
mindelighed, 1iffe ftan Undet end pnffe Havneplanen
revideret, og en omfattende Plan, BHoori Henfynet il de
foranbrede Fortificationsforhold fommer til fin Ret, ftil-
peiebragt, forinben Arbeiver paabeghnded i Kalleboftrand,
maa anjeed for utvivlffomt, ligefom ogjaa Communalz
Beftyrelfens tidligere ubdtalte Anffuelie, om Dniteligheden af
private Krefters Deeltagelje i dette Foretagende, neermeft
med Henfyn til ven Hurtigft mulige Udforelfe, maa forud-
feetted at veere ufovanbdret.

Ligeover for Havneraadetd Crtlering maa vi faaledes,
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under Henviidviidning til den ifjor udfomne Ljece, ,Kinben-
havndnye Havneplan” ferligt faftholve folgenve Runtter

1. Den {tovartede Landdannelfe paa Revd8hale=
grunbden er et Midgreb og bor iffe fomme til
Ubforelfe © Den ved Havneplanen fajtfatte
Ubftretfning, Rlanen til Jndrerhedensd Ud-
Dybning og Ubdvidelfe beor unbderfajted en
Revifion, forinden den iverifetted,

2, I dengamle Havn bor Bol \1‘1t»~l>1mn tudfor
Bryghufet betydbeligt afftumpesd af Henjyn til
Bandetd Stromning t Slot ( ylm8tanalen.

3. Det bor ncmbc[ g pverveied, om iffe Havnen
bor Deeltage i Ubdgifterne til Reguleringen
bebd S‘xniwcmbm, for at opnaae gunjtigere
Stremfiorhold, og jremfor Alt

4, Paatrengende nodvendig er Erhvervelfen af
enomfattende Plan for Udbybningen tgjennem
og for Lanbdvindingen t Kalleboftrand mebd
en inbderlig Tilflutning af det nye Havne=
baéfin til ven gamle Havn, hHoilfet den be=
budedeNedleggelfeaffiobenhavndFejtnings-
mrfrr paa Sjelland vil muliggjere.

Shvorvidt Havnebejtyrelfen ex’ bevettiget til, medend Grod-
ferer Anberfend Concedfion af Inbenvigdminifteven betragtes
fom fOoilende, at udfere en Deel af Murraysd Plan,
felv med mnogen Modification , boorved tillige Fores
tagendet Devoved en Detybelig Deel af bden berdifulbefte
©trefning , nermeft den gamle Havn, ter viftnof anjeed
fom toivlfomt; bHoorlebed Sagen fortiven ffal betragted vil
ubeluffende beroe paa Jnbenrigdminijterend Oypfattelfe af
Gituationen. Grodferer Anderfen og Ingenieur Murray,
paa en engelff Capitalifts BVegne, Have nemlig, uafhengig
af vor Birfjombhed i Havnefagen, i fidjte Foraar gjort
Regjeringen et Tilbud om Forayelfen af Concedfionen paa
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albeled lignende Vilfaar, fom de hvorpaa bemeldte Capitalift
har overtaget et lignende, men meget Dbetydeligere Fore-
tagende for Den bollandffe Negeving, Wilfaar, fom af
competente Mend iovrigt anfeed at vere gunftige, idet der
hoerfen freved Silffud fra Staten eller fra Communen,
men fun en forffudb8viid Udbetaling, af 5 pCt. Rente 1
20 Aar, mod NRefufion af dette NRentebelob efterhaanden
fom IMidler vanbdted ved Salg af det inbvundne Land.
Men Herpaa har Regeringen under 19ve Mai f. . foaret: ,at
man iffe antager, at der efter vore Finantferd nuverenve
Silftand fan vere Syporgdmaal om at forfege paa af
Ctatsfadjen at faa ydet Dden begjerede Unberftottelfe.”
Murray har jaabidt vi vide, forbeholdt {ig at fremfomme
med yderligere Tilbud, og et nyt antageligt Tilbud wilbe
vgfaa letteft fore til en bheldig LeSning og Ddet fove
fommer 08, at faavel Klogffabd- jom BillighedBheniyn
maae gjore det til en Dpgave for Indenvigdminifteviet at
fomme en faadan Lw8ning imede, vg faavidt muligt at
holbe den aaben og berede Beien for den.

Sluttelig ffulle vi frembeve den formentlige Hovedforffiel
mellem Havnebeftyrelfend Opfattelfe ng vor. Havnebeftyrelfen
-— $avneraadet derunder indbefattet — troer at Handle
befindigt g idethele prifeligt, ved iffe at foretage mere, end
hoad den antager utvivlfomt foaver til Diebliffet8 Trang,
Bt derimod mene, at en fri og frodig Udvitling i merfantil
og induftriel Retning paa ingen Maage fiffred ved at arbeide
efter et faabant aldeled inbividuelt og Derfor ogfaa fulb-
fommen ufiffert SHen. Kun naar Betingelfen, Pladd
i rigeligt Maal ved Havnen, er tilftede, ex en fri og
feobig Ubvifling mulig og betrygget, og vi have fuld Tillid
til, at naar Pladfen til BVirfjombeden ev Dber, vil Denmne
eibelfer udeblive; vi eve forvidfeve om, at Kjebenhavn hav
en Fremtid, naar Livet fun iffe qoeled ved at al BVirfjombhed
thinged andetftedd hen af Mangel paa Pladd, og Denne vor
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Overbeviidning deled albeled utvivifom af den offentlige
Mening.

S en Sag, hvor faa {tore JInteredfer ftaae
paa Spil, at ville vige tilbage for Offre, fordi
De iffe med Sifferhed firax bringe Frugten, rober
efter vor Formening iffe flog Befindighed men
fnarere WMangel paa Fremiyn. [

Kisbenhavn i Januar 1867,

Good, 5. @utein, 3. 10. €. Winther, ‘
Gapitain i Sng.  Grodfever, Formand Kammerraad, l
Gorpfet. i Inbduftrifoveningen  Contoivchyef { Generaldivectoratet ‘

af 1862. for Statteveefenct.

Kjebenhavn.  Teyft hod J. D. Qvist & Comy.



l

S al

,-"..‘
el

Knippelsbroes Ombygﬁing.

Bemerkninger i Anledning af de af Havmebyg-

mester Capitainlientenant Liiders fra Udlandet

hjembragte Oplysninger om Leftebroer og Sving-

broer, samt i Anledning af de Resultater, Havne-

bygmesteren og Havneraadet have uddraget af
bemeldte Oplysninger.

Blandt de Akistykker, som ecre forelagte Communal-
bestyrelsens Udvalg angaaende Knippelsbroes Ombygning, findes
— som Bilag til Havneraadets Skrivelse af 14de Februar 1867
til Indenrigsministerict — en Beretning fra Havnebygmester
Capitainlieuienant Liiders om en Reise, han i November og
December 1866 foretog til Udlandet for at iagttage Broer af
forskjellig Construction. Af sine lagtlagelser har han uddra-
get Resultater, hvilke Havneraadet har tiltraadt og suppleret
samt for Indenrigsministeriet paaberaabl sig som talende af-
gjort til Gunst for Anvendelsen af Loftebroconsiructionen til
den nye Knippelsbro; og det tor vel antages, at det vesent-
lig maa tilskrives dem, at Ministeriet ikke har villet stotte
Borgerrepresentanternes Onske om, at Svingbroconstructionen
veelges. De Hovedresultater, til hvilke Havneraadet er kommet
paa Basis af Beretningen, sees at vere folgende:

1. At et Skibs Passage gjennem en Svingbro, sely af allergun-
stigste Construction (den til Kongebroen i Rotterdam an-
vendte), giver en meget lengere Standsning af Landferdselen,
end samme Skibs Passage gjennem en Loftebro under for-
ovrigt lige Forhold (Strom, Vind m. v.)

2. At stedlige Forhold ved Knippelsbro gjore det umuligt
al velge Rolterdam - Broens Construction og derimod
noder il — naar det skal vere en Svinghro — at veelge
en anden Construction, der medféorer en endnu liengere
Slandsning af Landferdselen,
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3. At derfor Loftebro-Constructionen ubetinget bor velges
til den nye Knippelsbro.

Som Medlem af Udvalget har jeg noie gjennemgaaet
Havnebygmesterens Beretning, og jeg har fundet de af lagt-
tagelserne uddragne Slutninger aldeles uholdbare,
lagttagelserne i flere Retninger ganske misfor-
staaede. Jeg skylder Sandheden og Sagens hele Stilling at
udtale denne min Mening uforbeholdent, men jeg erkjender
tillige, at der paahviler mig Forpligtelsen at fore Beviis, og
jeg skal i det Folgende soge at fremsette de Grunde, paa
hvilke min Anskuelse er bygget, saa fattelige, at speciel Sag-
kundskab ikke behoves for at vurdere dem,

A. Landferdselens Standsning ved et enkelt
Skibs Passage henholdsviis gjennem en Lgfte-
bro og en Svingbro.

Indtil videre forudsettes, at Gjennemfartsaabningens Vidde og
Brodmkkets Brede ere eens for begge, samt at Forholdene, (Vind,
Strom, den Kraft, der beveeger Skibet, m. v.) ligeledes ere eens,

Hvorledes et enkelt Skib passerer de to Slags Broer.

For at kunne foretage en Sammenligning maa man forst
gjore sig klart, hvorledes Passagen normalmessigt finder
Sted ved hvert af de to Slags Broer, naar et enkelt Skib skal
varpes igjennem (dersom, ved medgaaende Strom, Skibet fires
igiennem, er Forholdet kun forskjelligt derved, abt undertiden
Agterstavnen passerer forst).

Loftebroen, Skibet legges ovenfor Broen med For-
stavnen saa ner Broen som muligt. — Landferdselen sparres
paa begge Sider, og Klappernes Aabning forberedes saavidt
fornédent, — Saasnart Broen er fri af Veifarende, begynder dens
Aabning. — Naar Broklapperne ere hmvede saa meget, at
Skibet kan beveeges uden at komme i Collision med dem,
begynder Bevigelsen (altsaa som oftest medens Klapperne
ere uader Opheisning). — Saasnart Master og Barduner ere
passerede Klapperne, begynder Broens Senkning, og naar Alt
gaaer som det bor, og Skibet ikke passerer igjennem i kortere
Tid, end der udfordres til at haeve Klapperne tilborligt og



sienke dem igjen, vil Broen vere lukket kort Tid efter at
Agterstavnen er udtraadt af Broaabningen. — Dernwmst rela-
bleres Tilstanden for Sperringen, og Landferdselen gjenaabnes.
— Folgende Skitse viser Skibets Stilling umiddelbart for og
efter Passagen.

For. Efter.

Skibet er altsaa avanceret fra m (il », nemlig Broens
Brede + Skibets Lengde.

Svingbroen., Skibet l®gges ovenfor Broen, ganske
som ved Loftebroen, med Forstavnen saa n@r Broen som
muligt, — Landferdselen sperres paa begge Sider, Sving-
broens Forbindelse med den faste Bro (Understottelsen) heeves,
— Saasnart Broen er fri af Veifarende, begynder dens Aab-
ning. — Umiddelbart efter (altsaa medens Broen er under
Udsvingning) begynder Skibels Beveegelse, — Naar Broen er
heelt aabnet, fortsettes dens Omsvingning saaledes, al medens
tidligere den ene Vinge gik foran Skibet, folger nu den
anden tel efter Skibet, Gaaer Alt som det bor, og passerer
Skibet ikke igjennem i kortere Tid, end der undfordres til at
svinge Broen heelt rundt, vil den vere lukket i det Oiel)lik,
da Skibets Aglerslayn udtreder af Broaabningen, — Dernsmst
gjenoprettes Svingbroens Forbindelse med den faste Bro (Vin-
gernes Understolielse), og Speerringen for Landferdselen fjernes.

For Tydeligheds Skyld viser jeg Svingbroens successive
Stilling under et Skibs Passage,




Skibets Stilling for og efter Passagen gjennem Sving-

broen er altsaa folgende:
For. : Efter. |

Ligesom ved Loftebroen er saaledes Skibet avanceret fra
m til n, nemlig Broens Brede + Skibets Langde™).

#) Da man ikke herhjemme kjender Passagen gjennem Svingbroer,
og da jeg maa legge Vgt paa, at man skjenker min Frem-
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Tidsafsnit ved et enkelt Skibs Passage.

Den til et enkelt Skibs Passage medgaaende Tid kan

regnes at falde i folgende Afsnit:

a.

b,
g
d.

Fra Landferdselens Afsperring indtil Broens Aabning be-
gynder,

Fra dette Tidspunkt indtil Skibets Bevegelse begynder.
Tiden for Skibets Passage og indtil Broen atter er lukket.

Fra Broens Lukning indtil Landferdselens Gjenaabning.
Denne Inddeling af Tiden i fire Afsnit er begrundet i, at

seregne Hensyn betinge Varigheden for hvert af dem; jeg
skal nevne disse Hensyn:

a,

1 Tidsrummet fra Landferdselens Sperring indtil
Aabningen begynder anbringes Afsperringsbomme
eller Kjeder, og den bevaegelige Deel af Broen udloses
af Forbindelsen med de faste Dele, De Svingler, ved
hvilke Broen skal beveges, anbringes, m. m. Disse For-
anstaltninger tage en Tid, som erfaringsmessig kan ud-
findes ved nogle faa lagttagelser. Hvor imidlertid Land-
fierdselen er sterk, og Broen, som Knippelsbro, skal
overspende en betydeligere Aabning for Skibsfarten, vil
Tiden til de nmvnte Foranstaltninger ganske absorberes af
den, som udfordres til Broens Romning, idet nemlig de
Veifarende, som netop ere komne indenfor Sperrings-
kjederne, skulle have Tid til at naae den modsaite Ende
af Broens afsperrede Deel. Ved stwrkt beferdede Broer
vil derfor Lengden af det her omhandlede Tids-
afsnit staae i directe Forhold til Lengden af

stilling Tiltro, skal jeg for en Sikkerhed tilfeie, at Capitain
Liiders selv omtaler, hvorledes Skibets Bevmgelse begynder
samtidigt med Broens Aabning, og hvorledes den anden Bro-
vinge under Lukningen folger teet efter Skibet. Ingenieuren
i Nieuwediep har i et af sine Breve til mig netop meddeelt
en Skitse som den foranstaaende, for at betegne, hvorledes
Skibets Forstavn nmsten rerer ved Broen, idet denne aabnes,
Agterstavnen, idet den lukkes,




Broens afsperrede Deel, ligegyldigt om Broen er
bygget som Svingbro eller som Liftebro,
Lengden af Tidsafsnittet fra Broens Aabning be-
gynder indtil Skibet indtreder i Broaabningen
afhenger af, hvor lang Tid det tager at aabne Broen
saavidt, at Skibet kan bhegynde sin Bevegelse uden at
komme i Collision med den, Under gunstige Forhold kan ved
Svingbroen Skibets Beviegelse begynde ganske samtidigt
med Broens, og dette var Tilfeldet ved de 2 lagttagelser
fra Rotterdam, for hvilke dette Tidsafsnit berores; i Reglen
vil man dog lade Broen aabne sig lidt, for Skibet settes
i Beviegelse, Ved Loftebroen kan man kun ved ganske
smaa Skibe lade Skibets Bevagelse begynde samtidigt
med Broens, Tidsafsnittets Lengde maa bestemmes er-
faringsmeessigt.
Afsnittet fra Skibet er indtraadt i Broaabningen
indtil Broen er lukket angiver Tiden, som Skibet
bruger til at smtles i Beveegelse og tilbagelegge Af-
standen m. n., med Tilleg af det korte Tidsrum, som (navn-
lig ved Loftebroen) medgaaer til at fuldfére Broens Luk-
ning, efterat Skibet er passeret. Ved samme Brede af Broen
er Tidsanvendelsen afhengig af:
. Den Kraft, som anvendes til at beviege Skibet,
2. Skibets Lengde (Storrelsen af m. n.) og Dragtighed
(Massen som beveges).

—

3. Strommens Retning og Styrke.

>

. Hurtigheden af Broens Aabning og Lukning.

5. Indtreffende Forhindringer af forskjellig Art.
De to forstnevnte Momenter ere uafhengige af, om Broen
er en Loftebro eller en Svingbroj; det (redie ligesaa, naar
kun Vidden af Broaabningen er den samme. Det fjerde
derimod afh@nger af Broconstructionen. Men da Aabningen
og Lukningen foregaaer samtidigt med Skibets Passage,
vil Hurtigheden af Aabning og Lukning kun da
komme i vesentlig Betragtning ved Bestemmel-
sen af dette Tidsafsnits Lengde, naar Skibets

Forhaling medtager saa kort Tid, at Broens
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Bevagelse ikke kan folge med; ellers ikke*). Af
de i det Hte Punkt omhandlede Forhindringer, som kunne
indtrede, ere nogle afhmngige af Broconstructionen (ved
Loftebroen kan t. Ex. indirede Collision mellem Broen og
Skibets Reer, hvilket ikke kan skee ved Svingbroen),
andre derimod uafhengige af Constructionen (t. Ex. naar
Varpetrossen springer). Hyad Standsning den Slags For-
hindringer give i Gjennemsnit ved de to Slags Broer kan
man vel erfaringsmessigt udfinde; men til at erholde et
nyttigt Resultat udfordres stadige lagttagelser gjennem
Aar; paa nogle faa lagttagelser kan man ikke bygge.

d. 1Tidsafsnittet fraBroens Lukning tilLandferdselens
Gjenaabning skal Broens bevagelige Deel sewtles i For-
bindelse med dens faste Dele og Afsperringen fjernes.
Den dertil medgaaende Tid kan bestemmes erfarings-
massigt ved nogle faa lagttagelser,

Havnebygmesterens Tagttagelser ved Svingbroen i
Rotterdam og Leftebroen i Yarmouth.

Haynebygmesteren har fortrinsviis rettet sin Opmerksom-
hed paa og fremhmvet sine lagttagelser ved to Broer af om-
trent samme Storrelse, nemlig:

— svingbroen i Rotterdam med en Brobrede af 21%/s
Fod og to Gjennemfartsaabninger af 46 Fods Vidde hver, og

— Léftebroen i Yarmouth af 24 Fods Brobrede og med
en Gjennemfartsaabning af 481/ Fods Vidde.

Jeg skal nu anfore, hvilke Lengder for de fire n@vnte Tidsaf-
snit man kommer til for de to Broer ved at benylte disse lagt-
tagelser, som have udgjort 5 for Svingbroen, 2 for Loftebroen.

a. Afsperringen af Landferdselen m, v. har ved Sving-

#) Jeg fremhamver dette sterkt allerede her, for at under den
senere Udvikling Opmmrksomheden han vre henvendt paa,
hvor meget Loftebroens Forsvarere overvurdere Betydningen
af Klappernes hurtige Aabning og Lukning.




c

.

8

broen medtaget respective 10,20, 15, 17 og 13 Secunder *)
altsaa i Gjennemsnit 15 Secunder, Ved Loftebroen
har den medtaget hver Gang 2 Secunder,
Ved Svingbroen har Tiden fra Broens Aabning be-
gyndte indtil Skibets (hvor flere Skibe ere passerede, alt-
saa det forste Skib) Forhalingbegyndte varet respective
40 og 0 Secunder (kun for 2 lagttagelser er angivet, naar
Forhalingen begyndte), i Gjennemsnit altsaa 20 Secunder,
Ved Loftebroen 0 og 60 Secunder, i Gjennemsnit
30 Secunder,
lagitagelser angaaende den Tid, som medgaaer fra Skibets
Indtreden i Broaabningen indtil Broen atter
er lukket, maae, som allerede udtalt, forelages i stort
Antal gjennem et langt Tidsrum for at kunne afgive fornddent
Materiale til en Sammenligning; lagttagelserne maae derhos
benyttes med megen Omtanke; thi skal Sammenligningens
Resultat blive sandi og nyttigt, maa Alt det Tilfeldige
og Uvesentlige udskilles, Vanskeligheden foroges, naar,
som her, lagttagelserne ere blevne anstillede paa heelt
forskjellige Steder under forskjellige Forhold (med Hensyn
til Veirlig, Strom, Bevegkraft m, v.), og for Svingbroens
Vedkommende dobbelt vanskeligt derved, at i 4 Tilfelde
af de 5 iagttagne ere flere Skibe samtidigt passerede
gjennem Broen. Det er ogsaa i dette Afsnit at de
Feiltagelser findes, som have fort Havne-
bygmester og Havneraad til feilagtige Resultater
med Hensyn til Tiden for det enkelte Skibs
Passage. Jeg shkal anfore de veesentligste Feilgreb.
Dereraldelesikke foretagetnogen Reduction
for at udjevne saadanne tilfeldige Forskjellig-
heder i Skibenes Fart, som skyldes Stréom, Vind,
Bevegkraft m, m, og som altsaa ere uafh@ngige af Bro-
constructionen. I den Tabel over lagttagelserne, som Havne-

*) For den 5te Iagttagelse findes den ikke udtrykkelig angivet,

men den kan udregnes med tilstreekkelig Sikkerhed af Tids-
angivelsen for Broens Bevagelse.
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bygmesteren har meddeelt, indtreder nemlig Tiden forSkibenes
Passage saaledes som han har skjonnet den at veere i Virke-
ligheden ved lagttagelserne; og Havneraadet forelager ingen
Udligning af Skibenes Hastighed, som er uafhengig af Bro-
constructionen, men bygger uden videre paa Tabellen sit 5te
Resultat, som ganske i Almindelighed udsiger: ,at der til at
tage et Skib igjennem en Loftebro kun bruges omtrent Halv-
delen af den Tid, der bruges til at passere gjennem en
Svingbro under fordvrigt lige Forhold med Hensyn til Vind
og Veir,“ Det er indlysende, at t. Ex. den Kraft, med hvilken
Varpningen har fundet Sted, ikke kan have veret eens i alle
Tilfzlde og derfor maa have bevirket Forskjelligheder, som
ere aldeles uafhengige afBroconstructionen,
lagttagelserne af flere Skibes samtidige Gjen-
nemgang gjennem Svingbroen ere urigtigt benyt-
tede til at udfinde Tiden for det enkelte Skibs
Gjennemgang, I 4 af de 5 Tilfelde i Rotierdam er der
passeret flere Skibe samtidigt. Havnebygmesteren maa ogsaa
i disse 4 Tilfelde, for at kunne f.oretage Sammenligning
med Loftebroen i Yarmouth, have Angivelser for det
enkelte Skibs Passage, og han foretager i den Anledning
en Beregning for hver af lagttagelserne; men han over-
seer, saavel naar Skibene gaae i samme Reining, som
naar de gaae i modsat Retning, at ved flere Skibes
Gjennemgang Forsinkelser opstase, som, ved at legges
til Tiden for hvert Skibs Passage, give et feilagtigt Re-
sultat, 1 det 2det Tilfelde, hvor 3 Skibe passerede i
samme Retning efter hinanden gjennem den samme
Aabning faaer han saaledes i Gjennemsnit for det enkelte
Skib 7 Minuter 5/, i Stedet for at han, ved en mere
retferdig Benyttelse af de foreliggende Tidsangivelser, vilde
vere kommen til en Middeltid for Landferdselens Standsning
ved det enkelte Skibs Passage af 4 Minuter 42/ %), —

*) Fra Landfardselens Standsning til Broens Aabning medgik 20“,
Fra dette Tidspunkt indtil det 1ste Skib indtraadte i Aabnin-
gen 40", De 3 Skibe passerede med resp. Ya, /o og /s Fods
Hastighed i Secundet, saa at de for at tilbagelegge Streeknin-




Den 5te lagttagelse omhandler et Tilfelde, hvor 4 Skibe
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gik samtidigt i modsatte Retninger gjennem de to Aab-
ninger, Havnebygmesteren kommer for det ene Skib til det
Resultat, at det vilde, ved at tages alene igjennem, have
standset Landferdselen 7 Minuter 2 5%, medens han ved at
benytte lagttagelsen paa rettere Maade, vilde have faaet en
Standsning of kun 4 Minuter 27/%), Havnebygmesieren
udtaler om to af de passerede Skibe, at ,de sinkede slet ikke,
da de dreve med Vinden“; men hanoverseer, at netopdisse
to Skibe, der gik gjennem den anden Aabning 1 samme
Retning som fornzvnte Skib, forhindrede, at Broen
lukkedes umiddelbart efter de to andre Skibe.

Disse Feilregninger ved flere Skibes samtidige Passage

komme kun Svingbroen iil Skade; thi gjennem Lofte~
broen i Yarmouth passerede hvergang kun 1 Skib. Jeg

*

S

gen m, n. (see Side 4) have brugt respective 5m 8, 2m 14"
og 3m 21" (Skibenes Leengde var resp. 55, 45' og 45), i
Gjennemsnit altsaa 3m 34", Broen fulgte umiddelbart efter
det sidste Skib, og der medgik fra Broens Lukning til Land-
feerdselens Gjenaabning 8. Den hele medgaaede Tid for det
enkelte Skib vilde altsaa i Middeltal for denne Iagttagelse have
yeeret, naar Skibet enkeltviis var passeret, 20% 4 40" 4 3m 34
g Bl 490,

For dette Skib (en 65 Fod lang Flodbaad) vare Tidsangivelserne
folgende:
Landferdselen standsedes ...........c.eve K1, ot 20 15“
Skibet begyndte at hale gjennem Aabningen — O- 21 - b-
Forstaynen var tvers for Midten af Dreiepillen — 0- 21 - 22-
Agterstavnen var fri af Broenden (Duc
@Alberne) ,...oeeee GovaeNe s e ot 41023 — 0- 26~ 15-
Agterstavnen maa altsaa veere udtraadt af
Broaabningen......cooeeeuiarraiacons — 0- 24- 22-

Indtil Skibets Udtreeden af Broaabningen var
altsaa medgaaet, . 24m 22 —720m 15 = 4 Minuter 7*/
Havde Broen nu kunnet svinge efter Skibet, vilde den have
veeret lukket umiddelbart efter Skibets Udtreeden af Aabningen,
og der vilde endnu kun have veret at tillegge 20/, som var
den Tid, der medgik til at hmve Afsperringen. Tiden for
Standsningen af Landfeerdselen blev da ialt 4 274




d,

11

har fremhevet dem, fordi Havnebygmester og Havneraad
udtrykkeligt have stottet sig til Resultatet af de feilagtige
Beregninger; for Sammenligningen mellem de to
Broer var det unodvendigt, thi da Afstanden, som
bliver at tilbagelegge fra Skibets Indtreeden i Aabningen
til dets Udtreeden, er den samme ved begge Broer, nemlig
Skibets Lengde + Broens Brede, saa maa Tiden, der
medgaaer under analoge Forhold, hvor Intet
Ualmindeligt indtreder, vere eens, og det hvad
enlten den n®vnte Strekning tilbagelegges gjennem Lofte-
broen i England eller gjennem Svingbroen i Holland.
Endnu en Omstendighed maa tages i Betragtning for
dette Afsnits Vedkommende. Medens man altid er istand
til at lade Svingbroen folge umiddelbart efter Skibet og
altsaa at lade Lukningen foregaae i samme Oieblik som
Skibet udtreder (og lagttagelserne fra Rotterdam bekrefte
dette), saa maae ved Loftebroen Klapperne holdes noget
oppe, indtil Skibet er heelt passeret, dersom Agterstavn
eller Bom rager hoiere op, end Broen, Dette har
veret Tilfeldet med een af lagilagelserne i Yarmouth
(uagtet Hoiden under Broen er viist til 11 Fod), og
Lukningen endte derfor forst 40 Secunder efter at Skibet
var udtraadt af Aabningen, For det andet Tilfelde sam-
mesteds er ei angivet nogen Forsinkelse i Lukningen, og
antage vi det Gunstigste, nemlig at Lukningen har kunnet
skee i samme Oieblik som Skibet udtraadte, faae vi som
Middelveerdi 20 Secunder, Altsaa Resultataflagttagel-
serne er, at Tiden, som forlob fra Skibets Indireden i
Broaabningen indtil Lukningen var tilende, har for Sving-
broen i Rotterdam veeret sammenfaldende med Tiden for Ski-
bets Gjennemgang, medens den for Loftebroen i Yarmouth
har veeret i Gjennemsnit 20 Secunder mere,
Tiden for Broens Lukning til Landferdselens
Gjenaabning har ved Svingbroen i Rotterdam veret
respective 13, 8, 13, 11 og 20 Secunder, altsaa i Gjen-
nemsnit 13 Secunder; for Loftebroen i Yarmouth
respective 7 og 8 Secunder,
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Sammenlegge vi nu de udfundne Tider for de fire
Afsnit, og betegne vi den af Strom, Varpekraft og Ski-
bets Storrelse m, v. afhengige Tid for Skibets Passage
gjennem selve Broaabningen med a, faae vi for den Tid,
i hvilken Landferdselen har veret standset ved et enkelt
Skibs Passage, Folgende:

a, b, G d, Sum.
Svingbroen i
Rotterdam,..15 + 20 + @« + 13 = x + 48"
Loftebroen i
Yarmouth ,., 2% + 30% +(x+20%) + 7% = X + H9"

Det Resultat med Hensyn til et enkelt Skibs
Passage under almindeligt gunstige Forhold, som
for de to Broer kan uddrages af Havnebygmeste-
rens lagitagelser, er altsaa i Virkeligheden det: at
Landferdselen ved heggeBroer standsedes omtrent
ligemeget, nemlig henved 1 Minut mere end Tiden for
SkibetsGjennemgang gjennem selveBroaabningen,
Man vil see, hvor betydeligt dette Resultat afviger fra hvad
Havneraadet har uddraget af Iagttagelserne. I sit 7de
Punkt siger Raadet nemlig, at ,efter Havnebygmestierens lagt—
tagelser kan Middeltallet for hele den Tid, Landferdselen
standses ved Gjennemfarten af et Skib, angives for den hur-
tige Svingbro i Rotterdam til 5™ 36 og for den, som for-
n@vnt, storre Loftebro i Yarmouth, til 2™ 49%.¢ Seiter man
i det af mig motiverede Resultat # = 5™, saa faaer man
for Svingbroen 5™ 48/ altsaa owmtrent fornevnte 5™ 36%/;
men for Loftebroen faaer man da H™ 59 i Stedet for
Havneraadets 2™ 49/, Forskjellen er stor,

Af den tidligere anforte Grund er Tiden for de to
Broers Aabning og Lukning ikke indtraadt i Beregningen,
Det swregne Tilfeelde, i hvilkel dette maa skee, skal senere
blive omtalt, Her medtager jeg dog Oplysning om, hvad
Tiden for Aabningen og Lukningen af de to Broer har veeret
efter lagtlagelserne, Aabningen af Syingbroen i Rotterdam
har i de 4 Tilfelde, for hvilke Capitain Liiders har angivet
Tiden, 12, 304, 515,30, . 4. 30% -og

mediaget respeclive
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1m 41‘ altsaa i Gjennemsnit 1™ 33/, Lukningen kan an-
turligviis skee ligesaa hurtigt, som Aabningen, men da den
ganske rvetter sig efter Skibets Beveegelse, idet Broen umid-
delbart folger efter dette — hvilket med stor Sikkerhed kan
overholdes —, bliver den hoist forskjellig (lagttagelserne fra ‘
Rotterdam angive den i Tilfeldet Nr. 2 til 4™ 124 i Til- ’
feldet Nr. 5 til 1™ 5%), Hvor det bliver ndodvendigt at I
medtage Tiden il Broens Manipulation, kan man derfor med |
Sikkerhed regne, at Tiden for Aabningen af Sving-
broen i Rotterdam er 1% Minut, for Lukningen
ligesaa meget, altsaa for en fuld Omdreining 3

Minuter; detite stemmer ogsaa med Angivelsen i den trykte _
Beskrivelse af Broen, som findes i det Kongelige hollandske
Ingenieur-Instituts Forhandlinger. For Broen i Yarmouth har
Aabningstiden veret respective 40 og 48 Secunder, Luknings-
tiden resp. 37 og 40 Secunder, Altsaa give Iagttagelserne, |
at Tiden for Lukning og Aabning af Loftebroen i |
Yarmouth kan tilsammen i Gjennemsnit ans®ttes

til 82/ eller ca. 1%3 Minut,

B. Anvendelsen af de foranfegrte Bemeerkninger
og af Iagttagelserne fra de to omhandlede
Broer paa den nye Knippelsbro.

Den nye Knippelsbro er paatenkt at skulle have en

Brobrede af 30 Fod, og enten at skulle bygges som Lofte-
bro med 55 Fods Vidde for Skibslobet, eller som Sving-
bro med 60 Fods Vidde for hvert af de to Skibslob. Paa
denne Bro kan man ikke overfore de for Broerne i Rotter-

dam og Yarmouth iagttagne Tidsforlob wuden en n@®rmere

Critik af disse, ogsaa af den Grund, at lagtiagelserne ere

altfor faa til at kunne afgive en aldeles sikker Basis.

a, Tiden fraLandf@®rdselens Sperring indtil Broens
Aabning begynder, Jeg har tidligere anfort, at ved
storre Broer vil Tiden til at skaffe Broen rommet af

Veifarende absorbere Tiden, som medgaaer til Forbere~
delse af Broens Aabning. En Bro som den nye Knip-
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pelsbro med dens betydelige Fewerdsel vil dertil kreve

f megen Tid, og jeg troer ikke, at man bor regne mindre

fb i end 40 Secunder for Svingbroen, altsaa 20 Se-

i cunder forLoftebroen, som har omtrent haly saa stor
Lengde mellem Spaerringskjederne.™)

b, Velges Loftebroen, vil man neppe fjerne sig meget
fra det Rette, naar man forudsemtter, at i Gjennemsnit,
under almindeligt gunstige Forhold, Broklapperne maae
heves en Trediedeel, forinden Skibets Forhaling begynder.
Klappernes Stilling vil da vere som félgende Figur ud-
viser, og den frie Aabning for Bugspryd, Mast m. v,

omtrent 7 Fod.

A 2
B0y
E// //} h, S
o
R ) / ‘I
Wi W

Velges Svingbroen, maa man regne paa, at Skibet
folger nogle Fod efter Brovingen; jeg antager 5 til 10
Fod i Gjennemsnit,

4
*) Hvor misligt der er at drage Slutninger af nogle faa Iagt- !

tagelser, og hvor nedvendig en streng Critik er, viser i dette |

Tilfeelde Yarmouth Broen, hvor der, skjondt Havnebygmesteren

fremhever den i Almindelighed stedfindende sterke Feerdsel

over denne Bro, kun er medgaaet 2 Secunder til dette Tids-

afsnit, Broen maa altsaa, da Afsperringen skete, have varet

fri for Landfserdsel, thi i to Secunder gjor en Fodgjenger kun

4 Skridt (8 Fod), og Broen maa mellem Afspaerringskjederne have

havt omtrent 30 Skridt. Iagttagelserne for Leftebroen ere

derved blevne gunstigere, end om Forholdene havde veret de

ordinaire, og den Lighed med Hensyn til Ferdsel, som af

Capitain Liiders fremheves for Knippelsbro og Yarmouth-

Broen, fandt i hvert Fald ikke Sted, da Iagttagelserne skete,
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For dernwst at komme til dette Tidsafsnits Lengde maa
man for bvert Slags Bro kjende Tiden, der vil udfordres
til Broens Aabning, I saa Henseende vilde det maa-
skee nok kunne forsvares at regne til Aabningen af den
nye Knippelsbro, hensigtsmassigt consirueret, respective
som Svingbro eller som Loftebro, de samme Tidsanven-
delser, som for de iagitagne Broer i Rotterdam og Yarmouth,
altsaa respective ca, 1Yo og /s Minut; thi Bevegkraften
vil jo kunne fordges i Forhold til Broens Vegt, eller mere,
Man handler dog forsigtigere og rigtigere ved at forudsette,
at Bevegelsen af den storre Bro medférer noget Tidstab,
og at regne Tiden for den nye Knippelshros Aabning til
respective 2 Minuter (som Svingbro) og 1 Minut (som
Loftebro)*). 1 saa Fald vil for dette Tidsafsnit veere at regne

Svingbro-Constructionen 15 Secunder.
Loftebro- do. 20 —

Tiden for Skibets Gjennemhaling maa, som ofte
berort, blive den samme, hvilken af de to Constructioner
der vemlges, altid forudsat at Forholdene ere eens, Vi
have tidligere betegnet deune efter Forholdene vexlende,
men for begge Slags Broer lige store, Tid med @, Til
den skal legges det Tidsrum, som-forléber fra
Skibets Udtreden indtil Broens Lukning er endt.
Ved Loftebroen kan man regne, at Broen, naar Skibet
treder ud, er s®nket igjen til den Stilling, som er viist
paa forrige Side, Den videre Smnkning vil da medtage

*) I sin Skrivelse af 27de Juni 1865 til Havnecapitainen anforer
Havnebygmesteren om Wains Bro, ,at Tiden for at lefte
Klappen heelt op under almindelige Omstendigheder neppe vil
overstige 1m 15/ %, Den hollandske Civilingenieur Stang, hvem
Havnebygmesteren har raadspurgt, har fundet 1m 20* til 1m
30", Jeg er forbleven staaende ved 1m, fordi Hr. Stang har
udtalt, at Tiden for Aabning og Lukning af Wains Bro be-
tydeligt kan reduceres ved nogle Forandringer, og at ,Luk-
ning og Aabning da vil kunne foregaae i en Tid af tilsammen
1 Minut”, Aabningen alene altsaa i 1/ Minut,




20 Secunder.*) VedSvingbroen, som Bromanden med

stor Sikkerhed kan lade folge umiddelbart efter Skibet, er i

hvert Fald kun en ubetydelig Tidstilfoielse nodvendig, Jeg

anslaaer den til 10 Secunder, Altsaa bliver Tiden for delte

Afsnit ved den nye Knippelshro:

Svingbro-Constructionen & + 10 Secunder.
Loftebro- do. @+ 20 do,

d. Tidsrummet fra Broens Lukning til Landferd-
selens Gjenaabning kan for den nye Knippelsbro ikke
blive vesentligt forskjelligt fra hvad den er ved Broen i
Rotterdam og Yarmouth; jeg har i saa Henseende kun
Havnebygmesterens lagttagelser at gaae efter og benylter
derfor Gjennemsnitsbelobet ved disse, altsaa:

Svingbro-Constructionen 13 Secunder.

Loftebro- do, 7 do.

Den samlede Tid, i hvilken Landfaerdselen vil spar-
res ved den nye Knippelshro, kan saaledes regnes at ville
blive folgende efter Valget af Constructionen :

g c. d, Sum,
Svingbro-Constructionen40”+15+ (@+10")+ 13” =2+78 Sec.
Loftebro- do. 20+ 20"+ (x+20") +7"=x+67 do.

Forskjellen bliver altsaa kun 11 Secunder, en i Praxis
forsvindende Storrelse, og man vil i Almindelighed kunne
under lige Forhold og under Forudsetning af al Intet
indtreder, som forhindrer Broens normalmassige

*) Smnkningen tager vel mindre Tid end Havningen, men vil
man i den Anledning gaae under de her anforte 20 Secunder
maa man for b gaae ligesaameget over; Resultatet for den

samlede Tidsanvendelse bliver derved uforandret, — Med Hen-

syn  til, at der til Fordeel for Leftebroen er fremfort, at

Klapperne ved smaa Skibes Gjennemgang kun behover at

loftes lidt, bemsrkes, at; om Klapperne loftes heelt, eller

forblive staaende som Figuren paa forrige Side viser, er ganske
ligegyldigt med Hensyn til Tiden for Landferdselens Stands-
ning, Kun naar de leftes mindre, faaes nogen Besparelse, men

den bliver ikkun en Brokdeel af de 40%.
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Manipulation, sette Tiden for Landferdselens Standsning
til 11/3 Minut mere end den Tid, som medgaaer til Ski-
bets Passage gjennem Broaabningen.

Een Omstendighed maa dog her tages med i Betragt-

ning, den nemlig, at Knippelsbro som Svingbro vil kreve
4 Minuter til fuldstendig Omsvingning, dersom denne ikke
skal forceres, Naar dertil legges for a og d 53 Secunder,
eller omtrent 1 Minut, faaes 5 Minuter som almindeligt
Minimum for Landferdselens Spewrring.*)  Antager man,
at den korteste Tid, som medgaaer til et enkelt Skibs
Gjennemvarpning , er 2 Minuter, vil derimod for Lofte-
broen Minimum vere 3%z Minut, 1 Tilfelde altsaa, hvor
Skibets Varpning gjennem Broaabningen medtager mindre end
3% Minut (5 -~ 1%3), vil der ved Loftebroconstructionen
blive en Tidsbesparelse, og denne vil som Maximum kunne
stige til 1%/3 Minut; men i Tilfelde af, at Skibet (paa Grund
af en noget sterkere Strom, langsommere Varpning eller
Standsninger) bruger mere end 3% Minut, vil Landferdselens
Standsning for de to Slags Broer enten blive eens, eller —

*) Jeg maa bede erindret, at der her, som i det Foregaaende,
altid forudswttes, at Forholdene ere af smdvanlig Natur; thi
vilde man forudswmtte de allergunstigste Forhold og saaledes
bl, A, veelge et Oieblik, da der ingen Fwrdsel var paa Broen
og forcere Omsvingningen, kunde man mindst spare de 2 Mi-
nuter, og vilde for Svingbroen komme til 8 Minuter som
Minimumstiden fra Afsperringskjedernes Anbringelse til deres
Fjernelse; men det bliver da et Experiment og intet normalt
Tilfeelde, Hvor meget man tidligere har gjort Svingbroen
Uret, fremgaaer blandt Andet deraf, at Havnecapitain Garde i
sin Skrivelse af 3die Juli 1865 til Havneraadet har angivet
Minimum for Landferdselens Standsning ved Svingbroen til
10 Minuter, en Angivelse som i Udvalgsbeteenkningen af
14de September 1865 er af Udvalgets Majoritet tagen for god
og anfort mod Valget af Svingbroconstructionen; man seer
nu, at Tiden for Speerringen, selv uden at nogen s®rlig Be-
striebelse rettes paa at faae et gunstigt Resultat, kun vil blive
det Halve.



hvor Standsningen skyldes Broconstructionen — lengst for
den Bro, hvis Construction er Aarsag i Standsningen.

C. Anledninger til Forsinkelser ved den mnye Knippels-
bro, respective som Svingbro eller som Leftebro.
Hidtil har veret forudsat gunstige Forhold for Skibets

Passage. Forskjellige Omstendigheder kunne imidlertid ind-

irede, der bevirke Forsinkelser. Af disse er der nogle, som

ere uafhengige af Constructionen, saasom sterk Strdm,

Uregelmessigheder ved Varpning eller Firing, m.

v. Disse Omstendigheder ere eens for de to Slags Broer,

men enhver Forhindring af denne Art forlenger

Tiden for Passagen og ophever saaledes den For-

deel, som for de kortvarige Passager erepaa Lofte-

broens Side. Aundre Forsinkelser staae derimod i Sammen-
heng med Constructionen, og falde i to Grupper, som jeg
skal omhandle hver for sig.

1, Forsinkelser som Folge af Collisioner mellem
Skibet og Broen, Ved Svingbroen er i saa Hen-
seende Intet at befrygte, dersom Skibet for Broens Aab-
ning er henlagt umiddelbart ved Broaabningen, saaledes
som Tilfeldet altid antages at maatte vwre, naar Skibet
skal varpes eller fires igjennem; thi Broen viger i den
samme Retning, i hvilken Skibet rykker frem,  Ved
Loftebroen derimod er denne Ulempe af Betydning,
fordi Collisioner af Skibenes Rwmer og Tougverk med
Broklapperne forhindre saavel Broens som Klappernes Be-
vegelse og kunne give Anledrning til langvarig Stands-
ning. Sely Havnebygmesteren bestrider ikke Betydningen
af denne Indvending mod Loftebroconstructionen, og i
Udlandet er den almindeligt erkjendt., Serligt uheldigt i
saa Henseende er det her, at der i den nye Knippels-
broes Aabning vil ved Sonden-Vande vé@ere en skraa
Strom i Broaabningen, hvorved Skibet let vil s@lles over
mod Broklappen paa Amagersiden,

9. Forsinkelser paa Grund af Uregelm®ssigheder

ved Broens Manipulation, Loftebroen er udsat for
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adskillige Paavirkninger, som kunne hindre Klappernes jevne
Bevaegelse. Til disse horer den, at Modvegten (see
Figuren Side 14) ved at synke ned i Vandet taber
g af sin Vegt. Der kommer altsaa et Stod i det
Oieblik, Nedsynkningen flnder Sted, og Mandskabet maa
udvikle storre Kraft, Er der, under szregne Forhold,
Iis i Farvandet, bliver Ulempen storre. Fremdeles for-
oger Regn og Fugtighed Klappernes Vegt,
saa at denne ikke svarer Iengere til Modvegten.
Endelig kunne Vindstiod mod den 1056 Qvadraifod
store Klap*) hemme dens Senkning eller Loftning, Nogle
have tillagt disse Ulemper storre, Andre mindre Betydning;
men at de tilsammen have nogen Betydning, vil ikke kunne
bestrides. Selv Stadsingenieuren i Rolterdam, van der
) Tak, som Havnebygmesteren paaberaaber sig i denne Sag,
s yitrer: at ,naar det bl®ser haardt, er det ofte
vanskeligt at faae en Loftebro op og mned“

Dette gjelder allerede de smaa Loftebroer i Holland;

men meget betydeligere er Virkningen ved «1

de store Loftebroer; thi ikke alene er Vindens

Kraft storre mod den betydeligere Flade, men Vind-

stodet virker i lmngere Afstand fra Axen og derfor g

| kraftigere, Svingbroen har ingen af disse Ulemper, ‘\

} og deraf folger, deels at den i sin Bevegelse og med "
) Hensyn til Tidsberegningen for Landferdselens Sperring

er langt paalideligere, deels at der ikke saa lel “

opstaaer Brud paa Maskineriet. %) |

A Hvormeget Sperringen af Landfmrdselen foroges — i ’

Gjennemsnit eller som Maximum — ved de to ovenfor berorte

|
*) Enhyer af Klapperne paa Wains Loftebro er 83 Fod. bred udven- !
digt maalt, og der er 32 Fod fra Axen til Klappernes Sammenstod. “
Den nuverende Kaippelsbroes Klapper have hver kun ¢, 210
£ . Qvadratfods Sterrelse; Loftebroen i Yarmouth, den storste
hidtil opferte, har Klapper af kun c. 700 Qvadratfods Storrelse. ;

*r
)

Van der Tak indrommer ogsaa, at Loftebroens Maskineri er
kostbarere at vedligeholde,




Grupper af Forhindringer, lader sig ikke forudsige; men det er
saadanne tilfeldige Forhindringer, og navnlig den forst nevnte
Collision mellem Loftebroens Klapper og Skibenes Talkkellage,
der ere i Aarsag til de for Landfardselen saa uheldige lange
Standsninger. Om Landferdselen ved et mindre Skibs Pas-
sage sperres et enkelt Minut mere eller mindre, kan ikke
lillegges nogen stor Betydning; men indtreder der Stands-
ninger paa 9, 10, 15 Minuter, saa er Ulempen stor, og det
er vigtigt at undgaae selv faa saadanne Til-
feldes Indtreden, Ved den nuverende Knippelsbro
standses Landferdselen i gunstigt Tilfeelde kun 2 Minuter;
men Gjennemsnitstiden for hele Aaret er efter daglige lagt-
tagelser for de 4 Aar 1861—64: 3 Minuter 49 Secunder,
altsaa omtrent det Dobbelte. Denne Fordgelse skyldes vesentligt
nogle langvarige Standsninger. Havnecapitainen har oplyst, at
for de 2317 Skibe, som passerede i 1864, have 256, allsaa
1)y brugt mere end 5 Minuter, og af dem 42 mere end 10
Minuter (Maximum 20 Minuter). Det fremgaaer heraf, hvil-
ket stort Fortrin Svingbro-Constructionen vil
have med Hensyn til de langvarige Standsninger
af Landferdselen, som under mindre gunstigeFor-
hold kunne indtrede ved et enkelt Skibs Passage,

D. Flere Skibes samtidige Passage gjennem Broen.

Nest efter de lange Standsninger af Landferselen ere
de hyppige Standsninger en vesentlig Ulempe. Sving-
broen erholder i saa Henseende en stor Fordeel
over Liftebroen; thi Svingbroen vil blive at aabne
sjeldnere, fordi gjennem den to Skibe kunne passere sam-
tidigt i modsat Retning uden fordget Tidsanvendelse,
medens man ved Loftebroen maa, af Hensyn til Landferselen,
lukke og atter aabne Broen, naar to Skibe indfinde sig sam-
tidigt fra modsat Side. Af Skibe, der gaae i samme Rel-
ning, kunne to, naar de ere smaa, passere samtidigt gjennem
den samme Aabning, saavel ved Loftebroen som ved Sving-
broen, men ogsaa i dette Tilfelde fortjener Svingbroen med




dens to Aabninger, hver af 60 Fods Vidde, Fortrinet for
Loftebroen med dens enkelte 55 Fod vide Aabning, Efter-
haanden som Ferdselen gjennem Knippelsbro til-
tager, vil Fordelen ved de to hredere Aabninger
for Skibsfarten faae stedse voxende Betydning, og
man vil uden Vanskelighed og uden Ulempe for Skibsfarten
kunne virke hen lil, at Skibene passere samlede, . Ex. ved
at indrémme modereret Broafgift eller ganske eftergive denne
for Skibe, som mode ved Broen til fuldt Klokkeslet eller til
andre fastsatte Tider.

E. De paa forskjellige, navalig locale, Grunde stottede
Indsigelser mod Anvendelse af Syingbroconstructionen
til den nye Knippelsbro.

I det Foregaaende har jeg forudsat Svingbro-Construc-
tionen fra Rotterdam anvendelig for den nye Knippelshro.
Delte er imidlertid bestridt af Havnebygmesteren og Havne-
raadet, som meget bestemt erklere det nzvynte Conslruc-
tionsprincip for uanvendeligt her, Ved samme Leilighed
fremswiles andre Indsigelser mod Anvendelsen af Svingbro-
principet overhovedel, Jeg skal samle disse Indsigelser,
forsaavidt de ikke hidiil ere berorte,  Raisonnementel er
folgende :

1, Den Maade, paa hvilken Svingbroen i Rotterdam er op-
hengt (paa en Tap uden at hvile paa Ruller), udkrever,
at den bevegelige Brodeels Tyngdedunkt legges lavt, for
at den fornodne Stabilitet kan erholdes, Derved nod-
sages man lil at legge Brodragerne under Brodmkket,
og Hoiden under Broen vil da ikke kunne blive de for
Knippelsbro forlangte 8 Fod, der ansees nodvendige, for
at Pramme kunne gaae under Broen.

9. Man nodes derfor til at velge den af van Kaven fore-
slaaede Construction (Broen dreiende sig om en Tap, men
tillige hvilende paa Ruller), og faaer da en Bro, som ud-
fordrer leengere Tid til Lukning,

3. Foruden at saaledes Landferdselen vil lide foroget
Standsning ved Svingbroen, vil Skibsfarten vere generet




af Dub-d’Alber m, v., som ved enhver saadan Bro maae
anbringes til Beskyttelse for den udsvingede Bro.

4, Desuden have flere Ingenieurer, ogsaa i Holland, udtalt
sig for Anvendelse af Loftebroconstructionen under For-
hold, som de, der af Capt, Liders have veret dem be-
skrevne som gjeldende ved Knippelsbro,

5, Endelig har man ifjor ved Opforelsen af en ny storre
Bro i Rotterdam valgt Loftebroconstructionen og derved
givet Svingbroen et Mistillidsvotum,

Jeg skal Punkt for Punkt belyse disse Indvendinger,

ad 1, Aarsagen til at Havneraadet mistvivler om Op-
naaelsen af 8 Fod under Broen, er den, at Overkanten af
Svingbroen, som den af Professor Thomsen er bragt i Forslag,
ligger kun 10 Fod over Vandfladen, og at, efter Havnebyg-
mesterens Angivelse, Afstanden fra Brodekket til Underkanten
af Brodragerne vilde ved en Bro af Rolterdam-Broens Con-
struction blive den samme som ved Broen ved Alkmaar, nemlig
8 Fod ved Dreiepillen, 3/ 8” ved Anslagspillerne, Hoiden un-
der Broen altsaa kun fra 2 Fod til 6 Fod 4. Jeg skal vise,
hvorledes dette Sporgsmaal stiller sig, naar det nzrmere be-
sees, og naar man sztter sig til Opgave at fjerne Van-
skelighederne og ikke viger tilbage for dem,

Der har hidtil i van Kavens og i Thomsens Forslag
veeret forudsat, at Svingbroen er horizontal, Derimod er man
altid gaaet ud fra, at Loftebroens Veibane stiger /10 til Bro-
klappernes Sammenstod og dernest atter falder med */s0.
Med ganske samme Ret kan man lade Svingbroen faae en
Stigning af Y40, og man vinder da to Fod, idet Hoiden af
Brodzkket bliver 12 Fod ved Dreiepillen. Derved opnaaes en
meget vigtig Fordeel, den nemlig, at den nye Knippelsbro faaer
sit Oph@ngningspunkt to Fod hoiere op over den bevagelige
Brodeels Tyngdepunkt og altsaa bliver langt stabilere,
end Broen i Rotterdam. Hvorledes stiller det sig nu
med Hoiden under Broen? Heldigviis har jeg til Veiledning
detailerede Beskrivelser af to hollandske Broer af den namvnte
Construction, den ene Rotterdam-Broen, den anden Sving-
hroen i Neuwediep med 70 Fods Spending. For disse

&



-~
5

e

23

lo Broer er Afstanden fra Brodekket (Veibanen) il Under-
kanten af Brodragerne folgende:

ved Dreiepillen ved Anslagspillerne
Robtertemms .o o canwi sawiden 4/ 104 1491464%)
Nieuwediep. . o.ovovserers 3 104 s v

At Brodragernes Hoide er mindre ved Broen i Nieuwe-
diep, uagtet den betydeligt storre Spending , hidrérer fra, at
Dragerne ere styrkede ved solidere Tyerforbindelser.

Ogsaa af Broen ved Alkmaar har jeg trykte Tegninger,
men jeg benytter dem ikke, fordi Broen er en Jernbane-
bro, medens Broen i Nieuwediep er for almindelig Ferdsel.

Af Ovenstaaende fremgaaer, at det aldeles ikke kan
have nogen Vanskelighed at byggeBroen saaledes,
atderi Nerhedenaf Anslagspillernehaves Passager
under Broen for Fartoier af 8 Fods Hoide, - For
imidlertid at fjerne al Uklarhed vedfoier jeg Tegningen af en
Svingbro af Rotterdam-Broens Consiruction, men af den nye
Knippelsbroes Storrelse, ~ Paa den er Afstanden fra Veibanen
til Dragernes Underkant 5 Fod ved Midtepillen, 1 Fod 9
ved Anslagspillerne. 1 en Afstand af 10 Fod fra disse vil
Héiden under Broen endnu vere omtrent 8 Fod, og Pramme
af indtil 20 Fods Brede, altsaa mere end almindeligt, ville
saaledes kunne benyite denne Hoide paa to Steder under
Svingbroen.  Det vil af Tegningen sees, hvor let Construc-
tionen viser sig, og at Brobanen er ganske fri for de i hoi
Grad uskjonne Jernbliksdragere, som efter de lidligere Planer
skulde rage op over Bamen*¥),

*) Da Tegningen er meget omsteendelig, kan der ikke va@re nogen
Feiltagelse, Capitain Litders’ Angivelser erelidthoiere, 5 og 9480

#%) Broen er viist, saaledes som den kunde blive, naar tillige
Havnen reguleredes, Skeer dette ikke, vil man, ved at tage
fra den ene Side og legge til den anden, faae en Bro som
Professor Thomsens, Dog fordrer selvfolgelig en saadan
Torandring, at nermere Bearbeidelse skeer, Om Constructio-
nen skal jeg bemarke, at Dreiepillen er antaget syrere
end streengt fornedent, for at Maskineriet kan anbringes inde
i Pillen og derved beskyttes mod Heivande,




ad 2. Dette Punkt falder saaledes af sig selv, Men
jeg skal dog bemerke, at selv om det forholdt sig saa,
at man ikke kunde benytte det i Rotterdam anvendte
Ophengningsprincip , men  maatte  velge Rulleprincipet,
vilde derved ei opstaae nogen Betmnkelighed for Val-
get af en Svingbro. Havnebygmesteren og Havne-
raadet have nemlig ganske overseet, at Hoved-
fortrinet ved Rotterdam-Broen ikke ligger i Op-
hengningen og den deraf folgende noget lettere
Omdreining, men i den Omstendighed, at Broen
kan svinges heelt rundt. Detle kan meget vel opnaaes
ved en Bro, hvilende paa Ruller, og Prof, van Kaven har i
et Brev til mig anbefalet, atdette skete®), Om Hurtigheden af
en saadan Svingbroes Aabning og Lukning, naar den faaer
den nye Knippelshroes Dimensioner, siger han isit Forslag, at
een Mand vil kunne aabne den i 2 a 3 Minuter, Som
det erindres har jeg for den nye Knippelsbro regnet, at den
aabnes i 2 Minuter (af 4 Mand), Resultatet bliver altsaa
det omtrent samme, Ogsaa kan man lettelig skaffe 8
Fod under en saadan Bro. Med andre Ord: de to Prin-
ciper for Svingbroens Construction kunne begge
anvendes, og nermere Overveielse maa afgjore,
hyilket der bor have Foririnet,

ad 3, Det behover neppe nogen nmrmere Udvikling, at
Duc d’Alberne ikke kunne vere til Hinder for Passagen af
Skibe, som fér Aabningen legges hen ved Broen og siden
varpes igjennem, Derimod vilde de blive til Ulempe for
Skibe, som ved Sonden-Sirom skulde bugseres gjennem Broen
sydfra; men da der overhovedet ikke kan blive Sporgsmaal
om saadan Bugsering, saalenge den sydlige Strom, af Mangel
paa Havnens Regulering, treeffer Broen i skraa Retning, maa
Indvendingen her falde hort, Reguleres Havnen, ville de ei
heller vere til Hinder for Bugsering,

*) See Side 11 i min Skrivelse til Borgerrepresentationen af
29de September 1865,
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ad 4. De foreliggende Udtalelser fra hollandske Ingenieurer
ere i vesentligGrad baserede paaHavnebygmeste-
rens Fremstilling for dem afForholdeneherhjemme,
Conrad fastholder sin Betragtning af Svingbroens Fortrin for
Loftebroen, og hans hele Indrommelse bestaaer i, at han ,saa-
fremt der i det foreliggende Tilfwelde, saaledes som
Hr. Liders forklarer, frembyder sig altfor store
Vanskeligheder ved at folge denne Construction,
ikkke seer nogen technisk Vanskelighed for Constructionen af
en Loftebro med 55 Fods Aabning, — Ingen herhjemme har
udtalt nogen Tvivli om, at en Loftebro er technisk udforlig,
og der er ei engang reist nogen Indsigelse mod, at Klap-
perne skulde kunne heves eller senkes i mindre en 1 Minut;
men som udforligt viist: Det er ikke derpaa det kom-
mer an,

Ingenieuren i Rotterdam, van der Tak, giver en meget
betinget Anbefaling af Loftebroen, og naar der er Tale om
Loftebroens Anvendelse ved Knippelsbroes Ombygning, vil An-
befalingen vere svaekket sterkt ved dens Motivering; thi det
fremgaaer af denne, at Ingenieuren fortrinsviis har havt Broer
over smaa Kanaler for Oie, og ved dem er der ikke Plads
til Svingbroen,

Waldorps og Marilliers Autoritet kan jeg ikke be-
domme, da d’Herrers Navne ere mig ubekjendte; men det fore-
kommer mig, at i hvert Fald Autoriteterne staae i aldeles over-
veiende Antal paa Svingbroens Side, og jeg kan i saa Hen-
seende henvise til min Skrivelse af 29de September 1865 il
Borgerrepresentanterne. Onsker man at kjende flere Udla-
lelser fra bekjendte Ingenieurer, vil det ikke vere mig van-
skeligt at preastere dem, Jeg skal t. Ex, anfore hvad den
Ingenieur, i hvis Hender Frankrigs storste Vandbygningsarbeide for
Tiden — Bygningen af den nye Havn i Marseille®) — ligger,
har svaret mig paa en Henvendelse til ham, — Nogle Udta-

*) Ved en Feiltagelse har jeg i en Skrivelse til Borgerreprasen=-
tanternes Formand af 22de Sept. f. A, nevnt Toulon i Stedet
for Marseille,




lelser i det daverende Udvalg om, at mani Marseille nylig havde
bygget Loftebroer, foranledigede mig til at rette en Fore-
sporgsel derom til Hr. Pascal. Ved samme Leilighed udbad
jeg mig hans Mening om, hvilken Construction man skulde
velge, hvor, som ved Knippelshro, en betydelig Landferdsel
krydsede en stedse tiltagende Skibsfart, Jeg udtalte for ham,
at man efter min Formening burde velge en Svingbro, som
kunde heelt omsvinges, Jeg udbad mig hans Svar i en
saadan Form, at jeg kunde forelegge det for mine Colleger
i Borgerreprasentationen, Hans Svar, af 5te Februar 1866,
var saalydende:

»lfolge min Anskuelse maa det Sporgsmaal, de frem-
setter, besvares uden nogen Vaklen®) til Gunst for
en Svingbro, lser under Forhold som dem, under hvilke
denne Bro vil befinde sig, er den Construction, som De
foreslaaer, med to Aabninger, den bedsie. Det er den
samme Losning, som jeg selv har foreslaaet i et ganske
lignende Tilfelde, fire Aar tilbage; og den saaledes con-
struerede Bro giver de bedste Resultater,

I de 20 sidste Aar ere sex bevegelige Broer blevne
byggede i Marseille: de ere alle Svyingbroer; den storste
har 21 Métres**) Aabning, vi ere iferd med at begynde
Bygningen af en ny, som faaer 28 Métres**¥) Aabning, Der
findes her 5 Loftebroer, to for Vogne og 3 for Fod-
gjengere; de ere byggede for meget lenge siden, og ganske
vist “vilde man ikke nu ombygge dem i -den Skikkelse,
dersom de skulde ombygges, i det Mindste ikke dem for
Vogne,“

.ad 5, 1 Havnebygmesterens Beretning flndes angaaende
dette Punkt folgende Udtalelse om Rotterdam:

sFor Oieblikket er man desuden iferd med at bygge
en Jernloftebro, ¢, 19’ 3 mellem Gelenderne, beregnet

*) psans hésitation ancune”, understroget af Hr, Pascal,
) 67 Fod, *) 89 Fod,
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paa, at to Vogne skulle kunne passere hinanden paa en
13/ 3” bred Kjorebanen,”
0g senere:

»,0g om end Svingbroen, anbragt paa Centerpille, som
mere fuldkommen i sit Princip, da den er balancerei ved
lige lange Veagtstangsarme, afseet fra de stedlige Forhold
muligen bor foretreekkes for Loftebroen, i hvilken Anskuelse
man bestyrkes ved i Udlandet at forefinde et overveiende
Antal Svingbroer, synes det dog paa den anden Side at
maatte give Anledning til Eftertanke, at man netop i Rotter-
dam, hvor man maaskee har den hurtigste Svingbro i
Verden, og hvor de stedlige Forhold frembyde ferre Vanske-
ligheder for Fnnderingen af en Svingbro end af en Klapbro,
for Oieblikket er iferd med at bygge den forste Klapbro
med doppelt Kjorebane, der nogensinde er opfort der i
Landet,

Dette vakte min Opmerksomhed, og det forekom mig, atl
Motiverne for Forkastelsen af Svingbroen i dette
Tilfelde havde fortjent nermere Omtale i Havne-
bygmesterens Beretning., Jeg sogte derfor nmrmere
Oplysning, og Resultatet er folgende:

Den omtalte nye Liftebro, de Pakkenbrug, har en Lengde
af ialt 105 Fod, hvilket er Canalens Brede; dette Tilfelde
treeder altsaa ind under dem, i hvilke man af Hensyn til Cana-
lens Benyttelse ikke kunde anvende Svingbroen, med-
mindre man lod den svinge ind over Quaien, Al det er saa-
danne Hensyn, som have veret bestemmende, og ikke Mis-
forndielse med den til Kongebroen, de Koningshrug, anvendte
Svingbro-Construction, treder tydeligt nok frem deraf, at
man i Oieblikket er iferd med i Rotterdam at be-
gynde Opforelsen af en ny Svingbro, de Leuenbrug;
men det Vand, over hvilket Broen forer, er ogsaa ¢, 230
Fod bredt, Af den sidste Bro er jeg i Besiddelse af en
Tegning, Broens Vidde er omtrent som for de Pakkenbrug ;
dens Brede er 22Y2 Fod, og Hr, Waldorps Anskuelse,
at en Svingbro, frit ophwngt paa en Tap, ei bor anvendes,




hvor Breden er betydeligt mere end ¢. 16 Fod, har saaledes
ei vundet Anerkjendelse i den By, fra hvilken han angiver

at have hentet sine Erfaringer.

I det Foregaaende har jeg sogt, nogenlunde udtommende at
behandle Sporgsmaalet om, hvorvidt de fremkomne Oplysninger
kunne begrunde, at man ved Knippelsbroes Ombygning vel-
ger en Loftebro, som af Havneraadet anbefalet, eller en
Svingbro paa det af Professor Thomsen anbefalede Sted,
Jeg haaber at man vil erkjende, at jeg har givet Lofte-
broen dens Ret; i det Mindste har det véeret min Be-
strebelse,  For at give Enhver Leilighed til at over-
bevise sig om, hvorvidt noget Punkt af Betydning er forbi-
gaaet , skal jeg anfore de 10 Hovedpunkter, som ere
fremsatte i Havneraadets Skrivelse af 14de Fe-
bruar d, A, til Indenrigsministeriet, tilligemed de 4
Indvendinger, som Raadet har gjort mod Professor Thomsens
Forslag,  Disse 14 Punkter, som angive Havneraadets
Standpunkt til Brospergsmaalet efter Modtagelsen af
Havnebygmesterens Beretning, ere folgende :

1) De hollandske Broer have langt kortere Svingningstid,
end Svingbroerne i Geestemiinde, London og Hull,
2) Svingbroen i Rotterdam er den, som har den korteste

Svingningstid.

3) Loftebroer med et Spend af indtil 35'2 Fod og en

Brede af indtil 32 Fod I6ftes og nedlades meget ner

i Y3 af den Tid, som medgaaer til at aabne og lukke

den ovenrwmvnte hurligste Svingbro, der har et Spewnd

af 46 Fod, men kun en Brede af 21 Fod 3 Tommer.
4) Loftebroen i Yarmouth, der har et 2'/2 Fod storre
Spend og en 234 Fod storre Brede, end Svingbroen i
Rotterdam, aabnes og nedlades i mindre end Halvdelen
af den Tid, der er nodvendig til at aabne og lukke
Svingbroen.




5)

6)

7

8)

9)

10)
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Til at forhale et Skib igjennem en Loftebro medgaaer
der i Almindelighed neppe Halvdelen af den Tid, som
er nodvendig for at passere en Syingbro under fordv-
rigt lige Forhold.

Til Betjeningen af Loftebroer behdves der ikke et storre
Antal Folk end ved Svingbroer.

Middeltallet for den Tid, Landferdselen standsedes ved
Gjennemfarten af et Skib gjennem Svingbroen i Rotter-
dam, var 5 Min. 36 Sec. og for den ovennmvnie storre
Loftebro i Yarmouth 2 Min, 49 Sec., hvortil bemerkes,
at den ved Svingbroen i Rotterdam anvendte Construc-
tion (fri Ophengning paa Tap uden Ruller) ikke kan
benyttes i det her paagjeldende Tilfelde hos os, men
at man, naar en Svingbro velges her, maa give Broen
en Construction (med Tap og Ruller), ved hvilken
Svingningstiden og dermed Tiden for Landferdselens
Sperring forlenges betydeligt,

Saavel Fuglighedens som Vindens Indflydelse paa Be-
vegelsen af Klapperne i Loftebroer er ingenlunde af
veesentlig, endsige hindrende Betydning.

En Loftebroes Klapper ere ikke til Hinder for selv et
stort Skibs Gjennemfart. Duc d’Alber, Bomme o, desl.,
der anbringes overalt ved Svingbroer, hvor disse svinge
frit ud, ville, anbragte paa lignende Maade her i Hav-
nen, i hoi Grad belemre Farvandet og hindre Skibenes
frie Bevegelse i det snevre Farvand.

Loftebroens Klapper behove her i mange Tilflde kun
at loftes saa megel som nodvendigt for at lade et Skibs
Master gaae igjennem.

Og fremdeles folgende Indvendinger mod Professor Thomsens
Forslag :
11) at Hoiden under Broen kun vilde blive 7 Fod og 8%/2

Tomme og altsaa saa meget mindre end den nuverende
og end den, som opnaaes ved en Loftebro under for-
ovrigt lige Forhold, at den i mange Tilfelde vilde for-
hindve mindre Fartdier i at gaae under Broen;




12) at en saadan Svingbro med de for dens Beskyttelse nod-
vendige Pele m. v, i det snevre Farvand vilde blive
til ikke ringe Hinder for Skibenes Beveagelse;

13) at Vedligeholdelsen af Svingbroen vil blive bekosteligere
end af Loftebroen, idet den vil kreve Plankebekled-
ning i en Lengde af mindst 150 Fod, mod kun 60
Fod for Loftebroen, og endelig

14) at Dhrr. Burmeister & Wain have erkleret, at de, om de
end vilde findes villige til at paatage sig Opforelsen af
en Svingbro, forsaavidt endog fremfor en Loftebro, som
denne for dem medforer et storre Ansvar, saa erkjende
de dog ubelinget en Loftebro for mere hensigtssvarende
for de herverende Forhold og ville ikke unddrage sig
for, i enhver Henseende at staae ved deres tidligere
givne Tilbud om Opforelsen af cn saadan, —
Punkterne 1 og 2 ere kun refererende, Den i Punk-

terne 3 og 4 fremhevede store Hurtighed for Aabningen og

Lukningen af Loftebroens Klapper er kun af nogen — ikke

stor — Betydning, naar Skibets Gjennemgang er meget hurtig,

og Landferdselen allerede af den Grund kun sperres i kort

Tid; ellers ikke, Punkt 5 beroer, som tidligere paaviist,

paa en Misforstaaelse af Tagttagelserne, I Punkt 6 ere Lofte-

broen og Svingbroen ligestillede.  Det er omstendeligt paa-
viist, at Punkt 7 beroer paa Feiltagelser i flere Retninger.

Med hvor megen Uret Havneraadet i Punkterne 8 og

9 fremdrager Ulempen ved Svingbroens Duc d’Alber og

skyder de langt vesentligere Indvendinger ved Loftebroen

tilside, har jeg omstendeligt godtgjort., Den ringe Betyd-
ning af Punkt 10 er paaviist i Anmerkningen Side 15, De
faa Tommer, som ved Professor Thomsens Svipghro

vil fattes i Hoiden under Broen, og som ere paaankede

i Punkt 11, kuanne Ilettelig skaffes tilveie ved ringe

Andringer i Svingbroens Construction®).  Punkt 12

*) Nogle faa Tommer kunne desuden ikke komme i vasentlig Be=
tragtning, hvor Vandstanden varierer indtil 8 Fod (4 Fod
over eller under Dagligvande).

=



F 31

falder sammen med en Deel af Punkt 9. Forskjellen i Ved-
ligeholdelsesomkostninger — Punkt 13 — kan ikke vere
saa betydelig, at den kan faae nogen synderlig Vegt ved
Afgjorelsen *), Den Vegt, Havneraadet i Punkt 14 til-
legger Fabrikanterne Burmeisters og Wains Anskuelse, er
overdreven, og disse Herrer gjore neppe selv Krav paa at
ansees for Autoriteter i anden Egenskab end som Mecanici.
At de ville kunne udfére forsvarligt baade en Svingbro og en
Loftebro, derom kan man neppe tvivle. Jeg forstaaer end ikke,
hvorfor de vise den mindre Tillid til Loftebroen,
at de ansee Ansvaret ved denne at vere storre, end ved Syingbroen.
Naar Dhrr, for den nermeste Fremtid garantere Broens Hold-
barhed og Maskineriets Godhed, hvad der er en Selvfolge at
de maae gjore, saa er det en Garanti, som de kunne opfylde;

} men at garantere mod de Tilfeldigheder, som ved en Loftebro
saa let foranledige hyppigere og lengere Standsninger af Land-
b ferdselen, det ville de neppe; i hvert Fald kunne de det ikke.

Efter saaledes at have gjennemgaaet Havneraadets Resul-
tater af de foretagne lagitagelser og indhentede Oplysninger,
skal jeg fremsette de Resultater, jeg selv, efter at vere gjort
bekjendt med de samme lagttagelser, er kommen til med

J *) Der er en stor Modsigelse i de to Erkleringer, Havnebyg-
‘fi’- mesteren har indhentet, Van der Tak siger, at ,Leftebroen
; er kostbarere at vedligeholde paa Grund af at dens Maskineri
er mere compliceret end Svingbroens.” Marillier siger, at
Svingbroen er ,dyrere at bygge og langt kostbarere at ved-
ligeholde.” Havneraadet lader uberert, at Havnebygmesteren
har oplyst, at den nye Knippelsbro vil koste 370,900 Rd.
— som Loftebro, men kun 348,600 som Svingbro, naar de
legges paa samme Steder (Wains og van Kavens Broer).




Hensyn til Valget mellem Loftebroen og Svingbroen, saaledes

som Alternativerne nu foreligge for den nye Knippelsbro #).

5

Et enkelt Skibs Gjennemgang gjennem Broen vil, saavel
ved Loftebroen som ved Svingbroen, standse Landferdselen
1'/3 Minut mere end den til Skibets Forhaling gjennem
Broaabningen medgaaende Tid,

Ere Forholdene s®rdeles gunsiige (lille Skib, heldig
Stromhastighed og Stromretning, kraftig Varpning o, dsl.), og
indtreder intet Uheld, vil Landferdselen ved Loftebroen kun
stoppes 3%/z Minut; hvorimod Minimum for Landferdselens
Standsning ved Svingbroen vil vere 5 Minuter.

Naar derimod Skibets Gjennemgang tager 3%z Minut eller
derover, altsaa Landferdselen standses 5 Minuter eller
mere, og naar den lengere Standsning skyldes Skibets
langsommere Beviegelse og ikke Broconstructionen, vil

Resultatet vere eens for begge Slags Broer,

Medens Vind, Fugtighed, hoiere Vandstand, lis og Colli-
sion mellem Broklapper og Takkellage kunne, i storre
eller mindre Grad, frembringe Standsninger ved Loftebroen,
er Intet saadant at befrygte ved Svingbroen.

Det er disse tilfzldige Omstendigheder, som, fordi de
kunne foranledige langvarige Standsninger, ere til Géne
for Landferdselen; og Ulempen ved dem opveier langt den
Fordeel ved Loftebroen, at, ved kortvarige Standsninger
paa 3% til 5 Minuter, et enkelt Minut kan vindes for
Landferdselen, — Svingbroen er i saa Henseende
langt paalideligere.

Saavel ved Svingbroen som ved Loftebroen vil den skraa

Strom ved Sonden-Vande kuune volde Ulemper for Skibets
Passage.  Svingbroens Duc d’Alber ville kun vere (il

*) Det fortjener ogsaa fra min Side Paaskjennelse, at Capitain

Liiders, trods den ugunstige Aarstid for hans Reise, har
kunnet hjembringe saa detailerede og derfor i heiere Grad
anvendelige Optegnelser af Klokkeslet m. v. for Iagttagelserne.
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Ulempe for Gjennemgangen, naar der ved Sonden-Vande
bugseres fra Syd med Strommen, men saadan Bugsering
er utilstedelig, saalenge Strommen ikke er regulevet, *)

Svingbroens to Aabninger ville tillade to Skibe at passere
samlidigt i modsat Retning, og den storre Brede af hver
Aabning vil give gunstigere Betingelser end ved Loftebroen
for flere Skibes Passage i samme Retning. Man kan
derfor ved Svingbroen opnaae et farre Antal Stands-
ninger af Landferdselen, end ved Loftebroen, hvilket
ved tiltagende Skibsfart er af stor Vigtighed,

Der frembyder sig ikke techniske Vanskeligheder for nogen
af de to Broers Bygning, For Svingbroen vil man kunne
veelge en lignende Construction som den i Rotterdam an-
vendte; men man kan ogsaa velge den anden Construc-
tion (hvor Svingbroen hviler paa Ruller). 1 begge Til-
felde vil Broen kunne indrettes til at svinge heelt rundt
og prestere hvad der tidligere er anfort.

Der er Intet til Hinder for at skaffe 8 Fods Hoide under
Svingbroen i saadan Afstand fra Anslagspillerne, at Pramme
og Smaaskibe, der nedlegge Masten, kunne passere under
Broen.

. Ved Loftebroen at aabne Klappen kun lidt for mindre
Skibe giver ingen, eller en hoist ringe, Tidsvinding for
Landferdselen. Den meget hartige Aabning og Lukning
af Loftebroens Klapper har overhovedet en meget be-
grendset Indflydelse paa Tiden for Landferdselens Sper-
ring.

. Storrelsen af Betjeningsmandskabet kan ved de to Broer
betragtes som eens.

. Svingbro og Loftebro ville koste omtrent ligemeget at
bygge, Ved hvilken Bro Vedligeholdelsen bliver dyrest,
henstaaer uafgjort; Forskjellen kan ikke vwere betydelig.
. Svingbroen, beliggende som af Professor Thomsen fore-

*) Naar Havnen reguleres, forsvinder ogsaa Ulempen for Skibe,
der bugseres,




slaaet, tillader en senere Regulering af Havnen, uden at
Broen totalt ombygges, hvilket derimod maa skee med

Loftebroen.

Jeg er derfor af den Anskuelse, at Svingbro-Construe-
tionen i Almindelighed fortjener Fortrinet, og at
de stedlige Forhold ogsaa her tillade at velge,
for den nye Knippelsbro, denne Construction, som
saagodtsom overalt i Udlandet finder Anvendelse
til store Broer og afgjort foretrekkes af aner-
kjendte Ingenieurer, som have praktisk Erfaring
i Brobygning.

Afsluttende Efterkrift.

Den Omstendighed , at der har foreligget til Sammen-"
ligning to bestemte Alternativer, nemlig den af Havne-
raadet anbefalede Loftebro og den af Professor
Thomsen foreslaaede Svingbro, har gjort mig til
Forsvarer af det sidste Alternativ, men med Sagen i Alminde-
lighed for Oie og for at stille mig selv paa et aldeles
sandt Standpunkt, maa jeg tage nogle Reservationer, selv om
jeg derved skulde noget svekke Tiltroen ogsaa til det af
forn@vnte Alternativer, som jeg giver Forfrinet,

Naar Broen faaer sin Beliggenhed ligefor Torvegade, vil
den bringes nzrmere til det Punkt, hvor den sydlige
Strom skyder sig i skraa Retning over mod Christians-
havn. Ved de Arbeider i Havnen, som nu foretages
Syd for Broens Plads, vil Stromretningen forbedres noget,
men meget mindre, end man har lovet sig deraf; ogsaa
senere vil der ved Sonden-Vande blive en skraatlobende Strém
umiddelbart Syd for Broen og tildeels i selve Broaabningen,
Denne Strém vil noget genere Varpningen gjennem Broen;
den egentlige Ulempe vil imidlertid vere den, at baade
ved Svingbroen og ved Loftebroen vil, ved
sydlig Strom, Bugsering fra Syd gjennem
Broen blive utilstedelig, og Varpning af flere Far-
toier — t. Ex. en Rekke Kulpramme ~— ved eet Varp




mislig. Man har mod denne min Indvending, paa hvilken jeg

har begrundet Forslaget til samtidigt med Knippelsbroes Om-

bygning at regulere Stromforholdene i Broens Neerhed, reist

3 Indsigelser, nemlig:

1. At Stromretningen ikke vil blive saa ugunstig, som af
mig angivet.

9. At man overhovedet ikke kan tillade Bugsering med
Strommen gjennem en Bro,

3, At der ikke er Udsigt til en saadan Tilvext i Skibs-
farten, at Bugsering gjennem Broen bliver nodvendig.
Jeg skal dertil bemerke:

ad 1, Det forekommer mig, at den Polemik, som Do-
centen i Mathematik paa den militaire Hoiskole, Capitainlieutenant

Ravn, har forti det mathemaliske Tidsskrift mod Stadsingeuieur

Colding, maa i det Mindste have gjort Hr, Coldings Ind-

vendinger mod mine Angivelser om Stromforholdene tvivlsomme.

Maaskee kan jeg dog have feilet noget i mit Skjon, og Sandheden

ligger muligviis mellem Hr. Coldings og mit Skjon. Men

selv. om Hr. Colding havde Ret, har den af ham an-
givne Stromretning kun det forud for den af mig angivne,
at i selve Broaabningen (derimod ikke paa Streekningen Syd for

Broen), den sydlige Strom vil lobe lige. Men dette er ikke

nok til at gjore Bugsering tilladelig; thi medens Damperen

er i Broaabningen, vil det bugserede Skib vere i den
skraatlobende Strom, udsat for at blive forsat af denne over
mod Christianshavnssiden¥),

ad 2. Hver af Svingbroens to Aabninger vil vere saa
bred som det frie Farvand i Frederiksholms Canal, naar der
langs den ene Quai ligger en Rekke Skibe, Ingen vil tage

*) Dersom Stadsingenieuren virkelig mener alvorligt, hvad han
har sagt i sin Bete@nkning af 14de August 1865, nemlig:
»Hvis Stromforholdene virkelig vilde blive saaledes, som
Capitain Kobke har angivet i sit Skrift og paa de dette ved-
foiede Kort, da vilde der vistnok vere Anledning til at sege
at faae Strommen rectificeret”, saa begriber jeg ikke, at han
i den Forskjel, der er mellem vore respective Skjen, kan
finde tilstreekkeligt Motiv for Rectificationens Opgivelse.




i Betenkning at bugsere et Skib med Strommen gjennem
et saadant Farvand, Man beiragte ogsaa den vedloiede Teg-
ning og gjore sig klart, hvor betydelig en Deel af Havnen
der aabnes for Passagen, naar Svingbroen svinges ud. Bug-
sering gjennem slige Aabninger kan ikke volde Belenkelighed,
naar kun Strommen loberlige paa en tilstrekkelig
Lengde ovenfor Broen og gjennem selve Broaab-

ningen, — Havnebygmesteren har paa sin Reise iagtlaget et
Tilfelde — ved Zitphen i Holland —, hvor der er bygget

to Broer umiddelbart ved Siden af hinanden (en Svingbro
for Jernbaneferdsel og en Loftebro for almindelig Ferdsel),
begge med en Aabning af 51 Fods Vidde. Han ytirer om
denne lagttagelse: Det er hoist interessant at see en Flod-
baad komme ned af Floden for fulde Seil med Strommen*)
og seile igjennem begge Broaabningerne uden at stoppe op“.
Hvorfor see Forholdene her i et ugunstigere Lys?

ad 3. Naar den nye Knippelshro bygges, maa man
regne paa, at den staaer i Aarhundreder (den nuverende
har staaet i tohundrede Aar), Har man virkelig saa liden
Tro til Forholdenes fremtidige Udvikling her paa Stedet, at
man ikke venter sig i saa betydeligt et Tidsafsnit en langt
fyldigere Benyttelse af Havnens inderste Deel, og hvorfor
forelager man nu kostbare Arbeider Syd for Knippelsbro,
naar man ikke lover sig en foroget Skibsfart til den Deel af
Havnen? Kan ikke ogsaa Bebyggelsen paa Amagersiden ventes at
ville tiltage og med den Landfeerdselen over Broen? Men vil baade
Skibsfart og Landferdsel tiltage, saa bliver det nddvendigt al
gjore Alt muligt for, at ikke Knippelsbro skal blive en Bom for
Sbibsfarten, deus Aabning og Lukning en utaalelig Ulempe for
Landferdselen. Snart vil enhver Bevegelse af Skibene i Havnen
skee ved Bugsering — ja allerede nu er det saa, Vil det da ikke
veere en stor Ulempe for Skibsfarten — jeg kunde fristes
til at sige: en Skam for Kjobenhavn —, om et Skib under
Bugsering fra Syd maa standse ved Knippelsbro for at fires

*) Fremhevet af mig,
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igjennem , hvergang der lober en nogenlunde sterk sydlig
Strom? Og Strommen vexler saa hyppigt, at man aldrig vil
vere sikker for en saadan Standsning, Fremdeles: vil det
ikke for Landferdselen vere hiist ubeldigt, om man ved
stigende Skibsfart maa opgive, naar Strommen er som anfort, at
kunne lade en ved Broen stalioneret Damper lage paa een
Gang et Antal Skibe paa Sleb og hurtigt fore dem igjennem
Broen, og derimod maa finde sig i at de enkeltviis fires
igjennem?

Mod den af mig foreslaaede Regulering af Havnen for
at give den sydlige Strom en Retning, som tillader Bugse-
ring fra Syd, har man fremdeles indvendt:

— at Bekostningen, c. 250,000 Rd., er for betydelig i
Forhold til hvad der vindes.

Naar man kun tager Hensyn til, hvad der vindes i Oie-
blikket, kan man have Ret; men vender man Blikket
frem i Tiden, og mistvivier man ikke om, at Kjo-
benhavn har en Fremtid, saa er efler min Formening en
saadan Sums Anvendelse paa at l6se paa een Gang og fyldest-
gjorende et for Staden saa vigligt Sporgsmaal, ikke for
Meget; thi Havnen er Stadens Livskilde. —

Professor Thomsens Forslag, at anbringe Sving-
broen paa det Sted, hvor jeg har foreslaaet den, saa al
altsaa Havnens Regulering senere kan foretages, uden al
Broen heelt maa ombygges, er et Meglingsforslag, men
derved ogsaa en halv Foranstaltning.  Jeg giver dette
Forslag Fortrinet for det Loftebro - Forslag, som Havne-
raad og Magistrat hidtil have stottet, men jeg lover mig
ikke heller af det stor Fordeel for Kjobenhavns Udvik-
ling i en lang Fremtid. Vi see af Gangen i Knippelsbroes
Historie, hvor vanskeligt det er at seite en Forandring iverk,
Har man forst bygget Broen som af Professor Thomsen fore-
slaaet, saa skal der, selv om Ulemperne ved Stromretningen
trede klart frem, overmaade Meget til, at man kort Tid
efter skrider til Reguleringen med dens Ulemper for Ferd-
selen og overvinder de administrative Vanskeligheder, som
ledsage en saadan Sags Gjenoptagelse, Som alle halve For-




anstaltninger giver ogsaa den en foroget Bekostning; thi paa
selve Broen maa da anvendes circa 60,000 Rd., som kunde
have veret sparede, dersom man strax havde grebet igjen-
nem. Desuden ville Expropriationsudgifterne da blive storre,
For dem, som ingen Tillid have til vor Byes Fremvext i
commerciel og industriel Henseende, er det en naturlig
Bestrbelse at ville reducere Udgiften til et Minimum; men
jeg har ikke kunnet forstaae, at de, som ikke have nogen
Mistillid i saa Henseende, ere vegne tilbage fra en gjennem-
gribende Ordning; thi for Ulemperne ved en ufyldestgjorende
Ordning forekommer en aarlig Rentebesparelse af 10,000 Rd.
mig et aldeles utilstrekkeligt Vederlag,

Det er allerede anfort, hvorfor jeg har tilfoiet denne
Efterskrift og opholdt mig ved Sporgsmaalet om Havnens
Regulering, Jeg tilfoier, at jeg, ved paa et tidligere Stadium
at have bragt dette Punkt for til Afstemning i Repraesenta-
tionen, formener med Hensyn til det at have tilstreekkeligt
opfyldt min Pligt som Borgerrepresentant, og at det derfor
ikke er min Hensigt, nu at bringe dette Sporgsmaal frem til
Afgjorelse paany.

Kjobenhavn, den 13de April 1867,

J. P. Kgbke.

Trykt hos J H. Schultz,
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