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Trykt som Manuskript.

( INDUSTRI'

Tilsvar paa Kjobenhavns Halineraads Erklcrring as 

16de April 1866 til Indenrigsministeren over Pjecen 

„Kjobenhavns nye Halmeplan."

Jl Februar Manned f. A. udkom Pjecen „Kjobenhavns nye 

Havneplan", som Underkaster den af Havnebestyrelsen for­

fattede og af den forrige Indenrigsminister approberede Plan 

til Kjøbenhavns Havns Forbedring og Udvidelse en om­

fattende Drøftelse, og i Marts Manned indgav et større 

Antal af Kjøbenhavns Borgere til Indenrigsministeren en 

Adresse, som, støttende sig til den nævnte Pjece, androg 

paa Forandringer i bemeldte Havneplan, navnlig til Op- 

naaelse af, at den Plads ved dybt Vand, som nødvendigt 

maa tilvejebringes for Stadens Tilvæxt i Handel og Industri, 

bliver saaledes beliggende og kommer betimeligt tilstede i 

saaday Udstrækning, at Stadens commercielle og illdUstrielle 

Udvikling ikke hæmmes ved Mangel paa hensigtsnlæssig 

Plads ved Havnen.

Paa denne Adresse afgav Indenrigsministeren det af 

DepUtationen nnder 6te April offentliggjorte Svar hvor­

efter Ministeren vel omfatter Kallebostrandssagen med 

Interesse og anseer den for at have en Fremtid, men 

dog, med Hensyn til sin Stilling som Minister lige- 

overfor Adressen, Udtaler, at han maatte være betænkelig 

ved at lade sin individUelle Anskuelse faae afgjorende Vægt, 

og eiheller i Almindelighed vilde ansee det rigtigt, paa 

GrUnd af en offentlig Adresse, at indgribe standsende eller 

væsentlig ændrende i Foranstaltninger, som vare ResUltatet
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af tidligere Beslutninger efter Forhandling med de ved­

kommende, Sagens forfljellige Interesser repræsenterende. 

Autoriteter, med mindre disse Autoriteter (havneraadet og 

Communalbestyrelsen) støttede den offentlige Udtalelse.

Under 16. April afgav Havneraadet til Indenrigsministeren 

den det affordrede Erklæring over Pjecen „Kjøbenhavns 

nye Havneplan." I denne Erklæring, — der som Manuskript 

udkonl i Trykken, blev omdeelt til CommUnalbestyrelsens 

Medlemmer og mange Andre, og hvis Indhold har været 

refereret i Dagbladene, — giver Havneraadet et særstilt 

motiveret Svar- til hvert af Pjecens 7 Jndstillingspunkter, 

fastholder Ubetinget Havneplanen og fraraader paa det 

Bestemteste enhver Foralldring i denne, saaledes som den 

er approberet. Denne absolutte Fastholden ved Havneplanen, 

uagtet dens ved Pjecen blottede Mangler, den gjennem hele 

Erklæringen gaaende Betre tning, at Havnebestyrelsen er 

eneste Sagkyndige, dette at-Havneraadet vilde vise den 

største U tilbøjelighed til at støtte de i Pjecen og Adressen 

udtalte Anskuelser, kom sikkerlig ikke Uventet, men Motiveringen 

af Raadets Indstillinger er saa ejendommelig, og i sieve Hense­

ender saa vildledende, at et Tilsvar og en notere Drøftelse af dette 

i Havnesagen betydningsfulde Actstykke, der indeholder Alt 

hvad Havneraadet har at anføre til Forsvar for sin Havne­

plan, blev imndgaaelig nødvendig, saavel ligeoverfor PMimm 

i Almindelighed, som as Hensyn til Borgerrepræsentationen, 

— der i sin Tid gik med Majoriteten i det Udvalg, der 

behandlede Havneplanen, — og til hvis Stolte as Adressen 

Ministeren har henviist, men navnlig ligeoverfor Indenrigs­

ministeren og hans foran berørte Stilling til Bestræbelserne 

for forandringer i eller en Revision af Havneplanen, for 

at denne Havneraadets Erklæring ikke stal kunne bidrage til 

at afholde Ministeren fra, efter hvad der nu foreligger, selv 

at tage Initiativet til, at lade Havneplanen i sin Heelhed, 

— hvorUnder ogsaa Sporgsmaalet om Knippelsbro nu vil 

sinde sin naturlige Plads, - Undergive den ester vor Over-
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beviisning nødvendige yderligere Prøvelse as en Udenfor- 

staaende AUtoritet, som er i Besiddelse af en saa anerkjendt 

Fagtundstab og praktisk Erfaring i Havnebygning og i 

samtlige de Forhold, som derved komme i Betragtning, at 

hans Mening vil kunne have tilstrækkelig Vægt ligeoverfor 

de fremkomne modsatte Anfluelser om vore Havneforholds 

Ordning.

Meer end nogensinde trænge vi nu til den kraftigst 

mulige Udvikling af vore materielle Kræfter, og Kjøbenhavns 

Frerntid afhænger af at Havnens Udvidelse og Forbedring 

fleer paa en saadan Maade, at her, ligesom hos vore nærmeste 

Naboer, med hvilke Kjobenhavn concurrerer, Betingelserne for 

en fri Udvikling i merkantil og industriel Retning ere tilstede, 

og navnlig Hovedbetingelsen, rigelig Plads ved dybt 

Vand. Det,er saa store Interesser der staae paa Spil 

ved Ordningen af vore Har 'forhold, at alle smaalige 

Hensyll formeentlig maa vige, og det bor neppe tages i 

Betænkning nu at bryde igjennem med Kraft, for snarest 

at opnaae det bedstmulige Resultat.

Havneraadet har indledet fin ovennævnte Erklæring med 

nogle almindelige Bemærkninger, hvori Raadet, uagtet vor 

Pjece ikke dertil giver nogen Foranledning, blandt Andet 

udtaler sig over 1) Kallebostrandssagens Historie, 

2) Havneraadets Stilling til denne Sag og 

3) hvorfra Motiverne ere hentede til den nær­

værende Havneplan.

Da Behandlingen af disse, i nøle Forbindelse med 

hinanden staaende Punkter, imidlertid lider af nogen, vistnok 

tilfældig, Unøjagtighed, hvorved Forholdene ikke ganske 

fremtræde i det rette Lys, skulle vi, da de mi af Havne­

raadet ere bragte frem, tillade os, forinden vi gaae over til 

at omtale Havneraadets Indstillinger og disses Motivering, 
i*



kortelig at berigtige og supplere Havneraadets Fremstilling 

af disse 3 Punkter.
Med Hensyn til det 1ste Punkt, Kallebostrandssagens 

Historie, maa det saaledes bemærkes, at det ingenlunde er 

correct naar Raadet anfører, at det var ved Andragendet 

af 26de September 1856 at Grosserer Andersen „første 

Gang reiste Spørgsmaalet om en Uddybning af Kallebo- 

strand." Ved dette Andragende, der var anbefalet af 22 

af de større og meest anseete af Hovedstadens Handelsmand 

og af Grosserer-Societetets Comitee, som tillige indsendte 

Andragendet til Regeringen, ansegtes nemlig Tilsagn om 

Concession, efter at Ingenieur Murray havde været her 

og gjort sig bekjendt med de locale Forhold, efterat 

Sagen allerede i længere Tid havde været drøftet as flere 

af vore egne dygtigste Technikere og i 1855 været dismteret 

i et Møde as indflydelsesrige Handelsmand og flere Andre, 

og efterat Grosserer Andersen først i 1852 og derpaa i 

1855 havde reist i England for at gjore sig bekjendt med 

de nye og forbedrede Havneindretninger og for at vinde en 

saadan Ingenieur for Sagen, som ved sin erkjendte Dygtighed 

besad engelske Pengemands Tillid.

Det var saaledes ikke et reist Sporgsmaal, en løs 

Idee, som indbragtes til Regeringen, men et nlvdent Resultat 

af en fleeraarig Undersøgelse og Overvejelse ved fuldkommen 

sagkyndige Mcend; og dette er af Betydning ligeoverfor 

Regeringens Behandling af Sagen. Der fcurbe vel ikke 

kunne reises Tvivl om, at Opnaaelsen as Havnens Forbedring 

og af dens for Handelens og Industriens Udvikling til- 

strakkelige Udvidelse i Forbindelse med dens Aabning tillige 

mod Syd -til KjogebUgt gjennem et Skibsløb af 20 Fods 

Dybde, maatte være af overordentlig Betydning og til 

største Gavn for vor hele Udvikling, saa at Tilsagnet om 

Concession Uden Betænkelighed finite gives, for at Selskabet 

strar knnde dannes, og Drøftelsen as Planen i sin Detail 

komme senere. Man tog imidlertid Sagen bagvendt og
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begyndte med en Drøftelse af Detaillerne; der blev ikke givet 

noget Tilsagn om Concession; forst Under 17de October 

1857 nedsattes en Kgl. Commission og forst under 21de 

October 1859 meddeeltes Concessionen.

Havneraadet finder at det vel var en lang Lid, som 

hengik med Forhandlinger og Undersøgelser, „men at dette 

ikke ret vel kUnde være anderledes;" vi ere nu ikke 

as den Anskuelse, og Undre os derfor ikke over at Sagen, 

— nagtet de varme Anbefalinger og den Tillid til den, 

som vandtes gjennem Commissions-Behandlingen, — efterat 

der fra Regeringens Side var viist den en saadan Lnnken- 

hed, ikke lod sig gjennemfore i 1859 da Concessionen blev 

given, og Pengekrisen havde forandret Forholdene, eller 

i de nærmest paafølgende Aar.

Det er ikke correct naar Havneraadet betegner Borger­

repræsentationens BeflUtning af 31te Marts 1862 tun ved, 

at den med 33 Stemmer imod 1 Udtalte sig for Nægtelse 

af Koncessionens Fornyelse, thi dette Resultat, — som 

fremkom efterat Fornyelsen paa 2 Aar, som Overpræsi­

denten understøttede, var forkastet med 32 Stemmer, 

og Fornyelsen paa 1 Aar, som Magistraten havde 

indstillet, med 27 Stemmer mod 8 — staaer i den 

noieste Forbindelse nied den til samme Tid, ester et Forflag 

af Grossererne Pnggaard og Adler, (hvilket ogsaa til- 

traadtes af det nedsatte Udvalg, som opgav sin egen Hen­

stilling i samme Retnillg) af Borgerrepræsentationen tagne 

Beflutning, nemlig: „i Erkjendelsen af den sted- 

findende Trang til en Udvidelse og Forbedring 
as de hervcerende Havneforhold og afdetDnskelige 

i at afhjælpe den ne Trang, at anmode Inden­

rigsministeren om at nedsætte et Udvalg af 2 as 

Borgerrepræsentationen valgte Medlemmer, 1 

Medlem af Magistraten samt Delegerede af andre 

vedkommende Autoriteter til nærmere at Under- 

soge, hvorvidt og paahvilken Maade dette maatte
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lade sig iværksætte samt hvorledes Midlerne der­

til kunne skaffes tilveie." Dette Moment kan ikke 

saaledes holdes Udenfor Betragtningen, thi BeflUtningen 

faaer en særlig Betydning derved, at Forslaget og dets 

Vedtagelse væsenligt var begrUndet i de under Diskussionen 

fremkomne forskjellige Anskuelser om Borgerrepræsentationens 

Stilling ligeoverfor sammes eenstemmige Tiltrædelse af 

Concessionen ved BeflUtningen af 24de Januar 1859, om 

hvilken Vægt der funbe tillægges den bekjendte, as Udvalget 

fra 9 af de Søkyndige i So- og Handelsretten indhentede 

Erklæring om Kallebolobets Betydning for Skibsfarten, 

ligeoverfor den i den Kgl. Commissions Betænkning af 31te 

Jilli 1858 i saa Henseende Udtalte Anskuelse, om hvorvidt 

Kallebostrandssagen med Rette kUnde siges at have været 

en Forhindring for Havnebestyrelsen med Hensyn til at 

fremme de aldeles nødvendige Forbedringer i den gamle Havn, 

samt om hvorvidt Sagen bmde henvises til Havneraadet, 

hvilket Borgerrepræsentanterne Kay ser og Brix fraraadede af 

Frygt for at Sagen vilde blive behandlet eensidig, eller 

blive truffen i Langdrag, da Havneraadet manglede Energi 

og havde saalænge „staaet stille"; og. havde Udvalget i sin 

Henstilling netop accentueret Dnffeligheden i at private 

Capitaler interesseredes i storre Foretagender til Afhjælpning 

af Trangen til Udvidelse og Forbedring af Havneforholdene, 

og flere af Udvalgets Medlemmer Udtalt sig for, at den nye 

modificerede Plan burbe søges tilvejebragt Under Sam- 

arbeiden imellem Delegerede fra CommUnalbesthrelsen, 

Havnebestyrelsen og Private, og blandt disse Grosserer 

Andersen og Ingenieur Murrah. Bi troe derfor ikke at 

Havneraadet kan siges at have været heldigt med Hensyn 

til at bejfcqne Borgerrepræsentationens rette Stilling til 

Sagen, ved saaledes aldeles at forbigaae den fornævnte 

BeflUtning, som netop skyldtes Dnsket om Sagens bedst-- 

nmlige og hurtigste Fremme, og denne bor navnlig af den 

GrUnd ikke tabes af Syne, at netop den Omstændighed,
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at Indenrigsministeren ikke tog Borgerrepræsentationens 

Indstilling om Nedsættelsen as et saadant Udvalg tilfølge, 

men paalagde Havneraadet uden nogensomhelst nærmere 

Antydning, at fremkomme med cn Plan til at bringe 

Kjøbenhavns Havn i en tilfredsstillende Tilstand, havde en 

væsentlig Indflydelse paa Havneplanens Behandling og 

Afgjorelse i Borgerrepræsentationen, da denne senere fremkom, 

iøvrigt under hoist ugUnstige Tidssorhold; thi derved ild- 

ovedes et stort Tryk paa Repræsentationen, som Under 

disse Forhold neppe havde andet Valg end at behandle 

Havneplanen som den mi engang forelaae og modtage hvad 

den tilbed, hvis man ikke, ved en Fastholden af sin tidligere 

BeslUtning, vilde see Havnesagen i sin Heelhed standset, — 

og med ikkUN ringe Haab om et heldigere Resnltat.

Det er eiheller correct miar Havneraadet betegner 

Fornyelsen af Concessionen for Grosserer Andersen som 

nægtet af Indenrigsministeren. „Dagbladet" as 1ste Jnli 

1862 indeholder Indenrigsministerens Skrivelse til Grosserer 

Andersen af 30te April s. A., hvori Ministeren Udtaler, 

at det for Tiden vil være nødvendigt, paa Grnnd as 

Sagens Udfald i Borgerrepræsentationen, at stille den i 

Bero; den nærværende Indenrigsminister betragter, som 

bekjendt, ogsaa Concessionen som hvilende.

Hvad nu det2det Pnnkt,Havneraadets ©tiding til Kallebo- 

strandssckgen angaaer, da bemærkes i Erklæringen, at Raadet 

„ikke paanogetStadiumhar virket imod Sagen; det 

hartvertimod gjentagende Udtalt sig tilFordeelfor 

Andersens Project og tilraadet, at Concessionen 

maatte blive ham given paany." Dette er Utvivlsomt 

aldeles correct naar Havneraadet betragtes i sin Heelhed; 

men samtidigt med at Havneraadet anbefalede Concessionens 

Fornyelse, arbeidede et af dets meget raadellde Medlemmer 

Vaterskont Poulsen, og et af Havnebestyrelsens Med­

lemmer, Havnecapitain Garde, med stor Udholdenhed 

i den aldeles modsatte Retning. Som Medlem af



det Udvalg af Borgerrepræsentationen, der behandlede 
Sagen om Fornyelsen af Concessionen, foranledigede 
Poulsen indhentet den foran berørte Erklæring fra de 9 
Søkyndige i Sø- og Handelsretten, — en Erklæring, der 
paa den Tid blev benyttet efter Hensigten og med god 
Virkning imod Concessionens Fornyelse, men som senere er 
aldeles Underkjendt af erfarne Somænd, — da han selv var 
en af de Søkyndige i Retten tog han en væsentlig Deel 
i Erklæringens Affattelse, og hans Navn sindes saavel Under , 
Erklæringen, dateret den 17te Februar 1862, som Under 
Udvalgsbetænkningen, dateret den Ilte Marts 1862, der 
ftaraadede Fornyelsen af Concessionen, ligesom han ogsaa 
i Borgerrepræsentationen stemte imod, hvad han som Med­
lem af Havneraadet havde underskrevet.

Havnecapitain Garde havde, som Sokyndig iRetten, 
ogsaa sin væsentlige Andeel i bemeldte Erklæring, hans 
Navn findes ogsaa nnder den, og rinder Sagens Forhandling 
i Borgerrepræsentationen blev det oplyst, at der allerede 
dengang forelaae Planer fra Havnebestyrelsen, 
og disse Planer bleve Udtrykkeligt betegnede at farne som 
Modsætning til Andersens og Mmrays. Dette er dog ret 
betegnende Momenter, og de bSr saa meget mindre forbigaaes, 
som de tjene til at oplyse det næste Pnnkt, nemlig hvorfra 
Havneraadet har hentet Motiverne til Havneplanen.

Med Hensyn hertil Udtaler Havneraadet sig i Erklæringen 

saaledes: „Hovedtrækkene for den nuværende Havneplan ere 
allerede angivne i Commnnalbestyrelsens Udvalgs Betænkning 
af Ilte Marts 1862, saaledes sonl det ordlhdende er anført i 
„Forslaget til Kjøbenhavns Havns Forbedring" af 29de 
December 1862, Side 4", og: „det er denne Gnindtanke, 
som er bkeven optaget og nærmere udviklet i Havnebestyrelsens 
Forslag til Havnens Forbedring, der jo netop characteriseres ved, 
at man har sogt at afhjælpe de Mangler, som paa forfljeÜige 
Steder forefandtes i den gamle Havn, og samtidig at tage 
et saadant Hensyn til de forskjellige Meninger om hvad der
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burde flee, at navnlig Uddybningen as Kallebostrand og et 

eventnelt Havneanlæg der ester Mnrrays Plan ikke blev 

præjUdiceret."
Denne, i Udvalgsbetænkningen af Ilte Marts 1862, 

om Fornyelsen af Grosserer Andersens Concession Ud­

talte GrUndtanke, lyder saaledes: „Uddybningen formene vi 

bm'de fornemmelig skee i den gamle Havn og derhos maaskee 

tillige Syd for denne, ud for de nUværende Tommerpladse 

og henimod Gasværket, medens vi antage, at det nye Land 

bmde dannes deels paa det sidst antydede Terrain, deels 

paa nogle Steder i den gamle Havn, — og da formeentlig 

snarest imellem Knippelsbro og Langebro samt nmligviis 

tildeels Nord for den gamle Havn for at fkaffe bedre 

Localiteter for Skibe (navnlig Dampskibe) der besege vor 

Plads i Forbiseiling."
Denne saaledes fremkomne GrUndtanke til Havneplanen 

omfatter efter Ordene aldeles ikke en Uddybning eller Udvidelse 

af Rheden nord for Havnen, men knn en mulig Uddybning 

mod Syd, og giver vel Anviisning til en Opfyldning mod 

Syd Ud for Tømmerpladsene, men fim nuüigviis tildeels 

Opfyldning nord for Havnen. Udenfor den gamle Havn 

er Vægten saaledes lagt paa Arbejderne mod Syd, medens 

Havnebestyrelsens Forflag, der siges at have optaget og 

nærmere Udviklet denne Grundtanke, lægger Vægten paa 

Arbeiderne Nord for Havnen.
Det kan ikke nægtes, at dette er en ejendommelig 

„nærmere Udvikling" as Grundtanken, men tager man 

Hensyn til, at der, som foran bemærket, dengang Udvalgs­

betænkningen blev afgivet allerede forelaae Planer fra selve 

Havnebestyrelsen, som gik i modsat Retning af Andersens 

og Mnrrays Plan, og endvidere til de ligeledes soran be-- 

rørte Anstrcengelser for at opnaae at Grosserer Andersens 

Concession ikke blev fornyet, saa bliver det saa temmeligt 

sandsynligt, at man i Borgerrepræsentant-Udvalget as 1862
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har været bekjendt med denne Havnebestyrelsens Plan 

og at man har faaet den bragt frem i korte Træk, 

saavidt man dengang troede at burde gaae, og denne 

Antagelse forklarer ogsaa, at Havnebestyrelsen senere, da 

Indenrigsministeren havde givet den frie Hænder med 

Hensyn til Havneplanens Udarbejdelse, strax viste den saa- 

kaldte „Imødekommen", at optage og nærmere at udvikle 

GrUndtanken saaledes, at man Uden Betænkelighed forlod det 

i Regeringscommissionen af 1857 vedtagne og af Negeringen 

billigede Princip for Havnens Udvidelse, nemlig mod Syd 

ind i Kallebostrand, og gik den modsatte Vei, at udvide Havnen 

mod Nord. Altsaa, har end Havneraadet i sin H e elhed Udtalt 

sig gunstigt for An der sens Forflag og ConcessionensFornyelse, 

saa er det dog et Medlem af Havneraadet og Havne- 

capitainen, hvem det fortrinsviis flyldes at Koncessionen et 

fornyedes. Naar det fremdeles hedder, at Havnebestyrelsens 

Opgave forst begyndte, efterat Kjøbenhavns Borger­

repræsentanter havde nægtet Fornyelsen og at Opgaven maatte 

loses „Under ei lidet vanskelige Forhold overfor de forstjellige 

Retninger, som Meningerne allerede dengang havde taget", 

saa kan dertil siges: Vanskelighederne for Havnebestyrelsen 

ligeoverfor AUtoriteterne vare besejrede, dengang Borger­

repræsentanternes Nægtelse var naaet ved Hjælp af de 9 

Søkyndige. Havnebestyrelsen havde nu fuit nærmere at 

udarbejde den allerede lagte og underhaanden as gode 

Lenner billigede Plan. Vanskelighederne kunde forst senere 

fremkomme, ligeoverfor den offentlige Mening, nemlig naar 

Planen stUlde offentliggjores; og har Havnebestyrelsen folt 

sig trykket Under Udarbejdelsen, saa maa det vel have været 

af Frygten for, at den offentlige Mening ei saa let vilde 

kunne f-randre Overbeviisning med Hensyn til Principet 

for Havnens Udvidelse; — denne Frygt har jo ei heller 

viist sig ugrUndet. Hvorvidt Murrays Plan ikke vil 

præjudiceres ved at Arbejderne i Kallebostrand efter Havne- 

planen femme til Udførelse vil senere blive berørt.
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Endnu indeholder de almindelige Bemærkninger den 

Paastand, at Forflaget til Havnearbejderne i Virkeligheden 

ikkun omfatter 6 Aar, i hvilken Tid Arbejderne stnlle drives 

med extraordinair Kraft, samt at den i vor Pjece anførte 

TotalsUm af Bekostningerne ved Havneplanens Gjennem- 

forelse 2,141,640 Rd., i Virkeligheden ikknn er 1,381,740 Rd.

Hertil stulle vi bemærke Følgende:

Skal den fornævnte Udtalelse i Havneraadets Erklæring 

ikke være aldes vildledende, maa derved menes, at der fun 

disponeres over 6 Aars extraordinaire Indtægter; men 

saaledes forholder det sig ingenlunde.

Havnens extraordinaire aarlige Indtægter ere i For­

flaget til Kjøbenhavns Havns Forbedring anflaaede til 

104,000 Rd., altsaa i 6 Aar til 624,000 Rd., men for­

uden denne Snm behoves der til Havnearbejderne i disse 

Aar et Laan af 730,000 Rd. (see Forflagets Pag. 23), 

der ved Conmnens Bidrag af 300,000 Rd. efter Udløbet 

af det 6te Aar nedbringes til 430,000 Rd., hvilken Snm 

maa forrentes og amortiseres i de derpaa folgende Aar af 

de extraordinaire Havneindtægter.

Efter Havneraadets egen Opgivelse Pag. 7 i Skrivelsen 

til Indenrigsministeren af 12te Marts 1863, hvormed 

Havneplanen indsendtes, vil HovedsUlnmen til Planens 

Udførelse, — med Tillæg af de 96,000 Rd. til nordre 

Toldbodplads og de 137,000 Rd. til Knippelsbro, hvilken 

Udgift, 233,000 Rd., Raadet selv foreslaaer ind­

draget i den foreliggende Plan, — andrage 1,860,441 Rd.

Altsaa, efter Havneraadets egen Opgivelse, til Havne- 

planens Gjennemforelse  1,860,441 Rd.

Hertil Comnmnens 2/3 as Udgiften til

Broers Ombygning, nemlig:

Lateris... 1,860,441 Rd
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Transport.. - 1,860,441 Rd.

2/3 til Knippelsbro 272,200 Rd.

a/3 til Snorrebroen  16,666 —

2/3 til Hoibro  20,000 —

a/3 til Nyhavns Bro... - 33,333 — 
-------------------------- 342,199 —

giver... 2,202,640Rd.

thi det kan dog ikke nægtes, at naar Havne­

væsenet ombygger en Bro, hvortil Havne­

væsenet flat Udrede den ene Trediedeel og 

CommUnen de to Tredjedele, vil det hele 

Belob komme til Udgift.

Trækkes fra dette Belob Joe  61,000 —

som Udgik ved Behandlingen i Borgerrepræ­

sentationen, nemlig:

til Taget over Qvæsthtms- 

broen  16,000 Rd.

til Nyhavns Broen  50,000 —

66,000 Rd.

herfra Tillaget til Udvi­

delsen af Løbet gjennem 

Langebro  4- 5,000 —

61,000 Rd.

saa Udkommer.. 2,141,640 Rd. 

som er det Belob vi i vor Pjece have anfort som Udgiften 

til Havneplanens Gjennemførelse, og det vil saaledes sees 

at være aldeles correct.

At Havneraadet Udelukker af sin Beregning Belob, 

som dst selv Udtrykkeligt har optaget i Havneplanen, og 

aldeles vil afsee fra Udgifter, som Planens Gjennemførelse 

med Nødvendighed vil paaføre Kommunen, forekommer os 

at være aldeles »berettiget.

Af den halve Million, som vi have foreflaaet besparet.
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angiver Havneraadet de 199,700 Rd. som allerede tid­

ligere bortfaldne. Raadet betragter nemlig den ikkun 

„foreløbige" Bortskjæring af de sidste 5 Aars Uddybning 

paa Rheden, som „endelig", medens vi, og sikkert med god 

GrUnd, ansee det for Utvivlsomt, at naar Arbejderne paa 

Revshaleoen fra Syd fortsættes i 10 Aar vil Den sikkert 

ogsaa efterhaanden blive fortsat hen til Lynetten. At 

Havneraadet modsætter sig Besparelsen af de 28,000 Rd. 

for Uddybningen af Christianshavns Kanaler, begrundet i 

en varm Interesse for Jndnstrien, staaer i al Fald i en 

stærk Modsætning til det Factum, at denne Uddybning i 

Havneplanen først er sat til at paabegyndes i det 14de Aar; 

kan det trøste Havneraadet maa det gjerne betragte denne 

vor Bortskjæring som fint „foreløbig", saa at der først om 

10 Aar bliver Sporgsmaal om hvorvidt denne Uddybning 

stal finde Sted eller ikke. En fornyet Overvejelse om dette 

Punkt er forovrigt stillet i Udsigt af Indenrigsministeren.

Med Hensyn til Havneraadets Bemærkninger om, at 

Havneplanen i saa lang Tid har været under Forhandling 

ved de forfljellige Autoriteter, og at lithographerede Exemplarer 

m.v.ere blevne Uddelte i en viid Kreds, samt at Planen har været 

anmeldt i „Dagbladet" af Ilte Jmn1863, saa at den offentlige 

Opmærksomhed i tilstrækkelig Grad hinte have været hen­

vendt paa samme allerede tidligere, fknlle vi fun bringe i 

Erindring, at Planen ikke har været offentliggjort, at dens 

Forhandling i Borgerrepræsentationen, — det Stadium, 

der selvfølgelig maattc tildrage sig meest Opmærksomhed, — 

faldt under Krigen, som selvfølgelig stillede andre Interesser 

aldeles i Skygge, og at netop det Factmn, at der ikke 

tidligere er fremkommet en offentlig Kritik af Havneplanen 

formeentlig er Beviis nok for, at den ikke tidligere i til­

strækkelig Grad har tildraget sig den offentlige Op­

mærksomhed.
At den offentlige Mening nu staaer ligeoverfor Havne­

bestyrelsen og ganske enkelte Mand, troe vi cl staaer til at benægte.
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Vi skulle nu gaae over til at betragte Havneraadets 

5 Jndstillingspunkter til Indenrigsministeren og den af 

Raadet til Støtte for disse Indstillinger i Erklæringen an­

førte Motivering.

ad 1ste Jndstillingspunkt:

„At det bor fastholdes, at Uddybningen af Jndrerheden 

og den deraf folgende Landdannelse paa RevshalegrUnden 

Udfores overeensstemmende med den vedtagne Havneplan."

Herom udtaler Havneraadet: „at det er paa Ud­

videlsen af Jndrerheden, at der ved Havneplanen er 

lagt Vægt, navnlig for at skaffe ben fornødne Plads og 

Vanddybde for de Skibe, som Under ingen Om­

stændigheder ville gaae ind i Havnen, — nemlig 

de Dampskibe, som i bestandig voxende Antal kun anløbe 

i Forbiseiling, — og denne Udvidelse er en Nødvendighed, 

for saaledes at værne om, at det ikke flal komme dertil, at 

de nævnte Dampskibe slet ikke ville komme her, hvilket vilde 

blive et meget betydeligt Tab for Kjøbenhavn, eftersom 

omtrent Halvdelen as hele den Export, som herfra sinder 

Sted til Udenrigske Stæder, befordres ved de mellem Dster- 

soen og Nordsoen farende og her anløbende Dampskibe". 

Endvidere Udtaler Havneraadet: „at Landdannelsen paa 

Rheden ikke er et Hovedoiemed, for hvis Skyld Uddybningen 

og ^Udvidelsen foretages, men Landdannelsen frem­

kommer som en Følge af Uddybningen og U.d- 

vijdelsen af Rheden"; og til yderligere Støtte herfor 

anføres: „at paa een af de første Skizzer til Havneplanen 

var Landdannelsen vrist med Vestsiden tæt til den nu­

værende 18 Fods Dybdelinie, men den blev forkastet 

net-p fordi det blev erkjendt, at Rheden paa denne Maade 

ikke vilde erholde den nødvendige Brede, navnlig naar 

Fremtidens Krav toges i Betragtning."*)

*) Hvor der i Citater as Havneraadets Erklæring er udhævet, er dette 

fleet af os.
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Den fortrinsvise Vægt, som Havneraadet nu lægger 

paa Rhedens Udvidelse, væsentligt eller rettere ndelUkkende 

paa Grand af de forbiseilende Dampskibe, fremtræder 

hverken saaledes i Havnecapitainens Forflag af 1862 eller 

i Havneraadets Skrivelse af 12te Marts 1863 hvormed 

Forflaget indsendtes til Indenrigsministeren; det hedder 

saaledes i Forflaget: „Den Mangel, som meest trænger til 

at afhjælpes i Havnen, er Savnet af tilbørlig Dybde" 

og: „GrUudtanken for den nærværende Plan er derfor, 

ved en gjennemgaaende Uddybning af saavel Jnderrheden 

som Havnen at afhjælpe den fornævnte Mangel, samt ved 

Oplægning af den fremkommende Fyldmasse, saa nær som 

muligt de Steder hvor den optages, at foretage Land­

dannelser, der kunne blive flikkede for Udviklingen af saadanne 

Interesser, der alt tildeels nu have praetisk Betydning", og 

i Havneraadets Skrivelse angives som de Hovedformaal, 

der ere anseete at maatte opnaaes:

a. En gjennemgaaende Uddybning af Jndrerheden samt 

af Havnen fra Toldboden til Gasværket tilligemed af 

de fra Havnen i Staden indgaaende Canaler, hvilke 

samlige Vandlob nu ingenlunde befinde sig i en tilfreds­

stillende Forfatning.

b. Landdannelse i Rhedens og Havnens Interesse paa 

hensigtsmæssige Steder paa Rheden og i Havnen ved 

Hjælp af den ved Uddybningen bundne Fyldmasse, og 

c. Regulering og Forbedring af de til Havnen stødende 

Toldbod- og Havnepladse samt af Havneværkerne.

Med Hensyn til selve Den anføres i Forflaget under: 

„Arbcider i Havnen nord for Knippelsbro:"

„Den paa Rheden er sat i Forbindelse med Lynetten 

og strækker sig saaledes over imod Batteriet Sixtus, at den 

mod Dst giver fuldkommen Læ for den Havnen nærmest 

værende Deel af Jndrerheden, der saaledes, forilden at 

blive en.ganske fortrinlig Opankringsplads for ankommende 

Skibe, tillige vilde blive at betragte som en Fort-
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sættelse af den nærværende Havn. Lens vestlige 

Side er holdt saalangt tilbage, at den giver fri 

Flugt for Strom og Passage fra Flaadens Leie, 

og imellem dens Sydside og Batteriet SixtUs er der holdt 

et for Baadefart rigeligt Lob aabent." Og i Havneraadets 

Skrivelse:

„Dannelsen af Den paa Revshalen, hvorved ikke blot 

den paa Rheden og i Havnens nordre Deel optagne Fyld­

masse ad korteste Vei og med mindst Bekostning anvendes 

paa nyttig Maade, idet Den vil danne et Bolværk 

for Rhedlobet imod Dst, hvorved det bliver roligere og 

sikkrere, ligesom et bredere Lob opnaaes ved Ud­

dybningen foran Den til dens Bolværker, men der 

har derhos længe været Trang til en saadan Plads paa 

Rheden til Oplæg navnlig for SteenkUl og Ballast til 

Beqvemmelighed og Besparelse as Tid og Penge for forbi­

seilende og bortseilende Skibe, som nu i Almindelighed 

maae lade sig disse Fornødenheder tilføre i Pramme fra 

Kuloplagene inde i Staden, etc."

„Det vil endvidere blive et betydeligt og hidtil meget 

savnet Gode, som vil vindes ved, at der paa dette Sted, 

paa Rheden, bliver Plads for Havarister med de paa deres 

Tarv beregnede Indretninger, Ophalebedding m. v."

Det sees heraf, at Havnebestyrelsen, dengang den 

ildarbeidede sin Plan, betragtede Den paa Revshalegrnnden, 

— „dette Bolværk sor Rhedlobet", der skUlde gjore 

Jndrerheden til en Fortsættelse af den nær­

værende 'Havn, og der altsaa kunde betragtes som en 

vordende Havnemole — som Hovedoiemedet, og Udvidelsen 

af Rheden, eller som det kaldes, et bredere Løb, frem­

træder ftfn som en Følge af, at man ni aa Uddybe foran 

Den til dens Bolværker; de forbiseilende Dampskibe nævnes 

hin i Forbindelse med deres KUlforsyning, som ved Den 

antages at kunne flee hurtigere og billigere. Havne- 

raadet fastholder saaledes vedblivende sin Plan, men
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under forandrede Forudsætninger, og hvad der 

nu anføres som „yderligere ©totte" for at ikke Landdannelsen 

men Udvidelsen af Rheden har været betragtet som Hoved- 

oiemedet, nemlig, at Landdannelsen paa en af de forste 

Skizzer til Havneplanen var viist med Vestsiden tæt til den 

nuværende 18 Fods Dybdelinie, men senere er bleven 

truffen tilbage, viser, saa forekommer det os, netop 

det Modsatte; „Bolværket for Rheden" var forst lagt ved 

18 Fods Dyblinie, og man tænkte ikke paa nogen Udvidelse 

af Rheden, men futt paa dens Uddybning, men da dette 

Bolværk paa dette Sted øjensynligt vilde, endog i en 

betydelig Grad, indskrænke Pladsen paa Rheden, blev 

man nødsaget til at trække Den tilbage.

Havneraadet er eiheller mere fast i sin nye Begrrmdelses- 

maade, end at det saa bestemt fornægtede Hovedøiemed, 

ved Revshaleoen at ville gjore Jndrerheden til en Fort­

sættelse af Havnen, igjen tuffer frem i Erklæringen Pag. 

14, hvor Raadet, — ved at Udtale sig imod den i vor t 

Pjece, i Overeensstemmelse med Grosserer-Societetets 

Erklæring og CommUnalbestyrelsens BeslUtning, gjorte Ind­

stilling, nemlig at indskrænke Landdannelsen paa Rheden til 

et Minimum, fun til Anvendelse som Oplagsplads for Kul 

og Ballast, — bemærker, at man ikke vil kunne hjælpe sig 

med en saa lille D, 3 Tdr. Land, da en saadan ikke vil 

give tilstrækkelig Bolvcerksplads for de Rheden anløbende 

Skibe, „ligesom denne indskrænkede Landdannelse over­

hovedet ikke vilde tuitne yde Læ for Jndrerheden, hvoraf 

da Følgen vilde blive, at Transporten melleni Havnen og 

Landdannelsen og derved selve dennes Benyttelse, sand- 

synligviis vilde blive umulig." Revshaleoen, „dette

• Bolværk for Rhedlobet", kan imidlertid dog iffun være 

paaregnet at ftuUe give Læ for Ostenvinden, og Havne­

bestyrelsen overvurderer maaske ogsaa i saa Henseende dens Be­

tydning, men hvad stal beflytte Transporten mellem Havnen 

og Den naar det blæser fra Nord, Nordost eller Nordvest?
2
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Endnu et Moment bringer Havneraadet ind i Be­

tragtningen til Støtte for „Nødvendigheden" af Udvidelsen 

af Rheden og Anlæget af Revshaleøen, og det er Hen­

synet til Coneurrencen med det forestaaende store 

Havneanlæg Nord for Kronborg; det hedder derom i 

Erklæringen: „Det maa ansees for saameget vigtigere for 

Kjobenhavn, at disse Foranstaltninger ikke Udsættes, som 

der NU synes at være en sikker Udsigt til, at Byen i en 

nær Fremtid vil erholde en Concurrence ved et nyt Havne­

anlæg Nord for Kronborg af en saadan Natm, at an- 

lobende Skibe Utvivlsomt, hvis Foranstaltninger ikke i Tide 

træffes her, vilde forlade Kjobenhavn og soge ind til dette 

Sted, hvor de vilde finde deres Krav hurtigere fyldestgjort."

Det kan ikke netop siges at være velbetænkt af Havne- 

raadet, at bringe dette Moment frem; thi Raadet har ikke 

ladet sig berøre af denne for vore Havneforholds Udvikling 

og derved for Kjøbenhavns Fremtid saa betydningsfUlde 

»Sag, men ladet den hengaae aldeles npaaagtet lige til 

Concessionen var givet og Udførelsen betragtet som nær 

forestaaende, medens Raadet havde den stærkeste Opfordring 

til strax da Planen til dette storartede Havneanlæg kom frem, 

om ikke tidligere, at sætte sig i Bevægelse for at tilvejebringe 

idetmindste en tilsvarende Udvidelse og Forbedring af Kjøben­

havns Havn og navnlig dens Aabning mod Syd 

ved et Skibslob til Kjoge Bugt; thi det er Skibs­

farten Syd fra som Kjobenhavn i denne Concurrence maa 

gjore Regning paa, og i saa Henseende bliver Løbet 

igjennem Kalleb ostrand af afgjorende Betydning, navnlig 

for de Skibe, som for Nordvind ikke funne passere Drogden 

og mt opankre i Kjoge Bugt; er først Drogden passeret, er 

Sejladsen let i den øvrige Deel af Silndet, og den længere 

Bei til Kronborg Havn af mindre Betydning. Som sagt, 

Havneraadet burde være gaaet i Spidsen i Sagen om Ud­

videlsen af Kjøbenhavns Havn og dens Aabning imod Syd, 

og det saamegetmere som der ikke staaer Havnevæsenet ringe
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Midler til Raadighed; Malmo kan iovrigt tjene til Exempel 

paa hvad der kan udrettes med Energi. Havde Havnen ligget 

under CommUnens Bestyrelse istedetfor umiddelbart Under 

Indenrigsministeriet, stod forhaabentlig vore Havneforhold 

anderledes end nu; thi da var der sikkert ikke saaledes bleven 

givet Havnebestyrelsen frie Hænder, Uden en nærmere Veiledning 

eller Anviisning til ogsaa i Planen at varetage andre for 

CommUnen vigtige Interesser, end dem Havnebestyrelsen 

nærmest repræsenterer.

At Havneraadet kan tro, at en saadan Udvidelse af 

Rheden som efter Havneplanen, med Revshaleeen, kan 

blive af nogensomhelst Betydning i Conemrencen med 

Helsingørs nye Havn er mildest talt naivt, og var Sagen 

ikke saa alvorlig, maatte inmi smile ved at see Havneraadets 

Tale om, at det formeentlig er UUNdgaaeligt, hvis de paagjcel- 

dende kjobenhavnfle Handelsforhold ikke ved det helfingorfle 

Anlæg ffUldekomme til at lide Uforholdsmæssigt, at der itide 

her træffes Foranstaltninger til at gjore Rheden saavel stor 

nok som dyb og beqvem nok for at kunne modtage og for­

syne den større Skibsfart, navnlig den, der i Forbiseiling 

søger hertil; thi ikke destomindre er ingen For­

andring forsogt truffen i Havneplanen, hvorefter 

Rhedens Uddybning ferst vil begynde i det 5te 

Ar be id s aar; disse efter Raadets Formening nødvendige 

Foranstaltninger, „der UUNdgaaeligt maa træffes itide", 

ville muligt ikke blive paabegyndte for Carlees Havn er 

saagodtsom færdig. Da C a r l e e s Plan ikke var fremkommen 

dengang Havnebestyrelsen ndarbeidede sin, .have vi med 

Forsæt ikke i vor Pjece berørt denne Sag, som vi iovrigt 

ogsaa maatte antage at Havneraadet ikke havde havt 

nogen Opmærksomhed tilovers for, men at Havneraadet, 

efterat denne Opmærksomhed nu sees at være tilstede, i den 

Grad kan Undervurdere dette Havneanlægs Betydiling for 

Kjøbenhavns Fremtid er Ubegribeligt, og det vil nok 

komme til Erkjendelse, om hin ikke for sildigt, i hvilken 
2*



20

Grad Grosserer Andersen i sin Betragtning af vore 

Havneforhold har været fremsynet, fremfor Havnebestyrelsen.

Idet vi gaae Ud fra Havneraadets nærværende, iøvrigt 

noget uklare Standpnnkt, nemlig Rhedens Udvidelse som 

Hovedoiemedet, men Revshaleoen fremgaaende som en 

Folge af Rhedens Uddybning og Udvidelse, idet denne er 

den bekvemmeste og billigste Maade hvorpaa man kan blive 

af med den optagne Fyldmasse, medens dog Raadet betragter 

Den som en Nødvendighed væsentligst af Hensyn til de 

forbiseilende Dampflibe, for at disse funne erholde „passende 

Bolværksplads, hvor de samtidig med KUlforsyningen kunne 

foretage Omladning af Gods med en saadan Hurtighed, at 

de ikke Utilborligt blive opholdte", — Mlle vi noget nær­

mere betragte disse Forhold.

Hvad saaledes Udvidelsen af Rheden efter Havne­

planen angaaer, da er det klart, at da der stadig maa 

holdes et rigeligt bredt Lob frit langs Revshaleoen for at 

give Uhindret Adgang til Bolværkerne, vil Rbeden som 

Stoppeplads eller Opankringsplags snarere blive indskrænket 

end Udvidet, altsaa Resultatet det Modsatte af hvad der er 

tilsigtet. Om end en Udvidelse af Rheden utvivlsomt vilde 

medfore Fordele, kan den dog ikke henregnes til de meest 

paatrængende Foranstaltninger, og i intet Tilfælde vil den 

kunne erstatte Havnens Udvidelse og Aabning mod Syd. 

Troer derimod Havneraadet, som man jo maa antage, ogsaa 

med Fremtidens Krav for Die, paa Nødvendigheden af en 

fortsat Udvidelse af Rheden, og navnlig ved Udgravning i 

Revshalegrrmden, saa begaaer del jo en Feil ved at oplægge 

Revshalesen, der vil danne en Bom for yderligere Udvi­

delse. Sporgsmaalet om det Sted ved Rheden, 

hvorOpfyldning skal skee, bUrde derfor tages Under 

fornyet O verve i else. At man ved at optage det samme 

Qvantum Fyldmasse i den vestlige og dybere Deel af Rheden 

nærmere mod Land, istedetfor at Udgrave den i den steile Revs- 

halegrUnd, vilde for samnie Bekostning opnaae et større Re-
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sultat i Uddybning og Udvidelse af Rheden, afseet fra at gjore den 

til Havn, er indlysende, ligesom ogsaa en Landdannelse ved denne 

Fyldmasses Oplæggelse i Forbindelse med Landet, saaledes 

som af Indenrigsministeren antydet i hans Svar paa den 

indgivne Adresse, vilde blive saavel billigere at udfore, som 

værdifuldere, og Planen for Rhedens Uddybning, 

der efter Havneplanen først skal paabegyndes i det femte 

Arbeidsaar, bitrbe derfor, ogsaa af dette Hensyn, 

Underkastes en Revision.

Havnebestyrelsens Princip for Landdannelse, eller som 

det hedder i Erklæringen: „den Grundtanke, som i Havne­

planen er gjennemfort, at den opgravede Fyld skal 

oplægges saa nær som muligt det Sted hvorfra 

den tages", er i det Hele hoist ejendommeligt, og if fint 

lidet betryggende med Hensyn til Opnaaelsen af den fordeel- 

agtigste Landdannelse. Havnebestyrelsen betragter Dannelsen 

afLand futt som den nødvendige Følge afUddybningsarbeiderne, 

øg „Grundtanken" er, atskaffe sig af med Fylden paa den letteste 

Maade; Fylden fra Rheden og fra Havnens nordlige Deel 

kaster man paa RevshalegrUnden, med Fylden fra Havnen 

mellem Knippelsbro og Langebro fylder man ToihuUsbassinet 

og danner saa brede Qnaier at Havnen indskrænkes næsten til 

en Kanal, og Fylden fra Gasværkslobet lægges paa Siden 

af dette, hvorved der dannes en D; men at Fylden 

oplagt andet Steds med nogen forøget Bekostning vilde 

fumie give Arealer af langt ftørre Nytte og Værdi, det har 

man ikke havt Die for eller ialfald ikke taget i Be­

tragtning. Ja selv efterat der ved vor Pjece er givet 

Havneraadet Lejlighed til en Overvejelse af dette Sporgs- 

maal, er dog Havnebestyrelsen saa indtagen i sin Grimd- 

tanke, at den udtaler sig imod vor Bemærkning om en 

nyttig Anvendelse i Kallebostrand paa Amagersiden og 

Sjællandsiden af Fyld fra Havnen, og det af 3 (Srunbe. 

For det Forste, fordi Omkostningen til den forlængede 

Transport gjennem Havnen mindst vilde blive 16 Sk.
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pr. Læst; for det Andet, fordi den hyppige Transport 

af Pramme med Fyld gjennem Havnens hele Længde 

vilde blive hæmmende for den daglige Trafik i samme; og 

for det Tredie, fordi der ofte vilde blive Havari ved 

Prammenes Brigsering gjennem Broerne. De tvende 

sidste Argnmenter synes af ringe Betydning, og 

Havneraadet, der ikke finder nogen Betænkelighed ved 

Havnens betydelige Jndsnevring mellem Knippelsbro og 

Langebro og antager Stromlobet gjennem Knippelsbro 

tilstrækkeligt reguleret efter Havneplanen, maatte vel helst 

have sparet dem, men det forste ArgUment, Betydningen 

af den fordyrede Transport, er dog det bedste til at vise 

Havneraadets ntilborligt eensidige Betragtning af disse 

Forhold.
Medens Raadet i sin Erklæring anslacier Værdien af 

den opfyldte Grund mellem Knippelsbro og Langebro til 

5 Rd. pr. Qvadratalen, nævnes en Priis af endog kun 

64 Sk. pr. Qvadratalen for Den ved Gasvcerkslobet, 

hvilken ikkUU er Udgiften for Fyldens Optagelse og 

Henlceggen, nemlig 64 Sk. pr. Læst, altsaa Uden Dæk­

ning for Udgift til Bolværker etc., men ved denne 

anslaaede store Forstjel i Priis indrømmer jo Raadet selv 

den store Betydning af Beliggenheden, og det burde 

da ogsaa fuime indsee, at den forøgede Transportudgift af 

16 Sk. pr. Læst vil blive uden Betydning naar Fylden 

oplægges paa et hensigtsmæssigt Sted, saaledes t. Ex. paa 

Sjællands- og Amagersiden, thi disse Arealer, hvortil 

Fylden hentet fra Havnen, saaledes vil koste 80 Sk. pr. 

Læst, ville paa Grnnd af den store Trang netop til saadan 

Plads, og hvormed Revshaleoen, eller Den i Kallebod- 

strand ikke vil kunne taale Samlnenligning, selvfølgelig have 

en betydelig Værdi.

Hvad dernæst Revshaleoens Anvendelse angaaer, 

da sees det, at denne nu er paatænkt Udvidet. Efter
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Havneplanen skulde dens nordlige Deel anvendes 

til „offentlig Ballastplads, hvortil Skibene henvistes fra 

Havnen"; dens midterste Deel „til Oplag af grovere 

Transitvarer, navnlig Kilt til Forsyning ns de i Forbi- 

seiling anlobende Dampstibe"; dens sydlige Deel „til 

Anlæg af en Ophalingsbedding, mulig i Forbindelse med 

en Dok, og til midlertidig Oplagsplads for Havaristers 

Ladninger." Forriden denne Anvendelse vil nu Havne- 

raadet, efter hvad foran er anført af Erklæringen, tillige 

benytte Den til der at omlade det Gods, som de forbi­

seilende Dampstibe flulle losse eller indtage samtidig med 

KUlsorsyningen, for at disse Skibe ikke Utilborligt flulle 

blive opholdte.
Hvad den offentlige Ballastplads angaaer, da sees det 

af Erklæringen at Havnevæsenet, „i de enkelte Tilfælde, 

hvor et Skibs ConstrUetion ikke tillader, at det forhaler 

tomt", vil tillade at en Deel as Ballasten indtages i 

Havnen, og Raadet smigrer sig med at Tvang ikke vil 

blive nødvendig med Hensyn til Skibenes Henviisning til 

Havnevæsenets Ballastplads paa Revshaleøen, da der ikke 

kan være Tvivl om, at Skibene forhale derhen, hvor de 

faae Ballasten billigst.
Havneraadet tager dog maaskee ikke tilbørligt Hensyn 

til at al Tidsspilde medfører Bekostning, og at Tiden i 

mange Tilfælde er meget kostbar for Skibsforerne; For­

halingen til Den og Læggen til Bolværk vil ikke tage liden 

Tid, og man bor ikke forhindre en Skibsfører fra, naar 

han foretrækker det, selv om Ballasten i Havnen er dyrere, 

at kunne indtage Ballast samtidigt med sin øvrige For­

syning eller medens han Udlosser. Skibsførerne bor 

Utvivlsomt i saa Henseende have frie Hænder, og der bor 

derfor ikke blive Sporgsmaal om nogen Henviisning til 

Den for at tage Ballast, men selvfølgelig bør tcit private 

Ballastforsyning i Havnen være undergivet betryggende 

Control; vilde man t. Ex. henvise et Dampskib, der skal
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indtage nogen Ballast til at sætte KreatUrer paa, til Revs- 

haleoen, for derfra igjen at gaae tilbage til Havnen?

At vi erkjende Nytten af et. Oplag paa Rheden paa 

et passende Sted af Hul og Ballast fremgaaer af vort 

Forslag til en mindre Landdannelse i dette Diemed; de 

store anlobende Dampskibe, der knn sknlle indtage Knl eller 

tillige omlade en mindre Deel Gods, ville dog sikkert i 

Reglen foretrække at ankre op paa Rheden og tage det fra 

Pram istedetfor at lægge til Bolværk.

Vi have i vor Pjece gjort os skyldige i den vistnok til­

givelige og i Realiteten ikke betydelige Unoiagtighed, at sige 

at der efter Havneplanen var bestemt Anlæget af et „Skibs­

værft" paa Den; vi bmde have sagt Anlæget as „en Op- 

halingsbedding, mulig i Forbindelse med en Dok, navnlig 

for Havariskibe og deslige." Vi troe imidlertid ved­

blivende, i Overeensstemmelse med Grosserer-Societetet og 

mtz Borgerreprcesentaliollens Udvalgs Betænkning af 20de 

November 1863, at Stedet ikke egner sig dertil paa Grund 

af sin isolerede Beliggenhed. Den Dæmning fra Den over til 

Sextns, som Havneraadet nu stiller i Udsigt, sindes ikke i 

Havneplanen; efter denne fluide der her holdes et rigeligt 

Lob aabent for Baadefarten. Havneraadet anseer det ikke 

for en „Umulighed" at opnaae Militairetatens Samtykke 

til i sin Tid at anlægge denne Dænlning, men dette Sam­

tykke skal dog forst erhverves, og denne Forbindelse mellem 

Den og Christianshavn vil ikke frembyde ringe Vanskelighed, 

hvis den overhovedet kan inbrønimeå. Havnebestyrelsen 

stoler rimeligviis med Hensyn til denne Dæmning paa det 

samnie Held, som den i andre Tilfælde har havt med 

Hensyn til andre Afvigelser fra Planen; er forst Den 

anlagt, vil AbsUrditeten ved en manglende Forbindelse 

med Land nok frembringe Dæmningen; var forst Bol­

værket ved Fredenksholmskanal givet det fra Planen 

afvigende Knæk mod Nord, fif det ogsaa nok Lov til 

at blive saaledes. Havneraadet finder at et Værft for
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Havariflibes Reparation ligger heldigt paa Rheden for 

at Skibene ikke (Me udsættes for at blive opholdt i 

Havnen ved Jndefrysen; men Havnen er i Neglen aaben 

for Rheden, saa denne Frygt er mindre vel begrundet.

Med Hensyn til Isens Bortgang fra Rheden have vi 

iovrigt ikke sagt, at det er „nødvendigt" at Isen gaaer 

bort over RevshalegrUnden; vi have Km bemærket, „at 

man hidtil har havt Betænkelighed ved at lnkke Veien over 

denne Grund for Isen paa Jndrerheden, naar den, som det 

oftest fleer, bryder med vestlige Vinde, som give Højvande, 

og dernæst driver bort over Grunden." Hvad Jsforholdet 

i Kallebostrand angaaer, da foref omnier det os, at den i 

vor Pjece citerede Erklæring fra Lodsen i Kalleboderne om, 

at Løbet gjennem Kallebostrand næsten hele Vinteren har 

været seilbart, idetmindste for Jerndampskibe, ikke paa 

nogen Maade svækkes ved den Oplysning, at der fra den 

21de Januar til den 12te April 1865 ingen „Baahe 

eller Fartø i er" hverken er kommet eller har kunnet 

komme Ud eller ind i Havnen gjennem Kallebostrand; thi 

saadanne Fartoier gcrae ikke tilsoes i Isvintre, selv om de 

kunne komme nd af de Havne, hvor de hore hjemme.

Den „frie Concurrence" som Havneraadet vil bringe 

i Anvendelse ved Beddingen paa Revshaleoen i Lighed med 

hvad der sinder Sted i England, nemlig saaledes, „at 

vedkommende Havarist ved Brugen af Beddingen ikke er 

bUnden til at stnlle benytte nogen bestenlt Skibsbygmester 

til at Udfore Reparationen af Skibet", troe vi ikke vil hinne 

faae nogen synderlig Betydning paa dette isolerede Sted; 

tilsvarende Forhold findes neppe i England eller noget­

steds; fremkommende Tilbud om at kjobe Grund til et 

saadant Anlæg paa den eventuelle O, ville ikke vise Be­

liggenhedens Fortrinlighed, men tffuit den, iovrigt noksom 

bekjendte, totale Mangel paa Plads til et saadant Anlæg 

i Havnen; bedst troe vi det vilde blive for Havaristerne, 

saavelsom for Andre, om der i denne Henseende var
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sælge Arealerne paa Den billigt, tvivle vi slet ikke paa, der 

vil sikkert ikke blive Dækning for hvad de koste at tilveje­

bringe, naar man regner rigtigt. Efter Forlydende stal 

der endog være stillet et !sig dannende Actieselskab i Udsigt 

gratis at faae Afbenyttelsen af 100,000  Alen af Den 

for der at anlægge en Ophalebedding. Skal der paa Den 

bygges Pakhilse til Havariladningernes Oplæggelse, og den 

fornødne Plads staae til Disposition, bliver det vel ikke 

saa billigt at oplægge en Ladning der, og at Stedet 

ligger „saa at sige Udenfor Toldgrændsen", kan ogsaa siges 

om Nyholm, hvor Havariladninger, der igjen skulle ind­

tages og ikke sælges her, oste ere tilladt oplagte.

Hvad nu Havneraadets seneste Plan til en Udvidet 

Anvendelse af Revshalesen angaaer, nemlig som Losse- og 

Ladeplads for Gods fra og til de sorbiseilende Dampflibe, 

da er den neppe saa hensigtsmæssig som storartet.

Idet Havneraadet i sin Erklæring anfører Qvantiteten af 

ben hele Udførsel til fremnied Sted med anlobende Danipflibe 

som kommende i Betragtning ved Spørg8maalet omJndre- 

rhedens Udvidelse og tilstrækkelig Bolværksplads ved Den, 

maa det være Raadets Hensigt, at ingen af disse Damp- 

flibe frenltidig skulle lobe ind i Havnen, medens nu Bol­

værkerne saavel ved Toldboden som ved Gannnelholm stadig 

benyttes af disse Skibe. Der anføres ikke i Havneraadets 

Erklæring Betydenheden af hvad der indføres uteb disse 

Dampskibe, men Udførselen angives fra 1859 til 1865 at 

være steget fra 15,800 til 27,000 Læster, men hvormeget 

der heraf er Steenkul angives ikke, hvilket dog Raadet sikkert 

har ffa ff et sig Underretning om. Det Gods som nu 

losses og indtages i Havnen stal altsaa efter Havneraadets 

Plan losses fra og indlades i disse Dampskibe ved Revs- 

haleeMs Bolværker samtidig med KUlforsyningen. Trans­

porten as dette Gods fra Den til Byen og omvendt vil 

medføre en ikke ringe Udgift, og den i mange Tilfælde,
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efter Aarstids og Veirets Beflaffenhed, nødvendige Op- 

læggelse af bemeldte Gods i Pakhnus paa Den vil ogsaa 

blive bekostelig og omstændelig. Knloplaget er paa et 

Sted af Den, Ballastpladsen paa et andet og Godsoplaget 

paa et tredie Sted, et Skib, der flal indtage Kul og tillige 

losse og indtage noget Gods og muligt tillige noget Ballast, 

vil Havneraadet saaledes, som det synes, node til at 

forhale fra det ene Sted til det andet; hvor megen 

Tid og Arbeide vil et saadant Arrangement ikke kræve. Vi 

flulle ganske overlade til de af Handelsstanden, som nu 

modtage og afskibe deres Varer fra og til disse Dampskibe 

inde i Havnen, at bedonlme Hensigtsmæssigheden af denne 

Havneraadets nyeste Plan til Gilnst for de ljobenhavnfle 

Havneforhold i Concurrence med Carlees nye Havn 

ved Helsingør.

ad 2det Jndstillingspunkt.

„At Arbejderne mellem Knippelsbro og Langebro bor 

fortsættes og fuldendes efter den Plan, hvorefter deres 

Udførelse alt nu er vidt fremskreden."

Selvfølgelig have vi - ikke havt Noget at erindre imod 

Uddybningsarbeiderne imellem Knippelsbro og Langebro, da 

dette Bassin i hot Grad trængte til Uddybning, og ved sin 

RUUlmelighed var stiklet for den større Trafik, som Forholdene 

maatte ventes at medsore, men netop derfor have vi ogsaa 

i vor Pjece Udtalt os imod en meer end nødvendig Ind- 

snevring af denne Deel af Havnen ved Antæget af de 

ievrigt nødvendige offentlige Quaker Udfor Tøjhuset og 

Bryghuset, og indstillet denne Deel af Planen til en 

nærmere Overveielse, forinden der blev gaaet videre med 

Udførelsen. Efter Havneraadets Erklæring er Hoved- 

foranledningen til den foreslaaede Quaibrede Hensynet til 

„at gjøre det muligt for det sjællandske Jernbaneselflab at 

anlægge en Hestebane fra Banegaarden til Quaien saaledes, 

at den, om fornødent, med Tiden knnde fores videre , og
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ikke Hensynet til at skaffe Plads til PakhUse; at denne til­

vejebringes er fun „en heldig Omstændighed." I Forflaget 

til Havneplanen Pag. 15 (Anlæg mellem Knippelsbro og 

Langebro) stilles det dog netop i Spidsen, at anvende en 

Deel af det indvUndne Areal, „til en langs Havnen anlagt 

80 Alen bred Gade, der dog muligt af forskjellige 

He n syn helst maa tte gj ores ti len i Lighed med Told­

boden lnkket offentlig Plads"; 10 Alen skulde nemlig 

ligge nærmest Bolværket, dernæst 35 Alen til Opførelse af 

Pakhuse og bag disse atter 10 Alen til Anlæg af Hestebanen. 

Herefter er det ret naturligt, baade at vi have antaget Plads 

til PakhUsene for det forste Motiv, — hvilken Antagelse lige efter 

Havneplanen, Havneraadet ikke desto mindre i Erklæringen be­

tegner som „en fu(bfommen Afvigelse fra det Sande i Sagen", 

— og tillige at Havnebestyrelsen, ved „en i Lighed med 

Toldboden lilkket offentlig Plads", havde tænkt paa et Fridok- 

etablissement; dette see vi nu ikke har været Tanken, og 

efter Havneraadets Udtrykningsmaade at domme har Raadet 

endog taget os en saadan Antagelse fortrydeligt op, men 

ikke destomindre bevares det fremdeles som en Hemmelighed, 

hvilke de forskjellige Hensyn er5, som maatte gjore det 

onffeligt helst at aflukke denne Plads. At Hensynet til 

Jernbaneselskabets Sporvei skulde have været Hovedmotivet, 

have vi iovrigt ogsaa as en anden Grnnd ikke knnnet antage. 

Det var nemlig bekjendt nok, at der ikke dengang vor Pjece 

udkom, eiheller da Raadet afgav sin Erklæring, var op- 

naaet Enighed med Jernbanebestyrelseil om Betingelserne 

for dette Anlæg i det Hele, og vi troede derfor ikke 

at klinne forudsætte, at Hensynet til Sporveien var Hoved­

motivet til QUaibreden, da vi ikke kunne forstaae, at Havne­

bestyrelsen i saa Fald ikke havde havt Betænkelighed ved at 

paabegynde, ja endog forcere Anlæget af disse Qiiaier, hvis 

Anlcrg vil koste 169,800 Rd., forinden en saadan Enighed 

og bindende Overeenskomst med Jernbaneselskabet var til- 

veiebragt; Sporgsmaalet om Hestebanens Forelse fra
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Banegaarden til Havnen er forøvrigt endnu ikke af­

gjort. Borgerrepræsentationens Udvalgsbetænkning af 

20de November 1863 forudsætter ogsaa, at denne Land­

dannelse, na ar der blev reist Indsigelse mod at disponere 

over Pladsen til Pakhuse, bor foretages „i en noget 

tilbagetrukken Linie." En saadan Indsigelse er fremkommen 

fra Krigsministeriets Side, og ved en mellem dette og 

Havnebestyrelsen afslUttet Overeenskornst blev det afgjort, 

„at det hele Areal, som efter Opfyldningens Tilendebringelse 

vil være beliggende mellem Toihnsets og Proviantgaardens 

nye Hegn paa den ene Side og de nye Bolværker paa den 

anden Side, bliver Havnevæsenets Eiendom. Det maa 

dog, saalænge TøihUset eller Proviantgaarden forbliver i 

Statens Besiddelse, ikke benyttes efter den oprindelige 

Bestemmelse, tildeels til Plads for Pakhllse, men iffun 

som aaben Plads og Gade, dog at Havnevæsenet skal 

være berettiget til, sammesteds at anbringe Een et ag es 

©fure. Imidlertid maa hverken disse Skme eller de 

aabne Pladse benyttes saaledes til Oplægning af Gods 

m. v., at deraf kan opstaae Brandfare for Tøjhuset og de 

andre Bygninger paa Slotsholmen. Havnebestyrelsen stal 

til enhver Tid være pligtig, naar der fra Militairetatens 

Side reifes nogen Indsigelse i denne Henseende, Uop­

holdeligt at tage den tilfølge og foretage de fornødne For­

andringer." Efter almindelig Sprogbrug er Eenetagesskure, 

hvori iffun en betinget og meget indskrænket Lagring af Gods 

efterOvereenskomsten kan tilstedes, og EenetagespakhUse dog 

ikke Synonymer, og vi forstaae ikke hvorledes Havneraadet i 

sin Erklæring, lige imod Overeenkomsten, kan sige, at det „ikke 

er correct, men vildledende", naar vi i vor Pjece sige, at Krigs­

ministeriet har negtet Opførelsen af Pakhuse udfor Toihnset, og 

„at Sandheden er den, at Krigsministeriet har negtet Tilladelse 

til at opfore Pakhuse med flere Etager;" Havneraadet rober 

øjensynligt Taleilt til at kunne finde Sandheder, som etc skjulte 

for Andre.
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Det sees endvidere af Erklæringen, at Quaien foran 

Toihnset er rykket 100 Fod længere frem i Havnen, end 

der forst var anseet nødvendigt, ene og alene af Hensyn 

til det hoist tvivlsomme Anlæg af en Jernbanebro over 

Frederiksholms Kanal og til Passagen igjennem denne Bro. 

Selv om denne Bro nogensinde fluide blive Udfort, hvilket 

vi foreløbig betvivle, futnie vi fra et technist StandMnkt 

aldeles ikke indrømme Nødvendigheden af paa Grnnd heraf 

at forege Opfyldningens Brede ved Mnndingen af 

Frederiksholms Kanal fra 150 til 250 Fod, ligesaalidt som 

vi as technifle Hensyn kunne forklare vs Anledningen til 

den Uheldige Afvigelse fra Havneplanen med Hensyn til 

Bolværket ved Bryghuset. Vi maae derfor, tiltrods for 

Havneraadets lidet hoslige Omtale om vort Skjon i saa 

Henseende, dog fastholde, at Havnen her er indskrænket 

mere elld nødvendigt, selv out den Brede, der er bleven 

tilbage, er as samme Størrelse som de fleste andre Steder 

i Havnen. Da Bolværkerne allerede ere anlagte, og 

Jndsnevringen saaledes iværksat, ansee vi det nu for ørkes­

løst at gaae nærmere ind paa Raadets Drøftelse af 

deilne Havnebrede, og vi skalle derfor indskrænke os til — 

ligeover for Havneraadets Angivelse af, at Bassinet efter 

den Murrayske Plan fim er givet circa 400 Fods Brede — at 

oplyse, at dette 5,700 Fod lange Bassin, med 360 Fods 

Brede i den nordlige og 480 Fods i den sydlige Ende, 

ikke alene havde flere Indsnit for lossende og ladende 

Skibe, hvilke saaledes ikke, som i Bassinet mellem Knippelsbro 

og Langebro, vilde genere den frie Bevægelse, men at 

der ved Enderne as Mnrrays Bassin, ved Indløbene 

til Kanalerne, havdes rummeligere Partier, af indtil 1000 

Fods Brede, hvor altsaa Svelning fiutbe beqvemt finde 

Step, samt at Murray ikke, saaledes som af Raadet 

bemærket, senere har „dristet" sig til at foreflaae et betydeligt 

smallere Havnebassin.
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ad 3die Jndstillingspunkt.

„At det fastholdes, at den for Stromlebet gjennem 

Knippelsbro nødvendige Afretning af Havnen tilstrækkelig 

opnaaes ved Gennemførelsen af den vedtagne Havne­

plan, og at Havnen, som Folge heraf, ikke bor bidrage til 

Udgifter, der vilde være forbtlnden med Foranstaltninger, 

som maatte sigte til en yderligere Regulering, navnlig 

ved en Afftjcering af den Pynt, hvorpaa Silkkerhnset 

Phonix er beliggende."

Af Hensyn til at Sporgsmaalet om Knippelsbros Om­

bygning og Tilvejebringelsen af den gunstigste Stromretning for 

Skibes Passage gjennem Broen er Gjenstand for en særlig Be­

handling, have vi i vor Pjece ikkun Udtalt, „at det efter vor For­

mening fortjener at tages under Overvejelse", 1) om ikke Havnen 

bor deeltage i Udgifterne til en eventuel yderligere Regulering 

end efter Havneplanen as Bolværkslinien ved Knippelsbro, 

da glinstige Strømforhold for Skibenes Passage gjennem 

Broen, — uagtet den hurtige Passage har størst Betydning 

for Landfcerdselen, — dog ogsaa ere af megen Betydning 

for Havnen ved Ordningen af disse Forhold for en lang 

Fremtid, og 2) om ikke Havnens Bidrag tildeels kan ind­

vindes ved foreløbig Udsættelse af de mindst vigtige af de i 

Havneplanen soreflaaede „spredte Foranstaltninger."

Havneraadet ganer derimod nd fra, at det tilfulde 

er godtgjort, at den for Stromlobet gjennem Knippels­

bro nødvendige Afretning af Havnen tilstrækkeligt opnaaes 

ved den i foregaaende Pnnkt ommeldte Jndsnevring af 

Havnen Syd for Knippelsbro, men efter hvad der hidtil er 

fremkommet, turte dette være meget tvivlsomt. Forsaavidt 

Raadet støtter sig paa StadsiilgenieUr C o l d i n g s Fremstilling 

af Strømmes Bevægelse i bugtede Løb, skulde vi bringe i 

Erindring, at denne Fremstilling er bleven stærkt angreben 

af deri mathematiske Docent ved den militaire Hoistole, 

CapitainlieUtenant Ravn.
Naar Raadet anfører, at vi tilraade en Udvidelse af
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Knippelsbroløbet, da er dette ikke correct; i Pjecen omtales 

ikke en Udvidelse af selve Brolobet, men iffun Regulering 

af Havneløbet i Nærheden af Broen for at opnaae heldige 

Stromretninger. Havneraadet gaaer videre og fremhæver, 

at denne Udvidelse af Brolobet vilde fremkalde en yderligere 

Forringelse af Strømhastigheden i Frederiksholms Kanal. 

Vi ville dertil bemærke, at hvis en saadan Udvidelse af 

Brolobet virkelig var onflelig, saa fik det at være med den 

ringere Hastighed i Kanalen, thi det gjcelder først og 

fremmest om at tilvejebringe de gunstigste Forhold i Hoved- 

lobet, Havnen. Men paa den anden Side bor man 

Undgaae Alt, der nden at være til Gavn for Hovedøiemedet, 

Havnens Regnlering, dog virker ufordelagtigt for Strom- 

ningerne i Kanalen, og derfor er det en Feil, at man har 

forlænget Frederiksholmskanals sydlige Indløb i en Retning, 

der danner en Uheldig Vinkel med Strømretningen i Havnen, 

og man bmde ganfle vist i den Henseende endnu, og det 

snarest muligt, gribe igjennem og betydeligt afstUNlpe det 

Hjerne som Bolværkslinierne danne Udfor Bryghuset.

Naar Havnebestyrelsen iovrigt har anseet sig forpligtet 

til at anvende et ikke ringe Beløb af Havnens Midler til 

GUnst for Landfærdselen mellem Jernbanen og Havnen 

saavelsom af Hensyn til Skibenes Passage gjennem den 

eventUelle Jernbanebro over Frederiksholmskanal, skulde man 

synes at Havnebestyrelsen, selv afseet fra de Krav, en 

fremtidig Udvikling vil stille, maatte føle en langt større 

Forpligtelse for Havnen til at deeltage i en Regulerings- 

udgift til Opnaaelse af den Meste og hurtigste Passage 

gjennem Knippelsbro, hvorved tillige en hensigtsmæssigere 

Forbindelse mellem Havnens to Sider, altsaa et for Havnen 

vigtigt Formaal, vilde opnaaes.

ad 4de, 5te og 6te Jndstillingspunkt.

'"„At Arbeiderne i Kallebostrand bor fremmes efter den 

vedtagne Havneplan, og at Uddybningen af et Lob til 

KjegebUgt bor overlades ene til private Kræfter."
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Li have i de foranstaaende indledende Bemærkninger 

paaviist, at Havneplanen, saaledes som den er motiveret i 

Forslaget as 29de December 1862, staaer i en principiel 

Modsætning til Kallebostrandssagen ved fortrinsviis at 

ville Havnens Udvidelse mod Nord istedetfor mod Syd. 

Havneraadet har imidlertid nu stillet Spergsmaalet om 

Havnens Udvidelse Under en anden Betragtning.

Hvad angaaer Arbejderne i Kallebostrand efter Havne­

planen, da er det, efter Havneraadets Skrivelse af 12te 

Marts 1863 til Indenrigsministeren Pag. 5, egentlig Hen­

synet til Besværligheden og Bekostningen ved den betydelige 

Tilforsel af Kul til Kjøbenhavns Gasværk, hvilken, af Mangel 

paa Værkets Beliggenhed ved dybt Vand, maa flee fra 

Havnen med Pramme, som var Hovedaarsagen til at der i 

Havneplanen blev optaget et Lob fra Lcmgebro til Gas­

værket, medens Landdannelsen, Den, paa Siden as dette 

Lob, kun fremtræder som det underordnede Hensyn, som 

fremkommet ved, paa den letteste Maade, at flaffe sig af 

med den opgravede Fyldmasse; at Indenrigsministeren 

betragter dette Forhold fra samme SynspUnkt, fremgaaer 

af hans Svar paa Adressen. Ogsaa i denne Henseende har 

Havneraadet nu opgivet det tidligere og stillet sig paa et 

almindelig indUstrielt StandpUnkt.

Havneraadet udtaler nemlig i Erklæringen, Pag. 26, 

som sin nilvcerende Opfattelse af Havneplanen: „at 

den langt overvejende, ja man kan sige hele den extra­

ordinaire Arbejdskraft er lagt paa at erholde Hav­

nen Udvidet sydester, væsentlig i industrielle 

Formaals Interesse, medens kun den ordinaire Arbejds­

kraft er bleven forbeholdt de Handelen og den egentlige 

Skibsfart nærmest vedrørende Interesser."*)

Det er os en stor Tilfredsstillelse at Havneraadet ved- 

kjender sig med Kraft at arbeide for Havnens Udvidelse

’) Hele dette Citat er udhcrvet i Raadcts Erklæring.

3
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mod Syd, væsentlig i industrielle Formaals Interesse, og 

der er derved nu i saa Henseende tilveiebragt Overeens- 

stemmelse i Princip et mellem Havneraadets og vor, 

til Sagens grunbige Behandling i Regeringscommissionen 

støttede, Overbeviisning.

Vi have endvidere i de indledende Bemærkninger paaviist, 

at medens Havneraadet, som en Heelhed, anbefalede 

Fornyelsen af Grosserer Andersen's Concession, saa 

blev Kallebostrandssagen fra en vis Side paa det Kraftigste 

modarbejdet, for at fremme den af Havnebestyrelsen selv 

Udkastede Plan, navnlig gjennem den af 9 af So- 

og Handelsrettens sokyndige Medlemmer afgivne Erklæring om, 

at der ikke kan tillægges et Skibslsb igjennem Kallebod- 

strand med 60 Fods Bundbrede en Betydning for Skibs­

farten, som staaer i passende Forhold til de Bekostninger, 

som dets Tilvejebringelse vilde medfore, hvilken Erklæring 

blev benyttet som det vigtigste Motiv for Udvalget, og 

derigjennem for Borgerrepræsentationen, til at fraraade 

Concessionens Fornyelse, ja Udvalget vilde dengang hverken 

tilraade Commnnen at interessere sig i Kalleboforetagendet, 

selv kun med de 300,000 Rd. som Communen selv sparer 

paa KUltransporten til Gasværket, eller at fornye de 

tidligere Forpligtelser til at foretage de i og for sig 

nødvendige Uddybningsarbeider i den gamle Havn og Om­

bygningen af Knippels- og Langebro, — Arbeider, der 

vilde knnne fremmes aldeles uafhængige af Kallebostrands- 

sagen, og font netop ved dennes Gjennemforelse bleve end 

mere paatrængende nødvendige. Med hvilken Foie denne 

Sag har hinnet opstilles som staaende iveien for Udførelsen 

as de nødvendige og paatrængende Arbeider i den gamle 

Havn, lod sig kun forklare, naar man gik Ud fra, at det 

Havnebestyrelsen vilde, var principielt afvigende fca Kallebo- 

strandssagen. Nu ere disse Arbeider i den gamle Havn, 

saaledes som det selvfølgelig ogsaa maatte flee, op­

tagne i Havneplanen; Havnebestyrelsen har selv paa-
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taget sig for Communen at udfore Lobet til Gasværket, 

men henviser Udgravningen af et Lob til Kjsgebngt, 

til at udføres ved private Kræfter. Havneraadet Under- 

vmderer saaledes ikke mi dette Skibslobs Betydning saavel 

for Skibsfarten og Handelsinteresserne, som for de indu­

strielle Formaals Fremmme og for selve Havnens Udvidelse 

mod Syd, der ogsaa først derved faaer sin sande Betydning 

og Værdi, fim antager Raadet ikke at Havnen selv har 

Kræfter til at Udfore dette Arbeide, og henviser til Udførelse 

ved private Kræfter. Skal denne Henviisning have nogen 

Betydning, vil Raadet selvfølgelig ikke kunne dele den for­

nævnte af de 9 Søkyndige udtalte Anskuelse, at Løbets 

Nytte ikke staaer i passende Forhold til Bekostningen, thi 

da vilde jo dette Foretagende ikke kunne komme til Udførelse, 

og Henviisningen til en Gjennemforelse ved private Kræfter, 

blev knn en vildledende Talemaade, uden al Betydning.

Uagtet denne meget tilfredsstillede Overeensstemmelse i 

Principet for Havnens Udvidelse, nemlig mod Syd, væsentlig i 

de indnstrielle Formaals Interesse, og i Henseende til Dnflelig- 

heden af et Skibsleb til Kjogebugt, er der dog imellem Havne­

raadet og os endml væsentlig Uovereensstemmelse tilstede 

med Hensyn til forskjellige vigtige Punkter, hvilke vi skulle 

paavise, i det Haab, at denne muligt ogsaa vil kunne 

fjernes.
Havneraadet tillægger saaledes Lebet til Gasværket og 

den derved fremkoinmende Dannelse af en O ved Siden af dette 

Lob, en altfor stor Betydning. Dette Lob af 200 Fods Brede 

og 20 Fods Dybde, — efter Havneplanen 100 Fods Brede 

og 16 Fods Dybde efter 6 Aars Forlob og forst efter 15 Aars 

Forlob den evrige Uddybning, — kan nemlig paa ingen Maade 

betragtes som tilstrækkelig Udvidelse af Havnen. Trangen 

til denne Udvidelse er paa ethvert Stadmm af Sagens 

Forhandling erksendt, men den vil ikke hmne afhjælpes 

tilfredsstillende uden ved et rUmmeligtHavnebassin. Murray 

projekterede fit Bassin til en Længde af 5,700 Fod, 360
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Fod bredt ved den nordre og 480 Fod ved den sydlige Ende 

samt med forfljellige Indsnit til lossende og tabenbe. Skibe. 

Men efterat der er bebndet et Lovforflag til Sloifningen af 

Fæstningsvcerkerne mod Landsiden bliver det selvfølgelig en 

Pligt at Udvide Havnen i en faa umiddelbar Forbindelse 

med den gamle Havn som muligt, da Anlceget derved vil 

blive saavel nyttigere i og for sig, som langt mere rentabelt 

end efter Murray's Plan, som var indskrænket ved 

Demarkationslinien.

Havneraadet Udtaler endvidere i sin Erklæring, Pag. 12, 

at den projecterede £) i Kallebostrand ved Gasværksløbet, som 

vil blive 309,000 Qvadratalen stor, eller med Fradrag for Vei- 

og Gadeanlæg samt den offentlige Qnai heelt runbt, 

206,000 Qvadratalen, synes at maatte frembyde til­

strækkelig Localitet for indUstrielle Anlæg, endog 

i længere Tid. Dette er en Skjonssag, og vort — vi ter 

sige Almeenhedens — Skjon falder ikke sammen med Havne- 

raadets. Pladsen maa være meget rigelig, naar Udviklingen 

skal blive fri og frodig. Vil man berede en Fremtid, maa 

man selvfølgelig i første Dieblik tilvejebringe langt større 

Arealer, end strax nødvendige. Efter M Urr ay's første Plan 

vilde der indvindes et Areal ved dybt Vand paa begge 

Sider af Havnebassinet as idethele 2,280,000 Qvadrat­

alen, — nemlig efter 3 Aars Forlob, 1,336,000 Qvadrat­

alen, og efter Planens 2det Afsnit, — der dog ikke behøvede 

at paabeghndes for efter et Mellenmim af 6 Aar, — 

atter i 3 Aar 944,000 Qvadratalen, — og denne Land­

vinding fandt hverken Grosserer-Societetet, eller de betydeligste 

Mænd af Kjøbenhavns Handelsstand, eller Regerings- 

commissionen, eller Kjøbenhavns Borgerrepræsentation, eller 

Havnebestyrelsen selv, eller endelig Regeringen, soni meddeelte 

Concessions, at være for storartet. Murray's modificerede 

Project af1861, hvor Landvindingen vedHavnen var beregnet til 

ca. 1,000,000 Qvadratalen, kimde saameget mindre antages 

at blive for stort til at sikkre Industriens frie og frodige
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Udvikling i en Fremtid, og de 206,000 Qvadratalen paa Den 

ved Gasværkslsbet, stilt endog fra Vandet ved en offentlig 

Qnai, ville derfor saavel paa Gnlnd af Beliggenhed som 

Omfang ikkiln blive af liden Betydning for JndUstriens 

Udvikling, og der maa derfor arbejdes efter en Plan, der 

sikkrer Udviklingen en Fremtid.

Med Hensyn endelig til Udgravningen af et Skibslob 

til KjogebUgt ved private Kræfter bemærker Havneraadet, 

„at der ved Udførelsen af Havneplanen alt er ydet dette 

Project en særdeles virksom Understøttelse, idet der saaledes 

er banet Seien for de desværre hidtil ikke sporede private 

Kræfter, hvis Tilstedeværelse man maa ansee for en aldeles 

nødvendig Betingelse for at begynde og gjennemfore Fore­

tagendet" ; og paa et andet Sted i Erklæringen be­

mærker Raadet, at der ved Havneplanen er taget „et saa- 

dant Hensyn tit de forskjellige Meninger om hvad der bmde 

flee, at navnlig Uddybningen af Kallebostrand og et even- 

tnelt Havneanlæg der, efter MUrrays Plan ikke blev 

præjudiceret", ligesom ogsaa Raadet yderligere har an- 

flUeliggjort sin Tanke med Hensyn til den senere Fuldførelse 

af MUrrays Plan ved en Indtegning paa et Erklæringen 

vedheftet Kort af denne Plan, af hvilken Indtegning det 

ievrigt aldeles Utvivlsomt fremgaaer, hvor berettiget den 

Anskuelse er, at det er en Deel af Murray s Plan, men 

med nogen Modification, som Havnebestyrelsen har optaget 

i sin Havneplan og agter at Udfore i Kallebostrand; 

Sporgsmaalet om Berettigelsen eller Jkkeberettigelsen til 

saaledes at benytte en Deel af Murray s Plan stillle vi 

senere berøre.

At en senere Fuldførelse af Murrays Plan ved pri­

vate Kræfter ikke præjudiceres ved Gjennemførelsen af 

Havneplanen forsaavidt angaaer Arbejderne i Kallebostrand, 

er en Paastand, som vi paa ingen Maade kunne give 

Medhold. Havneraadet beklager selv at det ikke hidtil er 

lykkedes ved private Kræfter at gjennemfore Foretagendet,
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men er den Deel af Murrays Plan, som Havnevæsenet 

har optaget i fin, forst kommet til Udførelse, da vil ResUltatet 

blive netop det Modsatte af hvad Havneraadet smigrer sig 

med; Fuldførelsen af Murray s Plan vil ikke blot blive 

i en meget betydelig Grad vanskeligere, men efter al 

Sandsynlighed umulig ved private Kræfter. Det er som ogsaa 

foran bemærket, Landvindingen der skal betale Udgravningen af 

Havnebassinet og af Lobet til KjogebUgt; der har ofte nok 

været reist Tvivl om, hvorvidt overhovedet Landvindingen 

vil knnne betale de betydelige Udgifter til dette Arbeide, 

men naar Havnebestyrelsen benytter Murrays Plan med 

Hensyn til Udgravningen af Lobet til Gasværket og 

Dannelsen af Den ved Siden af Lobet paa en saadan 

Maade som efter Havneplanen, hvorved Fortsættelsen rykkes 

300 Alen længere imod Syd, saaat hin den Deel af 

Udgravningen Udfores, for hvilken Communen dækker Ud­

giften, vg hvorved der disponeres over den værdifUldeste 

Landvinding, nærmest den gamle Havn — vil Tilbøje­

ligheden til at indlade sig paa Foretagendet svækkes 

saa betydeligt, at det rimeligt ikke vil kunne Udfores, 

medens derimod Gjennemferelsen af det hele Anlæg i 

Kallebostrand ved private Kræfter, navnlig mi da 

Demarkationslinien ikke vil forhindre den entmu nærmere 

Tilslutning til den gamle Havn end efter Mnrrays Plan, 

dog vil have den langt overvejende Sandsynlighed for sig. 

At Foretagendet endnu har Tillid i Udlandet, viser det Til- 

bnd, som i afvigte Foraar blev gjort, og som vi senere 

skillle berore. Havneraadets Henviisning til at overlade 

Udgravningen af Løbet til KjogebUgt til private Kræfter 

vil derfor efter vor Overbeviisning, i det Dieblik Arbejderne 

i Kallebostrand efter Havneplanen komme til Udførelse, ikke 

have den mindste praktifle Betydning, og idet Havneraadet 

NU erkjender, at der endog bor anvendes extraordinair Kraft 

paa Havnens Udvidelse mod Syd, væsentlig i de industrielle 

Formaals Interesse, og maa antages at indsee Dnskeligheden
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af Skibslobet gjennem Kallebostrand til KjogebUgt, vil der 

ikkun være 2 Alternativer at vælge imellem, enten maa 

Havnebestyrelsen overlade det hele Foretagende i Kalle­

bostrand til private Kræfter, — Kjøbenhavns Commune 

maa i saa Fald funne finde sin Fordeel ved at begnnstige 

dette Alternativ ved at Udrede de 300,000 Rd. til Gasværks- 

lobet og overlade Landvindingen heelt til Selskabet, — eller 

den maa selv erhverve en Plan, ligesaa omfattende som 

MUrrays, forandret efter de forandrede Fortifications- 

sorhold, og selv Udfore det hele Arbeide med al Kraft og i 

den kortest mulige Tid. Vil man Sagen oprigtig og al­

vorlig, kan Kjøbenhavns Havn Utvivlsomt skaffe sig de fornødne 

Pengemidler. Udfører Havnevæsenet selv den Deel, der ligger 

nærmest den gamle Havn, og disponerer over det værdi- 

fUldeste Areal, saa ville private Kræfter neppe være meget 

tilbøjelige til at overtage Fortsættelsen; ialtfald udskydes 

Sagen i den aldeles uvisse Fremtid, men Havneforholdenes 

tilfredsstillende Ordning, saaledes at den merkantile og 

industrielle Udvikling ikke kvæles af Mangel paa Plads ved 

Havnen, tilsteder ikke en saadan Usikkerhedstilstand, og 

mindst nu da den størst mulige Udvikling af vore materielle 

Kræfter er meer end nogensinde nødvendig og paatrængende.

ad 7de Jndstillingspunkt.

„At der fortiden ingen tilstrækkelig Anledning er til 

yderligere, end hvad der alt er skeet, at nedsætte Havne­

afgiften, der er ordnet ganske efter de fra Grosserer- 

Societetets Committee fremkomne Forslag, og som snarere 

er lavere her end de fleste andre Steder, hvorimod en 

Nedsættelse forst bor flee paa den af Havneraadet alt 

tidligere antydede Maade, naar en fast Erfaring er ind- 

vUnden om, hvorvidt Havneindtægterne kunne antages at 

blive tilstrækkelige til de forestaaende Havnearbejder."

Da der aldeles ikke i Erklæringen fremsættes nogen 

yderligere Motivering end denne Henviisning til at Havne-
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afgiften er foreslaaet saaledes, som den er, af Grosserer- 

Societetet, og snarere er lavere her end de fleste andre 

Steder og forst bor nedsættes naar Havnearbejderne kræve 

en mindre Udgift, skulle vi indskrænke os til at henvise til 

hvad der med Hensyn til Principet for Havneafgiften 

er Udtalt i vor Pjece og gjentage, at denne Afgift 

er ikke lidet høiere her end i de Havne, med hvilke 

Kjobenhavn coneurrerer; Havneraadet fremhæver selv 

den betænkelige forestaaende Concurrence med Helsingørs 

nye Havn, og at dette Forhold utvivlsomt iffun er lidet ønskeligt.

Idet vi saaledes have gjennemgaaet Havneracrdels Erklæ­

ring over den af os med Flere ifjor offentliggjorte Pjece an- 

gaaende Havneplanen, staaer det klart for os, og vi haabe ogsaa 

sor Enhver, der med Alvor og god Billie har sat sig ind 

i Sagen, at de af os anførte Grunde for Nødvendigheden 

af Havneplanens deelvise Revision ikke blot staae Usvækkede, 

men i flere Punkter endog ere blevne yderligere styrkede 

ved Havneraadets Erklæring, hvorfor vi ogsaa haabe, at en 

saadan Revision og deraf fremgaaende Forandring af Havne­

planen vil blive foretagen af Indenrigsministeren, i Henhold 

til de i Svaret paa den ham overrakte Adresse givne An­

tydninger. Vel har CommUnalbestyrelsen tiltraadt Havne­

planen uden at foreflaae nogen principiel Forandring, men 

det maa i saa Henseende erindres, at Havnen sorterer Umid­

delbart nnder Jndenrigsnlinisteren og ikke nitter Communen, 

og at Indenrigsministeren havde Unddraget Comnmnal- 

bestyrelsen den Indflydelse paa Havneplanens Udarbejdelse, 

som indeholdtes i CommUnalbestyrelsens Indstilling af 1862, 

om Nedsættelsen af et coinbineret Udvalg til Undersøgelse 

sa-vel as Maaden hvorpaa Havnens Udvidelse og Forbedring 

burde iværksættes, som af Tilveiebringelse af Midlerne dertil, 

og navnlig ved private Kræfter, idet Ministeren i det Sted 

gav Havnebestyrelsen aldeles frie Hander, uden nogensomhelst
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Anviisning til ogsaa at varetage det for Commnnens 

kommercielle og industrielle Udvikling saa overordentlige 

vigtige Hensyn, Tilvejebringelsen i rigeligt Omfang af 

hensigtsmæssig beliggende Plads ved dybt Vand; Interesser, 

som Havnebestyrelsen ganflee vist ikke kan siges nærmest 

at repræsentere, og som as hvad der er passeret ogsaa sees 

at være skudte aldeles tilside af Havnebestyrelsen. Tids­

forholdene og Frygten for at al Forbedring af de gamle 

Havneforhold derved ganske flnlde standses, maa vel betragtes 

som Grunden til, at CommUnalbestyrelsen, saaledes som soran 

berort, ikke ved Havneplanens Behandling viste en saadan 

KraftUdvikling, som ligeoverforHavnebestyrelsen og Indenrigs­

ministeren vilde have været nødvendig, til igjen at bringe 

Sagen ind i det tidligere for Communens Interesser i 

Almindelighed gUnstigere Spor, og det er ogsaa nok muligt, 

at CommUnalbestyrelsen eiheller vil fole sig opfordret til at 

tage Initiativet til en Forandring paa Sagens nærværende 

StadiUM, men vil finde, at dette nærmest paaligger 

Indenrigsministeriet, som har den væseiltligste Andeel 

i at Havneplanen netop er bleven saaledes som den 

er, og dernæst har approberet den, endog Uden at 

tage Hensyn til CommUnalbestyrelsens SEndringsforslag. 

At CommUnalbestyrelsen iovrigt, saavel med Hensyn til 

sin tidligere Stilling til Sagen, som til dens over­

ordentlige Vigtighed for CommUnens Interesser i Al- 

mindelighed, ikke kan Andet end enfle Havneplanen 

revideret, og en omfattende Plan, hvori Hensynet til de 

forandrede Fortificationsforhold kommer til fin Ret, til­

vejebragt, forinden Arbeiter paabcgyndes i Kallebostrand, 

maa ansees for Utvivlsomt, ligesom ogsaa CommUnal­

bestyrelsens tidligere Udtalte AnffUelse, om Onskeligheden af 

private Kræfters Deeltagelse i dette Foretagende, nærmest 

med Hensyn til den hUrtigst mulige Udførelse, maa forud­

sættes at være Uforandret.

Ligeover for Havneraadets Erklæring maa vi saaledes,
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under Henviisviisning til den ifjor udkomne Pjece, „Kjøben­

havns n y e H a v n e p l a n" særligt fastholde folgende Punkter:

1. Den storartede Landdannelse paa Revshale- 

grrlnden er et Misgreb og bor ikke komme til 

Udførelse i den ved Havneplanen fastsatte 

Udstrækning. Planen til Indrerhedens Ud­

dybning og Udvidelse bør underkastes en 

Revision, forinden den iværksættes.

2. I den gamle Havn bor Bolvcerkshjornet Udfor 

BryghUset betydeligt afstnmpes af Hensyn til 

Vandets Strømning i Slotholmskanalen.

3. Det bor fremdeles overvejes, om ikke Havnen 

bør deeltage i Udgifterne til Reguleringen 

ved Knippelsbro, for at opnaae gUnstigere 

Strømforhold, og fremfor Alt:

4. Paatrængende nødvendig er Erhvervelsen af 

en omfattende Plan for Uddybningen i.qjennem 

og for Landvindingen i Kalleb ostrand med 

en inderlig Tilslutning af det nye Havne­

bassin til den gamle Havn, hvilket den be- 

budedeNedlæggelseafKjobenhavnsFæstnings-  

værker paa Sjælland vil muliggjore.

Jhvorvidt Havnebestyrelsen er'berettiget til, medens Gros­

serer Andersens Concession af Indenrigsministeren betragtes 

som hvilende, at udføre en Decl af Murray s Plan, 

selv med nogen Modification, hvorved tillige Fore­

tagendet beroves en betydelig Deel af den værdifUldeste 

Strækning, nærmest den gamle Havn, tor vistnok ansees 

som tvivlsomt; hvorledes Sagen fortiden ftal betragtes vil 

UdelUkkende beroe paa Indenrigsministerens Opfattelse af 

Situationen. Grosserer Andersen og Ingenieur Murray, 

paa en engelsk Capitalists Vegne, have nemlig. Uafhængig 

af vor Virksomhed i Havnesagen, i sidste Foraar gjort 

Regjeringen et Tilbud om Fornyelsen af Concessions paa
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aldeles lignende Vilkaar, fom de hvorpaa bemeldte Capitalist 

har overtaget et lignende, men meget betydeligere Fore­

tagende for den hollandske Regering,' Vilkaar, som af 

competente Mænd iovrigt ansees at være gunftige, idet der 

hverken kræves Tilskud fra Staten eller fra Communen, 

men tutt en forfludsviis Udbetaling, af 5 pCt. Rente i 

20 Aar, mod RefUsion af dette Rentebeløb esterhaanden 

som Midler vandtes ved Salg af det indvundne Land. 

Men herpaa har Regeringen Under 19de Mai f.A. svaret: „at 

man ikke antager, at der efter vore Finantsers NUværende 

Tilstand kan være Sporgsmaal om at forsøge paa af 

Statskassen at faa ydet den begjærede Understøttelse." 

Murray har saavidt vi vide, forbeholdt sig at fremkomme 

med yderligere Tilbud, og et nyt antageligt Tilbud vilde 

ogsaa lettest føre til en heldig Løsning og det fore­

kommer os, at saavel Klogflabs- som Billighedshensyn 

maae gjore det til en Opgave for Indenrigsministeriet at 

komme en saadan Losning imode, og saavidt mnligt at 

holde den aaben og berede Veirn for den.

SlUttelig ffulle vi fremhæve den formentlige Hovedforfljel 

mellem Havnebestyrelsens Opfattelse og vor. Havnebestyrelsen 

— Havneraadet derunder indbefattet — troer at handle 

besindigt og idethele priseligt, ved ikke at foretage mere, end 

hvad den antager Utvivlsomt svarer til Dieblikkets Trang. 

Vi derimod mene, at en fri og frodig Udvikling i merkantil 

og indUstriel Retning paa ingen Maage sitkres ved at arbeide 

efter et saadant aldeles individUelt og derfor ogsaa fitld- 

kommen Usikkert Skjen. Kim naar Betingelsen, Plads 

i rigeligt Maal ved Havnen, er tilstede, er en fri og 

frodig Udvikling mulig og betrygget, og vi have fulb Tillid 

til, at naar Pladsen til Virksomheden er der, vil denne 

eiheller Udeblive; vi ere forvissede om, at Kjobenhavn har 

en Fremtid, naar Livet fun ikke qvæles ved at al Virksomhed 

tvinges andetsteds hen af Mangel paa Plads, og denne vor
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Overbeviisning deles aldeles utvivlsom af den offentlige 

Mening.

I en Sag, hvor saa store Interesser staae 

paa Spil, at ville vige tilbage for Offre, fordi 

de ikke med Sikkerhed strar bringe Frugten, rober 

ester vor Formening itke klog Besindighed men 

snarere Mangel paa Fremsyn.

Kjobenhavn i Januar 1867.

Good,
Capita in i Jng.

Corpset.

F. Tutein, 
Grosserer, Formand 

i Jndustriforeningen 

af 1862.

3.W. E. Winther, 

Kammcrraad, 

Contoirchcs i Gcneraldirectoratet 

for Skattevæsenet.

Kjobenhavn. Trykt hos I. D. Ovist & Comp.



Knippelsbroes Ombygning.

Bemærkninger i Anledning af de af Havnebyg­

mester Capitainlieutenant Lüders fra Udlandet 

hjembragte Oplysninger om Løftebroer og Sving- 

broer, samt i Anledning af de Resultater, Havne- 

bygmesteren og Havneraadet have uddraget af 

bemeldte Oplysninger.

Blandt de Aktstykker, som cre forelagte Communal- 

bestyrelsens Udvalg angaaende Knippelsbroes Ombygning, findes 

— som Bilag til Havneraadets Skrivelse af 14de Februar 1867 

til Indenrigsministeriet — en Beretning fra Havnebygmester 

Capitainlieutenant Lüders om en Reise, han i November og 

December 1866 forelog til Udlandet for at iagttage Broer af 

forskjellig Construction. Af sine Iagttagelser har han uddra­

get Resultater, hvilke Havneraadet har tiltraadt og suppleret 

saml for Indenrigsministeriet paaberaabl sig som talende af­

gjort lil Gunst for Anvendelsen af Löftebrocoiistructioiien til 

den nye Knippelsbro; og det tör vel antages, at det væsent­

lig inaa tilskrives dem, at Ministeriet ikke har villet stolle 

Borgerrepræsentanternes Onske om, at Svingbroconstructiouen 

vælges. De Hovedresultater, til hvilke Havneraadet er kommet 

paa Basis af Beretningen, sees at være folgende:

1. At et Skibs Passage gjennem en Svingbro, selv af allergun- 

stigste Construction (den til Kongebroen i Bolterdam an­

vendte), giver en meget længere Standsning af Landfærdselen, 

end samme Skibs Passage gjennem en Löftebro under for- 

övrigt lige Forhold (Ström, Vind m. v.)

2. At stedlige Forhold ved Knippelsbro gjöre det umuligt 

at vælge Rotterdam - Broens Construction og derimod 

noder lil — »aar det skal være en Svingbro — at vælge 

en anden Construction, der medförer en endnu længere 

Slandsning af Landfærdselen.



3. At derfor Löftebro-Constructionen ubetinget bör vælges 

til den nye Knippelsbro.

Som Medlem af Udvalget har jeg nöie gjennemgaaet 

Havnebygmesterens Beretning, og jeg bar fundet de af Iagt­

tagelserne uddragne Slutninger aldeles uholdbare, 

Iagttagelserne i flere Retninger ganske misfor­

stå aede. Jeg skylder Sandheden og Sagens hele Stilling at 

udtale denne min Mening ilforbeholdent, men jeg erkjender 

tillige, at der paahviler mig Forpligtelsen at fore Beviis, og 

jeg skal i det Folgende söge at fremsætte de Grunde, paa 

hvilke min Anskuelse er bygget, saa fattelige, at speciel Sag­

kundskab ikke behoves for at vurdere dem.

A. Landfærdselens Standsning ved et enkelt 
Skibs Passage henholdsviis gjennem en Løfte­

bro og en Svingbro.
Indtil videre forudsættes, atGjennemfartsaabningens Vidde og 

Brodækkets Brede ere eens for begge, samt at Forholdene, (Vind, 

Ström, den Kraft, der bevæger Skibet, m. v.) ligeledes ere eens. 

Hvorledes et enkelt Skib passerer de to Slags Broer.

For at kunne foretage en Sammenligning maa man forst 

gjöre sig klart, hvorledes Passagen normalmæssigt finder 

Sted ved hvert af dc to Slags broer, naar et enkelt Skib skal 

varpes igjennem (dersom, ved medgaaeiide Ström, Skibet lires 

igjennem, er Forholdet kun forskjelligl derved, at undertiden 

Agterstavnen passerer forst).

Loftebroen. Skibet lægges ovenfor Broen med For­

stavnen saa nær Broen som muligt. — Landfærdselen spærres 

paa begge Sider, og Klappernes Aabning forberedes saavidt 

fornödent. — Saasnart Broen er fri af Veifareude, begynder dens 

Aabning. — Naar Broklappenie ere hævede saa meget, at 

Skibet kan bevæges uden at komme i Collision med dem, 

begynder Bevægelsen (altsaa som oflest medens Klapperne 

ere under Opheisning). — Saasnart Master og Barduner ere 

passerede Klapperne, begynder Bioens Sænkning, og naar Alt 

gaaei1 som det hör, og Skibet ikke passerer igjennem i kortere 

Tid, end der udfordres til at hæve Klapperne lilbörligl og
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sænke dem igjeii, vil Broen være lukket kori. Tid efter at 

Agterstavnen er udtraadt af Broaahinngen. — Dernæst ieta- 

bleres Tilstanden for Spærringen, og Landfærdselen gjenaabiies. 

— Folgende Skitse viser Skibets Stilling umiddelbart för og 

estor Passagen.

Skibet er altsaa avanceret fra m lil n, nemlig Bioens 

Brede + Skibets Længde.

Svingbroen. Skibet lægges ovenfor Broen, ganske 

s o ij i ved Löflebroen, med Forstavnen saa nær Broen som 

muligt. — Landfærdselen spærres paa begge Sider, Sving­

broens Forbindelse med den faste Bro (Underslöltelsen) hæves. 

— Saasiiart Broen er fri af Vejfarende, begynder dens Aab- 

niiig. — Umiddelbart efter (altsaa medens Bioen er under 

Udsvingning) begynder Skibels Bevægelse. — Naor Broen er 

heelt aabiiet, fortsættes dens Omsvingning saaledes, al medens 

tidligere den ene Vinge gik foran Skibel, folger nu den 

anden tæl efter Skibet. Gaaer Alt som det bör, og passerer 

Skibet ikke igjennem i kortere Tid, end der udfordres lil at 

svinge Broen heelt rundi, vil den være lukkel i det Öieblik, 

da Skibels Agterstavn udtræder af Broaabningen. — Dernæst 

gjenopreltcs Svingbroens Forbindelse med den faste Bro (Vin­

gernes Understöllelse), og Spærringen for Landfærdseleii fjernes.

bor Tydeligheds Skyld viser jeg Svingbroens successive 

Stilling under et Skibs Passage.
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Skibets Stilling för og efter Passagen gjennem Sving-

broen er altsaa folgende:

För. Efter.

Ligesom ved Loftebroen er saaledes Skibet avanceret fra 

m til n, nemlig Broens Brede + Skibets Længde*).

*) Da man ikke herhjemme kjender Passagen gjennem Svingbroer, 

og da jeg maa lægge Vægt paa, at man skjænker min Frem-



5

Tidsafsnit ved et enkelt Skibs Passage.

Den til et enkelt Skibs Passage medgaaende Tid kan 

regnes at falde i folgende Afsnit:

g. Fra Landfærdselens Afspærring indtil Broens Aabning be­

gynder.

b. Fra dette Tidspunkt indtil Skibets Bevægelse begynder.

c. Tiden for Skibets Passage og indtil Broen atter er lukket.

d. Fra Broens Lukning indtil Landfærdselens Gjenaabning.

Denne Inddeling af Tiden i fire Afsnit er begrundet i, at 

særegne Hensyn betinge Varigheden for hvert af dem; jeg 

skal nævne disse Hensyn:

a. I Tidsrummet fra Landfærdselens Spærring indtil 

Aabningen begynder anbringes Afspærringsbomme 

eller Kjeder, og den bevægelige Deel af Broen udloses 

af Forbindelsen med de faste Dele. De Svingler, ved 

hvilke Broen skal bevæges, anbringes, m. in. Disse For­

anstaltninger tage en Tid, som erfaringsmæssig kan ud- 

fmdes ved nogle faa Iagttagelser. Hvor imidlertid Laud- 

færdselen er stærk, og Broen, som Knippelsbro, skal 

overspænde en betydeligere Aabning for Skibsfarten, vil 

Tiden til de nævnte Foranstaltninger ganske absorberes af 

den, som udfordres til Broens Bomning, idet nemlig de 

Veifarende, som netop ere komne indenfor Spærrings- 

kjederne, skulle have Tid til at naae den modsatte Ende 

af Broens afspærrede Deel. Ved stærkt befærdede Broer 

vil derfor Længden af det her omhandlede Tids­

afsnit staae i directe Forhold til Længden af

stilling Tiltro, skal jeg for en Sikkerhed tilføie, at Capitain 

Lüders selv omtaler, hvorledes Skibets Bevægelse begynder 

samtidigt med Broens Aabning, og hvorledes den anden Bro­

vinge under Lukningen følger tæt efter Skibet. Ingenieuren 

i Nieuwediep har i et af sine Breve til mig netop meddeelt 

en Skitse som den foranstaaende, for at betegne, hvorledes 

Skibets Forstavn næsten rører ved Broen, idet denne aabnes, 

Agterstavnen, idet den lukkes.
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Broens afspærrede Deel, ligegyldigt om Broen er 

bygget som Svingbro eller som Löftebro.

b. Længden af Tidsafsnittet fra Broens Aabning be­

gynder indtil Skibet indtræder i Broaabningen 

afhænger af, hvor lang Tid det tager at aabne Broen 

saavidt, at Skibet kan begynde sin Bevægelse uden at 

komme i Collision ined den. Under gunstige Forhold kan ved 

Svingbroen Skibets Bevægelse begynde ganske samtidigt 

med Bioens, og dette var Tilfældet ved de 2 Iagttagelser 

fra Rotterdam, for hvilke dette Tidsafsnit beröres; i Reglen 

vil man dog lade Broen aabne sig lidt, för Skibet sættes 

i Bevægelse. Ved Loftebroen kan man kun ved ganske 

smaa Skibe lade Skibets Bevægelse begynde samtidigt 

med Broens. Tidsafsnittets Længde maa bestemmes er­

faringsmæssigt.

c. Afsnittet fra Skibet er indtraadt i Broaabningen 

indtil Broen er lukket angiver Tiden, som Skibet 

bruger til at sættes i Bevægelse og tilbagelægge Af­

standen m. n., med Tillæg af det korte Tidsrum, som (navn­

lig ved Loftebroen) medgaaer til at fuldfore Broens Luk­

ning, efterat Skibet er passeret. Ved samme Brede af Broen 

er Tidsanvendelsen afhængig af:

1. Den Kraft, som anvendes til at bevæge Skibet.

2. Skibets Længde (Slörrelsen af m, n.) og Drægtighed 

(Massen som bevæges).

3. Strømmens Retning og Styrke.

4. Hurligheden af Broens Aabning og Lukning.

5. Indtræffende Forhindringer af forskjellig Art.

De to førstnævnte Momenter ere uafhængige af, om Broen 

er en Löftebro eller en Sviiigbro; det tredie ligesaa, naar 

kun Vidden af Broaabninge» er den samme. Det fjerde 

derimod afhænger af Broconstructionen. Men da Aabiiingen 

og Lukningen foregaaer samtidigt med Skibets Passage, 

vil Hurtigheden af Aabning og Lukning kun da 

komme i væsentlig Betragtning ved Bestemmel­

sen af dette Tidsafsnits Længde, naar Skibets 

Forhaling medtager saa kort Tid, at Broens
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Bevægelse ikke kan folge med; ellers ikke*).  Af 

de i det 5te Punkt omhandlede Forhindringer, som kunne 

hidtræde, ere nogle afhængige af Broconstructionen (ved 

Loftebroen kan t. Ex. indtræde Collision mellem Broen og 

Skibets Ræer, hvilket ikke kan skee ved Svingbroeii), 

andre derimod uafhængige af Constructionen (t. Ex. naar 

Varpetrossen springer). Hvad Standsning den Slags For­

hindringer give i Gjenn emsnit ved de to Slags Broer kan 

man vel erfaringsmæssigt udfinde; men til at erholde et 

nyttigt Resultat udfordre« stadige Iagttagelser gjennem 

Aar; paa nogle faa Iagttagelser kan man ikke bygge.

*) Jeg fremhæver dette stærkt allerede her, for at under den 

senere Udvikling Opmærksomheden han være henvendt paa, 

hvor meget Løftebroens Forsvarere overvurdere Betydningen 

af Klappernes hurtige Aabning og Lukning.

d, I Tidsafsnittet fraB roens Lukning til Landfærdselens 

Gjenaabning skal Broens bevægelige Deel sættes i For­

bindelse med dens faste Dele og Afspærringen fjernes. 

Den dertil medgaaende Tid kan bestemmes ei farings­

mæssigt ved nogle faa Iagttagelser.

Havnebygmesterens Iagttagelser ved Svingbroen i 

Rotterdam og Løftebroen i Yarmouth.

Havnebygmesteren har fortrinsviis rettet sin Opmærksom­

hed paa og fremhævet sine Iagttagelser ved to Broer af om­

trent samme Störreise, nemlig:
— Svingbroen i Rotterdam med en Brobrede af 21 k

Fod og to Gjennemfartsaabninger af 46 Fods Vidde hver, og

— Loftebroen i Yarmouth af 24 Fods Brobrede og med 

en Gjennemfartsaabning af 48^2 Fods Vidde.

Jeg skal nu anföre, hvilke Længder for de fire nævnte Tidsaf­

snit man kommer til for de to Broer ved at benytte disse Iagt­

tagelser, som have udgjort 5 for Svingbroen, 2 for Loftebroen, 

a. Afspærringen af Landfærdselen m. v. har ved Sving-
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broen medtaget respective 10,20, 15, 1 7 og 13 Secunder*)  

altsaa i Gjennemsnit 15 Secunder. Ved Loftebroen 

har den medtaget hver Gang 2 Secunder.

*) For den 5te Iagttagelse findes den ikke udtrykkelig angivet, 

men den kan udregnes med tilstrækkelig Sikkerhed af Tids­

angivelsen for Broens Bevægelse.

b. Ved Svingbroen har Tiden fra Broens Aabiiitig be­

gyndte indtil Skibets (hvor flere Skibe ere passerede, alt­

saa det forste Skib) Forhaling begyndte været respective 

40 og 0 Secunder (kun for 2 Iagttagelser er angivet, naar 

Forhalingen begyndte), i Gjennemsnit altsaa 20 Secunder. 

Ved Loftebroen 0 og 60 Secunder, i Gjennemsnit 

30 Secunder.

c. Iagttagelser angaaeude den Tid, som medgaaer fra Skibets 

Indtræden i Broaab ningen indtil Broen atter 

er lukket, maae, som allerede udtalt, forelages i stort 

Antal gjennem et langt Tidsrum for at kunne afgive fornødent 

Materiale til en Sammenligning; Iagttagelserne maae derhos 

benyttes med megen Omtanke; thi skal Sammenligningens 

Resultat blive sandt og nyttigt, maa Alt det Tilfældige 

og Uvæsentlige udskilles. Vanskeligheden forøges, naar, 

som her, Iagttagelserne ere bievne anstillede paa hedt 

foiskjellige Steder under forskjellige Forhold (med Hensyn 

til Veirlig, Ström, Bevægkraft m. v.), og for Svingbroens 

Vedkommende dobbelt vanskeligt derved, at i 4 Tilfælde 

af de 5 iagttagne ere flere Skibe samtidigt passerede 

gjennem Broen. Det er ogsaa i dette Afsnit at de 

Feiltagelser findes, som have fort Havne­

bygmester og Havn eraad til feilagligeResultater 

med Hensyn til Tiden for det enkelle Skibs 

Passage. Jeg skal anföre de væsentligste Feilgreb.

De reraldelesikkeforetagetnogen Reduction 

for at udjævne saadanne tilfældige Forskjellig- 

heder i Skibenes Fart, som skyldes Ström, Vind, 

Bevægkraft m. m. og som altsaa ere uafhængige af Bro- 

constructionen. I den Tabel over Iagttagelserne, som Havne-
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bygmesteren har meddeelt, indtræder nemligTiden forskibenes 

Passage saaledes som lian har skjöiinet den at være i Viike- 

ligheden ved Iagttagelserne; og Havneraadet forelager ingen 

Udligning af Skibenes Hastighed, som er uafhængig al Bro- 

consiructionen, men bygger uden videre paa Tabellen sit 5te 

Resultat, som ganske i Almindelighed udsiger: „at der til at 

tage et Skib igjennem en Löflebro kun bruges omtrent Halv­

delen af den Tid, der bruges til at passere gjennem en 

Svingbro under forövrigt lige Forhold med Hensyn til Vind 

og Veir.“ Det er indlysende, at t. Ex. den Kraft, med hvilken 

Varpningeii har fundet Sted, ikke kan have været eens i alle 

Tilfælde og derfor maa have bevirket Forskelligheder, som 

ere aldeles uafhængige afBroconstructionen.

Iagttagelserne af flere Skibes samtidige Gjeli­

ne m gang gjennem Svingbroen ere urigtigt benyt­

tede til at udfinde Tiden for det enkelte Skibs 

Gjennemgang. I 4 af de 5 Tilfælde i Rotterdam er der 

passeret flere Skibe samtidigt. Havnebygmestereii maa ogsaa 

i disse 4 Tilfælde, for at kunne foretage Sammenligning 

med Löftebroen i Yarmouth, have Angivelser for det 

enkelte Skibs Passage, og han foretager i den Anledning 

en Beregning for hver af Iagttagelserne*  men han over­

seer, saavel iiaar Skibene gaae i samme Retning, som 

naar de gaae i modsat Retning, at ved flere Skibes 

Gjennemgang Forsinkelser opstaae, som, ved at lægges 

til Tiden for hvert Skibs Passage, give et fejlagtigt Re­

sultat. I det 2det Tilfælde, hvor 3 Skibe passerede i 

samme Retning efter hinanden gjennem den samme 

Aabning faaer han saaledes i Gjennemsnit for det enkelte 

Skib 7 Minuter 5", i Stedet for at han, ved en mere 

retfærdig Benyttelse af de foreliggende Tidsangivelser, vilde 

være kommen til en Middeltid for Landfærdselens Standsning 

ved det enkelte Skibs Passage af 4 Minuter 42" *).  —

*) Fra Landfærdselens Standsning til Broens Aabning medgik 20". 

Fra dette Tidspunkt indtil det 1ste Skib indtraadte i Aabnin- 

gen 40". De 3 Skibe passerede med resp. */4, */« og 1/a Fods 

Hastighed i Secundet, saa at de for at tilbagelægge Stræknin-



   DCBA

10

D en 5te Iagttagelse om handler et T ilfæ lde , hvor 4 Skibe  

gik sam tid ig t i m odsatte R etninger gjennem de to  A ab- 

ninger. H avnebygm esteren kom m er for det ene Skib til det 

R esultat, at det vilde, ved at tages alene ig jennem , have  

standset L andfæ rdselen 7 M inuter 2 5", m edens han ved at 

benytte Iag ttagelsen paa rettere M aade, vilde have faaet en  

Standsning af kun 4 M inuter 2 7"*). H avnebygm esteren  

udtaler om  to af de passerede Skibe, at „de sinkede slet ikke, 

da de drevem ed V inden“ ; m en  han  overseer, at netop  disse  

to Skibe, der gik gjennem den anden A abning i sam m e  

R etning som fornæ vnte Skib , forh indrede, at B roen  

lukkedes um iddelbart efter de to andre Skibe.

D isse Feilregninger ved flere Skibes sam tid ige I assage  

kom m e kun Svingbioen til Skade; th i gjennem L ofte- 

broen i Y arm outh passerede hvergaiig kun 1 Skib . Jeg

gen m . n. (see Side 4) have brugt respective 5m 8", 2m 14"  

og 3 m 21" (Skibenes L æ ngde var resp . 55 ', 45 ' og 45 ), i 

G jennem snit altsaa 3m 34". B roen fu lg te um iddelbart efter 

det sidste Skib , og der m edgik fra B roens L ukning til L and ­

fæ rdselens G jenaabning 8". D en hele m edgaaede T id for det 

enkelte Skib vilde altsaa i M iddeltal for denne Iag ttagelse have

væ ret, naar Skibet enkeltv iis var passeret, 20" + 40" + 3m  34

+ 8" —  4m 42".

*) For dette Skib (en 65 Fod  lang  Flodbaad) vare T idsangivelserne  

fø lgende:

L andfæ rdselen standsedes K l« O t 20  15

Skibet begyndte at hale gjennem  A abningen —  O - 21 - 5- 

Forstavnen var tvers for M idten  af  D reiepillen —  O - 21- 22- 

A gterstavnen var fri af B roenden (D uc

d ’A lberne)  -0-26- 15-

A gterstavnen m aa altsaa væ re udtraadt af

B roaabningen  O - 24  - 22-

Indtil Skibets U dtræ den af B roaabningen var

altsaa m edgaaet. . 24m 22" -r-'20m 15" —  4 M inuter 7 

H avde B roen nu kunnet sv inge efter Skibet, vilde den have  

væ ret lukket um iddelbart efter Skibets U dtræ den af A abningen , 

og der vilde endnu kun have væ ret at tillæ gge 20", som væ r 

den T id , der m edgik til at hæ ve A fspæ rringen . T iden for 

Standsningen af L andfæ rdselen blev da ia lt 4  27".
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har fremhævet dem, fordi Havnebygmester og Havneraad 

udtrykkeligt have slottet sig til Resultatet af de fejlagtige 

Beregninger; for Sammenligningen mellem de to 

Broer var det unødvendigt, thi da Afstanden, som 

bliver at tilbagelægge fra Skibets Indtræden i Aabningen 

til dets Udtræden, er den samme ved begge Broer, nemlig 

Skibets Længde f Broens Brede, saa maa Tiden, der 

medgaaer under analoge Forhold, hvor Intet 

Ualmindeligt indtræder, være eens, og det hvad 

enten den nævnte Strækning tilbagelægges gjemiem Lofte- 

broen i England eller gjennem Svingbroen i Holland.

Endnu en Omstændighed maa tages i Betragtning for 

dette Afsnits Vedkommende. Medens man altid er istand 

til at lade Svingbroen folge umiddelbart efter Skibet og 

altsaa at lade Lukningen foregaae i samme Oieblik som 

Skibet udtræder (og Iagttagelserne fra Rotterdam bekræfte 

dette), saa maae ved Löflebroen Klapperne holdes noget 

oppe, indtil Skibet er heelt passeret, dersom Agterstavn 

eller Bom rager höiere op , end Broen. Dette har 

været Tilfældet med een af Iagttagelserne i Yarmouth 

(uagtet Höiden under Broen er viist til 11 Fod), og 

Lukningen endte derfor först 40 Secunder efter at Skibet 

var udtraadt af Aabningen. For det andet Tilfælde sam­

mesteds er ei angivet nogen Forsinkelse i Lukningen, og 

antage vi det Gunstigste, nemlig at Lukningen har kunnet 

skee i samme Öieblik som Skibet udtraadte, faae vi som 

Middelværdi 20 Secunder. Altsaa Resultataflagttagel- 

serne er, at Tiden, som forlob fra Skibets Indtræden i 

Broaabningen indtil Lukningen var tilende, har for Sving­

broen i Rotterdam været sammenfaldende med Tiden forski­

bets Gjennemgang, medens den for Löflebroen i Yarmouth 

har været i Gjennemsiiit 20 Secunder mere.

d. Tiden for Broens Lukning til Landfærdselens 

Gjena åbning har ved Svingbroen i Rotterdam været 

respective 13, 8, 13, 11 og 20 Secunder, altsaa i Gjen- 

nemsnit 13 Secunder; for Loftebroen i Yarmouth 

respective 7 og 8 Secunder.
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Sam m enlæ gge vi nu de udfundne Tider for de fire  

A fsnit, og betegne vi den af Ström , V arpekraft og Ski­

bets Slörrelse m . v. afhæ ngige Tid for Skibets Passage 

gjennem selve B roaabningen m ed x, faae vi for den Tid, 

i hvilken Landfæ rdselen har væ ret standset ved el enkelt 

Skibs Passage, Folgende:

a. b. c. d. Sum .

Svingbroen i

R otterdam . . .15" + 20" 4- x + 13" ----- X -i- 48"  

Loftebroen i

Y arm outh ... 2" + 30" ++20") + 7" = x + 59"

D et R esultat m ed H ensyn til et enkelt Skibs  

Passage under alm indeligt gunstige Forhold, som  

for de to B roer kan uddrages af H avnebygm este ­

rens I ag  tla  g  eiser, er a Ilsa a i V irkeligheden det: at 

Landfæ rd  selen ved beggeBroer standsedes om trent 

ligem eget, nem lig henved 1 M inut m ere endTiden for 

Skibets G jennem gang gjennem selveBroaabningen. 

M an vil see, hvor betydeligt dette R esultat afviger fra hvad  

H avneraadet har uddraget af Iagttagelserne. I sit 7de  

Punkt siger R aadet nem lig, at „efter H avnebygm eslerens Iagt­

tagelser kan M iddeltallet for hele den Tid, Landfæ rdselen  

standses ved G jennem farten af et Skib, angives for den hur­

tige Svingbro i R otterdam til 5m 36" og for den, som for­

næ vnt, större Löftebro i Y arm outh, til 2m 49".“ Sæ tter m an  

i det af m ig m otiverede R esultat æ ----- 5m , saa faaer m an  

for Svingbroen 5m 48" altsaa om trent fornæ vnte 5m 36"; 

m en for Loftebroen faaer m an da 5m 59" i Stedet for 

H avneraadets 2m 49". Forskjellen er stor.

A f den tidligere ardörte G rund er Tiden for de to  

B roers A abning og Lukning ikke indtraadt i B eregningen. 

D et sæ regne Tilfæ lde, i hvilket dette m aa skee, skal senere  

blive om talt. H er m edtager jeg dog O plysning om , hvad  

Tiden for A abningen og Lukningen af de to B roer har væ ret 

efter Iagttagelserne. A abningen af Svingbroen i R otterdam  

har i de 4 Tilfæ lde , for hvilke C apitain Lüders har angivet 

Tiden, m edlaget respective lm 30", lm 30", lm 30" og
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lm 4 1 a lts aa i G je n n e m sn it lm 3 3 " . L u k n in g e n k a n a n -  

tu r lig v iis sk e e l ig e sa a h u r tig t, so m  A a b n in g en , m e n d a d e n  

g a n sk e re tle r s ig e fte r S k ib e ts B e v æ g e lse , id e t B ro en u m id -  

d e lb a r t fo lg e r e fte r d e tte —  h v ilk e t m e d s to r S ik k e rh e d k a n  

o v e rh o ld e s — , b liv e r d e n h ö is t fo rsk je llig ( Ia g tta g e ls e rn e f ra  

R o tte rd a m a n g iv e d e n i T ilfæ ld e t N r. 2 t i l 4 m 1 2 " i T il­

fæ ld e t N r. 5 t i l lm 5 " ) . H v o r d e t b liv e r n ø d v en d ig t a t 

m e d ta g e T id en t il B ro en s M a n ip u la tio n , k a n m a n d e rfo r m e d  

S ik k e rh e d re g n e , a t T id en fo r A a b n in  g e n a f S v in g -  

b ro e n i R o tte rd a m  e r P /a M in u t, fo r L u k n in g e n  

l ig e saa m e g e t, a lts a a fo r e n fu ld O m d re iiiin g 3  

M in u te r ; d e ttte s tem m e r o g sa a m e d  A n g iv e ls e n i d e n try k te  

B e sk r iv e ls e a f B ro e n , so m  f in d e s i d e t K o n g e lig e h o lla n d sk e  

In g e n ie u r-ln s tilu ts F o rh a n d lin g e r . F o r B ro e n i Y arm o u th h a r  

A a b n in g s tid e n v æ re t re sp ec tiv e 4 0 o g  4 8  S e c u u d e r , L u k n in g s -  

t id e n re sp . 3 7 o g 4 0 S e c u n d e r . A ltsa a g iv e Iag tta g e ls e rn e ,  

a t .T id e n fo r L u k n in g o g  A ab iiin g a f L o fte b ro e n i 

Y a rm o u th k a n t ils a m m e n i G je n n e m sn it a n sæ tte s  

t i l 8 2 " e lle r c a . I 1 /» M in u t.

B . A n v e n d e lse n  a f  d e  fo ra n fø r te  B e m æ rk n in g e r  

o g  a f  Ia g ttag e ls e rn e f ra  d e  to  o m h a n d le d e  

B ro e r p a a  d e n  n y e  K n ip p e lsb ro .

D e n n y e K n ip p e lsb ro e r p a a tæ n k t a t sk u lle h a v e e n  

E ro b red e a f 3 0 F o d , o g e n ten a t sk u lle b y g g e s so m  L o fte -  

b ro m e d 5 5 F o d s V id d e fo r S k ib s lö b e t , e lle r so m S v in g ­

b ro m e d 6 0 F o d s V id d e fo r h v e r t a f d e to S k ib s lo b . P a a  

d e n n e B ro k a n m a n ik k e o v e rfö re d e fo r B ro e rn e i R o tte r­

d a m o g Y a rm o u th ia g ttag n e T id s fo rlo b u d e n e n n æ rm e re  

C ritik a f d is se , o g sa a a f d e n G ru n d , a t Ia g ttag e ls e rn e c re  

a ltfo r fa a t i l a t k u n n e a fg iv e e n a ld e le s s ik k e r B a sis .

a . T id e n f ra  L a n d fæ rd se len s  S p æ rr in g  in d til B ro e n s  

A a b iiin g b e g y n d e r. Je g h a r t id lig e re a n fo r t, a t v e d  

s tö rre B ro e r v il T id e n t i l a t sk a ffe B ro e n rö m m e t a f  

V e jfa re n d e a b so rb e re T id e n , so m m e d g a a e r t i l F o rb e re ­

d e lse a f B ro e n s A ab n in g . E n B ro so m d e n n y e l in ip -
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pelsbro med dens betydelige Færdsel vil dertil kræve 

megen Tid, og jeg troer ikke, at man bör regne mindre 

end 40 Secunder for Svingbroen, altsaa 20 Se­

conder for Löfteb roen, som har omtrent halv saa stor 

Længde mellem Spærringskjederne.*)

*) Hvor misligt der er at drage Slutninger af nogle faa Iagt­

tagelser, og hvor nødvendig en streng Critik er, viser i dette 

Tilfælde Yarmouth Broen, hvor der, skjøndt Havnebygmesteren 

fremhæver den i Almindelighed stedfindende stærke Færdsel 

over denne Bro, kun er medgaaet 2 Secunder til dette Tids­

afsnit. Broen maa altsaa, da Afspærringen skete, have været 

fri for Landfærdsel, thi i to Secunder gjør en Eodgjænger kun 

4 Skridt (8 Fod), og Broen maa mellem Afspærringskjederne have 

havt omtrent 30 Skridt. Iagttagelserne for Løftebroen ere 

derved bievne gunstigere, end om Forholdene havde været de 

ordinaire, og den Lighed med Hensyn til Færdsel, som af 

Capitain Lüders fremhæves for Knippelsbro og Yarmouth- 

Broen, fandt i hvert Fald ikke Sted, da Iagttagelserne skete.

b. Vælges Loftebroen, vil man neppe fjerne sig meget 

fra det Rette, naar man forudsætter, at i GjennemsnU, 

under almindeligt gunstige Forhold, Broklapperne maae 

hæves en Trediedeel, forinden Skibets Forhaling begynder. 

Klappernes Stilling vil da være som folgende Figur ud­

viser, og den frie Aabning for Bugspryd, Mast m. v. 

omtrent 7 Fod.

Vælges Svingb roe n, maa man regne paa, at Skibet 

folger nogle Fod efter Brovingen; jeg antager 5 til 10 

Fod i Gjennemsnit.
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For dernæst al komme til dette Tidsafsnits Længde maa 

man for hvert Slags Bro kjende Tiden, der vil udfordres 

til Broens Aabning. I saa Henseende vilde det maa- 

skee nok kunne forsvares at regne til Aabtiingen af den 

nye Knippelsbro, hensigtsmæssigt construeret, respective 

som Svingbro eller som Löftebro, de samme Tidsanven­

delser, som for de iagttagne Broer i Rotterdam og Yarmouth, 

altsaa respective ca. P/2 og 2/'s Minut; thi Bevægkraften 

vil jo kunne foröges i Forhold til Broens Vægt, eller mere. 

Man handler dog forsigtigere og rigtigere ved at forudsætte, 

at Bevægelsen af den större Bro medfører noget Tidstab, 

og at regne Tiden for den nye Knippelsbros Aabning lil 

respective 2 Minuter (som Svingbro) og 1 Minut (som 

Löftebro)*).  1 saa Fald vil for dette Tidsafsnit være at regne 

Svingbro-Constructionen 15 Secunder.

*) I sin Skrivelse af 27de Juni 1865 til Havnecapitainen anfører 

Havnebygmesteren om Wains Bro, „at Tiden for at løfte 

Klappen heelt op under almindelige Omstændigheder neppe vil 

overstige lm 15"“. Den hollandske Civilingenieur Stang, hvem 

Havnebygmesteren har raadspurgt, har fundet lm 20" til lm 

30". Jeg er forbleven stauende ved lm, fordi Hr. Stang bar 

udtalt, at Tiden for Aabning og Lukning af Wains Bro be­

tydeligt kan reduceres ved nogle Forandringer, og at „Luk- 

ning og Aabning da vil kunne foregaae i en Tid af tilsammen 

1 Minut”, Aabningen alene altsaa i */« Minat.

Löftebro- do. 20 —

c. Tiden for Skibets Gjennenihaling maa, som ofte 

berört, blive den samme, hvilken af de to Constructioner 

der vælges, altid forudsat at Forholdene ere eens. Vi 

have tidligere betegnet denne efter Forholdene vexlende, 

men for begge Slags Broer lige store, Tid med x. Til 

den skal lægges det Tidsrum, som forlober fra 

Skibets Udtræden indtil Broens Lukning er endt. 

Ved Loftebroen kan man regne, at Broen, naar Skibet 

træder ud, er sænket igjen til den Stilling, som er viist 

paa forrige Side. Den videre Sænkning vil da medtage
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20  S ecunder. *)  V ed  S vingbroen , som B rom anden m ed  

stor S ikkerhed kan lade fo lge um iddelbart efter S kibet, er i 

hvert F ald kun en ubetydelig  T idstilfö ie lse nødvend ig . Jeg  

anslaaer den til 10 S ecunder. A ltsaa b liver T iden fo r delte  

A fsn it ved den nye K nippelsb ro :

*) S æ nkningen tager vel m indre T id end H æ vningen , m en v il 

m an i den A nledn ing gaae under de her anførte 20 S ecunder  

m aa m an fo r b gaae ligesaam eget over; R esu ltate t fo r den  

sam lede T idsanvendelse b liver derved uforandret. —  M ed H en ­

syn til, at der til F ordeel fo r L øftebroen er frem ført, at 

K lapperne ved sm aa S kibes G jennem gang kun behøver at 

lø ftes lid t, bem æ rkes, atj om K lapperne lø ftes heelt, eller 

fo rb live staaende som  F iguren paa fo rrige S ide v iser, er ganske  

ligegy ld ig t m ed H ensyn til T iden fo r L andfæ rdselens S tands ­

n ing. K un naar de lø ftes m indre , faaes nogen  B esparelse , m en  

den b liver ikkun en B røkdcel af de 40".

S vingbro-C onstructionen x + 10 S ecunder.

L öftebro - do . x + 20 do .

d . T idsrum m et fra B roens L ukning til L a nd  fæ rd ­

selens G jenaabn ing  kan fo r den nye K nippelsb ro ikke  

b live væ sen tlig t fo rsk je llig t fra hvad den er ved B roen i 

R otterdam og Y arm outh ; jeg har i saa H enseende kun  

H avnebygm esterens Iag ttagelser at gaae efter og beny tter 

derfo r G jennem snitsbelöbet ved d isse , altsaa:

S vingbro-C onstructionen 13 S ecunder.

L öftebro - do , 7 do .

D en  sam lede T id , i hv ilken  L andfæ rdselen v il spæ r­

res ved den nye K nippelsb ro , kan saaledes regnes at v ille  

b live fo lgende efter V alget af C onstructionen  :

a. b . c. d . S um .

S  v  i n  g  b  r  o-C onstructiouen  40"  +  15"+  (x+10")+  13"  =  x+18 S ee.

L öftebro - do . 20"-i-20"-l-(a^20") -^7"--E67  clo .

F orsk je llen b liver altsaa kun 11 S ecunder, en i P rax is  

fo rsv indende S törre ise , og m an v il i A lm indelighed kunne  

under lige F orho ld og under F orudsæ tn ing af al In tet  

i nd  træ de  r , som fo rh indrer B roens norm  al m æ ssige
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Manipulation, sætte Tiden for Landfærdselens Standsning 1 

til 1  Vs Minut mere end (len Tid, som medgaaer til Ski­

bets Passage gjennem Broaabningen.

Een Omstændighed maa dog her tages med i Betragt­

ning, den nemlig, at Knippelsbro som Svingbro vil kræve 

4 Minuter til fuldstændig Omsvingning, dersom denne ikke 

skal forceres. Naar dertil lægges for a og 1 d 53 Secunder, 

eller omtrent 1 Minut, faaes 5 Minuter som almindeligt 

Minimum for Landfærdselens Spærring.*)  Antager man, 

at den korteste Tid , som medgaaer til et enkelt Skibs 

Gjennemvarpning, er 2 Minuter, vil derimod for Lofte­

broen Minimum være SVs Minut, I Tilfælde altsaa, hvor 

Skibets Varpning gjennem Broaabningen medtager mindre end 

32/a Minut (5 ~ 1^/n), vil der ved Löftebroconstructionen 

blive en Tidsbesparelse, og denne vil som Maximum kunne 

stige til P/a Minut; men i Tilfælde af, at Skibet (paa Grund 

af en noget stærkere Ström, langsommere Varpning eller 

Standsninger) bruger mere end 33/a Minut, vil Landfærdselens 

Standsning for de to Slags Broer enten blive eens, eller —

*) Jeg maa bede erindret, at der her, som i det Foregaaende, 

altid forudsættes, at Forholdene ere af sædvanlig Natur; thi 

vilde man forudsætte de allergunstigste Forhold og saaledes 

bl. A. vælge et Øieblik, da der ingen Færdsel var paa Broen 

og forcere Omsvingningen , kunde man mindst spare de 2 Mi­

nuter, og vilde for Svingbroen komme til 3 Minuter som 

Minimumstiden fra Afspærringskjedernes Anbringelse til deres 

Fjernelse; men det bliver da et Experiment og intet normalt 

Tilfælde, Hvor meget man tidligere har gjort Svingbroen 

Uret, fremgaaer blandt Andet deraf, at Havnecapitain Garde i 

sin Skrivelse af 3die Juli 1865 til Havneraadet har angivet 

Minimum for Landfærdselens Standsning ved Svingbroen til 

10 Minuter, en Angivelse som i Udvalgsbetænkningen af 

14de September 1865 er af Udvalgets Majoritet tagen for god 

og anført mod Valget af Svingbroconstructioncn; man seer 

nu, at Tiden for Spærringen, selv uden at nogen særlig Be­

stræbelse rettes paa at faac et gunstigt Resultat, kun vil blive 

det Halve.

2
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hvor Standsningen skyldes Broconstructionen — længst for 

den Bro, hvis Construction er Aarsag i Standsningen.

C. Anledninger til Forsinkelser ved den nye Knippels- 

bro, respective som Svingbro eller som Løftebro.

Hidtil har været forudsat gunstige Forhold for Skibets 

Passage. Forskjellige Omstændigheder kunne imidlertid ind­

træde, der bevirke Forsinkelser. Af disse er der nogle, som 

ere uafhængige af Constructionen, saasom stærk Ström, 

Uregelmæssigheder ved Varpning eller Firing, m. 

v. Disse Omstændigheder ere eens for de to Slags Broer, 

men enhver Forhindring af denne Art forlænger 

Tiden for Passagen og ophæver saaledes den For- 

deel, som for de kortvarige Passager erepaaLöfte- 

broens Side. Andre Forsinkelser staae derimod i Sammen­

hæng med Constructionen, og falde i to Grupper, som jeg 

skal omhandle hver for sig.

1. Forsinkelser som Folge af Collisioner mellem 

Skibet og Broen. Ved Svingbroen er i saa Hen­

seende Intet at befrygte, dersom Skibet for Broens Aab- 

ning er henlagt umiddelbart ved Broaabningen, saaledes 

som Tilfældet altid antages at maatte være, naar Skibet 

skal varpes eller fires igjennem; thi Broen viger i den 

samme Retning, i hvilken Skibet rykker frem. Ved 

Loftebroen derimod er denne Ulempe af Betydning, 

fordi Collisioner af Skibenes Ræer og Tougværk med 

Broklapperne forhindre saavel Broens som Klappernes Be­

vægelse og kunne give Anledning til langvarig Stands­

ning. Selv Havnebygmesteren bestrider ikke Betydningen 

af denne Indvending mod Löftebroconstructionen, og i 

Udlandet er den almindeligt erkjendt. Særligt uheldigt i 

saa Henseende er det her, at der i den nye Knippels­

broes Aabning1 vil ved Sonden-Vande være en skraa 

Ström i Broaabningen, hvorved Slubel let vil sæltes over 

mod Broklappen paa Amagersiden.

2. Forsinkelser paa Grund af Uregelmæssigheder 

ved Broens Manipulation, Löftebrocn er udsat for



19

adskillige Paavirkninger, som kunne hindre Klappernes jævne 

Bevægelse. Til disse hörer den, at Modvægten (see 

Figuren Side 14) ved at synke ned i Vandet taber 

1/s af sin Vægt. Der kommer altsaa et Stod i det 

Öieblik, Nedsynkningen tinder Sted, og Mandskabet maa 

udvikle storro Kraft. Er der, under særegne Forhold, 

lis i Farvandet, bliver Ulempen större. Fremdeles f o r- 

ö g e r Regn o g Fugtighed Klappernes Vægt, 

saa at denne ikke svarer længere til Modvægten. 

Endelig kunne Vindslod mod den 1056 Qvadratfod 

store Klap*)  hemme dens Sænkning eller Løftning. Nogle 

have tillagt disse Ulemper större, Andre mindre Betydning; 

men at de tilsammen have nogen Betydning, vil ikke kunne 

bestrides. Selv Stadsingenieuren i Rotterdam, van der 

Tak, som Havnebygmesteren paaberaaber sig i denne Sag, 

yttrer: at „naar det blæser haardt, er det ofte 

vanskeligt at faae en Loftebro op og ned“. 

Dette gjælder allerede de smaa Loftebroer i Holland; 

men meget betydeligere er Virkningen ved 

de store Loftebroer; thi ikke alene er Vindens 

Kraft slörre mod den betydeligere Flade, men Vind- 

stödet virker i længere Afstand fra Axen og derfor 

kraftigere. Svingbroen har ingen af disse Ulemper, 
og deraf folger, deels at den i sin Bevægelse og med 

Hensyn til Tidsberegningen for Landfærdselens Spærring 

er langt paali deligere, deels at der ikke saa let 

opstaaer Brud paa Maskineriet.**)

*) Enhver af Klapperne paa Wains Løftebro er 33 Fod bred udven­
digt maalt, og der er 32 Fod fra Axen til Klappernes Sammenstød. 
Den nuværende Knippelsbroes Klapper have hver kun c. 2 10 
Qvadratfods Størrelse; Løftebroen i Yarmouth, den største 
hidtil opførte, har Klapper af kun c. 700 Qvadratfods Størrelse.

**) Van der Tak indrømmer ogsaa, at Løftebroens Maskineri er 
kostbarere at vedligeholde.

Hvormeget Spærringen af Landfærdselen foröges — i 

Gjennemsnit eller som Maximum — ved de to ovenfor berörte
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G r u p p e r  a f  F o r h in d r in g e r , l a d e r  s ig  i k k e  f o r u d s ig e ; m e n  d e t e r  

s a a d a n n e  t i l f æ ld ig e  F o r h in d r in g e r , o g  n a v n l ig  d e n  f o r s t n æ v n te  

C o l l i s io n  m e ll e m  L o f t e b r o e n s K la p p e r o g  S k ib e n e s  T a k k e l l a g e ,  

d e r  e r e  i A a r s a g  t i l d e  f o r  L a n d f æ r d s e l e n  s a a  u h e ld ig e  l a n g e  

S ta n d s n in g e r . O m  L a n d f æ r d s e l e n  v e d  e t m in d r e  S k ib s P a s ­

s a g e s p æ r r e s e t e n k e l t M in u t m e r e e l le r m in d r e , k a n i k k e  

t i l læ g g e s n o g e n s to r B e ty d n in g ; m e n i n d tr æ d e r d e v  S ta n d s ­

n in g e r p a a 9 , 1 0 , 1 5  M in u te r , s a a e r U le m p e n  s to r , o g  d e t  

e r v ig t ig t a t u n d g a a e S e lv f a a s a a d a n n e T i l ­

f æ ld e s I n d t r æ d e n . V e d d e n n u v æ r e n d e K n ip p e l s b r o  

s t a n d s e s L a n d f æ r d s e le n i g u n s t ig t T i l f æ ld e k u n 2 M in u te r ;  

m e n  G je n n e m s n i t s t id e n f o r h e le  A a r e t e r e f te r d a g l ig e  I a g t ­

t a g e l s e r f o r d e 4 A a r 1 8 6 1 — 6 4 : 3 M in u te r 4 9  S e c u n d e r ,  

a l ts a a o m t r e n t  d e t  D o b b e l t e . D e n n e  F o r ø g e ls e  s k y ld e s  v æ s e n t l ig t  

n o g le  l a n g v a r ig e  S ta n d s n in g e r . H a v n e c a p i t a in e n  h a r o p ly s t , a t  

f o r d e  2 3 1 7  S k ib e , s o m  p a s s e r e d e  i 1 8 6 4 , h a v e 2 5 6 , a l ls a a  

i / g  b r u g t m e r e e n d  5 M in u te r , o g  a f d e m  4 2  m e r e e n d  1 0  

M in u te r ( M a x im u m  2 0  M in u te r ) . D e t f r e m g a a e r h e r a f , h v i l ­

k e t s to r t F o r t r i n S v in g b r o - C o n s t r u c t io n e n v i l  

h a v e  m e d  H e n s y n  t i l d e l a n g v a r ig e  S ta n d s n in g e r  

a f  L a n d f æ r d s e le n ,  s o m  u n d e r m in d r e  g u n s t ig e F o r -  

h o ld  k u n n e  i n d t r æ d e  v e d  e t e n k e l t  S k ib s  P a s s a g e .

D . F le r e  S k ib e s s a m tid ig e  P a s s a g e  g je n n e m  B r o e n .

N æ s t e f t e r d e l a n g e  S ta n d s n in g e r a f L a n d f æ r s e l e n  e r e  

d e  h y p p ig e  S ta n d s n in g e r 6 N v æ s e n t l ig  U le m p e . S v in g -  

b r o e n  e r h o ld e r i s a a H e n s e e n d e  e n  s to r  F o r d e e l  

o v e r L o f t e b r o e n ; t h i S v in g b ro e n v i l b l iv e a t a a b n e  

s j e ld n e r e , f o r d i g je n n e m  d e n t o S k ib e k u n n e  p a s s e r e s a m ­

t i d ig t i m o d s a t R e tn in g  u d e n f o r ø g e t T id s a n v e n d e l s e ,  

m e d e n s m a n  v e d  L o f te b r o e n  m a a , a f H e n s y n  t i l L a n d f æ r s e l e n , 

l u k k e o g  a t t e r a a b n e  B r o e n , n a a r t o  S k ib e  i n d f in d e s ig  s a m ­

t i d ig t f r a m o d s a t S id e . A f S k ib e , d e r g a a e i s a m m e  R e t ­

n in g , k u n n e  t o , n a a r d e  e r e  s m a a , p a s s e r e  s a m t id ig t g je n n e m  

d e n  s a m m e A a b n in g , s a a v e l v e d  L ö f te b r o e n  s o m  v e d S v in g ­

b r o e n , m e n o g s a a i d e t t e  T il f æ ld e f o r t j e n e r S v in g b ro e n  m e d
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dens to Aabninger, hver af 60 Fods Vidde, Fortrinet for 

Loftebroen med dens enkelte 55 Fod vide Aabning. Efter- 

haanden som Færdselen gj e nn em Knippelsbro til­

tager, vil Fordelen ved de to bredere Aabninger 

for Skibsfarten faae stedse voxende Betydning, og 

man vil uden Vanskelighed og uden Ulempe for Skibsfarten 

kunne virke hen til, at Skibene passere samlede, t. Ex. ved 

at indrömme modereret Broafgift eller ganske eftergive denne 

for Skibe, som mode ved Broen til fuldt Klokkeslet eller lil 

andre fastsalte Tider.

E. De paa forskjellige, navnl’ig locale, Grunde støttede 

Indsigelser mod Anvendelse af Svingbroconstriictionen 

til den nye Knippelsbro.

1 det Foregaaende har jeg forudsat Svingbro-Construc- 

tionen fra Rotterdam anvendelig for den nye Knippelsbro. 

Dette er imidlertid bestridt af Havnebygmesteren og Havne- 

raadet, som meget bestemt erklære det nævnte Conslruc- 

tionsprincip for uanvendeligt her. Ved samme Leilighed 

fremsættes andre Indsigelser mod Anvendelsen af Svingbro- 

principet overhovedet. Jeg skal samle disse Indsigelser, 

forsaavidt de ikke hidtil ere berørte. Raisonnementet er 

folgende:

1. Den Maade, paa hvilken Svingbroeu i Rotterdam er op­

hængt (paa cn Tap uden at hvile paa Buller), udkræver, 

at den bevægelige Brodeels Tyngdedunkt lægges lavt, foi 

at den fornödne Stabilitet kan erholdes. Derved nod- 

sages man til at lægge Brodragerne under Brodækket, 

og Höideii under Broen vil da ikke kunne blive de foi 

Knippelsbro forlangte 8 Fod, der ansees nødvendige, for 

at Pramme kunne gaae under Broen.

2. Man nodes derfor til at vælge den af van Kaven fore- 

slaaede Construction (Broen dreiende sig om en Tap, men 

tillige hvilende paa Ruller), og faaer da en Bro, som ud­

fordrer længere Tid lil Lukning.
3. Foruden at saaledes Landfærdseleii vil hde forøget 

Standsning ved Svingbroen, vil Skibsfarten være generet
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af Dub-d’Alber m. v., som ved enhver saadan Bro maae 

anbringes til Beskyttelse for den udsvingede Bro.

4. Desuden have flere Ingenieurer, ogsaa i Holland, udtalt 

sig for Anvendelse af Löftebroconstructionen under For­

hold, som de, der af Capt. Lüders have været dem be­

skrevne som gjældende ved Knippelsbro.

5. Endelig har man i fjor ved Opførelsen af en ny stone 

Bro i Rotterdam valgt Löftebroconstructionen og derved 

givet Svingbroen et Mistillidsvotum.

Jeg skal Punkt for Punkt belyse disse Indvendinger.

adl. Aarsagen til at Havneraadet mistvivler om Op- 

naaelsen af 8 Fod under Broen, er den, at Overkanten af 

Svingbroen, som den af Professor Thomsen er bragt i Forslag, 

ligger kun 10 Fod overVandfladen, og at, efter Havnebyg­

mesterens Angivelse, Afstanden fra Brodækket til Underkanten 

af Brodragerne vilde ved en Bro af Rotterdam-Broens Con­

struction blive den samme som ved Broen ved Alkmaar, nemlig 

8 Fod ved Dreiepillen, 3' 8" ved Anslagspillerne, Höideu un­

der Broen altsaa kun fra 2 Fod til 6 Fod 4". Jeg skal vise, 

hvorledes dette Spörgsmaal stiller sig, naar det nærmere be­

sees, og naar man sætter sig til Opgave at fjerne Van­

skelighederne og ikke viger tilbage for dem.

Der har hidtil i van Kavens og i Thomsens Forslag 

været forudsat, at Svingbroen er horizontal. Derimod er man 

altid gaaet ud fra, at Loftebroens Veibane stiger */-10 til Bio- 

klappernes Sammenstod og dernæst atter falder med 1/4o. 

Med ganske samme Ret kan man lade Svingbroen faae en 

Stigning af V40, og man vinder da to Fod, idet Holden af 

Brodækket bliver 12 Fod ved Dreiepillen. Derved opnaaes en 

meget vigtig Fordeel, den nemlig, at den nye Knippelsbro faaer 

sit Ophængningspunkt lo Fod höiere op over den bevægelige 

Brodeels Tyngdepunkt og altsaa bliver langt stabilere, 

end Broen i Rotterdam. Hvorledes stiller det sig nu 

med Höiden under Broen? Heldigviis har jeg til Veiledning 

detailerede Beskrivelser af to hollandske Broer af den nævule 

Construction, den ene Rotterdam-Broen, den anden Sviiig- 

broen i Neuwediep med 70 Fods Spænding. For disse
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to B roer er A fstanden fra B rodæ kket (V eibanen) til U nder­

kanten af B rodragerne fo lgende:

ved D reiep illen ved  A nslagspillerne  

R otterdam ................................ 4 ' 9"  1 ' “ "*  **))

*) D a T egningen er m eget om stæ ndelig , kan  der ikke væ re nogen  

Feiltageise. C apitain  L üders ’ A ngivelser  ere  lid t  høiere, 5 ' og  2 ' 3".

**) B roen er viist, saaledes som den kunde blive, naar tillige  

H avnen rcguleredcs. Skeer dette ikke, vil m an, ved at tage  

fra den ene Side og læ gge til den anden , faae cn B ro som  

Professor T hom sens. D og fordrer selvfø lgelig en saadan  

Forandring , at næ rm ere B earbeidclse skeer. O m C onstructio- 

nen skal jeg bem æ rke, at D reiep illen er antaget svæ rere  

end stræ ngt fornødent, for at M askineriet kan anbringes inde  

i Pillen og derved beskyttes m od H øivande.

N ieuw ediep ...................... ^0"  1

A t B rodragernes H öide er m indre ved B roen i N ieuw e­

diep , uagtet den betydelig t större Spæ nding , hidrører fra , al 

D ragerne ere styrkede ved so lidere Iverforb indelser.

O gsaa af B roen ved A lkm aar har jeg tryk te T egninger, 

m en jeg benytter dem ikke, ford i B roen er en Jernbane ­

bro , m edens B roen i N ieuw ediep er for alm indelig Fæ rdsel.

A f - O venstaaende frem gaaer, at det aldeles ikke kan  

have nogen V anskelighed  at byggeB roen saaledes, 

alder i N æ r hedenaf A  nslagspillerne  haves  Passager 

under B roen for Fartö ier af 8 Fods H öide. For 

im id lertid at fjerne al U klarhed vedfö ier jeg T egningen af en  

Svingbro af R otterdam -B roens C onstruction , m en af den nye  

K nippelsbroes Störreise. Paa den er A fstanden fra V eibanen  

til D ragernes U nderkant 5 lod ved M idtepillen , 1 Fod 9  

ved A nslagspillerne. I en A fstand at 10 Fod fra disse vil 

H öiden under B roen endnu væ re om trent 8 Fod, og Pram m e  

af ind til 20 Fods B rede, altsaa m ere end alm indelig t, ville  

saaledes kunne benytte denne H öide paa to Steder under 

Svingbroen . D et vil af T egningen sees, hvor le t C onstruc- 

tionen viser sig , og at B robanen er ganske f?i for de i höi 

G rad uskjönne Jernbliksdragere, som efter de tid ligere Planer 

skulde rage op over B anen ' ).
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ad 2. Dette Punkt falder saaledes af sig selv. Men 

jeg skal dog bemærke, at selv om det forholdt sig saa, 

at man ikke kunde benytte det i Rotterdam anvendte 

Ophængningsprincip , men maatte vælge Rullepiincipet, 

vilde derved ei opstaae nogen Betænkelighed for Val­

get af en Svingbro. Havnebygmesteren og Havne- 

raadet have nemlig ganske over seel, at Hoved- 

fortrinet ved Rotterdam-Broen ikke ligger i Op­

hængningen og den deraf folgende noget lettere 

Omdreining, men i den Omstændighed, at Broen 

kan svinges hcelt rundt. Dette kan meget vel opnaaes 

ved en Bro, hvilende paa Ruller, og Prof, van Kaven har i 

et Brev til mig anbefalet, at dette skete*).  Om Hurtigheden af 

en saadan Svingbroes Aabning og Lukning, naar den faaer 

den nye Knippelsbroes Dimensioner, siger han i sit Forslag, at 

een Mand vil kunne aabne den i 2 å 3 Minuter. Som 

det erindres har jeg for den nye Knippelsbro regnet, at den 

aabnes i 2 Minuter (af 4 Mand), Resultatet bliver altsaa 

det omtrent samme. Ogsaa kan man lettelig skaffe 8 

Fod under en saadan Bro. Med andre Ord: de to Prin­

ciper for Svingbroens Construction kunne begge 

anvendes, og nærmere Overveielse maa afgjöre, 

hvilket der bör have Fortrinet.

*) See Side 11 i min Skrivelse til Borgerrepræsentationen af 

29de September 1865.

ad 3. Det behöver neppe nogen nærmere Udvikling, at 

Duc cTAlberne ikke kunne være til Hinder for Passagen af 

Skibe, som för Aabningen lægges hen ved Broen og siden 

varpes igjennem. Derimod vilde de blive til Ulempe for 

Skibe, som ved Sönden-Ström skulde bugseres gjennem Broen 

sydfra; men da der overhoyedet ikke kan blive Spörgsmaal 

om saadan Bugsering, saalænge den sydlige Ström, af Mangel 

paa Havnens Regulering, træffer Broen i skraa Retning, maa 

Indvendingen her falde bort. Reguleres Havnen, ville de ei 

heller være til Hinder for Bugsering.
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ad  4. D e foreliggende U dtalelser fra hollandske Ingenieure!*  

ere i væ sentlig  G rad baserede paa  IIavnebygm este ­

rens Frem stillingfor dem  afForholdeneherh jem m e. 

C onrad  fastho lder sin B etrag tn ing af Svingbroens Fortrin for 

L oftebroen , og hans hele Indrøm m else  bestaaer i, at han „s  a  a  -  

krem t 66 r i det foreliggende T ilfæ lde, saaledes som  

H r. L üders fork larer, frem byder sig altfo r store  

V anskeligheder ved at fo lge denne C onstruction“ , 

ikke seer nogen technisk V anskelighed for C onstructionen af 

en L öftebro m ed 55 Fods A abning . —  Ingen herh jem m e har 

udtalt nogen T viv l om , at en L öftebro er technisk udforlig , 

og der er ei engang reist nogen Indsigelse m od, at K lap ­

perne skulde kunne hæ ves eller sæ nkes i m indre en 1 M inut; 

m en som udforlig t viist : D et er ikke derpaa det kom ­

m er an .

*) V ed en Fejltagelse har jeg i cn Skrivelse til B orgerrepræ sen ­

tan ternes Form and af 22de Sept. f. A . næ vnt T oulon i Stedet 

for M arseille .

Ingenieuren i R otterdam , van der T ak, giver en m eget 

betinget A nbefaling af L oftebroen , og naar der er T ale om  

L oftebroens A nvendelse ved K nippelsbroes O m bygning , vil A n ­

befalingen væ re svæ kket stæ rk t ved dens M otivering ; th i det 

frem gaaer af denne, at Ingenieuren fortrinsv iis har havt B roer 

over sm aa K analer for Ö ie , og ved dem er der ikke Plads  

til Svingbroen .

W aldorps og M arilliers A utoritet kan jeg ikke be­

døm m e, da d ’H errers N avne ere m ig ubekjendte ; m en det fore­

kom m er m ig, at i hvert Fald A utoriteterne staae i aldeles over­

vejende A ntal paa Svingbroens Side, og jeg kan i saa H en­

seende henvise til m in Skrivelse af 29de Septem ber 1865 lil 

B orgerrepræ sentan terne. Ö nsker m an at kjende flere U dta­

lelser fra bekjendte Ingenieurer , vil det ikke væ re m ig van ­

skelig t at præ stere dem . Jeg skal t. E x. auföre hvad den  

Ingenieur, i hvis  H æ nder  Frankrigs  største  V aiidbygningsarbeide  for 

T iden —  B ygningen af den nye H avn i M arseille*)  —  ligger, 

har svaret m ig paa en H envendelse til ham . —  N ogle U dta-
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l e i s e r  i d e t  d a v æ r e n d e  U d v a l g  o m , a t m a n  i M a r s e i l l e  n y l i g  h a v d e  

b y g g e t L o f t e b r o e r , f o r a n l e d i g e d e  m i g  t i l a t r e t t e  e n  F o r e ­

s p ø r g s e l d e r o m  t i l H r . P a s c a l . V e d  s a m m e  L e i l i g h e d  u d b a d  

j e g  m i g  h a n s M e n i n g  o m , h v i l k e n  C o n s t r u c t i o n  m a n  s k u l d e  

v æ l g e , h v o r , s o m  v e d  K n i p p e l s b r o , e n  b e t y d e l i g  L a n d f æ r d s e l  

k r y d s e d e  e n  s t e d s e  t i l t a g e n d e  S k i b s f a r t . J e g  u d t a l t e  f o r  h a m ,  

a t m a n  e f t e r m i n  F o r m e n i n g  b u r d e v æ l g e  e n  S v i n g b r o , s o m  

k u n d e h e e l t o m s v i n g e s . J e g  u d b a d m i g  h a n s S v a r i e n  

s a a d a n  F o r m , a t j e g  k u n d e f o r e l æ g g e  d e t f o r m i n e  C o l l e g e r  

i B o r g e r r e p r æ s e n t a t i o n e n . H a n s  S v a r , a f  5 t e  F e b r u a r 1 8 6 6 ,  

v a r  s a a l y d e n d e :

„ I f ö l g e  m i n  A n s k u e l s e  m a a  d e t S p ö r g s m a a l , d e  f r e m ­

s æ t t e r , b e s v a r e s  u d e n  n o g e n  V a k l e n*)  t i l G u n s t k o t ­

e n S v i n g b r o . I s æ r  u n d e r  F o r h o l d  s o m  d e m , u n d e r  h v i l k e  

d e n n e  B r o  v i l b e f i n d e  s i g , e r d e n  C o n s t r u c t i o n , s o m  D e  

f o r e s l a a e r , m e d t o  A a b n i n g e r , d e n  b e d s l e . D e t e r d e n  

s a m m e L o s n i n g , s o m  j e g  s e l v  h a r  f o r e s l a a e t i e t g a n s k e  

l i g n e n d e  T i l f æ l d e , f i r e  A a r t i l b a g e , o g  d e n  s a a l e d e s  c o n -  

s t r u e r e d e  B r o  g i v e r  d e  b e d s t e  R e s u l t a t e r .

* ) „ s a n s  h e s i t a t i o n  a n c o n e ” , u n d e r s t r ö g e t a f  H r , P a s c a l .

* * ) 6 7  F o d . * * * ) 8 9  F o d .

I d e  2 0  s i d s t e  A a r e r e s e x  b e v æ g e l i g e  B r o e r b i e v n e  

b y g g e d e  i M a r s e i l l e : d e e r e  a l l e  S v i n g b r o e r ; d e n  s t ö r s t e  

h a r 2 1  M e t r e s* *)  A a b n i n g , v i e r e  i f æ r d  m e d  a t b e g y n d e  

B y g n i n g e n  a f  e n  n y , s o m  f a a e r  2 8  M e t r e s* * *)  A a b n i n g . D e r  

f i n d e s h e r 5 L o f t e b r o e r , t o  f o r V o g n e  o g  3  f o r F o d -  

g j æ n g e r e ; d e  e r e  b y g g e d e  f o r  m e g e t  l æ n g e  s i d e n , o g  g a n s k e  

v i s t v i l d e m a n  i k k e n u  o m b y g g e  d e m  i d e n  S k i k k e l s e ,  

d e r s o m  d e s k u l d e  o m b y g g e s , i d e t M i n d s t e  i k k e  d e m  f o r  

V o g n e . “

a d  5 . I H a v n e b y g m e s t e r e n s B e r e t n i n g  t i n d e s  a n g a a e n d e  

d e t t e  P u n k t f o l g e n d e  U d t a l e l s e  o m  R o t t e r d a m :

„ F o r O i e b l i k k e t e r  m a n  d e s u d e n  i f æ r d  m e d  a t b y g g e  

e n  J e r n l ö f t e b r o , c . 1 9 ' 3 "  m e l l e m  G e l æ n d e r n e , b e r e g n e t
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paa, at to Vogne skulle kunne passere hinanden paa en 

13' 3" bred Kjörebanen.“

og senere:
„Og om end Svingbroen, anbragt paa Centerpille, som 

mere fuldkommen i sit Princip, da den er balanceret ved 

lige lange Vægtstangsarme, afseet fra de stedlige Forhold 

mutigen bör foretrækkes for Loftebroen, i hvilken Anskuelse 

man bestyrkes ved i Udlandet at forefinde et overvejende 

Autal Svingbroer, synes det dog paa den anden Side at 

maatte give Anledning til Eftertanke, at man netop i Rotter­

dam, hvor man maaskee har den hurtigste Svingbro i 
Verden, og hvor de stedlige Forhold frembyde færre Vanske­

ligheder for Funderingen af en Sviiigbro end af en Klapbro, 

for Öieblikket er ifærd med al bygge den forste Klapbro 

med doppelt Kjörebane, der nogensinde er opfort der i 

Landet.“

Delte vakte min Opmærksomhed, og det forekom mig, at 

Motiverne for Forkastelsen af Svingbroen i delte 

Tilfælde havde fortjent nærmere Omtale i Havne- 

bygmesterens Beretning. Jeg sögte derfor nærmere 

Oplysning, og Resultatet er folgende:

Den omtalte nye Loftebro, de Pakkenbrug, bar en Længde 

af ialt 105 Fod, hvilket er Canalens Brede; dette Tilfælde 

træder altsaa ind under dem, i hvilke man af Hensyn til Cana­

lens Benyttelse ikke kunde anvende Svingbroen, med­

mindre man lod den svinge ind over Quaien. At det er saa- 

danne Hensyn, som have været bestemmende, og ikke Mis­

fornøjelse med den til Kongebroen, de Koningsbrug, anvendte 

Svingbro-Couslruction, træder tydeligt nok frem deraf, al 

man i Öieblikket er ifærd med i Rotterdam at be­

gynde Opførelsen af en ny Svingbro, de Leuenbrug; 

men det Vand, over hvilket Broen torer, er ogsaa c. 230 

Fod bredt. Af den sidste Bro er jeg i Besiddelse af en 

Tegning. Broens Vidde er omtrent som for de Pakkenbrug; 

dens Brede er 22*/2 Fod, og Hr. Waldorps Anskuelse, 

at en Svingbro, frit ophængt paa en Tap, ei bör anvendes,
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hvor Breden er betydeligt mere end c. 16 Fod, har saaledes 

ei vundet Anerkjendelse i den By, fra hvilken han angiver 

at have hentet sine Erfaringer.

1 det Foregaaende har jeg sögt, nogenlunde udtømmende at 

behandle Spörgsmaalet om, hvorvidt de fremkomne Oplysninger 

kunne begrunde, at man ved Knippelsbroes Ombygning væl­

ger en Löftebro, som af Havneraadet anbefalet, eller en 

Sviiigbro paa det af Professor Thomsen anbefalede Sted. 

Jeg haaber at man vil erkjende, at jeg har givet Lofte­

broen dens Ret; i det Mindste har det været min Be­

stræbelse. For at give Enhver Leilighed til at over­

bevise sig om, hvorvidt noget Punkt af Betydning er forbi- 

gaaet, skal jeg anföre de 10 Hovedpunkter, som ere 

fremsatte i Havneraadets Skrivelse af 14de Fe­

bruar d. A. til Indenrigsministeriet, tilligemed de 4 

Indvendinger, som Raadet har gjort mod Professor Thomsens 

Forslag. Disse 14 Punkter, som angive Havneraadets 

Standpunkt til Brospørgsmaalet efter Modtagelsen af 

Havnebygmesterens Beretning, ere folgende:

1) De hollandske Broer have langt kortere Svingningstid, 

end Svingbroerne i Geestemünde, London og Hull.

2) Svingbroen i Rotterdam er den, som har den korteste 

Svingningstid.

3) Löftebroer med el Spænd af indtil 35*/2 Fod og en 

Brede af indlil 32 Fod loftes og nedlades meget nær 

i 1/a af den Tid, som medgaaer til at aabne o g lukke 

den ovenr.ævnlc hurtigste Svingbro, der har et Spænd 

af 46 Fod, men kun en Brede af 21 Fod 3 Tommer.

4) Loftebroen i Yarmouth, der har et 21/2 Fod stöne 

Spænd og en 23/4 Fod stone Brede, end Svingbroen i 

Rotterdam, aabnes og nedlades i mindre end Halvdelen 

af den Tid, der er nödvendig til at aabne og lukke 

Svingbroen.
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5) Til at forhale et Skib igjennem en Löftebro medgaaer 

der i Almindelighed neppe Halvdelen af den Tid, som 

er nødvendig for at passere en Svingbro under foröv- 

rigt lige Forhold.

6) Til Betjeningen af Loftebroer behoves der ikke et större 

Antal Folk end ved Svingbroer.

7) Middeltallet for den Tid, Landfærdselen standsedes ved 

Gjennemfarten af et Skib gjennem Svingbroen i Rotter­

dam, var 5 Min. 36 See. og for den ovennævnte större 

Löftebro i Yarmouth 2 Min. 49 Sec., hvortil bemærkes, 

at den ved Svingbroen i Rotterdam anvendte Construc­

tion (fri Ophængning paa Tap uden Ruller) ikke kan 

benyttes i det her paagjældende Tilfælde hos os, men 

at man, naar en Svingbro vælges her, maa give Broen 

en Construction (med Tap og Ruller), ved hvilken 

Svingningsliden og dermed Tiden for Landfærdselens 

Spærring forlænges betydeligt.

8) Saavel Fugtighedens som Vindens Indflydelse paa Be­

vægelsen af Klapperne i Loftebroer er ingenlunde af 

væsentlig, endsige hindrende Betydning.

9) En Löftebroes Klapper ere ikke til Hinder for selv et 

stort Skibs Gjennemfart Duc d’Alber, Bomme o. desk, 

der anbringes overalt ved Sviiigbroer, hvor disse svinge 

frit ud, ville, anbragte paa lignende Maade her i Hav­

nen, i höi Grad belemre Farvandet og hindre Skibenes 

frie Bevægelse i det snevre Farvand.

10) Loftebroens Klapper behove her i mange Tilfælde kun 

at loftes saa meget som nødvendigt for at lade et Skibs 

Master gaae igjennem.

Og fremdeles folgende Indvendinger mod Professor Thomsens 

Forslag:

11) at Holden under Broen kun vilde blive 7 Fod og 8V2 

Tomme og altsaa saa meget mindre end den nuværende 

og end den, som opnaaes ved en Löftebro under for- 

övrigt lige Forhold, at den i mange Tilfælde vilde for­

hindre mindre Fartöier i at gaae mider Broen;
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1 2 )  a t e n s a ad a n S v in g b ro m e d d e fo r d e n s  B e sk y tte ls e n ö d -  

v e n d ig e P æ le m . v . i d e t s n e v re F a rv a n d v ild e b liv e  

t i l ik k e r in g e H in d e r fo r S k ib en e s B e v æ g e ls e ;

1 3 )  a t V e d lig e h o ld e ls e n a f S v in g b ro e n v il b liv e b e k o s te lig e re  

e n d a f L ö fte b ro e ii , id e t d e n v il k ræ v e P la n k e b e k læ d ­

n in g i e n L æ n g d e a f m in d s t 1 5 0 F o d , m o d k u n G O  

F o d fo r L o fte b ro e n , o g e n d e lig

1 4 )  a t D h rr . B u rm e is te r  &  W a in h a v e e rk læ re t, a t d e , o m  d e  

e n d v ild e f in d e s v ill ig e t i l a t p a a ta g e s ig O p fø re ls e n a f  

e n S v in g b ro , fo rs a av id t e n d o g f re m fo r e n  L o fte b ro , s o m  

d e n n e fo r d e m  m e d fø re r e t s tö r re  A n s v a r , s a a e rk je n d e  

d e d o g u b e tin g e t e n L o fte b ro fo r m e re h e n s ig ts s v a ren d e  

fo r d e h e rv æ re n d e F o rh o ld o g v ille ik k e u n d d ra g e s ig  

fo r, i e n h v e r H e n s e en d e a t s ta ae v e d d e re s t id lig e re  

g iv n e T ilb u d o m  O p fø re ls e n a f c n s a a d a n . —

P u n k te rn e 1 o g  2 e re k u n re fe re re n d e . D e n i P u n k ­

te rn e  3 o g  4 f re m h æ v e d e s to re H u rtig h e d fo r A ab n in g e n o g  

L u k n in g e n a f L o fte b ro e n s K la p p e r e r k u n a f n o g e n —  ik k e  

s to r —  B e ty d n in g , n a a r S k ib e ts G jen n e m g a n g e r m e g e t h u r tig ,  

o g L a n d fæ rd s e le n a lle re d e a f d e n G ru n d k u n s p æ rre s i k o r t  

T id ; e lle rs ik k e . P u n k t 5 b e ro e r , s o m  t id lig e re p a a v iis t ,  

p a a e n M is fo rs ta a e ls e a f Ia g tta g e ls e rn e . I P u n k t 6 e re L o fte ­

b ro e n o g S v in g b ro en l ig e s ti l le d e . D e t e r o m s tæ n d e lig t p a a ­

v iis t , a t P u n k t 7 b e ro e r p a a F e ilta g e lse r i f le re R etn in g e r .  

M e d h v o r m e g en U re t H a v n e raa d e t i P u n k te rn e 8 o  g 

9 f re m d ra g e r U le m p e n v e d S v in g b io e n s D u e d ’A lb e r og 

s k y d e r d e la n g t v æ s e n tlig e re In d v e n d in g e r v e d L o fte b ro e n  

t i ls id e , h a r je g o m s tæ n d e lig t g o d tg jo rt . D en r in g e B e ty d ­

n in g a f P u n k t 1 0 e r p a a v iis t i A n m æ rk n in g en S id e 1 5 . D e  

fa a T o m m er , s o m v e d P ro fe s s o r T h o m se n s S v io g b ro  

v il fa tte s i H ö id e n u n d e r B ro en , o g s o m e re p a a a n k e d e  

i P u n k t 1 1 , k u n n e le tte lig s k a ffe s t i lv e ie v e d r in g e  

Æ n d rin g e r i S v in g b ro e n s C o n s tru c tio n*) .  P u n k t 1 2

* ) N o g le  fa a  T o m m e r k u n n e d e s u d e n ik k e k o m m e i v æ s e n tlig  B e ­

tra g tn in g , h v o r V a n d s ta n d e n v a r ie re r in d til 8 F o d (4 F o d  

o v e r e lle r u n d e r D a g lig v a n d c ) .
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f a ld e r s a m m e n  m e d  e n  D e e l a f P u n k t 9 . F o r s k je l l e n  i V e d ­

l ig e h o l d e ls e s o m k o s tn i n g e r —  P u n k t 1 3  —  k a n i k k e v æ r e  

s a a b e t y d e l i g , a t d e n k a n f a a e n o g e n  s y n d e r l i g ' V æ g t v e d  

A f g j ö r e l s e n  *) .  D e n V æ g t , H a v n e r a a d e t i P u n k t 1 4  t i l ­

l æ g g e r F a b r i k a n t e r n e B u r m e i s t e r s o g  W a i n s A n s k u e l s e , e r  

o v e r d r e v e n , o g  d i s s e  H e r r e r g j ö r e n e p p e  s e l v  K r a v  p a a a t  

a n s e e s f o r A u to r i t e t e r i a n d e n  E g e n s k a b e n d s o m  M e c a n ic i .  

A t d e  v i l l e  k u n n e  u d f o r e  f o r s v a r l i g t b a a d e  e n  S v i n g b r o  o g  e n  

L ö f te b r o , d e r o m  k a n  m a n  n e p p e  t v i v le . J e g  f o r s t a a e r e n d  i k k e ,  

h v o r f o r d e  v i s e  d e n  m i n d r e  T i l l i d  t i l L o f te b r o e n ,  

a t  d e  a n s e e  A n s v a r e t  v e d  d e n n e  a t  v æ r e  s t ö r r e ,  e n d  v e d  S v i n g b r o e n .  

N a a r D h r r . f o r d e n  n æ r m e s te  F r e m t id  g a r a n te r e  B r o e n s H o ld ­

b a r h e d  o g  M a s k i n e r i e t s G o d h e d , h v a d  d e r e r e »  S e lv f ö l g e  a t  

d e  m a a e  g j ö r e , s a a  e r d e t e n  G a r a n t i , s o m  d e k u n n e  o p f y l d e ;  

m e n  a t g a r a n te r e  m o d  d e  T i l f æ l d i g h e d e r , s o m  v e d  c n  L ö f t e b r o  

s a a  l e t f o r a n l e d i g e  h y p p i g e r e  o g  l æ n g e r e  S t a n d s n in g e r  a f  L a n d -  

f æ r d s e l e n , d e t v i l l e  d e  n e p p e ; i h v e r t F a ld  k u n n e  d e  d e t i k k e .

* ) D e r c r c n  s t o r M o d s i g e l s e  i d c t o  E r k l æ r i n g e r , H a v n c b y g -  

m e s t e r e n  h a r  i n d h e n t e t . V a n  d e r T a k  s i g e r , a t „ L ø f t e b r o e n  

e r  k o s t b a r e r e  a t v e d l i g e h o l d e  p a a  G r u n d  a f  a t d e n s  M a s k i n e r i  

e r m e r e c o m p l i c e r e t e n d S v i n g b r o e n s . ” M a r i l l i e r s i g e r , a t  

S v i n g b r o e n  e r „ d y r e r e a t b y g g e o g  l a n g t k o s t b a r e r e  a t v e d ­

l i g e h o l d e . ” H a v n e r a a d e t l a d e r u b e r ø r t , a t H a v n e b y g m e s t e r e n  

h a r o p l y s t , a t d e n  n y e  K n i p p e l s b r o v i l k o s te  3 7 0 ,9 0 Q  R d .  

s o m  L ø f t e b r o , m e n k u n 3 4 8 ,6 0 0 s o m  S v i n g b r o , n a a r d e  

l æ g g e s  p a a  s a m m e  S t e d e r ( W a i n s  o g  v a n  K a v e n s  B r o e r ) .

E f te r s a a l e d e s  a t h a v e  g j e n n e n i g a a e t H a v i ie r a a d e t s  R e s u l ­

t a t e r a f d e f o r e t a g n e  I a g t t a g e l s e r o g  i n d h e n t e d e  O p l y s n i n g e r ,  

s k a l j e g  f r e m s æ t t e  d e  R e s u l t a te r , j e g  s e lv , e f t e r a t v æ r e g j o r t  

b e k j e n d t m e d  d e  s a m m e  I a g t ta g e l s e r , e r k o m m e n  t i l m e d

-

F
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H e n s y n  t i l  V a l g e t  m e l l e m  L ö f t e b r o e n  o g  S v i n g b r o e n , s a a l e d e s  

s o m  A l t e r n a t i v e r n e  n u  f o r e l i g g e  f o r  d e n  n y e  K n i p p e l s b r o*) .  

1 . E t  e n k e l t  S k i b s  G j e n n e t n g a n g  g j e n n e m  B r o e n  v i l ,  s a a v e l  

v e d  L ö f t e b r o e n  s o m  v e d  S v i n g b r o e n ,  s t a n d s e  L a n d f æ r d s e l e n  

1 1 / 3  M i n u t  m e r e  e n d  d e n  t i l  S k i b e t s  F o r h a l i n g  g j e n n e m  

B r o a a b n i n g e n  m e d g a a e n d e  T i d .

* )  D e t  f o r t j e n e r  o g s a a  f r a  m i n  S i d e  P a a s k j ø n n e l s e ,  a t  C a p i t a i n  

L ü d e r s ,  t r o d s  d e n  u g u n s t i g e  A a r s t i d  f o r  h a n s  R e i s e ,  h a r  

k u n n e t  h j e m b r i n g e  s a a  d e t a i l e r e d e  o g  d e r f o r  i  h ø i e r e  G r a d  

a n v e n d e l i g e  O p t e g n e l s e r  a f  K l o k k e s l e t  m .  v .  f o r  I a g t t a g e l s e r n e .

2 .  E r e  F o r h o l d e n e  s æ r d e l e s  g u n s t i g e  ( l i l l e  S k i b ,  h e l d i g '  

S t r ø m h a s t i g h e d  o g  S t r ö m r e t n i n g - ,  k r a f t i g  V a r p n i n g  o .  d s L ) ,  o g  

i n d t r æ d e r  i n t e t  U h e l d ,  v i l  L a n d f æ r d s e l e n  v e d  L ö f t e b r o e n  k u n  

s t o p p e s  S V a  M i n u t ;  h v o r i m o d  M i n i m u m  f o r  L a n d f æ r d s e l e n s  

S t a n d s n i n g  v e d  S v i n g b r o e n  v i l  v æ r e  5  M i n u t e r .

3 .  N a a r  d e r i m o d  S k i b e t s  G j e n n e m g a n g -  t a g e r  3 ^ / r r  M i n u t  e l l e r  

d e r o v e r ,  a l t s a a  L a n d f æ r d s e l e n  s t a n d s e s  5  M i n u t e r  e l l e r  

m e r e ,  o g  n a a r  d e n  l æ n g e r e  S t a n d s n i n g  s k y l d e s  S k i b e t s  

l a n g s o m m e r e  B e v æ g e l s e  o g  i k k e  B r o c o n s t r u c l i o n e n , v i l  

R e s u l t a t e t  v æ r e  e e n s  f o r  b e g g e  S l a g s  B r o e r .

4 .  M e d e n s  V i n d ,  F u g t i g h e d ,  h ö i e r e  V a n d s t a n d ,  l i s  o g  C o l l i ­

s i o n  m e l l e m  B r o k l a p p e r  o g  T a k k e l l a g e  k u n n e ,  i  s t ö r r e  

e l l e r  m i n d r e  G r a d ,  f r e m b r i n g e  S t a n d s n i n g e r  v e d  L ö f t e b r o e n ,  

e r  I n t e t  s a a d a n t  a t  b e f r y g t e  v e d  S v i n g b r o e n .

5 .  D e t  e r  d i s s e  t i l f æ l d i g e  O m s t æ n d i g h e d e r ,  s o m ,  f o r d i  d e  

k u n n e  f o r a n l e d i g e  l a n g v a r i g e  S t a n d s n i n g e r ,  e r e  t i l  G e n e  

f o r  L a n d f æ r d s e l e n ;  o g  U l e m p e n  v e d  d e m  o p v e j e r  l a n g t  d e n  

F o r d e e l  v e d  L ö f t e b r o e n ,  a t ,  v e d  k o r t v a r i g e  S t a n d s n i n g e r  

p a a  3 1 / 3  t i l  5  M i n u t e r ,  e t  e n k e l t  M i n u l  k a n  v i n d e s  f o r  

L a n d f æ r d s e l e n . —  S v i n g b r o e n  e r  i s a a  H e n s e e n d e  

l a n g t  p a a l i d e l i g e r e .

6 .  S a a v e l  v e d  S v i n g b r o e n  s o m  v e d  L ö f t e b r o e n  v i l  d e n  s k r a a  

S t r ö m  v e d  S ö n d e n - V a n d e  k u n n e  v o l d e  U l e m p e r  f o r  S k i b e t s  

P a s s a g e . S v i n g b r o e n s  D u c  d ’ A l b e r  v i l l e  k u n  v æ r e  t i l
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Ulempe for Gjennemg'ang'en, naar der ved Sönden-Vande 

bugseres fra Syd med Strömmen, men saadan Bugsering 

er utilstedelig, saalænge Strömmen ikke er reguleret.*)

*) Naar Havnen reguleres, forsvinder ogsaa Ulempen for Skibe, 

der bugseres.

7. Svingbroens to Aabninger ville tillade to Skibe at passere 

samtidigt i modsat Retning, og den större Brede af hver 

Aabiniig vil give gunstigere Betingelser end ved Löftebroen 

for flere Skibes Passage i samme Retning. Man kan 

derfor ved Svingbroen opnaae et færre Antal Stands­
ninger af Landfærdselen, end ved Löftebroen, hvilket 

ved tiltagende Skibsfart er af stor Vigtighed.

8. Der frembyder sig ikke techniske Vanskeligheder for nogen 

af de to Broers Bygning. For Svingbroen vil man kunne 

vælge en lignende Construction sotn den i Rotterdam an­

vendte; men man kan ogsaa vælge den anden Construc­

tion (hvor Svingbroen hviler paa Ruller). I begge Til­

fælde vil Broen kunne indrettes til at svinge heelt rundt 

og præstere hvad der tidligere er anföit.

9. Der er Intet til Hinder for at skaffe 8 Fods Höide under 

Svingbroen i saadan Afstand fra Aiislagspillertie, at Pramme 

OA Smaaskibe, der nedlægge Masten, kunne passere under 

Broen.

10. Ved Löftebroen at aabne Klappen kun lidt for mindre 

Skibe giver ingen, eller en höist ringe, Tidsvinding for 

Landfærdselen. Den meget hurtige Aabning og Lukning 

af Löftebroeiis Klapper bar overhovedet en meget be- 

grændset Indflydelse paa Tiden for Laudfærdselens Spær­

ring.

11. Störreisen af Betjeningsmandskabet kan ved de to Broer 

betragtes som eens.

12. Svingbro og Löftebro ville koste omtrent ligemeget at 

bygge. Ved hvilken Bro Vedligeholdelsen bliver dyrest, 

henstaaer uafgjort; Forskjellen kan ikke være betydelig.

13. Svingbroen, beliggende som af Professor Thomsen fore-
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slaaet, tillader en senere Regulering af Havnen, uden at 

Broen totalt ombygges, hvilket derimod maa skee med 

Loftebroen.
Jeg er derfor af den Anskuelse, at SvingbrO-ConstrUC- 

tionen i Almindelighed fortjener Fortrinet, og at 

de stedlige Forhold ogsaa her tillade at vælge, 

for den nye Knippelsbro, denne Construction, som 

saagodtsom overalt i Udlandet finder Anvendelse 

til store Broer og afgjort foretrækkes af aner- 

kjendte Ingenieurer, som have praktisk Erfaring 

i Brobygning.

Afsluttende Efterkrift.

Den Omstændighed, at der har foreligget til Sammen­

ligning to bestemte Alternativer, nemlig den af Havne- 

raadet anbefalede Loftebro og den af Professor 

Thomsen foreslaaede Svingbro, har gjort mig til 

Forsvarer af det sidste Alternativ; men med Sagen i Alminde­

lighed for Öie og for at stille mig selv paa et aldeles 

sandt Standpunkt, maa jeg tage nogle Reservationer, selv om 

jeg derved skulde noget svække Tiltroen ogsaa til det af 

fornævnte Alternativer, som jeg giver Fortrinet.

Naar Broen faaer sin Beliggenhed ligefor Torvegade, vil 

den bringes nærmere til det Punkt, hvor den sydlige 

Ström skyder sig i skraa Retning over mod Christians­

havn. Ved de Arbeider i Havnen, som nu foretages 

Syd for Broens Plads, vil Strömretningen forbedres noget, 

men meget mindre, end man har lovet sig deraf; ogsaa 

senere vil der ved Sönden-Vande blive en skraatlöbende Ström 

umiddelbart Syd for Broen og tildeels i selve Broaabningen. 

Denne Ström vil noget genere Varpningen gjennem Broen; 

den egentlige Ulempe vil imidlerlid være den, at baade 

ved Svingbroen og ved Loftebroen vil, ved 

sydlig Ström, Bugsering fra Syd gjennem 

Broen blive utilstedelig, og Varpning af flere Far- 

töier — t. Ex. en Række Kulpramme — ved eet Varp
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mislig. Man har mod denne min Indvending, paa hvilken jeg 

har begrundet Forslaget til samtidigt med Knippelsbroes Om­

bygning at regulere Strømforholdene i Broens Nærhed, reist 

3 Indsigelser, nemlig:

1. At Strömretningen ikke vil blive saa ugunstig, som af 

mig angivet.

2. At man overhovedet ikke kan tillade Bugsering med 

S trom men gjennem en Bro.

3. At der ikke er Udsigt til en saadan Tilvæxt i Skibs­

farten , at Bugsering gjennem Broen bliver nodvendig.

Jeg skal dertil bemærke:

ad 1. Det forekommer mig, at den Polemik, som Do­

centen i Mathematik paa den mililaire Höiskole, Capilainlieutenant 

Rav il, har forti det mathematiske Tidsskrift mod Stadsingenieur 

Colding, maa i det Mindste have gjort Hr. Coldings Ind­

vendinger mod mine Angivelser om Strömforholdene tvivlsomme. 

Maaskee kan jeg dog have feilet noget i mit Skjöu, og Sandheden 

ligger muligviis mellem Hr. Coldings og mit Skjön. Men 

selv om Hr. Colding havde Ret, har den af ham an­

givne Strömretning kun det forud for den af mig angivne, 

at i selve Broaabningen (derimod ikke paa Strækningen Syd for 

Broen), den sydlige Ström vil lobe lige. Men dette er ikke 

nok til at gjöre Bugsering tilladelig; thi medens Damperen 

er i Broaabningen, vil det bugserede Skib være i den 

skraatlöbende Ström, udsat for at blive forsat af denne over 

mod Christianshavnssiden*).

*) Dersom Stadsingenieuren virkelig mener alvorligt, hvad han 

har sagt i sin Betænkning af 14de August 1865, nemlig: 

„Hvis Strømforholdene virkelig vilde blive saaledes, som 

Capitain Købke har angivet i sit Skrift og paa de dette ved­

føjede Kort, da vilde der vistnok være Anledning til at søge 

at faae Strømmen rectificeret”, saa begriber jeg ikke, at han 

i den Forskjel, der er mellem vore respective Skjøn, kan 

finde tilstrækkeligt Motiv for Kectificationens Opgivelse.

ad 2. Hver af Svingbroens to Aabninger vil være saa 

bred som det frie Farvand i Frederiksholms Canal, naar der 

langs den ene Quai ligger en Række Skibe. Ingen vil lage
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i Betænkning at bugsere et Skib med Strömmen gjennem 

et saadaut Farvand. Man betragte ogsaa den vedföiede Teg­

ning og gjöre sig klart, hvor betydelig en Deel af Havnen 

der aabnes for Passagen, »uar Svingbroen svinges ud. Bug- 

sering gjennem slige Aabninger kan ikke volde Betænkelighed, 

naar kun Strömmen löber lige paa en tilstrækkelig 

Længde ovenfor Broen og gjennem selve Broaåb­

ningen. — Havnebygmesteren har paa sin Reise iagttaget et 

Tilfælde — ved Zütphen i Holland —, hvor der er bygget 

to Broer umiddelbart ved Siden af hinanden (en Svingbro 

for Jernbanefærdsel og en Loftebro for almindelig Færdsel), 

begge med en Aabniiig af 51 Fods Vidde. Han ytlrer om 

denne Iagttagelse: Det er höist interessant at see en Flod- 

baad komme ned af Floden for fulde Seil med Strömmen”1) 

og seile igjennem begge Broaabuingerne uden at stoppe op“. 

Hvorfor see Forholdene her i et ugunstigere Lys?

ad 3. Naar den nye Knippelsbro bygges, maa man 

regne paa, at den slaaer i Aarhundreder (den nuværende 

har staaet i tohundrede Aar). Har man virkelig saa liden 

Tro lil Forholdenes fremtidige Udvikling her paa Stedet, at 

man ikke venter sig i saa betydeligt et Tidsafsnit en langt 

fyldigere Benyttelse af Havnens inderste Deel, og hvorfor 

forelager man nu kostbare Arbeider Syd for Knippelsbro, 

naar man ikke lover sig en foröget Skibsfart til den Deel af 

Havnen? Kan ikke ogsaa Bebyggelsen paa Amagersiden ventes at 

ville tiltage og med den Landfærdselen over Broen? Men vil baade 

Skibsfart og Landfærdsel tiltage, saa bliver det nødvendigt at 

gjöre Alt muligt for, at ikke Knippelsbro skal blive en Bom for 

Sbibsfarten, dens Aabning og Lukning en utaalelig Ulempe for 

Landfæidselen. Snart vil enhver Bevægelse af Skibene i Havnen 

skee ved Bugsering — ja allerede nu er det saa. Vil det da ikke 

være en stor Ulempe for Skibsfarten — jeg kunde fristes 

til at sige: en Skam for Kjöbenhavn —, om et. Skib under 

Bugsering fra Syd maa standse ved Knippelsbro for at fires

*) Fremhævet af mig.
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igjennem, hvergang der löber en nogenlunde stærk sydlig 

Ström? Og Strömmeu vexier saa hyppigt, at man aldrig vil 

være sikker for en saadan Standsning. Fremdeles: vil del 

ikke for La n d f æ r d s e 1 e n være höist uheldigt, om man ved 

stigende Skibsfart maa opgive, naar Sirömmen er som anført, at 

kunne lade en ved Broen stationeret Damper tage paa een 

Gang et Antal Skibe paa Slæb og hurtigt före dem igjennem 

Broen, og derimod maa finde sig i at de eukellviis fires 

igjennem?
Mod den af mig foieslaaede Regulering af Havnen for 

at give den sydlige Ström en Retning, som tillader Bugse- 

ring fra Syd, har man fremdeles indvendt:

— at Bekostningen, c. 250,000 Rd., er for betydelig i 

Forhold til hvad der vindes.
Naar man kun tager Hensyn til, hvad der vindes i Öie- 

blikket, kan man have Ret; men vender man Blikket 

frem i Tiden, og mistvivler man ikke om, at Kjö- 

b en havn har en Fremtid, saa er efter min Formening en 

saadan Sums Anvendelse paa at löse paa een Gang og fyldest­

gørende et for Staden saa vigligt Sporgsmaal, ikke for 

Meget; thi Havnen er Stadens Livskilde. —

Professor Thomsens Forslag, at anbringe Sving­

broen paa det Sted, hvor jeg har foreslaaet den, saa at 

altsaa Havnens Regulering senere kan foretages, uden at 

Broen heelt maa ombygges, er et Mæglingsforslag, men 

derved ogsaa en halv Foranstaltning. Jeg giver dette 

Forslag Fortrinet for det Loftebro - Forslag, som Havne- 

raad og Magistrat hidtil have slottet, men jeg lover mig 

ikke heller af det stor Fordeel for Kjøbenhavns Udvik­

ling i en lang Fremtid. Vi see af Gangen i Knippelsbroes 

Historie, hvor vanskeligt det er at sætte en Forandring iværk. 

Har man forst bygget Broen som af Professor Thomsen fore­

slaaet, saa skal der, selv om Ulemperne ved Strömretningen 

træde klart frem, overmaade Meget til, at man kort Tid 

efter skrider til Reguleringen med dens Ulemper for Færd­

selen og overvinder de administrative Vanskeligheder, som 

ledsage en saadan Sags Gjenoptagelse. Som alle halve For-
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anstaltninger giver ogsaa den en forøget Bekostning; thi paa 

selve Broen maa da anvendes circa 60,000 Rd., som kunde 

have været sparede, dersom man strax havde grebet igjen- 

nem. Desuden ville Expropriationsudgifterne da blive større. 

For dem, som ingen Tillid have til vor Byes Fremvæxt i 

kommerciel og industriel Henseende, er det en naturlig 

Bestræbelse at ville reducere Udgiften til et Minimum; men 

jeg har ikke kunnet forstaae, at de, som ikke have nogen 

Mistillid i saa Henseende, ere vegne tilbage fra en gjennem- 

gribende Ordning; thi for Ulemperne ved en ufyldestgjörende 

Ordning forekommer en aarlig Rentebesparelse af 10,000 Rd. 

mig et aldeles utilstrækkeligt Vederlag.

Det er allerede anfört, hvorfor jeg har tilföiet denne 

Efterskrift og opholdt mig ved Spörgsmaalet om Havnens 

Regulering. Jeg tilföier, at jeg, ved paa et tidligere Stadium 

at have bragt dette Punkt for til Afstemning i Repræsenta­

tionen, formener med Hensyn til det at have tilstrækkeligt 

opfyldt min Pligt som Borgerrepræsentant, og at det derfor 

ikke er min Hensigt, nu at bringe dette Spörgsmaal frem til 

Afgjörelse paany.

Kjøbenhavn, den 13de April 1867.

J. P. Købke.

Trykt ho« J H. Schnitz,
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