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I)cn folgende Undersogelse udgjor et enkell Afsnit af
en storre Afhandling.  Sporgsmaalet om en dansk Hawns
Anlwg ved Nordsoen synes imidlertid hurtig at skulle finde
sin Afgjorelse, og dette bevager Forf. til at forelwgge den

for Offentligheden i sin nuvewrende Skikkelse.







Et’ter de tunge Tab der have ramt vort Fadreland
gives der neppe nogen anden Vei, end det materielle Frem-
skridts, der kan fore Landet en lysere Fremtid imede og ad
hvilken dets Evne lader sig vedligeholde, til fremdeles at
folge med i den almindelige europaiske Udvikling som selv-
steendig Stat.  Tidens Begivenheder have ikke alene havt
en betydelig Sammendragen af Grendserne tilfelge, men
Indferelsen af den nyere Tids lette Samfwmrselsmidler her i
Landet vil unegtelig medfore at Trykket, der hidrerer fra
dets indskrenkede Omraade, vil gjore sig gjeldende paa
ethvert Punkt, hvor Energi og Driftighed fattes til at be-
nytte de givne Forhold i Landets egen Interesse. Sperges
da hvilken Retning den materielle Udvikling maatte tage,
for at fore til et kraftigt og almindeligt Opsving, vil man
sikkert indromme, at den steerke Udforsel af Landets raa
Agerdyrkningsprodukter, der alt i en Aarrekke har fundet
Sted, ikke vesenlig lader sig forege kvantitativt, men at
Befolkningen meget mere maa vwere henvist til dels at for-
heie den kvalitative Veerdi af sin Udfersel, dels til Benyt-
telsen af de Fordele, som en gunstig Beliggenhed ved
steerkt befeerdede Have frembyder for de vistnok besvearlige,
men lennende og i national Henseende styrkende Erhvervs-
grene, der afhenge af Soen. Erkjendelsen heraf har frem-
kaldt en levende Interesse for Udviklingen af de bestaaende
Havneforhold og navnlig for Spergsmaalet om en dansk
Havns Anleg ved Nordseen, der kunde afgive et nyt Ud-
gangspunkt for Forbindelsen med Vesteuropa og sikkre den
Uath@ngighed af Tilstanden i Tydskland og i de til de
tydske Stormagter afstaaede Landsdele, som Forholdene
maatte kreve og som efter Historiens Vidnesbyrd afgiver en
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Borgen for vor nationale Udvikling, der ludtll neppe har
veeret tilberligt paaagtet.

Om den fordelagtigste Beliggenhed af en dansk Havn
ved Nordseen kan der formentlig ikke veere delte Meninger;
baade kommercielle og andre Hensyn vise hen til Kysten
af det sydvestlige Jylland som det Sted, hvorfra der
ber aabnes vor Skibsfart og Handel en ny Vei over Soen,
og Udforelsen af et storre Havneanl®g paa dette Sted vil
i den nzrmeste Fremtid medfore betydelige Fordele.

Tilstedeverelsen af en saadan Havn vil forkorte Se-
veien fra Jyllands ostlige og de fyenske Kjebstaeder til
Englands vigtigste Havnepladser med den halve Langde af
hvad den for @ieblikket i Gjennemsnit udgjer, og den vil
medfere at Udforslen til England fra de navnte Provindser
for en Del vil kunne skee med Handelsskibe af sterre
Dreagtighed.

Assurancen og Skibsfragten paa denne kortere Route
ville udgjore ikkun omtrent Halvdelen af hvad de under de
nuverende Forhold og for Oieblikket belobe sig til for Sei-
ladsen paa England, og de saakaldte grovere Udfersels- og
Indforselsartikler, som Korn, Kul, Jern osv. ville som Felge
deraf med Fordel kunne befordres ad Jernbanen fra den
eventuelle nye Havn, og i en betydelig Grad bidrage til Tra-
fikens Foregelse paa denne og de ovrige danske Jernbaner.

Da dernmst Jyllands Opkomst paa Grund af de i
Midten og paa Vestsiden af Landet stedfindende eiendomme-
lige Naturforhold er afhangigt af et udviklet Kreaturhold
og en livlig Kvegudfersel, og da denne Handelsvares rette
Markeder findes i England, medens Soveien omkring Skagen
er ubrugelig for denne Trafik paa Grund af sin Leengde,
vil en Havn ved Nordsoen opfylde Betingelserne for Jyllands
hurtige og kraftige Opkomst i en naturlig og selvstendig
Retning. *)

#) I denne Henseeml(, henvises til Hr Justitsraad C, M., Poulsens

sagkyndige Afhandling: Om Vigtigheden af Jyllands Han-
delsforbindelse med England, Kjobenhavn 1851.
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Fremdeles er det bekjendt at de i Nordseen forefaldende
Havarier foranledige et stort Antal Farteier, tildels af be-
tydelig Draegtighed, til at sege Havn for Udbedring af lidt
Skade, og da en Havn paa den omtalte Kyst vilde have
en meget gunstig Beliggenhed under de Vindretninger, hvor-
fra saadanne Storme blese, som foranledige den hyppige
Seskade, vil der i samme efter al Forventning hurtig ud-
vikles en ikke ringe Virksomhed ved Havaristers Behandling
og aabnes Adgang til Deltagelse i et Erhverv, som hidtil
nesten udelukkende er kommet norske og tydske Havne
tilgode.

Endelig tor det med Sikkerhed forventes, at den
eventuelle nye Havn paa Grund af sin fordelagtige Belig-
genhed vil lede en ikke ringe Del af den almindelige Brev-
og Personbefordring mellem England og Osterselandene,
navnlig Sverrige, ad Veien over Kjebenhavn og Danmark,
istedetfor som hidtil over Tydskland og Hamborg, fremfor
hvilken sidstn@vnte Bys Havn den danske Nordsehavn vilde
frembyde den veasentlige Fordel i Reglen at veere isfri.

Betragtes efter disse forudskikkede Bemerkninger
noiere det Sted, hvor altsaa kunde veere Tale om et storre
Havneanleg, nemlig Streekningen fra det i Seen fremtre-
dendeBlaavandshuk til den slesvigske Grendse, vil man
formentlig komme til den Erkjendelse, at Spergsmaalet til-
syneladende lader sig lose paa tvende Maader. Af de
mange Lob paa Danmarks hidtilveerende Vestgrandse, der
fra Soen fore ind i det indre Vesterhav, have vi nemlig
beholdt Raadighed over de tvende nordligste, Leobene senden
om og norden om Fano, Knudedyb og Graadyb; men da
det forstneevnte Knudedyb i det Hele holder sig i lang Af-
stand fra Kysten, kan der ikke vel blive Spergsmaal om
dets Benyttelse, skjondt det er Lebet til Ribe. Denne By
har gjort flere Forseg paa at tilveiebringe en lettere Adgang
til Dybet, senest i Aarene 1822 ved Anleg af en Kanal-
streekning over Vatterne, men disse Bestrabelser have hidtil
ikke veeret istand til at overvinde de naturlige Vanske-
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ligheder, som Forholdene frembyde, og der turde ei heller
vaere nogen Udsigt forhaanden til ai man i Fremtiden skulde
kunne opnaae den for en storre Skibsfart fornedne Dybde 1
Aaen. Graadybet har derimod deu vesentlige Fordel, at
dets Lob gaaer nwmsten i umiddelbar Narhed langs Fast-
landskysten.  Naar det fra Soen har naaet Nordenden af
Fane, deler det sig i tvende Arme, hvoraf den nordlige, det
saakaldte Hjertingrevier, i sin Tid har varet benyttet som
Udgangspunkt for en direkte Dampskibsforbindelse med
England.  Den 420 Alen lange Anlmgsbro, som i dette
Oiemed fortes ud fra Kysten, var dog udsat for hyppige Be-
skadigelser under Isgang paa Revieret, og efterat Damp-
skibsfarten i flere Aar havde veret standset, blev Broen for
ikke lang Tid siden borttaget. ~Man kunde nu meget vel
enten ved Hjertingrevieret, eller ved Graadybets sydlige
Arm, det saakaldte Fanodyb, som meget tet ved Fastlands-
kysten gaaer ned forbi Strandby, anlegge en Havn, der
frembod bekvem Leilighed for Skibe til Losning og Ladning
og under Isgang tillige sikkrede dem et passende Vinterleie,
og en saadan Vinterhavn, der kunde tjene som Losse- og
Ladeplads for Omegnens Skibe, vilde sikkert stifte megen
Nytte.*) Men dersom Spergsmaalet bliver om at anliegge en
Havn, der skulde kunne tjene til Udgangspunkt for en ikke
ringe Del af Landets udenlandske Trafik, maatte der tages
Hensyn til Forholdenepaa Graadybets Barre, og disse turde
neppe veere af den Beskaffenhed, at det kan anses tilraade-
ligt at gjore en Havn indenfor Barren til Endepunkt for en
vigtig og kostbar Tverbane, ved hvis Anleeg man for en lang
Fremtid vilde have bundet sig, om ikke Opnaaelsen af et

*) Bladet «Fwmdrelandet» har i disse Dage bragt et Uddrag af Rigs-
dagen meddelte Bilag til Lovforslaget om en Jernbane fra Vam-
drup til Strandby. Det fremgaacr af disse, at ogsaa den af
Indenrigsministeren raadspurgte Sagkyndige anseer en Havyn ved

Strandby for meget tjenlig til Kystfartens Fremme. Til denne maa

Farten paa Hamborg formentlig endnu veere at henregne.




til de virkelige Forholds Krav svarende Havneanl®g udenfor
Barren derved vilde vaere bleven umuliggjort.

Graadybet, som de ovrige Vesterhavslob, fremkommer
nemlig derved, at Vandet med Floden gjennem Aabninger i
den ydre Strandbred soger ind i det indre Hay og dernaest
ved sit Udleb under Ebben udskjerer dybe Render, der
kunne beseiles af Skibe og tilstede Forbindelse mellem
Indhavet og Seen. Men da den kraftige Strem, som med
Ebben "gaaer udefter, ved Flodens Komme hurtig aftager og
omsider for en Tid standser, faaer Vandet Leilighed til at
danne Barrer i de brede Mundinger, hvor det afsmtter en
Del af de faste Bestanddele, som det i rigelig Meangde har
optaget fra de saakaldte Vatter og Grunde i Indhavet. %)
Den af de givne Forhold betingede Dybde paa disse Barrer,
der som en Terskel ligge foran Indgangen til de forevrigt
dybe Leb, er altsaa afgjorende’ for deres Brugbarhed, og
selvfolgelig er en nok saa stor Dybde i Inderlobet en lige-
gyldig Omstendighed , naar det er givet, at Skibe ikke
kunne naae ind deri fra Seen. Sees hen til, hvorledes
Forholdene stille sig paa G raadybets Barre, da veed
Enhver, der er kjendt i dette Farvand, at de ikke ere
heldige, og at der navnlig viser sig en stor Foranderlighed
i de Lobs Retning og Antal, som med en Dybde af indtil
8 Fod ved Lavvande fore over den. Man er istand til at
folge de seneste Forandringer, som ere foregaaede med Leo-
bet, ved Hjelp af den Tid efter anden stedfindende Under-
sogelse og de derom i Sekortene og den Danske Lods

#)  Det er en Kjendsgjerning, at Barren legger sig ved Mundingen i
saadannne Lob, hvis Vandforing hidrorer alene fra Tidevandet.
Ved Floder med en storre selvsteendig  Vandforing derimod legger
Barren sig gjerne hoiere oppe, uagtet Tidevandet forovrigt kan
veere meget kraftigt, Jeg skal her meddele en Tagttagelse over
Strommens Forhold i Vesterhavslobet Listerdyb, som jeg ved
nogle af det Kongelige Finansministerium dengang anordnede Flod-
undersogelser havde Leilighed til at anstille i Somren 1863, Ha-
stigheden er maalt ved ILogning og Farteiets Plads var midt
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nedlagte officielle Meddelelser, og da det er af Vigtighed,
Beskaffenhed fremtreder
Klarhed, turde de Bemerkninger, der i den Danske Lods
af 1850 S. 468 fremsattes desangaaende, her passende
finde en Plads.

med tilstreekkelig

imellem den ostre Fyrbaake paa Albuodde ved List og den i, Dybet
udlagte Tonde C. paa 19 Favne Vand.

Juli. Hastighed 1 Strommens

Dotum, | Kiokkeslet, [ Sekund. Retning.
Eftermd. Fod.

28de 109/ 3,08 udgaaende | Fra Nordost om
» 39 3,74 " Formiddagen gik
2019¢ 4,07 » Vinden om til Nord-
v 24! 3,30 » vest, som stod hele
v .89 4,13 » Dagen med smukt
v 54! 3,45 . Veir. Hoivande
30 9 3,23 " havdes omtrent /
n 24 2,86 » Kl 11° 24/ For- )
» 39/ 2,97 » middag.
» B4 2,46 »
40 9! 2,09 »
v 24 1,65 »
» 39¢ 1,91 »
v B4 0,00 0 Ebbestrom opherer.
o390 0,00 0
n 24 | 0,99 indgaaende | Flodstrem begynder.
» 89 | 1,69
» bd 2,20 sydost hen
6° 9 2,81 »
» 240 | 2,75 »
» 89 202 »
v B4 3,52 "
70 E)‘ 3,8() L
v 244 | 3152 »
% 89/ 3,21 »
» B4 3,36 »
80 9/ 3,23 2
n 24 | 3,08 »
» 290 || 8,19 ,

Det fremgaaer heraf, at der ikke kan finde nogen Barredannelse
Sted i det begreendsede og dybe Inderlob.
Listerdyb findes kun 15 Fod ved Lavvande, medens Dybet indenfor
har indtil 120 Fod Vand.

Paa selve Barren i




De ere folgende:

»Ved de forskjellige Undersogelser af Leobene
norden om Fane, der ere foretagne i de senere
Aar siden de bleve fuldstendig opmaalte i 1840,
har der viist sig betydelige Forandringer i de for-
skjellige Indlob fra Seen, hvorimod den indre Del
er forbleven uforandret. Saaledes har Indlebet til
Graadyb *) flyttet sig 1000 Alen osterefter, saa
at Lobets Retning indenom Smersand nu er vesten-
for Nord; Knesrevet er saagodtsom forsvundet,
hvilket ogsaa er Tilfeldet med Smorsand, hvor-
paa nu findes en jevn Dybde af 7 til 71 Fod
Vand og kun paa et enkelt Sted 61 Fod.
Molle- eller Fiskerdybet har ogsaa flyttet sig
henved 1000 Alen sydligere; det er blevet noget
bredere og er fortiden det meest afbenyttede.
Baadedybet langs Skallingen, nu almindelig kaldet
Landdybet, har tiltaget saavel i Dybde som i
Brede og har7 Fod paa Barren med daglig Lav-
vande i 2 Kabellengders Brede. Disse Forandringer
har forringet Dybden over Barrerne noget, saa at
der nu kun findes 8% til 9 Fod paa Barren i
Graadybet og 8 Fod paa Barren i Molle-
dybet.  Graadybet har vel beholdt den tidligere
udlagte Hovedbetonding, men denne vil sand-
synligviis efter de nylig foretagne Under-
sogelser blive overflyttet til Molledybet,
der da bliver at betragte som Hovedlobet, hvorimod
Graadybet ventelig vil faae en mindre fuldstendig
Afmerkning, men som vil yde tilstraekkelig Veiled-
ning til Gjennemseiling under gunstige Omstendig-
heder og for de med Farvandene noiere Bekjendte.

#) Navnet bruges her om et enkelt af de trende daveerende Lob ovor
Barren; i det Foregaaende er det brugt i sin videre Betydning om
det hele Indlob.
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Graadybet har vel endnu den sterste Dybde, idet
det har omtrent 1 Fod mere end Molledybet, men
det er bleven saa besvearligt at beseile deels ved at
dets sydlige Deel har flyttet sig osterefter, medens
den nordvestlige Huk af Seren Jessens Sand er for-
bleven uforandret, hvorved Lebets Retning nu er
vestenfor Nord, og deels ved at Dybden paa Smer-
sand er tiltaget saameget, at Flodstrommen iswr-
deleshed i den forste halve Tid med stor Kraft
setter over denne og tvers over Lebet ind imod
Landgrundene, saa at et Skib kun meget vanskeligt,
med de fremherskende vestlige Vinde, kan arbeide
sig igjennem Lebet imod Flodstrommen, og leber
Fare for af denne at blive forsat ind imod Kysten.
Det benyttes derfor nu kun af Farteier, der med
sydestlig og estlig Vind komme sydfra.«

Man vil heraf see at Barrens Beliggenhed og de over
samme forende Lebs Dybde og Retning i Decenniet fra 1840
til 1850 har veaeret underkastet betydelige Forandringer, og
at navnlig Dybden, der ifelge D. L. S. 354 tidligere ud-
gjorde 12 til 13 Fod paa det Grundeste, var aftaget ind-
til 84 og 9 Fod. Sammenlignes Lobets Tilstand i Aaret
1850 med Resultatet af de i 1862 foretagne nyeste Under-
sogelser, som findes aflagt i det senest udkomne Sokort over
Farvandet mellem Blaavandshuk og Fane, vil man atter finde
Forandringer i Lobenes Retning og en Aftagen af Dybden,
idet der nu ikkun forefindes tvende Leb over Barren,
norden om og senden om Grunden Bjelken, med en Dybde
af ikkun 6 og 8 Fod ved daglig Layvvande. Det har sam-
tidig vist sig at Knudedyb tiltager i Dybde, og at dette
Leb nu har 1 til 1} Fod mere Vand paa Barren end tid-
ligere, og det turde ligge ner at bringe denne Omstendighed
i Forbindelse med Aarsagerne til Graadybets kjendelige Af-
tagen, der ikkun forklares derved at Tidevandets ind- og
udstremmende Vandmengde har tiltaget i det ene Leb paa
det andets Bekostning, med andre Ord, at Vandskjellet




mellem de tvende Lob indenfor Oen Fane har forsat sig
nordpaa.

Der er selvfolgelig ingen Garantie for at yderligere
Forandringer ville udeblive paa Graadybets Barre. Men
selv.om man ter gaae ud fra den heldige Omstendighed
at der dog stedse vil forefindes et Sted, hvor Barren med
storre eller mindre Lethed vil kunne passeres i en Dybde
af 8 Fod ved Lavvande, hvilket imidlertid aldeles ikke er
givet, turde dog denne Dybde i og for sig nwppe veare
tilstrekkelig til derpaa at basere et nogenlunde brugbart
Havneanleeg. Man vil vistnok i Almindelighed finde sig
bestyrket i denne Anskuelse ved at see hen til Forholdenes
Beskaffenhed i de evrige Leob, der fore til Fastlandets for-
skjellige Nordsehavne, og jeg skal derfor meddele en Over-
sigt over samtlige Leb, hvori Dybden paa Barren findes
angivet for de dybeste Indseilinger, saaledes som de for
Oieblikket ere.

Lobets Navn,
ved Lavvande, | ved Haivande

Graadyb.....| 8 Fod 134 Fod | Barren findes i Mundingen.

Knudedyb .,.| 9 — |14 — — =
Listerdyb ... |15 — |21 — — —
Fartrapdyb.. 11 — |19 — = =

Smaldyb..... |21 — [29 — — —
Heverdyb.... |23 — |33 — = —
Eideren .....] 8 — [18 — |Barren findes omtrent 1 Miil
J indenfor de yderste tortlo-
bende Sande.
151 — |[Dette er Dybden paa Grundene
i ved Blankenese, der ere be-
liggende hoit oppe i Floden.
Nedenfor, ved Twielenfleth,
findes en Vandstandsviser, der
tilkjendegiver = Vandstanden
paa Blankeneser Grundene,
hvorefter Skibe til Hamborg

Elben ,......| 9 —




Lobets Navn, _ ]
ved Lavvande, [ml Hoivande,

i rette sig og enten ankre op,
‘ eller fortswmtte Seiladsen opad
! Floden. I den nedre Del af
r Elben indtil Gliickstadt, findes
ikke under 24 Fod Vand ved
Lavvande.

Veseren ..... |21 Fod |32 Fod| Vessren er ligesom Elben uden
egenlig Barre;- den anforte
Dybde findes i Narheden af

Bremerhaven.
Jadelebet .., |36 — [48 — |uden egenlig Barre,
Emslebet.... |18 — |27 — |Denne Dybde findes oppe ved

Emden, medens Flodens nedre
’ Lob er uden egenlig Barre.

Frisiske Gat|12 — [20 — |Barren findes i Mundingen.
(Lob til Groningen)

AmelanderGat{ 12 — |18 — — —
Vlie Strommen|27 — [32 — : =
Texels Segat|23 — [26;-— =

Graadyb er alsaa det mindst dybe paa hele den
lange Kyst, og vilde neppe vare kommet i Betragtning, hvis
ikke Tabet af de bedre Vesterhavsleb tilsyneladende ude-
lukkede Muligheden af et andet Valg, De fremkomne For-
slag vise nemlig tilstrackkelig hvad man idetmindste hidtil
har anset for en passende Fordring til et Havneanlegs
Sterrelse paa Landets Vestkyst. Det i 1847 paabegyndte,
men ved Krigens Udbrud i det folgende Aar standsede og
senere opgivne Anleg ved Heveren var saaledes beregnet
paa, gjennem en Kammersluse af 46 Fods Vide, 200 Fods
Léengde og 20 Fods Dybde ved Hoivande, at skulle kunne
optage Skibe af indtil 18 Fods Dybgaaende, og et senere,
i Aaret 1858 udarbeidet Project til Anleg af en Havn ved
Listerdyb og Rome, havde efter de derom for Offentligheden
fremkomne Meddelelser, foreslaaet en Sluse af 60 Fods
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Vide, 250 Fods Lengde og 21 Fods Dybde ved Hoivande.*)
Det turde paa den anden Side ikke veere vanskeligt at
danne sig en begrundet Mening om den Havns Sterrelse,
som man ved Benyttelse af Graadyb i Virkeligheden vil
kunne gjore Regning paa at opnaae. Ved Havneindleb, der
ligge saaledes beskyttede at Skibe trygt kunne afvente
Vandtiden, afhenger det af Dybden ved Heivande, eller den
storste Dybde, hvilke Skibe der skulle kunne benytte
Havnen, men naar der er Spergsmaal om i aaben Seo at
passere en Barre for at naae de indre Farvande, da er
Dybden ved Lavvande, eller den mindste Dybde paa den
Vei et Skib har at tilbagelegge, et afgjorende Moment,
overalt hvor Flodskiftets Sterrelse, som ved Graadyb, for-
holdsvis er ringe. Thi et Seilskib, der skal passere et saa-
dant Sted for at naa sin Bestemmelse, vil navnlig i den
Aarstid, da Skibsfarten i vore Farvande er storst, ikke vel
forud kunne bestemme paa hvilken Tid det ankommer uden-
for Barren og naar dette med sterk Paalandsvind netop
skeer ved Lavvande eller kort Tid for og senere, har det
kun Valget imellem at sege Lobet, eller under serdeles van-
skelige Omst@ndigheder at gjore Forseg paa at klare Kysten
fra sig. Treffer det sig saaledes, at der staaer Se i Mun-
dingen, hvilket med de herskende Vinde stedse er Til-
feeldet, da maa der fremdeles tages Hensyn til Skibets
Duvning, -som kan udgjore 4 a 5 Fod, og den hele Tilvext
i Dybde som Lebet kan faa ved Hoivande kommer saaledes
egenlig ikke Skibet tilgode, hvis Kjol ber beholde en Af-
stand fra Bunden af mindst 2 Fod. Seilskibe ville alsaa
vanskelig kunne indlade sig paa at tage Fragt Graadybet
ind, naar de stikke mere end 6 & 7 Fod i Vandet, og selv

*) Anlegget ved Heveren, foreslaaet af davarende Digeinspektor
Petersen, var anslaaet til 1,200,000 Rdl.: det ved Rome til c.
1} Million Rdl., hvortil endnu maatte komme Udgiften ved Til-
veiebringelse af en Dainning, over hvilken Forbindelsen med Fast-
landet skulde gaa.
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ved dette ringe Dybgaaende vil Forsoget ved Efteraarstid,
da Storm og Blast paa denne Kyst horer til Dagens Orden,
vere forbundet med Fare, fordi Skibet under disse Omstaen-
digheder ikkun vil veere istand til sikkert at passere Lobet
ind ved Heivandstid, eller kort for og efter. I korte og
morke Dage at befinde sig i Seen udenfor dette vanskelige
[ndleb, hvor Heivandstiden ofte traeffer ind tidlig om Mor-
genen eller senere paa Eftermiddagen, medens Lavvandet
falder paa Middagstiden, dette vil sikkert erkjendes at vare
en Stilling, hvori ingen Skibsforer gjerne bringer sit Skib,
og da tilmed Lebet ikkun om Dagen i sigtbart Veir lader
sig beseile, vil han i Regelen kunne gjore Regning paa et
lengere Ophold i Listerdyb, for der at afvente Tid og Lei-
lighed til at sege den Havn hvortil han har Fragt.*)
Dampskibe, hvis Forere ere lokalkjendte, kunne derimod
benytte Farvandet ved et Dybgaaende af indtil 8 0g 9 Fod,
thi et saadant Skib er i Reglen Herre over sine Bevegelser
og istand til at holde Soen, indtil Hoeivandstiden medforer
rigeligere Vand paa Barren. Efter Storm, naar Seen for-
holdsvis er hei, vil imidlertid ei heller noget Dampskib af
9 Fods Dybgaaende kunne foretage Indseilingen endog ved
Hoivande, thi de 13—14 Fod Vand, der da i en kort Tid
findes paa Barren ere under saadanne Omstendigheder
neppe tilstrekkelige for Skibet, og Tidspunktet for denne
Dybdes Tilstedevierelse med uroligt Veir vanskelig i Seen
at bestemme med fuldkommen Sikkerhed.®*#) Der er i den
nyere Tid anvendt betydelige Pengemidler for at tilveie-

#) Efter den fortrinlige Belysning som er bleven Listerdyb tildel,
lader dette sig beseile til enhver Tid i Dognet, naar ikkun Fyrene
kunne sees. Det er mig bekjendt at de Sofarende uden nogen
Betankelighed foretage Indseilingen alene efter Fyrenes Veiledning,

#4#)  Hr. Justitsraad Poulsen, der starkt har anbefalet Hjertingrevieret

til Anleg af en Havn, angav i Aaret 1851 et Dybgaaende af 10

til 11 Fod som Maximum (a. St. S. 19), men senere er Dybden

som ovenfor bememrket aftaget, og jeg anseer en Dybde af 9 Fod
at vere lidet onskelig for Dampskibe der skulle gaae i regel-
messig Fart til Graadyb.




13

bringe passende Dybder i Landets storre Provindshavne,
og Tilstanden i Havnene er derfor en paalidelig Maalestok,
hvorefter den tilstedevierende Skibsfarts Trang i Alminde-
lighed lader sig bedomme. Ved at benytte Angivelserne i
Trap’s Statistik findes Havnenes Dybder i 1858 at have
veeret som folger:
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Den storre Dreegtighed, som nu for Tiden gives Skibene

i vor Handelsflaade fremfor tidligere, lader sig ogsaa lige-

Rudkjebing, .
Airoskjobing

frem paavise ‘ved en Sammenligning af Gjennemsnitsdrag-
tigheden i forskjellige Perioder. Denne var for de forskjel-
lige Egne, hvor Skibene ere hjemmehorende, i Aarene

1853 og 1863 felgende:
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Lst. Lat.
Kjobenhavn........ 303 H8,8 | 321 60,5
Det evrige Sjelland | 371 14,5 (- 555 18,7
B aligtierse e il ik 37 27,0 49 26,0
Trodilanidies oo b’ 81 14,9 118 19,8
MIBEm I o S s 27 15,0 23 10,9
Blonn Lol o, eoi e 126 16,5 119 20,3
Langeland .. oo 58 18,2 107 13,9
LS T e o SR B 492 20,4 608 22,1
Tyllam@ s sih s won o 690 . 18,6 [ 884 12,7

og Tilvexten i det forlobne Aarti har saaledes udgjort:

Tilveext i Antal. |

o -
Tilveext i Gjennem-

Kjebenhavn......
Det ovrige Sjelland
Balstersi vt vos.
ol aaud el o s s
WL SR R T
Biornibiolnis ... va iivte
Langelands . .5
Fyen.
Jylilamd s s ot ahidks
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Landets Hovedprovindser, Sjelland,
altsaa ei alene i et ikke ringe Omfang foroget
Antallet af deres Skibe*),

Lolland have

snitsdreegtighed.

R
| Lst. Lst.
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Jylland, Fyen og

men mange af

disse nye Skibe

have en langt storre Dragtighed end tidligere forefandtes, thi

%)

Langeland har i de sidste 10 Aar fornemlig bygget mindre Skibe,

medens Bornholm ved Siden af Antallets Aftagen viser en Tiltagen
i Gjennemsnitsdregtighed og saaledes har afskaffet windre, men

beholdt de storre Skibe i Fart.
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Tilveexten i Antal har veret ledsaget af en betydelig Gjen-
nemsnitstilveext i Draegtighed. Det afhanger af dette For-
holds fremtidige Udvikling, om Landets Skibsfart skal veere
istand til at heve sig paa et heiere Trin, og det er en
bekjendt Erfaring, at Skibsfartens Fordelagtighed, indtil en
vis Grendse, afhenger af Skibenes Sterrelse, en Grandse
som vort Land dog endnu er langtfra endog kun tilnsrmel-
sesviis at have naaet.

Der lader sig altsaa paavise en almindelig Straben
efter at foroge de i Landet hjemmehorende Skibes Sterrelse.
Paa den anden Side kraver den direkte Export fra Landets
Provindskjebsteeder og deres Skibsfarts nuveerende Tilstand
Dybder i Havnene, der variere fra 10 Fod som Minimum
til 18 Fod som Maximum, medens Skibe, der fuldtlastede
have et Dybgaaende af denne Sterrelse eller derover, ifolge
Forholdenes Beskaffenhed dog ikke ere udelukkede fra at
tage Fragt til de nmvnte Kjobstaeder, da disses Havne i Re-
gelen ere saaledes beliggende, at dybere gaaende Skibe kunne
benytte Leaegterhjelp for en Del af deres Ladning. En Havn
paa den sydvestlige Kyst af Jylland, hvortil Adgangen i
Almindelighed maatte vere indskrenket til Seilskibe af 6
og 7 Fods og til Dampskibe af8 til 9 Fods Dybgaaende,
ved hvilken Legterhjelp ei er mulig, og hvor de tilstede-
vaerende Grundes Foranderlighed udelukker en Belysning ved
faste Kyr, tor derfor neppe antages i nogen merkelig Grad
at kunne fremme en sterkere Udvikling af Handel og
Skibsfart, og da Forsoget alt engang har veaeret gjort, men
uden noget blivende Resultat, synes det tvivisomt, om endog
Jyllands Kveegudfersel i Leangden lader sig lede over en
saadan Havn, thi det Handelsrore og den Virksomhed i det
Hele, som forefindes paa en storre Plads, over ganske vist
en betydelig Indflydelse. Man vilde udssmtte sig for en
beklagelig Skuffelse, om man antog, at en Nordsehavn
af denne Beskaffenhed med Fordel kunde benyttes som
Endepunkt for et vigtigt Baneanleg over Halveen, og tjene
til Udgangspunkt for Landets selvstendige og livlige For-
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bindelse med Vesteuropas Havne, der maatte betragtes som
Hovedoiemedet med denne nye Banes Anleg.  Det bliver
derfor nedvendigt ved et storre Havneanleeg paa denne Kyst
at forblive udenfor Graadybets Barre.

Eftemt dette lille Skrift var sat i Pressen, er jeg bleven bekjendt
med de Bilag, der ledsage Lovforslaget om en Tverbane gjennem det syd-
lige Jylland, hvori Hr, Ingenior-Kaptain Holst, henholdende sig til et i
1851 af Hr. J. A. Beijerink fremsat Forslag, tilraader et Havneanleg
ved Strandby, Jeg troer dog, at man ved et noiere Gjennemsyn af den
Extract, som Hr. Kaptainen har forfattet efter den fornwmvnte {Ingeniors
Beretning, vil finde, at denne ikke ganske taler til Fordel for en Havn
ved Strandby, saaledes som Forholdene efter de forlobne 14 Aar nu stille
sig; thi Udtalelsen i Udkastets Bilag S. 12 II, at »alle Indloeb og
Gjennemlob ikke kunne komme i Betragtning, hvor Bankerne
(Barrerne) og Udybene (Grundene) ligge hoiere end 16 & 17 Fod
ved smdvanligt Hoivande«, viser uden Tvivl, hvilken Mening den
sagkyndige Ingenior narer om Muligheden af fra Strandby Havn, der nu
ikkun har 13 Fod ved smdvanligt Hoivande, at fremkalde en Skibsfart
af mere end rent lokal Betydning, Jeg troer man vil finde, at Hr.
Beijerink har udtalt Anskuelser, der meget nmr stemme overens med
min i ovenstaaende Blade fremsatte Mening, og skal endnu kun anfore,
at der i afvigte Januar Maaned er forelagt det Kongelige Indenrigsmini-
sterium en af mig udarbeidet Plan til et Havneanleg udenfor Graadybets
Barre, hvoraf de i narverende Skrift S. 2 og 3 fremsatte almindelige Be-
meerkninger ere uddragne.  Jeg haaber meget snart at kunne forelaegge
for Offenligheden denne Plan, der ialtfald kan stotte sig til en fleraarig
Erfaring og et neie Kjendskab til den Kyst, hvorom der er Tale.
















