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TEKNISK BIBLIOTEK

. Telegrapherne i Verdenshavene

og de forskjellige Forseg

paa

Forbindelser ved Sotelegrapher.

Af H. Blerzy.

Efter nRevue des deux Mondes« ved J. B,

Kjebenhavn.
Fr. Weldikes Forlagsboghandel.

1863,




G. S. Wibes Bogtrykkeri,



Man nar allerede for lang Tid siden sagt, at af alle
de physiske Krafter, Videnskabene har stillet til Men-
neskehedens Tjeneste, er Electriciteten den foieligste.
Vinden hringer Skibet til at kentre, som den skulde
fore i Havnen; Ilden forterer undertiden i Stedet for
at varme ; Dampen, som er endnu skreekkeligere, spren-
ger sine Kjedler, og Mennesket skjelver i dens Neer-
vierelse ligesom Troldmanden for det Spegelse, han
har fremmanet. Med Undtagelse af Lynilden, som
Franklin har lert os at temme, forbauser Electricite-
ten os, men forskriekker os ikke; den synes snarere
at mangle Kraft, end at viere ustyrlig. 1 Medicinen,
i Konsterne, ja endog i Telegraphien, som er den
vidunderligste Anvendelse af den, har den endnu ikke
holdt alle de Lofter, man har givet i dens Navn.

Da en varig og regelmassig Forbindelse i 1851
var oprettet imellem Dover og Calais, syntes det, som
Telegraphen, efter at have gjennemfuret det faste
Land, ikke skulde standse ved Havets Bredder. Eng-
land, der mere end enhver anden Nation var interes-
seret i at see denne uhyre store Opgave endelig lost,
opfandt de eventyrligste Planer. At sette over Mid-
delhavet, gjennemfare Atlanterhavet, forene Suez med
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Bombay, Alt blev foreslaaet, forsegt og paabegyndt.
Man talte om intet Mindre, end at omkredse Jord-
kloden, og s@tte Europa i Forbindelse med San-Fran-
cisco over Calcutta og Pekin. Ulykkeligviis vare Uhel-
dene nasten ligesaa talrige som Forsegene. De Frem-
gangsmaader, der fuldkomment vare lykkedes i et
Straede som det ved Calais, fandtes utilstreekkelige i
de store Dybder og for de store Afstande i Oceanet.
Mangfoldige uheldige Resultater have kelnet Iveren,
ikke hos Ingenieurerne, hvem Erfaringen oplyser, men
hos det Publicum, ‘der leverer Capitalerne. 1 Stedet
for de forste Tiders Begeistring mede nu de klogest
udtenkte og bedst studerede Planer kun Tvivl og
Ligegyldighed. Man beskylder Videnskaben for at
mangle Kraft eller de Lerde for Uduelighed. Have
nu de Mand, som skabte Telegraphen i Verdenshavet,
ikke viist sig den Opgave voxne, de havde begyndt
paa at udfere? Have de stedt paa uoverstigelige Hin-
dringer? Have de lidte Uheld bragt Videnskaben frem?
Hvad kan Telegraphen nutildags udrette? Hvilke Be-
tingelser krieves der for et heldigt Resultat? Hvad
Forhaabninger kan man fatte om dens Fremtid? “Saa-
danne Spergsmaal frembyde sig for Oieblikket for den
offentlige Opmarksomhed, og vi ville prove at af-
handle dem.

Efter tolv Aars Arbeider og Forseg, der ikke alle
have vieret frugteslose, er der Overflodighed af Docu-
menter. [ Frankrig finde vi dem forte dagviis i de
telegraphiske Aarbeger, et Tidsskrift, der holder Re-
gister over de videnskabelige Fremskridt ved Siden
af Erfaringens Kjendsgjerninger. [ England have Be-
retningerne fra en af den britiske Regering udnavnt
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Comitee kastet et klart Lys over de praktiske Spergs-
maal og over de forste Foretagenders Historie. Som
bekjendt er i England saavel Landtelegraphen som
Satelegraphen en privat Industrie. De Linier, der gjen-
nemfure Landstreekningerne, og de, som forbinde de
britiske @er indbyrdes eller med Fastlandet, ere Ver-
ker af Actieselskaber, der i Udbyttet finde en tilstraek-
kelig Godtgjerelse for Omkostningerne ved deres Anleg
og Drift. Dog frembed de fjerntliggende Linier saa
mange let omvexlende Tilfeldigheder, at Selskaberne
snart forlangte Statens Bistand. I de forste Aar neg-
tede det engelske Ministerium al Deeltagelse med
Penge, og samtykkede kun i at lade sine Landsmands
Begjeringer om Bevillinger understotte af de engelske
Gesandter ved de fremmede Hoffer. Imidlertid be-
kjendtgjorde en Rundskrivelse i 1856 fra Finantsmini-
steren, at Regeringen kunde opmuntre Telegraphanleg
ved Subscription paa Actier eller ved Rentegarantier,
uden dog nogensinde selv at foretage sig Anleg af
nogen Linie. Saaledes bevilgedes i 1856 og 1857 en
Rentegarantie for det transatlantiske Selskab for Tele-
graphen fra Newfoundland til Valentia og for Middel-
havsselskabet for Traadene fra Cagliari til Malta og
Corfu. I 1858 indremmedes samme Begunstigelse
for Linien fra Oerne i Straedet imellem England og
Frankrig og for den meget mere udstrakte Linie i det
rode Hav og i det indiske Hav. Da Selskabernes
Forbindelser med Regeringen vare et reent Pengean-
liggende, henherte Undersegelsen af de telegraphiske
Planer under Finantsministeriet, lige indtil det Derby-
ske Ministeriums Fald.

Da Lord Palmerston igjen traadte ind i Ministeriet




6

(1859), begyndte Publicum at tabe Modet paa Grund
af de Uheld, der fulgte efter hinanden paa alle under
Statens Garantie oprettede Linier. Man bemarkede
med Forundring, at de privilegerede Linier havde
veret mindre varige end andre, f. Ex. de, som for-
binde de britiske @er med Fastlandet, og som vare
oprettede alene ved den offentlige Credits Kreafter.
Uden at tage Hensyn til Forskjellen i Udstrekning, i
Dybde og i Klima, fristedes man til at tilskrive Re-
geringens Kortsynethed eller Privilegiechavernes Lige-
gyldighed Uheldene. Finantsminister Gladstone lod
Controllen med de telegraphiske Projecter overfore
fra Finantsministeriet til »board of trade« (Handels-
ministeriet). Da der forlangtes nye Garantier, troede
dette Ministerium sig ikke tilstraekkelig sikkret i Hen-
seende til Telegraphens Fremtid for yderligere at for-
oge Statens Ansvar, og det foreskrev en Undersogelse
for Anleg af Satelegrapher. Undersogelsescomiteen
blev sammensat af Robert Stephenson, Professor
Wheatstone, Fairbairn, Capitain Douglas Galton af den
kgl. Marine, Stuart Wortley og Bidder, og den for-
enede sig med C. F. Varley, Latimer, Edwin Clark
0g George Saward, Medlemmer af det transatlantiske
Selskab. Da Robert Stephenson imidlertid dede, blev
Comiteen uheldigviis berovet denne lerde og duelige
ingenieurs Indsigter. Med Capitain Douglas Galton
som Formand samledes den fra 1ste December 1859
til 4de September 1860 og anvendte toogtyve Moder
paa at raadsperge »Elektrikerne«, Ingenieurer og So-
folk, hvis Erfaring eller Arbeider kunde oplyse alle
Punkter i dette uhyre Spergsmaal. To af dens Med-
lemmer, Wheatstone og Fairbairn, og flere andre Lerde
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anstillede efter dens Opfordring neiagtige Forseg over
den elektriske Ledekraft i forskjellige Substanser, over
Traadenes mechaniske Modstand og den chemiske
Sammens@®tning af de anvendte Stoffer. Den engelske
Regering har offentliggjort Resultaterne af denne Un-
dersogelse, nemlig: Comiteens Beretning, Protocol-
lerne over dens Meder og de af den foranstaltede
Forsog, med Afhandlinger, Bemearkninger og Rappor-
ter fra andre Ingenieurer. Alle disse Documenter
danne en bindsterk Samling i Folio paa 600 trykte
Sider, en Samling, der er lidt forvirret ved ofte over-
ilede, ofte modsigende Meninger; men hvor man paa
hver Side foler, at Videnskaben skrider frem, og at
der vorder Lys.

Forend vi fremstille Verdenshavstelegraphernes
Historie og Fremskridt, maae vi med et Par Ord sige,
hvad en Sotelegraphiraad bestaaer af. En saadan
Traad er sammensat af to forskjellige Hoveddele: den
egentlige Traad og det beskyttende Hylster. Den
egentlige Traad, som er den vasentlige Deel, er en
Metaltraad , smdvanlig af Kobber, hvorigjennem den
elektriske Strem gaaer; denne Traad er bedwkket med
et Stof, kaldet Isolatoren (Afsondreren), af Kautchuk
eller Guttapercha, der skal forebygge, at Elektriciteten
gaaer tabt. Det beskyttende Hylster er en Beklaed-
ning af Verk, tjeret Toug, Jern- eller Staaltraad, der
beskytter den egentlige Traad imod Sted af haarde
Legemer og giver den en tilstreekkelig Modstandskraft
imod at udsp@ndes og senderrives.

“ Ligesom alle Videnskaber og alle Konster har
Setelegraphien havt sin Barndomstid, i hvilken For-
segene snarere have veeret byggede paa Formodninger
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end paa Kjendskab til Grunds@tninger, og de heldige
Udfald snarere skyldtes Handelsen end Ingenieurernes
Duelighed; men denne Tid er frugtbar paa Belering.
Man seer da efterhaanden alle de Vanskeligheder i
Udforelsen fremstaae, som man ikke havde formodet
fra forst af; derpaa blive disse Hindringer gradeviis
overvundne, og Kjendskab til Grunds@tningerne, stottet
paa Kjendsgjerninger, trieder i Stedet for Fremgangs-
maaden ved Forseg.

Setelegraphens Barndomstid kan begr@ndses imel-
lem Aarene 1850 og 1859. 1850 var dens forste
Begyndelse, 1859 saae de sidste uheldige Forseg.
Siden dette Tidsrum kunne vi endnu indregistrere
nogle uheldige Udfald; men Aarsagerne, som man godt
kjender, ere ikke afh@ngige af Ingenieurernes Magt
og Fremsyn, og forresten ere de heldige Udfald endnu
talrigere. Det er da de Forseg, som ere gjorte fra
1850 til 1859, man i Smrdeleshed maa studere. Vi
kunne ikke omstendelig preve alle de Foretagender,
der ere fulgte efter hinanden; vi ville holde os til de
viesentlige, idet vi ville sege ved ethvert af dem at
fremstille i et klart Lys de begaaede Feil og de Frem-
skridt, der have veret deres Resultat.

Alt i 1840 bekjendtgjorde Wheatstone, at han
havde fundet et Middel til at overfore Signaler imellem
England og Frankrig uagtet Havets Hindring. Paa
denne Tid vilde det have veeret et for tidlig begyndt
Foretagende; thi den -elektriske Telegraph existerede
da ikke engang i Frankrig paa Jernbanerne. Den forste
Setelegraphlinie blev ikke anlagt forend ti Aar senere,
og den forste Begyndelse dertil skyldes Brett. ILgbet
af 1850 indskibede denne Ingenieur paa en lille Damp-
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baad en Kobbertraad af 50 Kilometres Lengde, ganske
simpelt overtrukket med Guttapercha. Han fastgjorde
den ene Ende af denne Traad i Jernbanegaarden i
Dover og gav sig til at oprulle den i Stredet, idet
han i visse Afstande fistede Blyvaegte til den for at
faae den til at synke tilbunds, en Forsigtighed, som
ikke var overfledig; thi den var saa let, at den vilde
viere bleven fort bort af den mindste Strom. Da Brett
var naaet til den franske Kyst, lod han den anden
Ende landfeste paa en Klippe og afsendte strax nogle
Signaler. Den forste Depeche, siger Brett, burde
sendes den franske Republiks Prasident, som ikke
havde sparet paa Opmuntringer til den toxvovne Op-
finder paa en Tid, da saamange altfor kloge M@nd
tviviede om et heldigt Udfald. Man maa tenke sig
tilbage i den Tid for at vurdrere den Vantro, dette
Foretagende medte, og for at forstaae, at Brett troede
sig nedsaget til at holde sit forste Forsog hemmeligt,
da han i hei Grad frygtede for at blive til Latter ved
en mislykket Prove.

Nogle Timer efter Neds@nkningen var Traaden
brudt, og dette maatte man vente sig; thi den havde
ingen Modstandskraft og maatte sonderbrydes ved den
mindste Gnidning; men Forseget var tilfredsstillende.
Man havde vexlet Signaler igjennem Straedet; det gjaldt
nu kun om at forfierdige en T raad, der v1lde vaere
stierk nok. Denne Traad blev nedwnket i 1851; den
bestod af fire Ledere, hver dannet af en KOthl traad
af 11 Millimetres Gjennemsnit, omgiven af et Gutta-
Perchalag af 7 Millimetres Gjennemsnit.  Disse fire
Ledere, som vare snoede sammen 0g indviklede i
tjeret Hamp, vare desuden omgivne af en sterk Be-




kledning af ti galvaniserede Jerntraade af 8 Millime -
tres Gjennemsnit. Det Hele veiede omtrent 4500 Ki-
logrammer for hver Kilometer. Denne Traad er en
af de sterkeste, som ere blevne fabrikerede ; den over-
drevne Styrke retferdiggjordes tilstraekkelig saavel ved
Constructeurernes Mangel paa Erfaring, som ved den
ringe Dybde og den overordentlige Beviegelse i det
Hav, man trengte igjennem. Vandels storste Dyhde
er 54 Metre, og Afstanden fra Dover til Forbjerget
Gris-Nez tet ved Calais er 33 Kilometre. L&ngden
af den nedsenkede Traad var 40 Kilometre, altsaa
nesten en Fjerdedeel mere end den virkelige Afstand.

[ flere Aar var Traaden fra Dover til Calais un-
dergiven et dagligt Arbeide og holdt sig i god Stand
med Undtagelse af nogle Uheld, foraarsagede ved An-
krene af de Skibe, som ankrede i Neerheden. I Oc-
tober 1858 blev den fuldstendig brudt; men det var
let at tage de to Ender op og indsmtte et nyt Stykke
Traad. Man kunde saaledes undersege den gamle
Traads physiske Tilstand; den var temmelig tilfreds-
stillende. Jerntraadene, som dannede den ydre Be-
kledning, vare bortedte paa nogle Steder enten af
Gnidningen imod Klipperne eller af Rust eller rettere
uden Tvivl af begge disse to Aarsager tilsammen; den
tjerede Hampbekledning var raadden paa de Steder,
hvor Oxyderingen af Jerntraadene havde blottet den;
Guttapercha - Bekledningen var fuldkomment godt be-
varet, og det var det Vasentlige, eftersom de den
omgivende Stoffer kun skulde tjene til dens Beskyttelse.
Efter denne Reparation har Traaden varet brugt endnu
i flere Aar; derpaa er enhver af Ledetraadene efter-
haanden befunden ubrugelig. Det er rimeligt, at Gutta-
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perchaen, som er bleven blottet ved den tiltagende
Slid paa det beskyttende Hylster, derefter ogsaa selv
er bleven angreben. Det er derfor ikke af mindre
vesentlig Interesse at legge Meierke til, at denne Traad
har gjort Tjeneste i mere end hele ti Aar, hyvor ufuld-
kommen end den telegraphiske Industrie var, da den
blev lagt.

I Lobet af 1852 blev en Traad paa 120 Kilome-
tres Lengde med en enkelt Leder nedsenket mellem
‘ngland og Irland fra Holyhead til Hout i omtrent
250 Metres Vanddybde. Det var baade i Dybde og
i Lengde et meget dristigere Forseg end det i det
foregaaende Aar. Lagningen lykkedes fuldkomment;
men efter tre Dages Forleb var Forbindelsen afbrudt.
Man havde ikke veieret saa forsigtig at legge et Lag
Hamp imellem Guttaperchaen og Metalhylsteret for at
forebygge, at det afsondrende (isolerende) Stof skulde
blive knust. Dette Forsog med en let Traad (den
veiede kun 300 Kilogrammer for hver Kilometer) havde
ulykkeligviis intet Held. I 1859 kunde man optage
et Stykke paa 24 Kilometres Langde af denne Traad,
efter at den havde veret 7 Aar under Vandet; Jernet
var fuldkomment oxyderet; Guttaperchaen syntes gan-
ske frisk.

I samme Aar (1852) havde et andet Forsog imel-
lem Portpatrick og Donaghadee i det samme Hav et
ikke bedre Udfald, skjendt Afstanden kun var 40 Kilo-
metre. En Afbrydelse viste sig under Nedlegningen,
0g man maatte opgive at fuldfere Arbeidet. Irland
kunde ikke forenes med England forend i det folgende
Aar ved en Traad, der veiede 4,500 Kilogrammer for
hver Kilometer, der neds@nkedes imellem de samme
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Punkter, fra Portpatrick til Donaghadee. Denne Traad
af et overordentlig Omfang, 11 Centimetre i Gjennem-
snit, har aldrig foraarsaget nogen Udgift til Repara-
tion. For Qieblikket sikkre flere Traade rigelig Brugen
af Telegraphen mellem de to Oer.

For sine Forbindelser med Fastlandet kunde Eng-
land ikke lade sig neie med den ene Traad imellem
Dover og Calais. Ved denne eneste Linie vare De-
pecherne givne til Priis for et Uheld, og dern®st vare
de financielle Resultater af Driften gode nok til at
opviekke Concurrence. 1 1853 lod det elekiriske in-
ternationale Selskab, som allerede eier Sterstedelen
af de telegraphiske Linier tillands paa de britiske Oer,
neds@nke tre Traade med en enkelt Leder mellem
England og Holland, fra Oxfordness til Scheveningen,
en Afstand paa omtrent 190 Kilometre; en fjerde blev
lagt 2 Aar senere. Ingenieurernes Hensigt havde
veeret at afsondre Lederne, for, i Tilfelde af Afbry-
delse, at kunne optage dem hver for sig for at repa-
rere dem, og for at Telegraphdepecherne aldrig fuld-
stendig skulde afbrydes ved et enkelt Uheld. De talrige
Skibe, som befare Nordseen, ere paa Grund af Van-
dets ringe Dybde en bestandig Fare for Traadene; til
Gjengjeld gjor den ringe Dybde Optagelsen og Repa-
rationerne hurtige og lette. Lette Traade, som veie
1200 Kilogrammer for hver Kilometer, syntes meget
skikkede til dette Brug. Uheldigviis oxyderes Jern-
traadsbeklzdningen meget hurtig, naar den hviler paa
en muddret Bund, medens den holder sig godt paa
Sandbund. Den bortedes ligeledes, overalt hvor Van-
det er i Bevegelse, f. Ex. paa Landfestningsstedet
ved Virkningen af Ebbe og Flod. Undertiden vare
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Traadene paa den engelske Kyst saaledes begravede
i den med Flintesteen bedekkede Strandbred, at man
ikke kunde faae dem op, og til andre Tider blottede
paa Klipperne. I visse, dog sjeldne, Tilfelde bleve
de overskaarne af Ankrene, medens sterkere Traade
vilde have holdt. Kort, Vedligeholdelsen af disse
Traade, som fordrede en bestandig Tilstedeverelse af
et Skib og Lenning til dets Mandskab, syntes saa
byrdefuld, at Selskabet i 1858 troede at burde fore-
treekke i deres Sted at anbringe en eneste Traad, den
tungeste, der nogensinde er bleven forferdiget; den
er omgiven af ti Jerntraade af 91 Milimetres Gjen-
nemsnit, og hver Kilometer veier 6,100 Kilogrammer.

Alle de Foretagender, hvorom vi nu have talt, og
endnu nogle andre, hvor det kun gjaldt om at treenge
igjennem Havbugter, ere kun Forseg med Setelegra-
phen. Ingenieurerne kjendte deres Krefter og troede
sig allerede istand til at s®tte over lengere Afstande;
de antoge, det vilde veere tilstreekkeligt at indskibe
betydeligere Lengder af Traad, og de anede neppe
de alvorlige Vanskeligheder, som snart skulde vise sig.

I Juni Maaned 1853 erholdt Brett af den franske
og sardinske Regering, som Repraesentant for Sel-
skabet for Telegraphen i Middelhavet, Bevilling paa
en telegraphisk Linie, saavel tilsoes som tillands, der,
idet den gik ud fra den sydlige Pynt ved Spezzia-
Bugten, skulde berore Cap Corso, gaae igjennem hele
Oen Corsica, over Streedet ved Bonifacio, igjennem
Sardinien for at naae til Cap Teulada, og derfra i en
Selinie lande paa Kysten af Algier, imellem Bona
og Grendsen af Tunis, paa et af den franske Rege-
ring betegnet Punkt. I Bevillinghaverens Tanke var
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denne Linie et Stykke af den indiske, og burde for-
lenges over Tunis henimod Alexandria. For Oie-
blikket indbefattede den tre Afsnit tilsees, nemlig fra
Spezzia til Cap Corso, 176 Kilometre; igjennem Boni-
faciostreedet, 17—18 Kilometre, og fra Cap Teulada
til Bona, 200 Kilometre. De to Regeringer sikkrede
en Rente af 4 pCt. for en Capital af 7} Millioner
Francs, og forpligtede sig desuden til ikke i 50 Aar
at bevilge Anlieg af nogen telegraphisk Linie imellem
Frankrig og Algier over Corsica og Sardinien. Sel-
skabet skulde fortabe dette Privilegium ved Afbrydelse
af Correspondancen i eet Aar; Fortabelsen er bleven
erkleret af denne Grund i Lebet af Aaret 1861.

Brett havde ingen Opgivelse af Middelhavets Dybde
i de Farvande, han skulde treenge igjennem. Han
valgte en Setraad med sex Ledere, styrket af tolv tykke
Jerntraade, og hvis Vagt var 5000 Kilogrammer pr.
Kilometer. Dette Antal Ledere vilde nutildags synes
overdrevent; thi man neds@nker ikke mere paa Linier
af nogen Lengde Traade med mere end en ene-
ste Leder; men dengang havde man ikke, selv paa
Landlinierne, opnaaet den Depeche - Hurtighed, man
senere har iverksat, og forevrigt havde den franske
Regering forbeholdt sig udelukkende Brug af de fo
Ledere.

Afdelingen fra Spezzia til Cap Corso blev ned-
senket i Juli 1854 med fuldstendigt Held, og, be-
synderligt nok, er denne Traad lige til Dato forbleven
i god Stand, uagtet Fabrikanternes Mangel paa Erfa-
ring, til Trods for de begaaede Uforsigtigheder under
eller efter Nedlegningen, og uden Hensyn il de sterke
elektriske Stromme, man har anvendt for Driften, og
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I‘arerne ved de atmospheriske Nedslag. Man har
aldrig behevet at reparere den, og man er endnu idag
uvidende om Dybden af det Vand, hvori den hviler;
man anslaaer den til 500 & 600 Metre.

Traaden i Bonifaciostreedet blev neds@nket samme
Aar, og i Sommeren 1855 gjorde Bevillingshaverne
det forste Forseg paa Neds®nkningen imellem Bona
og Cagliari. Efter deres Anmodning havde den franske
Regering ladet denne Strekning undersoge, og de
hydrographiske Ingenieurer havde fundet betydelige
Dybder, omtrent paa 3000 Metre. Med nogen Erfa-
ring i Sagen kunde man have begrebet, at den an-
tagne Traad var altfor tung for en saadan Dybde; thi
frit ophaengt i Vandet maatte den briste i en lidt sterre
Dybde. Man begik en anden Feil. Da Krimkrigen
nemlig ikke tillod flere Dampfartoier at vere til Raa-
dighed, blev Traaden indskibet paa et Seilskib af sterk
Dragtighed. Bevillingshaverne havde af den franske
Regering erholdt Tilladelse til, at et Dampskib af den
keiserlige Marine maatte folge med, alene for at an-
give Veien, og ved denne Leilighed indrommedes det
at lade det tage Seilskibet paa Slebetoug; folgelig
kom begge Skibe meget langsomt frem. Da desuden
Neds@nkningsredskaberne vare slet indrettede og altfor
svage, overgik L@engden af den nedsenkede Traad
meget Liengden af den tilbagelagte Vei. Man var
endnu langt fra Kysten af Africa, og Brett havde ladet
Neds@nkningen standse om Natten — thi han var i
Tvivl, om han vilde fortsette Arbeidet, der af Man-
gel paa en tilstrekkelig lang Leder ikke kunde naae
langt nok — da Traaden sonderbredes bag ved
Skibet paa en saadan Vanddybde, at man ikke kunde
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tenke paa at fiske den afbrudte Ende op igjen.
Man gik da tilbage til Cagliari, for at begynde paa
Optagelsen ved den anden Ende; men der skete
atter et Brud i en lille Afstand fra Kysten. Brett
begyndte igjen paa dette Arbeide paa et folgende
Tog med en lettere Traad. En Feiltagelse af Ret-
ningen udsatte atter dette Foretagende for at mislyk-
kes; Traaden var opbrugt, ferend man naaede Land;
man var gaaet igjennem alle de store Dybder, for-
modentlig med et betydeligt Tab af Traad, og Trans-
portfartoiet saae sig nedt til at ligge stille i aaben
Se, med Enden af Traaden fastgjort paa Agterdelen,
for at oppebie Ankomsten af det manglende Stykke.
Imidlertid reiste der sig en Byge, og Traaden sen-
derbrodes igjen.

Endelig paatoge Newall & Co., Fabricanter af Se-
telegraphtraade, sig dette Arbeide i 1857 paa deres
egen Risico for Selskabets Regning, og det lykkedes
dem at neds@nke en Traad med fire Ledere, hvoraf
kun to fandtes gode; den tredie havde en vesentlig
Feil, og den fjerde var aldeles slet. Efter nogle Uheld
og nogle enkelte Reparationer vare de fire Ledere
fuldstendig ubrugelige 1860. Selskabets Ingenieurer
vilde tage Traaden op for at reparere den; ved at
begynde fra begge Ender kunde man optage 30 til
40 Kilometre, indtil en Dybde af omtrent 2,800 Metre,
derpaa bristede den, og Arbeidet blev opgivet. Ved
denne som ved enhver anden lignende Leilighed viste
de optagne Dele Odeleggelse af Metalhylsteret; Hamp-
bekledningen var raadden paa de Steder, hvor den
havde veeret i Beroring med Vandet; Guttaperchaen
var urert med Undtagelse af nogle Fuger paalangs,
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som vare ridsede i Overfladen af nogle Insecter. Dynd
og Erts sad fast i Jerntraadene; nogle Muslingeskaller
vare endogsaa formede efter Hylsteret og syntes at viere
udviklede paa det.

For at rette os efter Tidsfolgen, maae vi vende
tilbage til Aaret 1855.

I den Hensigt at sikkre de telegraphiske Med-
delelser imellem Krim og Tyrkiet lod den engelske
Regering neds@nke en Traad i det sorte Hav fra
Varna til Balaklava i en Strekniug af 570 Kilometre.
Det var en simpel Kobbertraad, bekledt med Gutta-
percha, og i det Hele af 7 til 8 Millimetres Gjennem-
snit. 1 Narheden af Kysterne var den beskyttet med
en Metalbekledning. Man troede, at Vandets Dybde
var af ringe Betydning. Denne saa simple Traad
varede netop saa lenge, som man onskede; thi den
sonderbrodes kort efter, at Freden var sluttet. Det
var den forste Se-Telegraphlinie paa en stor Straek-
ning, og man erfarede derved den elektriske Stroms
Forsinkelse, et allerede bekjendt Ph@nomen, men som
Elektrikerne ikke havde havt Leilighed til at iagttage
saa fuldstendig, og hvis umaadelige Indflydelse paa
fjerne Forbindelser de neppe anede. Medens Depe-
che-Hurtigheden paa Linier i Luften kun er indskren-
ket af Betjentens Duelighed og let naaer 20 til 25
Ord i Minuten, erfarede man med Forbauselse, at Hur-
tigheden i en 570 Kilometre lang Setraad er under 5
Ord i Minuten. 1 Publicums @ine forsvandt ikke des-
mindre Vanskeligheden ved Driften af meget lange
Setraade, da man kun saae paa een Ting, nemlig den
ved Erfaringen tilfulde beviste Mulighed af at sende
Depecher i en Afstand af nesten 600 Kilometre igjen-

2
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nem et Hav, der som det Sorte var anseet for at viere
frygteligt ved sine Storme. Var det nu ikke muligt
at s®tte over Atlanterhavet? Vanskelighederne ved
Udferelsen syntes at forsvinde for Resultatets Storhed.
Fabricationen af Setraade var allerede ikke mere i sin
Barndom ; den havde i England taget et stort Opsving.
To vigtige Fabriker, Glass's og Elliot's i Greenwich
og Newall & Co.’s iBirkenhead, vare beredte til med
en kort Frist at levere Setraade af enhver Langde og
ethvert Omfang. Ofte paatoge endog disse Industrie-
drivende sig at neds®nke dem paa deres egen Risico.

Siden 1851 var der i Amerika dannet et Selskab
med det Oiemed i St. John (i Newfoundland) at ind-
rette en Anlebshavn for de fransatlantiske Paketskibe
og at forene denne Havn med det amerikanske Fast-
land ved en Telegraphforbindelse. Nyhederne fra
Europa vilde saaledes ankomme 2 til 3 Dage tidligere.
Da dette Selskab ikke kunde iverks®tte sine Planer,
overforte det den Bevilling, det havde erholdt, til et
andet Selskab, der dannede sig under Navn af »Tele-
graph fra London til Newyork over Newfoundlande«.
Dette sidste Selskab erholdt af Ovrigheden i Canada
et udelukkende Privilegiumr paa i 50 Aar at lade Se-
telegraphtraade landfeste paa Newfoundland og de af
samme afhengige Territorier, deri indbefattet Labrador.
Ingen Tidsgrendse var fastsat for Udforelsen af de
Arbeider, hvis Fuldforelse vilde have retferdiggjort
denne Eneretsbevilling. Selskabet lod i 1856 ned-
senke en Traad af 23 Kilometres Lengde i Northum-
berland-Stredet og en anden af 140 Kilometres Lengde
i St. Laurentsbugten, imellem Cap Breton og New-
foundland, i en Dybde af omtrent 300 Metre. Cap
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Breton Linien har uden Afbrydelse arbeidet siden dette
Tidspunkt.

Endelig stiftede Cyrus Field, Brett, Whitehouse
og C. Bright i 1856 det transatlantiske Selskab, idet
de afkjobte Newfoundlandsselskabet dets Ret til at an-
legge en Selinie imellem Europa og Kysterne af New-
foundland. Det blev vedtaget, at Overdragelsen kun
skulde vere gyldig, forsaavidt Traadeu var i Drift ferend
1862, saa at, da denne Betingelse ikke er opfyldt,
Eneretsbevillingen til Landfestelse paa Labrador og
Newfoundland er falden tilbage til det oprindelige Sel-
skab, og denne Betingelse er stadfestet ved den Con-
cession, den britiske Regering havde tilstaaet det
transatlantiske Selskab. Dette stiftedes oprindelig med
en Capital af 8,750,000 Francs, deelt i 350 Actier a
25,000 Francs. Det havde til Overdirectenr Cyrus
Field, en Amerikaner og den vaesentligste Befordrer
af Foretagendet, til forste Ingenieur Charles Bright,
til Elektriker Whitehouse og til forste Secretair G.
Saward. Den engelske og amerikanske Regering be-
vilgede hver is@r et aarligt Tilskud af 350,000 Francs,
indskrenket til den Tid, Traaden virkelig var i Drift,
og forsaavidt Dividenden ikke naaede til 6 pCt.; naar
den naaede derover, skulde Tilskudet neds®ttes (il
250,000 Francs. De to Stater lovede desuden deres
Hj®lp og Bistand til Undersogelsen og Neds@nkningen.
Det blev bestemt, at Traadens Lagning skulde skee i
det folgende Aar.

Afstanden fra Treenighedsbugten paa Newfound-
land til Valentia, det Punkt paalrland, der var bestemt
til Landfestningen, er omtrent 3100 Kilometre, maalt
langs med en stor Bue. Paa den Tid havde man kun
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meget ubestemte Opgivelser af Dybden af Atlanter-
havet. For at lede dette Kempearbeide, som Selska-
bet havde paataget sig, godt frem, burde man temmelig
noie have kjendt Beskaffenheden af Havbunden, man
burde have gjort forelebige Forseg med Setraadens
Modstandskraft, med Afsondringen af Lederen, man
burde, for at faae Kjendskab til Sagen, have valgt en
smidig, let og kraftig Monstertraad, man burde have
vaaget over dens Forferdigelse med den neieste Omhu,
og saaledes have tilveiebragt de gunstigste Betingelser
for et heldigt Udfald. Leren om Grunds@tningerne
for Meddelelserne i de store Have var virkelig endnu
ikke til; det var en Grund til ikke at skride overilet
frem.

Alle Ingenieurernes Indvendinger maatte vige for
Bestyrelsens klart udtalte Villie, at Traadens Nedleg-
ning skuld® vere fuldfert i Sommeren 1857. Den
Setraad, man valgte, havde en Leder, bestaaende af
syv sammensnoede Kobbertraade med et Gjennemsnit
af 2 Millimetre og bekledte med et Guttaperchalag af
9% Millimetres Gjennemsnit. Den egentlige Traad var
beskyttet ved en Bevikling af tjwrede Hampsnore o0g
omgiven af et Hylster, bestaaende af sytten Strenge,
hver dannet af syv meget tynde Jerntraade. Det Heles
Gjennemsnit var 4 Centimetre, o0g Vegten af hver
Kilometer 634 Kilogrammer. Traaden vilde sender-
brydes under et Tryk af 3000 Kilogrammer; men da
den i Vandet kun veiede 440 Kilogrammer pr. Kilo-
meter, folger deraf, at den ikke vilde brydes uden i
en lodret Dybde af 9 Kilometre; den storste Dybde
var imidlertid kun 4500 Metre. Man bestemte, at en
Lengde af 4000 Kilometre vilde vare tilstrekkelig,
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uden at medregne omtrent 50 Kilometre Setraad med
en meget sterk Bekledning til Landfesiningerne.

Fabricationen, som begyndte i Februar 1857, blev
for den egentlige Traads Vedkommende betroet »Gutta-
percha Company«, og af den beskyttende Bevikling
overdroges det Glass & Elliot samt Newall & Co. at
forfeerdige hver det Halve; den var ferdig i Juli Maa-
ned samme Aar; men under Fabricationen erfarede
man, at Arbeidet havde betydelige Mangler. Saaledes
havde Kobberet en meget foranderlig elektrisk Mod-
standskraft i de forskjellige Sammenrulninger; kun de
sidste 700 Kilometre bleve underkastede Forsog, som
tillode at borttage de sletteste Stykker og at forbedre
Traadens Ledekraft 20 til 25 pCt. Det var endnu
fortreedeligere, at Glass ikke havde noget lukket Ma-
gazin, og den ferdige Traad blev saaledes udsat for
Sommerens Varme’; Guttaperchaen blev bled, og nogle
Kilometre bleve ubrugelice, medens det ©@vrige uden
Tvivl var mere eller mindre beskadiget. Endelig vare,
ved en temmelig paafaldende Skodesleshed, Spiral-
linierne i det beskyttende Hylster snoede i modsat
Retning i de to Fabriker, saa at de nedvendigviis paa
Sammenfoiningspunktet maatte streebe at snoe sig op.
Traaden kostede 1400 Francs Kilometren, altsaa
5,600,000 Francs for de leverede 4000 Kilometre. Den
udgjorde en Masse af 2500 Skibslester & 20 Centner
i Viegt og omtrent 1000 Skibslester i Omfang.

Som vi have sagt, havde man kun meget ube-
stemte Angivelser af Atlanterhavets Dybde i den Straek-
ning, der skulde gjennemtringes. Faa Aar i Forveien
havde Lieutenant Berryman af de nordamerikanske
Fristaters Marine som Commandeur for Damperen
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yArctic« foretaget en stor Maengde Undersogelser imel-
lem Europa og Nordamerika, og han havde angivet
en uhyre stor Heislette under Havet, beliggende i en
Middeldybde af 3500 Metre. Commandeur Maury havde
strax dobt den med Navnet »telegraphisk Hoislette«,
som den, der tidlig eller seent skulde modtage den
Traad, der skulde forene de to Verdensdele. Tals-
mendene for den transatlantiske Telegraph udvirkede
hos Regeringen, at et Skib af den kgl. Marine skulde
udsendes for at undersoge Havet i denne Retning.
Admiralitetet betroede dette Arbeide til Capitain Day-
man, Chef for »Cyclops«, og han anvendte Juni og
Juli Maaneder i 1857 til dette Tog. Undersegelserne
oplyste, at naar man gik ud fra den irlandske Kyst,
voxede Dybden langsomt indtil 180 Metre med be-
standig Sandbund; derpaa blev Bunden en haard Klippe,
Dybden tog hurtigere til og afvexlede fra 350 til 1000
Metre paa en Straekning af 200 Kilometre. Endelig
senkede Havbunden sig pludselig til 3200 Metre.
Man havde naaet det dybe Hav, som strakker sig
indtil 3 eller 400 Kilometre fra Newfoundland, det vil
sige en Strakning af 2500 Kilometre med en afvex-
lende Dybde af 3000 4il 4500 Metre. Bunden i denne
Dybde er et fiint, meelagtigt Dynd, blodt at fele paa,
lidt slimet og gjennemsigtigt, hvilket Englenderne
kalde »oaze«; men Ordet »Hoislette« svarer ikke til
den smdvanlige geographiske Betydning af dette Ord;
thi langtfra at viere en Slette synes denne Bund at
vaere en bjergfuld Egn, hvor der hever sig Bjergkjee-
der, ligesaa heie som Cevennerne eller Jura.

Ved Capitain Daymans orographiske Expeditions
Tilbagekomst var Alt ferdigt til Traadens Lagning.
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England stillede »Agamemnon« til Selskabets Raadig-
hed, et afvaebnet Orlogsskib paa 92 Kanoner, omtrent
3200 Skibslester draegtigt. De Forenede Stater leve-
rede Fregatten »Niagara« paa 5200 Skibslester. Ethvert
af disse to Skibe tog det Halve af Traaden, og i det
sidste @ieblik blev det bestemt, at de skulde afgaae
sammen fra Valentia, at »Niagara« skulde udvikle hele
den Traad, den feorte, og at man i rum Se skulde
sammenlodde den paa »Agamemnonc indskibede Deel
med Enden af den paa »Niagara«. Der var meget at
indvende imod denne Omskiften af Skibe i rum Se;
thi Arbeidet ved Sammenlodningen kunde blive for-
hindret af slet Veir; imidlertid blev denne Bestem-
melse ikke tagen forend efter en grundig Dreftelse.

Expeditionen, som foruden »Niagara« og w»Aga-
memnon« bestod af den amerikanske Corvet »Susque-
hannah«, den engelske Corvet »Leopard« og den en-
gelske Fregat »Cyclops«, til hvilket Skib Hydrogra-
phien var overdragen, og som skulde angive Veien,
samledes i Valentia den 5te August 1857. To smaa
Floddampere vare allerede der for at udfere Land-
festningen.  Disse omstendelige Oplysninger ere,
synes det os, fornodne, for at man kan vurdere Be-
sveerlighederne og Vanskelighederne ved et saadant
Foretagende og den umaadelige Udvikling af Krafter,
det fordrer. Det havde dog veret muligt at gjere
Udrustningerne simplere; thi hele Traaden kunde nok
vaere rummet i et enkelt Skib af stor Draegtighed;
men foruden Transportskibet behaeves altid et let
Fartei til at angive  Veien, da Compasserne paa hiint
paavirkes mere eller mindre af Melalhylsteret om Se-
traaden.




Paa denne Tid havde man ikke anden Erfaring
om de Maskiner, der vare bestemte til at oprulle
Traaden, til at holde den og standse dens Fart, end
de Forseg, der anstilledes, medens den fabrikeredes.
I det sidste Oieblik, da Skibene skulde gaae under
Seil, indskibede man Neds®nkningsredskaberne. »Ma-
skineriet,« skrev et Oievidne til dette Arbeide, Dela-
marche, »er meget uheldigt udtenkt, klodset og ind-
viklet; dets uhyre Masse og Vanskelighederne ved dets
Haandtering falde i ©Oinene, 0g naar man betenker,
at det er bestemt til at lede og beskytte denne lille
Traad, der er saa let og saa smidig, at den burde
gjores saa fri som mulig, feler man sig ilde stemt ved
Tanken om Foreningen af to Vasener af saa forskjellig
Natur. «

Efter flere Gange at have brudt den tykke Land-
festningstraad, men kun i ringe Dybde, og efter at
den lille Traad var sammmenloddet med den tykke,
begay »Niagara« sig paa Veien med en Fart af 4, 5,
ja endog 6 Miil i Vagten: 600 Kilometre nedsenkedes
uden anden mearkelig Begivenhed end Feilene ved
Maskineriet. Man var naaet til de store Dybder, 0g
man haabede allerede et heldigt Udfald, da Traaden
den tredie Dag, Klokken tre om Morgenen, sonder-
brodes aldeles 40 Metre under Vandet og paa en
Dybde af 3600 Metre. Et @ieblik iforveien angav
Kraftmaaleren en Spanding af 17—1800 Kilogrammer,
et Tal, der var meget under det, der burde svare til
Spendingen ved Bruddet. Dagen iforveien havde man
standset og fuldstendig holdt op med Nedsznknin-
gen i en ikke mindre betydelig Vanddybde. Det var
altsaa ikke Vegten af den nedsenkede Deel, som
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havde foraarsaget dette Uheld. Ingenieuren  til-
skrev det Ubeha@ndighed hos Opsynsmanden ved
Neds@nkningen, da han nemlig, imod de givne Be-
falinger, ikke havde lesnet Touget lidt i det Oieblik,
da Agterdelen af Skibet var hevet i Veiret af Bol-
gerne. Hvordan dette nu end forholdt sig, kunde Ar-
beidet ikke fortsettes; thi paa »Niagara« var der kun
1400 Kilometre Traad tilbage, hvilket med de 2000
paa »Agamemnon« udgjorde en samlet Langde af
3400 Kilometre, som med Rette ansaaes utilstraeekke-
lige for Afstanden fra Valentia til Newfoundland. Den
lille Flaade gik da tilbage til Plymouth, Traaden blev
udskibet og opstablet i Beholdningssteder i Keyham
og derpaa underkastet Forseg; men da Ingenieuren
havde sat sig imod, at den neds@nkedes i Vandet, af
Frygt for, at Jerntraadsbekledningen skulde oxyderes,
kunde disse Forseg med Hensyn til Isoleringen (Af-
sondringen) kun give meget skuffende Resultater.
Imidlertid erfarede man, at flere Dele vare blevne for-
dwervede, enten det nu var paa Grund af Udszttelsen
for Solen, eller paa Grund af den Behandlingsmaade,
de vare undergaaede; man skar Stykker af og bort-
skaffede mange ufuldkomne Lodninger; endelig blev
den elektriske Tilstand merkelig forbedret. Actionai-
rerne samtykkede i at tilskyde de nedvendige Capi-
taler for at fabrikere de manglende 500 Kilometre,
som man ansaae for passende at indskibe til Tabets
Oprettelse. Directeurerne gave Whitehouse Professor
Thompson, Walker, af det kongelige Selskab, og Hen-
ley til Medhj®lpere for den elektriske Deel af Fore-
tagendet, og de indbede ved en Rundskrivelse alle
Ingenieurer og Mechanikere af anerkjendt Talent til




at undersege Neds@nkningsmaskinen og udtale deres
Mening om dens Form og Indretning.

I August Maaned 1858 indtoge » Agamemnon« og
»Niagara« igjen deres Ladning; derpaa begave de sig
til den biscaiske Havbugt, for at gjere Forseg i et
Farvand, hvor man havde erfaret, at der var en Dybde
af 4,500 Metre. De sammenloddede de to Dele af
Traaden til hinanden, lode den opvikle sig, indtil den
havde naaet Bunden, vexlede nogle Signaler med hin-
anden ved denne nedsenkede Leder og toge den til-
sidst op uden Uheld. Den eneste Forandring, Traaden
var undergaaet, var, at Hampbekledningen imellem den
egentlige Traad og Metalhylsteret var senderknust.
Forseget beviste klart, at Lodning kunde foretages
midt i Atlanterhavet; det blev da bestemt, at Ned-
senkningen skulde begynde midtveis imellem Valentia
og Newfoundland.

Expeditionen, som gik ud fra Plymouth den 10de
Juni 1859, maatte kempe imod ondt Veir. Skibene
skiltes fra hinanden, men samledes den 26de paa det
bestemte Sted, og begyndte strax paa Arbeidet; men
man havde ikke opviklet mere end 5 Kilometre Traad,
forend et Brud fandt Sted. De to Skibe forenede
sig, sammenfestede de to Ender og gik ud for anden
Gang; et nyt Brud fandt Sted efter en Neds@nkning
af 70 til 80 Kilometre. Imidlertid fandt Skibene igjen
hinanden, begyndte igjen for tredie Gang, men uden
bedre Held: da de vare 500 Kilometre fra hinanden,
blev Forbindelsen igjen afbrudt.

Efter disse frugteslose Forseg vendte den lille
Flaade igjen tilbage til England; den gik igjen tilsees
den 17de Juli, og samledes midt i Atlanterhavet den
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98de i samme Maaned. Veiret var smukt og fuld-
komment stille. Dagen efter foretog man Sammen-
lodningen, idet man til Foreningspunktet af Traadens
to Ender festede en 32 Punds Kugle, for at faae
Traaden til at synke tilbunds, og det hele Tilbeher
kastedes i Havet uden anden Formalitet, siger et @ie-
vidne, ja uden endog at tiltrekke sig nogen Opmark-
somhed; thi de, som vare ombord, havde altfor ofte
veeret tilstede ved dette Arbeide, til at have stor Til-
tro til noget endelig heldigt Udfald deraf. De to Skibe
skiltes ad, tabte hinanden af Syne og fortsatte deres
Vei hver til sin Side, ganske forbausede over ikke at
see noget Uheld indtreffe. En Ingenieur vaagede
Dag og Nat ved Kraftmaaleren og ved Neds@nknings-
touget; Traaden oprulledes omtrent med 6 Mile i
Timen, medens Skibet kun leb 5; Signaler udvexledes
regelmessig imellem »Niagara« og »Agamemnonc.
Efter tre Dages Forlob forandrede Veiret sig, Havet
blev uroligt, og dog gik Alt godt. Haabet gjenfodtes
i Enhvers Bryst efterhaanden som man fortsatte denne
besynderlige Fart, uden Lige for, og, desvierre, indtil
Dato uden Efterligninger, en Fart, hvori to Skibe, der,
adskilte ved Tusinder af Kilometre, gjensidig gave hin-
anden Livstegn. Og dernast, hvilke besynderlige Treef!
Snart styrer en Hval tungt hen imod Traaden og be-
rorer den nmsten, til Mandskabets store Skrak; snart
er det et Skib, der befinder sig paa »Agamemnonsc
ubeielige lige Linie, og som i Uvidenhed om den kost-
bare Byrde, den berer, ikke vil vige afveien. Der
behaves alle Fregattens og dens Bedekning »Valorous«’s
Kanoner og alt deres Krudt for at aabne Veien, bringe
det angrebne Skib ud af sin Vildfarelse og forandre
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den forste Harme over denne aabenbare Krenkelse af
Folkeretten til tordnende Hurraraab. Snart ankommer
man i de kun lidet dybe Farvande, man bemarker
Lys paa Kysten, »Niagara« giver Tegn om, at New-
foundland er i Sigte, og Artilleriesalver forkynde, at
Forbindelsen imellem den gamle og nye Verden endelig
er bragt istand.

Dersom Amerika var forsvundet og en ny Chri-
stopher Columbus opdagede det for anden Gang, vilde
der maaskee ikke have varet en mere levende Be-
vegelse, end den, som viste sig paa begge Atlanter-
havets Kyster ved den lykkelige Neds@nkning af den
telegraphiske Setraad, der forenede dem. I Kuropa
holdtes Begeistringen tilbage ved den Tvivl, nogle
hederlige Larde havde reist og fremdeles bevarede,
indtil man fuldstendigere havde faaet Oplysning om
Virkeligheden af det heldige Udfald; men i de For-
enede Stater havde den ingen Graendser. Ved llu-
minationer og Fakkeltog hoitideligholdt man denne
store Begivenhed, og i deres overdrevne Jubel satte
Indbyggerne i Newyork Ild paa deres Raadhus.

De udvexlede Signaler imellem de to Skibe, me-
dens Neds@znkningen fandt Sted, vare kun hegyndende
Forseg og godtgjorde blot, at Forbindelsen ikke var
afbrudt. Hver ti Minutter sendte hvert Skib forst fem
elektriske Stremme i modsat Retning med en Varig-
hed af een Minut for hver; derpaa en Strom af fem
Minutters Varighed. Professor Thompson var ombord
paa »Agamemnon« og bestyrede de elektriske Arbeider
der. En af de forste Gange troede han, at Lederen
var bristet paa Havets Bund, thi han herte ikke mere
fra »Niagara«, og han tenkte allerede paa at over-
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skere Traaden og opgive Foretagendet; men efter en
Times Forleb viste lykkeligviis Signalerne sig igjen.
For at forklare denne Kjendsgjerning formodder Thomp-
son, at Kobbertraaden var brudt under Neds@nknin-
gen, og at de to Ender igjen vare bragte i Berarelse
med hinanden i det Qieblik, da Setraaden befandt sig
i Hvile paa Havets Bund. Omtrent 700 Kilometre fra
Irland opstod der en Feil af en modsat Natur; den
elektriske Strem var ved Afsendelsen sterkere end
siedvanlig og ved Ankomsten tvertimod svagere, hvilket
angav, at Elektriciteten tabte sig paa et vist Punkt af
den nedsenkede Setraad. Tompson gjer endvidere
opmarksom paa, og denne Bemarkning har gjentaget
sig siden ved alle Nedlzgninger af lange Setraade, at
Isoleringen {Afsondringen) af Lederen forbedredes mere
og mere, efterhaanden som lengere Stykker nedsan-
kedes, hvilket hidrerer fra den meget kolde Tempe-
ratur i de dybe Vande.

Enderne af Traaden vare blevne bragte iland, den
ene i Valentia, den anden i Newfoundland, Torsdagen
den 5te August; de tykke Traade, som skulde legges
paa Kysten, vare endnu ikke ferdige, synes det; saa
meget tviviede man om et lykkeligt Udfald, og man
maatte foretage Landfestningerne med den til de store
Dybder bestemte Traad. Imidlertid vare nogle Sig-
naler modtagne fra Newfoundland, men meget svage
0g nasten uforstaaelige. Den 10de August 1859 be-
nyttede Newfoundland en meget sterk Inductionsstrom
og afsendte nogle Ord: »Please repeat power«, de
forste, som have kunnet leses. [ de felgende Dage
begyndte man at forstaae hinanden lidt bedre. Den
i6de sendte Dronning Victoria Preesidenten for de
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Forenede Stater et Budskab, hvis Oversendelse ikke
varede mindre end sexten Timer, skjondt det kun be-
stod af hundrede Ord; dog blev det rigtignok afbrudt
ved en Reparation, der gjordes ved Landfestningen
paa Newfoundland og ved hyppige Forlangender om
Gjentagelse. Presidentens Svar ankom til England i
Lebet af den 19de. Ikke desmindre vovede Selska-
bets Directeurer ikke at overgive Linien til Publicums
Brug; de sendte blot Lykenskninger til hinanden fra
det ene Fastland til det andet. Nogle Avisnyheder og
nogle politiske Depecher bleve ogsaa udvexlede. To
af disse sidste fortjene en serlig Omtale paa Grund
af Udfaldets Vigtighed. Det var paa den Tid, der var
Opstand i Indien, og Regeringen havde anseet det
nodvendigt at lade Tropper komme ftilbage til Eng-
land fra Canada for igjen at afsende dem til Indien;
navnlig havde den givet Ordre til Montreal og Halifax
om at hjemsende det 39te og 62de Regiment. Imid-
lertid ankom der gunstige Nyheder fra Krigsskueplad-
sen, og Regeringen fandt det beleiligt at sende Afbud
om den Tropperne givne Tilbagekaldelses-Ordre, hvil-
ket skete ved to Depecher, som sendtes til det trans-
atlantiske Selskab. Den lykkelige og hurtige Over-
sendelse af disse Depecher sparede Omkostningerne
ved to Regimenters Forflytning, det vil sige en Udgift
af omtrent en Million Francs.

Den 1ste September viste der sig en pludselig
Afbrydelse. Feilen, som allerede var tilstede i Lede-
ren, antog en saadan Styrke, at Oversendelse af De-
pecher blev uudferlig; man modtog vel endnu nogle
Ord, men adskilte, og uden bestemt Bedtydning. Den
90de October bleyv Forbindelsen fuldstendig afbrudt;
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ikke et Ord kom mere. Selskabets Elektrikere vare
tilbeielige til at troe, at Feilen fandtes i en stor Af-
stand fra Kysterne, i Havets store Dybder. Man kunde
ikke tenke paa at reparere Setraaden; thi man vilde
have brekket den ved at tage den op, og da man i
1860 segte at fiske den op, kunde man virkelig neppe
trekke en Lengde af nogle Kilometre op af Havet.

Det synes os interressant at fremlegge for vore
Laseres Blik de vigtigste Depecher, som udvexledes
ved denne Traad imellem Stationerne i Valentia og
paa Newfoundland; vi uddrage dem af de af den en-
gelske Regering offentliggjorte Documenter.

16de August, fra Valentia til Newfoundland.
Selskabets Directeurer i England til Directeurerne
i Amerika.

»Europa og Amerika ere forenede ved Telegra-
phen. Are vere Gud i Himlen! Fred paa Jorden
over Mennesker med god Villie!«

16de August, fra Valentia til Newfoundland.
Dronningen til Prasidenten.

»Dronningen attraaer at lykenske Prasidenten til
den lykkelige Fuldferelse af dette store internationale
Foretagende, hvorfor Dronningen foler den meest le-
vende Interesse. Dronningen er overheviist om, at
Presidenten vil dele dette oprigtige Haab, hun har
om, at den elektriske Telegraphtraad, som nu forener
England med de Forenede Stater, vil vere et Baand
til imellem de to Nationer, hvis Venskab grunder sig
paa felleds Interesser og gjensidig Agtelse.

Dronningen gleder sig over saaledes at veare i
umiddelbar Forbindelse med Prasidenten og ved paany




at kunne forsikkre ham om sine meest brendende On-
sker for de Forenede Staters Lykke.«
19de August, fra Newfoundland til Valentia.

»Praesidenten lykensker ogsaa hjertelig fra sin
Side Hds. Majestet Dronningen til det heldige Udfald
af det store Foretagende, der er fuldfert ved de to
Landes Talent, Videnskabelighed og ubetvingelige Kraft.
Det er en hadeligere og nyttigere Triumph for Men-
neskeslegten end de, som nogensinde ere erhver-
vede af Erobrerne paa Kamppladsene.

Gid den atlantiske Telegraph, med Guds Velsig-
nelse, bestandig maatte veere et Freds- og Venskabs-
baand imellem de to Sesternationer! Gid den maatte
viere et Redskab, bestemt af det guddommelige For-
syn til over hele Verden at udbrede Religion, Dan-
nelse, Retferdighed og Frihed! Ville ikke alle christne
Folk i denne Tanke erklere frivillig og med en al-
mindelig Eenstemmighed, at den elektriske Telegraph
bestandig skal vaere neutral, og at dens Budskaber
paa Veien til deres Bestemmelse skulle holdes hellige
endog midt under Fjendtlighederne?

James Buchanan.«
22de August, fra Newfoundland til Valentia.

Depeche fra Borgermesteren i New-York til Lord-

mayoren i London.
24de August, fra Valentia til New-York.
Lord-mayorens Svar.
31te August, fra Valentia til Newfoundland.
Krigssecretairen hos den commanderende Chef
for Horse- Guards Regimentet i London til General
Trollope i Halifax, Ny Skotland.
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»Det 62de Regiment skal ikke sendes tilbage fil
England. «

Nu nogle Ord om Vurderingen af dette smukke
og store Foretagende, hvoraf kun Erindringen er til-
bage og nogle tusinde Kilometre Telegraphtraad, ned-
lagte paa Atlanterhavets Bund i en utilgngelig Dyhde.
[ de tre og tyve Dage, hvori Forbindelsen var i Gang,
fra den 10de August til den 1ste September 1859, er
der blevet oversendt 271 Depecher, indbefattende 2885
Ord og 13,968 Bogstaver. Oversendelses-Hurtigheden,
som Thompson paastaaer at have drevet til 25 Ord i
Minuten under de gunstigste Omstendigheder og med
de fineste Apparater, var under s@dvanlige Forhold
ikke over 1 Ord i Minuten og vilde have veret endnu
mindre, dersom man kun havde anvendt almindelige
Apparater. 1 det Tilfeelde, at denne Telegraphtraad
havde holdt sig i god Stand, vilde den kun have gjort
Handelen en middelmaadig Tjeneste og kun afgivet en
lidet betydelig Indtegt; men det er ikke fra dette
Synspunkt, den ber vurderes: det transatlantiske Sel-
skab har beviist to Kjendsgjerninger af hei Vigtighed
for Setelegraphiens Fremtid. En Traad kan neds@n-
kes i en Dybde af 4500 Metre, og Signaler kunne
vexles i en Afstand af 3700 Kilometre uden Mellem-
station. Det uheldige Resultat hidrerer fra mangfol-
dige Aarsager, som det er vigtigt at angive omhygge-
lig, fordi Sterstedelen af disse Aarsager vil kunne
undgaaes ved et senere Foretagende.

Der var ikke blevet anstillet tilstriekkelige fore-
lobige Forsog med den Form, som passede bedst for
den Sotraad, der skulde neds®nkes. Ved et lykkeligt
Treef er denne Setraad i mechanisk Henseende be-
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funden at viere omtrent som den burde; men i Hen-
seende til Electriciteten var den meget ufuldkommen.
Siden denne Tid ere Videnskaben og Industrien skredne
frem, og man har nutildags ingen synderlig Tvivl om
den bedst skikkede Form til denne umaadelige Afstand
og denne store Dybde.

Den egentlige inderste Traads Omfang var saa-
dant, at Depechernes Fart ulykkeligviis maatte veere
meget langsom. Til en Afstand af 3100 Kilometre
kan man ikke bede paa denne Feil, uden ved bety-
delig at forege den ledende (inderste) Traads og det
isolerende (afsondrende) Guttapercha-Lags Gjennem-
snit. Deri bestaaer den sande Vanskelighed ved fjerne
Depeche-Sendelser, og vi maae tilstaae, at, om The-
orien end har forstaaet at studere og udmaale dette
Sersyn ved de eleciriske Strommes Forsinkelse, saa
ere Fremskridtene i Fabricationen ikke desmindre
utilstriekkelige til at afhjelpe det synderlig.  Med
Hensyn til Electriciteten var den transatlantiske Setraad
desuden mangelfuld, fordi Forferdigelsen var bleven
altfor meget fremskyndet, og den ikke var bleven un-
derkastet Forsog med videnskabelig Noiagtighed, hvilket
Electrikerne pleie at paasee i den senere Tid. Forend
Indskibningen var Traaden allerede anseet for at vere
af slet Beskaffenhed. Desuden var denne Setraad
bleven indskibet og udskibet flere Gange; den var
flere Gange bleven sammenrullet og oprullet; da den
endelig blev nedsenket, havde nogle Dele af den vieret
fabrikerede i 14 Aar. Man maa undgaae disse hyp-
pige Bearbeidelser med Hendeérne ligesaavel som et
altfor langt Mellemrum imellem Forferdigelsen og Lag-
ningen. Endelig have nogle Electrikere meent, at denne




35

Setraad vilde have kunnet vare lzngere, hvor mangel-
fuld den end var, dersom man ikke til Depecherne
havde anvendt en overdreven, Electricitet udviklende,
Kraft, dersom Traaden ikke, saa at sige, var bleven
brendt op af den electriske Strem, der bruges til at
frembringe Signalerne.

Selskabets Directeurer havde ikke tabt Modet og
vilde igjen begynde forfra, fordi de ved Erfaringen
vare blevne belerte om de Forsigtighedsregler, der
burde tages, og de Feil, der burde undgaaes; men
Actionairerne vilde ikke folge dem paa denne fare-
fulde Vei. Den offentlige Mening var gaaet fra Tilli-
dens Yderlighed til Modleshedens Yderlighed, og de
meest veltalende Befordrere af Foretagendet kunde kun
samle nogle intetbetydende Summer, hvilke man, siger
en af dem, gav dem af Naade og Barmhjertighed.
Man har nylig seet bekjendtgjort, atdet transatlantiske
Selskab treeder sammen igjen og har indgivet Anseg-
ning til den engelske og amerikanske Regering om
al erholde Rentegarantier, og at det stoler paa For-
tidens Beleringer for at triumphere over de physiske
Vanskeligheder ved dette umaadelige Arbeide. Gid
de uforferdede Mend, der ere i Spidsen for dette
Foretagende, maatte erholde det Held, deres kraftige
Udholdenhed fortjener!

Linien fra Spezzia til Bona over Oerne Cor-
sica og Sardinien, hvis Historie vi have fortalt, til-
herte et Selskab, der stiftedes paany i 1857 med en
Capital af 3 Millioner Francs, hvilken Capital siden
forogedes, og Selskabet antog Navn af »Selskabet for
Forlengelsen af Telegrapherne i Middelhavet«. Det
havde den Plan at forene de vigtigste Havne ved Mid-
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delhavet (Malta, Corfu, Alexandria osv.) med hinanden.
Det ansegte om Bistand hos den engelske Regering,
idet det til Stotte for sin Ansegning gjorde gjzldende,
at »Sotelegraphtraadene, naar de engang ere lagte,
ere saa lidt udsatte for Uheld, at man med Vished
kan paastaae, at de efter 50 Aars Forleb ere ligesaa
oode som den Dag, de bleve lagte«. Det var en be-
synderlig Miskjendelse af de simpleste srunds@tninger
for Spergsmaalet; maaskee kunde man paa den Tid
endnu smigre sig med et falsk Haab.

Den engelske Regering tilstod en Rentegarantie
af 5 pCt. for en Capital af 3 Millioner Francs, der
ansaaes nedvendige for at forbinde Cagliari med Malta
og Malta med Corfu. Denne Garantie var indskrenket
til 25 Aar og til Telegraphtraadens virkelige Arbeids-
tid. Selskaberne havde lert Ulemperne at kjende ved
tunge Sotraade med flere Ledere; derfor valgte det
til sine nye Linier en Sotraad med en eneste Leder,
der veiede 600 Kilogrammer pr. Kilometer og var af
ikke mere end 43 Millimetres Gjennemsnit. Neds@nk-
ningen fandt Sted i 1857 i en Dybde af i det Hoieste
3500 Metre og var heldig. Vi vide imidlertid ikke,
hvorledes den elektriske Tilstand var efter Legningen,
og Selskabet synes endog alid at have veeret uvidende
om den Modstand, Traadene gjore imod Electricitetens
Gjennemgang, en Modstand, hvorpaa en Setraads vir-
kelige Verdi beroer. Disse to Linier arbeidede sam-
tidig fra den 3die Decbr. 1857 til den 31te Decbr.
1858, og de gave et tilfredsstillende Pengeudbytte ;
thi i dette Tidsrum var Antallet af Depecherne 7,512,
og Indtmgterne belob sig til 243,275 Franes. Ulykke-
ligviis viste der sig en alvorlig Feil imellem Malta og




Cagliari. Af Mangel paa tilstraekkelige electriske Op-
lysninger om Lederens tidligere Tilstand, kunde man
ikke neiagtig bestemme Stedet for denne Feil, og da
Ingenieuren vilde tage Traaden op, maatte han tage
et meget stort Stykke op af den; den gik flere Gange
istykker under Arbeidet, som ikke desmindre blev
fuldfert. Sex Uger efter indtraf en ny Afbrydelse, og
den blev ikke afhjulpen. Med Hensyn til Traaden fra
Malta til Corfu, forblev den i god Stand i 1 Aar og
8 Maaneder; derpaa viste der sig en Afbrydelse, som
man formoder var 30 til 50 Kilometre fra Kysten, og
som ikke senere er bleven repareret.

Efter at disse Uheld ere indtrufne, har Middel-
havsselskabet i 1859 nedsenket en Traad imellem
Sicilien og @en Malta, og i 1861 em imellem Otranto
og Corfu. Disse to forholdsviis korte Afsnit erstatte
de foregaaende Setraade og forbinde de to vigtige
engelske Etablissementer med Fastlandet; men det
smukkeste Held har man havt med Linien fra Malta
til Alexandria, der blev fuldfort i dette samme Aar
1861, og hvorom vi siden skulle tale.

Et Selskab stiftedes i 1858, for telegraphisk at
forbinde ©@erne i Straedet ved Calais med London.
Capitalen udgjorde 750,000 Francs, fordeelte i 3000
Actier, hvoraf 632,000 Francs bleve anvendte til Stu-
dier , Omkostninger ved Traadens Fabrication og
Lagning, og 100,250 Francs til Reparationer i de to
forste Aar; den engelske Regering havde garanteret i
det mindste 6 pCt. i Rente, saa lenge Traadene vir-
kelig vare i Drift. Tre Ledere neds®nkedes i 1858
og dannede en samlet Langde af 150 Kilometre fra
Weymouth (i England) til Alderney, fra Alderney til




Guernsey og fra Guernsey til Jersey. Dette Fore-
tagende er kun af middelmaadig Vigtighed, seet fra Ver-
denshavtelegraphernes Synspunkt, eftersom Afstandene
ere korte og Dybden aldrig overstiger 110 Metre; men
vi maae dog beskjeftige os med det, fordi det giver
interessante Oplysninger om de Farer, der sarlig true
Linierne af ringe Dybde. Ingenieuren havde anseet
det overflodigt at anstille forelebige Undersogelser,
og han erfarede forst efter Legningen, at Bunden var
opfyldt af Klipper, sjeldent af Sand og undertiden af
Flintestene. Fremdeles naae, som bekjendt, Ebbe og
Flod i Straedet en vidunderlig Storhed og foraarsage
derved afvexlende meget hurtige Stremme. Traaden
landf®stedes paa Jersey paa en med Klipper besaaet,
flad og sandet Strandbred. I et Stormveir i Februar
Maaned 1859 blev hele Sandleiet fort bort af Havet;
Sotraaden kastedes frem og tilbage paa Klipperne og
var snart overskaaren; den blev gjort istand, og for
at forebygge dette Uheld for Fremtiden, blev den fast-
gjort til Klipperne med Jernkramper. Et andet Uheld
fandt Sted otte Maaneder senere, 7 Kilometre ude i
rum Se fra Portland paa en Klippegrund, hvor Se-
traaden i en Dybde af 40 Metre rulledes frem og til-
bage af Stromningerne ved Ebbe og Flod. Denne
Deel af Traaden blev tagen op, istandgjort og flyttet
hen paa en Sandbund ved Siden af. Paa andre Steder
oxyderedes Jernhylsteret hurtig, da det afvexlende blev
nedsenket i Vandet og bragt paa det Torre ved Ebbe-
og Flod- Stromningen; nogle Steder sank Setraaden
ned i Dyndet, som forterede Hylsteret; andre Steder
bedekkedes den med Dyrplanter (Zoophyter) og Hav-
vexter, som frembragte samme Virkning. Endelig,
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og dette kan kun véiere Skjedesleshed af Ingenieuren
eller Betjentene, fandt et Nedslag Sted af den atmos-
pheariske Electricitet i Ledetraaden og bevirkede en
meget alvorlig Feil i Afsondringen.

Man kan i alle disse Uheld kun see Beviis paa
et slet Valg af Lederen. Det er klart, at saadanne
Uheld ikke kunne fore til at mistvivie om Telegra-
phien i Verdenshavene. Den store Setraad fra Wey-
mouth til Alderney er nylig bleven edelagt uden at
vi kjende Aarsagen dertil, og den synes ikke at veare
istandgjort siden. En imellem Jersey og Coutances
nedlagt Leder satter Oerne i Streedet i Forbindelse
med Fastlandet.

Vi komme nu til den store Linie i det rede Hav
og i det indiske Hav, den Linie, der af alle, n&st den
transatlantiske Traad, fortjener den alvorligste Under-
sogelse. To Veie vare lige udferlige for at satte In-
dien i Forbindelse med Europa: den ene over Alex-
andria, Suez, det rede Hav og det indiske Hav, den
anden gjennem Euphratdalen, Bassorah og den per-
siske Bugt. Det rode Hav syntes lidet gunstigt til
Anl@®g af en Telegraphlinie. Dette Hav, som er af-
sondret fra de store Stromme i Verdenshavene, der
uopherlig blande /qvators lunkne med Polaregnenes
kolde Vande, er paa en Maade en Kjedel med Vand
i bestandig Fordampning. Bunden er stenet og frem-
bringer mange Koraller. Paa den anden Side var
Euphratdalen ikke rolig nok til Telegraph-Meddelel-
sernes Sikkerhed, og dernest vilde den tyrkiske Rege-
ring uden Tvivl have forbeholdt sig Driften af Linierne
imellem Constantinopel og Bassorah. Nu lagde Eng-
lenderne Vgt paa fremfor Alt at sikkre sig en For-




bindelse med Indien saa uafh@ngig som mulig af de
mellemliggende Landes Control. Denne sidste Be-
vaeggrund i Forening med den sterre Nytte af en
Linie, der fulgte den s®dvanlige Overfartsvei for Post-
forbindelserne, bevirkede uden Tvivl, at Veien over
det rode Hav blev foretrukken. I Vinteren 1856—57
erholdt Lionel Gisborne og Forde Bemyndigelse af
den tyrkiske og @gyptiske Regering til at anl®gge en
Telegraphlinie igjennem /Egypten og det rode Hav.
Denne Bemyndigelse befriede Ansogerne fra al Opsigt
med Hensyn til deres Betjente og Depechernes Hem-
melighed og indremmede dem desuden Jordsmon til
Anleg af Landstationerne.

Denne Bevilling solgtes for 375,000 Francs til
Selskabet for Telegraphen i Indien og i detrede Hay,
som stiftedes i 1858 med en Capital af 20 Millioner
Francs, deelt i 40,000 Actier paa 500 IFrancs hver.
Gisborne var Liniens Ingenieur, Newall & Co. Entre-
preneurerne.  Den engelske Regering garanterede 6
pCt. for den virkelige Driftstid. Ikke destomindre
kunde dette Selskab ikke samle et tilstriekkeligt Antal
Subscribenter, og Selskabet forlangte paany Hjelp af
Regeringen, der, uagtet det nylige uheldige Udfald af
den transatlantiske Telegraph og til Trods for den
Tvivl, agtede Leerde n®rede om noget heldigt Udfald
af disse store Foretagender, bevilgede en Rentegarantie
af 41 pCt. af den hele Capital i 50 Aar, uden Be-
tingelse af et lykkeligt Udfald. Da Actionairerne ikke
mere lob nogen Risico, blev Capitalen hurtig skaffet
tilveie. Skjondt dette Foretagende var af stor politisk
Interesse, har den engelske Presse senere dadlet Re-
geringens « financielle Mellemkomst og iser Formen
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for denne Mellemkomst, idet Pressen paastod, at naar
Selskabet ikke mere var ansporet ved Nodvendigheden
af et heldigt Udfald, maatte det forsemme Betingelserne
for en god Fremgang, og at den et Selskab uretmas-
sig tilstaaede Understottelse maatte standse de lykke-
ligere eller dueligere Concurrenter, der vare tilbeielige
til at betreede samme Vei. Her er ikke Stedet til at
drofte det oekonomiske Speorgsmaal; men vi have
Grund til at troe, at Indbyderne til den indiske Linie
ikke have begaaet nogen af de utilgivelige Skjodeslos-
hedsfeil, der kunde have retferdiggjort Pressens Be-
breidelser.

Den tolugruphi?sku Linie fra Alexandria til Indien
indbefattede, saaledes som den var paatenkt, felgende
Afsnit. 1 Agypten en Landlinie fra Alexandria til
Suez, €én samlet Strekning af 352 Kilometre. T det
rode Hav tre Setraade: fra Suez til Cosseir, 472 Ki-
lometre, fra Cosseir (il Suakin 877, og fra Suakin til
Aden 1164 (Cosseir og Suakin ere to Stationer paa
Vestkysten). I det indiske Ocean tre andre Setraade:
fra Aden til Hellani 1328 Kilometre; fra Hellani til
Mascat 899, og fra Mascat til Kurrachee 890. Man
seer, at Retningen gik langsmed Kysten af Arabien
for at undgaae de store Dyhder, man vilde have truffet
paa ved en umiddelbar Overfart fra Aden til Bombay
over @en Socotora. | Kurrachee forbandt.man sig
med det indiske Net.

Den hele Strekning af Setelegraphtraadene var
da 5630 Kilometre. Vanddybderne, som vare temmeé-
lig smaae i det rode Hav, voxede i det indiske til om-
trent 3500 Metre. Gisborne valgte en Setraad af pas-
sende Lethed og Styrke; dens Fabrication blev betroet
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Firmaet Newall, den blev udfert med megen Omhu
for den Tid at regne og vidnede om betydelige Frem-
skridt fremfor de tidligere Arbeider, skjondt den ikke
naaede den Fuldkommenhed, man siden den Tid har
tilveiebragt. Under Overfarten fra England til Suez
havde man neret nogen Tvivl om disse Seotraades
Godhed, fordi Isoleringen var aftagen; men denne
Virkning skyldtes Climaets overordentlige Varme, og
man kunde spore en betydelig Forbedring efterat Le-
derne vare neds@nkede. Denne Forbedring holdt sig
endog i en Maaned efter Legningen; Neds@nkningen
fra Suez til Cosseir skete uden nogen merkelig Hen-
delse, og Lederen fandtes fuldkommen i -electrisk
Henseende. 1 den folgende Afdeling blev Arbeidet
afbrudt to Gange for at optage og udbedre de man-
gelfulde Dele. Fem Dage efter dette Arbeide viste
der sig et Tab i Electriciteten, hvilket voxede i en
Maaned og derefter holdt sig paa samme Standpunkt.
Paa det Sted, hvor Undersegelserne angave denne
Feil, havde man vel under Legningen iagttaget en let
Beskadigelse, der dog var altfor ringe til at fordre en
oieblikkelig Istandgjorelse.  Setraaden fra Suakin til
Aden havde strax efter Neds@nkningen en kjendelig
Feil, som man opdagede 20 Kilometre fra Aden og
strax reparerede. Man maa vel legge Marke til, at
disse forskjellige Feil i ingen Henseende vilde have
hindret Depecherne. Man afhjalp dem ufortevet, da
man forudsaae, at de kunde blive vaesentligere, og tillige
fordi Selskabet uden denne Reparation ikke vilde have
modtaget Entrepreneurens Setraad.

Sotraadene i det rede Hav troe vi ere de forste,
paa hvilke man har anvendt i hele deres Strenghed
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de af Videnskaben ledede electriske Prover for at
maale Modstandskraften. De l@rde tydske Ingenieurer
Siemens og Halske, hvem den electriske Control var
overdragen, have i meget udferlige Afhandlinger frem-
stillet den af dem brugte Fremgangsmaade og de er-
holdte Resultater. Det er verdifulde Oplysninger til
Verdenshavs-Telegraphiens Historie, nyttige Beleringer
for Alle og et Exempel, vi haabe at see fulgt ved
fremtidige Arbeider. Uheldigviis kjende vi ikke med
samme Noiagtighed de Omvexlinger i Isoleringen (Af-
sondringen), som Sotraadene viste, da de overgaves
til Selskabets Omsorg. Vi vide kun, at den hele Linie
fra Suez til Aden, som allerede gav meget frugtbare
financielle Resultater, blev afbrudt i Februar 1860.
Afdelingen fra Suez til Cosseir var bleven brudt af et
Anker. Imellem Aden og Suakin havde der viist sig
alvorlige Feil, og kun den mellemste Sotraad, som man
forst tviviede om, havde holdt sig i god Stand. Man
foretog de uopseatteligste Reparationer; man nedsn-
kede en ny Setraad paa 500 Kilometre imellem Aden
0g Suakin, og Depecher udvexledes igjen i Juli. Det
varede kun i fem Dage; en ny Afbrydelse fandt Sted
mellem Suez og Cosseir, og Foretagendet blev opgivet.

De tre Setraade i det indiske Hav bleve nedsan-
kede i Januar og Februar 1860 med samme Omhu
som de foregaaende. Nogle Tab i Electricitet bleve
ogsaa afhjulpne, men den hele Linie kunde kun ar-
beide i faa Dage. De forefundne Feil vare dog ikke
vaesentlige. Imellem Aden og Hellani var der en daarlig
udfert Lodning at reparere i en meget ringe Vand-
dybde. Ved Kurrachee var Traaden bleven overskaa-
ren paa Kysten, fordi den rulledes frem og tilbage af
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Bolgerne. Kun den mellemste Afdeling holdt sig godt;
men da den i sine to Ender var langt borte fra den
store Vei til Indien, kunde den ikke nytte Noget. Sel-
skabet havde ikke de til saadanne ‘Arbeider fornedne
Hjelpekilder paa Stedet og maaskee heller ikke er-
farne Ma@nd til at lede Undersogelserne. Det er for-
treedeligt, at det skulde tabe Modet; thi med en ube-
tydelig Bekostning vilde det upaalvivlelig have kunnet
gjenoprette Forbindelsen. Paa den l@ngste Traad, den
fra Aden til Hellani, var Depeche-Hurtigheden ikke
mindre end fem Ord i Minutten, et unegtelig smukt
Resultat, naar man tager Lengden i Betragtning. Be-
fordrerne af Foretagendet synes at vaere blevne af-
skraekkede ved de efter hinanden indtrufne Afbrydelser
og ved en unoeiagtig Vurdering af de Vanskeligheder,
man havde erfaret ved at tage de afbrudte Traade op.
Saaledes paastod man, at intet Metalhylster vilde kunne
holde sig paa den stenede Bund i det rode Hav, at
Vandet, der blev ovorordentlig ophedet af den tropiske
Sol, var ligesaa skadeligt for Ledernes Varighed: upaa-
tvivlelig en overdreven Frygt og Hindinger, der vare
til at overvinde. Skjendt der ved disse Arbeider vistes
alvorlige Fremskridt fremfor ved de tidligere Forseg,
maae vi dog sige, at nogle Feil bleve begaaede. Man
havde f. Ex. maaskee ikke tilstrekkelig beregnet Cli-
maet og Havbundens Beskaffenhed, da man valgte
Monsteret til den antagne Setraad.

For at fuldstendiggjere Historien af hvad man
kan betragte som Setelegraphiens Barndom, maae vi
endnu anfere de af Firmaet Newall gjorte uheldige
Forseg paa at forbinde Alexandria med Constantinopel.
Linien skulde tillige betjene @erne Chio, Syra og Can-




dia. Afdelingerne fra Constantinopel til Dardanellerne,
fra Dardanellerne til Chio og fra Chio til Syra vare
korte og i Vand af ringe Dybde; Lagningen udfertes
ogsaa uden Uheld. Det vanskeligste Stykke var imel-
lem Candia og /Agypten; tre uheldige Forseg skete i
1858 og 59, og Entrepreneurerne opgav tilsidst Ar-
beidet. Ved et af disse Forseg havde Ingenieurerne
anvendt en Setraad, beviklet med Hamp uden Metal-
bekledning, og man erfarede flere alvorlige Ulemper
deraf. Forst brodes Traaden under Legningen; da
man dern®st vilde tage den op, var den saa svag, 0g
Hampen var i den Grad bleven forteret af Insecter
paa Havets Bund, at Traaden senderbredes under sin
egen Vaegt. Foreningen af /Kgypten med det euro-
peiske Fastland, den forste Deel af den indiske Linie,
kunde da endnu ikke udferes ad denne Vei. For at
holde sig skadeslos lagde Firmaet Newall det tilovers-
blevne Stykke af den brustne Setraad imellem Aden
og Syra. Grekenlands Hovedstad kom da som den
sidste af Europas Hovedst@der i Forbindelse med det
telegraphiske Net.

Saaledes existerede der midt i Aaret 1860 ikke
mere nogen Telegraphforbindelse i noget dybt Hav;
nasten alle Seotraadene vare brudte, og de andre op-
givne. Ved at fortelle Historien om disse Uheld, have
vi ved Siden af hvert Uheld kunnet angive en Mangel,
efter hvert mislykket Forseg betegne en Feil, man
kunde have undgaaet, og som Ingenieurerne sikkert
ville undgaae for Fremtiden; men dengang kjendtes
disse Begivenheder kun af dem, der havde taget Deel
i Arbeiderne, og den offentlige Mening, som beher-
skedes af det ydre Skin, vennede sig til at betragte




Telegraphien i Verdenshavene som Hjernespind, som
om man engang havde havt en Drom, der var gjort
til Virkelighed nogle Oieblikke med vanvittige Op-
offrelser. De Sagkyndige derimod havde aldrig troet
sig saa ner ved et heldigt Udfald.

Og forst maae vi bemarke, at Forferdigelsen af
So-Telegraphtraade var i et gledeligt Fremskridt paa
Grund af den uhyre store Forbrug saavel til de store
som til de smaa Afstande.  Allerede lenge havde
Ingen mere Tvivl om et lykkeligt Udfald med de smaa
Linier paa en ringe Vanddybde, og alle Sostater satte
deres Kyster og deres @er 1 Forbindelse med hin-
anden. England, f. Ex., stod ved umiddelbare Traade
ikke alene i Forbindelse med Frankrig, men ogsaa
med Belgien og Danmark. Fabricationen forbedredes,
Fremgangsmaaderne bleve mere fuldkomne til Fordeel
for de store Anvendelser, man senere vil kunne gjore
deraf. 1 Stedet for svigtende Actionairer vilde nu den
franske Regering give Exempel paa Tillid.

De telegraphiske Forbindelser med Algier over
Corsica og Sardinien havde aldrig veret enten fuld-
komment regelmassige eller tilstreekkelig hurtige; for-
ovrigt var det enskeligt fra Forvaltningens 0g det po-
litiske Synspunkt, at vor vigtigste Colonie forenedes
med Hovedstaden ved en af de tilgrendsende Nationer
vafh@ngig Linie. [ April 1860 erklerede Seotelegraph-
traad-Fabricanterne Glass, Elliot & Co., at de vilde
paatage sig at anl®gge en umiddelbar Setelegraph-
linie imellem Frankrig og Algier. Overeenskomsten,
som var indgaaet af Indenrigsministeriet med disse
Entreprencurer, blev stadfistet ved en Keiserlig Re-
solution af 21de Juli, og en Lov af 14de Juli bevil-




gede en Credit af 1,900,000 Francs, den for Traaden
og Legningen forlangte Priis.

Denne Setraad skulde til den ene Side udmunde
i Salpetersyderi-Bugten, Norden for og ganske tet ved
Algier, til den anden i Sablettes-Vigen, 8 til 9 Kilo-
metre fra Toulon. Afstanden imellem disse to Punkter
er omtrent 750 Kilometre. Afridset af Havbundens
Gjennemsnit er folgende: Naar man seiler ud fra Sa-
blettes, tager Dybden hurtig til; thi 7000 Metre fra
Kysten finder man allerede 200 Metre Vand; man
stiger lidt efter lidt ned paa en Heislette, der ligger
i en Middeldybde af 2500 Metre og straekker sig indtil
de Baleariske @er, midtveis imellem Toulon og Algier.
Omkring denne Ogruppe haver Havbunden sig igjen;
derpaa synker man igjen ned paa en anden Hoislette,
der er lidt dybere end den forste og gaaer indtil Ky-
sten af Africa, hvor Bunden igjen haver sig eensfor-
mig og hurtig. Den storste Dybde paa hele Strak-
ningen overstiger ikke 2900 Metre. For at Linien
kunde vaere ganske uafh@ngig af ethvert fremmed
Territorium fordrede Regeringen, at den skulde gaae
udenom de Baleariske Oer; imidlertid tillod den, for
at lette Nedlegningen, at man nermede sig saa meget,
indtil Bunden var 140 Metre dyb, og det blev ved-
taget, at en Ankerbeie maatte festes til Setraaden i
disse Farvande, for at tjene til Merke i en vis be-
grendset Tid.

Den antagne Setraad havde en Kobberleder, be-
dxkket med otte efter hinanden folgende Lag af et
isolerende Stof. Det beskyttende Hylster bestod af
tjerede Reb og ti Staaltraade af 2 Millimetres Dia-
meter, selv bedekkede med tjeret Hamp og sammen=
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rullede spiralformig omkring den egentlige inderste
Traad. Det Heles Gjennemsnit var 2 Centimetre.
Stykker af tyk Setraad med meget sterk Bekledning
lagdes tilside til Landfestningerne indtil en Dybde af
200 Metre; under denne Dybde antoge Ingenieurerne
Traaden udenfor al Fare for at naaes. Denne Setraad
blev forferdigcet med en merkverdig Omhu under
Opsigt af den franske Bestyrelses Betjente; den in-
derste Traads Isolering var omtrent ti Gange bedre
end i Lederne i det rode Hav. Smidig, let, kraftig,
af et meget spinkelt Omfang og meget tilfredsstillende
i Henseende til Electriciteten, forenede den alle Be-
tingelser for Held. Hvor god nu ogsaa denne Traad
var for den paagjeldende Linie, maa man dog ikke
troe, at man kun behevede at eftergjore den som
Monster for andre Linier; thi Depeche-Hurtigheden,
der afhenger af Kobber-Ledetraaden og dens n@rmeste
Omsveb, vilde ikke veare tilstrekkelig for en Afstand
af over 1000 til 1200 Kilometre.

Den franske Regering, som allerede havde ladet
Havets Opmaaling fuldfore ved et af Statens Skibe,
anviste endnu Corvetten »Colbert« til at maerke Ret-
ningen under Lagningen. »William Cory«, der over-
forte Traaden, ankom til Algier den 9de September
1860 og begyndte Nedsenkningen den folgende Dag.
200 Kilometre fra Kysten af Africa dannede der sig
en Knude i det underste Skibsrum, hvilken viklede
sig ind imellem Nedsenkningstougene, 08 nogle Oie-
blikke efter erfarede man, at Forbindelsen var afbrudt.
Man maatte da tage Seotraaden op, hvilket var et lang-
varigt og meisommeligt Arbeide, i en Dybde af 2,600
Metre, derpaa borttage det mangelfulde Stykke og ud-
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fore en Sammenlodning. Uden at Noget ellers indtraf,
fortsatte man Arbeidet indtil det dybe Hav udenom
de Baleariske Oer, hvor man standsede et @ieblik for
at befwste en Beie, som det var bestemt. Veiret
havde indtil dette @ieblik holdt sig smukt; men Dagen
efter, da man kun var 80 Kilometre fra Frankrig, reiste
der sig en Storm; Traaden, som var bleven slidt ved
Duvningen, senderbredes bagved Skibet, og »William
Cory« maatte, ikke uden Havari, soge Tilflugt i Mar-
seilles Havn.

Ved samme Tid havde den spanske Regering
nylig ladet legge fire Setraade, der forbandt Balearene
med hinanden indbyrdes og med Fastlandet paa to
forskjellige Kyster (imellem Valentia og Ivizza og imel-
lem Barcelona og Mahon). Algiertraaden kunde imid-
lertid opfiskes i Dybet ved Balearene og fores til Ma-
hon. En forelebig Forbindelse imellem Algier og
Frankrig blev da oprettet fra Algier til Mahon ved den
franske Linie og fra Mahon til Barcelona ved den
spanske. Intet var gaaet tabt uden det Norden for
Oerne nedsenkede Stykke. Man afsluttede strax en
Tillegs-Overeenskomst om Liniens Fuldferelse, og fra
November Maaned i samme Aar begyndte Arbeidet
igjen, idet man drog ud fra Toulon; det blev dog af-
brudt to Dage efter ved et Sammenstod imellem » Wil-
liam Cory«, og den ledsagende Corvet »Gomerc.
»William Cory«, som var meget ilde tilredt, kunde
neppe naae Toulons Havn; 160 Kilometre Setraad gik
endnu tilspilde. Dog tabte den franske Regering ikke
Modet, men lod sig det tvertimod vire magtpaalig-
gende at fuldfore det Foretagende, den havde begyndt.
Den 31te August 1861 ankom »Berwick« til Mahon

4
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med en ny Setraad. Liniens Retning var bleven lidt
forandret. Paa Grund af nye Opmaalinger havde man
erfaret, at Strekningen fra Mahon til Port- Vendres,
som ievrigt var 74 Kilometre kortere end den fra Ma-
hon til Toulon, desuden havde den vasentlige Fordeel
at vaere mindre dyb, fordi man hurtig nermede sig
de spanske Kyster. Nedsenkningen foregik uden nogen
merkelic Hendelse med Undtagelse af en Optagelse
for at borttage et mangelfuldt Stykke. Derpaa gik
»Berwick« til Minorca for at borttage de forelobige
Landfestninger paa denne @, sammenlodde de to En-
der af Setraaden og kaste dem i Havet. Den 20de
September gik Signalerne umiddelbart imellem Algier
og Port-Venders.

Siden den Tid har denne Leder holdt sig godt,
og Alt lader formode, at den vil vare lenge. Den er
ikke fuldkomment uskadt; en ringe Feil, som maa vere
i Neierheden af Balearene, har viist sig efter Lagnin-
gen: paa Grund af noiagtige Forsigtighedsregler haabe
Electrikerne, at den ikke vil forveerre sig, og i dens
nuverende Tilstand er den altfor ubetydelig til at veere
en Hindring for de telegraphiske Meddelelser. De-
peche - Hurtigheden kan naae tretten Ord i Minutten
og er s®dvanlig ikke mere end otte til ti Ord, hvilket
er fuldkomment tilstreekkeligt til at sikkre Afbenyttel-
sen. Foreningslinien imellem Frankrig og dets Colonie
i Africa frembyder en saadan Fordeel, at Ingen vistnok
vil ansee den for dyrt betalt ved de for at opnaae
dette Resultat udgivne 2,825,000 Francs.

I 1859 paatenkte det engelske Ministerium at
anlegge en umiddelbar Sotelegraphlinie imellem de
britiske @er og Gibraltar. Da det ®ngstedes ved de




nylig indtrufne uheldige Resultater med den transat-
lantiske og den indiske Linie, vilde det ikke indlade
sig paa noget nyt Foretagende uden at have fuldsten-
dig opklaret de tvivisomme Spergsmaal. Det var ved
denne Leilighed, der blev udnmvnt en Undersegelses-
comitee for Indretningen og Nedl@gningen af Sotele-
graphtraade. Linien fra Falmouth vilde i det mindste
vere af en Lengde af 2300 Kilometre, og den storste
Dybde var 4000 Metre midti Gascognebugten. Denne
Forbindelse varfikke paatrengende nodvendig, eftersom
Correspondancerne imellem Gibraltar og England kunde
udvexles over Fastlandet; det var snarere et politisk
Foretagende og maaskee ogsaa i dets Ophavsmands
Tanker det forste Led i et Net, der kunde forene alle
de engelske Colonier uden Afh@ngighed af noget frem-
med Territorium. Setraaden var allerede ferdig, da
dens Bestemmelse, vi vide ikke af hvad Grund, blev
forandret; den engelske Regering bestemte nemlig,
at den skulde neds@nkes imellem Rangoon og Sin-
gapore. Rangoon er den ostlige Grendse i det in-
diske Telegraphnet, og Singapore, paa Spidsen af
Halveen Malakka, er det store Handelscentrum for det
fjerne @sten, det nedtvungne Foreningspunkt for alle
de Skibe, der gaae til China, Japan og de hollandske
Besiddelser i Sunda-Strzdet. Den paatenkte Strak-
Ning havde kun svage Dybder, og Linien beiedes i
flere Afdelinger for at betjene de mellemliggende
Puﬂkter, navnlig det engelske Etablissement Penang.
Ulykkeligviis havde Setraaden indsuget Vand ved sit
forlengede Ophold i Opbevaringsstederne ; nogle Dage
efter Indskibningen bemarkede Ingenieuren, at da
Hampbekledningen indsugede det optagne Vand, oxy-
4*
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deredes Metalhylsteret hurtig, og at deraf fulgte en
saa forheiet Varme, at Guttaperchaen ikke have kun-
net taale den. Man maatte udskibe Setraaden og
gjore Afkald paa at fere den over til hine fjerne Egne.

Det blev da besluttet, at den skulde anvendes til
at forbinde Malta med Alexandria. Da man allerede
var forbundet med Malta ved Liaien over Sicilien, vilde
man ad denne Vei komme i Forbindelse med Veien
fra Indien lige til Suez. Den fornuftigste om ikke
den korteste Retning syntes at vere at gaae ud fra
Malta, derpaa imod Syd og lande paa Kysten af Africa
ved Tripolis, dernest folge den libyske Kyst fra Tri-
polis til Alexandria med en Mellemstation i Benghazy.
Den hele Afstand, som n@sten er 2500 Kilometre,
fandtes saaledes inddeelt i tre Afdelinger af nasten
lige Leengde. Imellem Malta og Tripolis er Dybden
i det Hoieste 800 Metre; paa den svrige Straekning,
hvor Linien folger Kysten, afvexler Dybden imellem
100 og 400 Metre i en Afstand af i det mindste 7
Kilometre fra Strandbredden; Bunden, som er meget
uregelmassig, er ofte opfyldt af spidse Klipper, som
kunne opvekke nogen ngstelse. Vi mangle Oplys-
ninger om den electriske Tilstand af disse Sotraade ;
vi vide kun, at Linien er i fuld Drift og ikke har op-
hert at arbeide siden den 1ste September 1861. Dette
Held har bestemt det tidligere Selskab for det rode
Hav til at istandgjere de i mere end eet Aar opgivne
Ledere. Et Brud er skeet paa den forste Traad fra
Suez til Cosseir, og et Telegraphbureau er oprettet
paa Oen Jubal paa Overfartslinien for den indiske
Post. Forbindelserne standse der for Oieblikket, nw-
sten halvveis imellem Marseille og Bombay; men der
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er Grund til at antage, at Selskabet ikke vil standse
ved denne forste Station.

Aaret 1861 har vaeret frugtbart paa Held for Tele-
grapherne i Verdenshavene. I Juni Maaned lykkedes
Nedsenkningen af en Traad imellem Toulon og Ajaccio
efter Onske og begunstigedes tillige af et herligt Veir.
Afstanden er 280 Kilonietre og Traadens Lengde 326
Kilometre; Dybden naaer undertiden 7 til 800 Metre.
Ved at see med hvilken Léthed, og vi kunne tilfoie
med hvilken Sikkerhed, dette sidste Foretagende blev
ledet, vil Leseren kunne vardere de i de sidste ti
Aar gjorte Fremskridt og danng sig en klar Forestil-
ling om Telegraphindustriens nuverende Standpunkt.
Naar den indskrenker sig til Floder og Fjorde af ringe
Dybde, er Setelegraphien en for lenge siden lost Op-
gave; dens Arbeider afhenge ikke af noget Tilfeldigt.
Med Hensyn til de virkelige Telegrapher i Verdens-
havene berettige de i de sidste Aar erholdte Held os
til at troe, at indtil 1000 Kilometres Langde og 3000
Metres Dybde ville de Foretagender lykkes, som ud-
tenkes med Forstand og ledes med Forsigtighed, naar
man blot ikke taber Modet ved uforudsete Uheld. Det
er da indenfor disse Grandser, Ingenieurerne synes
for @ieblikket at burde holde sig; men det synes at
viere udenfor al Tvivl, at de Forseg, som fortsattes
med Standhaftighed paa disse middelstore Afstande,
snart ville tillade dem med Held at slaae ind paa be-
lydeligere Afstande, som nedvendigviis maae gjennem-
trienges for at forbinde alle Jordens civiliserede Lande
med hinanden.

Nogle Ord ville nu i Korthed kunre sammenfatte
dette Forseg paa en kritisk Historie af Setelegraphien.
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1851. Den forste Begyndelse: en tung, plump
Setraad neds®nkes i Streedet ved Calais. Efter to fol-
gende starre Prover forbinder England sig med Fast-
landet ved talrige Traade, der nedsenkes i Vand af
ringe Dybde. Talrige Held indtreffe, fordi Ingenieu-
rerne Intet have foretaget over deres Krafter.

1854 begynder med en Forgudelsesperiode Be-
gyndelsen af Tidsregningen for de virkelige Verdens-
havs-Telegrapher. Det synes, som man strax vil op-
trede med det vanskeligste Arbeide, og uden Over-
gang gaaer man fra en Traad paa 570 Kilometre i
det sorte Hav til en umaadelig Sotraad paa 3200 Ki-
lometre igjennem Atlanterhavet. Saa mange Forseg,
saa mange Uheld, enten umiddelbart eller i en meget
kort Frist. Electrikerne og Ingenieurerne k&mpe i
fem Aar imod Forhindringer, der synes at formere sig
for dem, og de naae Aaret 1860 med megen indvun-
den Erfaring, med ubestridelige Fremskridt i Fabri-
cationen og med mathematiske Grunds@tninger, con-
trolerede ved Ivierksettelsen, men ogsaa med serge-
lige financielle Resultater og en fuldstendig Miscredit
i den offentlige Mening.

Endelig 1860. I det @ieblik, da Publicum mis-
tviviede for bestandig om fjerne Meddelelser, tager
den franske Regering dristig fat paa et nyt Foreta-
gende, og uden at standses af aldeles tilfeldige Se-
uheld fuldender den lykkelig Algier-Linien, et Udgangs-
punkt for nye Arbeider, der, haabe vi, ikke skulle
standses af Mangel paa Capitaler eller udsttes for at
mislykkes ved Menneskenes Mangel paa Erfaring.

For at dette Studium af de telegraphiske Arbeider
kunde vere belerende, have vi Skridt for Skridt maattet
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betegne de af Ingenieurerne hegaaede Feil og ofte
endog Forsemmelser af Videnskabens Begyndelses-
grunds@tninger.

Den Mening vere dog langt fra os, at vi skulde
have villet dadle de dygtige og standhaftige Mend,
der have skabt Telegraphien i Verdenshavene. Van-
skelighederne vare store, og vi dele ikke den An-
skuelse, der er fremsat af en engelsk politisk Skri-
bent, at en Brunel eller en Stephenson vilde have
overvundet dem ved det forste Forseg. Nogle have
maaskee ikke viist sig det Arbeide voxne, de havde
paataget sig; men Ingen har sparet paa vedholdende
Studium og Anstrengelser, og Sterstedelen kan sige:
vJeg har deelt mine Vildfarelser med mine Samtidige«
(»Non est ista mea culpa, sed temporumc).
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Den trangatlantiffe Telegraferpedition
i Sommeren 1865,
(Sluttet,)

Denn nefte Dag, Tivédbagen bden 1fte
fuguft, git wforflyrret Dem, og man gjovde
fig aflevede aab om ot fee Land beu  page
folgende Qordag.  Wlem Dagen efter, Onédagen
den 2den Huguft, blev affe Forhaabninger tilintets
giorte. Tidlig om Wiovgenen, for &L 6, blev dex
efter Orbdre fra Proverummet bagget med Dinlene
og MNedfirivgen ftandfet, dba man havde opdaget en
meget betenlelig Mangel i Jfolationen, Bed Efe
terfyn i Tougbeholberen fandt man ba ragende
frem mellem Tougeté Bugter et Stytle Jern poa
tre Tommwers Langde af haordt og flarpt Wietal,
fom var fprunget ud gjennem Tougetd Hampe-
belladuing, Den ftedfindende Befladigelje maatte
ftyldes dette Stytte Jerm, og de fedvanlige Fors
bevedeljer til Opbalingen blen tvufne, og denne bes
gyndte, 1186 Mile Toug vare dengang allevede
bleone nedlagte, man befandt fig paa 2000 Fav.
ne8 Dybde, hvad der var feeriig beldigt, da man
ped nogte faa Wiiles yderligere Seiladd vilde bave
peevet i den dybefte Deel of Utlanterhavet, Op-
balingen var fom fjedvanlig meget Iedjommeiig,
fbet mon brugte 1 Time 46 Miinuter til at hale
cen engelft AL op; derneeft hovde man det Ubeld,
at en af de cxcentriffe @tiver paa Wiaftinen fom
{ Uorden, faa at der moatte fetted en Wdand til
at pasfe dens Forvetning; og ilfe nol bermed,
meri Dampen begyndte at foigle, og da man ens
velig havde faaet Dampen op, var der ifle Band

nol i Kjedlerne, faa at Ophalingen ftandfede al-
dbeled i mogen Tid, medens ©Iib oy Toug gned
mod binanden il ftor Siade for bet fidfte. For
at det $ele fan blive tydeligt, maa Lefeven tenle
fig ftecende ved ,Great Coftern’s Voug, feende
fremad ovet Forftwonen. Paa hoive Side hav
pan ba ©libetd Styrbordss, paa venfive Side
detd Bagbordéfive, Foran, lige over Bougen, fins
bes et fiort Hinl med en V-formiy Fure  Ome
Tredfen, hvor et ophalede Toug fan hoile, og paa
begge ©idet af bette er der paa fomme Age ane
bragt et mindre, faabent Hinl.  Fra Ddette Hiul
fores Touget Hl et Dynomometer, fom vifer ben
Spending, Touget er underfoftet, oprilled poa
flore Baller, pasdferer Bremfeapparatet og bringed
berneft i Sillerhed paa - fin Plads meve i Laften,
Bed SiH0et8 Boug ex vev to ftove Kjettinghuller,
bois Sernbellwdning roger nefien cen Fod frem
foran Stibets Eteon, Da nu to While of Touget vare
balede op, bvar ,@reat Gaftern” of Emauge[ﬁvaa
Damp usdt til at ftandje fine Wlaftiner, og Sits
betd ftore Bredfide pav udfat for Binden, fom bdrev
bet 11l Qaferens venftre Side, indtil efterhaanden
Touget, fom Yom op fra Dybet paa hoire Side
of Bougen, blen udfat for et firaat Trel, Det fi
nu fat ¢ et af de omtalte Rfettingror paa venftve
@ibe, medeus Stibet blev ved at bduve tilvesftre
og faaleded gned Touget froelt imod Bougen; thi
wu, da det Dawde fat er, tval et itfe langere fra
Djutet. ,Oreat Gaftern” tunde itle gace tilbage
af Srogt for, at Touget flulde fpranges, og uden
Bevagelfe | en eller anden RNetning var Styring
umulig. 3 deite Pritifte $Jieblit fprang tilmed
LBinven oM, foa ot det biev endun vanfleligere at

holbe @tibet ap imod Touget, fom gned faa froectt
mob ©tivet, gt bet fil betybeligere Stade paa to
Steder.  Bed Hicelp of en RKjede og et Jerutoug,
jomt mon fentede ned, fil man Telegraftouget halet
Yaalede8, at bet gif frit of denme PHindring og git
direfee fra Havet op over Hiulet, men det fom op
fra beite @ide og vitfede oltfoa flraat paa Hiufet.
Opbalingen begyndte nu igjes, og foavel Telegrafs
tonget fom Qerntounget Tom ind over Bougen i
Fordybuingen { det ftove Hinl; Telegraftouget blev
pitlst om Baljer, Jerntonget pac Spillet,  Wien
jom omtalt fom Tougene flraat op paa DHiulet,
og Tolgen beraf var, of Jerntouget foippede ud
af Fordybaingen og flog ned paa det mindre Hiul
ved @iden af, og fomtidig fleg Spandingen, jom
bet faaed paa Dynamometvet, jor Telegraftongets
Bedtommenbde, -idet det nu pludfelig tom il at
modftace det pele Tveel.  Touget fprengtes bda
30 Fod indenfor SEibeté Boug, og Enden forfvandt
med Qunets Fart i Havet,

Det ex {fle muligt med Ord af fHildre den
Forfordelfe, poivmed man bar Bidne il dette
@yn o fit Ejtervetningen devom.  Det funbde
bevege TRnd til Taarer, og dba Brubet blev frems
olift, og man foae Ddem mishandlede Hampeticds
ing, de brepge Jermivaade og Dden fonbervevne
Ledning Toug, er bet inger: Overdrivelfe at fige,
at man folte gn Slags Medlidenhed ligefom med
et folende Bofen, ber bar Dblevet mishandliet og
flebt titoode med vaa BVoldfomped.  Men fentts
mental: Betyggtninger bave ifte paa deves Blads,
poor der udjordreded roff Handling. Der hande
man det voljge Htlanterhav for fig, fmilende
Solftin, mey iffe foo meget fom en Kruusning

vifte, bvor bet foa  Baabefulde Foretagende laae
begravet, Wien man fage ingen bleg Fortvivlelje,
og felte Nogen Forfagthed, faa blev den fHult,
mebeng de Allerflefte ombord paa Grund af Uhels
bet tilfeidige Matur netop blev anfporede til
fangvinffe Forhaabninger om, at Fovetagendet tils
fibft bog witde Iytles.

Der bley fignalifevet tif , Tervible”: , Touw
get er fprumget”, og Slibet blev anmodet om at
holdbe ned tmod ,®reat Gaftern”, hoad det ogfaa
giorde. ~ Wir. Conning, fom aldrig tabte fin
Aandsnerverelfe 0§ elvbeherfielfe, befluttede fig
eftev en fort: Betenlningetid til Forfog poa at
fifte Touget op iglen.  Stjendt hon iffe yttrede
noget $aab, eibeller noget tiltidsfuldt Ord flap
ud of hang Liund, havde begge disfe Falelfer dog
livt Raaderum i hans Fantofl. SFibet var om.
trent 13 eller 14 engl, Wile &. for det Sted,
boor iytten var fleet,  , Terrible's” Selftab t
fitlle Weir. To femavmede HAnfeve, fom veiede 3
@entner, Tom frem og bleo befeftede til Jerntong,
bvooraf man Havde 5 engl. Pitle ombord, og fom
tunde taale en Belaftning af c. 10 Tous. Nebds
firingen gif forft langfomt, men efterhaanben fom
den nedfwntede Begt blep ftorve, tiltog Paftig-
beden og tilfivft 1 den Grad, at hele Weaftineriet
ftodb ¢ Damp of det BVand, fom blev fproitet pac
for at aftjele Sevntouget og $Hijulene. Tiden gil
langfomt nof, alt Riv fyntes. ot peere udded paa
Stibet, og man hovie ingem amben Lyd end Jerno
tougets  Stuven imod Hijulene 1 Viaflineriet.
Pexe og meve Toug blep faniet, 1000 Favne,
1500 Favne, 2000 Favne og faa frembdeles, inde
til man endelig, b0 man bavde maget den umaas

belige Dybde af 2500 Favne, merfede, at Ans
frene havde naaet Vund, idet Spendingen paa
Dynomometvet aftog, Nu gjaldt det, om Anfrene
tunde fage Tag i Touget. En Boie blev foftet
overbord, og affted drev @Fibet t den merfe Nat,
et Legetol for Bindem, med Anfevet, befeftet til
en Line aof 15,000 Fod, flebende laugs med
Bunbden,

Den nefte Wiorgen, den 3die Huguft, fatte
man Opholing8apparatet i Gang for at prove,
om Unleret havde fat, Spendivgen, foum t Beo
gyntelfer fun vav 18 Gentuer, fteg ftadig, og da,
uoget over en Time efter, 300 Favne vare baiede
ind, og Spandingen befob fig tit 75 Centner,
var det lart, at Unfrene Davde fat i ,Noget”,
og Dbrad Tumde Ddeite ,Moget” vere Hndei end
Telegraftonget? Thi Atlanterhavets Bund er paa
dette ©ted fri for Stene. Lidt femere havde
man bdet Ubeld, at ¢ Piul Wmeliede i Wraftine.
viet, hoorved Ophalingen blev farlig og vanflelig,
tbet Touget undertiden flot iveivet med en facdan
Boldfombed, aof Ddet flog de Omlringftacende il
Sovden,  Beivet, fjom 1 Forveien bhavde veeret
ullazt, blev nu aldeleg tet taaget, fjaa af ,Tere
rible* fom of @igte, Tlen Daabet om atter at
faae Telegraftonget ombord oplivede WAfle, og da
man bavde Dalet 500 Favme af Jerntouget ind,
nerede Jngen Toivl mere om, ot Telegroftouget
blev Ipftet af Anlrene, Wiem KL hemved 4 om
Gftevmiddagen fit alt Haab en pludfelig Eude,
Jerntouget braft, WValfen foirrede furtiy ruvdt,
e ene Ende af Tonget flot med Boldjombed
inbenbords, medend den anden med et foogt Pladft
fentede fig ned § Havet, En of Jerubvirvierne
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fage man, at Zouget bavde forvitlet fig jualedes
om ¥nfevetd Flige, at det ilfe DHavde TIunmet
faae fat,

Denue Dag, bden 11fe Auguft, maatte det
peere det fidfte Forfeg; ithi det fivfte Tougveert
ble benyitet,  URan bomnede fig en Line paa
1700 Hovne, beftaaende af Jerm, clmindelig
Hamp og Waniffahamp, Ait ombyggelty vederjagt
for Srugen, Denuve Gang lod man fig drive
@yd for Telegrajtouget i Retningen NB. bens
over famme, Denne Gang Ipficded det bedre;
HAnlevet Davie fat for tredie Gang, og Opbaiingen
begyndte, Den idelige BWeylen of Haab o Frygt,
fom fatte #le ombord i Beovwgeife, Dhaode uu
naget fit Hoiefte.  Nogle biev nede, Undre fucde
itfe gace forud, hvor dem mindfte Stot ved Wias
fiineriet forflvelfede dem, atter Andre vanbrede
med adjpredt Piine op og mned t Kabytien elier
paa Detiet.  Rapitein Anbderfon, Tir, Canning
og deve8 Weand vore befijaftigede fovude, hvorfor
ver ftadig med faaber eller Piber blev fignalis
feret tii Broen om at gage fremad efller jtoppe,
altfom Dynomometret vifte Spendingen, Plude
felig lod Ordren om at flandfe, Touget var
fprunget, netop fom 750 Favne vare hoiede ind,
og Enden forfoandt i Havet uden Ddog at faare
nogen af de mange Hrbeidere, jom vare beffiefs
tigebe ved Ophalingen.

Dexr blen nu fignatifevet (i ,Tevuible”, givet
Ordre il at fage Dempen op, og alie Fotberes
deifer trufne til en burtig Diemreife. En Baad
blev fat ud fra Orlogémanden for af modtage
Poften til Amerita, boorhen ©tibet flulde gaae,
Den blev Tatdt titbege ved et SPlud og forlod
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Den transatlantiffe Telegraferpedition
i Sommeren 1865,

Om Middagen ben 15be Juli, en Lordag
forfod Kampedampitibet ,Great Eaftern” Thems
feng Wiunding, fuldt ruftet til fit vigtige Fore
tagende. De 25,000 engelfte Wiile Telegraftoug
pare anbragte i de tre ftore Jernbeholdere mibdt.
ftibs, for og agter, fom Doldted fyldte med $anb,
for at den bele Tougmasfe Tunde bhave en fulds
Yomment eend Varmegrad, hvorved Lelegraferiugen
foregaaer letteve. gter i Slibet var Nedficings.
gpparatet opftillet, for i Slibet Ophalingsappa~
ratet, fom man’ forgjeved haabede iffe at ffulle
femme til at anvende. ©fibet8 Befetning ud-
gforde 200 Mand, Poortil endvidere Tom alle
Zelegrafembeddmend, Glettrifere og Ingenicurer,
deriblandt Wir. Canning, fom i Fovening med
toende Andre flulde varetage fele benm tefniffe Teel
af Foretagendet, mebend bde Saufy ledede bden
elefrrifte Oeel,  Den beljendte Eleltriler BVarley
par NReprafentant for det atlantiffe Kompagni, og
Profesfor Thompfon flulde vare Opmand tmellem
Barley og de Souty t Tilfelde af Uenighed, For
disfe ¢, 300 Mienneflers materielle BVelveere var
dber paa engelff Biid forget vigelig, @tibet forte
med fig itte mindre end 100 Deber, 13 Oger
foruden Talletoer, en TMangde Sviin og utabige
Fiertreatuver, fom med deres Buve og Stalde
noget mindede om et Dyrflue.

Stibets bele Laft ubdgforde 24,000 Tons,
pooraf bem ftore RKulbeholdbning {ffe udgjorde en
vinge Deel, og Det havde et Dybgaaende af c.
34 Fov, fom er forholdvild meget vinge, naav

man buffer paa, at et Qinieftib paa 2500 Tons
flelbent ftitter mindre end 28%/a og ofte 30 Fod.
Zil ot bevmge og ftyre demme ftove Piadfe Havde
@libet baade Sfrue, Hiul og Seil. Dets ftove
Dybgaaende gjorde imidlertid Nytten of Hiulene
meget tinge, idet de vare balvt drufuede i Band,
og uvagtet man tyffede &Foolene faa lamgt ind
mod Centrum fom mulig og tog en Trediedeel af
dere Brede bort, Ttunde man i Begynbdelfen itfe
deive det il meve end fire Ombreininger i Mis
nuter.  Af Hiulene fande man under disfe Oms
ftendigheder itfe vente fig Pieget, men Forholdene
vilde ftille fig qunjtigere, efterhaanbden fon: Stibet
blev letteve derved, at Ruilene blen forbrugte un«
der Riedlerne, og at det tunge Toug blev fonket
pac Davets Bund, Dexed Beftemmelfe flulde
ba Bermeft pore at drefe @libet bhurtiy rundt,
i poillet iemed bden falles Hiulaye vav deelt,
foa at de to fammenfeiede Hjul Tunde dreie fig
til modjat Side, Ligeledes flulde bde gjere Ddet
muligt hurtig ot bagge med &libet, naar det paa
@rumd of en opbaget Feil i Telegraftouget blev
nedVeudigt at ftandfe det, Erfavingen fra tidligeve
Gypeditioner (wrer memilg, at en pludfelig Stands~
ning of Sfibet naftenn altid bevivfer, at Touget
fpraenges,  Svet memlig den jevne Medleegning of
Touget paa Havbunbden ftandfes, vil ogjaa hele
den lange Tougmasfe, fom forver § Bandet mels
fem Stib og Havbund, ftandfes i fin nedad«
gagende Bevagelfe, og det Ryf, fom deroed op-
ftacer, ev tilftralleligt til t de flefte Tilfeelde at
fprenge Touget,  Pjulene flulde derfor under

@eiladien holdes jevnt gaaende, blot faaledes, at
Steuen itte ogfaa fit denme Wiodftand at overs

binde, og, hvié da under fviflingen en Stande,
ning bieo nedbvendig, flulde dev siebliflelig bagges
faalenge, indtil Touget hang lodret ned fra Stis
bet® Hgterftorn,  @CPruen bavde paa Grimd of
©libets Jndretning ogfaa miftet endeel af fin
Rvaft, idet det havde beevet nedvendigt, for at
give Pladg til de ftoxe Tongbeholdere, at borttage
to of de fer Rjedler, fom forfyne Struens Mas
fline med ©amp.  Won Yuunde berfor itfe vente
ftg nogen for Fart of Stibet, og det git ogfaa
i Begynvelfens un 5 Semile @ /4 geogrofifl
Mil) & Timen tmod Flodbolgen.

w®reat Eaftern” hav den ubehagelige Feil ot
tnlle meget ftuelt, naar Soven gacer paatvers of
libet, jom det filfert vil evindred fra en of bdetd
trondatlantifte Reifer, bhoor man Dhavde miftet
Slyret oper Slibet, og dem derved opftaaede Fors
virring gif dba over alle Grendfer. Det er en
almindeliq Antagelfe, at der fan bsded paa denne
Beil ved gt ftuve ©SLibet meget Doit, og dette var
ogfaa bey fleet, men DdeSuagtet var Rulningen
temumelig fiolig, og hver ©vingning tog en Tid
af 15 Sefunder; men da Soer med 15 Sefuu.
der8 Wiefremrum eve ffeldne i Atlanterhavet, an.
tog man, ot dec ilfe vilde flyde videve Ulemper
bezaf.

Reifen til Valentia § Juland medtog five
Dage, og @tibet anfom dertil Onsdagen den 19de
Sult,  eifen forleb udem Ubeld, o Vetvet var
godt, tbetmindjte for et &tib fom ,Great Gaftern®,
Blodblgey fatte dog det ftove &Hb i faa regels
maedfige @vingninger, at det fnagede woldjomt i
ben Tommerafftivning, fom bar de ftore Tongs
beholdere, og Bandet flgllede ud of den agterfte

Beholder, foa at det var nedvendigt ot fonte
Bandfpeilet i denne, idet man [od BVanbdet (obe
ud gjennem Demtiler, fom vare anbragte i dette

Otemed.  Died bhoer Dag blev Stibetd Fart
bedre, foad der forheiede Stemningen, faa at man
begyndte at holde Beddemaal om, naar Stibet
tunde veeve i Dalentia og atter vilde begive fig
paa Beien over Atlanterhavet. Afle disfe Vadbdes
maal fit imidlertid en brat Gnde, da man udfor
Cap Land@end om Mandagen fit Die paa Dden
lile @Truebamper , Garoline”, fom flulbe overfore
RKufttouget, og fom man meente alferede Jfage og
ventede paa ,Oreat Gaftern i Valentta.  Wien
@tibet Davde ligget en Uge t Falmouth for at
vente paa godt Beir, medens man ombord paa
»®reat Gaftern” iffe havde morvfet noget il ondt
Beiv. Damperen blep nu tagen paa Slaeb, hoers
ved Stibetd Fort formindfledes med omtrent een
Somiil  Time, Det var en ftor Stuffelfe for
alle Ombordverende; men berre maa Ddet bave
peevet for pem paa dem lilfe Damper. ThHt Bole
gerne begyndte ot pove fig, ,@reat Eaftern”
endfede dem itfe fynderlig, og trods dereé explos
{londagtige Larm, naar bde flog mod &tibets
Bov, marfede Man |itfe Andet end en Sittven.
Andecledes var det Dderimod med Sfrucdamperen,
fom of bdet flore &Fib ubavmbjertig blev fort
toerd igjennem Bolgerne, men ogfaa til Gfengjeld
af og til blev [oftet op of Bolgerne. BVeivet blev
bog bedre; om Lirsdagen pasjerede man Crools
baven, omtrent Sydipidfen af Jrland, man medte
ber igjen Daardt Beiv, og det blev droftet, om det
itfe vilde voce rigtigt at vente paa bedve Tider
bev. Wiem Det blev befluttet at bugfere ,Eavos

line” il Walentia o5 devfra at fove ,Fveat
Gaftern” il Beerhaven, hvor det da funde oppes
bie Gftervetningen om, at RKufttouget var nedlagt.
Det var en ubyggelig Tonr for dem ombord paa
Slruedamperen, og heldigoii8 for dem fprang
Sorteiningen Oueddag Porgen. ,Breat Gaftern”
eilede nu til Balentia, fotte nogle Wand ilond
der og fiyrede da abd Beerhaven fil,

Kyfttouget blev nedlagt Lerdagen ben 220e
Sult. il Landingsfted bovde man valgt et ane
det end ved Ddem fidjte Erpedition, uemlig  den
fmalie Fotlhommerum-Bugt, bvis Band noften
altid ev roligt, tdet den beffytted af en i Wiuns
dingen liggende $J og en paa Siden fremfprine
geude Ritppe.  Damperen ,Caroline” var alles
rede fomnen om Ongdagen, men &Spen udenfor
Bugten, hoor Atlanterpavets Bolger med ufvets
et Rroft flage an tmed RKyfien, var for foer tif
af tenle paa at medimgge Longet, uagtet felve
Bugten var rolig nof, Om Lerdagen blev BVei-
vet bedre. Rloffen g om Wlovgemen bico bdet
fowre Toug balet ud of Stibet, fom laae 300
eller 400 Fovne fra Qund, og fort bemover en
unafbrudt Relle of 25 Baade, bemandede med
Somend, tagne fra Kyften devomlring. Det vor
et befveerligt WArbeibe, og magtet 300 til 400
Iroftige Mend bavde Tag 1 Touget, brugte de
bog bele to Timer ti{ Qandjetningen. MWien (iv-
ligt var det af fee til; de RKommandevende bes
pegede fig i burtig voeve Baade langs den Dele
finte of Baade, medens bde fteile Rlipper, fom
begraendfe Bugten paq glfe Sider, vare twt bes
fatte med Nuégjerrige fra Omegnen; og iffe blot
bebellede de Rlipperandene, men alle Stier opad
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(Forlf.)

»@reat Goflern” indjardt fig udfor den nevnte
Bugt Sondag Worgen KL 9, men i en faa ftor
Afftand tilfecs, at det fra Lomd Tun funde fljelnes
paa de umaabelige Miadfer of Reg, fom bet veels
tede ud of fine ftore Slorfiene, * Da Sammens
fplibsningen of Kyfttouget og Dybbdetouget flulde
foregaae ombord i ,Cavoline”, biev Dybbdetouget
ved Djelp of Nedfivingsapparatet fenlet ned i
Baade, fom bragte det ombord i den [lille Dam-
per. Rrigsftibene ,Terrible” og ,Sphing”, fom
vare beftemie til at felge ,®reat Goftexn” over
Ytlanterhavet, vave behjolpelige bermed, og et ud-
valgt ©elftab var i ,Greot Eofterns” Teader
Lot Bidne til dette vigtige Foretagende. Det
var baabe vonfleligt og laugvarigt; thi uagtet et
ftore ©tib laae foft jom en RKlippe, gif Bolgerne
bog faa heit, ot det var et farligt Forrtagende at
ftige i Baade. Forft KL 1 par Touget bragt
ombord i ,Caroline”, og Sammenfplidéningen bee
gyndte. Paa de to Traadender blev paa et Port
Stytte Hompbell@dningen, Jerntvaademe og be
{folevende @uttaperchalag fiernede, jaa at Kobberles
derne lage ganfe frif. Diéfe blev derneft lagte
over Dinanden og bevitiede faalenge med tynd
Robbertraad, il den rvette Siyrle var opnaget,
poorpaa De blev [oddede fammen, Derneeft blev
be i flere Log ombundue med tynde og blede Guts
taperdjabeendler, hoid Rande blev presfede tet op
tit binanden, faa ot @uttoperdiaen dannede en

enefte eendartet Masfe. Denme overftreg man
bernoft med Ghattertons ifolerende Kompofition,
og foaleded blev wman ved, tndtil man bavde fice
®uttaperdyalog og tre Log of den neonte Rome
pofition,  Sammenfoiningen blev dermoft feentet
i toldt Band til Prove pas, om Jfoleringen var
juldfiendig, og da Signalerne vare tiljredsftifiende,
foreteg man tilfidft Belledningen med Jerntraad
og omp, Touget blev nu fonlet ¢ Soen, for
ot man Faude prove tet gjernem detd ele Leengde.
R 4 om Gftevmiddagen var man ferdig med
bentit Brove, jom vifte, at Signalerne fom med
fielder Starphed paa Stationen ilond, KL 4%/3
ftrog ,®reat Goftern” og ,Earoline” bderes Flag
fom Tegn til, ot Sammenfplidéningen vor fulde
fort. ,@aroline” faftebe Louget overbord, og
o, Oreat Gaftern” dampede langjomt affted paa fin
vigtige Gendelje, med ben ringe Fort ef 6 So-
mile t Timen, filgt of Slibene ,Terrible” of
LEPhng", med hoile Stibe Irajtige Purraraab
blev Vegleve.

Ligefom ©tibet (il denne Erpedition var bles
vet Wdtuftet mep affe de Mpparater og alt det Til-
bebor, fom man havde amfeet for nobvendigf, faa«
lede8 Davde man ogfoa benmttet Tiden godi il at
indole WMandftabet og de forfljeliige Befiillings-
memd { Ypporaternes reite og hurtige Brug.
Paade Nedfivings. og Opbelingsapparatet avbet-
bebe fortrinlig og blev betjente med Rafthed, og
Telefraferingen gjennem Touget viffe, ot man
tundt gisve Reguing pas idetmindite at beforge 4
Ord t Wiinuten,  Reifen tiltraadted devfor med
de bdfte Forpaobminger. BWeivet frygtede man blot
ffulde blive den veerfte Fiende. Wew man flulde

fuast fee, af uagtet Naturen ingen DHindringer
fagbe i Welen, flulbe Foretagendet dog glippe paa
®rund of Mangler og Uagtjombed der, hoor man
troede at have amvendt al menmeffelly Omfigt og
Gftevtante.

ALt git cfter Duffe, Slibet bdampede langs
fomt affted, Quit og Band var i Ro, og Touget
feniede fig fra Ugterftavnen lomgfomt ned paa
Davets Bupp, indl man den nofte Morgen
R 34, da 84 engl. TWitle vave nedlagte, opda-
gede, at den elefiviffe Strom blev fvageve, at itz
foa Sfolationen vav bleven formindffet, Stibet
blev ftandfer, et Stud blev affyret il Unvervets
ning for , Terrible” og ,&Sphing”, og man Holdt
inbe med Nepfivingen, medend Eleliriternes fors
enede Anftrengeifer vove vetfede paa at finde Stes
bet for Feilen, Pieningerne vave imidlextid me.
get beefte; RNogle meente, ot dem var i Kyfttouget,
mebdend Unbdye, fom vare of mobdfat MWening, dog
itfe, felo inven vide Greendfer, Punde beftemme
bet Sted t Gotonget, hvor Feilen maatte vorve,
Gn bitter @temning ubdbredte fig over dem om.
bord, Thi man indface, at maar et Telegrajtoug,
fom pao ben flovpefte og ombyggeligiie Weaade
var bleet provet og Dbevefter Femdt for godt of
Landets forfte Licend i benne Retning, blev
ubsugeligt efter fur en ganfle tovt Tid ot ave
varet underfoftet dem Preve, fom bdet var beftemt
til beftandig at flulle ubbolde, vilde ol menneftes
lig ©nille, Forfigtighed og Kundffab itle YFunne
frembyde tilftroetielig &itlerhed. MMan blev nn
entg om qf overfijeve Touget og bale det op
igfen.  Onverfjoringen foregit KL 9, 50 Min,,
og Gnben af Touget blev befeftet forude i St.

bet, hoor Opbalingen flulde foregace. Det var et
vanfleligt og tjebeligt Fovetagende, og da efter to
Timers Forlpb, t Doilfen Tid &libet var drevet
10 Mite Hil Loefiden, Enden of Touget biev halet
ind over Bougen, vifte det fig, at den Kjedel, fom
forfymede  Opbalingémaftinen med Domp, itle
funde levere Damp uof, il ot Wojlinen funde
acbeide med Rofthed.  Een Wil (engl.) opbalet
i Timen anface man for godt gjovt, og Daftige
beden overfteg aldrig 1Y/y URHil, ~og da man nu
antog, ot Feilen vor i Nerheden af Land, vil det
indfees, at man iffe med fyuderity Glwde imobe-
fage en Silbagereife tif Jrland med denne Snegles
fart. Sgjennem Touget funde der endnu tefegras
fere8, uagtet Legnene pare mindre tydelige, og
Canning telegraferede il Balentia om at fende
Tenderen ,Howt” il Hielp. Tidlig nafte Viore
gen om Tirgdagen faae man ,Pawt” i Hfjtand,
og benved ®I. 10, bda 10 Rile vare halede ind,
fom Feilen ombord, og bet vifte fig da, af et
var ot 2 Tommer langt Stytte Jerntvaad, flarpt
i den ene Gade, oM om bdet var afffacvet med
en Raivtong, der vAY trengt gjenmem Dden ydre
Belledning og Guttaperdya’ens ind il Leberen.
Det var den almindelige Mening, at dette Ubeld
flyldtes et veent ilfolve, fom tidligere forfiavet
ber i Blabet. Wan fignaliferede ftrop til Krigée
flibente, fom foarede: ,Jeg gratulerer”, og Stems
ningen var foa lvlig, ot ved Frolofien faagodts
jom @npoer ombord fil et Hurra. En np Overs
fliering og Sammeniplidéning of Touget blev nu
fovetaget, medens ,Damwt” vemdte tilbage til Bas
lentia, og KL 2. 50 Min. gled Tonuget atter

volig og i fuldftendig Orden ned fra &tibeid
HAgterftavn,

Belymringen blev derfor almindelig, da 10
Wiinuter efter Touget aldeled negtede af give
Qivdtegn fra fig. Det blen atter overfaavet og
provet paa forfHjellige @teber, Dvorved bdet vifte
fig, at det var den i Davet fenfede Deel, fom
var Harfag dert,  Forberedelfer blev fivoy trufne
til ot befeite Touget forude og hale bet iud, bda
de i Provevwrelfet tilftedeveevende Eleftvifere ops
dagede ganfle fvage Teqm, fomr fnart biev fleerleve,
og Gladen var almindelig, by bdenne Bedring
vedbvavede, faa of &I 41/ Signalerne Tom med
fedvanlig RKraft og Tydelighed, Det var umuligt
at fjende Horfagen til demme elendommelige §Feil,
men man antog, af dent maatte have fundet Sted
ved Stationen t Land.

Onsdag den 26de Juli gif Alt godt. Om
Piorgenen var Sibet 150 Wiile fra Valentia,
DOet blefte voff fra Novdveft, men , Great Eaftern”
lod fig ifle anfegte beraf, medens ,Tervibie”
blev tumlet om med Hemdelig Livlighed og of og
tit ftjuite fin Gallionsfigur 1 en Beolge, fom ops
lofte fig til Stum paa Stibets Dal. ,Sphing”
par befljeftiget med DOybdemaalingen, men fom
mere og mere agtexud, faa at det8 Sfrog og tils
fibft hele Stibet forfvandt for ,Oreat Gofterns”
Blitle. Wien det ftove Stib vilbe ille fogtne fin
&art, da Alt git foa vel, nagtet det ofte favnmede
Wiaalingen, da mnemlig , Terrible” ilfe vor fore
fynet med ppavater til at maale foa ftove Dybe
ber. Man var nemlig ny fommen paa 2000
Favues Dybde, og det ftove Bandtryl, fom Touget
derved blev udfat for, forbeprede detd Jfolation
betydelig, ibet nemliy Guttoperchaen derved blev
fommenteytlet fertt og faglebes (edede Glettris
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Pamborg, den 14. September KL, .
ne of | 7+ 40 Min.

Slesvig, den 14, September. Fri:

ftute | beree v. Halbbuber er idag afreiit
unde: fior Deeltagelfe fra Publi:
jtor | FumE Side. @n Meddelelfe i ,AUngl.
Beit  om, at der fal bave veret
afboldt et Preftefonvent, hvovi man
iffe vilde vedtage en Beflutning om
tivtig | at betegne en nnegion til Preus:
fen fom en lret imod Hertugdom:

Lete ! :
mien. merne, angived at veere opdigtet.
e er Hamborg, den 14. September KL,

nye | 7. 40 Min. Kornmarfedet meget faft.
London, den 14. September. Con:
;ngeye fOlQ ﬁutttbe ti[ 897/80
Liverpool, den 1A September.
Bomuldsmarfed:t meget faft. Der
folgtes 12,0680 Baller.
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: ; Formanben fatte be tilbageflaaende 2Enbrings-
8 forflag med tilhprends Unberenbringsforflag unber Fors
L handling.
be« Barfod havbe haabet, at et af be tre i Manbags
I, @t | forbandlebe YEnbdringsforflag wvav blevet vedtaget,
















