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KORSOR STATION 1856-1906

Vep IngeENIgrR C. PHILIPSEN




(Seertryk af Den tekniske Forenings Tidsskrift, 30. Aargang, 3. Heefte.)

‘Korser Station 1856—1906.

Ved Ingenier C. Philipsen.

Den 26. April fejrede Korser Station sit 50 Aars
Jubileeum, idet Vestbanen den neevnte Dag, Aar
1856, hgjtideligt indviedes af Kong Frederik den 7.

Begivenheden skildres i den den Gang nylig
grundlagte »Korsgr Avis< paa fglgende Maade:

Lordag den 26. April 1856.

»I Dag Middag KI. 11/, forkyndte Kanonerne
»fra Festningens Volde og fra Storebelts Vagt-
»skib, at Festtoget med Hs. Majesteet Kongen
svar ankommet til Banegaarden. En narmere
»detailleret Beretning om Festen skal folge i vort
»Mandagsnummer. «

Om denne kan man med et Citat af Prof.
Liitkens Brobygning sige, at »Indtrykket af den
har en vis gkonomisk, men ogsaa temmelig bar
Skenhed«. Den er bygget af Engleenderne, der
havde Baneanleget i Entreprise, og var oprindelig
en Firling, idet Ringsted, Sore cg Slagelse Statio-
ner var byggede efter samme Tegning; Slagelse
Station er senere ombygget, men de 2 andre, til-
lige med Borup Station, fejrede deres 50 Aars Ju-
bileum sammen med Korsgr. At Korser Station
i de forlebne 50 Aar har udviklet sig sterkt, er

Mandag den 28. April 1856.

»Da Festtoget med Hs. Majesteet
»Kongen i Lordags ankom til Bane-
»gaarden, begav Allerhgjstsamme sig
»med Gemalinde og Suite samt Byens
»Honoratiores til den ny, af Eng-
»leenderne byggede Bro, som forbin-
»der Byen med Jeernbanen, og derfra
»ad den nyanlagte Vej hen til den
»electriske Telegraph-Station, hvor
shan opholdt sig i henved en Time
»og lod correspondere med Landets
»forskjellige Stationer. Efter at have
»inspiceret en Del af Havnen begav
»Allerhgjstsamme sig tilbage til Bane-
»gaarden, hvor der i et af Localerne,
»der i Anledning af Hgjtideligheden
svar festlig smykket med Flag og
»Emblemer, af Jernbanedirectionen
»var arrangeret en Dejeuner, hvori samtlige
»Banens Embedsmend deltoge. Skaalerne for
»Hs. Maj. Kongen og for Danmark, som udbragtes
»ved Bordet ledsagedes med 27 Salutskud fra
»Feestningen og fra Vagtskibet.«

»Kl. 51/, afgik Festtoget under Kanonsalut og
»Mangdens Hurraraab atter herfra. Banegaar-
»den saavel som hele Stationspladsen vare smag-
»fuldt udpyntede med Flag og Krandse, og Hs.
»Maj. udtalte sin allerhgjeste Tilfredshed i de
»varmeste Udtryk til Banedirectionen for det
»smukke Arrangement.«

Af den oprindelige Banegaard er snart kun
Stationsbygningen tilbage.

Rig: 1.

en Folge af den navnlig i den sidste Menneske-
alder enormt voksende Trafik, der jo serlig maatte
stille Fordringer til denne Station som Endepunkt
for Landtrafiken og Udgangspunkt for Setrafiken;
snarere maatte man undre sig over, at det kun er
den gennemgaaende Feaerdsel, der har deltaget i Ud-
viklingen, medens Byen Korsor hidtil kun i for-
svindende Grad har draget Fordel af sin Beliggen-
hed. Da Vestbanen netop var bleven aabnet, laa
Korser som Endepunkt for Landets vigtigste Bane-
linie ved Indlebet til Storebelt med en af Landets
bedste Havne; en Havn, der paa Grund af sin Be-
liggenhed mellem Noret og Beltet er i Besiddelse
af to uvurderlige Fortrin, nemlig:
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1) at dens Dybde holder sig, idet Noret virker
som Skyllebassin,

2) at den med Lethed kan udvides indefter i
Noret, efterhaanden som Forholdene kraeve det.

Alt syntes saaledes at spaa Korser en Frem-

tid som Sjeellands naestvigtigste By, men Byens Be- |

folkning gjorde Intet for at udnytte dens naturlige
Fortrin og forholdt sig passiv, medens Slagelse og
til Dels Skelsker tog for sig af Retterne i Korsers
naturlige Opland. I Ojeblikket synes det, som om
Byen vil vaagne af sin Dvale, og det vil da vere
af storste Betydning for den at faa en rummelig
Godsbanegaard, en Mulighed, hvortil der er taget
Hensyn ved det nu snart tilendebragte Udvidelses-
arbejde paa Stationen.

I Korsgr Stations Udviklingshistorie maa fol-
gende Hovedbegivenheder seerlig fremheeves:

»1ste Feergeleje anlegges Aar 1883.«

»2det Feergeleje anlaegges Aar 1888.«

For 1883 besorgedes Forbindelsen mellem Sjzel-
land og Fyen af smaa Dampere, der lagde til ved
Bolverket udfor den gamle Station, men navnlig
efter at Banen gennem Fyen var bleven anlagt
1865, foltes en stedse stigende Trang til at kunne
overfore Godset umiddelbart i Jernbanevognene
uden Omladning; og efter at det forste Feergeleje
var taget i Brug, saa man sig snart ngdsaget til at
bygge det andet for at undgaa Forsinkelser, naar det
forste Feergeleje skulde efterses eller istandsettes.

I Midten af 90erne var Trafiken vokset i en
saadan Grad, at den intensive Benyttelse af begge
Feergelejerne gav Anledning til alvorlige Driftsfor-
styrrelser, naar det ene maatte aflyses; men sam-
tidig var det klart, at en sterre Omordning og Ud-
videlse af Sporforbindelserne paa Stationen maatte
foretages, da Forholdene allerede i lengere Tid
havde vearet utilfredsstillende og stadig forveerredes,
jo mere Tyngdepunktet for Trafiken henlagdes til
Feaergehavnen.

Flere Forslag til Anleg af et nyt Feargeleje
samt Udvidelse af Banegaarden udarbejdedes, men
Forhandlingerne med Ministeriet, Lovgivningsmag-
ten og Korser Kommune trak saaledes ud, at Lov
om Udvidelse af Korsgr Statsbanestation forst blev
vedtaget den 27de April 1900. Forskellige Omstan-
digheder bevirkede, at Besigtigelsesforretning i An-
ledning af Anleget ikke blev afholdt for i For-
aaret 1902; men selv nu, da Forberedelserne til
Arbejdet vare saa vidt fremskredne, led Sagen Skib-
brud saa at sige i Havnen, idet Kommissionen

rejste Indvendinger mod det udarbejdede Forslag,
navnlig af Hensyn til de dermed forbundne Ex-
propriationsudgifter. Til Forstaaelse heraf skal an-
fores, at det oprindelige Forslag, i Felge hvilket
den gamle Stationsbygning blev bibeholdt til fort-
sat Benyttelse som saadan, foruden ved denne Om-
steendighed i det veesentligste kun adskiller sig fra
det paa Pl. 1. viste derved, at det nye Fzergeleje
var henlagt paa Pladsen Nord for 2det Feergeleje, og
at dette medferte, at man for at skaffe Plads til
de nedvendige Sporforbindelser maatte expropriere
alle Smaaejendommene Syd og Ost for Jorgensgade,
Rolighedsvej, Bernstensgade og Faergestrede tillige-
med en Del af det der beliggende Jeernsteberi, samt
fire Smaaejendomme Vest for Feergestreede, belig-
gende omkring den Banen tilherende (paa Planen
skraverede) Hjorneejendom. Skent Statshanerne mod
Kommissionens Indvendinger haevdede, at den med
Forslaget forbundne stgrre Expropriationsudgift op-
vejedes af de gunstigere Besejlingsforhold i det
nordlige Fergeleje og de deraf folgende formind-
skede aarlige Vedligeholdelsesomkostninger, gnskede
dog Ministeriet Sagen gjort til Genstand for for-
nyede Overvejelser. Da imidlertid Loven af 27de
April 1900 gjorde Arbejdets Gennemforelse betinget
af forskellige Tilskud fra Korser Kommune, maatte
Forhandlingerne med denne genoptages, og Korsgr-
sagen henstod derefter i nogen Tid i det uvisse,
indtil Forhandlinger mellem Statsbanerne og Kor-
sor Byraad forte til:

en Overenskomst af 14de/18de April 1903,

hvorved den oprindelige Plan til Stationsudvidelsen
undergik veesentlige Forandringer.

Hovedindholdet af Overenskomsten gengives i
det fglgende, idet de benyttede Stedsangivelser kunne
findes paa den vedheeftede Pl. 1.

1) Det nye Feergeleje (3dje) bygges Syd for de to
eldre Lejer.

2) Den hidtidige Stationshygning omdannes til
Varehus, og en ny Stationsbygning opferes Syd for
det 3dje Feergeleje paa en ny Landdannelse, der mod
Nord indfattes af det 3dje Fzergelejes Kajmur og mod
Syd af et nyt Bolvaerk, der settes af Statsbanerne
langs Korser Havns Nordside, og ved hvilket frem-
tidig Kielerdamperne skulle have Anlegsplads.

3) For at undgaa en Indskrenkning af Ind-
sejlingens Bredde til Korser Havn afskaeres det
nordestlige Hjerne af Landdannelsen, der omgiver
Korser Sebatteri, og efter den nye Kystlinie sztte
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Statsbanerne et Bolverk med 21 Fods Vand-
dybde. Korser Havneforvaltning overtager til frem-
tidig Vedligeholdelse saavel det her navnte Bol-
vaerk som det ovenfor omtalte Bolvaerk langs Kor-
sor Havns Nordside imod at oppebsere Havne- og
Bolverkspengene for disse Straekninger.

4) Der opferes 2 Bolgebrydere for at dekke
Indlgbet til Korser Havn. Den nordlige Belge-
bryder, der er landfast, bygges af Statsbanerne,
medens den sydlige bygges og vedligeholdes af
Korser Kommune. Paa hver Side af Indlebet an-
bringes paa Molehovederne en Fyrlanterne, der
passes ved Statsbanernes Foranstaltning.

5) Adgangsvejen til den nye Stationsbygning
anlegges i Forlengelse af den eksisterende Ad-
gangsvej, og der bygges en Tunnel for Fodgen-
gere mellem Vendepladsen foran Stationen og Hal-
skovvejen, omtrent der, hvor denne Vejs hidtidige
Niveauoverkersel over Faergesporene er beliggende.
Tunnelen er bestemt dels til Feerdsel for Fodgen-
gere mellem Korser og Halskov, dels til Forbin-
delse mellem den nye Stations 4 Perroner. Saa-
vel den ovennzvnte Niveauoverkgrsel som Over-
korslen for Jarnbanevej over Indkerselssporene
til den hidtidige Station skulle bortfalde, saa at
al Ferdsel over Sporene for Publikums Vedkom-
mende fremtidig undgaas, dog med nedenstaaende
Undtagelse. Korevejsforbindelsen mellem Korser
og Halskov skal, ligesom i Fglge den oprindelige
Plan, foregaa ad en Viadukt over Banen med til-
hegrende Ramper.

Over Sporene langs den nedlagte Overkersel
for Jeernbanevej bygge Statsbanerne, eventuelt, paa
Forlangende af Korser Kommune og mod et Til-
skud fra denne, en Trappeviadukt som Forbindelse
mellem Taarnborg- og Jeernbanevej paa den ene
Side og Stationsadgangsvejen paa den anden.

Den nye Adgangsvej fores udfor Hotel Store-
belt over Forbindelsessporene mellem den frem-
tidige Godsstation og Havnesporene. Statsbanerne
forpligte sig til at drage Omsorg for, at Vejen ikke
spaerres ved henstaaende Vogne, samt at Havne-
sporene langs Havnens gstre Bolvaerk saa lidt som
muligt benyttes til Henstilling af Vogntog.

6) Statsbanerne forbeholde sig fortrinsvis Ret
til Benyttelse saavel af Bolveerket langs Korser
Havns Nordside som af en Streekning paa ca. 300
Fod af Bolveerket langs Ostsiden, regnet fra Hav-
nens nordestlige Hjorne. Langs denne sidstnavnte

Bolveerksstreekning anbringe Statsbanerne en be-

vaegelig Kulelevator samt en Kultransportbro, der
fores videre over Banens Grund ud til de nye Kul-
gaarde.

7) Statsbanerne afgive vederlagsfrit de dem
tilhgrende Arealer mellem Havnens estre Bolveaerk
og den vestre Stationsgreense tilligemed det der-
paa staaende Varehus til Korser Havneforvaltning,
der paa sin Side afgiver et Areal paa ca. 4260 O
Alen ved »Selyst«, saavel som det Areal, der af-
graves ved »Rede Lygtec.

8) Som sin Part af Omkostningerne ved de i
Overenskomsten omhandlede nye Anleg betaler
Korsgr Havneforvaltning et kontant Tilskud til
Statsbanerne af 125,000 Kr. samt giver Afkald paa
et Belpb af 3000 Kr. aarlig ud af en aarlig Af-
gift paa 4350 Kr., som Statsbanerne hidtil have
ydet Havneforvaltningen som Godtgerelse for
Overtagelse og Vedligeholdelse af Halskovbroen
over Korsgr Nor.

Iovrigt indeholder Overenskomsten
melser angaaende Mageleg af visse mindre Arealer,
om Vedligeholdelse og Belysning af Veje samt om
Statshanernes Forsyning med Gas og Vand ved
Kommunens Foranstaltning.

Paa Grundlag af Overenskomsten blev udar-
bejdet wendret Forslag til Korser Stations Udvidelse
(April 1903), hvilket Forslag i alt vasentlig falder
sammen med den ved Arbejdets Udforelse fulgte
Plan, saaledes som den er vist paa vedheftede PI. 1.,
paa hvilken de bortfaldende Bygninger, Stations-
anleg og Spor ere viste med fint punkterede Linier.

Det fremgaar af den viste Sporanordning, at
Stationen falder i 3 skarpt adskilte Dele, nemlig:

1) Personbanegaarden ved Fargehavnen og
Anlaegspladsen for Kielerskibene.

2) Godsbanegaarden med den til Varehus om-
dannede hidtidige Stationsbygning, der ud mod
Sporene bibeholder sin Perronhal som overdakket
Vareperron og ud mod Stationsadgangsvejen for-
synes med en Platform for Fragtvogne. De punk-
terede Bygninger langs Jeernbanevej ere de to gamle
Lokomotivremiser samt en Opholdsbygning med
Overnatningslokaler for Trafikpersonalet; efter at
disse ere nedrevne, vil her blive anlagt Leessespor
og Lassevej.

3) Lokomotivgaarden med den nye Remise 08
med de 2 Kulgaarde for Maskin- og Sefartsafdelingen.

Forbindelserne mellem de forskellige Afdelin-
ger paa Stationen saavel som mellem de enkelte
Spor ere i Hovedsagen henlagte til Pladsen umid-

Bestem-
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delbart under og Nord for den nye Viadukt. Sporet
til Halskov Rev (Stationen for Istransport) har man
ladet udgaa fra Adgangssporet til Lokomotivgaarden,
hvorved det paa den bekvemmeste Maade faar
Forbindelse med Person- og Godsbanegaarden, uden
at Hoved-Ankomst- og Afgangssporene forulempes.
Det gamle Revspor nedlegges paa Strakningen
fra den paa Pl. 1. nederst til venstre viste offent-
lige Overkersel og ind til Stationen.

Til det udarbejdede Forslag er knyttet folgende:

Overslag over Omkostningerne.

Jordarbejde s A I R A Kr. 105,700
HadskovVaia@ RIS " s s o st e tats oo i et by 90,000
Perronundergang med Bygninger over Ned-

CAMEETIE , o)t sisi o Sl s A Rt o S R it 110,000
Sporlegning 08 SPOr.....cc.ooiiiiieriuuon, 181,200
Afvanding m. m...... R oA D e T R 1 15,000
Adgangsvej og Vendeplads.......c..c.o.0... 25,700
Stallcit O g e S IR e S 7,000
Stationsbygning og Toldkammer............. 132,500
B dInasesmamy fe i, . Sor G R R et 41,300
Ombygning af den gamle Station ............ 10,000
Lokomotivremise med Vandtaarn............ 166,500
Vandbeholder og Renseapparat.............. 25,000
Opholdsbygning .........ccoeveriiiniiineniin, 41,000
Perroner i oghRerronlage Sl . i L S ek 76,500
Rl oS ningSailaes .t o Bt G s v o pdis ctaers 175,000
Havnearbejde m. m. og Opmudring.......... 355,000
Korsgr Kommunes Opmudring 1903 ......... 15,000
1D st Lo e A ek S e o Dt e 25,000
Sikringsanleeg og Telegraf ... .......cccoovevns 117,000
BelysningrogiVandindleeg i sl s s bies’s v 58,000
Drejeskiver I S SRt sslan. se sk vusle - 44,000
LA 2 e R It R i S P o 8 D i o o i o E 27,200
2D e AP L B30 i, ) 0 4 Lo i o 19,000
Uforudsete og tilfeeldige Udgifter ............ 90,400

I Alt Kr. 1953,000

Den 3dje Juli 1903 afholdtes Besigtigelsesforret-
ning, den 6te til 8de Oktober 1903 Expropriations-
forretning, hvorefter Arbejderne ved Stationsudvi-
delsen toge deres Begyndelse.

1 det folgende ville de enkelte Arbejder blive
omtalte i kronologisk Reakkefolge efter Dato paa
de for paageldende Arbejder afsluttede Kontrakter.

Belgebryderne.
I Anledning af, at Korsor Kommune i Overens-
komsten havde betinget sig, at Udferelsen af Bel-
gebryderne skulde fremmes af al Kraft og saa vidt

muligt veere feerdig inden Udgangen af 1903, var
der allerede den 27de September sluttet Kontrakt med
Ingenier N. C. Monberg om Udforelsen af den
nordre Belgebryder, og umiddelbart efter at Expro-
priationen havde fundet Sted, paabegyndtes Pzle-
ramningen.

Bolgebryderen bestaar, — som vist paa ved-
haeftede Pl. 2., — af en Peleraekke med Stenkastning
paa begge Sider; foroven er Pwlene samlede ved
dobbelte Tvinger, og fra 7 Fods Vanddybde og
indefter forsynes Pealerzkken med en Flagekled-
ning. Stenkastningens Krone er ca. 6 Fod bred
og ligger i Hojde med Tvingernes Overkant; udadtil
har den et Skraaningsanleg af 1:2; indadtil 1: 1%/,
Bolgebryderens hele Lengde er ca. 620 Fod, og
den afsluttes yderst ude paa 11 Fods Vanddybde
med et Hoved af jernbeslaaede Pele, fyldt med
store Sten og foroven afdakket med Glacis af
udklegvede, sammenhuggede Sten, som vist paa Teg-
ningen. Ved Land fores Bolgebryderen saa langt
ind, at den ender, hvor Terrainet har Koten |- 3,5.

Den sydlige Belgebryder er ca. 800 Fod lang;
den er af lignende Konstruktion som Statsbanernes,
idet den dog ud mod Sejllgbet afsluttes med et
Hoved af Betonblokke, der over Daglig Vande er
forsynet med Granitparement. Udfor Hovedet er
der 19/, Fods Vanddybde; den frie Aabning
mellem Molehovederne er 568 Fod. DBelgebryderen
udfertes for Korser Kommune af Firmaet Jacobsen
& Larsen af Kebenhavn.

Paa hvert af Molehovederne er anbragt et
Blinkfyr med 300 mm. Linseapparat; det nordlige
viser Redt udefter og Gront indefter mod Havnen;
medens det omvendte er Tilfeldet med det syd-
lige Fyr. Blinkene frembringes ved en Rotator,
d. v. s. en lille Mglle, anbragt over Fyrets Lampe-
glas og beveget ved den opadgaaende varme Luft-
strom; fra Mgllen heenge 2 lange, smalle Blikskerme
ned, der ved Omdrejningen fremkalde ca. 40 Blink
i Minuttet; Mellen og Skeermene ere af Aluminium.
Fyrlanternen har Niveaubrender og er forsynet med
en Oliebeholder med Svemmerhane, saa at den
kan brende uafbrudt uden Tilsyn i 14 Degn.

Udenfor Molehovedet paa Statsbanernes Bglge-
bryder, i en Afstand af 10 Fod fra dette, er der anbragt
en Isbryder, bestaaende af en Indfatning af jeern-
beslaaede Pwxle, rammede i Trekant (med Sidelinie
15 Fod) og samlede med Vandlist, Tvinger og Ege-
kne indvendig i Hjornerne. Isbryderen er fyldt
med store Sesten; den vender Spidsen udefter, og
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bagtil er den mod
Molehovedet venden-
de Grundflade stottet
mod Sted ved en
Raxekke Skraapele.

| Rydning af
| i Byggepladsen.
. Efterhaanden som
de til Anleget expro-
prierede Bygninger
fraflyttedes af de tid-
ligere Beboere, bleve
de udbudte til Ned-
brydning for at skaffe
Plads, dels til de nye
Bygningsveerker, dels
til Temmeret til
Havnearbejderne.
Serlig i Selystkvarte-
ret, d. v. s. Pladsen

Fig. 3.

omkring det tidligere
Reserveleje,blev Ned-
rivningen fremskyndet, forat der kunde veere rydde-
ligt strax om Foraaret, naar Anleget af det 3die
Faergeleje skulde paabegyndes.

Paa ovenstaaende Fotografi ses Reservelejet og
dets Omgivelser, som det tog sig ud indtil Nytaar
1904. De 2 hvide Taarne vare de gamle Indsej-
lingsfyr til Korser Havn, byggede ca. 1820; de
benyttedes ikke lenger som Fyr, og der var saa-
ledes Intet til Hinder for deres Fjernelse. Bagfyret
var 15 Alen hgjt, Forfyret 12 Alen; begge Taarne
havde en indvendig Diameter af 5 Alen og vare
opforte af 11/, Stens Mur helt igennem, samt taek-
kede med Kobberplader. Nedbrydningen blev udfort,
efterat Taget og alle brugbare Materialer vare fjer-
nede, ved at valte Taarnene. I Forsiden fandtes
en Indgangsder, og efterat Derkarmen var udtagen
og Taarnet afstivet til alle 4 Sider, blev Aabningen
udvidet i begge Retninger med Mukkert og Braek-
jeern, indtil den strakte sig noget over den halve
Omkreds. Da den forreste Stiver begyndte at
beje sig under Trykket, blev den trukken bort,
og Taarnet veltede forover som en samlet Masse,
der forst faldt fra hinanden, idet den naaede
Jorden (se Fig. 3).

Af de i begge Taarne tilsammen indeholdte
ca. 27,000 Mursten, — Flensborgsten formurede i
Kalkmertel, — udvandtes ca. 90°/,.
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Halskovviadukten.

Som neevnt i Overenskomsten
af 14de/18de April 1903, skulde
efter Korser Stations Ombygning
den fremtidige Korevejsforbindelse
mellem Korser og Halskov vere ad
en Viadukt med tilherende Rampe-
anleeg — se PL 1.

I December 1903 sluttedes Kon-
trakt med Maskinfabrikant I¢. Wien-
berg af Kebenhavn om Levering
og Anbringelse af Jeernoverbyg-
ningen, og i Januar 1904 med Entre-
prengr H. Lorenzen af Kebenhavn
om Udferelsen af Underbygningen
til Halskovviadukten.

Broen ses paa de hosstaaende
Fotografier, i Fig. 4 fuldt ferdig, i
Fig. 5 under Opstilling paa Monte-
ringsstilladset; den er udfert som
Kantileverbro i 3 Speend. De 2 Endepiller og de 2
Mellempiller ere opferte af finthugget Granit. Den
theoretiske Speendvidde i de 2 Endefag er 13 m,, i
Midterfaget 23,4 m.; Lengden af Kantileverarmen er
5, m. og af det sveevende Stykke 13 m.

Af Tversnittet (se Fig. 6) fremgaar, at Afstanden

Fig. 4.

mellem Broens Hoveddragere er 6 m., Korebanens
Bredde mellem Kantstenene 5,25 m., den frie Aab-
ning mellem Hoveddragerne 5,2 m. og den frie
Hojde 4,4 m.; Fortovene, der have 1,5 m. fri Bredde,
ere anbragte udenfor Hoveddragerne paa Konsoller.
Broens Konstruktionshgjde er 772 mm. Tvar-
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dragerne ere Gitterbjeelker, gennem hvis Masker de
sekundeere Laengdedragere ere forte kontinuerligt.

Brodzkket (se nederst til venstre paa Fig. 6)
bestaar af Zorés-Jaern Nr. 9, hvilende paa de
sekundere Leengdedragere; paa Zorés-Jernenes
Flanger ligge haardtbraendte, trapezformede Mur-
sten, der udfylde Mellemrummene mellem Jeernene
og tjene til at dreene Vejbanen, hvis ca. 6" tykke
Skaervelag hviler umiddelbart ovenpaa Zorés-
Jeernene og Murstenene.

Broen har 1 fast Leje over den ene Ende-
pille og 3 bevaegelige Lejer paa de andre Piller;
de beveegelige Lejer ere Rulle- og Vuggelejer, det
faste Leje — se Fig. 6 — er et Vuggeleje. Alle
Lejerne ere af Staalstebegods. Charnieret er et
Pladecharnier, bestaaende af 2 Plader, 12 mm.
tykke, hvori Broens svaevende Del haenger. Broens
Jernvagt er ca. 116 Tons.

Jordarbejdet.

Den 13de Januar 1904 afsluttedes Kontrakt med
Entreprenor Wiizold af Kebenhavn om Udferelse
af Jordarbejdet og Vejarbejdet paa Stationen, der-
under indbefattet Fremstillingen af Ramperne for
Halskovviadukten.

Jordarbejdet omfattede ca. 15,000 Kubikfayne
Paafyldning, Vejarbejdet var paa ca. 1000 [ ] Favne
Chaussering.

Da det i Kontrakten var Entreprengren forbudt

t’/ 72—
‘r::rmn NI

Faeade mod D 7E) eskive,

L

Hu r« !

at fore Jord over Banen, maatte han tage Side-
afgravning 2 Steder; da Bakkerne paa begge Steder
indeholdt temmelig fast Ler, der paa Grund af
den usmdvanlig terre Sommer klumpede steerkt,
var man nedt til at give Opfyldningerne ret store
Synkemaal; normalt fastsattes et Synkemaal af
16 a 209/, af Hojden, og det viste sig ved Nivelle-
ment i Marts 1905, at der de fleste Steder kun
var ca. 29, Overhgjde tilbage, et enkelt Sted, hvor
Bunden havde veaeret serlig bled, maatte der endog
foretages en mindre Efterfyldning.
Vejbefestelsesarbejdet paabegyndtes i Marts
1905, efter at Demningerne havde sthaet ferdige et
halvt Aar, men selv denne Frist viste sig nasten
at vaere for kort, idet Fylden flere Steder var for
levende til at taale Trykket fra den tunge Tromle.

Lokomotivremise med Opholdsbygning.

Efter en den 15de April 1904 afholdt Licitation
blev Opferelsen af en Lokomotivremise med 25
Pladser og med et Vandtaarn overdraget Firmaet C.
Wienberg & Son af Kobenhavn, medens et Tilbud
fra Murermester J. Hansen af Korser paa Opferelse
af en Bygning med Overnatningslokaler for Maskin-
personalet blev approberet.

Tegningerne til de ovenfor omtalte Bygninger
ere udarbejdede af Prof. Wenck.

For Lokomotivremisens Vedkommende skal
bemerkes, at man har forladt den tidligere be-
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nyttede Bygningsmaade med Jernbindingsverk, da
denne ved indkomne alternative Tilbud viste sig
at veere noget dyrere; igvrigt adskiller Remisen sig
ikke i Indretning og Udstyrelse fra de i de senere
Aar ved Statsbanerne opforte.

I Vandtaarnet er anbragt en Vandbeholder paa
100 Kubikmeter til Lokomotivernes Forsyning med
kalkrenset Vand, samt en mindre Beholder paa ca.
30 Kubikmeter for Vand til Lokomotivudvaskning.

Havnearbejde.

Den 28de April 1904 afsluttedes Kontrakt med
Ingenigr N. C.- Monberg af Kebenhavn og Entre-
prenor V. Melchior af Nyborg om Udferelsen af
Havnearbejdet ved Korser Stations Udvidelse.

Arbejdet omfattede:

1) Uddybning saavel ved Fremstilling af det
nye Leje som ved Oprensning af de 2 eldre Lejer,
endvidere Uddybning og Udvidelse af Sejllgbet
mellem de 2 nye Bglgebrydere og Fergehavnen,
samt endelig Fremstilling af 18 & 21 Fods Vand-
dybde udfor de nye Bolveerksstreekninger ved » Rode
Lygte« og »Selystc.

2) Fremstilling af det nye Fewrgeleje, Syd for
de 2 wldre Lejer. :

3) Opforelse af et ca. 320 Fod langt Bolveerk
mellem Molehovedet for det nye Leje og Slabe-
stedet udfor Selyst, »Selystbolvaerket«.

4) Opfyldning af Arealet mellem det nye Leje
og Selystbolveerket, saaledes som omtalt i Overens-
komsten.

5) Afskeering af Bolveerkshjernet ved »Rede
Lygte« paa -den segndre Side af Indsejlingen til
Korser Havn, samt Opforelse af et ca. 340 Fod
langt, nyt Bolveerk i dettes Sted.

Entreprengrerne modtoge af Statsbanerne de til
Arbejdet medgaaende Temmermaterialier, ialt ca.
75,000 Kubikfod, samt Fjederbufferne til Lede-
veerkerne, men skulde ievrigt selv tilleegge alle for-
nedne Material- og Arbejdsydelser for Arbejdets
Fuldferelse, undtagen Levering og Anbringelse af
Broklappen og Galgen til Faergelejet.

Fergelejets Konstruktion fremgaar af Grund-
planen og Tvearsnittene paa Pl. 3. Det er lagt i
det tidligere Reserveleje — se Fig. 2. — og be-
greenses mod Nord af en til Nabolejet herende
Palebro, der i den Anledning maatte udvides og
forsteerkes; den sydlige Begreensning dannes af

en Kajmur paa hejt Paleverk, en Konstruktion,
der her for forste Gang er anvendt ved et Fer-

geleje, eftersom Fundering til fast Bund vilde
blive altfor uforholdsmessig bekostelig. Som det
vil ses af Planen, bzeres Kajmuren for hver lgbende
10 Fod af 12 Pwle, der foroven sammenholdes af
et solidt Slyngveerk, hvori det forreste Straektemmer
indgaar. Med Hensyn til dette Streektemmer, der
i Snit b-b’ og c-¢’ er vist med Overkant 1 Fod
under Daglig Vande, skal bemerkes, at der under
Arbejdets Udferelse blev foretaget en Aindring,
hvorved det blev lagt op i samme Plan som Anker-
tommeret, kilet ind mellem 2 paa hinanden fol-
gende Ankre; som Fglge af denne Ordning blev
det derefter nodvendigt at dele Dybelklodserne og
anbringe en paa hver Side af Ankerenden, men

Drejede Egedyvler 34"
=

samtidig mente man at kunne udelade de korte
Tyvertommere, da Murvaerket ogsaa uden dem var
tilstreekkelig understottet.

Den @ndrede Konstruktion, der er vist paa
Fig. 8, er den af Kebenhavns Havneveesen i de
senere Aar i lignende Tilfrelde anvendte, og den
frembyder den Fordel, at man lettere kan opnaa
(og kontrollere) en omhyggelig udfort Temmerfor-
bindelse, hvor, — som Tilfeldet er i Korser, — Lav-
vande hen paa Sommeren ere sjzldne og kortvarige.

Ved Forankringen er intet seerligt at bemzrke;
Ankerne ere 12 X 12" Temmer, 30 Fod lange,
d. v. s. 18/, X Vanddybden; den for et Bolverk
paa 18 Fod Vand temmelig sveere Dimension er
valgt under Hensyn til, at Ankerne indgaa i Slyng-
veerket under Kajmuren.
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Mellem Lejets Indfatning og Dampfaergen er
som szdvanlig anbragt Ledeverker paa hver Side
af Lejet, dels faste og dels bevaegelige, bestaaende
af en Raxkke fritstaaende Pale, udvendig beklaedt
med en i Flager inddelt Tommervag, der ngje
slutter sig til Formen af Feergens Fenderliste; ved
de faste Ledevaerker overfores Trykket fra Faergen
umiddelbart til Lejets Indfatning gennem en Tem-
merpude, bestaaende af 2 vandrette Streektemmere,
anbragte bagved Ledevaerkspezelene, og lodrette
Temmerstolper, fastgjorte til Kajmuren, — se Snit
c-¢’; ved de bevagelige Ledeveerker er der (ligesom
ved de faste) vandrette Streek bag Ledevarkspeelene,
— se Snit b-b’, — men mellem det gverste af disse
og et paa Lejeindfatningens Stolper anbragt, til-
svarende Streektgmmer er der indskudt Fjeder-
buffer af lignende Konstruktion som de ved Jeern-
banevogne anvendte.

Hvad seerlig det her omhandlede Leje angaar,
er der ved Ledevaerkernes Konstruktion indfert for-
skellige Forsteerkninger, som ikke forefindes i de
eeldre Faergelejer, saaledes navnlig Anbringelsen af
et 12" x 12" Kragtemmer, der naar ned til Daglig
Vande, bag Ledeverkspaelene og af lodrette Slide-
lister af Egetrae, befeestede udenpaa Teommervaeggene
i de bevaegelige Ledevaerker.

Inderst inde i Lejet afsluttes Ledevaerkskon-
struktionen med 2 Anslagspele, — se Pl. 3, —
hver bestaaende af 3 fritstaaende 14" X 14" Pele,
forsteerkede med 3 Stkr. 14" X 14" Kragtemmer,
det hele samlet med Revler, Bolte og Egetraeslaase
paa langs og paa tveers. Det voldsomme Tryk fra
Feergen, naar dennes Fart ikke er standset, idet
den leegger ind i Lejet, overfores til Anslagspil-
lerne gennem Bufferkasser af den paa Planen viste
Konstruktion, 2 for hvert Peleknippe. Hver af
Kasserne indeholder 14 Stabler Skaalfjedre, Belle-
villefjedre, med 12 Skaalpar i hver Stabel, ialt alt-
saa 336 enkelte Fjedre. Fjedrene ere af fransk
Fabrikat (ved Gjedser-Fzrgelejerne, hvor der — for-
uden ved Anslagspzelene — ogsaa til Buffer i de be-
veegelige Ledevarker benyttedes Bellevillefjedre,
blev der provet med Fjedre fra forskellige tyske
og franske Fabriker, men de tyske Skaalfjedre
revnede alle i Kanten, forinden de ved Preven

havde naaet den fuldsteendige Sammentrykning);
de bestaa af runde Staalskiver, 150 mm. i Dia-
meter, 6 mm. tykke og med en Pilhgjde af ca.
4 mm. Det forlanges, at de skulle kunne taale et
Tryk af mindst 6000 kg. uden at undergaa nogen

blivende Forandring, og uden at der ved Sammen-
trykningen fremkommer Haarridser i de afrundede
Pladekanter; ved Preven, der foretoges med 10
Stabler, hver paa 12 Fjederpar, maaltes den samlede
Hojde for, under og efter Sammentrykningen;
Provebelastningen var lidt over 6000 kg. for hver
Stabel og gav nedenstaaende Resultat:

PIove NOC A5 o e ey il | o g B A B s
Hojde i m/;y for Sammentrykn. 250 246 249 250 246
— - — under — 150, 151 150 151 150
— - — efter - 245 242 245 246 241
Prove. NOw s ot cn st VL VL EN I X SN
Hgjde i m/;m for Sammentrykn. 247 246 249 246 245
— - — under — 150 152 151 152 150
— - — efter — 243 243 245 242 241

Ved gentagne Prever beholdt Stablerne ufor-
andret den i nederste Rubrik anferte Heojde for og
efter Sammentrykning, saa at den ved forste Prove
iagttagne Forskel udelukkende hidrerte fra, at Pla-
derne ikke sluttede fuldsteendig teet til hinanden
for Belastningen.

Da Pladernes Tykkelse sammenlagt er ca.
144 mm., vil det ses, at hver af Fjedrene ved
6000 kg. Tryk endnu har en Pilhgjde af ca. 1/, mm.;
denne forsvinder forst helt ved et Tryk af op imod
10,000 kg., hvilket Tryk Fjedrene ved tidligere
Forseg have vist sig at kunne taale. En Buffer-
kasse som den paa Pl. 3. viste vil altsaa kunne
optage et Tryk af op imod 140 Tons, og begge
Anslagspeelene tilsammen et Tryk af ca. 500 Tons.

Med Hensyn til Arbejdets Udferelse skal be-
markes, at Anslagspillerne saavel som Indfatnings-
murene for Feergeklapgruben ere opferte i torlagt
Grube, og at Anslagspillernes Fundamenter ere forte
ned til fast Bund i Kote =+ 20.

Solystbolverket*) og Bolverket ved
»Rode Lygte« adskiller sig ikke i nogen vaesent-
lig Henseende fra de nyere Bolvarkskonstruktioner,
idet det dog for forstnavntes Vedkommende skal
anfores, at den tidligere Dwzkmole for Reservelejet
paa en kortere Streekning tjener til Forankring af
Bolvearket.

Uddybningsarbejdet
Kubikfavne.

Det var i Kontrakten forudsat, at den til den
nye Landdannelse mellem 3dje Feergeleje og det nye

omfattede eca. 6000

Selystbolveerk medgaaende Fyld, ca. 3000 Kubik-

*) Se overst til venstre paa Pl 3.
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favne, skulde tages af den ved Opmudringen ind-
vundne; men dels kunde, i Fglge Arbejdsplanen,
Indfyldningen ikke paabegyndes saa tidligt som
Uddybningen, og dels kunde forstnevnte Arbejde
ikke foregaa i samme hurtige Tempo som sidst-
navnte, saa at der, da Muddermaskinen var feerdig,
endnu manglede Fyld over Ankerne, saavel bag
Selystbolveerket som bag Fergelejets Kajmur. Den
manglende Fyld indfertes ved Sandpumpeskib, der

Klapper under store Hgj- og Lavvande. Med Hen
syn til selve Broklappen skal bemerkes, at man
for at indskreenke Konstruktionshegjden saa meget
som muligt har gjort Dragernes Hoved og Fod
dobbelte.

Af nedenstaaende Fotografi ses, at Klappens
Modvaegt og Ophejsningsapparat ere anbragte i en
Galge ligesom ved de forste Faergelejer, og at man
har forladt den i 90erne benyttede Konstruktion,

Fig. 9.

hentede den paa en Sandbanke i Beltet og lossede
den ind over Bolverket ved Dampkran.

Klap og Galge til Fargelejet.

Ved Anleget af det nye Faergeleje er man
gaaet til en Klapleengde af 24 m. (i de zldre Lejer
18 m.) samtidig med, at Skinnekoten ved Klappens
Landende er s@nket ca. 1 Fod. Disse Andringer
ere foretagne af Hensyn til de nye Sovevogne, hvis
Konstruktion ikke tillader en sterre Heldning mel-
lem Truck og Vognbund end 3!/,° og som derfor
vare udsatte for Beskadigelser paa de gamle 18 m.

hvorved disse anbragtes i Bolgebliksskure med mu-
rede Brende, et paa hver Side af Klappen. Gal-
gen til det nye Fergeleje er noget hgjere og bre-
dere end ved de wmldste Fewergelejer af Hensyn til
den storre Bevagelighed af Klappens Yderende.

Spillet til Ophejsning og Nedfiring af Klappen
er elektrisk, og Beveaegelsen overfores ved et Staal-
traadskabel, 26 mm. i Tvaermaal.

Klappen er leveret af Allerups nye Maskinfa-
brik, Odense. Galgen er fra L. Lange, H. P. Jen-
sen & Co., Aarhus; Titan har leveret det elektri-
ske Spil med Kabler og Tilbehor.
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Perronundergangen.

Lige fra forste Faerd var det af Forhandlin-
gerne med Korser Kommune angaaende Ordningen
af Stationsforholdene fremgaaet som et af Hoved-
onskerne, at al Niveaupassage saavel for Ko-
rende som for Gaaende fremtidig skulde bortfalde.
I den Anledning havde man oprindelig gjort til Gen-
stand for Underspgelse Bygningen af en Tunnel for
begge Feardselsarter omtrent paa samme Sted, hvor
den nuverende Perronundergang er lagt; men da Un-
dersggelserne viste, at en saadan Tunnel vilde med-
fore Bekostninger, der vare veesentlig storre end de
samlede Udgifter til en Perronundergang samt en
Korebro med Rampeanlaeg, valgte man denne sidst-
nzevnte Ordning, som blev fastslaaet ved Overens-
komsten.

Perronundergangen er, som det fremgaar af
de vedheftede Planer 1. og 4., dels bestemt til Pas-
sage for Fodgwengere mellem Bydelene Korser og
Halskov, dels til Ferdsel for de Rejsende mellem
den nye Hovedbygning og Fergelejerne eller mel-
lem disse indbyrdes; som Folge deraf er den for-
synet saavel med Rampeanleg for Enderne som
med Trappeopgange til hver af Perronerne. Tun-
nelens Konstruktion fremgaar igvrigt af Lengde-
og Tvarsnittene paa Plan 4, idet dog bemerkes:

For at undgaa uensartet Setning i de forskel-
lige Afsnit af Tunnelen saavel som de deraf fol-
gende Revner i Bund og Sidemure er der piloteret
under Tunnelen i dennes hele Leengde.

Bund og Sider ere 1 m. tykke og bestaa af
Ralbeton 1:3:51/,. For at sikre fuldsteendig Vand-
teethed er der (som vist i Snittene a-a, f-f, g-g og
h-h samt i Leengdesnittet) i Betonen indstebt et
Lag Asfaltfilt med Blyindlag; overalt, hvor Filten
har Samlinger, ere disse udferte saaledes, at de 3
Lag i den ene Filtbredde ere forte afvexlende ind
mellem de 3 Lag i den tilstodende Filtbredde, saa
at der dannes et Overleeg paa 4"; hvert af Lagene i
Overlaeget er forinden Sammenfoldningen stroget
med varm Asfalttjere.

Under Sporene deekkes Undergangen ved Ribbe-
lofter, bestaaende af valsede Dragere (Specialprofil
fra »Rothe Erde« No. 254/140 min.), indstebte i
Granitskervebeton 1:21/,:5. Dragerne ligge med
en indbyrdes Afstand af 500 mm. fra Midte til
Midte, og imellem Dragerfodens Flanger, hvis Un-
derside ikke er indstebt, er Betonen formet som
smaa Kappehvalvinger. Overdekningerne under
Perronerne

bestaa af Monierhvaelvinger med 10

mm. Beaeresteenger, 5 mm. Fordelingsstenger og 70
mm. Maskevidde. Monierbetonens Sammensztning
er 1 Del Cement til 3 Dele Sand.

Vaggene i Undergangen ere til Mandshgjde
dxekkede med Granitpuds, d. v. s. kunstige Granit-
kvadere; det gverste af Veggene saavel som Lofts-
hvalvingerne er pudset og hvidtet; mellem Gra-
nitpudsen og de hvidtede Flader er indmuret et
Baand af gule, glasserede Sten.

I Undergangens Loft er anbragt Ovenlys, som
vist paa Tegningen. Lyskassernes Sidemure ere
stgbte af Monierbeton, og de afdaekkes med Stgbe-
jeernsrammer, hvori der er indsat Glasprismer af
seedvanlig Form.

Ved Kontrakt af 30te August 1904 overdroges
det foranbeskrevne Arbejde Entreprenor H. A. Jor-
gensen af Kebenhavn.

Med Hensyn til Arbejdets Udferelse er at be-
merke, at det efter Byggegrubens Aabning viste sig,
at den ved Projektet forudsatte — i Snit f-f viste
— Spunsvaeg kunde bortfalde, da Jordlagene, vel
til Dels paa Grund af den ualmindelig torre Som-
mer i 1904, bleve staaende langs Grubens Sider med
et ganske ringe Anleg, selv under Peeleramningen
for Fundamenterne. Paa Grund af Forholdene
maatte Arbejdet udfores i 3 Afdelinger. I August
Maaned 1904, kort forinden Kontrakten vedrerende
Arbejdet var underskreven paabegyndtes den forste,
der omfattede Tunnelens sydestlige Del fra Ende-
rampen ved Selyst til Hovedsporet ved Fargehal-
len ved det 1ste (weldste) Feergeleje, idet Sporet til
dette Lejes Feargeklap fortes over Udgravningen
ved en midlertidig Sporafstivning; og den var —
med Undtagelse af Pudsarbejdet — i det vasent-
ligste faerdig i Marts 1905. Den anden Afdeling,
der omfattede Tunnelens nordvestlige Enderampe
ved Halskovvej samt Trappeopgangen til 4de Perron,
og over hvilken Klapsporet til 2det Faergeleje var fort
ved en midlertidig Sporafstivning, paabegyndtes i
Lobet af September 1904 og var ferdig saa vidt
mulig i Lebet af April 1905. For den tredje Afdelings
Vedkommende bevirkede Hensynet til de 2 Hoved-
spor til 1ste og 2det Feergeleje, at Arbejdet forst
kunde paabegyndes, efter at disse Spor ved midlerti-
dige Sporforbindelser vare forte ind over de ferdige
Dele af Undergangen; dette fandt forst Sted i August
1905, og i Oktober var hele Tunnelen saa vidt
feerdig, at Pudsarbejdet kunde udferes. Perron-
undergangen aabnedes for offentlig Ferdsel den
23de December 1905.
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Kullosningsanlaget.

Den 7de December 1904 afsluttedes Kontrakt
med Aktieselskabet »Titan« af Kjobenhavn om
Levering og Opstilling af et Anleg for Losning og
Transport af Kul til Korser Station.

Anleget omfattede:

1) En beveegelig Hunt-Kran, opstillet paa Spor
langs Korsgr Havns nordestlige Side — se Plan 1.
— og ved Hjelp af hvilken Kullene losses fra Skib
op i Tipvogne paa Hgjbanen.

2) En elektrisk Hgjbane med Underbygning
af Teommerkonstruktioner samt 2 Jaernbroer, der
omtales naermere i det folgende. Banen indrettes
med Vige- og Sidespor, saa at Losningen kan fore-
gaa med 3 Tog, hvert med et elektrisk Lokomotiv
og fire 1 Tons Tipvogne, der leveres af Fabriken.

3) En beveegelig Brokran paa Kulpladsen, ind
i hvilken Bro de elektriske Tog kere for at tippe
Vognene og derved sprede Kullene over begge Kul-
gaarde. Brokranen er tillige forsynet med Maski-
neri til at tage Kullene op fra Kulgaarden og ud-
levere dem til Lokomotivernes og Dampfeergernes
Forsyning.

Fig. 10. _

1) Den bevaegelige Kajkran er vist paa
Fig. 11; naar Kranen er i Virksomhed, hejses den
overste Halvdel af Udlaeggeren ned fra den paa
Billedet viste lodrette Stilling, til den kommer i
Flugt med den nederste Del af Udleggeren, der er
fast anbragt paa Kranen, og paa hvis laveste Punkt
ses den Lgbevogn, som indeholder Maskineri, dels
til Egenbeveegelse langs Udlaeggeren, og dels til Op-

hejsning og Nedfiring af de Tipkasser, i hvilke Kul-
lene fores fra Skibenes Last over til Hejbanens
Undervogne.

Kranens Bevaegkraft ydes af et Damphejsespil
med tilherende Dampkedel, der er anbragt i det
paa Afbildingen viste Dobbeltskur af Tre.

2) Hgjbanen, hvis Retningslinie ses paa
Plan 1., forer fra Havnens nordestlige Hjorne (Kul-

/i

(-

Fig, 11.
elevator) et Stvkke mod Nord, svinger mod Ost
tveers over alle Godsstationssporene, gaar langs Ba-
nens @stgreense under Viadukten og svinger Nord
for denne mod Vest tilbage over alle Sporene
(Heengebroen) hen til Kulgaarden, langs hvis Ost-
graeense Hojbanen udvider sig til en Platform med
3 Spor, parallele med Koreskinnerne for den store
Brokran i Kulgaarden. Paa Plan 1. ere disse Kore-
skinner benavnte »Kranspor«, og der er vist tveers
over dem en punkteret Linie, der antyder Tipvogns-
sporetindeni Brokranen hvilket senerevil blive omtalt.

Hgjbanen understottes normalt for hver 16
Fod af et Temmeraag, bestaaende af to 9" x 9
Stolper, tappede i et Fodstykke og en Hammer,
begge 9" x 9", det hele afbundet ved to Stykker
4" % 8" Halvtemmer. Hvert Fodstykke hviler paa
og er fastspaendt til to Beton-Fundamentblokke,
der rager 6" op over Jorden. Under hver af Hgj-
banens Skinner ligger en Lengdedrager af 6" x 12"
pommersk Halvtemmer, der over hver Buk hviler
paa en 5 Fod lang Pude af 10" X 10" Tgmmer;
Dragerne bare et Dak af 11/," Planker, hvori
Skinnerne ere fastspigrede.
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Fig. 12.

Saavel paa Fig. 10 og 11 som paa Fig. 12 ses de
Teommerkonstruktioner, der bzere den elektriske
Hgjbane, og som paa Straekningen mellem Havnen
og Kulgaarden kun to Steder afbrydes og erstat-
tes med Jaernkonstruktioner, nemlig 1) hvor Kul-
banens Retningslinie skeerer den nye Adgangsvej
lil Stationen — se Plan 1. —, idet Vejen her er

fort under en Jeernbro med parabolske Pladejerns-
dragere og med en Spandvidde af ca. 18 m; og
2) umiddelbart Syd for Kulgaarden, hvor Kulba-
nen feres tveers over alle Stationssporene ved en
Haengebro med ca. 33 m Spandvidde, saaledes
som vist paa ovenstaaende Fotografi.

Med Hensyn til Hengebroen skal bemazerkes,
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at der ved Forankringen af dens Barduner er be-
nyttet en szregen Fremgangsmaade, der her, hvor
saavel Broens Egenvagt som dens beveegelige Be-
lastning ere saa smaa, har vist sig fyldestgorende,
Mod Vest, hvor der er god, fast Bund, blev der i
passende Afstand fra Brotaarnet gravet et ca. 3 m
dybt Hul i Jorden, og paa Bunden af dette Hul
stobtes en Forankringsplade af Monierbeton paa
ca. 20 0 m og med en Tykkelse af ca. 0,5 m;
i Pladen var indstebt Ankre, hvortil Bardunerne
fastgjordes. Efter at Betonen var haerdnet, blev
den udgravede Lerfyld paafert lagvis under Stamp-
ning og Vanding. Mod @st, hvor Forankrings-
pladen kom til at ligge udenfor Jernbanedzm-
ningen og paa Engbund, blev der piloteret under
den, og langs dens Omkreds opfortes 4 Monier-
vegge, saa at der dannedes en ca. 3m dyb Kasse,
der fyldtes med Jord; for at stette Kassen mod
Vealtning blev Mellemrummet mellem denne og
Baneskraaningen fyldt med stampet og vandet Ler.
Paa Bardunerne er anbragt Skruestykker til Efter-
spending.

Toget, hvormed Kullene fores fra Havnen til
Kulgaardene, er som navnt sammensat af et elek-
trisk Lokomotiv og 4 Tipvogne. Lokomotiverne
ere paa 12 HK. hver; de ere indrettede efter samme
Princip som de keobenhavnske elektriske Spor-
vogne: med Luftledning, fjedrende Kontaktstang
med Lgberulle og Togskinnerne som Returledning
og ere forsynede med to Elektromotorer hver; deres
normale Kerehastighed er ca. 3 m. pr. Sekund.
Tipvognene rummer ca. 3/, Kubikmeter Kul, ca. 1
Ton, hver; de kan kun tippes til en Side. Hvert
Tog fores af en Mand.

3) Brokranen paa Kulpladsen ses paa foran-
staaende Fotografi (Fig. 13); den bestaar af en
ca. 68 m. lang Gitterbro, hvilende paa to Jeernaag,
hvoraf det ene (paa Fotografiet det bageste) er stift
forbundet med Overbygningen, medens det andet
virker som Pendulsgjle, idet det tillader en lille
Vinkeldrejning i Broens Langderetning, for at
Kranen ikke skal klemme sig fast under Korslen,
saafremt Sporvidden mellem de to Kranskinner
(hver i sin Kulgaard) ikke skulde holde sig ngj-
agtig uforandret gennem hele Kulpladsens Laengde.

Som det ses af Afbildningerne Fig. 14 og 15, be-
staar Kranens Overbygning af en Bro med Parallel-
gitterdragere og Vindkors foroven; Tverdragerne
bere et Plankedzk, paa hvilket Tipvognssporet for
den elektriske Kulbane er lagt gennem hele Broens
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Fig. 14.

Laengde. Forbindelsen mellem dette Spor og Sporet
paa Platformen langs Kulgaardens Ostgreense sker
ved et Slaebeskifte, der indlaegges i det sidstnaevnte,
og som fortsettes med en Kurve, der svinger rundt
gennem en Vinkel paa 90° ind i Tipvognssporet og
er sammensat af transportable Skinnestykker. Kur-
ven og Slebeskiftet maa tages op, hver Gang Bro-
kranen skal flyttes, og maa legges ud igen, naar
Kranen er fort hen til det Sted, hvor Kullene skulle
tippes ned i Kulgaarden. (Paa Fig. 15 ses et Stykke
af Kurven).

Paa alle 3 Fotografier af Brokranen ses et lille
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Maskinhus, opheengt under en Lebekran, der kan
beveege sig ad to Skinner, anbragte foroven paa
indvendig Side af Kranens Hoveddragere; Lebe-
kranen benyttes, naar Kullene skulle tages op fra
Kulgaarden, idet den er forsynet med Hejseapparat
og en Graveske. Naar Tipvognene paa Brokranen
ere fyldte med Kul af Kulgaardens Beholdning, keres
Vogntoget ud paa Platformens ostligste Spor, hvor
der er anbragt en Slisk, gennem hvilken Kullene
kunne tippes ned i Lokomotiv-Tendere eller i
almindelige Vogne til Faergernes eller Kielerskibenes
Forsyning.

Med Hensyn til Kullosningsanlegets Ydeevne
bemeerkes:

Kajkranen skal kunne losse ca. 300 Tons pr.
Dag. Den samlede Udgift ved Befordring af Kul-
lene fra Skibets Lastrum til Kulgaardene er ca.
65 @re pr. Ton, men heraf skal Skibet godtgere
ca. 60 QOre, fordi dets Spil og Mandskab ikke be-
nyttes ved Losningen, idet Fragtomkostningerne
ere beregnede med Kullene leverede frit over
Skibssiden. Besparelsen ved Anvendelse af
Kullosningsanleeget fremfor den hidtil an-
vendte Losning ved Menneskekraft, (hvilket
kreevede 2 Gange Lesning paa og 2 Gange
Aflzesning fra Banevogn) er beregnet til mel- l

lem 1 og 11/, Krone pr. Tons, eller med et Forbrug
af 50,000 Tons om Aaret til 50,000 a 75,000 Kr.

Stationsbygningen.

Den 19de September 1905 afsluttedes Kontrakt
om Opferelse af en Stationsbygning, Toldkammer-
bygning m. m. paa Korser Station med Murer-
mestrene J. Hansen og Henriksen, samt Tomrer-
mestrene R. Rasmussen og Andersen, alle af Kor-
sor, efterat Piloteringsarbejdet og Stebningen af
Betonfundamenterne for Ydermure og Skillerum i
de nwzevnte Bygninger var tilendebragt i Lebet af
den foregaaende Sommer.

Den nye Hovedbygning, hvis Facade og Grund-
plan af Stueetagen ere viste paa nedenstaaende Fig.
16, er tegnet af Statshanernes Arkitekt, Prof. Wenck.

I Bygningen findes, foruden de paa Grund-
planen viste Lokaler, en Kwlder med Rum for
Centralopvarmningsapparat, Brandsel m. m. samt
for Stationens Arkiv, endvidere er der i Mansard-

etagen indrettet Bolig og Kekken for en

i‘; Restavrator samt en Reekke Overnatnings-

lokaler for Trafikpersonalet, hvortil der
leenge har veeret Trang, idet de nuvaerende
Pladsforhold ere saa indskrenkede, at man
til dette Brug yderligere har maattet leje

‘@‘I“‘“.)"

¢ .
Shakionsbygning:
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o " » “ eron
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Fig. 16.
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Vearelser paa det ved Siden af den gamle Station
liggende Hotel Storebelt.

I Fortswttelse af den nye Hovedbygning og i
samme Stil som denne opferes Toldkammerbyg-
ningen med store rummelige Expeditionslokaler,
der trede i Stedet for det morke Pakhusrum,
hvori hidtil de over Kiel ankommende Udlzendinge
modtoge deres forste imponerende Indtryk af Dan-
mark. Paa forste Sal af denne Bygning er en 3
Fags Frontspice med Kontorer for Toldvzesenet.

Saavel Hovedbygningen som Toldkammerbyg-
ningen er opfert af haandstregne lyserode Sten
(iblandel med merkbraendte Sten). Sokkelen er af

‘Granit, ligesom de udvendige Trapper, samt

Rampeindfatninger og Afvisersten udenfor Told-
boden. Kunstig Sandsten er anvendt i Midt-
partiet paa begge Bygninger, saavel som til Ind-
fatninger til alle Dgre, Porte og Vinduer, til Arki-
traven og til alle Gesimsudladninger.

Alt Billedhuggerarbejdet modelleres i Ce-
ment paa Stedet af Billedhuggeren Jens Lund.
Arbejdet omfatter; 1) Gruppen i Hovedbygningens
Frontspice, forestillende Merkur og Neptun i hvi-
lende Stilling, lenede op imod et af Overfladigheds-
horn indfattet Skjold med Danmarks Vaaben; 2)
et Skjold med Kongens Navnetrzek og omgivet af
Palmegrene, anbragt i Toldkammerbygningens Front-
spice; 3) en Vase og en Muslingeskal over Porten
til en Gennemgang fra Perron I til Kielerskibenes
Anlegsplads; 4) Afslutningsstenene (med Love-
hoveder) over de 3 Hovedindgangsdere, samt Guir-
landerne omkring de smaa ovale Vinduer.

Hovedindgangsderene er af white wood med
Ruder af dobbelt tykt, engelsk Glas og rigt for-
synede med Billedudskeeringer; forneden paa
Dorene anbringes udtungede Messingplader.

Samtlige Tage deekkes med sortglasserede,
buede Falstagsten.

Alle Taarnets Sideflader, Tagflader, Gesims- og
Sokkelfremspring dekkes med Kobberplader
med Udsmykninger i drevet Arbejde; Kronen ud-
fores af drevet Kobber paa et Jaernskelet.

Bygningens Indre vil komme til at svare til
dens Ydre. Gulvene i Forhallen og dens Sidegange

daekkes med sorte og hvide Marmorfliser, og
Lofterne saavel her som i de to Ventesale ville blive
rigt udsmykkede med Stukarbejde, endvidere an-
bringes i hver af Ventesalene dekorative Buffeter med
Diske af udskaaret Tre.

Bygningerne skulle afleveres fuldt faerdige til
Brug til Efteraaret.

Perrontage.

Langs Hovedbygningens Bagside paa Strack-
ningen fra Toldkammerbygningen til ca. 20 Fod
Ost for Perronundergangen (se Pl 1) bliver der
saavel paa Perron I som paa Perron II- anbragt
Bolgeblikstage af samme Konstruktion som de paa
Roskilde Station anvendte. Levering og Opstilling
er overdraget Maskinfabriken »Phenix« i Odense.

Stationspladsens Belysning.

Stationspladsen er oplyst ved 16 Stkr. 10 Amp.
Flammelys-Buelamper, hvis Lysstyrke -er 25
Gange saa stor som almindelige Differential-Bue-
lampers. Hertil vil komme 2 Stkr. 6 Amp. Jandus-
Lamper paa Pladsen foran den ny Hovedbygning.

Lokomotivremisen, Lokalerne i Opholdsbyg-
ningen samt Perronundergangen belyses ved elek-
triske Glgdelamper.

Elektriciteten leveres fra Korser Elektricitets-
verk, der har en Driftsspaending af 220 Volt (2 Le-
der-System).

Alle Perroner, samt Lokalerne i den ny Hoved-
bygning skulle efter forelobig Bestemmelse have
Gasbelysning, hvortil der paateenkes anvendt Pres-
gas (Millenniumslys).

Alle de ovenfor beskrevne Arbejder ved Korser
Stations Udvidelse ville antagelig blive ferdige til
at tages i Brug inden Udlgbet af 1906, for saa vidt
de ikke allerede ere indgaaede under Driften. Turen
vil derneest komme til Udvidelse af Nyborg Station,
hvor lignende Arbejder som ved Korsgranleget ere
under Forberedelse og sandsynligvis skulle paabe-
gyndes i Foraaret 1907.

J. COHENS BOGTRYKKERIER
(GEORG A. BACH)
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Vearelser paa det ved Siden af den gamle Station
liggende Hotel Storebelt.

I Fortswettelse af den nye Hovedbygning og i
samme Stil som denne opferes Toldkammerbyg-
ningen med store rummelige Expeditionslokaler,
der treede i Stedet for det merke Pakhusrum,
hvori hidtil de over Kiel ankommende Udlendinge
modtoge deres forste imponerende Indtryk af Dan-
mark. Paa feorste Sal af denne Bygning er en 3
Fags Frontspice med Kontorer for Toldvesenet.

Saavel Hovedbygningen som Toldkammerbyg-
ningen er opfort af haandstregne lyserede Sten
(iblandel med merkbrendte Sten). Sokkelen er af
Granit, ligesom de wudvendige Trapper, samt
Rampeindfatninger og Afvisersten udenfor Told-
boden. Kunstig Sandsten er anvendt i Midt-
partiet paa begge Bygninger, saavel som til Ind-
fatninger til alle Dore, Porte og Vinduer, til Arki-
traven og til alle Gesimsudladninger.

Alt Billedhuggerarbejdet modelleres i Ce-
ment paa Stedet af Billedhuggeren Jens Lund.
Arbejdet omfatter; 1) Gruppen i Hovedbygningens
Frontspice, forestillende Merkur og Neptun i hvi-
lende Stilling, leenede op imod et af Overfladigheds-
horn indfattet Skjold med Danmarks Vaaben; 2)
et Skjold med Kongens Navnetreek og omgivet af
Palmegrene,anbragt i Toldkammerbygningens Front-
spice; 3) en Vase og en Muslingeskal over Porten
til en Gennemgang fra Perron I til Kielerskibenes
Anlegsplads; 4) Afslutningsstenene (med Love-
hoveder) over de 3 Hovedindgangsdere, samt Guir-
landerne omkring de smaa ovale Vinduer.

Hovedindgangsderene er af white wood med
Ruder af dobbelt tykt, engelsk Glas og rigt for-
synede med Billedudskeringer; forneden paa
Dorene anbringes udtungede Messingplader.

Samtlige Tage dakkes med sortglasserede,
buede Falstagsten.

Alle Taarnets Sideflader, Tagflader, Gesims- og
Sokkelfremspring dekkes med Kobberplader
med Udsmykninger i drevet Arbejde; Kronen ud-
fores af drevet Kobber paa et Jmernskelet.

Bygningens Indre vil komme til at svare til
dens Ydre. Gulvene i Forhallen og dens Sidegange

deekkes med sorte og hvide Marmorfliser, og
Lofterne saavel her som i de to Ventesale ville blive
rigt udsmykkede med Stukarbejde, endvidere an-
bringes i hver af Ventesalene dekorative Buffeter med
Diske af udskaaret Tre.

Bygningerne skulle afleveres fuldt ferdige til
Brug til Efteraaret.

Perrontage.

Langs Hovedbygningens Bagside paa Straek-
ningen fra Toldkammerbygningen til ca. 20 Fod
Ost for Perronundergangen (se Pl. 1) bliver der
saavel paa Perron I som paa Perron Il anbragt
Bolgeblikstage af samme Konstruktion som de paa
Roskilde Station anvendte. Levering og Opstilling
er overdraget Maskinfabriken »Pheniz« i Odense.

Stationspladsens Belysning.

Stationspladsen er oplyst ved 16 Stkr. 10 Amp.
Flammelys-Buelamper, hvis Lysstyrke -er 24
Gange saa stor som almindelige Differential-Bue-
lampers. Hertil vil komme 2 Stkr. 6 Amp. Jandus-
Lamper paa Pladsen foran den ny Hovedbygning.

Lokomotivremisen, Lokalerne i Opholdsbyg-
ningen samt Perronundergangen belyses ved elek-
triske Gledelamper.

Elektriciteten leveres fra Korser Elektricitets-
verk, der har en Driftsspending af 220 Volt (2 Le-
der-System).

Alle Perroner, samt Lokalerne i den ny Hoved-
bygning skulle efter forelgbig Bestemmelse have
Gasbelysning, hvortil der paateenkes anvendt Pres-
gas (Millenniumslys).

Alle de ovenfor beskrevne Arbejder ved Korser
Stations Udvidelse ville antagelig blive ferdige til
at tages i Brug inden Udlebet af 1906, for saa vidt
de ikke allerede ere indgaaede under Driften. Turen
vil dernsest komme til Udvidelse af Nyborg Station,
hvor lignende Arbejder som ved Korseranlaeget ere
under Forberedelse og sandsynligvis skulle paabe-
gyndes i Foraaret 1907.

J. COHENS BOGTRYKKERIER
(GEORG A. BACH)
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