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l’lovedopgaven for det Arbeide, der har fundet sit
Udtryk i nerveerende Forslag, har veret at finde
en Lgsning af Natrenovationsspgrgsmaalet, der
hovedsageligt bibeholder det nuveerende Tgndesystem
med Borttransport af Latrinen til Landbrugerne i Kjgben-
havns Omegn, men indforer veesentlige Forbedringer i
Udfgrselen, saaat denne kan siges fuldt ud at tilfreds-
stille de saniteere Krav. Derfor forandres de nu brugte
Tretgnder til Staaltonder med teetsluttende galvaniserede
Laag, Udfgrselen foregaaer regelmeessigt uden nogen-
somhelst Omheldning i Gaardene, og Tgnderne renses
hver Gang omhyggeligt ved en Dampstraale eller vist-
nok bedre ved en kraftig Straale af Vand opvarmet til
c. 100°  Endvidere tillades ikke Oplag af Latrin i
Byens Narhed; men Bortskaffelsen foregaaer umiddel-
bart efter Udfgrselen ad smalsporede Baner i stgrre luk-
kede Beholdere monterede paa Banevognene, hvilke fyl-
des ved Pumpning fra tette Afleesningsbeholdere. For
at sikre Afsetningen af Latrinen anlegges der nemlig
3 smalsporede Baner 2 &4 3 Mil ud i Byens Opland,
medens desuden ogsaa som hidtil Statshanerne benyttes
til Transporten.

Da den hele Latrinmasse, c¢. 250000 Korntgnder
aarlig, heiest vil forslaae til at gjgde 10000 & 12000 Tdr.
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Land og Banernes Opland, regnet indtil !/, Mil fra Sta-
tionerne, omfatter 3 a 4 Kvadratmil eller 30000 & 40000
Tdr. Land, vil der rigeligt veere Brug for Latrinmassen.
Endvidere er man jo ved Benyttelsen af Statsbanernes
fjernere Stationer istand til at skaffe et langt storre
Antal Forbrugere, saafremt det nermeste naturlige Op-
land ikke kan aftage den hele Masse til rimelige
Priser.

Efter Angivelse af disse Hovedtreek i den taenkte
Ordning kan jeg gaae over til en kortfattet Beskrivelse
med kalkulatorisk Overslag over Anlaegs- og Driftsudgifter.
Jeg vil da forst omtale selve Latrinudfgrselen, Tgnde-
rensningen og Borttransporten og derpaa de foreslaaede
smalsporede Baner.

I

Latrinudferselen m. m.

Kjsbenhavn med Frederiksberg regnes at have
400000 Indbyggere. Paa Basis af de foreliggende Op-
givelser kan regnes at skulle udfgres 240000 a 280000
Korntgnder a 275 ® eller 660000 a 800000 Centner La-
trin aarligt. Der paaregnes ialt at vaere 32000 Tgnder
i Brug; ved Tgmningsrotationer paa 10 Dage bliver alt-
saa dagligt at udfgre 3200 Tdr. med c. 2200 Centner
Latrin. De nye Staaltgnder maae have samme Stgrrelse
som de nu brugte Tratgnder for at passe til Sederne.
De lukkes med et let aftageligt Laag med Gummipak-
ning. Latrinvognene have samme Konstruktion som de
af det nuvaerende Renovationskompagni anvendte; saa-
fremt disse ere i god Stand, kunne de jo erhverves.

Ved Lersgens sydlige Kant, ved Enghavevei Syd for
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den projekterede Godsbanegaard og Verkstedstation,
samt paa Christianshavns Feelled anlegges Aflesnings-
stationer, altsaa ialt 3, hvor Latrinvognene aflesse
de fyldte Tgnder og modtage rensede. De 2 sjellandske
Aflesningsstationer kunne foruden Sidespor fra de smal-
sporede Baner ogsaa have Sporforbindelse med Stats-
banerne. Da Renovationsvognene paa Grund af disse
3 Afleesningsstationers hensigtsmassige Beliggenhed faae
kortere Toure end nu (nemlig gjennemsnitligt c. 3500
Alen) og Expeditionen kan ske hurtigere end nu, idet
der ikke bliver Tale om Forsinkelse ved Omheald-
ning i Gaardene, Tgmning af Tgnderne o. s. v.,, kan
man med Sikkerhed paaregne, at hver Vogn gjennem-
snitligt kan kjore 3 Toure om Natten, altsaa ialt udfgre
72 Tgnder. Der skal altsaa vaere 45 Vogne igang
(45 X 72 = 3240). Tegnderne vil gjennemsnitlig inde-
holde 2272880—@ = 70 ®. 1 Tgnde med Laag veier

hgiest 45 .

Paa Afleesningsstationerne kan Latrinen fra Tgnderne
hzldes ud i Beholdere med Betonsider og Betonbund
samt — hvis det forlanges — overdekkede med Monier-
hveelvinger, saaat de altsaa blive fuldsteendigt teette.
Hver Station har en saadan Beholder rummende 4500
Kbfod. Fra Beholderne suges Latrinen op i tet luk-
kede Staalkasser, monterede paa Banevogne, der rumme
150 Kbfod eller 100 & 110 Centner Latrin.

Da den gjennemsnitlige daglige Transportmangde er
— som ovenfor angivet — 2200 Centner, skal altsaa
daglig udgaae 20 a 22 Vognladninger. DBortkjgrselen
sker tidligt om Morgenen i 2 Extratog hver paa 10 a 12
Vogne. Fragten kan sattes til Kr. 5 pr. 100 Centner,
hvilket altsaa maa regnes Renovationsvesenet til Ud-
gift og Baneanleget til Indteegt. Umiddelbart efter Tgn-
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dernes Tgmning renses de meget omhyggeligt ved en
Straale af Vand, der ved at blandes med Damp kan
opvarmes til c. 100, idet de anbringes paa et dreieligt
Stativ, saaat Straalen kan virke paa Tgnderne saavel
indvendigt som udvendigt. Et saadant Stativ kan tage
f. Ex. 15 a4 20 Tgnder ad Gangen. Til Rensning af en
Tonde antages at medgaae ®/, Kubikfod Vand. Til Rens-
ning af samtlige 3200 Tgnder skal altsaa daglig anvendes
2400 Kbfod Vand. Til Opvarmning af dette fra 49 til 100°
vil medgaae circa 3400 ® Kul*). Til Optening af frosne
Tgnder m. m. regnes at skulle anvendes 1600 ® Kul
daglig, saaat det daglige Kulforbrug bliver 5000 .
Kjedlerne maae beregnes til at kunne opvarme 120
Kubikfod Vand fra 4° til 100° pr. Time. De faae da
350 []‘ Varmeflade.

Paa passende Steder ved Banerne i Naerheden af
de almindelige Trafikstationer anlegges Fordelings-
stationer, ialt 10, der til Modtagelsen af Latrinen have
store murede, tet overdekkede Beholdere, hver rum-
mende 30000 Kbfod; disse 10 Beholdere kunne altsaa
rumme c. !/, af Aarets Produktion. En saadan Beholder
med Betonsider og Betonbund dakket med Tagpap paa
plgiede Breeder vil koste 8000 Kr. Fra disse Beholdere
oppumpes Latrinen til Forbrugernes Vogne. Al Latrin
selges efter Veegt, hvorfor hver Fordelingsstation er
forsynet med en Vognveegt. Fordelingsstationerne maa
selvfglgelig have det forngdne Sidespor og Veianleg
samt Bolig for en Opsynsmand, der eventuelt kan gjore
Tjeneste paa den narliggende Trafikstation.

*) 1 & Kul er regnet at kunne give 4200 Varmeenheder, altsaa
forbruges til Opvarmning af 2400 Kubikfod Vand

2400 >< 62 & > 96° _ 3401 & Kul.
4200 V E
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Anlegsomkostningerne for det hele Renova-
tionsanleeg vil efter et kalkulatorisk Overslag stille sig
saaledes :

1. Staaltgnder 38400 Stkr. & 5 Kr. med det il

forngdne Antal Laag (8000 & 5 Kr.) . . . 232,000
2. Renovationsvogne 50 Stkr. & 600 Kr. . . 30,000
3. Heste 100 » & 500 » i 50,000
diviseletals. o Tl G e Mk e e AT L T 6,000
5. Bygninger.

Stald til 100 Heste med Foder-

kammer, Karlekammer o. s. v.

DEOBAT P o ko et sl s, s 35,000

Kontor m, M. v, - o s omaiab;000

Smedie, Materialskur . . . . . » 3,000

VEghskur. . . 0 bt s sy 16,000

Grand. eeRalise i GEst il ] 000

Vei- og Kloakarbeider . . . . » 9,000

70,000

6. Aflesningsstationer.
1 Aflesningsstation vil kraeve*):
Kjedel og Maskinanleeg . . . Kr. 10,000

BILEEDOTSE iy e oy e ] i VT DU
Veianleg o. desl. . . . . . . » 15400
Beholder . 5,000

Perroner, Overdekning o. desl. « 15,100

3 Aflesningsstationer a Kr. ;18,1)00 144,000

7. Jernbanevogne med Staalkasser til Latrin-
teansporten. <80 1 Stkr; ve v a0 607000
Transport . . . Kr. 592,000

*) Grunderhvervelsen er medregnet under Expropriation til Bane-
anleget.




Kr.
Transport . . . 592,000
8. Fordelingsstationer.
1 Fordelingsstation kreever*):

i Beholder-. ... . & . 0 Ko 8,200
SIAOED IR, R 13k, % s sy 9,2 500
W CTanl g e e e S0 S (1)
WOgnveaptae i SAGe b o T 800
Bolig for Opsynsmand . . . . » 3,000

10 Fordelingsstationer & Kr. 17,000 170,000
9. Uforudsete Udgifter, Forrentning af Anlegs-
kapital m. m. 109/, af Kr. 762,000 . . . 76,200

lalt . . . 838200

Det aarlige Driftsregnskab vil stille sig saaledes:

Udgift:
Hestehold, 100 Heste med Remontering . 65,000

2. Folkehold ved Latrinvogne, 100 Mand &
980K or el s 98,000

3. Jernbanefragt 7660 Vognladn. & Kr. 5 . . 38,300
Opsynsmend paa Fordelingsstationer

10 Mand & 800 Kr. (foruden fri Bolig) . . 8,000
5. 3 Aflesningsstationer.
3 Formend & Kr. 1500 . . . Kr. 4,500

24 Mand & Kr. 900 . . . . . » 21,600
3 Maskinister & Kr. 1,500 . . » 4,500
Kul, 18,000 Centner & Kr.1 . » 18,000
Ol IRE A (LGN B L SR 1 30E YN
DRI T A T
52,000
Transport . . . 256,300

*) Grunderhvervelsen medregnet under Baneanleget.




Kr.
Transport . . . 256,300
6. Vedligeholdelse af Vogne, Bygninger, Be-
holderes i my sils St i it it vt D000
7. Vedligeholdelse af Latrintgnder . . . . . 18,000
8. Administration. . . . . 20,000

9. Uforudsete Udgifter 109/, af Kr. 309,300 . 30,930
10. Forrentning ogAmortisation af Anlegskapital

59/, af Kr. 838,200 R
lalt Udgift . . . 382,140

Indtegt:
Salg af Latrin 250,000 Tdr. a 45 @re . . . . 112,500
Underskud . . . 269,640,

hvilket maa dekkes ved Tilskud fra Grundejerne; for
32,000 Tdr. bliver dette Tilskud altsaa circa Kr. 8,50
pr. Tonde.

Den her paaregnede Salgspris for Latrinen 45 Ore
pr. Korntende a 275 ® er vistnok meget lav, idet Be-
handlingen af Stoffet (fuldstzendigt taette Beholdere m. m.)
samt Afsetningsforholdene jo blive ganske anderledes
gode end ved den nuveerende Ordning, saa at man vist-
nok kan have et grundet Haab om, at Latrinen ved en
god, energisk Forretningsforelse kan udbringes til Priser,
som mere ngerme sig til dens virkelige Verdi, c. Kr.1,35
pr. Korntgnde efter de nuverende Priser paa Kvelstof,
Phosforsyre og Kali.

Trods de meget betydelige Udgifter til Tgndeanskaf-
felse, Tonderensning og andre Forbedringer, vil der saa-
ledes sikkert kunne naaes en for Grundeierne betydeligt
billigere Ordning end den nuverende, som paa alle
Punkter er utilfredsstillende.
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Endnu vil jeg kun omtale et Par Indvendinger, som
allerede ere blevne reiste og vistnok atter ville frem-
komme mod den foreslaaede Ordning. 1) Under Sne-
forhold kan Jernbanetrafiken jo blive afbrudt nogle
Dage, saaat Bortskaffelsen af Latrinen fra Byens Neer-
hed ikke kan ske. Hertil kan bemaerkes, at for det
forste ville Snevanskeligheder ialtfald ved et Par af de
projekterede Baner aldrig blive betydelige, da de gaae
over meget fladt Terreen, og selv om under serligt
ugunstige Forhold alle Banerne blive stoppede et Par
Dage, vil der ingen Betenkelighed veere ved paa den
Aarstid at samle et Par Dages Produktion i de tette
Beholdere, da man jo efter Snestandsningens Ophgr kan
tomme Beholderne i Lgbet af en Dags Tid. Derfor kan
man ikke tillegge denne Indvending nogen virkelig Be-
tydning. 2) Ligeledes anfgres det, at i Tilfelde af en
Epidemi ville de tilgreendsende Kommuners Sundsheds-
kommissioner kunne forbyde Latrintransporten. Hertil
kan bemserkes, at medens Sundhedskommissionerne —
som ganske rimeligt — under Epidemier kunne forbyde
Latrinkjorselen i aabne utette Vogne paa offentlige Veie,
er det vel tvivlsomt, om de kunne forbyde Jernbane-
transporten, serligt naar denne foregaaer paa en aldeles
betryggende Maade i twmtte Beholdere. 1 Fordelings-
stationernes Beholdere kan der saa under en Epidemi
iveerksaettes de af Sundhedskommissionerne kraevede Des-
infektionsforanstaltninger. Da hele det omliggende Land-
distrikt paa en Maade bliver inleresseret i Latrintrans-
porten, er det nzppe heller rimeligt, at Sognene ville
leegge Hindringer iveien for Transporten. Endvidere har
man jo altid den Udvei at fgre Latrinmassen ud i Sun-
det i tette selvlossende Pramme og udlosse den saa
fjernt og saa spredt, som man vil. Det hertil forngdne
Materiel vil kun veere af forholdsvis ringe Betydning,
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idet 3 nogenlunde store Pramme let kunne tage den
daglige Udfgrselsmasse. I ethvert Tilfelde maa man jo
veere forberedt paa, at saadanne exceptionelle Forhold
som en Koleraepidemi ville medfsre nogen extraordi-
neer Udgift.

1L,
Banerne.

Herpaa kan jeg gaae over til en kort Beskrivelse af de
paatenkte smalsporede Baner. Af saadanne har jeg
forelgbig projekteret 2 paa Sjelland, den ene mellem
Vestbanen og Kallebodstrand udgaaende fra en Ende-
station ved Ny Stormgade, vest for Gasveerket, under
den lgftede Vei over den projekterede Godsbanegaard,
langs dennes vestlige Kant, under de projekterede Spor
ved Enghavevei, forbi Hvidovre, Brgndbyvester, Valens-
baek, Ishgi, Kildebrgnde og Greve til Karlslunde, den
anden ligeledes udgaaende fra Endestationen ved Ny
Stormgade, folgende den forste til Hvidovre, derfra forbi
Vigerslev under Vestbanen og Frederikssundsbanen til
Lersgens sydvestlige Hjorne, hvor den faaer sin anden
Hovedstation, forbi Embdrup, Budinge, Gladsaxe og Bag-
sveerd gjennem Hareskov til Veerlose eventuelt til Farum.
Den fgrste Bane er 3,,, Mil, den anden ialt 4, Mil,
deraf 3,,,, Mil fra Sammenlgbet med den forste ved
Hvidovre. Saafremt der skulde vise sig Trang dertil,
kan en 3die Linie mellem Vestbanen og Frederikssunds-
banen let slutte sig til den 2den. Ved et Spor Syd om
den foreslaaede Godsbanegaard seettes Banerne i For-
bindelse med Havnekaierne ved Kallebodstrand og Gas-
veerkshavnen.  Gjennem den ny Boulevard kan dette
Spor let fgres op til Grenttorvet. Endvidere kunne de
sjeellandske Baner her komme i Forbindelse med Amager-
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banen, som fgres over Havnen paa den paatenkte ny
Langebro, der vistnok ikke kan lade lenge vente paa
sig. Ved at samle alle Banerne til et Komplex opnaaer
man, at Driften kan blive billigere, ligesom ogsaa, at
Anlagsomkostningerne formindskes, da Materiellet natur-
ligvis saa ikke behgver at veere saa stort som ved 3
isolerede Baner. Den nordlige Linie vil jo ogsaa have
stor Fordel af at komme ind til den fordelagtigt belig-
gende Endestation ved Ny Stormgede og i Forbindelse
med Havnen. Endelig kan man vistnok ogsaa paaregne
endel Lokaltrafik mellem Lersgens og Stormgades Sta-
tioner.

Amagerbanen har jeg endnu ikke projekteret, da
man for at faae en god Lgsning af Spgrgsmaalet maa
treede i Forbindelse saavel med de militeere som kom-
munale Autoriteter. Endestationen maa vistnok faae sin
heldigste Beliggenhed paa Faestningsarealet taet ved Lange-
bro eller ved Amagerbro, hvorfra Banen vist bedst maa
fores i Kanten af Christianshavns Felled forbi Kastrup,
Taarnby, Teommerup, Magleby til Draggr, eventuelt derfra
til Ullerup og Kongelunden. Banen bliver da 13/, a4 17/,
Mil lang og frembyder jo ingensomhelst tekniske Vanske-
ligheder. Anlegssummen kan regnes til 592,000 Kr.

Uden at gaae nermere ind paa tekniske Enkeltheder
ved Baneanlegene skal jeg kun meddele, af Sporvidden
er 1 Meter, den stgrste Stigning 1:80 og mindste Kurve-
radius paa fri Bane 250 Meter, samt at Banerne ere
uindhegnede. Der er naturligvis ved Projekteringen taget
Hensyn til saavel de existerende Baner som de afInden-
rigsministeren foreslaaede og de af Folketinget ifjor
vedtagne Baneanleg. De her foreslaaede Baner gaae
ved alle Overskjeringer under Statsbanerne. Overslaget
for Anleget af de projekterede sjellandske Baner, ialt
c. 7'/, Mil, har fglgende Poster:
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1. Erstatning for midlertidigt Tab under
Anleget, 7', Mil & 1500 Kr. . . . Kr. 10,500,

2. Jordarbeide 24250 Kbfvn. & 6 Kr. . » 145,500,
3. Overskjering af Statsbaner, Veie og

Vandlgb . . . . . PR Ty 11 | 9
4. Overbygning med Havnespor - e e ih s 4618000
5. Stationsanleg . . . . g 1998005y
6. Formandshuse 10 Stkr. a 3:)00 Kr > 35,000.,,
7. Telefon og Signalapparater . . . . » 16,500.¢,
8. Murkesten, Faldvisere m.m.. . . . » 3,000
9. Indhegning ved Byer, Haver, Sta-

{5 10) 1o T T SR el 8 S R 10,000.,
RO, MateBial. o - o i wta i aanie 0 28R400 5
11. Expropriation . . . »  506,000.4,
12. Projektering, Tilsyn, Landmspektgr » 50,000.4,

13. Uforudsete Udgifter samt Renter af
Anlegskapital under Banens Bygning
c. 109, af 1,916,300 Kr. . . . . . » 191,700.5

1alt =il Kyl 2:1108,00005,

Leegges hertil den ovennaevnte kalkulerede Anlaegs-
sum for Amagerbanen Kr. 592,000, kan den samlede
Anlegssum for alle 3 Baner regnes at blive Kr. 2,700,000.

Den aarlige Driftsudgift for alle 3 Baner med samlet
Lengde 9°/3 Mil er beregnet til al blive, naar der gaaer
4 planmeessige Tog i hver Retning, 150,000 Kr. eller
16,000 Kr. pr. Banemil. For at forrente og amortisere
Anlaegskapitalen med 5 ¢/, skulle Banerne altsaa give en
aarlig Driftsindteegt af 150,000 Kr. 4 0,05 X 2,700,000 Kr, =
285,000 Kr. Fragten for Latrintransporten er som tid-
ligere angivet 38,300 Kr., der skal godskrives Bane-
anleeget. Halvdelen heraf kan regnes at veere Netto-
indtegt; traekkes dette, Kr. 19,150, fra den ovenfor
angivne Driftsindteegt, faaer man Kr. 265,850 eller Kr.
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28,350 pr. Banemil som den Driftsindtaegt, den alminde-
lige Banetrafik skal give for at forrente og amortisere
Anlegssummen. Med 4 Tog i hver Retning faaer man
c. 27300 Plantogsmil; regnes hertil 2700 Extratogsmil,
bliver det samlede Antal Togmil 30000 om Aaret. Hver
Togmil skal altsaa give en Indtegt af Kr. 8,,. Enhver
Beregning af en projekteret Banes Driftsindtaegter er
naturligvis af tvivlsom Veard; jeg skal derfor her kun
anfgre til Sammenligning, at et Par af de bedre Privat-
baner, nemlig Hads-Ning Herreders Bane (Aarhus — Odder)
og den nordfynske Bane (Odense—Bogense) i Regnskabs-
aaret 1/,92—31/,93 have havt en Driftsindtegt af hen-
holdsvis 26,805 Kr. og 27,780 Kr. pr. Banemil og hen-
holdsvis Kr. 11,5, og Kr. 9,,, pr. Togmil. Med disse Tal
for Oje og i Betragtning af de swrlige Landbrugsforhold
i Kjobenhavns narmeste Omegn, specielt paa Amager,
hvor alt er beregnet paa en hurtig og let Afsetning af
Produkterne til Kjgbenhavn, forekommer det mig ikke
at kunne betvivles, at Banerne ved en god Drift maa
kunne betale sig. Saadanne serlige Forhold, som f Ex.
at den nordre Banelinie gjennem Hareskoven i Fursgens
Newrhed sikkert vil blive sterkt sggt som Lystbane, og
at der rimeligvis vil blive endel lokal Persontrafik mel-
lem Lersgens og Ny Stormgades Stationer, maae og-
saa tages med i Betragtning. — Den indirekte Fordel,
Kjsbenhavn vil have af at komme i bedre Forbindelse
med sit nermeste Opland, behover neppe her at paa-
vises. Saafremt der skulde blive Tale om at bortskaffe
ogsaa Dagrenovationen ad Banerne, vilde disse jo her-
ved faae en betydelig Fragtindtegt, som yderligere vilde
sikre deres Rentabilitet.

Ved disse Lokalbaner naaer man bedre end ved
udelukkende Benyttelse af Statsbanerne at faae en ordent-
lig Pris for Latrinen; endvidere vil Fragten jo blive
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hgiere, jo lengere man skal ud i Landet med den.
Privatbanerne ville jo ogsaa bedre end Statsbanerne
kunne leempe sig efter Hensynet til Latrinens Afsaettelse,
saavel hvad Anleg som Drift angaaer, saaat Transport-
omkostningerne ved dem vil blive betydeligt mindre end
ved Statsbanerne. Selvom disse Baner ikke skulde give
saa stort Udbytte, at de kunne forrente og amortisere
Anlegskapitalen med 59/, hvilket jeg igvrigt efter det
ovenfor anfgrte ikke kan betvivle, vil Anleget af dem
dog som Helhed betale sig. Jeg skal her kun gjgre op-
meerksom paa, at en Nedgang af 11/, 9/, i Udbyttet kun
vil forgge Grundeiernes Tilskud med 1 Kr. pr. Beholder,
medens paa den anden Side en Opgang paa 13 Ore i
Salgsprisen pr. Korntgnde Latrin vil give en Nedgang i
Tilskudet paa 1 Kr. Imidlertid er der jo paa den anden
Side ingen Tvivl om, at man ved udelukkende Benyt-
telse af Statsbanerne kan skaffe Latrinen afsat; men
som paavist vil det pekuniere Resultat neeppe stille sig
saa gunstigt som foran beregnet.

Mit Forslag er derfor, at det eventuelle ny Renova-
tionsselskab, saafremt det skulde faae Sagen i sin Haand,
veelger at besgrge Udfgrselen og Boriskaffelsen af Nat-
renovationen efter den her fremsatte Plan og saasnart
som muligt sgger at faae Koncession paa Anleg og
Drift af de ovenfor beskrevne smalsporede Baner.

Vald. Hvidt.

Kjobenhavn, December 1893,
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