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Ved al drage en Sammenligning imellem Dampdrift
og Dieselmotordrift vil det let faa Udseende af, al sidsl-
nevnte bliver behandlet med seerlig Forkerlighed. Aar-
sagen hertil er ganske naturlig, idet Dampdriften forud
er indarbejdet og har saa mange Forkempere, al en Sam-

gaa

menligning uvilkaarligt vil komme (il at ud paa at
skaffe Dieselmotorerne deres berettigede Stilling i Rack-
ken af de Muligheder, som vort nuveerende tekniske Stand-
punkt tillader.

En medvirkende Grund til, at jeg har ment med Ud-

bytte at kunne tage Sagen op, er den, at G. Klingenberg

i sit Foredrag paa »Verband deutscher Elektrotechnikercs |

Aarsmode i Leipzig 1912 over »Richtlinien fiir den Bau
grosser Elektricititswerke« har givel en paa een Gang saa

udmerket og sikkert paalidelig Fremstilling af

turbinedriften, at jeg i nedenstaaende Afhandling paa alle |

vaesentlige Punkter har holdt mig til hans
herved er opnaaet for det forste, at Opgaven er reduceret
lil det halve, dernest, og for mig ikke det mindsl vigtige,
idet

at en Kritik paa dette Punkt formentlig undgaas,

Klingenberg som. bekendt er en af Tysklands dygtigste
Dampleknikere og dertil i hoj Grad Tilhenger af Damp-
lurbinekraftveerker.

I ovrigt har jeg i nedenslaaende Afthandling lagt Vagl
paa at behandle Sporgsmaalel udelukkende med vore
hjemlige Forhold for @je og i del hele taget undgaaet al
komme ind paa Specialtilfelde, hvorved Overskueligheden
bliver mindre, uden al der opnaas nogen virkelig Uddyb-
ning af Emnet, idet Mulighederne da bliver ganske ube-
graensede.

1. Brendselets Forekomst. Eftersporgsel

0.2 Bry st

Kul og Olie er jo ikke i den Grad ensartede Produk-

ter, at man kan behandle dem i Almindelighed, det er
derfor nodvendigt at gaa mere i Enkeltheder og da serlig
al gore visse Forudszininger, for man kan drage Sammen-

ligninger.

For Kullenes Vedkommende ligger Mulighederne for,

hvad der kan benyttes, fra de simpleste Brunkul (ja selv

Torv) og til de bedste Anthracitkul, men naar man ser

bort fra Specialtilfeldene, hvor f. Eks. et Naturprodukt
udnyltes paa Stedet, eller hvor lokale Ejendommeligheder
faar Indflydelse paa Valgel af Breendselet, og forudswlles
Forholdene, saaledes som de normalt vil stille sig her-
hjemme, hvor Kullene maa tilfores pr. Skib eller Bane,
da er i Praksis Grenserne for det Breendsel, der vil blive
benyttet, ikke store. Seerlig naar der som her ntermest
er Tale om el moderne Elektricitetsveerk, hvor man maa
forudsaette Benyttelsen af aut. Fyrapparater, vil de prak-
liske Muligheder blive endnu mere indskrenkede, og man
vil i de fleste Tilfelde vaere henvist til al benytte ikke for
steerkt bagende Kul paa imellem 6000 og 7000 Kal. pr.

kg. TFor el saadant Breendsel har. Prisen her i Landel

imidlertid gennem Aarene svinget ikke ubelydeligt, og for |

al give et Begreb om, imellem hvilke Grenser Prisen har

svinget, har jeg i hosstaaende Fig. I opstillet’ en grafisk

Damp- |

Resultater; |

| Fremstilling af Prisvariationen i de sidste 10 Aar, tagne
| under store Forhold og som Ielge deraf under de for
Braendselspriserne allergunstigste Betingelser. For al blive
L uafhengig al den igennem Aarene noget varierende Braend-
| veerdi har jeg fremstillet Prisen pr. Mill. Kal., hvorved man
ogsaa mere direkte faar et Tal for Kullenes Verdi i Drif-

ten. Som det vil ses af Kurven, er der foruden de mindre

aarlige Variationer i de sidste Aar indtruffet en megel
steerk Prisstigning, saaledes at Ydergrenserne giver Varia-

| lionerne paa over 50 pCt.
|
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Fig. 1. Braendsels Statistik.
Middelpris for Kul frit paa Veerk i Kebenhavn.

Denne Prisstigning, der skyldes, hvad man i Almin-
delighed kalder »De stigende Konjunkturer«, er af en ser-
lig Art, og for at kunne bedemme dens sandsynlige Sla-
bilitet maa den analyseres for derved at give et Begreb
rom, hvor stor en Del af Stigningen der skyldes Efter-
sporgselen, og hvor stor en Del der skyldes stigende Om-
kostninger, og endelig hvilken Indflydelse Fragtmarkedel
har haft paa Prisen.

Uden i ovrigt at komme neermere ind paa et saadant
blot

fremhaeve, at man med Sikkerhed ved, at en veasentlig

vanskeligt og vidtleftigt Spergsmaal skal jeg her
Del af Stigningen er og maa blive af permanent Art, idet
ikke ubetydelige Lonforbedringer og kortere Arbejdstid
'saavel i England som paa Fastlandet for Kullenes Vedkom-
mende procentvis betyder en ikke lille Stigning i Om-
kostningerne; legges hertil den fra Aar til Aar stigende
Merudgift til Brydning, Afstivning, Venlilation, Afvanding
og Transport, som den liltagende Dybde, hvori der arbej-
des, nodvendigvis maa medfere, kan man let indse, al
nogen Tilbagegang lil det tidligere Prisniveau nappe vil
kunne tenkes; ligeledes maa utvivlsomt en Del af Fragt-
stigningen af lignende Grunde regnes at veere af perma-
Art.

sigt il nogen varig Prisnedgang for Kullene, men man

nent Efter ovenstaaende er der derfor nappe Ud-




maa gaa ud fra, at disse i Fremliden gennemsnitlig vil
holde sig paa et noget hejere Prisniveau, og Kurven ud-
viser, at man forelebig mindst maa regne med Priser, der
ligger imellem 2,50 Kr. og 3,00 Kr. pr. Mill. Kal.

Raaolier til Forbrendingsmotorer er af forholdsvis
ny Dato; det er derfor her ulige vanskeligere at stille et
blot nogenlunde sikkert Horoskop for Fremtiden; ligesom
ved Kullene har de sidste Aar ganske uszdvanlige og
procentvis endnu hejere Prisstigninger at udvise. For og-
saa her at give et Billede af Forholdene har jeg i hos-
staaende Fig. II givet en grafisk Fremstilling af Forhol-
dene i de sidste 5 Aar.

1003{r. pr. Jon Olie.
I
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Fig. 2. Braendsels Olie-Statistik for Danmark.

Punktkurven fremstiller Dagsprisen for en ca. 10 000
Kal. Raaolie og giver et ret karakteristisk Billede af Pris-
variationen. Kurven har et Maks. i Januar 1913 og er
siden den Tid i stadig og ret sterk Nedgang. For de
bedre galiziske Olier, der herhjemme er de mest anvendte,
og som har en Brendveerdi paa ca. 10250 Kal. pr. kg,
har jeg paa samme Kurveblad 11 optegnet Prisvariationen
ved at angive Middelaarsprisen frit paa Verk for en
Rekke danske Elektricitetsveerker. Efter i nogle Aar at
have holdt sig paa omkring 50 Kr. pr. Ton er Prisen,
som det vil ses, i de sidste 3 Aar gaaet jevnt op til 87 Kr.
pr. Ton, altsaa en Stigning paa 74 pCt., og denne Aarvs-
pris betegner forelobig et Maks., ja er egentlig som Mid-
deltal noget for hej, idet Licitationsprisen vilde vere ble-
ven ikke lidt lavere, dersom man havde ventet et Par
Maaneder med Licitationen, der her er foretaget i Au-
gust 1913; men Valget af det gunstigste Tidspunkt for en
Licitationen under svingende Konjunkturer er og bliver jo
delvis Hasard. Med 10250 Kal. pr. kg, der er en sad-
vanlig Middelbreendveerdi, faar man, som det vil ses, en
Pris fra 4,88 til 8,48 Kr. pr. Mill. Kal.

‘ Ved Omtalen al Kulpriserne visle del sig, al disse

havde svinget imellem 2 og 3 Kr. pr. Mill. Kal., idel de
ligesom Olien kulminerede forrige Aar, og begge Priser er
nu nedadgaaende. Forholdet imellem Priserne er saale-
des i de sidste 5 Aar steget fra 2,44 (il 2,82, og der er,
som det formentlig vil fremgaa af det efterfolgende, ikke
megen Grund il al tro, at Forholdstallet vil stige yder-
ligere.

Naar man for Brandselsolierne ligesom ved Kullene
vil soge at analysere Aarsag og Virkning for Prissvingnin-
gerne, da er dette her ulige svaerere, idet man staar over
for en rask Udvikling, der endnu kun har faa Aar bag
sig. Imidlertid er der dog visse Hovedsynspunkter, der
kan gores geeldende.

Ser man forst paa Fragterne, da stiller disse sig i
flere Relninger anderledes i Sammenligning med Kulfrag-

lerne, idet Transporten her dels fordrer sarligt Materiale,

Tankdampere, Tankvogne etc., dels, netop paa Grund af
Nodvendigheden af dette Specialmateriale, er afskaaret
=] 2

fra at benytte Returfragter eller overhovedet at soge an-
den Fragt efter Markedets Stilling.

Det er formentlig indlysende, at der under el sterkl
stigende Forbrug, saaledes som det nu for Oliens Ved-
kommende er Tilfeeldet, maa komme et Tidspunkt, hvor
Transportmaterialet bliver for knapt, og der skal altid
under saadanne Forhold en klaekkelig Fragtstigning til

| for at fremme Nybygninger af denne Art. Dertil kom-

mer, at den i de senere Aar indtraadte Hejkonjunktur

paa Fragtmarkedel, der jo ogsaa har haft Indflydelse paa
Kulpriserne, i dobbelt Grad har sat sit Spor paa Olie-
fragten, idetl denne ogsaa skal indvinde de heje Retur-
Alt i alt, Fragt-
prisernes Stigning har veret i hej Grad medbestemmende

fragter, som anden Transport lukrerer af.

for Olieprisen, og som et lille Eksempel herpaa kan blot
nevnes, at Oliefragten Baku-London for nogle Aar siden
var nede paa 10 sh. pr. Ton og kulminerede forrige Aar

med ca. 56 sh. pr. Ton; efter Sigende skal ca. 16 sh. pr.
| Ton vere en Normalpris, der giver passende Overskud,

og Prisen er vistnok i Ojeblikket ca. 30 sh. pr. Tons.

Naar saadanne Fragistigninger kan finde Sted, er det ikke
saa merkverdigt, at Olieprisen paavirkes sterkt deraf;
paa den anden Side er det indlysende, at de ikke kan
veere af nogen permanent Art, og den Prisstigning paa
Olien (der procentvis jo er stor), som den foranlediger,
vil altsaa for en stor Del kunne betragtes som vaerende
af forelobig Art.

Der er i Ojeblikket en stor Meengde Tankdampere
under Bygning, og Forholdene vil let blive, at de abnorme
Fragtforhold ad Aare vil efterfolges af daarlige Fragt-
priser i de paafolgende Aar paa Grund af for rigeligt Ma-
teriale, der som neevnt formedelst deres Specialkonstruk-
tion ikke efter Behag kan sege over til bedre lonnede
Fragter.

Ligesom ved Kullene gor selvfolgelig ved Olien sti-
gende Arbejdslon og kortere Arbejdstid sit til et perma-
nent hojere Prisniveau, men dog nappe i samme Grad,
fordi Arbejdslonnen procentvis ikke udger saa stor en
Del af Prisen som ved Kullene. Derimod har de foregede

Driftsomkostninger, som er foranledigede derved, at man

stadig maa gaa dybere med Boringen, paa samme Maade

som paavist for Kullene, en permanent Prisstigning til

‘ Folge. Men ikke alene den voksende Dybde giver her for-




ogede Arbejder; den Tid, hvor Kilderne af sig selv uden
Pumpning gav den Olie, man enskede, er forlengst forbi,
og nu maa overalt anvendes Pumpning og dermed fol-
gende storre maskinelle Anleg, et Forhold, der allerede
nu har sat sit Preaeg i de faste Omkostninger, og som der
i Fremtiden vil veere at regne med.

Tilsidst kommer Spergsmaalet, om den lilstreekkelige
Maengde af Olie fremlidig kan skaffes til Veje, og om
hvorvidt der kan twenkes Ringdannelser paa dette speci-
elle Omraade tilstraekkelig steerke til at bestemme Mar-
kedsprisen.

For dette sidste Spergsmaals Vedkommende er: der
kun at sige, at der jo i Ojeblikket allerede er ret sterke
Ringdannelser til Stede, selv om de ikke i den Grad er
eneherskende, at de kan skalte og valle, som de vil; at
de med Aarene vil blive steerkere, er der ikke megen Grund
til at tro, thi efterhaanden som der fremkommer nye Kil-
desteder, bliver Mulighederne for Sammenslulning van-
skeligere, og yderligere vil den Tendens, der i Ojeblikket
er til Stede i Retning af, at Regeringerne soger al faa
direkte Indflydelse paa Produktionen, virke i Retning af
al umuliggere en prisdominerende Sammenslutning, me-
dens paa den anden Side selve Princippet »Regerings-
monopol« sikkert ikke netop vil virke til at bringe Prisen
ned. Alt i alt synes der imidlertid ikke i Fremtiden at
veere nogen Fare for unaturlig heje Priser paa Grund af
Sammenslutninger.

Anderledes og ulige vanskeligere stiller Sagen sig,
naar der er Sporgsmaal om midlertidige eller varige Pris-
stigninger paa Grund af, at Efterspergselen er for stor,
d. v. s. paa Grund af Olieknaphed. Paa dett¢e Omraade
er der frit Spillerum for Fantasien, og der er derfor
iblandt Kendere lige saa mange Skeptikere som Sangvi-
nikere.

Medens man med Kullene i denne Retning har fastere
Grund under Fodderne og i alle Tilfelde af de lerde er
bleven overbevist om, at Kullene ikke slipper op i vor
Levetid, og man er tilstreekkelige Egoister lil at lade Ef-
lerkommerne om de Sorger, og selv fortsetter med den
Rovdrift, som vort nuverende tekniske Standpunkt ned-
vendiggor, stiller Forholdene sig anderledes med Olien;
her ved vi hverken, hvor meget der findes, eller hvor
meget der vil blive Brug for; dertil kommer, at Raaolie-
produktionen ikke er nogen Enkeltproduktion, saaledes
som .Kullene, men den fordrer (ligesom sammenlignelses-
vis Gasverkerne), at en Mangde saakaldte Biprodukter,
der endog er vasentlig veerdifuldere end Hovedproduktet,
ogsaa afsmttes til passende Priser; Eftersporgselen efter
disse forskellige Produkter skal derfor stige nogenlunde
jevnsides, dersom ikke Prisforholdene skal blive abnorme.

Et Forhold, der vil kunne tenkes at virke regule-
rende, dersom Forbrugsstigningen midlerlidig skulde vise
sig at vere for rask i Forhold til Produktionen, frem-
kommer derved, at den allerstorste Del af Raaolieforbru-
get i @jeblikket bruges til Indfyring, dels i udstrakt Grad
i de fleste Mariner, dels ved en stor Mangde Fragtdam-
pere, serlig saadanne, der sejler paa olieproducerende
Egne, og endelig i ikke ubetydelig Grad ved Lokomotiv-
drift under lignede Forhold. Denne Omstendighed vil

sikkert med de nuveerende Priser komme lil at virke re-

gulerende derved, at Kullene atter vil forireenge Olien,

eller man vil se sig nedsaget til at gaa over til at benytte
Olien direkte i Forbraendingsmotorer; herved vil Olie-
forbruget for disse Virksomheder gaa ned til imellem */,
0g ‘/:‘ af det nuverende, og da det som nzvnt endnu er
en meget udstrakt Anvendelse, vil en saadan Overgang
kunne modvirke selv en ret hastig Forbrugsstigning paa
nye Omraader.

Jeg mener af ovenstaaende at kunne udlede, at nogen
ojeblikkelig Fare for Olicknaphed ikke er til Stede, og
naar man ser hen til de mange nye Oliefund i de sidste
Aar, foruden de rent geologiske Muligheder for Oliens
Tilstedeverelse i snart alle Egne af Jorden, som den nyere
Videnskab mener at kunne love, synes det, som om Faren
i Fremliden ikke er storre end paa saa mange andre Om-
raader i Livet, hvor vi leber an paa, at ikke altfor plud-
selige uforudsete Begivenheder kuldkasier vore tilsyne-
ladende velovervejede Beregninger. ;

Medens jeg er ved Olien, skal jeg ikke undlade at
fremfore et Par Enkeltheder, der ikke har vakt tilberlig
Opmerksomhed, eller som i mange Tilfeelde er blevne
misforstaaede.

Det har nmppe veeret tilstraeekkelig paaagtet, at de
sidste Aars heje Oliepriser, foruden de forudnzvnte Aar-
sager, ogsaa skyldes, at alle storre Mariner pludselig og
med feberagtig Iver har indkebt store Oplag af Olie,
rimeligvis paa Grund af de urolige politiske Forhold;
dette drejer sig ingenlunde om Ubetydeligheder, og Ud-
viklingen inden for de store Mariner er, som jeg senere
nermere skal paapege, ret pludselig og med stor Bestemt-
hed gaaet i Retning af at benytte Oliefyring i storst mulig
Omfang.

Endelig har jeg hort fremfort som Bevis for Diesel-
motorers manglende Konkurrencedygtighed med Damp-
anleg, at Tyskland, der jo som oftest er vort Forbillede
paa Teknikkens Omraade, ikke i neer den Grad, som det

var at vente, har opnaaet at indarbejde Dieselmotorer, ja,

Dieselmotoranleg er sikkert forholdsvis langt mere ud-
bredte herhjemme end i Tyskland; her som i saa mange
andre Tilfelde ser man kun Faktum uden at gore sig den
Ulejlighed at soge efter Aarsagen, der dog ligger ret ner.

Tyskland har fra tidligere Tid, for at stette den lille
hjemlige Olieproduktion, haft en meget hoj Told paa Olie,
nemlig 72 Mark pr. Ton. Dette Forhold var selvfolge-
lig ganske uholdbart, saa snart Forbrzndingsmotorerne
ved -Diesel’s Opfindelse stod feerdige til at udnytte de iar-
veligere Olier, der forud kun var anvendelige som Brand-
sel under Dampkedler. Fra 1906 blev Tolden derfor sat
ned til 36 Mark pr. Ton, men var stadig saa hej, at den
nedvendigvis maatte virke som en Hemsko for Diesel-
motorens Udbredelse i Tyskland; forst i 1912, da Olie-
priserne var stegne lil de svimlende Hojder, blev Tolden
for anden Gang sat ned til det halve, nemlig 18 Mark pr.
Ton, hvor den ligger endnu.

Resultatet af denne Toldpolitik har veret, at de tyske
Forbrugere i de forlebne Aar har maaltet betale deres
Brandselsolier med Priser, der har ligget fra 60 Mark og
indtil over 100 Mark pr. Ton. For at give et Billede af
dette Forhold har jeg paa hosstaaende Fig. III grafisk op-

stillet Prisvariationerne, saaledes som de har veret i Tysk-

land, idet jeg dog ikke har faaet Fragtomkosiningerne ab

ostrigsk Greense *til Forbrugerne samt eventuelle Mellem-
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Fid. 3. Braendsels-Olie-Statistik for Tyskland.

I Ly af denne Toldbeskyttelse har altsaa i Tyskland
den ringe hjemlige Olieproduktion levet, men yderligere
har den fremtvunget en ny Industri, nemlig Tjeereolie-
industrien, en Industri, der sikkert af mange bliver i hoj
Grad overvurderet, fordi man har overset, hvilke abnorme
Forhold der har frembragt den. Nogen prisregulerende
Egenskab inden for Tyskland har Tjeereoliefabrikationen
ikke haft,

nyder derved nu hele den Avanceforskel, som Toldbeskyt-

den har hurtigt vidst at monopolisere sig og

telsen byder den, en Beskyttelse, der i ovrigt ogsaa i Oje-
thi Raaproduktet
Tjeren finder nu en saa alsidig Anvendelse, og dens Pris

blikket er nedvendig for dens Trivsel,

er som Folge deraf kommen saa hejt op, at dens Kon-
kurrencemuligheder med de naturlige Olier kun kan ten-
kes, naar disses Pris holdes kunstig oppe ved en passende
Told; den sidste Toldnedsettelse fra 36 Mark til 18 Mark
pr. Ton har derfor sikkert veeret et haardt Slag for den
og
neppe forelebig finde Sted.

nye Industri, derfor vil yderligere Toldnedsettelse

Nogen n@vneverdig Betydning her i Landet, hvor

Raaolien er toldfri, vil Tjereolien, som det fremgaar af
ovenstaaende, neppe faa, i alle Tilfeelde ikke som indfort
fra Tyskland, og som hjemlig Industri er den i @jeblik-
ket ikke meget fristende med de Tjaere};riser, der nu kan
opnaas; om Mulighederne for nogen gennemgribende tek-

nisk Forbedring inden for selve Tjereindusirien er det i

Ojeblikket for tidlig at have nogen Mening, men det

var jo tenkeligt, at Tjerens direkte Anvendelse i Diesel-

faa en foreget Betydning, dersom dens

motoren kunde

(valitet uden vesentlig Driftsfordyrelse kunde forbedres.
Som Resumé af (lel'{'oregaaeﬁde kan der formentlig
udledes nedenstaaende::

»Det flydende Brendsels« Benyttelse som Braendsel
under Dampkedler har udspillet sin Rolle overalt, hvor
de okonomiske Resultater er de bestemmende; selv i di-
rekte Forbindelse med Produktionsstederne vil de haje
Oliepriser sikkert for eller senere bevirke en Overgang
til en mere okonomisk Anvendelse af Olien som Drivkraft
eller til Kulfyring ved Dampanleg.

Kun ved swrlige Anvendelser, hvor andre Hensyn
end de ekonomiske har Overvegten, vil Olien som Breend-
sel under Dampkedler endnu vedvarende have en endog
meget stor ved disse Forhold tenker jeg
egentlig udelukkende paa Olien til Marinebrug; de sidste
Aar har for nzsten alle de stgrre Landes Mariner og for
England endog i forste Rekke set en Udvikling af syste-
matisk Overgang til Oliefyring og deraf folgende Indkeb
og Ophobning af Oliebeholdninger, et Forhold, der har
veeret steerkt medvirkende til at frembringe de hgje Olie-
priser.

Betydning;

Maalet har her ikke veeret at opnaa nogen oko-
nomisk Fordel, idet Hensynene til let og hurtig Indtagen
af Brendsel saavel i Land som i Se som ogsaa Lastrum-
mets Udnyttelse, yderligere
tankene kan benyttes til Olie, har vaeret enebestemmende
for Valget.

pkonomiske hvor Vand-
Dette Forhold vil ikke kunne ventes forandret
forelobig, og seerlig for de meget store HK.,
Tale om, er Forbrendingsmotorens Indferelse endnu gan-
ske udelukket.

Prisforskellen imellem Kul og »Flydende Braendsel«
er under de sidste Aars Heojkonjunkturer steget fra 2,4
til 2,8, regnet efter Brendveerdi; hvorvidt dette Forholds-
tal yderligere vil stige noget eller ej, er det selvfolgelig

der her er

ikke muligt at sige noget bestemt om, men det fremgaar
af det foregaaende, at Olieprisernes Hojde ikke med Ri-
melighed kan forudswettes at veere af samme stabile Art
som Kullenes, idet de i langt hgjere Grad,
Tilfeeldet ved Kullene,
af rent forelobig Art, saaledes at der kun vil kunne ind-

end det er

er Resultatet af Prissvingninger
treede for Olien ugunstigere Forhold, dersom Eftersporg-
selen skulde stige ganske uforholdsmeessigt i Forhold til
Produktionsmulighederne; imidlertid vil en saadan Pris-
stigning af sig selv virke regulerende paa Forbruget,
saaledes at man ganske naturligt maa kunne vente, at
Forholdsprisen imellem Kul og Olie vil blive bestemt af
Konkurrencemulighederne, d. v. s. Prisforskellen vil i det
lange Lob blive en saadan, at det bliver praktisk lige dyrt
at benytte de to Slags Brendsel. Dette praktiske For-
holdstal skal vi derfor nzrmere undersoge i det efter-
folgende, og det viser sig da, at vi netop i @jeblikket er
kommet i en Slags okonomisk Ligevagtstilstand paa dette
Punkt,

II. Brzndselets Udnyttelse i Anl®eggene.

Betingelsen for Braendselets Udnyttelse er ikke alene
afhengig af de rent tekniske Muligheder, men i lige saa
hej Grad af de okonomiske.

Det flydende Brendsel har, som vi har set, i en
Reekke Aar haft stor Betydning som almindeligt Breaend-
sel under Dampkedler; vi har ligeledes set, at de senere
Anvendelse mere

Aars Pristigninger har gjort, at denne




og mere vil forsvinde inden for alle de Omraader, hvor |en teknisk fuldt tilfredslillende Molor til Forbraending af

de rent ekonomiske Forhold er de bestemmende.

de billigere Sorter flydende Breendsel med en termisk

Det flydende Braendsels Betydning som almindelig | Virkningsgrad, der ligger omkring de 30 pCt. Denne
Konkurrent med Kullene under storre Forhold indtraadte | Drivkraft vil altsaa for at konkurrere med Dampanlag
forst, efter at Diesel havde fundet Udveje til at benytte | kunne taale en Brandselspris, der er 2 a 3 Gange saa

de tarveligere Olier direkte i Forbraendingsmaskinen.
Aarsagen til, at det er muligt med et Brandsel, der koster
2 a 3 Gange saa meget pr. Kal.,, at konkurrere med Kul-
lene, ligger som bekendt deri, at Dampanlaeg, trods deres
ovrige tekniske Fuldkommenheder, lider af den desto
rerre uoprettelige Mangel, at storste Delen af den fra

hoj som Kullenes.

I hosstaaende Fig. IV er Forholdene illustrerede i store
Trak, og man ser heraf, hvorledes de forskellige Tab for-
deler sig; men for at give et Billede af, hvad der i Praksis
kan opnaas af Nyttevirkninger ved henholdsvis Dampanlaeg

og Dieselmotoranleg af forskellig Storrelse, har jeg i
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Fig. 4. Varmeudnyttelse og Kelevandsforbrug ved Dampturbiner og Dieselmotorer.

Kullene tilforte Varme ikke bliver til Arbejde; 10 til 15
pCt. total Nyttevirkning er fine Tal ved et moderne Damp-
anleg; det vil altsaa sige, at 85 til 90 pCt. af Kullenes
Varme under vore nuverende Driftsformer gaar helt tabt,
ja endog er til stor Gene og Bekostning, for saa vidl ster-
sle Delen deraf skal skaffes bort ved Kelevand, hvorved
Anleeggene i hoj Grad bliver afthengige af at kunne skaffe

hosstaaende Fig. V optegnet Kurver, der viser den sam-
lede termiske Nyttevirkning, som kan opnaas ved hen-
holdsvis et fuldsteendigi Dampmaskinanleg, Dampturbine-
anleg og et Dieselmotoranleg. Verdierne er udregnede
for de bedste og mest moderne Anleg med seerligt Hen-
blik paa Elektricitetsveerker. For Dampmaskine- og

Dampturbinetallene er der tenkt paa rel store Enheder,
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Fig. 5. Termisk Nyttevirkning ved forskellig Belastning, regnet fra Brandsel til produceret elektrisk Energi.

sig det nodvendige Kolevand paa en billig og tilforladelig
Maade.

Allerede ved Gasmaskinerne var man naaet et Skridt
videre, idet man her opnaaede en Nyttevirkning af 24
til 28 pCt., men det vil fore for vidt her nwermere atl
komme ind paa denne Driftsform, der i Qjeblikket ikke

har den Beiydning i Konkurrencen som tidligere, hvor

ikke seerlige lokale Forhold ger sig geldende.
Forst med Forbrendingsmotoren, hvis mest kendte
Betegnelse er Dieselmotoren, er det opnaaet at fremstille

henholdsvis for Dampmaskine ca. 1500 KW. og for
Dampturbine 1000, 5000 og 20 000 KW. Enheder; disse
Verdier vil derfor for mindre Enheder ligge noget lavere.

Resultatet er, at den maks. termiske Nyttevirkning
er henholdsvis 10/,, 12, 14'/,, 16/, og 30 pCt., d. v. s.
Olieprisen pr. Kal. kan veere fra 1,8 til 2,9 Gange saa
hej som Kullenes Pris, for at samme pekunisere @konomi
kan opnaas.

Sammenlignes disse Tal med de tidligere for Olie-
priserne fundne Forholdsveerdier, viser det sig, at Pris-
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af de tilsvarende Dampanlegs Forbrug,

‘lig til 70° C. imod ca. 30° C. ved Dampanlaeggene.
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niveauet i Ojeblikkel er et saadant, al man praktisk kan
regne, at Braendselet er lige dyrt for et storre Damp-
maskinanleg og et Dieselmotoranleg, og naar man ser
bort fra Talveerdierne for de meget store Dampturbine-
anleg, der ikke vil kunne forekoemme ved noget Anleg
herhjemme, vil Olien ogsaa for disse i ©Ojeblikket vere
meget ner konkurrencedygtlig. Et andet Forhold, der her
ogsaa maa tages i Betragining, er, at Sammenligningen
ofte vil komme til at gwmlde Dieselmotordrift med Javn-
strom- kontra Dampturbinedrift med hojspendt Veksel-
strom, der enten skal omsettes til Jaevnstrom ved Om-
formere eller ved stationere Transformatorer swttes ned
til Lavspending. Sidstnevnte Anleg vil da i Praksis have
et Tab fra produceret til solgt Energi paa imellem 30
og 40 pCt., medens Jevnstromsanlaeggets tilsvarende Tab
ligger imellem 15 og 20 pCt. Tages Hensyn hertil, vil
Konkurrencemulighederne for Olien komme op paa imel-
lem 3,0 og 3,3 Gange Kulprisen, naar man sammen-
ligner med Dampturbinecentraler paa 1000 KW. Enheder,
og forst ved de 20000 KW. Enheder naar man ned til
2,2 til 2,4 Gange Kulprisen som Konkurrencegrense for
Olien, men sidstnaevnte Tal har jo ingen Betydning for
os. Da Prisforskellen i Ojeblikket er ca. 2,8, vil det alt-
saa ses, at det under de Forhold, som vi herhjemme kan
komme til at beskaftige os med, nu stadigt er billigere eller
i alle Tilfselde lige saa billigt at bruge Dieselmotorer som
Dampturbiner, naar man kun tager Hensyn til Breend-
selet, og som det fremgaar af Slutningen af forrige Af-
handling, vil Markedet sikkert i det lange Lob stille sig
saaledes, at dette tilnzrmelsesvis altid vil vaere Tilfeldet.

III. Kglevand. — Byggeplads. —
Braendsels-Oplag.

Medens vi ved den forste Oversigl betragtede de 3
Tilfelde:
Dieselmotoranleg, vil vi i det folgende for en
Skyld drage
imellem de to sidste, fordi det er disse to, der i Praksis
oftest vil komme til at staa over for hinanden, og selv
Forhold vil

Dampmaskinanleg, Damplurbineanleg og
lettere
Sammenligninger

Oversigts hovedsagelig

om Dampmaskinanleggene under swrlige
kunne tenkes at komme i Betragtning, vil det dog, saa-
ledes som Udviklingen gaar i @jeblikket, ikke vere let
for Dampmaskinen at konkurrere i okonomisk Henseende
hverken med Dampturbinen eller med Dieselmotoren.
For Kolevandets Vedkommende giver den tidligere
omtalte Plan IV et godt Billede af de Forhold, der ka-
rakteriserer de to forskellige Driftsformer tagne i store
Trek.

store Kolevandsmeengde, der er af yderste Vigtighed for

Typisk for Dampanleggene er den nedvendige

hele Driftsekonomien, og selv smaa Formindskelser i det
stipulerede Kolevandsforbrug giver sig Udslag i betydelig
Nedgang i den fermiske Nyttevirkning. Som det vil ses,
er Dieselanleggets Kolevandsforbrug imellem ., og '/,
et Forhold, der
dels skyldes den hgajere termiske Nyttevirkning, dels at
man kan gaa hejere i Kolevandets Endetemperatur, nem-
Kole-
vandssporgsmaalet er ofte en meget vasentlig Faktor ved
Fastseettelsen af et Dampanlegs Beliggenhed, og medens
man i de gkonomiske Beregninger vel tager Hensyn til de

Tab, som selve Pumpningen af Kelevandet foraarsager, er

man ulilbojelig til ved Sammenligninger at tage Hensyn til
de eventuelle Anlegsfordyrelser, som Opnaaelsen af rige-
ligt og godt Kelevand ofte indirekte foraarsager, lige saa
lidt som til de Driftsforstyrrelser; som Vedligeholdelse,
Oprensninger, Eftersyn og udenverks Skade paa Fiske-
bestand, Udskeeringer o. lign. i mange Tilfeelde foraarsa-
ger, men som forst kommer frem under senere Drift; ofte
maa man gribe til Anleg af Gradervaerker, der baade er
dyre og optager megen Plads. Dieselmotoranleg derimod
lader sig- anlegge, naesten hvor det skal veere, idet Kole-
vandsspergsmaalet for dette, som det vil ses, forholdsvis
bliver et underordnet Sporgsmaal.

Brandselets Oplagring bliver ligeledes et for Damp-
maskinanlaegget vigtigt
fordi dette kreever et belydeligt Bygnings- og Transporl-
anleg, men ogsaa fordi selve det Grundareal, som Brand-

meget Spergsmaal, ikke alene

selsoplagene kraever, er saa store, at de virker indskren-
kende paa den frie Bestemmelsesret over Anleggets Be-
liggenhed, idet Grundvaerdien kommer til at indvirke sler-
kere paa Spergsmaalet; og ikke nok dermed, men selve
Kullenes Transport til Veerket og Askens Bortskaflelse
kraever gode Veje og heldige Bane- eller Skibsforhold,
hvilket alt er af en saa gennemgribende okonomisk Be-
tydning, at det vil faa en afgerende Indflydelse paa An-
leggets Beliggenhed fremfor de fleste andre Hensyn.
Anderledes med Olien til el Dieselmotoranleg. La-
gerpladsen for denne bliver belydelig mindre end for
Kullene , Olietankene kan uden veesentlig Arealudvidelse,
ud over hvad der vil vere nedvendigt alligevel, anbringes
dels under Jorden, dels i Kelderetagen, og Anlegsveaerdien
for saadanne Beholdere er forholdsvis ikke stor. Dertil
kommer, at Oliens Transport og Lensning foregaar lel-
tere, bekvemmere og renligere end Kullenes, saaledes at
den ikke under nogen som helst Forhold vil blive med-
bestemmende ved Fastsztlelsen af Anleggets Beliggenhed.
Ad Bane eller Sovej foregaar Olietransporten let og be-
kvemt, og ved storre Anleg vil det ofte kunne betale sig
at legge Rorledninger fra saadanne Tilforselssteder ind
til Veerkerne, saaledes at Brandselstransport kan fore-
Alle disse Forhold betyder hvert for

sig betydelige Simplifikationer, og hertil maa fojes, at

gaa ad denne Vej.

under ellers lige Forhold behever Olieoplagene, der jo
forud kun er imellem '/, og '[; af de tilsvarende Kul-
oplag, ikke at veere lilsvarende store, idet den successive
Tilforsel lettere og uden Gene lader sig realisere.

Medens vi i ovenstaaende har set, at Dieselmotor-
anleggene baade af Hensyn til Kelevandstilforsel og af
Hensyn til Brendselstilforsel og Oplagring er ganske an-
derledes uafhzengige end et Dampanlag, saaledes at man
ved Bestemmelse af Anleggets Beliggenhed praktisk tagel
kun behever at tage de reelle Hensyn til det elektriske
Forbrugsomraade, og medens omvendt Dampanlaggene af
ovennavnle Hensyn lige saa ol'l,g maa legges paa Steder,
der ikke er neer saa heldige for Elektricitetens Distribu-
tion, skal vi nu yderligere se, at Dieselveerker ogsaa med
Hensyn til de Grundarealer, som de kraver, er langt hel-
digere stillede, og saaledes i Egne, hvor Grundverdien
kommer til at spille nogen Rolle;, ogsaa paa dette Punkl
kan fremvise Fordele fremfor Dampanlag.

For at illustrere Pladsforholdene ved henholdsvis

Dampturbine- og Dieselmotioranleeg har jeg i hosstaaende




Fig. VI tegnet Grundplanen af et 5000 KW. Elekiricitets-
veerk med Enheder paa 2500 KW., henholdsvis med Damp-

turbiner og med Dieselmotorer som Drivkraft. Naar her-

til kommer, at der til Turbineveerker oftest er knyltet
Omformerverker eller i alle Tilfaelde stationzre Trans-
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Fig. 6. Sammenligningsplan fra et 5000 KW. Kraftanleg,
henholdsvis med Dieselmotorer og med Dampturbiner.

formatorer, hvilket for Dieselveerker ikke altid vil veere
Tilfeeldet, saa ser man, at det Grundareal, som et middel-
stort Turbineanleg med Tilbeher optager, let bliver 2 a 3
Gange saa stort som det tilsvarende Dieselmotoranlag.

Senere er i Forbindelse med Fig. XI paavist, at der
for selve Kraftveerkernes Vedkommende forst ved Anleg
paa over 4000 KW. Enheder kreves mindre Areal for
Dampturbinekraftveerkerne.

IV. Anl®eggenes Storrelse
08 Anlegspris.
Ved

Driftsformer kommer forst og fremmest de praktisk ud-

Sammenligning imellem de to foran nevnte
forlige Maskinstorrelser i Betragining, iidet baade Anlegs-
reerdien og Betjeningspersonalets Storrelse i heoj Grad vil
veere afhengig af, al man kan faa de til hvert enkelt Anlaeg
mest passende Maskinstorrelser; derimod overses let ved
Hen-

seende er en Fordel med saa store Maskintyper som mu-

Sammenligningen, at det ikke i driftsekonomisk
ligt, tveertimod vil et Anleg med et storre Antal mindre
Maskiner veere heldigere stillet i Retning af, at de enkelte
Maskiners Middelbelastning vil kunne holdes teettere op
til deres gunstigste Belastning, saaledes at det kun er af
Hensyn til Anlegsverdien og Betjeningen, at Maskinty-
Hertil
kommer for Dampanlaeggene i Modsetning til Dieselmotor-

perne kunde onskes gjorte saa store som muligt.

anleggene, at de storre Maskiner ogsaa kan bygges med
storre total Nyttevirkning; et Forhold, der for Damptur-
binecentraler med stor Udnyttelsesfaktor faar en ganske
serlig Betydning. '

Ved Dampturbineanlaeg ligger den hejere Grense for
Maskintypernes Storrelse langt over, hvad vi herhjemme
kan komme til at benytte, forelobig er vel ca. 20 000 KW.

Enheder den praktiske Overgrense; nedefter vil man ved

Enheder paa under 500 KW. ikke mere have nogen riglig
Fordel ved Dampturbineanleg, og forst ved Enheder over
1000 KW: viser Dampturbineanleggene deres bedste Egen-
skaber. §

En Angivelse af nogen Enhedspris for Dampturbine-
centraler i Almindelighed er i Virkeligheden ikke mulig,
thi, som det er paavist i det foregaaende, spiller de lokale
Forhold en saa betydelig Rolle ved Fastsattelsen af An-
laegsprisen, at et Tal i Almindelighed altid vil kunne kriti-
seres. Imidlertid er det saa heldigt, at der, som n@evnt,
foreligger en meget interessant Afhandling af Tysklands
vistnok sterste Kapacitet paa dette Omraade, nemlig G.
Klingenberg. Denne Afhandling, der er udarbejdet af en
fanatisk Forkemper for Centralisationen i stor Stil for hele
Tysklands Elektricitetsforbrug, har i en Retning ikke saa
stor Interesse for vore hjemlige Forhold, idet vi her vil
komme til at arbejde med Storrelser, som Forfatteren kun
lige har berort og tenkt sig som allermindste Graense for,
hvad man kan bygge; men netop fordi Forfatteren forud
er overbevist om de store Muligheder og yderligere er over-
bevist om, at intet kan sammenlignes med eller konkur-
rere med Dampturbinedriften i stor Stil, faar hans Talvar-
dier en Betydning som anvendeligt Materiale, der kan staa
for en Kritik, der gaar ud paa at forhindre, at Damp-
ved Sammenlignin-

turbineanleggene bliver forfordelte

gen. Paa den anden Side kan jeg fra mit Synspunkt
ikke nagte, at jeg finder hans Talverdier paa mange
Punkter altfor gunstige, og for vore hjemlige Forhold for-
beholder jeg mig kun — idet jeg i ovrigt uden Kritik for

Damplurbinecentralernes Vedkommende overalt har Dbe-

nyttet og vil benylte hans Tal at saette lige saa mange
Kroner, som han angiver Mark, en Tillempning, der neppe
kan kritiseres, selv om hans Verdier for saa vidt var rig-
tige for Tyskland. Hosstaaende Fig. VII viser Anlaegs-
verdien for en Dampturbinecentral, alt efter Maskinenhe-
dernes Storrelse og selvfolgelig under Forudseetning af, al
Verket er udbygget med et passende Antal Enheder, idet
Forsteanlaegget altid vil blive ikke saa lidt dyrere pr. KW.;
som det vil ses heraf, bliver Prisen, naar man er naaet over
10 000 KW. Maskinenheder, ikke vasentlig lavere; derimod
stiger Enhedsprisen steerkt, naar man gaar under 4 a 5000
KW. Maskinenheder.

Noget anderledes stiller Forholdene sig for Diesel-
motoranleeg. Rent konstruktivt er der i @jeblikket en
hojere Graense, der ligger omkring 25600 KW., medens man
nedefter kan komme saa langl, man vil, og der er ved
Dieselmotorerne ikke som ved Dampanleggene nogen vae-
sentlig Forskel i den termiske Nyttevirkning, om man
tager en noget storre eller mindre Type.

Af det foregaaende fremgaar det, at ved Anleg under
500 KW. Enheder. vil man i de fleste Tilfeelde vere hen-
vist til at benytte Dieselmotorer, og kun hvor serlige lo-
Forhold
agtigere; dette Forhold er ogsaa af den Grund naturligt,

kale taler derfor, vil Dampdrift vere fordel-
som Verker af en saadan Sterrelse neppe vil faa Karakter
af virkelige Oplandscentraler.

Anderledes stiller Forholdene sig ved den hejere Gren-
se; her ser det tilsyneladende ud, som om Vaerker paa over
2500 KW. Enheder udelukkende var henviste til Damp-
turbinedrift, saaledes at det kun var Anleg imellem 500
KW. og 2500 KW. Enheder, hvor det i hvert enkelt Til-
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feelde var nedvendigl at undersoge, hvilken Driftsform der

var fordelagtigst. Delte er imidlertid kun delvis rigtigt;

for det forste kan man meget godt tenke sig et Anleg, der

| . v .

|den Utopi, at flere smaa Centraler hver havde sit afgren-
sede Sporvejsnet, da vilde en Driftsforstyrrelse ikke ner i
den Grad virke generende, og gaar man videre i Tanke-

med Dampiurbiner vilde blive udfert med f. Eks. 4000 |eksperimentet og tenker sig selvstendige Motoromnibus-
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Fig. 7. Dampturbine Elektricitetsvaerker.

KW. Enheder, ved Dieselmotorer derimod med dobbelt
saa mange 2000 KW. Enheder; rent driftsekonomisk er
det, som vi har set, en Fordel, og det drejer sig derfor
kun om at. undersoge, hvilke foregede Anlegs- og Betje-
Her-
til kommer, som del ogsaa fremgaar af det foregaaende,

ningsomkostninger, som denne Driftsform vil fordre.

at man, hvor de lokale Forhold taler derfor, ved Diesel-
anleeg vil kunne staa sig ved en Decentralisation (Kole-
and, Brendselsoplag, Grundvaerdi m. m.), hvorved nogle
af de vitterlig hojere Anlagsudgifter ofte kan genvindes
derved, at man kan undvere Understationer, og ved simp-
lere Ledningsanleg. En saadan Decentralisation har og-
saa flere andre Fordele; for det forste muliggor den en
successiv Udbygning svarende til Forbrugsstigningen, alt-
saa en ikke ubetydelig Rentebesparelse fremfor et Damp-
turbineveerk, der fra forst af maa anlegges stort, saa-
ledes at man straks faar en ganske uforholdsmeassig Ka-
pital at forrente; oven i Kebet vil Forsteanlegget som
nzvnt blive meget dyrt pr. KW. i Modsatning til Diesel-
motoranleggene, der stadig tilnsermelsesvis vil kunne
holde Enhedspriserne uden at slebe paa unedig Kapital;
men yderligere opnaar man, hvad man i vor Centrali-
sationens Tidsalder nedigt vil indremme,, faktisk storre
Driftssikkerhed, thi man kan ikke skjule, at Centrali-
sationen, bortset fra sine mange serlig driftseckonomiske
Fordele, og til Trods for de store tekniske Fremskridt, der
nu muligger Transport af elekirisk Energi over lange
ikke
alene derved, at Mulighederne for Driftsforstyrrelser fak-

Straekninger, dog rummer en Usikkerhedsfaktor
tisk er til Stede i hojere Grad, men nok saa meget derved,
at saadanne Driftsforstyrrelser virker paa en langt fole-
ligere Maade end de mere lokale Forstyrrelser, som .en
dette

bedst ved et Eksempel, og tager man da som saadant en

decentraliseret Forsyning afstedkommer. Man ser
elekirisk Sporvejsdrift, ser man let, hvorledes en selv
ringe Driftsforstyrrelse kan forplante sig og i kort Tid
virke lammende paa hele Trafikken.

45000 20000 H.W. bnheder.

Enhedspris pr. K.W. for det ferdige Anlaeg.

ser til at besorge Trafikken, altsaa en fuldstendig Decen-
tralisation, hvor vilde da selv daglige Maskinskader vare
praktisk ganske uden Betydning for Trafikken. Dersom
udenforstaaende saa, hvilke Havarier der daglig sker ved
vore Automobildrosker uden nzevneverdig Gene for den
Del af Trafikken, som de besorger, vil man snart faa Ojet
op for en meget vesentlig Fordel ved Decentralisationen.

Ovenstaaende er kun fremsat for at skitsere en Tan-
ke; Centralisationen frembyder i Praksis saa mange og
store Fordele og bevirker saa store Prisreduktioner, at den
er fuldt berettiget og et ganske nedvendigt Led i hele den
okonomiske Udvikling, men den er paa Grund af denne
sin let fattelige og let synlige Fordel ved at blive anset for
det eneste saliggorende, ja, som det eneste sikre, og det er
denne sidste Misforstaaelse, som jeg i ovenstaaende gerne
vilde til Livs; det hele er slet og ret et Pengesporgsmaal,
og vi maa vurdere det, vi faar, med samt sine gode og
daarlige Sider for at se, hvad vi i hvert enkelt Tilfelde
staar os ved at tage.

Efter at have behandlet de rent tekniske og derhen
heorende Sporgsmaal kommer man nu for Dieselmotor-
anleggene til Sporgsmaalet om Anlegsomkostningerne.
Her er man en hel Del lettere stillet end ved de tilsva-
rende Dampturbineanleg, thi dels bestaar et Dieselmotor-
anleg af meget ferre Dele end et Dampturbineanleg, hvor
der foruden selve Maskineriet og den elekiriske Instal-
lation er Kedelanizg, Kondensationsanleg, Kolevands
anleg o. m. a., dels er Anleggels hele Udstyrelse ganske
uafheengig af de lokale Forhold, saaledes at man her vir-
kelig kan tale om Enhedspriser for ferdige Anleg i Al-
mindelighed.

For at give en Enhedspris, der af Leeseren dog i nogen
Grad kan underkastes en Kritik, og hvoraf der kan ses,
hvilke Forudsatninger der er gjorte, har jeg i det efter-
folgende opstillet nogle Talverdier for de enkelte Dele af
el saadant Anleg.

Tenker man sig |

Forst for selve Maskinanlegget har jeg i Fig. VIII
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optegnet en Kurve, der ret nejagtigt angiver Enhedsprisen
for den rent maskinelle Del af Anlaegget; som det vil ses,
ligger Priserne hovedsagelig imellem 200 og 300 Kr. pr.
KW., og forst ved smaa Enheder under 300 KW. stiger
Prisen over denne Verdi; hertil skal fojes, at Priserne er
beregnede for firtakts Maskiner, for totakts Maskiner stil-
ler Prisen sig veesentlig lavere.

For Bygningsanlegget har jeg i Fig. IX optegnet, hvil-

areal.

leg med Tilbehor og Belysning af Verket; for alle disse
Arbejder er ogsaa efter Erfaringer fra Proveprojektet sat
16 pCt. af selve Maskinanleggets Verdi.

Resultaterne af Sammenstillingen af disse Tal er ned-
lagte i Fig. X, hvor man altsaa faar en Talverdi for

Dieselmotorkrafvaerket fardig til Drift, men ekskl. Grund-

Over det nedvendige Grundareals Storrelse faar
man i Fig. XI et Billede, idet der foruden det nodvendige
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Fig. 8. Dieselmotor Elektricitetsveerker. Enhedspris pr. KW. for Dieselmotor med Generator incl. Olietank og alle

Hjzelpemaskiner, men excl. Fundament, Tavleanleg og Bygningsarbejder o. 1.

ket Areal og Rumfang der paakraeves for selve Maskine-
riets Opstilling; atter her ser man, at der for de smaa En-
heder relativt kreeves ikke lidt sterre Flade. Forskellige
Projekter har vist, at der, naar Pladsen til Tavleanleg
ete. medregnes, meget ner kreves Bygningsveaerker, der er
50 pCt. storre end disse Tal.

Som Enhedspriser for Bygningsarbejderne inkl. Fun-

m> m? pr AW

Firtakts Dieselmaskiner.

bebyggede Areal er tillagt 50 pCt. som ubebygget Areal.
For tilsvarende Dampturbinekraftveerker maa af Hensyn
til Transporter og Kuloplag normall tillegges 100 pCt.
for at faa det nedvendige samlede Grundareal; under disse
Foruds@tninger fremkommer den anden paa samme Plan
XI optegnede Kurve for Turbinestationer, hvoraf frem-
gaar, at disse sidste for mindre Station bruger over dob-
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Fig. 9. Dieselmotor Elektricitetsveerk. Bygningens Areal og Rumfang pr. KW. for Maskinsal incl. Plads til Generator, Hjzlpe-

maskiner og Kran, men excl. Rum til Tavleanleg eventuelt Akkumulator o. 1.

damenter for Maskinerne har jeg erfaringsmessigt sai 17
til 15 Kr. pr. m®* Rumfang, svarende til imellem 125 og
200 Kr. pr. m? bebygget Areal, henholdsvis for de mindre
og de storre Anleg, idet de sterre Anleg kreever storre
Byggehojde m. m.

Endelig kommer, for at fuldstendiggere Anlegget,

Kran, Verktej, Inventar og enkelte mindre maskinelle

Dele, dertil Ingeniorarbejder, Terrainregulering, Tavlean-

Opretstaaende firtakts Dieselmaskiner.

belt saa stort et Areal som Dieselkraftveerker og forst ved
Kraftveerker paa 4000 KW. Enheder og derover kommer
ned paa samme Tal som et tilsvarende Dieselkraftveerk.

I ovennaevnte Fig. X for Dieselkraftveerkers Anlegs-
omkostninger er sammenlignelsesvis optegnet de tilsva-
rende Priser for Dampturbinecentraler; det ses heraf, at
Prisen for mindre Dampturbinekraftveerker stadigt holder

sig lidt over Prisen for de tilsvarende Dieselkraftveerker,
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og forst ved 1250 'KW. Maskinenheder bliver Dampkraft-
veerkerne. billigere i Anleg. Forholdene bliver yderligere
skerpede noget i Dieselkraftverkernes Faver derved, at
Grundarealet, der fordres, er mindre for disse, et For-
hold, der dog kun faar navneverdig Betydning, hvor der
er Tale om Vearker i Byer med heje Grundpriser.

din. pr. oL Qiwsehmoton.
Loo -

veerkets Reparationer er faste Udgifter, der sliger ngesten
ganske proportionalt med Produktionen. - Dertil kommer
Kul- og Asketransportanleggene, hvis Vedligeholdelse og-
saa er betydelig. Dieselmotoren kan derfor taale en ret
hoj Vedligeholdelse, for den overskrider de tilsvarende

Udgifter ved et Turbineanlaeg.

lepwm,
350 - i
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250+— - ~ 0 Dampturbine,
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Enhedoprio py. HW Jor del ferdige Anlag.
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V. Vedligeholdelse:og Varighed.

For to saa uensartede Anlaeg som et Dampturbine- og
et Dieselmotoranlaeg er det selvfolgelig ikke let at sammen-
ligne Vedligeholdelsesomkostningerne; imidlertid, da man
gik fra Dampmaskinerne til Dampturbinerne ved storre En-
heder, var man straks klar over, at man opnaaede meget
vaesentlige Reduktioner i Vedligeholdelsesomkostningerne;

m? pr. .2
08

1500 2000

10.

2500 H.W. Enheder.

Efter de Erfaringer, som jeg har, er jeg tilbojelig til
at mene, at Dieselmotoranleggenes Vedligeholdelse er no-
get billigere end et tilsvarende Dampturbineanleg, og efter
de Talverdier, som jeg har haft til Raadighed, men som
dog ifolge -hele deres Natur kun kan vaere ret overfladiske,
ligger de lobende Vedligeholdelsesudgifter for begge Slags
Anleg imellem 0,5 og 1,0 pCt. aarlig af Anlegsveerdien.
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Fig. 11. Elektricitetsveerker. Areal pr. KW. Totale Areal som

3000 4000 5000 H W, dnhedet

Verket optager, naar der for Dampturbineanleg regnes med ?/,

som bebygget Areal og for Dieselanleg med 2/, som bebygget Areal.

der har derfor veeret en vis Tilbgjelighed til at regne det for
et Tilbageskridt atter at indfere Stempelmaskiner, og jeg
har hort udtale fra flere Sider, at man derved atter forogede
Vedligeholdelsesomkostningerne; der er ved et saadant Syn
paa Sagen ganske glemt, at man ved Dieselmotoranlaegget
slipper for Kedelanlegget, og at et Kedelanleeg netop nor-

malt kraever forholdsvis meget stor Vedligeholdelse, idet

ikke alene aut. Fyrapparater, men ogsaa selve Kedelmur-

En Sammenligning imellem Varigheden af de to om-
handlede Anleg lader sig ikke heller opstille med nogen
rimelig Sikkerhed; her skal jeg derfor kun fremheeve, at
en stor Del af Hjelpemaskinerierne saasom aut. Fyrappa-
rater, Aske- og Kultransportanleg og lignende kun har en
meget kort Levetid; selve Kedelanleeggenes Levetid er
meget afhengig af de lokale Forhold. For@ldelse spiller
imidlertid ved saadanne Anleg en saa stor Rolle, at der




slel ikke lader sig opslille nogen Norm. Desuden skal jeg
i denne Sammenhgeng bringe i Erindring, at det ikke er 10
Aar siden, at man med Retle betragtede en Dampturbine,
rent afset fra alle dens gode Egenskaber, for en i Retning
af Varighed ganske uberegnelig Installation og i alle Til-
feelde af en meget kort Varighed. Forholdene har ganske
vendt sig; nu betragtes en Damplurbine som uopslidelig,
men til Trods derfor beteenker man sig ikke paa at af-
skrive den saa hurtig som muligt, thi der har ogsaa her
vist sig en Faktor, der er meget veerre end Rust og Tand,
nemlig Foraldelse. Turbineanlag, der blot er 5 a 6 Aar
gamle, er nu ikke meget mere veaerd end det gamle Jarn,
naar man ser hen til, at man i de fleste Tilfeelde kan staa
sig ved al kassere dem og kebe nye og mere okonomiske i
Stedet, idet man alene i den foregede Driftsokonomi kan
indvinde hele Renten af det gamle Anlaeg; og selv om vi
maa formode, at denne Udvikling snart har en Ende, ved
man dog ikke, hvad der neste Gang kommer.

For Dieselmotoren gelder egentlig noget nar det sam-
me; der er ingen Grund til at forudseelte nogen swerlig lav
Varighed fremfor andre Anleg tagne som Helhed, og den
Fornyelse, som Udviklingen forer med sig, kan vi her lige

saa lidt som ved andre Anleg forhindre eller forsinke.

VI. Udnyttelseiog successiy

Udbygning.

Dersom man forudseeller analoge Anleg for henholds-
vis Dampturbineanleg og Dieselmotloranlag, er der heller
ingen Forskel i Retning af Udnyttelsesmuligheder: forst
naar man lenker sig benyltlet forskellig Driftsform, kom-
mer Sporgsmaalet om Udnyttelsesfaktoren med ind i Be-
regningerne ved en Sammenligning. Klingenberg forud-
setter fra 0,60 til 0,80 som opnaaelige Forholdstal ved
Centralisation paa Grund af, al Maks.-Belastningerne ikke

falder sammen; disse Verdier, der jo ikke kan bestrides, |

naar konkrete Tilfelde ikke foreligger, tager han til Ind-
teegt for sine Beregninger over Fordelene ved Centralisa-
tionen; og der er vel ingen Tvivl om, at dersom man for-
binder to Forsyningsomraader af vasentlig forskellig
Karakter, f. Eks. Byforsyning med udpraegede Industri-
distrikter, kan lignende Forholdstal opnaas. Paa den an-
den Side vil blandede Distrikter af rimelige Storrelser og
uden udpreeget Karakter ikke med nogen fornuftig Grund
kunne formodes at have et mindre felles Maks. end Sum-
men af de samlede Maks. Under vore hjemlige Forhold
vil, som Folge deraf, intel Forholdstal af blot tilnermelses-
vis ovenstaaende Storrelse forekomme, og der vil derfor
af denne Grund ikke vere nogen Anledning lil Centrali-
sering, serlig dersom man forudseaetter, at de storre Enkelt-
anleg, der vel hovedsagelig er i Forbindelse med Kob-
stederne, udvider deres Forsyningsomraade lil deres na-
turlige Opland i en saa stor Udstrekning som pekunieert
forsvarligt, og da hovedsagelig laegger Veeglt paa at fae
eventuelle storre Virksomheder med ind under Forsyningen
saasom Mejerier, Teglveerker, Sukkerfabrikker o. lign.. No-
gen Forogelse af Udnyttelsen ud over, hvad herved kan
opnaas enkeltvis, vil en Centralisation her i Landet nappe
uden ved enkelte, ganske ekstraordineere Tilfelde kunne
opnaa.

“elles Reserve er ogsaa ofte berort som et Moment af
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I Belydning for Cenlralisationen. Delle er i og lor sig gan-
ske misvisende, thi Reserve er el relativt Begreb, som (il-
nermelsesvis er en bestemt Procent af del samlede Maskin-
anleg; ganske vist kan man, naar el Anleg efterhaanden

kommer til at bestaa af mange mindre Enheder, nojes med

en procentvis mindre Reserve, man dette er jo et Forhold,
der med Aarene vil vere ens i begge Tilfelde.

Dersom Dieselmotoranleg vil kunne virke imod en
allfor vidtdreven Centralisation, vil ovenslaaende lo For-
hold veere uden Betydning for Afgerelsen. Dampturbine-
centralerne nedvendiggor en sterk Centralisation, dels
for at skaffe Betingelser for at faa saa store Enheder
ind som muligl, dels fordi Forsteanleggel ved Turbine-
drift altid bliver meget dyrt, og forst efter Udbygning ad
Aare kommer man ned til Enhedspriser som angivne i
Fig. X, medens de tilsvarende Priser for Dieselmotor-

anleg, der er angivne i samme Fig. X, er ret uafheengige

af Anleggets storre eller mindre Udbyggelse. Herved op-
naar man en ved en Sammenligning for Dieselmotoren be-
tydelig Fordel, nemlig Muligheden for en mere successiv
Udbygning af Anleggene og altsaa en ikke uveasentlig

Rentebesparelse.

VIT, - Driftssikkerhied oo eBletjening:

Hvad Driftssikkerheden angaar, er del siraks iojnefal-
dende, at mindre Uheld ved en Dampturbinedrift ofte ikke
| vil berore selve denne; der kan ske en hel Rakke forskel-
(lige Uheld ved Kedler, Fyrapparaler, Pumper etc., uden al
'Driften momentant bliver paavirket deraf. Anderledes
|med Dieselmotoren; denne er baade Maskine og Kedel
| samlet i eet; de fleste mindre Uheld vil derfor nodvendig-
i\'is gore, at det enkelte Aggregat maa standses, dersom del
likke allerede er gaael i Staa af sig selv; dette Forhold bli-
iwr betragtet som en Usikkerhedsfaktor af heojere Potens
[end de tilsvarende ved Dampturbineanleggene, og det
!syncs mig noget med Urette, thi naar der indtreffer nogel
‘l‘hvl(l ved de wmdlere Dele af et Turbineanleg, vil detle
ogsaa foranledige en Standsning, og vedkommende Aggre-
gat er da oftest tabt for Driften, indtil det er repareret.
Dieselmotoren imidlertid er til Trods for, at den lilsyne-
ladende er en Enhed, i Virkeligheden lige saa mange selv-
steendige Maskiner, som der er Cylindre, og et Uheld med
en Cylinder eller dens Ventiler eller med Olietilforselen
til denne er i Virkeligheden i de fleste Tilfelde kun en
Defekt, der s@tter vedkommende Maskines Ydeevne ned i
Forhold til Cylinderantallet, og Maskinen vil i de 9 af 10
Tilfelde hurtig kunne swttes i Gang igen med de resle-
rende Cylindre. Selv om Driftsuheld ved Dieselmotor ud-
adtil er af en noget anden Art end ved Dampturbineanleag,
vil man n@eppe med Rette kunne paastaa, at de er hyp-

pigere eller af nogen driftsmeessig mere indgribende Be-

tydning.

Hvad Betjeningssporgsmaalel angaar, da maa der atter

|tages Hensyn til, om Anlaggene, der skal sammenlignes,
| . . ~
ih;\r lige mange og lige store Enheder, eller om der ved

len Decentralisation for Dieselmotoranleggenes Vedkom-

1 . n 12 ARt g
mende er opstaael flere mindre Anleg. [ forste Tilfelde

| vil Betjeningssporgsmaalet ved en Sammenligning stille sig

|ret simpelt, thi Dieselmotorbetjeningen skal da simpelthen

|sammenlignes med en tilsvarende Betjening af Damptur-
|
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bine med Kondensalionsanleg, Kedelhus og Kultransport | Centralisation inden for rimelige Greenser vil derfor afl
ele. Der vil under saadanne Forhold ikke vere nogen‘(lcnnc Grund veere onskelig.

Tvivl om, at et Turbineanleg af Middelstorrelse bruger et | Tanken om Oplandscentraler herhjemme har i de sid- |
storre Personale end et tilsvarende Dieselmotoranleg, rent ; ste Aar veerel ret ivrigt diskuleret, og dette har oftest liggel |
|i en noget overdreven Forestilling om, hvad en saadan Sta-
arbejder i langt hejere Grad end Dieselmotoranlaegget. { tion vil kunne komme il al preestere. For at give et lille

FForst ved meget store Anleg og ved Sammenligning af en ; Billede af, hvorledes Forholdene i sine alleryderste Kon-

bortset fra, at delte Anleg yderligere krever Rengorings-

Dampturbinestation med 2 a 3 tilsammen lige saa store sekvenser vil kunne komme (il al se ud herhjemme, skal
Dieselstationer vil Betjeningsforholdene blive noget til ‘jcg blot leselig i nedenslaaende give et lille, sterkt over-
Gunst for Dampturbinedriften; dog forudsetter dellte, ul%drv\'vnl Eksempel.
Turbinedriften ikke nedvendiggor Understation med Om- | Tenker vi os det for en Oplandscentral allergun- |
formerdrift, thi da vil Forholdet atter vende sig mere eller stigste Tilfeelde, at Fyn skulde forsynes med Elektricitel '
mindre til Gunst for Dieselmotoranleggene. | fra en Oplandscentral i Odense (ikke Banedrift), samt al
Uden konkrete Tilfzelde lader Betjeningsforholdene sig Byerne og Landet ligger med sine Forbrugere parat til en
selvfolgelig ikke bestemme: ovenslaaende er da ogsaa kun | Tilslutning, idet alle de nuvarende Veerker nedlegges, da
al opfatte som en Paavisning af, at der paa delte Omraade | vil man efter Erfaringer saavel herhjemme som i Udlan-
ikke er nogen decideret Tendens til Gunst for et af Sy- |det kunne regne med et Aarsforbrug af 20—30 KWT. pr.
stemerne. Indbygger. Disse Tal er som Middeltal for et helt Distrikt
‘af den omhandlede Art ret hoje, og bedre Verdier naas
Nl Olehatalseation Wontra kun ve(l. rene By(‘entraler eller i u(l‘prwged(? lnwd.uslricgnc:
T SRR il under sidstnevnte Forhold kan man selvfolgelig neasien
'naa til hvilket som helst Tal, men saavidt jeg ved, er

2 s 1kke ‘ni 1 sdenstaae 3 € res re ¢ | .
Del er ikke Meningen i nedenstaaende at resumere all, | o1 i Prak

s storste, der er opnaaet, lidt under 200 KWT.
hvad der i det foregaaende er sagt om dette Spergsmaal; pr. Indbygger aarlig. Benyttelsestiden pr. solgt KWT. vil ‘
her skal kun tilfojes, at Cenlralisationstanken er kommen | .. lignende Forhold, som her tenkes, komme lil at
| ligge imellem 1500 og 2000 Timer. Regner man med disse
|to Verdier, faar man, at el saadant Veerk vil faa et Maks.,
|der ligger imellem 13 og 20 KW. pr. 1000 Indbyggere.
| Benyttes nu passende Middeltal, nemlig 26 KWT. pr. Ind-
bygger aarlig og 15 KW. Maks. pr. 1000 Indb., og regner

man med 33 pCt. Tab fra Produktion (il solgt Energi,

ind som en ekonomisk Nedvendighed, og som Folge deraf
vil den bortfalde, naar dette Grundlag ikke mere findes.
Imidlertid er selve Princippet lidt af en Naturlov, og vi
opnaar nzppe al se det kuldkastet; :derimod kan vi maa-
ske ved nye tekniske IFremskridt, saaledes som her paa-

vist ved Dieselmotoren, opnaa, at Cenlralisationen ikke |

udvikler sig ud over de naturlige Greenser. et A o eet
: i : 8 | faar man en Produktion paa 38 KWT. pr. Indbygger aar-
Losningen af nogen kulturel Opgave ved al delaglig-| .. | : A, ,
. gk, 2 Pg? : aghe lig; og regnes 50 pCi. Reservemaskinkraft, faar man 23
gore Landet i Elektricitetens Goder er dog vist ret tvivl-| . ; .
2 5 4 3 2 | KW. nedvendig Maskinstorrelse pr. 1000 Indb.
som. Stemningen om Nytte for Landbrugel er nu ved at . A : : ;
S # Paa Fyn gav sidste Folketaelling:
slaa om, og i Tyskland lyder der kraftige Roster om,

hvilke nationalokonomiske Tab Elekiricitetens Indforelse | i
% z i > Indbyggere i Byerne .......... ca. 85 000

paat- L andetsirastiia: ca. 215 000

I alt ca. 300000 Indbyggere.

i Landbruget i Virkeligheden er. Saaledes som vore smaa, |

landlige Eleklricitetsveerker drives herhjemme, er de |

utvivlsom en i okonomisk Henseende daarlig Spekulation,
‘ Man faar altsaa:

Verkets Maskinkraft 23 X 300 = 6 900 KW. straks.

Elektricitetsproduktionen 38 > 300 000 = 11 400 000

3 . | TWT aarlic
Ledemotivet ved Oplandscentralen er af en dobbell KWT. aarlig.

og den Nylte, de gor i Landbruget, d. v. s. det Merudbytte, |

" o - |
som de skulde frembringe, er sikkert under 0 og :\]lsll:l‘
nationalokonomisk set til Skade. ‘

Artl, dels at muliggore Brugen af storre Enheder, og dette Elektricitetsforbrug 25 XX 300 000 = 7 500 000 KWT.

er selvlfolgelig saavel anlaegs- som driftsokonomisk set en

stor Fordel, dels at delagtiggere Igne af Landet i Elek- |

lricitetens Goder, der ellers ikke vilde kunne faa det. Denne
sidste Side af Sagen vil jeg her lade ganske ude af Be-
tragining, dels fordi del, som ovenfor nevnl, er ret tvivl-
soml, om det overhovedet er et ekonomisk Gode, dels fordi

det driftsekonomisk set nasten altid vil vise sig at vare

en daarlig Spekulation. Opgaven loses i de fleste Tilfaelde |

simplere ved at forsyne, hvad der med Fordel kan for-
synes fra Anleeg, der er byggede for passende storre Lo
kalforsyninger. Udviklingen synes at gaa i denne Reining
for mange af vore Kobslaeders Vedkommende, men det er
endnu ikke i tilberlig Grad paaagtet, at dette for eller
senere kreever en fuldstendig Overgang til Vekselstroms-
drift, selvfolgelig med tilborligt Hensyn til det gamle Ma-
leriale. Imidlertid er der den Mangel ved denne Ordning,
at Anleggene bliver lovlig smaa, og enhver yderligere

aarlig.

Verkels maks. Belastning 15 X 300 = 4 500 KW,

‘l‘)cnyllclsvslitl af Maks.:

pr. produceret -Energi 2 540 Timer,
- solgl 1 670

Som del vil ses, vil el saadant Veerk f. Eks. med 2000

| KW. Maskinenheder kunne bygges og drives praklisk
taget lige saa billigt med Dieselmotorer som med Damptur-
biner, og i det hele taget viser dette, og det var ogsaa Hen-
|sigten dermed, at Storcentraler i dette Ords virkelige Be-
| tydning er udelukkede her i Landel; thi blot Halvdelen af
ovennavnte Storrelse maa vi vere glade ved, dersom del
skulde kunne lykkes at samle det under en enkelt For-
'syning, og Maskinsterrelser paa ca. 1000 KW. falder abso-

lut i Dieselmotorernes Faver og vil vere nogle af de storste




Typer, som der vil blive Brug for uden for selve Koben-
havn og Omegn, naar vi, hvad der vel forelobig maa vaere
tilladt, ikke teenker paa Banedrift. Uden i eovrigt at kom-
me ind paa Inkeltheder skal jeg blot, for at fore Tanken
om Fyns Elekirifikation ud i sine videste Konsekvenser.
lilfoje, at dersom man tenkle sig en Sammenligning imel-
lem en Centralisation i Odense konlra en Decentralisalion, |
f. Eks. med 3 Stationer: i Odense, Assens og Svendborg, da
giver Beregningerne, al sidstnezevnte bliver billigere i An-
laeg, idet alene Merudgiften i Ledningsnettet for med 15 000
Volt at fore den nedvendige Energi ud til Forbrugsstederne |
bliver mere end Mindreudgiften ved det enkelte storre
Elektricitetsveerk.

Ovenstaaende skal jo kun betragles som et lille Eks-
empel taget i Almindelighed, og, som jeg haaber, vil vise, |
at man skal se sig godt for, naar man tager Centralisatio-

nen op til alvorlig Overvejelse: man kan ogsaa betale Guld |

for dyrl. og netop fordi vi herhjemme er komne saa

vidt, som vi er, vil overdrevne Cenlralisationsbestrebelser

let odelegge langt flere Verdier, end selve Sagen er verd.
En Udtalelse, der faldt ved Direktor Faber’s Foredrag i|
Ingeniorforeningen sidste December, er betegnende for en

gwengs Opfaltelse, som. jeg ikke mener ber blive upaatalt.
Direktor Faber udtalte sin Beklagelse over, al vi her- |

hjemme havde varet saa uforudseende, at Centralisations- |

mulighederne paa Grund af de mange mindre Veerker var

bleven saa ringe. Sagen er derved efter min Mening lige |
den omvendte; vi har herhjemme i den Retning veeret forud |
for mange andre Lande, men at veere forud betyder altid,

naar det da er rentable Foretagender, et Plus; og at vi,

dersom vi havde ventet, nu kunde have faaet det bedre og|
billigere, betyder ikke, at det var forkert ikke at vente.
Samtlige Kobstadselektricitetsveerker er sikkert gode ren-
lable Foretagender, og kun den ganske misforstaaede og
derfor fejlagtige Agitation, der for 5 til 10 Aar siden blev
dreven for smaa Landverker, til Dels med Vindmotorer,
har veret til stor Skade. ikke for en eventuel Oplands-!
cenlral, thi det vil sikkert ikke veere sveert for en saadan
al udrydde, hvad der i den Anledning er opvokset al smaa
Landcentraler, delvis i Form af Andelsselskaber, men fordi
der derigennem er kastel en unedig Mengde Penge bort il
ganske urentable Foretagender.
‘
EXUR e st e 1
Ved en Sammenligning af Konkurrencemulighederne |
for Diselmolorer og Dampturbiner ved Elekltricitetsvaerker |

fremkommer nedenstaaende Hovedresultater.

Brandselspriserne er i @jeblikket saadan, at flydende
Brendsel og Kul driftsekonomisk vil stille sig ens under
normale Forhold; hvorledes Fremtiden vil blive er ikke let
at afgere, men det synes baade naturligl og rimeligt, at
Prisdifferensen ogsaa i Fremliden vil holde sig paa lig-
nende Vardier, og der er i alle Tilfaelde i @jeblikket ingen
paaviselig Grund (il at forudswtte en for Olien ugunstig
Forskydning i det lange Lob. ;

Dampturbinekraftverker gor en sterk Centralisation

Inodvendig af rent driftsekonomiske Grunde, derimod er

dette for Dieselkraftvaerker ikke i samme Grad nedvendigl.

Men Hensyn til Driftssikkerhed, Vedligeholdelse og
Varighed er der ingen Grunde, der taler lil Fordel for del
ene System fremfor det andel, ligesom ogsaa Betjenings-

sporgsmaalet ved forskellige Ordninger snart svinger lil

| Gunst for det ene, snart for det andet System.

Anlagsprisen for Kraftverker af ovenstaaende to Sy-
stemer stiller sig saaledes, at Verker under 1250 KW. Ma-
skinenheder ikke alene er billigere i Anlaeg, men ogsaa
bruger ganske betydeligt mindre Grundareal som Diesel-
kraftveerker fremfor Dampturbinekraftveerker. For En-
heder over 1250 KW. bliver sidstneevnte billigere i Anlag,
men Grundarealet er lige indtil 4000 KW. Maskinenheder
slorre end ved et tilsvarende Dieselkraftveerk. Over de
4000 KW. Maskinenheder er saavel Anlegsprisen som
Grundarealet mindre for Turbinekraftverkerne.

Ved Dampturbinekraftverker, der fordrer Omformer-
stationer, vil decentraliseret Dieselmotordrift ofte blive bil-
ligere saavel i Anleg som i Driften selv ved Anleg, hvor
der skulde veere benyttet over 4000 KW. Maskinenheder
paa Dampturbinekraftveerket.

En sterk Centralisation her i Landet i Form af Op-
landscenltraler synes ikke meget lovende, dels mangler vi

den storre Industri, dels vil saadanne Centralisationer ikke

|bringe Maskinenhederne op til nogle for Driftsokonomien

virkelig udslaggivende Verdier; endelig maa der tages
Hensyn til den forudgaaende Udvikling, og her vil vore
allerede eksisterende Kobstadcentraler veere en  vistnok
uovervindelig Hindring for en virkelig Centralisation. Som
Udviklingen er, vil det veaere nedvendigt at regne med det
bestaaende og kun arbejde for en fornuftig Centralisation
inden for mindre Omraader og med Tyngdepunktet i Kob-

steederne, der da bliver nedte til at forandre System og

gaa over lil hojspendl Vekselsirom. En saadan Centrali-
sationstanke beregnet efter vore hjemlige Forhold vil imid-
lertid hovedsagelig vare henvist til at benylte Diesel-

moltorer.
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