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EFTERTRYK FORBYDES




Det er vel haevet over enhver Tvivl, at den Tid, vi nu gen-
nemgaar, vil blive af meget stor Betydning for Automobiler-
nes Fremtid.

Det er maaske for meget at sige, at med Verdenskrigen
ophorte Benzinaulomobilel at eksistere; men saa meget er
sikkert, at fra denne Periode mistede Beninautomobilet sin
hidtidige saa godt som monopoliserede Forerstilling, al den
simple Grund, at der fra det ¢jjeblik, Krigen bred ud, ikke
fandtes Benzin nok til Automobilerne, hverken i de krigsfo-
rende eller i de neutrale Lande. Vi, der saa at sige er fodt
og opvokset med Automobilerne, var kommet i Vane med at
betragte Benzinen som et naturligt Tilbehor til Automobilet,
som dets nedvendige og uundveerlige Eksistensbetingelse, paa
samme Maade, som Luften er det for de levende Vesner.
Store, kapitalsteerke Firmaer sorgede for vor Forsyning med
Benzin; de byggede vezldige Cisterner til at opbevare den i,
de kobte Emballage til dens Forsendelse, de anlagde Depo-
ter og Udsalgssteder overalt i Landet, de gav os Checkhefter
med, naar vi skulde ud paa en leengere Koretur, for at vi let
og bekvemt kunde faa de fornedne Kvanta Benzin udleveret,
ja, de begavede os til Overflod med femaarige Kontrakter,
formentlig for at forhindre, at andre, mindre velvillige Sjeele
skulde fange os i deres Garn og tilbyde -os mindre veerdifulde
Braendselsstoffer. Og vi fandt det hele saare godt og stolede
blindt paa vore Benzinleveranderer.

Men Krigen laerte os noget andet! Da Krigen bred ud, var
Benzinbeholdningerne her i Landet ikke store. Allerede i
September 1914 gjorde, Manglen sig folelig gwldende. Vi
vaagnede op og saa paa hinanden og sagde: »Skulde det da
ikke veere muligt at bruge andre Breendselsstoffer end nefop
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Benzin til at drive Automobilerne med?<« Og saa begyndte vi
at eksperimentere. Vi kebte Petroleum, Zter, Kamfer, Pi-
krinsyre og Gud véd alt det! Og efterhaanden fik vi ogsaa
Koretojerne til at gaa —— saa nogenlunde. Men saa kom der
nye Benzinforsyninger fra Amerika, og selv de klogeste iblandt
os rystede paa Hovedet og mente, at disse Benzinsurrogater
ikke havde Betydning for Fremtiden; naar nu Krigen om et
Par Maaneder var forbi, og der atter kom rigeligt med Benzin,
saa vilde ingen Motormand nznne at byde sin keere Maskine
de tarvelige Surrogater.

Men Krigen var ikke forbi paa et Par Maaneder, og vor
Leretid var ikke overstaaet endnu. Fra Februar 1917 be-
gyndte U-baadskrigen, og dermed forsvandt ethvert Haab om
yderligere Benzintilforsler vest fra. Vi fik Lejlighed til at
prove Benzol og Sprit og mange andre Ting, og tilsidst naaede
vi saa vidt, at kun de feerreste iblandt os overhovedet kunde
faa fat i noget at kere med.

Som det er gaaet hos os, er det naturligvis gaaet i de krigs-
forende Lande, kun at den dér herskende absolutte Nodven-
dighed for at holde Motorkeretojerne i Gang, i langt .hojere
Grad end herhjemme, har stimuleret Anstrengelserne for at
finde nye Breendselsstoffer, som i hvert Fald delvis kunde
bode paa den stadig storre og sterre Benzinmangel. Og saa-
ledes er det gaaet til, at der nu efter 31/ Aars \E‘ldellﬂl\ll"
er leveret talrige, fuldgyldige praktiske Be\lsel for, at Ben-
zin ingenlunde er del eneste Breendselsstof, som egner sig (il
Drift af Motorkorelojer.

Man maa ogsaa komme bort fra den Tro, at disse nye
Braendselsstoffer kun er midlertidige Surrogater, som vil miste
deres Betydning og forsvinde, kortere eller lengere Tid ef-
ter Krigens Ophor. Det kan med afgjort Sikkerhed hzevdes,
at der ikke i Fremtiden, heller ikke efter Fredsslutningen, vil
kunne skaffes de fornodne Mangder Benzin til Automobiler-
nes Drift. Ikke blot er Automobilernes Antal vokset saa
uhyre under Krigen, og deres Betydning og Anvendelsesmu-
ligheder trengt frem i de bredeste Befolkningslags Bevidsthed,
saa at man kan forudsige Automobilindustrien en rent ud
fantastisk Udvikling efter Krigen; men Automobilet har og-
saa under Krigen, i Flyvemaskinen faaet en stor og livskrat-
tig Broder, som tilmed er ganske overordentlig forslugen,
hvad angaar Neeringsvaedske.
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Der hvor vore storste Motorer i Vognene holder op, om-
kring 50 HK, dér begyndte Flyvemotorerne for Krigen og
voksede straks i de forste Krigsmaaneder gennem 70 op til
100 HK. Men dette er allerede et forlengst tilbagelagt
Stadium; saa smaa Flyvemotorer herer nu kun hjemme i
Brokkassen. For Tiden bygger Fabrikkerne Flyvemotorer
paa 200 a 250 HK, og man nejes ikke engang med een Motor
i en Flyvemaskine, men: indbygger to a tre saadanneMotorer
i samme Flyvemaskine. Og en Flyvemotor paa denne Stor-
relse bruger mere Benzin i een Time, end vore almindelige
Vogne bruger en hel Dagl

Ingen kan for Alvor mene, at Flyvemaskinerne med deres
nuverende Udvikling kun er en Slags Krigsmateriel, som ef-
ter Fredsslutningen stilles ind paa Tejhusene, for forhaabent-
lig aldrig mere at blive taget i Brug. Tveertimod, vi betrag-
ter det jo alle som givet, at der er forbeholdt Flyvemaski-
nerne en overordentlig udstrakt og betydningsfuld Mission i
kommende Fredstider som det hurtigste Post- og Passagerbe-
fordringsmiddel over de storste Afstande.

Men, naar Udsigterne ligger saaledes, bliver det af In-
teresse, ikke mindst for et Land som Danmark, der indtil
Krigens Udbrud udelukkende eller dog hovedsagelig
var henvist til at sege sit Benzinforbrug deekket ved Import
fra Amerika, at tage Tid og Forhold iagt og at undersoge
Muligheden for at supplere vor Forsyning med Motorbraend-
selstoffer, dels ved Import fra andre Lande, og da navnlig
vore nazrmeste Nabolande, dels ved Fremstilling af nye Mo-
torbreendselsstoffer at indenlandske Raaprodukter.

Det skulde altsaa veere Formaalet med Diskussionen her i
Aften at drofte disse Muligheder; men, forinden Diskussio-
nen begynder, skal jeg tillade mig at give et kort Resumé af
de Erfaringer, man under Krigen har hostet med Hensyn til
Produktion og Anvendelse, saavel af tidligere kendte som
nye tilkomne Motorbrendselsstoffer. Jeg stotter mig herun-
der dels paa en Reekke Oplysninger, som under Krigen er
fremkomne i udenlandske Fagskrifter og Boger, dels paa
Resultaterne af praktiske Forsog, som er foretaget herhjem-
me, bl. a. ogsaa af mig selv.
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De allerfleste Brzndselsstoffer, som der kan veere Tale
om at anvende til Drift af Motorkeretojer, er ved normal
Temperatur i flydende Form; men, forinden de bringes til
Anvendelse i Motorcylinderens Indre, maa de, som bekendt,
ved Findeling og Fordampning omdannes til eksplosiv Gas.
Antendelsestemperaturen af en saadan Gasblanding varierer
med dens Sammensetning, d. v. s. med Forholdet mellem
breendbar Gas og atmosfeerisk Luft. Overhovedet er ikke en
hvilkensomhelst Blanding af braendbar Gas og atmosfee-
risk Luft eksplosiv; tveertimod, der bestaar for hver
enkelf Gasart visse Dbestemte, tildels endog meget
snzevre Grenser, udenfor hvilke Gasblandingen ikke
kan bringes til Eksplosion. Er der et meget stort Luftover-
skud tilstede, bliver Forbrendingstemperaluren saa meget
lavere end Antendelsestemperaturen, at Forbrendingen ikke
kan forplante sig, og det samme gzlder, hvis der er for lidt
Luft, altsaa et stort Overskud af breendbar Gas. I begge Til-
feelde faar man kun en wufuldstendig Forbrending. Man
faar saaledes to Greenser for Blandingsforholdene mellem
Gas og Luft: en lavere Greense med Luftoverskud og Mangel
paa breendbar Gas og en ovre Grense med Luftmangel og

TABEL I
Blandingens Procentindhold af brendbar Gas.
Gasdrt \ Ingen EIfsplosion.s-l : Ingen
Eksplosion | omraade | Eksplosion
| |
LG T T RS M S8 SR A 16,, i 16 ==Tdig T ) 75,
Brmbe s il Frass il suint 9.y 9i—66. 14| 66.;
VA aBas - R 2 ooy i i it s 19 12,:—66, ! 66,9
ACOIVIEN st S S0 L stegsaiamiaiots 5 \ 3,5—52,, | 52,
................... 4 i 80— 19, 19,,
................... geara 14,
AlololT 2 - Sakih i ot 5 4,,—13,¢ 13,;
MetBansti Ao s s s 6,0—12,; 12,
..................... 2,3‘—7,; i
................... o6, ‘




Overskud af brezndbar |Gas. Antendelseshastigheden; vok-
ser jeevnt fra den lavere Greense til et Maksimum udover den
teoretiske Grzense og aftager derfra atter til den ovre Eks-
plosionsgraense. Den storste Antendelseshastighed falder
aldrig sammen med den teoretiske Blanding.

Grunden til disse forskellige Eksplosionsomraader ligger
tildels i Gasarternes kemiske Natur, men navnlig i den
Mzngde Ilt, som er nedvendig til Forbrzndingen; desto me-
re Ilt, der udkreeves, desto lavere bliver i Almindelighed den
ovre Eksplosionsgranse.

Ved den ideale Forbrending af en Kulbrintegas skulde
alt Kulstoffet forbreende til Kulsyre og al Brinten forbraende
til Vand. Dette sker nu ikke, fordi der under Forbraendin-
gen udvikles Varme, som bevirker en Dissociation, hvorved
der bl. a. opstaar Kulilte, Brint og Methan. Disse Forbindel-
ser tilligemed eventuelt Swvovlsyrling og Svovisyre vil derfor
altid findes i Eksplosionsmotorernes Udbleesningsgas. Ved
tilstreekkelig hoje Temperaturer kan der ogsaa opstaa Kvel-
stofilter, og disse Forbindelser kan have visse skadelige Ind-
virkninger paa Motorens Metaldele, hvorom mere senere.

Endvidere kan der ved Forbrendingen opstaa mindre
Maengder Acetylen, som atter under Indvirkning af Kulilte og
Kulsyre ved de hoje Temperaturer kan udskille rent Kulstof,
og heraf forklares maaske for en Del Soddannelsen i Motor-
cylinderen. ¢

Motorernes Nyitevirkning af Breendselsstoffet udger ved
Eksplosionsmotorer kun 20—25 %, ved Dieselmotorer 30—33
%. Resten gaar tabt gennem Afkoling (Kelevand, Udstraaling,
Afledning), med den varme Udblesningsgas (300 til 500 ° C)
og endelig ved den ufuldstendige Forbrending, som bevir-
ker, at der altid er brendbare Bestanddele i Udblaesnings-
gassen.

De vigtigste Motorbreendselsstoffer kan efter deres Op-
rindelse inddeles i tre Howvedgrupper, nemlig:

Destillater af Stenolie,
Destillater af Tjeere og
Sprit.

Hertil kommer Blandinger af Breendselsstoffer fra disse
tre Hovedgrupper, forskellige Tilseiningerr samt endelig
visse seerlige Stoffer, som man forst i den allersidste Tid er
begyndt at gere Forseg med.
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Jeg skal nu omtale hver af disse Grupper for sig og be-
gynder da med Stenoliedestillaterne.

Stenoliens Udnyttelse daterer sig fra 1859, da Drake bo-
rede den forste store Petroleumskilde i Titusville i Pennsyl-
vanien.

Stenolie findes forst og fremmest i De Forenede Stater
(Pennsylvanien og New York, Ohio og Indiana, Illinois og
Texas, Kalifornien og Mexiko.) Et andet, fra Oldtiden be-
kendt Findested er Baku i det sydestlige Hjorne af Kauka-
sus, hvor Udvindingen begyndte 1872. Endvidere i Rumd-
nien og Galizien, i Hollandsk Ostindien (Swmalra, Java, Bor-
neo), Britisk Ostindien (Birma) og i Japan. Desuden findes
mindre Stenoliekilder under Drift i flere andre Lande.

Stenolieindustrien fik et veeldigt Sted fremefter ved John
D. Rockefeller, som allerede i Midten af 50’erne forenede de
elleve Tolvtedele af Raffinaderierne i »Slandard 0il Co.<« 1
1870 havde dette Selskab en Kapital paa 1 Million Dollars, i
1881 var Kapitalen vokset til 70 Mill, og nu er den 100 Mill.
Dollars. Foruden af Standard Oil Co. beherskes Verdens-
markedet i Stenolieprodukter ogsaa af »Koninklijk Neder-
landsche Pelroleum Maalschappij<, ogsaa kaldet »Royal
Dutch«, af den »europewiske Petroleums-Union« (indtil Kri-
gens Udbrud veesentlig tysk Kapital) og af »Burmah 0il Co.<

Fordelingen af Stenolieproduktionen i de forskellige Lan-
de fremgaar af folgende Tabel, hvor de producerede Maeng
der er angivet i Tusinde Tons.

Hvad angaar det endnu eksisterende Verdensforraad at
Stenolie, foreligger ingen bestemte Oplysninger. Den almin-
delige Mening er, at det ikke er serligt stort, og at det vil
veere udtemt inden en forholdsvis meget kort Tidsfrist. An-
sete Forskere heevder, at hvis der ikke opdages meget store
Stenolielejer i endnu ukendte Egne i det indre af Asien,
Afrika, Australien og Sydamerika, vil Jordens Stenoliekilder
veere udiomie i Lobel af ca. 100 Aar, i bedste Fald indenfor
det dobbelte Tidsrum.

Til direkie Forbrending egner den raa Stenolie sig kun,
naar den har hejere Flammepunkt. Saaledes kan f. Eks. ga-
lizisk Stenolie ikke uden videre anvendes til Lokomotiviy-
ring paa Grund af dens store Benzinindhold, som forst maa
fimrnes ved brudt Destillation, s.k. »Fraktionering< indtil 150
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TABEL 1II:
Verdensproduktionen af Slenolie i Aaret 1914.

3 9/, af den

Land I;r?g(l;(l)d:gn samlede

54 Produktion
De Forenede Stater .........ovecvocienns 38.500 66,4,
1 L AT e T SR O IO I OL 9.173 15,54
Mezikor, 0 S anme R R s em Rt 3.676 85
Rumenien........co00. s lad nernn 1.784 3,08
Hollandsk Indien ........ccveeeeeieeens 1.604 2,77
BraliEk T AIeN 00 ko o st aint s e b o s iebldimanists 1.000 1y75
Ostrig-Ungarn ..........ccoevvrennnnns 750 15
L L e T i SRS St o B SR s e 400 0,60
FODRI S 1s < = 5im0s 0o acae ¢ W eralileviafe=¥ize aisio s 280 48
12420 o 2 A R SR PR G § #SPE 95 ¢ 1 260 0,
Tyskland. oo o2 - oo siboeioieasts o seo¥ e ivi S nse 150 0.56
| R e e 6 0,03
Andre Lande.......c.coivennunnncnanens 3317 '58
Ialt. .. 57.920 | 100,

° ¢. For en Snes Aar siden betragtede man Benzinen som
et besverligt og unyttigt Biprodukt. De estrigske Petroleums-
raffinaderier var i 1889 henrykte over at blive af med Benzi-
nen, franko Oderberg, for 3 Mark pr. 100 kg. Nu betales
samme Artikel efter Veegtfylden med 47 til 120 ostr. Kroner
pr. 100 kg! Endnu saa sent som i 1902 lod det hollandske
Petroleumsselskab den unyttige Benzin brende op langs
Strandkanten af Sundagerne, saa at uhyre Rogsejler paa lang
Afstand viste de Sefarende, at nu nermede de sig Oerne.

I disse Forhold har Automobilerne bevirket en fuldstaen-
dig Omvelining. Stenolieindustrien har i de senere Aar
naaet en saadan Udvikling, og de ved Destillation og Raffine-
ring fremstillede Produkter opnaaet saadanne Priser, at det
maa betegnes som overordenilig Odselhed at anvende den
raa Stenolie som direkte Brandsel, hvilket endnu sker i De
Forenede Stater med 40 % af Produktionen.

Efter at Stenolien er udvunden af Jorden ved Boringer,
eventuelt i Forbindelse med Pumpning, bliver den forarbej-
det i Stenolieraffinaderierne ved brudi Destillation og paa-
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folgende Roffinering. Ved den brudte Destillation kan man
ganske vist ikke skille de enkelte Kulbrinter fuldstendigt
fra hinanden, men man samler dem dog i Kkarakteristiske
Grupper, forelebig fem Hovedgrupper. '

: Raabenzin, koger indtil 150°; Veegtf. 0,65—0,77

: Lyspetroleum, koger mellem 150—300°; Veegtf. 0,75—0,87.
: Gasolie, koger mellem 300—350°;

: Smoreolie, koger over 350°; Veegtf. 0,87—0,95.

: Rester: sort Begharpiks, ogsaa kaldet Goudron ell. Asfalt.

OUs WD~

Efter Findestedet er Stenoliens Indhold af disse Bestand-
dele meget forskelligt.

TABEL III:
Sammensetining of Stenolie fra forskellige Findesteder.

Stenoli 1 : LS Smoreolie
SIEnolie Vegtfylde | Benzin petroleum S ResTer
fra | og Gasolie e
Pennsylvanien. . 0,70—0,50 10—20 9/, ‘ 55—170°9/, 10—20 9/,
Galizien . ...... 00 5—209/, | 35—500 30—45 9/,
82— Vs90 0 0 0
NG N AN 0,50—0,9 10—209/ 30—40 9/ 35—50 9
80— Us90 0 0 0
Bl s/ ool o 0, 52205 210/ 25—3850/ 50—650
83~ Usg0 0 0 0

Raffineringen foregaar ved Blanding med koncentreret
Svovlsyre, som virker sulfonerende og iltende. Derefter neu-
traliseres med fortyndet Natronlud, hvorved Syrerne fjzernes,
og endelig udvaskes grundigt med Vand.

Benzinen er den Fraktion af Stenoliedestillatet, som gaar
over indtil 150 * C. Dens Sammensetning er noget forskel-
lig efter Findestedet, og dertil kommer, at Raffinaderierne
ved at bryde Destillationen paa flere Punkter for de 150 °
fremstiller en Raekke Benziner med forskellig Vaegtfylde, som
atter ved at blandes sammen i forskellige Forhold giver nye
Reekker af Handelsbenziner. Saaledes gaelder for galizisk
Benzin folgende Skala.
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TABEL IV:
Inddeling og Benevnelser paa galizisk Benzin.
3 o Veagtfylde ‘
Benzvnelse ved 15° C Kogegr®nse
Gasolin 1 (Petroleumseetfer) ............... 0,%% 50 S0
Gasolin TI (Letbenzin)......:vc.oeeneevan 0,%60/c0 80420
Antoluksusbenzin: ol -uGn AGE LU TS T 0780/ 05 B0/ s °
AutomobHbenzin 1. lve. sttt e 0,700 05 o0k o
MGTOTHERTI Ut v~ oe o Wt wcea arars binmrators 0,500 /115 °
Al SD OISR 2. ok . e ahes siaiass s oty 0,720/ 0 Y
VAaSKEDEDZiT (UATBTONIR) + « v sle s = ois [xsisit » sia sonie 0,740/ 80/ 190 ©
Svarbenzin (Mineralterpentinolie, Lakbenzin) 0,750 a0 20/

Fra den amerikanske Benzin kender vi her i Landet end-
nu flere Benaevnelser, tildels rene Fantasinavne som »Auto-
lin¢ eller »Rekord«, der ikke siger den uerfarne Keber no-
get. For at undgaa den Forvirring, som bliver en Folge af
de mange forskellige Benavnelser, har en Tysker K. Diete-
rich foreslaaet en almindelig Inddeling i {re Klasser, nem-
lig: ;

Klasse A: Motorletbenziner, V. 0,°°/z0 Autoluksus- og Pri-
maluksusbenziner til hgje Priser;

Klasse B: Motormellembenziner, 07750 Automobilbenziner I
og II og Produkter med Fantasinavne, som i for-
skellige Blandinger selges til Middelpriser;

Klasse C: Motorsver- og Nyttebenziner Vi. 0,60 og derover.

Motorbenzin I og II og de talrige tunge Produkter, som
under Fantasinavne anbefales til Nytte- (Last-) Vogne. Her-
til regnes de meget tunge Braendselsstoffer til stationzre Mo-
torer, Petroleums- og Dieselmotorer, for saavidt som de hid-
rorer fra Stenolien og dens Destillater.

Over Produktion og Forbrug af Benzin i De Forenede
Stater giver folgende Tabel en Oversigt i 1000 ts., beregnet
efter en gennemsnitlig Vaegtfylde af 0,700.
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TABEL V:
De Forenede Slaters Produltion og Forbrug af Benzin.
. Differens
Produktion Udfersel ‘, =
Aar i 1000 ts i 1000%s | (Lager og Forbrug)
| i 1000 ts.
1899 741 33 708
1904 698 66 632
1909 1.432 182 1.250
1914 3.876 555 3.321
1915 4.618 | 722 ; 3.896
‘ |

Danmarks Indfersel af Benzin var i 1916 ca. 17,000 ts.

Den sterke Stigning i Hjemmeforbruget i De Forenede
Stater henger sammen med Tilveeksten i Automobilernes
Antal.

TABEL VI:
Antallet af Automobiler i De Forenede Stater.
y |
ey tandies Antal Automobiler Hce tanats " Antal Automobiler
1. Januar 1. Januar ‘
1899 10.000 1914 .‘ 1.253.875
1905 85.000 1915 l 1.754.570
1910 400 000 1916 2.225.000
1911 600.000 1917 3.000.000
1912 677.000 1918 3.500.000
1913 1.010.483

Hertil kommer i Begyndelsen af 1917 30,000 Motorbaade,
45,000 andre transportable Motorer og 30,000 Landbrugstrak-
torer.

Den enorme Stigning i Benzinpriserne skyldes nu ikke
alene den stadigt voksende Eftersporgsel efter Benzin; den har
ogsaa en vasentlig Aarsag i Tilbagegangen i Benzinudbyltet af
Stenolien i De Forenede Stater: efterhaanden som Boringerne
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skred frem, kom der stadig tungere- Stenolie op, og dermed
sank Benzinudbyttet.

Man har derfor allerede for Krigen opmuntret Bestrae-
belserne for at finde Erstalning for Benzin ved Udsattelse af
Premier. I 1913 udsatte »Forbundet af internationalt aner-
kendte Automobilklubber« saaledes en Przemie paa 500,000
Fres. i dette Ojemed, og Society of Motor Manufacturers and

Fig. 1. Amerikansk Gasolin-Fabrik.

Traders i England udlovede 2000 Guinees for et i Hjemlan-
det frembragt Brzendselsstof til Motordrift.

Der er nok fremkommet forskellige brugelige Erstatnings-
produkter, saaledes i Tyskland og England et Stof, der kal-
des »Ekonomin«;) men saa vidt jeg ved, har ingen endnu
faaet tilkendt de udsatte Preemier.

En anden Maade at udvinde billige flydende Braendsels-
stoffer paa er at gore Jordgassen flydende.
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Jordgas eller Nalurgas findes oplest i Stenolien i steerkt
komprimeret Tilstand eller i Aflejninger ovenover Olien. Tid-
ligere gik Naturgassen fuldstendig tabt, og allerede ved Aab-
ningen af et nyt Borehul kunde en Gasmeengde paa 3 a
400,000 m* eller mere undvige ud i Luften gennem Mellem-
rusmamet mellem Borerer og Olierer, den s. k. »Borerorhoved-
gas«. Selv Borehuller, som ikke mere flyder af sig selv, men
maa pumpes, kan give betydelige Meengder Gas.

I den nyere Tid er man i De Forenede Stater begyndt
at udnytte denne Gas ved Kompression og paafelgende Afko-
ling under Ekspansion, hvorved en Del af de i Gassen inde-
holdte Kulbrinter kondenseres, medens andre opleses i den
dannede Vaedske, som gaar under Navn af >»Nafurgasolin«
eller blot »Gasolin«. Udvindingsmaengderne af denne Gaso-

TABEL VII:
Udvinding af Naturgasolin i De Forenede Stater.
Gasolin
AL i 1000 ts.
1911 19,
1912 31,7
1913 63,
1914 1]
1915 166,
1916 284,

lin er steget steerkt i de senere Aar, om de end naturligvis
staar langt tilbage for de af Stenolien udvundne Benzinmaeng-
der.

Ogsaa i Osirig-Ungarn er man nu under Krigen begyndt
at optage denne Industri, som man spaar en meget glimrende
Fremtid.

En anden Fremgangsmaade til at forege Maengden af ud-
vunden Benzin er den s. k. Crackdestillation. Denne Proces,
som allerede har veeret kendt i over 50 Aar, gaar i Hovedsagen



17

ud paa ved Destillation under Tryk at senderdele Kulbrin-
terne i tunge Mineralolier, saaledes at Kulbrinter med hojt
Kogepunkt omdannes til Kulbrinter med lavt Kogepunkt.
I den nyere Tid er det lykkedes Amerikaneren Riftmann
at udvikle Crackdestillationen saaledes, at der kan udvindes
Toluol og Benzol af Stenolie og at forege Udbyttet af Ben-
zin med indtil 200 %. De Forenede Staters Senat har ved-
taget en Lov, hvorefter denne Fremgangsmaade er det ameri-
kanske Folks Felleseje; den overlades ganske vist til en-
kelte Firmaer; men disse maa forpligte sig til ikke at lade
eventuelle Forbedringer patentere. Ved den Rittmannske
Metode skal Benzinudbyttet kunne foreges fra 14 til 60 %
af Raaolien.

Petroleuwm er den anden Fraktion af Jordoliedestillaterne
og indeholder de Bestanddele, som gaar over mellem 150 og
300° C. Petroleum har omtrent samme Varmeverdi og sam-
me Energiindhold som Benzin i Forhold til Vagten; men da
Veegtfylden er storre, saa findes der storre Energimeengde i
samme Volumen Petroleum.

Vanskeligheden ved at anvende Petroleum til Automobil-
motorer ligger i, at det er nodvendigt at bringe Petroleum’en
i Dampform, og hertil maa anvendes en Varmekilde, hvilket
virker ufordelagtigt paa Motorens Startberedskab.

[ Tyskland synes man ikke at vaere kommen ret langt med
Anvendelsen af Petroleum i ren Tilstand til Automobildrift;
i Blandinger med Benzin og Benzol bliver det derimod an-
vendt en Del, og Forspog med saadanne Blandinger er ogsaa
foretaget herhjemme, dengang vi endnu kunde faa Petroleum.
I England og Amerika har man konstrueret en Mzngde »dob-
belte Karburatorer«, hvis ene Halvpart arbejder med Ben-
zin., medens den anden Halvpart arbejder med Petroleum.
Man starter da Motoren paa Benzin, og naar den er bleven
tilstreekkelig varm, slaar man over paa  Petroleum. Inden
man standser Motoren, maa man dog igen lade den arbejde
nogle Minutter med ren Benzin, for at der ikke paa Cylin-
dervaeggen ved Afkolingen skal samle sig kondenserede Pe-
troleumsdraaber, som vilde gore den neste Start meget van-
skelig. Disse dobbelte Karburatorer har vist sig serlig an-
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vendelige til ‘store, langsomtgaaende Motorer, I. Eks. i Land-
brugstraktorer.

Direktor Ellehammer har som bekendt opfundet en Peiro-
lewmskarburator, hvormed der for nogle Aar siden blev fore-
taget en Raekke heldige Forseg her i Landet. Senere skal
Patenterne veere blevet udnyttede i Udlandet; men neermere
Oplysninger om Konstruktionens Anvendelighed har hidtil
ikke veeret tilgengelige for Offentligheden hverken herhjems-
me eller i den udenlandske Fagpresse.

Vi kommer nu til den anden store Hovedgruppe af Motor-
breendselsstoffer, nemlig dem, som udvindes at Tjere og Tjee-
redestillater, og her maa vi i forste Raekke beskeftige os med
Stenkulstjeren.

Stenkulstjeeren udvindes ved ter Destillation af Stenkul.
Om Europas Kulbeholdninger oplyste Engler i 1911, at de an-
drog omtrent 700 Milliarder ts., fordelt med 416 paa Tysk-
land, 193 paa Storbritannien, 20 paa Belgien, 19 paa Fran-
krig, 17 paa Ostrig-Ungarn og 40 Milliarder ts. paa Rusland.
Kulbeholdningerne i De Forenede Stater skulde efter samme
Kilde udgere 680 Milliarder ts., saa at Europa og Nordame-
rika tilsammen raader over ca: 1400 Milliarder ts. Imidler-
tid findes der ogsaa betydelige, tildels endnu ikke undersogte
Kullejer i andre Verdensdele, og paa 12. internationale Ge-
ologkongres i Kanada i 1913 blet meddelt folgende Oversigt.

TABEL VIIIL
Oversigt over Jordens Kulforraad i 1913 i Millarder fs.
Verdensdel Anthracit Stenkul Brunkul Ialt
1
i
Europa ........ 54 ‘ 693 37 784
Amerika ....... 29 | 2971 2812 5105
ATPIKS. o0 v oke 12 ‘ 45 1 58
BUSEen 408 | 760 112 1280
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Brydning af Kullene er i stadig, tildels meget rivende Ud-
vikling; saaledes var Tysklands Kulproduktion i 1885: 75 Mill
ts. og i 1913: 279 Mill. Englands Kulproduktion, som var 162
Mill. ts. i 1885, voksede til 292 Mill. ts. i 1913, og Amerikas
Kulproduktion er vokset fra 102 Mill. i 1885 til 600 Mill. ts.
i 1913 eller seks Gange fordoblet.

Langt den storste Del af disse Mangder Kul bliver anvendt
som direklte Breendsel, en meget uokonomisk Fremgangs-
maade, som Reid i et Foredrag i »Society of chemical Industry«
i Manchester fornylig betegnede som »en hejst barbarisk Me-
tode<. Efterhaanden treenger nu Slagordet igennem: »Fyr med
Koks, kog ved Gas«, og i denne Henseende er Tyskland
gaaet i Spidsen, idet den Procentmaengde af Kullene, som for-
arbejdes til Koks, er steget meget steerkt i de senere Aar:
fra 30 % 1 1900 til 82 % i 1909. Derimod blev i England kun
10 % at Kullene i 1900 omdannet til Koks, og i 1909: 18 %.
De tilsvarende Tal for De Foremede Stater var 5% i 1900
og 16 % i 1909.

Stenkulstjeeren fremkommer, som sagt, som Biprodukt ved
tor Destillation af Stenkullene, og Fremgangsmaaden er noget
forskellig, eftersom Processen har til Hovedformaal Fremstil-
ling af Lysgas eller af Hiittekoks. 1 forste Tilfzelde legges
Hovedvagten paa at faa saa megen og saa lyskraftig Gas som
muligt, i andet Tilfeelde onsker man at faa gode faste Koks,
som egner sig til de metallurgiske Processer, de skal anven-
des til. Udbyttet af Tjere udger omtrent 5% ved Lysgas-
produktion, men kun 2—4 % ved Koksproduktion.

Forarbejdningen af Stenkulstjseren foregaar ligesom af
Stenolien ved en brudt Destillation. Herved skiller man Tjzren
i fem Bestanddele, hvoraf dog kun den forste, Letolien, med
Kogepunktet 170 °, Veegtf. 0,91—0,95 interesserer os som Mo-
torbreendselsstof. Den udger fra 2 til 4% af Tjeeren.

Letolien bliver destilleret videre og skilt i tre Fraktioner,
hvoraf de to forste, Lelbenzol og Swvewrbenzol, renses ved ke-
miske Processer og derefter underkastes en ny brudt Destil-
lation, saa at man tilsidst faar 11 Handelsmeerker.

Foruden af Tjere kan Benzol ogsaa udvindes af Koks-
ovnsgassen ved Udvaskning med tung Tjeereolie, og paa lig-
nende Maade kan Benzolindholdet udvindes af Lysgassen (1
til 1% Volumenprocent).
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TABEL IX:
Handelsmerker, som fremstilles ved Destillation af Letolie.
| | Flam-
Nr. Benwvnelse heraf skal destillere over lezgtt'ylde‘ me-
\ ] punkt
|
1 | 8%/, Benzol (Renbenzol)| 95°/, mellem 80 og 81°| 0,583/, . —
2 | Handelsbenzol I 90 9/, indtil 100° ‘
(90 Benzol)l. .t OIS 01009 0,589 35, =050
3 | Handelsbenzol II
(60 Benzol) ...... DOYL e e 2O Y 0,87gz |+ 9,5°
P ViPolmolia et 0 oA 95 %/, mellem 109 og 110° | 0,870/, -
5 | Handelsbenzol III.. | 90°/, 100 0g 120 9| 0,879/, | 450
8l Badolasialln b a5 0l 909, , 1360g140°| 0867/ | —
7 | Handelsbenzol IV .. | 90°, 120 0g 145° | 0,872/, |-+ 210
8 | Handelsbenzol V ... 90 %/, indtil 160 ° 0,874/0qy |4 21°
9| R umg b A Y 90 °/, mellem 163 og 172° | 0,56/g,, | —
10 | Handelsbenzol VI .. | 909/, 1450g1759| 089/, |- 28 ¢
11 | Handelssverbenzol . | 909, 160 0g 190 ° | 0,220/, (- 47 °

I Stenkulstjeeren indeholdes endvidere oplest 5 til 10 %
Naftalin. Det udvindes ved Afkeling og Afpresning, hvorpaa
det renses ved Sublimering.

Af de her omtalte Stoffer er forelebig Benzol og Najtalin
egnede til Anvendelse som Motorbraendsel.

Ved Benzol til Motordrift forstaar man ikke Raabenzol el-
ler 80/81-Benzol, der ligesom Rentoluol og Renxylol kun an-
vendes i den kemiske Industri og ikke som Brandselsstoffer,
hvortil de ikke egner sig, dels fordi de er for kostbare i Frem-
stillingen, dels fordi de fryser allerede ved 0° (s. k. »Isben-
zol); de er ogsaa mindre let forbrandelige og derfor mindre
eksplosive i Luftblandinger. Som Motorbrgendsel anvendes
kun de nzvnte Handelsbenzoler, hvoraf til Automobilmoto-
rer kun kan benyttes Handelsbenzol I, 90-Benzol, som til-
lige anvendes. til Fremstilling af Farvestoffer, Oplosning af
Gummi, Udtrekning af Fedt o. s. v.

I Tyskland ligger Handlen med 90-Benzol saa godt som
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udelukkende i Heenderne paa »Den tyske Benzolforening«.
Den tyske Benzolproduktion androg ca: 4000 ts. i 1890; ca:
25,000 ts. i 1900 og 160,000 ts. i 1913, hvoraf Halvdelen blev
anvendt som Motorbrendsel, Halvdelen i den kemiske Indu-
stri. Prisen for 90er-Benzol var i 1890: 100 Mark pr. 100 kg,
i 1900—1910 ea: 20 Mark og i 1917 ca: 25 Mark pr. 100 kg.

I Rusland var Benzolproduktionen ca: 116 ts. i 1913; 820 ts.
i 1914 0g 9,820 ts. i 1915. Under Krigen bliver der stadig gjort
store Anstrengelser for at forege den russiske Benzolproduk-
tion, og der er god Udsigt til Fremgang.

Ligeledes har man i Osirig under Krigen rettet sin Opmaerk-
somhed mod Benzolfremstillingen, og man er i Faerd med at
indrette Benzolproduktion saavel ved Kokserier som ved Gas-
veerker.

Det, sidste er jo ogsaa Tilfeeldet her i Landet, og Kobeir-
havns Belysningsvesen vil, saavidt jeg ved, fra nu af vere
i Stand til at levere ca: 300 ts. Benzol om Aaret. Det er gan-
ske vist ikke nogen overveeldende stor Mazngde; men den
forste Begyndelse er gjort, og det vil forhaabentlig ikke vare
altfor leenge, inden Eksemplet folges af andre Gasveerker
baade i Storkebenhavn og i Provinsen, saa at vi fremtidig
kan blive i Stand til selv at deekke i hvert Fald en Del af
vort aarlige Forbrug af Motorbraendselsstoffer.

Desuden har vi i A/S »Dansk Tjereindusiric i Vigerslev
faaet en ny hjemlig Virksomhed, som ved Forarbejdning af
Stenkulstjeeren fremstiller saavel Benzol som svaerere Tjsere-
olier, der kan anvendes til Motordrift. Sterrelsen af dette
A/S’s Produktion i @jeblikket er mig ikke bekendt; men det
vil maaske blive oplyst senere i Aften.

I De Forenede Stater behersker Benzinen endnu Auto-
mobilismen; men i den nyeste Tid, og navnlig efter, at Ame-
rika selv er traadt ind i Krigen, er Spergsmaalet om Benzol-
udvinding ogsaa der sat paa Dagsordenen. Sagen er, at Ben-
zol oprindelig blev benyttet til Fremstilling af Karbolsyre,
Farvestoffer og Medikamenter, og da disse Industrier for
Krigen var meget lidt udviklede i De Forenede Stater, lagde
man ringe Veegt paa Benzolfremstillingen ved Kuldestilla-
tionen. Under Krigen har Amerikanerne nu paabegyndt en
storslaaet Farveindustri og tillige Fremstilling af Eksplosiv-
stoffer, hvoraf navnlig Trinitrotoluol, kendt under Navnet
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»Trotyl«, spiller en stor Rolle. I 1916 androg Amerikas Ben-
zolfremstilling kun ca: 67,000 ts., medens man regner, at den
i Aar vil veere bragt op paa ca: 400,000 ts.

I Begyndelsen havde man nogle Vanskeligheder ved at
faa Motorerne til at gaa med Benzol; men ved passende Ain-
dringer af Karburatorkonstruktionen overvandt man snart
disse Vanskeligheder, og Benzolen har nu gode Chancer for
at optage Konkurrencen med Benzinen, dels fordi Benzol-
driften med de i Fremtiden sandsynlige Priser paa Benzin
og Benzol vil stille sig noget billigere, og dels fordi Benzolen
med sin storre Veegtfylde har storre Varmeindhold, og man
derfor med samme Brsendselsmangde kan medfore 20 %
flere Varmeenheder i Benzol end i Benzin, saa at Vognens
Aktionsradius ogsaa foroges med 20 %. Skadelige Indvirk-
ninger paa Motoren optraeder hverken i storre eller mindre
Grad end med Benzin, forudsat at Karburatoren er indregu-
leret for Benzol. Kultilseetning skyldes som Regel Karbura-
toren og ikke Benzolen. Det svovlholdige Thiophen, som i
storre Mengder kunde angribe Jerndelene, kommer ikke i
Betragtning, da den rensede Handelsbenzol kun indeholder
Spor deraf.

I Tyskland har nu over 100 Benzolfabrikanter indgivet et
Andragende til Rigs-Indenrigsministeriet om, at samtlige Let-
telser, som galder for Handelen med Benzin, maa blive op-
hevede saa snart som muligt og i hvert Fald senest ved
Fredsslutningen samt at alle Automobiler, som ikke korer
med Benzol, skal betale dobbelt Skat. Imod denne Monopo-
lisering at Benzolhandlen trzeder Automobil-Organisationerne
naturligvis op med storst mulig Energi.

Til de Produkter, som opstaar i sterre Meengder ved tor
Destillation af Kul, men som man hidtil ikke har haft til-
streekkelig Anvendelse for, horer Naftalin. 1 Forhold til Meeng-
den af bearbejdet Kul udvindes ca: 0,3 % Naftalin, medens
Udbyttet af Tjeren er 4—5 % Rennaftalin. Produktionen var
i Tyskland 1912 ca: 50,000 ts. og er under Krigen steget til
80,000 ts. Prisen svinger for Raanaftalin mellem 30 og 75
Mark og for Rennaftalin mellem 100 og 180 Mark pr. ton.
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En Del af Naftalinen findes i Lysgassen og fjernes derfra
ved Vaskning med svere Tjzreolier. Men den storste Maeng-
de Naftalin blive optaget af Tjeren og udskilles i Tjeerefor-
lagene, i Kolerne og i Tjeereudskilningsapparaterne. Det bli-
ver saa udvundet under Tjzeredestillationen ved Udkrystalli-
sering af Naftalinfraktionen mellem 180 og 250 °.

Naftalinen krystalliserer i store, farvelese Krystalblade;
dets Veagtfylde er 1,15, dets Smeltepuknt 80°, Kogepunkt
216,5—218,5" og Varmeveerdi 9600 cal. Det er overordentlig
flygtigt; uopleseligt i Vand, men opleses i Alkohol, Ater og
flydende Kulbrinter som folger.

TABEL X:
Oversiglt over Naftalins Oploselighed.

100 g. opleser g. Naftalin ved 1040 02 C.
AlkoRoY. 5 SRS e s FRe AN N A T 5,00 ‘ 4,5
Petrolenpaseler ol vl et o s s 11,55 5
Benzoll L St Sl ..o et st 40,-, 32,00
TOTOK. St NIRESY. | .o Saantirs i o 35,59 24,
b6 2 (0] L iy PRt e BE 0 ) Y 29,00 i 20,5,

|

Som Tilseetning til Benzol bevirker Naftalin en Nedsai-
telse af Frysepunktet, hvilket er af Betydning for Fremstilling
af vinterbestandig Benzol til Automobiler i den kolde Aarstid.
Hvis man f. Eks. til 100 g Benzol med Frysepunktet +5°¢ C
tilseetter 30 g Naftalin, saa er denne Oplesning endnu ved
+-3% C let flydende og fuldstendig klar.

Til Motordrift har Naftalin navnlig den Ulempe, at det ved
normal Temperatur er et fast Legeme og derfor enten forst
maa opvarmes til sit Smeltepunkt 80" eller opleses i flydende
Kulbrinte, inden det anvendes.

Til Smeltningen af Naftalin kan anvendes Varmen enten
fra Kolevandet eller fra Udblaesningsgassen. 1 Tyskland, hvor
der ved Krigens Udbrud var ca: 1000 Naftalinmotorer — va-
sentlig stationsere Motorer - i Drift, benytter man den forste
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Fremgangsmaade. 1 Frankrig, hvor man under Krigen har
drevet baade Lastvogne, Omnibusser og Drosker med Nafta-
lin, anvendes Varmen fra Udblesningsgassen. Det samme er
Tilfeeldet i en engelsk Naftalinkarburalor, som her vises efter
en Skitse af det forste Forsogsapparat, anbragt paa en Baad-
motor. Den bestaar af en stor, firkantet dobbeltvaegget Behol-
der, som er befeestet ovenpaa Motoren. I Mellemrummet mel-
lem de to Vagge ledes-en Del af Udbleesningsgassen, soni ta-
ges fra Udbleesningsroret ved A, ledes gennem Bgjningen B
og Hanen C og slipper tilsidst ud gennem Rerstutsen E. Naar
nu Naftalinen, som er fyldt i det indvendige Rum, efter at Mo-
toren i nogen Tid har veeret i Gang med et andet Braendsels-

Fig. 2. Engelsk Naftalin-Karburator.

stof, som f. Eks. Benzin, er smeltet, og man derefter aabner
Spjeldet L paa Motorens Sugeledning, saa vil Luften suges
ned gennem Roret 1 og at Pladerne H, G og I tvinges til at
passere op gennem den smeltede Naftalinmasse, hvorved den
meetter sig med Naftalindampe og gennem Roret K og forbi
Spjeeldet L kommer ind i Motorens Sugeledning. Det fornedne
Tilskud af Friskluft tages fra Benzinkarburatorens seedvanlige
Luftaabning. [ England mener man, at denne Naftalinkarbu-
rator skulde egne sig seerlig til Landbrugstrakiorer.
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Vil man anvende Naftalin oplost i et flydende Braend-
selsstof, steder man paa den Vanskelighed, at den maettede
Oplosning allerede ved ubetydelig Afkeoling udskiller en Del
af det opleste Naftalin i fast Form, hvorved baade Ledninger
og Straalerer forstoppes. Det samme sker, hvis en Del af
Oplesningsveaedsken fordamper. Et tysk Patent soger at om-
gaa denne Vanskelighed ved at anbringe Naftalinen i en Behol-
der, som efter Motorens Start dyppes ned i Strommen af det
flydende Breendselsstof og atter loftes ud deraf, inden Moto-
ren standses, saa at den i nogen Tid kommer til at arbejde
med den rene Oplosningsveedske, i Almindelighed Benzol.

Under Krigen har man anvendt Naftalin paa en endnu
simplere Maade, nemlig som Tilseetining, for at faa Benzolen til
at streekke leengere. En Erstatning af 10 % af Benzolen med
Naftalin er gennemfort uden nogensomhelst praktiske Van-
skeligheder.

Ved den terre Destillation af Stenkul er Opgaven, som tid-
ligere naevnt, at fremstille enten saa megen lys- eller varme-
givende Gas eller saa mange' teette og faste Koks som muligt.
Nu har det vist sig, at, for at lose denne Opgave paa tilfreds-
stillende Maade, er det nedvendigt at foretage Destillationen
ved hoje Temperaturer, idet ved lavere Temperaturer saavel
Meengde som Kvalitet af Gas og Koks bliver ringere, medens
der samtidig udvindes mere Tjeere med lavere Vaegtfylde og
lavere Kogepunkt.

Imidlertid, under Hensyn til Automobilernes voksende An-
tal, bliver det nu et Spergsmaal, om de for Motorbraendsels-
stoffer opnaaede Priser ikke vil gore en Destillation ved la-
vere Temperaturer mere lonnende. Der kendes hertil forskel-
lige Fremgangsmaader som »Coalite«-, »Tarless Fuel¢«- og
»del Monte«-Processen. Ved den sidste udvindes op til 31,5 1.
Motorolie pr. ton Kul, medens Udvindingen ved de heje Tem-
peraturer ifolge Professor Raaschou er ca. 1 1. pr. ton Kul.

For Tiden er dette Spergsmaal Genstand for meget ind-
gaaende Undersogelser af Professor Fischer ved »Kaiser Wil-
helm Institut for Kulforsyning« i Miithlheim; men neermere
Oplysninger herom har hidtil ikke varet tilgengelige for Oi-
tfentligheden.
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Foruden Stenkulstjeeren er der ogsaa andre tjereagtige
Raamaterialer, som kan benyttes som Udgangspunkt for Frem-
stilling af Motorbrendselsstoffer. Saaledes kan der af Brun-
kulstjere, der udvindes som Hovedproduki ved tor Destilla-
tion af Brunkul, fremstilles Benzol-, Toluol- og Xylol-frak-
tioner, som er seerdeles anvendelige som Motorbrsendselsstof-
fer, navnlig i Dieselmotorer, og i denne Forbindelse kan nzaev-
nes, at Mahler fornylig i Wiener-Automobilklub har givet Med-
delelse om en af ham patenteret Fremgangsmaade og en
Diisekonstruktion, hvorved Dieselinoloren kan bringes til at
lobe med stort Omdrejningsantal, hvilket er den forste Grund-
betingelse for dens Anvendelighed som Automobilmotor.

Ganske tilsvarende Produkter faas ved Forarbejdning af
bituminose Skifere. Megtige Lag af Olieskifere findes i Skot-
land, hvor der i Aaret 1909 af 3 Mill. ts. Skifer blev udvundet
280,000 ts. Raatjeere og 57,000 ts. Ammoniumsulfat, der benyi-
tes som Godning. Lignende Industrier findes i Sydfrankrig
og i Australien.

I Tyskland er der uhyre Lejer af olieholdige Skifer. Strem-
me har udregnet, at der findes i det mindste 2000 Mill. ts. Ski-
fer, hvoraf der ved Destillation kunde udvindes 111 Mill. ts.
Olie, som vilde svare til Tysklands samlede Forbrug af Raa-
olie i ca: 150 Aar (750 Mill. 1. om Aaret).

Den tyske Militeerforvaltning har rettet sin Opmeerksom-
hed mod denne nye Kilde til Fremstilling af Raaolie, og det
preussiske Krigsministerium har overdraget Professor Eng-
ler i Karlsruhe at undersege Syd- og Nordtysklands Skifer-
lejer for deres Bitumenindhold for at afgere, om deres Bear-
bejdning kan betale sig.

Vi kommer nu til den iredje og sidste store Hovedgruppe at
Motorbraendselsstoffer, nemlig Sprit.

Spiritus fremstilles som bekendt ved at forvandle Stivelse
eller Cellulose til geeringsdygtigt Sukker, hvoraf Alkoholen
saa udvindes ved Destillation.

Raamaterialerne til Spritfremstillingen er ikke de samme
i de forskellige Lande; der anvendes baade Kartofler, Majs
og Brodkorn, endvidere Sukkerroer og Melasse. Imod Anven-




delsen af disse Raamaterialer kan der maaske fremsettes Ind-
vendinger udfra Hensynet til Folke- og Husdyrernseringen,
seerlig i Krigstider; men paa den anden Side er Spritproduk-
tionen under Fredsforhold et af de vigtigste ekonomiske Mo-
menter i det moderne Landbrug. Ilevrigt aabner der sig og-
saa andre Veje for Spiritusfremstillingen, nemlig ved Benyt-
telse af Cellulose i forskellige Former: Savspaaner, friske
Torv o. s. v. som Raamateriale.

I denne Forbindelse maa serlig neevnes Udvinding af Sul-
fitsprit af Luden fra Sulfitcellestoffremstillingen, som navn-
lig praktiseres i Sverige. Ved Behandling af Treeet med Sul-
fitlud, som er en Oplosning af surt, svovlundersurt Kalk (Kal-
ciumsulfit), gaar nemlig de s. k. »inkrusterede« Bestanddele i
Oplosning, og der bliver naesten ren Cellulose tilbage. Under
Paavirkning af Syren ved det heje Tryk bliver dog ogsaa en
Del af Cellulosen omdannet til Druesukker og andre sukker-
agtige Stoffer, som gaar over i Kogeluden.

Medens denne Lud tidligere var et meget ubehageligt Bi-
produkt ved Cellulosefabrikationen, er det nu ved serlige
Fremgangsmaader lykkedes af Luden at fremstille Sprit i For-
holdet 0,6 %-Volumen' af Ludmangden, svarende til ca: 53 1
Sprit (100 % Alkohol) for hver ton Cellulose.

1 Sverig findes f. T. tre Sulfitspritfabrikker i Gang med en
aarlig Produktion af ca: 4 Mill. 1. ren Alkohol, hvoraf omtrent
de ¥ anvendes i den kemiske Industri og kun % afgives som
Motorbreendsel. Under de herskende, gunstige Afsetnings-
forhold for Sulfitsprit er det dog nu besluttet, at flere Cellu-
losefabrikker skal optage demne Produktion, og man regner,
at i indevaerende Aar endnu 6 Fabrikker med en samlet Aars-
produktion af ca: 7 Mill. 1. og inden Udgangen af 1919 ydei-
ligere 5 Fabrikker med en Produktion af ca: 5 Mill. 1. Sulfit-
sprit skal komme til. Forhandlingen af alle Fabrikkernes Sul-
fitspritproduktion er overdraget til et nydannet A/S >Sulfit-
sprit¢, som er traadt i Virksomhed i Januar d. A. og som
paaregner at kunne levere den almindelige, denaturerede Sul-
fitsprit til en Pris af 1 Kr. 45 Ore pr. L

Ogsaa i Tyskland vilde Sulfitspritfabrikationen kunde op-
tages, naar der af Regeringen blev indrommet passende Let-
telser, og man paaregner, at Produktionen i Lobet af kort Tid
vilde kunne give ca: 30 Mill. 1. Sprit til Anvendelse som Motor-
breendsel, hvortil det bedst blandes med 26 % Benzol.
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Om Sprittens Anvendelighed som Motorbraendsel er Me-
ningerne meget delte. Modstanderne klager for det forste over
Alkoholens ringe Varmeveerdi (ca: 6000 cal. for 95 % Alko-
hol), som skyldes Alkoholens store Indhold af Iit (over % af
Bestanddelene). Herimod heevder Friherre ». Liw, at den min-
dre Varmeveardi ingen Rolle spiller for Kraftudviklingen, idet
Spritten, paa Grund af sit store Iltindhold, bruger meget min-
dre Luft til sin Forbrending end Benzol og Benzin. Derfor
er Energiindholdet af en Cylinderfyldning omtrent det samme,
hvad enten Indholdet er Sprit-Luft- eller Benzol- eller Benzin-,
Luft-Blanding og heraf folger atter, at det med Sprit drevne
Motorkeretoj opnaar omirent samme Korehastighed som det
med Benzol eller Benzin drevne.

Med Hensyn til Forbruget er Forholdet naturligvis ander-
ledes. Da Cylinderfyldningen indeholder mere Sprit, straek-
ker.det naturligvis ikke saa langt som Benzin eller Benzol:
men er Spritpriserne blot noget lavere end Priserne paa Ben-
zin og Benzol, bliver Forholdet ikke saa galt, saaledes som
det fremgaar af folgende Tabel, hvor de okonomiske Resul-
tater er beregnede paa Grundlag af Detailpriserne i Tyskland,
umiddelbart for Krigen.

TABEL XI:
Sammenlignende Oversigl over Forbrug og Okonomi ved Drift
med Benzin, Benzol og Sprit sami Blandinger af disse.

. Antal km

Brandselsstof kAntal 0 P ‘ kort for

ort med 11, Pf. 1 Mark
Mar

!

Benzin ¥rens ot G SRe d.g ‘ 38,0 15..
Benzol, mentifillo € i 18 751 375 1R,
1 Benzol -1 Sprit...... T 35,5 20.,
1,Benzol 42 Sprit...... T 35,, 20,,
1 Benzol -3 Sprit...... 70 34, ’ 20,,
1 Benzol 44 Sprit...... 6,q ‘ 34, ( 19,
1 Benzol 45 Sprit...... 6,0 \ 34, £%3
Spritiirent flsias ;s el Lo 5,y w 34, ‘ 15,4

En anden Indvending mod Spritten er, at der under For-
breendingen let opstaar Biprodukter som Aldehyd og Eddike-
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syre, der som Folge af deres rustdannende Egenskaber, bli-
ver farlige for Motorens Metaldele. Ogsaa denne Paastand
heevdes fra den modsatte Side at vaere uretfeerdig. 1 enhver
Eksplosionsmotor dannes der Kwelstofiiler, selv i Gasmaski-
ner, som arbejder med Lysgas, og de Korrosioner, man har
iagttaget i Motorer, som drives med Sprit, skyldes sandsyn-
ligvis Dannelsen af Kveelstofilter. Det i Spritten indeholdte
Vand kan ikke udeve naevneveerdig skadelig Indflydelse i
Sammenligning med de langt storre Meengder Vand i Damp-
form, som opstaar ved Forbrandingen og som ogsaa dannes
ved Forbreending af Benzin, Benzol o. s. v. Det flydende Vand,
som kan samle sig ved Afkoling af den standsede Motor, kan
gores uskadeligt ved Indsprejtning af noget Olie i Cylindrene.
Hvad angaar Eddikesyre og Aldehyd, saa kan disse Forbindel-
ser vel opstaa ved ufuldsteendig Forbrseending, men denne
Ulempe kan undgaas ved et passende rigeligt Tilskud af
frisk Luft.

lovrigt er det for den fulde Udnyttelse af Sprit som Mo-
torbreendsel baade muligt og nedvendigt at anvende en hojere
Kompression end tilladelig ved Benzin og Benzol; men da en
Ombygning af de nuveaerende Motorer selvfolgelig er praktisk
uvigennemforlig, maa det okonomiske Moment under de nu-
veerende Krigsforhold forelegbig stilles i anden Reekke. I Ho-
vedsagen er Spritanvendelsen et Karburatorsporgsmaal, og her
kan det fastslaas som en almindelig Grundseetning, at der maa
tages storre Stroaleror og mindre Luftlilskud. Dertil vil en
ringe Belastning af Karburatorsvemmeren veere fordelagtig, og
endvidere maa der sorges for en passende Forvermning at
Hovedluften til Karburatoren.

Tilslut nogle Bemeaerkninger om Methylalkohol eller Tree-
sprit, der fremkommer som Biprodukt ved ter Destillation af
Tree. Som Breendselsstof er Methylalkohol altfor dyrt; men
det koger ved 66° og kan derfor ved at blandes i almindelig
Sprit geore denne lettere antendelig. Nesevnes maa det dog,
at Methylalkohol er meget giftigt, og at der i den nyeste Tid,
seerlig i Sverig, er konstateret adskillige Tilfeelde af Blind-
hed hos Arbejdere, der er beskeftiget i Fabrikker, hvor Tre-
spritten behandles.
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De omtalte Breendselsstoffer kan ogsaa anvendes i for-
skellige Blandingsforhold. De hyppigste Bestanddele i Blan-
dingerne er Benzin, Benzol, Sprit og Petroleum. Af disse
Stoffer kan der dannes fire Hovedblandinger: 1: Benzinpetro-
leum; 2: Benzinsprit; 3: Benzolpetroleum og 4: Benzolsprit.
Da nu ogsaa Benzin og Benzol kan blandes med hinanden,
kan yderligere tilfojes to Blandinger: 5: Benzolbenzinpetro-
leum og 6: Benzolbenzinsprit. Derimod danner Benzinpetro-
leum og Benzinsprit ikke nogen homogen Blanding; men Be-
standdelene skilles lagvis fra hinanden.

Seerlig Betydning under Krigen har Blandinger med Spritf
faaet, og her staar atter i forste Reekke Blandinger mellem
Benzol og Sprit. Det vilde maaske nok vzere interessant at
komme nzrmere ind paa Detaljerne ved de forskellige Blan-
dingsforhold, men Tiden er allerede langt fremskreden, og jeg
skal derfor indskrenke mig til at vise en Tabel, hvori er
anfort Hovedresultaterne af flere Raekker af Forseg, som er
udfert dels i Udlandet, dels herhjemme.

TABEL XII:
Hovedresultater af Korselsforsog med forskellige Breendsels-
blandinger.

med 1 I. Vedske blev tilbagelagt km
Blandingsvaedske . hto
v. Low | Friis | Schmitto| K. M. K.
| (Motorcykle)
" * |
Benzol;xemy . oo inlalinl. 14 1. | slge —
2 Benzol + 1 Sprit........ o, S BRI e 3ty
{*Hanzol oL 1 Sprif .. oo (o s 31,
| 1 Benzol 4 2 Sprit........ Ra e i ‘ — o
1'Benzol - 3 Sprit........ To'' |1 — - 15
1 Benzol | 4 Sprit........ 6ig 17| — — —
1 Benzol -} 5 Sprit........ Bidi | — — Ers
SDTIERTOR o 5 T N pmre = B 5, } 5,0 ‘ = =
55 Gl T e e s 9g | 7.5 6,6 33,
4 Benzin | 1 Sprit........ Kol | i 5y —
739/, Benzin - 24 9/, Sprit
s 0y W D1 () S SR SR ‘ 5
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Under det sidste Forsog var der tilsat en Smule Ater for
at gore Blandingen lettere antendelig. Aiteren viste ogsaa
straks sin gode Virkning ved det forogede Kilometerantal, men -
imod dets Anvendelse taler dets uforholdsmeessig hoje Pris.

Foruden Zter har man ogsaa prevet at tilssette andre szer-
lig let forbrezendelige Stoffer til Blandingsveedskerne, og en
Overgang hertil danner Forogelse af Lufttilforselen for at
modvirke en mindre fuldkommen Konstruktion af Karbura-
toren.

Af let antendelige Tilseetningsstoffer kan neevnes:

Kamfer. Nogle havder, at de har fundet en god Virkning
af Kamferet, medens andre har fundet det modsatte. Knight
heevder, at en mulig Forogelse af Kraftudviklingen af Benzin,
tilsat med Kamfer, maa tilskrives en ren mekanisk Virkning,
idet Kamferet bidrager til en finere Forstovning af Benzinen.
Iovrigt er en saadan Tilsetning til Benzin ikke at anbefale,
fordi en Forogelse at Benzinens Energimengde ikke svarer til
de nuvaerende Motorers Konstruktion.

Man har ogsaa provet paa at tilfore Breendselsveedsken ren
Ilf gennem en Iltbombe i Forbindelse med Motorens Suge-
ledning. Fremgangsmaaden er indviklet; den rene Ilt er kost-
bar i Forhold til den gratis i den atmosferiske Luft, og Mo-
toren kan tage Skade af de udviklede heje Temperaturer.

Endelig har man tilsat Breendselsveedsken forskellige rene
Eksplosivstoffer som Pikrinsyre, Nitroglycerin, Ammonium-
nitrat, Dinitrotoluol o. s. v. Imod Anvendelsen af den Slags
Eksplosivstoffer kan indvendes, bortset fra deres Farlighed,
at de fuldstendig forandrer Gasblandingens Karakter, saale-
des at en ellers langsomt og bledt breendende Blanding selv
ved almindelig Antendelse eksploderer skarpt og hurtigt. Det-
te betyder maaske ikke saa meget, naar Motoren er i stort
Omdrejningsantal, fordi Stemplet da har saa stor Bevaegelses-
hastighed, at det i hvert Fald tildels kan undvige Eksplosions-
belgen; men ved Igangseiningen vil Motoren blive udsat for
meget store Paavirkninger, som let kan fremkalde et Brud.

Sluttelig skal ogsaa nsevnes, at man har sogt at »made«
Brendselsveedsken med Acetylen, dels under Starten, dels un-
der Gangen. Acetylenen benyttes her oplest i Acetone som
den s. k. »Dissousgas«, og Forseg, der er foretaget her i Lan-
det, har vist, at Dissousgassen er serdeles anvendelig til at
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lette Starten i koldt Vejr. Derimod synes det ikke, at Motor-
drift med ren Dissousgas er praktisk gennemforlig, dels af Hen-
syn til Staalflaskernes Veegt, dels fordi der ved Trykreduk-
tionen forbruges saa megen Varme, at den i Acetylengassen
indeholdte Fugtighed fryser til Sne, som tilstopper Manometer
og Tilferselledninger. Til Anvendelse af Acetylen, fremstil-
let direkte af Karbid i en Generator, skal jeg straks komme
tilbage.

Kun vilde jeg gerne tilfoje, at alle disse Blandinger og Til-
setninger vel er fremkomne under Krigen som Nedhjeelp
under dé svigtende Tilforsler af Benzin, men at deres Beilyd-
ning i Fremtiden er afhengig af, om de ved al nedsette Ei-
tersporgslen efter Benzin, kan bidrage til at holde Benzin-
priserne nede paa et rimeligt Niveau.

Jeg nevnede for, at man har foreslaaet at anvende Aceiy-
len, direkte fremstillet af Karbid i en Generator, til Drift af
Motorkeretojer. Der foreligger allerede to danske Generator-
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Fig. 3. Vwrkferer Nielsens Acetylen-Generator,
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konstruktioner, som begge synes anvendelige i det givne Oje-
med. Den ene Generator, som er opfunden af Veerkforer
Nielsen, virker efter det Princip, at Motoren selv ved Hjeelp af
et Skovlhjul, som drives af en Snegl og Sneglehjulsudveks-
ling, bringer noget af den terre Karbid ned i Vandet. Saa-
fremt Gasudviklingen bliver sterre end det, der svarer til
Motorens Forbrug, vil Trykket i Generatoren bevirke, at en
Membran gennem en Vegtstangsforbindelse udrykker Kob-
lingen til Transmissionen, saa at Tilferselen af frisk Karbid
automatisk afbrydes og forst genoptages, naar Trykket ved
Motorens Forbrug er sunket tilstreekkeligt.

Den anden Generator, som er konstrueret af Ingenior
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Fig. 4. Ingenier Bergsees Acetylen-Generator.
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Poul Bergsoe, bestaar af et eller flere ‘Elementer, som fyl-
des med Karbid i Haandssterrelse (50—80 mm). Karbidet
hviler paa en Rist, og under Risten er et klokkeformet Rum,
som ved sit Luftindhold forhindrer Vandet i at trseenge op
til Karbidet, naar Elementet stilles ned i Vandbeholderen
med Gasafgangshanen foroven i lukket Stilling. Hvis man nu
aabner Hanen, vil Vandet treenge op til Karbidet, og Gasud-
viklingen begynder; men, hvis den bliver for sterk eller man
stopper Motoren, vil Trykket i Generatoren drive Vandet ud
af Elementet, og Gasudviklingen afbrydes.

Om de to Systemers Egenskaber kan jeg endnu ikke ud-
tale mig; de er begge paa Forsegsstadiet og maa underka-
stes omfattende Prever. Saa meget er dog sikkert, atAcety-
len er en baade yderst giftig og meget brandfarlig og eks-
plosiv Gasart, saa at der ved dens Anvendelse maa treeffes
energiske Forholdsregler for at udelukke Muligheden for en
Katastrofe.

Gennem nogle forelobige Forseg, jeg har foretaget med
Acetylendrift, har jeg ikke kunnet konstatere nogle ubeha-
gelige eller skadelige Indvirkninger paa Motoren; men For-
sogene har ganske vist heller ikke veeret serlig omfattende.
Hovedresultatet af Forsogene var, at der til Kraftudvikling
af 15—20 HK medgik ca. 5 kg Acetylen i en Time, og naar
man regner, at 1 kg Karbid gennemsnitlig udvikler 250 g.
Acetylen, bliver Driftsudgifterne for en saadan Kraftudvik-
ling med de nuveaerende Karbidpriser omtrent 20 Kr. ¢ Timen.

Tilsidst skal jeg kun med et Par Ord omtale de Forseg,
man i det sidste Aarstid har foretaget i England paa at drive
Motorkeretojer med Kulgas. Paa Forhaand er det givet, at
Kulgas er et ideelt Breendselsstof for en Eksplosionsmotor
allerede af den Grund, at Eksplosionsmotoren er en direkte
Atling af Gasmaskinen; og i England, hvor man selv under
Krigen har nok baade af Kul og at Gas, har Kulgasdriften
til Automobiler ogsaa taget et meget stort Opsving. Herunder
er det konstateret, at en Gallon Benzin i Kraftudvikling sva-
rer til ca. 250 engl. Kubikfod Gas, hvilket omregnet efter dan-
ske Priser lige for Krigens Udbrud (paa Frederiksberg 12
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Ore .pr Kubikmeter Gas) viser, at Kulgassen i Prisbillighed
vil kunne konkurrere med Benzinen, naar dens Pris er over
25 a 26 @re pr. kg.

3 D ieun ey |

e

Fig. 5. Engelsk Militeerlastvogn med Kulgas paa Staalflasker.

Saaleenge Krigen varer, kan der naturligvis her i Landet
ikke veere tale om at benytte Kulgas som Driftsmiddel for
Motorkoeretojer; men Spergsmaalet er, om der efter Krigen
er Udsigt til, at Gasdriften med Held vil kunne optage Kon-
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kurrencen med de gvrige Breendselsstoffer. Fra Gasverker-
nes Side vil der nzppe veere noget til Hinder; de kan kun
veere tilfredse med at faa et yderligere Afsetningsomraade,
som vil bidrage til at gere deres Drift mere jeevn og kontinu-
érlig og erstatte noget af det Afbraek, som de har lidt og
stadig lider ved det tiltagende Elektricitetsforbrug. Det ai-
gorende Moment bliver i Virkeligheden kun den praktiske
Mulighed for at medfore tilstreekkelig store Gasmengder paa
Motorkeretojerne.

I denne Henseende er man i England gaaet to Veje: man
har sammenpresset Gassen i store Staalflasker. Herved kom-
mer man til at transportere en stor Dedvaegt, og Systemet vil
derfor kun vere anvendeligt til store Omnibusser og Lastvogne.
Den engelske Herledelse anvender saaledes 3 ts. Lastvogne,
hvor et Antal Gasflasker er anbragt paa tveers over Chas-
sisrammen under Swzdet og ved et Rersystem samlet til et
Batteri. Det haevdes, at en saadan Vogn skal kunne medfore
tilstreekkelig Gas til en Aktionsradius paa 80 km. Fra andre
Sider arbejdes der paa at fremstille Gasflasker af Gummi
og Leerred efter lignende Principper, som dem, der anvendes
ved Fabrikationen af Automobildeek. Disse Gummiflasker

Fig. 6. Patenttegning af en Gaspoose.



37

skulde veaere Staalflaskerne overlegne, for saavidi som de
faar en ringere Vaegt; men Efterretninger om Forsegenes
praktiske Udfald foreligger endnu ikke.

De fleste Gasautomobiler i England, baade sveerere Om-
nibusser og lettere Personvogne, ja, selv Motorcykler, med-
forer deres Kulgasbeholdning i en Slags Gummi- eller Leer-
redsballon, som er anbragt i et Stillads paa Automobilet. Det

IFig. 7. Et Personautomobil med Gaspose.

forste Patent paa denne Opfindelse er ledsaget af en Skitse,
hvoraf Hovedirsekkene i Konstruktionen fremgaar (Fig. 6.)

Det siger sig selv, at disse Gasposer just ikke pynter hver-
ken paa et Personautomobils eller paa en Motorcykles ynde-
fulde Linier; for at give Koretojet en Aktionsradius blot af
25 2 30 km maa de have Dimensioner, som staar i et uheldigt
Forhold til Koretojets Dimensioner, saa uheldigt, at der vist
nappe er Haab om, at Ojet nogensinde veenner sig til dem;
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men udelukket er det ikke, at der af disse forste klodsede
Forsog kan udvikle sig Former, som gor Kulgasdriften an-
vendelig i hvert Fald til visse serlige Motortransporter,
f. Eks. til Omnibusdrift over bestemte og forholdsvis korte
Linier.

Fig. 8. En Motorcykle med Gaspose.

Hermed har jeg tilendebragt min Gennemgang af de for-
skellige Motorbrendselsstoffer. Min Vandring er maaske
blevet noget mere langsirakt, end jeg fra Begyndelsen havde
tilsigtet; men Amnets Mangfoldighed er ogsaa det bedste
Bevis for Rigtigheden af min Paastand i Indledningen: af
Benzin ingenlunde er del enesle Bremdselsslof, som egner
sig til Drift af Motorkoretojer.

Herhjemme er maaske nok foretaget en Del Forseg paa
at udnytte de forskellige Muligheder for at gore andre Stof-
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fer. anvendelige til vort Formaal; men disse Forseg har hid-
til, efter mit Sken, hvilet for meget paa den enkelie Person
og er gennemfort uden fast og .maalbevidst Plan.

Derfor tillader jeg mig, som Slutning paa min Indledning,
at fremsette folgende Spergsmaal til Forsamlingens Diskus-
sion:

Bor wvore Motororganisationer tage Iniliativel til i Fore-
ning med Aulorileter, Importorer, Fabrikanier og serlige
Sagkyndige at undersoge Mulighederne for en saavel under
Krigen som efter Fredsslutningen foroget Import af udenland-
skke Motorbrendselssioffer, eventuell i Forbindelse med Frem-
stilling of indenlandske Brendselsstoffer til Motordrift?
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Referat af Diskussionen
i ,Berlingske Tidende“ d. '3/, 1918, Aften.

>Kobenhavns Molor Klub« afholdt igaar et seerdeles vel-

besogt Mode i Studenterhuset, hvor der fortes en interessant
Forhandling om Motorer og Braendselsstoffer.
Formanden, Ingenior Schmilto, indledede, efter at have over-
givet Dirigenthvervet til Murermester Levring, med et stort,
sagligt Foredrag, hvori han paa teknisk-videnskabeligt Grund-
lag belyste Stenoliernes, Benzinens, Benzolens, Naftalinens,
Tjeerens, Sprittens, Acetylenens og Kulgassens Anvendelig-
hed for Motorer og disse Brezendselsstoffer. Han endte med
at fremhaeve, at Manglen paa Benzin antagelig ogsaa vilde
blive alvorlig herhjemme efter Krigen og manede til Samar-
bejde, for at ingen eksperimenterende Kreefter skulde gaa tii-
spilde.

Diskussionen indledtes af Direktor Henrichsen fra »Dansk
Tjeereindustri¢, der fortalte om Naftalinens Brugbarhed. Der-
efter fulgte Driftsbestyrer Engholm, @Ostre Gasveerk, der talte
om Kulgassens Anvendelse. Direktor FEllehammer, der un-
der megen Opmerksomhed og hilst af sterkt Bifald rede-
gjorde for sin Kaburatoropfindelse, Vicebrandchef Friis, der
udtalte sin Tro paa en Fremtid for Naftalinen og fremhavede
Vanskelighederne ved al faa de rette Blandingsforhold, og
Eksplosionsfaren ved Benyttelse af Acetylen, Ingenior Berg-
soe, der foreslog at karburere Sprit med Karbid, Ingenior
Myhre, der anbefalede den Anordning for Acetylenanven-
delse, som Brodrene Nielsen har opfundet, og han fremhz-
vede, at navnlig mindre kraftige Vogne havde sveert ved at
benytte Acetylen. Han havde regnet Forbruget for en mellem-
stor Vogn ud til 2 Kilo Karbid pr. Kilometer.
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Oberstlojtnant Lomholt bragte Diskussionen ind i en ny
Geenge, idet han stottede Ingenior Schmittos Forslag om et
Samarbejde imellem Eksperimentatorerne; han appellerede
til Feellesaanden og hezevdede, at der snarest maatte tages al-
vorligt fat — ogsaa med Henblik paa Tiden efter Krigen.

Premierlojtnant Johs. Ussing, der modte som Reprasen-
tant for Aeronautisk Selskab, foreslog, at Opfinderne gik til
Industriraadets Studiekommission, Driftsbestyrer Engholm,
anbefalede et Samarbejde og heevdede, at vi selv under nor-
male Forhold kun kunde producere 10 % af Brandselsstoffor-
bruget, hvorfor der maatte tages fat af al Kraft. Direktor H.
Chr. Olesen anbefalede Henvendelse til Studiekommissionen.
Efter at endnu nogle Talere havde haft Ordet, foreslog Inge-
nier Myhre paa »Danske Motorejere«<s Vegne, at Sagen toges
op til Droftelse imellem en indbudt Kreds af Repraesentanter
for de interesserede Parter, hvilket Oberstlojtnant Lomholl
paa »Kongelig dansk Automobilklub«s og Ingenier Semler
paa Motoreyklist-Unionens Vegne ogsaa anbefalede.

Ingenior Schmitio sluttede Modet med at meddele, at der
vilde blive indkaldt til den foreslaaede videre Forhandling.
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