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Afdeling 1.

Administrative Bestemmelser vedrgrende
Skibsmaaling.

Afsnit A.
Ressortforhold og Forretningsomraade.

ks

Ved Kgl. Resolution af. 17. December 1908 ere Sager ved-
rorende Skibes Maaling henlagte under Ministeriet for
Handel og Sefart.

Under dette Ministerium har Registrerings- og Skibs-
maalings-Bureauet? i Kjobenhavn foruden i Almindelig-
hed at paase, at de ved Lov om Skibes Maaling af 13. Marts
1867* givne Bestemmelser overholdes, tillige:

at udfere den i «M. L.» § 9 (jfr. Lov om danske Skibes
Registrering m. m. af 1. April 18929 § 17) n®vnte Revision af
samtlige Skibsmaalingsforretninger i Overensstemmelse med den
i Afdl. V beskrevne Kontrolmethode;

at udfere Skibsmaalingsforretningerne i Kjsbenhavn og
sammes Tolddistrikt, samt efter Omstendighederne, naar ser-
lige Forhold tale derfor, ogsaa udenfor dette Distrikt;

at eftermaale de til Kjebenhavn ankomne, ved andre
Toldsteder maalte Skibe; naar der ved saadan Eftermaaling
intet er fundet at bemwrke, paatrykkes Skibets Maalingsdoku-
ment Bureauets Stempel paa venstre Side af det konge-
lige Vaaben, forefindes der Maalingsfejl, foranlediges disse
berigtigede;

og at instruere Toldvesenets Tjenestemand i praktisk
Skibsmaaling.

) I det folgende betegnet Bureauet.
%) I det folgende betegnet <M. L.».
)

) I det folgende betegnet <R. L.».

Registre-
rings- og
Skibg-
maalings
Bureaunets
Forret-
nings-
omraade.




Toldsteder-
nes Udferel-
se af Skibs-
maalingsfor-
retninger
udenfor Kjeo-
benhavn.

Forretnings-
forhold mel-
lem Bu-
reaunet og
Toldsteder-
ne udenfor
Kjebenhavn.

2

2

Ved Toldstederne udenfor Kjebenhavn udfores Skibs-
maalingsforretningerne af Toldopsynet under Toldinspekterens,
henholdsvis Toldforvalterens eller Toldoppeberselskontrolerens
Ansvar. Den Tjenestemand, der har foretaget Maalingen, ud-
forer ogsaa Beregningen og beerer Ansvaret for denne. For
paa fyldestgerende Maade at kunne udfere Skibsmaalingen,
maa vedkommende gore sig neje bekendt med «M. L.», den
til samme herende Skibsmaalings-Instruktion” og de med-
delte administrative Bestemmelser. Sarlic med Hensyn til
den fuldstendige Maaling (Regel I) af danske Skibe henledes
Opmerksomheden paa, at dennes nejagtige Udferelse er saa
meget vigtigere, som enhver saadan Maaling skal have be-
standig Gyldighed (jfr. «M.L.» § 14), og Resultatet af samme
skal nyde Anerkendelse i fremmede Havne i Henhold til de
derom afsluttede Overenskomster (jfr. Afdl. VII). Da til-
streekkelig Dygtighed og forneden Hurtighed kun kan erhverves
ved lengere Tids fortsat Ovelse, bor ved Toldstederne, saavidt
muligt, stadig de samme Tjenestemand anvendes ved Skibs-
maaling. Der ber dog imidlertid drages Omsorg for, at der
under indtreffende Forfald haves andre brugbare Kreefter dertil.

3.

Toldstederne udenfor Kjebenhavn ere pligtige at effer-
komme de Meddelelser, som de maatte modfage fra Bu-
reauets Chef i de under ham henlagte Tjenesteanliggender.

I Tilfelde af Tvivl om den rette Fremgangsmaade ved
Maalingens praktiske Udferelse i Henhold til «M. L.» og «S. L»
have Toldstederne at sege Oplysning direkte hos Bureauet.

Beretninger, Forespergsler, Andragender, Paastand om
Strafansvar m. v. Skibsmaalingssager vedrerende, der skulle
fremsendes til Ministeriet for Handel og Sefart,
ville veere at sende gennem Bureauet for at forsynes med
dettes Erklering.

Begaring om Tilsendelse eller Forandring af Skibsmaalings-
redskaber o. lign. vil vere at rette til Bureauet, der
ligeledes paa Forlangende tilstiller Toldstederne Eksemplarer af
«M.L.» og «8S.I.», Blanketter til Maalebreve og Skemaer m. v.
Saadanne Beg@ringer ber indsendes saa betimeligt, at for-
neden Beholdning altid haves ved Toldstederne.

1) 1 det felgende betegnet «S. I.s.




Baade — mod Afgift efter «M. L.» § 18, a — med Undta-

ge

a.

Afsnit B.
Maaling af Skibe.

1

Maaling eller Ommaaling af Skibe og Baade foretages i Hvilke
folgende Tilfelde:
I. Af nye eller ikke tidligere maalte danske Skibe 0g maales, og

Ise af:

horer (jfr. «M.L.» § 1, 1);
Alle Slags Baade, som here til sterre Skibes Inventar;

samt i Henhold til den ved «M.L.» §1, sidste Stk. givne

Bemyndigelse :

Legtere, Pramme og Baade, som ikke ere forsynede med
nogen bevegende Kraft (Maskineri eller Sejl), eller som
kun bevieges ved Aarer; dog kun saafremt de ikke be-
nyttes i Fart udenfor det Tolddistrikt, hvor de ere hjemme-
herende” (jfr. Skibsregistrerings-Instruktion®, Afdl. I11).
Il. Af fremmede Skibe og Baade, der her gere fuld-

steendig Toldklarering, og som ikke ere forsynede med dansk
Maalebrev eller med saadant her ligestillet fremmed Maalings-
dokument — mod Afgitt efter «M. L.» § 18, a — med Und-
tagelse af:

a.

)

2)

Orlogs- og andre Regeringsskibe, som ikke benyttes til
Fragtfart, hvorunder Fart med Passagerer henhorer (jfr.
«M. L.» S i )

samt 1 Henhold til den ved «M. L.» § 1, sidste Stk. givne
Bemyndigelse:

Lystfartejer, der ikke benyttes til Fragtfart;

Havariskibe, der atter indtage deres hele hertil indbragte
Ladning;

Skibe, som i Forbisejling kun udlosse en mindre Del af
Ladningen ;

Skibe, som alene indkomme for at sege Ned- eller Vinter-
havn;

Saafremt slige «ikke-selvhevaegendes Fartgjer af Bjer eller Forer begzeres
maalte, eller de skulle underkastes Toldklarering, foretages dog Maaling, hvor-
efter der af Bureauet vil blive dem meddelt en Nationalitets- og Maalings-
attest mod Betaling af Maalingsafgzift og Stempelafgift (jfr. Afsn. C).

I det folgende betegnet <R. I.».

1

Orlogs- og andre Regeringsskibe, saafremt de ikke be-
nyttes til Fragtfart, hvorunder Fart med Passagerer hen-

Skibe der
skulle

om Afgifter
herfor.




f. Skibe, af hvilke kun kommunale Afgifter skulle opkraeves.

1II. Af danske Skibe, forsynede med dansk Maalings-
dokument, naar de efter dettes Udstedelse ere blevne under-
kastede Ombygning eller Forandring (jfr. «M. L.» §§ 15, 16,
17, 1. Stk. og § 23 samt «R.L.» § 37).

Forefindes Kendingsmaalene (jfr. dette Afsn. Pkt. 8)
og Tonnagen under Maalingsdekket uforandret, gives Certifi-
katet ), evt. Maalebrevet, Paategning om Resultatet af den
foretagne Ommaaling samt om Grunden dertil. Denne sidste
Oplysning tilfejes saavel Maalingsbeviset (jfr. dette Afsn. Pkt.
6), som Maalingsanmeldelsen (jfr. dette Afsn. Pkt. 5, I).
I saadanne Tilfelde betales dog kun Ommaalingsafgift efter
«M.L.» §18, b efter det Antal Tons, hvormed Skibets afgifts-
pligtige Tonnage er blevet foreget.

Ere derimod Kendingsmaalene forandrede, skal nyt
Certifikat evt. Maalebrev udstedes mod Betaling saavel af den
fulde Afgift for Ommaaling efter «M.L.» § 18, b som af
Stempelafgiften (jfr. Afsn. C).

1V. Af danske Skibe, forsynede med danske Maalings-
dokumenter, naar Reder eller Forer maatte forlange Ommaaling
m. v., og Skibet i dette Ojemed ryddeliggeres (jfr. «M. L.
§17, 1. Stk.). Afgiften beregnes efter «M.L.» §18,b.

V. Af danske Skibe, forsynede med Nationalitets- og
Registrerings-Certifikater, naar de ifolge «R. L.» § 30, 2. Stk. paa-
budte Merker ikke l®nger forefindes. Kendingsmaalene op-
tages da, og saafremt det godtgeres, at Certifikatet virkelig er
Skibets, blive Markerne at forny uden Betaling af nogen Af-
gift. Viser det sig derimod, at det fremlagte Certifikat ikke
er Skibets, afgives Indberetning derom, og nyt Certifikat ud-
stedes mod Afgiftsbetaling efter «M.L.» § 18, a (jfr. «R.L.»
§ 45).

VI. Af Skibe, forsynede med gyldige Maalingsdokumenter,
naar der haves grundet Formodning om, at de ere undergaaede
en eller anden uanmeldt Forandring, og en Eftermaaling, hel
eller delvis, derfor formenes npdvendig. Viser det sig ved en
saadan, at de formodede Forandringer ikke ere foretagne, kan
der ikke paalegges Skibet nogen Maalingsafgift; er derimod def
modsatte Tilfeldet, forholdes som anfort under III.

VII. Af Skibe, forsynede med gyldige Maalingsdokumenter,

1) I dansk Havn gkal Paategning paa Certifikatet angaaende ZAindringer foretages
af Bureauet, Andring af Forer dog undtagen (jfr. <R. L.» §§ 44 og 45).




)

naar en Eftermaaling sker for at berigtige mulig indlebne Fejl
ved Maalingen (jfr. «M.L.» § 17, 2. Stk.). Denne Eftermaa-
ling foretages uden Udgift for Skibet, ligesom nyt Certifikat
evt. Maalebrev udstedes uden Udgift; dog kan der blive at
erlegge en evt. Efterbetaling af for lidet erlagte Maalingsaf-
gifter og Stempelafgifter (jfr. Afsn. C).

Overgaar et Skib fra dansk til fremmed Ejendom, er
Ommaaling uforneden, idet Netto Tonnagen efter dets ind-
dragne danske Maalingsdokument skal legges til Grund
for Afgifternes Beregning.

Seerlig henledes Toldstedernes Opmarksomhed paa Be-
stemmelserne i «M.L.» § 16. Findes nogen Forandring fore-
tagen ved Indretningen af de deri nevnte Rum og navnlig af
Maskinrummet i Dampskibe eller af Folkerum m.m., hvorved
disses Rumindhold er blevet foreget eller formindsket, ber
Ommaaling af de paagzldende Rum uopholdelig foretages, og
den fornedne Berigtigelse af Maalingsdokumentet, evt. Udste-
delse af et nyt, foranlediges (jfr. Afsn. K, 18).

Dersom Gods eller Proviant forefindes henstuvet eller
fores 1 et Maskinrum eller i andre Rum, for hvilke Fradrag i
Brutto Tonnagen er ftilstaaet, ber Indberetning derom straks
afgives paa sedvanligc Maade (jfr. «M. L.» § 23 og Afsn. K, 20).

2

L

For Skibe, der bygges her i Landet, skal Rummet
under Maalingsdekket maales, saa snart dette Dk er lagt og
Inderkledningen anbragt, og inden der i Skibets Indre
gores nogen som helst Indretning, som kan forhindre
Optagelsen af de foreskrevne Maal (jfr. «M.L.» §§ 11 og 21).

De ovrige Rum maales, naar Skibets Bygning er saa vidt
fremme, at de foreskrevne Maal kunne tages, og i saa god
Tid at den ferdige Tonnageberegning kan foreligge, for den
endelige Registrering af Skibet afsluttes.

Skent den paagmldende Skibshygmester ifolge «M. L.» §
11 er forpligtet til i Tide at afgive skriftliz Anmeldelse, ber
dog vedkommende Tjenestemand stedse selv holde vaagent Oje
med Skibes Bygning i det ham underlagte Distrikt, navnlig
for Dampskibes Vedkommende af Hensyn til Beregningen
af Maskinrumsfradraget (jfr. Afsn. M).

De for fremmed Regning her byggede Skibe fritages for
Maaling, naar gyldigt Maalingsdokument, udstedt af Maalings-

Maaling af
Skibe under
Bygning.
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autoriteterne i det Land, i hvilket Skibet skal veere hjemme-
herende, kan fremlegges, eller naar det paagzldende Veerft
selv har foretaget en Maaling i Overensstemmelse med de her
geldende Bestemmelser, og denne er godkendt af Bureauet.

af
Skibe, der efter det foranstaaende ere Maaling under-
kastede her, skulle maales eller ommaales ved det forste Told-

sted, hvortil de indkomme (jfr. «M.L.» §§ 12, 15 og 16).
Efter derom af Skibets Ejer eller Forer gennem vedkom-

mende Toldkammer til Bureauet indgivet Andragende kunne

dog felgende Undtagelser finde Sted:

I. For et Skib, der kun udlosser en Del af sin Ladning og
med Restladningen afgaar til en anden dansk Havn, i
hvilken da efter endt Udlosning Maaling efter Regel I
skal foretages;

II. For et Skib, der skal underkastes Ombygning i en anden
dansk Havn, i hvilken da efter endt Ombygning Maaling
efter Regel I skal foretages;

11I. For et med endnu gyldigt Interims-Nationalitets-Certifikat
forsynet Skib, enten naar det kun udlosser en Del af sin
Ladning, eller naar dets Ekspedition af smrlige Grunde
onskes fremmet hurtigst muligt, idet saadant Certifikats
Netto Tonnage da kan legges til Grund for Afgifternes
Beregning.

4.

Ethvert dansk Skib, som ifelge det foranstaaende skal
underkastes Maaling eller Ommaaling, enten for at registreres
eller til Bestemmelse af Afgifter eller i hvilket som helst
andet Ojemed, skal maales efter den fuldstendige Maa-
lingsmethode (Regel 1); kun hvor Omstendighederne for-
hindre at denne anvendes, maa den midlertidige Maa-
lingsmethode (Regel II) komme til Anvendelse (jfr. « M. L.» §5).

De Tilfelde, i hvilke herefter den midlertidige Maa-
lingsmethode (jfr. Afdl. IV) kan anses tilstedelig, ere
felgende:

I. Naar et Skib er fuldt ladet, eller det har saa megen

Ladning inde, at Maaling efter Regel I derved umuliggeres;
II. Naar et Skibs Lastrum forefindes saa belemret med Gods
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1V.

eller Ballast, at Skibets Forer ikke ser sig i Stand til at

lade slige Forhindringer bortrydde;

Naar Rummet under Dxkket forefindes saaledes indrettet
(med Passagerkahytter, Maskineri, Brond i Fiskerfartojer

0. lign.), at de foreskrevne Maal ikke kunne optages til-
strekkelig nejagtigt paa de anviste Steder (jfr. dog Afsn.
E, 9);

Naar der for et Skib, som ikke kan ligge tomt, gares
Fordring paa at indtage Ladning eller Ballast, forinden
den indbragte Ladning er udlosset, og forudsat Skibet
henligger saaledes, at det ikke tilstreekkeligt kan forstattes.

Ethvert dansk Skib, som efter Omst@ndighederne er

blevet maalt efter Regel 1I, skal senere, naar de tidligere
Hindringer ere blevne fjernede, ommaales efter Regel 1 (jfr.
«M. L.» § 10, 2. Stk., sidste Punktum). For saadan Om-
maaling betales Afgift efter «M.L.» § 18, b.

5.

Naar Maaling saavel af danske som af fremmede Skibe

ifelge det ovenanferte skal finde Sted, skulle folgende Regler
iagttages (jfr. «M.L.» §§ 13 og 21):
I. Henimod den Tid, da Ladningen kan forventes udlosset

1l

III.

IV.

og Lastrummet ryddeliggjort, skal Skibets Forer eller
Reder, — Skibsbyggeren for Skib under Bygning —
udfylde, underskrive og afsende til det paagzldende
Toldkammer (i Kjebenhavn til Bureauet) en Maa-
lingsanmeldelse. Hertil findes ved Toldstederne
Blanketter, der tillige indeholde en Underretning
for Fererne om, hvad der er at iagttage, naar deres
Skibe skulle maales. Anmeldelsen maa beserges afsendt
saa betimeligt, at den kan vere Toldkamret (evt. Bu-
reauet) i Hende Dagen forinden Maalingen onskes
foretagen.

Haves tidligere dansk Maalingsdokument, skal dette
indleveres samtidig med Anmeldelsen.

Skal Skibet losse og lade samtidig, skal det kun delvis
udlosse, eller kan Skibet ikke ligge tomt, geres derom
serlig Bem@rkning i Anmeldelsen paa den aabne Plads
ovenover Dateringen.

Foreren er pligtig til at smtte Maalingspersonalet i
Stand til uden Vanskelighed at komme til og fra

Forholds-
regler ved
Skibes
Maaling.
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Borde samt til at opfylde ethvert Forlangende, gaaende
ud paa at lette Udferelsen af Maalingen.

Indtreeder der efter Anmeldelsens Afsendelse Hindring
for Maalingens Udferelse til den opgivne Tid, skal An-
melderen derom betimeligt underrette Toldkamret (evt.
Bureauet), og afvente dets Bestemmelse i den An-
ledning.

Efter at Anmeldelse er modtagen, skal den paagzldende
Tjenestemand foretage Maaling saa vidt muligt til den
deri opgivne Tid.

Kan Maaling paa Grund af urigtig Angivelse i Anmel-
delsen ikke foretages til den fastsatte Tid, eller der
efter Anmeldelsens Afsendelse indtreder ikke betimeligt
anmeldte Hindringer for Maalingens Udferelse, bestemmer
den paag®ldende Embedsmand, naar der atter vil kunne
gives Meode for at foretage Maaling.

Da Anmeldelse skal vere Toldkamret i Heande senest
Dagen forinden Maaling enskes udfert, tages der kun
Hensyn til senere indleben Anmeldelse, saafremt Tiden
tillader det, og saafremt Maaling kan udferes, uden at
de i Tide anmeldte Skibes Ekspedition derved opholdes.

Udenbys Maaling foretages saa hurtigt som Omstendig-
hederne tillade det, senest 48 Timer efter modtagen
Anmeldelse. Vedkommende Anmelder skal udrede Be-
fordringsudgifter samt, i Tilfelde af Afstande over
/3 Mil, tillige de s®dvanlige Diweter til Maalingsperso-
nalet (jfr. «M.L.» § 19).

Onskes Maaling af et Skib foretagen udenfor den
almindelige Ekspeditionstid eller paa Helligdage, skal
Anmelderen udrede de swmdvanlige Dieter til det for
slig Ekspeditions Fremme fornedne Personale, samt forud
skriftlig forlange saadan Ekspedition paa Toldkamret
(evt. Bureauet).

Onskes Maaling foretagen i en fremmed Havn af et
der for dansk Regning kebt eller bygget Skib, eller
af et i saadan Havn beliggende dansk Skib, der kun
er forsynet med Interims-Nationalitets-Certifikat, maa
det paagmldende Skibs Reder eller Forer indgive An-
dragende derom til Bureauet. Samtlige ved saadan




Maaling foranledigede Udgifter, derunder Dizter til
vedkommende Tjenestemand, er det paagwldende Rederi
pligtig at udrede (jfr. «R.L.» § 13, 2. Stk.).

XII. Maalingsanmeldelsen skal for at kunne anvendes som
Bilag til Regnskabet vere forsynet med den paagaldende
Embedsmands Paategning om felgende:

Det maalte Skibs Tonnage under Maalingsdekket,
Tonnage af lukkede Rum ovenover dette Deek, Brutto
Tonnage, Tonnage af fradragsberettigede Rum og Netto
Tonnage; i Tiifelde af Ommaaling, Datum for Skibets
tidligere Maalingsdokument, dettes Udstedelsessted og
paalydende Netto Tonnage; endvidere en Bemarkning
om den beregnede Afgift (jfr. dette Afsn. Pkt. 1), samt
om Takst for det anvendte Stempel (jfr. Afsn. C).

6.

Samtlige optagne Maal indferes paa et Maalingsbevis,
der ftillige er indrettet til, at Tonnageberegningen kan ind-
fores deri, samt til at optage en Beskrivelse (jfr. Afsn. E, 10
og Afdl. VIII, 2) af det paageldende Skib, hvorefter Maalings-
dokumentet -senere kan udfeerdiges. Til yderligere Oplysning
er ethvert saadant Bevis forsynet med en Rubrik angaaende
Folkerum (jfr. Afsn. L, 7). For Skibe med Motorkraft skal tillige
indferes Oplysning om Motorens Art, Skruens Art, Brendsels-
materiale, effektiv Hestekraft samt Fabrikantens Navn og Hjemsted.

For danske Skibe af og over 20 Registertons Brutto
indsender det Toldkammer, som har udfert Maalingen, uop-
holdelig Maalingsbeviset til Bureauet, for at Beviset der kan
underkastes Revision (jfr. «M. L.» § 9 og «R. Lo §§ 15 og
17). Overensstemmende med «M.L.» § 11, 1. Stk., maa Maa-
lingsbevisets Indsendelse til Revision ikke uds®ttes til Skibet
er ferdigbygget, men skal ske, saa snart Rummet under Maa-
lingsdaekket er blevet maalt, for at evt. indlebne Fejl i Tide
kunne blive berigtigede.

For Fartejer under 20 Registertons Brutto indsendes
Maalingsbeviserne samlede ved hver Maaneds Udgang til
Bureauet.

Da Maalingsbeviset i Forbindelse med Registreringshevis-
lighederne danner Grundlaget for Registreringen samt for
Udferdigelsen af Nationalitets- og Registrerings-Cerfikatet

Maalings-
bevis, Cer-
tifikat m. m.
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(ifr. «M. L.» §10 og «R.L.» § 30), maa det udfyldes nejagtigt
og indeholde Oplysning om Dimensioner, Tonnage og Belig-
genhed af ethvert swrskilt opmaalt Rum, enten indbefattet i,
fritaget for Indbefatning i, eller fradraget i Brutto Tonna-
gen til Bestemmelse af Netto Tonnagen.

Til Indferelse i Nationalitets- og Registrerings-Certifikatet
skulle Tonnageangivelserne i Maalingsbeviset tillige anfores i
Kubikmeter; saadan Angivelse udfindes ved at multiplicere
Tonnagetallet med Faktoren 2,83, medens omvendt Oms@®tning
af Kubikmeter til Tons sker ved at multiplicere Kubikmeter-
tallet med Faktoren 0,353.

Til Maalingsbevis benyttes for Tiden 4 Skemaer, nemlig:

Skema B® for Maaling af store Dampskibe;

Skema B! for Maaling af Dampskibe og Motorskibe;
Skema B? for Maaling af Sejlskibe;

Skema B? for Maaling af alle mindre Skibe.

Ethvert Maalingsbevis gives derhos Paategning om den
Maalings- og Stempelafgift, som efter Omstendighederne skal
beregnes for det paag®ldende Maalebrev eller Certifikat.

7
Ved Afgiftsberegning omswttes Netto Register-Tonnagens
Broker til hel Ton ved at 0,50 og derover regnes for 1 Ton,
medens Breker under 0,50 lades ude af Betragtning.

8.
Til Identificering skal for ethvert dansk Skib? felgende
Kendingsmaal optages og indferes i Maalingsdokumentet:
Laengden paa everste, faste Daek fra Forkant af For-
steevnen til Agterkant af Agterst@vnen;
Bredden® (sterste udenbords) mellem Yderfladerne af
Yderklaedningerne ;

1) For aabne Fartojer og Baade paa under 5 Registertons Brutto jfr., Afsn. J, 2.

%) For Optagelsen heraf soges forst det Sted, hvor Dmkket er bredest; dette Sted
atmerkes paa begge Skibssiders Leonning. Fra de saaledes afmaerkede Steder
udstikkes en Opswtningsstang, over hvis Indsnit Lodlinen udlmgges. Stangen
gkydes saa langt ud, at Linen bererer det nedenfor liggende yderste Punkt af
Yderklaedningen. Afstanden pan begge Sider af Skibet fra Lodlinen til Mserket
paa Lenningen, tillagt Afstanden mellem digse Marker, giver da den sogte

Bredde, der lettest maales ved Hjxlp af Maalebaand.
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Dybden" midtskibs fra everste, faste Dwks Underside
til Inderkleedningen ved Keolsvinet; for Skibe med Dobbelt-
bund® til Inderkledningen paa everste Bund.

For Dampskibe: Leengden atf Maskinrumm et mellem
forreste og agterste Maskinrumsskot, altsaa den samlede Laengde
af de Rum, som ere optagne af Kedler og Maskineri.

9.

Efter at Maalingen er tilendebragt, er der intet til Hinder
for, at fremmede Skibe samt danske Fartejer under 20
Registertons Brutto straks indtage Ladning eller Ballast; dette
vil derimod kun undtagelsesvis kunne tilstedes for storre
danske Skibe, eftersom Vished for, at Maalingsfejl ikke ere
indlebne, forst kan haves, naar Bureauets Attestation for
Maalingens Rigtighed foreligger. I ethvert saadant Tilfzlde
ber derfor vedkommende Reder eller Forer gores opmerksom
paa, at hvis der indtages Ladning eller Ballast i Tiden mellem
Maalingen og Attestationen for sammes Rigtighed, sker det
paa hans eget Ansvar (jfr. «R.L.» § 17), da der er Mulighed
for, at Skibet helt eller delvis skal ommaales.

Efter Modtagelsen af ethvert Maalingsbevis skal dette
uopholdelig revideres af Bureauet, dels ved Efterberegning
dels ved den i Afdl. V foreskrevne Kontrolundersogelse.

10.

Forinden Nationalitets- og Registrerings-Certifikatet af
rette vedkommende udleveres (jfr. Afsn. C), ber samme forvisse
sig om, at Tallet, som betegner Skibets Netto Register-Ton-
nage, og dets Registreringsbogstaver ere markede paa Daks-
bjelken i Agterkanten af Storlugen eller, hvor saadant ikke
kan ske, paa et andet iejnefaldende Sted (jfr. Afdl. VIII, 1, X).

161l

Med Hensyn til Udstedelse af Maalebreve og Nationalitets-
beviser for Fartejer under 20 Registertons Brutto, samt af Maa-
lingsattester for Baade under 5 Registertons Brutto, henvises til
«R. Ly, Afdl. III. Angaaende Stenfiskerfartajersog Fisker-
far ther s serlige Behandling henvises til «R. L», Afdl. IV og V.

') I Tilfwlde af Maaling efter Regel II optages Dybden fra overste, faste Daks
Overside til Yderkledningen i Bunden (jfr. <M. I..» § 7).

*) Endvidere optages og indfores i Maalingsheviset Dybden til Yderkladningen i
Bunden.

Maalte
Skibe maa
ikkeindtage
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Afsnit C.
Stempelafgift.
1
For Maale- For det stemplede Papir, som ifelge § 70 1 Lov af
breve m.m. 4 pehruar 1861 om Brugen af stemplet Papir skal benyttes
til Maalebreve (evt. Maalingsattester) samt til Nationalitets-
og Registrerings-Certifikater, skulle Belobene, samtidig med
Betaling af Maalingsafgiften, indbetales direkte til Toldkassen
paa det Sted, hvor Maalebrevet eller Certifikatet udleveres, og
opferes serskilt i Regnskabet som en Stempelindtegt, for
hvilken Afregning med Stempel-Intraderne senere vil finde Sted.
I intet Tilfelde kunne slige Bevisligheder udleveres, for-
inden Maalings- og Stempelafgiften er betalt.
Ifelge Lov af 21. Marts 1874 (jfr. Bekendtg. Nr. 159 af 1.
December s. A.) ere Taksterne for Stempelafgiften til Maale-
breve felgende:

30 Ore for Skibe paa ikke over 10 Tons Netto"

2 1{ e » ) » ) 40 » )
1 O » " " ) » » 200 " »
16 » for Skibe paa over 200 » )
2.
Ved Udste- I Tilfelde, hvor nyt Maalebrev udstedes i Stedet for et

(k(}l::lg{ngz]n tidligere, uden at ny Stempelafgift skal fordres (jfr. «M.L.» §
17, sidste Punktum), skal Bemerkningen om Stempelafgiftens
Betaling overstreges, og i Stedet for skal anferes, at der for det
tidligere Maalebrev er betalt den anordnede Stempelafgift,
hvilken tillige angives.

55,
Ved Ombyt- Bt Maalebrev efter Regel I, hvilket for samme Skib ud-
ning af et gtodes i Stedet for et Maalebrev efter Regel II (jfr. M. L. § 10,

Maalebr : :
cft,;: %éé& 9. Stk.), skal med Hensyn til Stempelafgiften behandles i

II med et ( ] Ay AT ' e
ol Overensstemmelse med Reglen i Stempellovens § 19 og altsaa

stempelberigtiges som en serskilt Udferdigelse med Deklara-
tionsstempel (1 Kr.), eller, naar Taksten for selve Maalebrevet
er lavere, da dettes Stempelafgift. Angives der i det nye
Maalebrev en Tonnage, hvis Anforelse i det hidtidige Maale-

1) Naar Greaensetonnagen overskrides med en nok saa lille Brek, skal det hejere
Stempel benyttes.
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brev vilde have medfert hejere Stempelforpligtelse, skal der an-
vendes en Stempelafgift til en Takst, svarende til Forskellen
mellem den tidligere Stempelafgift og den, der skulde have
veeret indbetalt, hvis den hejere Tonnage havde vearet lagt til
Grund, dog saaledes, at Taksten ikke er under 1 Kr., med-
mindre Skibets ommaalte Tonnage medforer lavere Takst, da
1 saa Fald denne kan benyttes.

I alle Tilfelde, hvor ovenn®vnte Deklarationsstempel an-
vendes, ber der paa Dokumentet anfores Grunden til, at der
er anvendt lavere Stempeltakst end den, der svarer til Maale-
brevets paalydende Tonnage.

4.

For Nationalitets- og Registrerings-Certifikater, i hvilke
Maalebrevet er optaget, skal, ligeledes i Henhold til Stempel-
lovens § 70, betales en Stempelafgift af 1 Kr.; hermed for-
holdes ievrigt som med Stempelafgiften for Maalebreve (jfr.
«R.L.» §§ 30 og 31)

5.

Ved Udlevering af Certifikater, Maalebreve, Maalingsat-
tester, samt Nationalitetsheviser, udstedte i Stedet for inddragne
eller bortkomne @ldre Dokumenter af lignende Art, skal der i
Stempelafgift opkreves:

a. 1 Kr. for nyt Nationalitets- og Registrerings-Certifikat.

b. 1 Kr. for nyt Maalebrev for Fartejer under 20 Register-
tons Brutto og indtil 10 Registertons Netto.

¢. 30 Ore for nyt Maalebrev for Fartejer af og under 10

Registertons Netto og indtil 5 (inkl) Registertons Brutto.
d. 30 Ore for ny Maalingsattest (evt. Maalebrev) for Baade

under 5 Registertons Brutto.

e. 1 Kr. for nyt Nationalitetsbevis.

6.

For Betaling saavel af Stempelafgift som af Maalingsafgift
afgiver vedkommende Toldoppeberselsembedsmand Kvittering
paa den dertil anviste Plads i Maalebrevet, og dette faar forst
derved Gyldighed overfor Toldvasenet ved Ind- og Udklare-
ringer.

For Natio-
nalitets- og
Registre-
rings-Certi-
fikater.

For nye
Maalings-
dokumenter,
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Afdeling II.

Bestemmelse af Brutto Tonnagen.

Afsnit D.
Principet for Skibsmaaling og dens Udferelse.

1i;

11.?{1118611&?: Principet i den ved «M. L.» anordnede Skibsmaaling er,
ma;ﬁ‘ng'f at Tonnagen af et Skib bestemmes ved indvendig kubisk Ud-
~ maaling af Skibet efter Moorsoms System (jfr. «M.L.» §5) og
angives i Registertons og Hundrededele af samme. Maalingen
foretages i dansk Fodmaal og Decimaler indtil 0,05 deraf
(Decimaltommer og nermeste halve Decimaltomme). Ved Be-
regningen benyttes den saakaldte Simpsons Formel (se Skemaerne),
og det udfundne Kubikindhold, divideret med Divisoren 91,59,
giver da Skibets Tonnage udtrykt i Registertons, idet 1 Ton er
= 91,09 danske Kubikfod = 100 engelske Kubikfod = 2,83

Kubikmeter.
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Brutto . Brutto Register-Tonnagen udfindes ved at sammen-
Register- .
Tonnage. 1®gge:

I. Tonnagen af Rummet under Maalingsdakket;

II. Tonnagen af Rum mellem faste D&k over Maalings-
dekket (Overdeksrum), for saa vidt saadanne Rum
forefindes, samt

I1I. Tonnagen af lukkede og fast anbragte Opbygninger
paa eller over overste Daek (jfr. «M.L.» §§ 4, 5 og 6).

Bes‘tem-- Ved Maalingsdekket forstaas det everste, faste
ﬁffi;fngf Dzk i Skibe med 1 eller 2 Dzk, og det nestnederste,
dekketsamt faste Daek i Skibe med flere end 2 Da@k. Rummene under

F\Ofalfillggve(;? Maalingsdekket betragtes og maales som et sammenh@ngende

m. H.t.  Hele (jfr. «M.L.» § 6).
Inder- y
kledningen.

Maalingen og Beregningen udfores efter Regel 1 (den
fuldstendige Maalingsmethode) paa Grundlag af «M.L. § 6
som i det felgende angivet (jfr. dog Afsn. B, 4).

Ved Maalingen behandles et Skib enten som havende
eller som ikke havende Inderkledning.




Som Inderkledning anses kun den Kl®dning, der er af
en saadan Beskaffenhed og saa fast og umiddelbart forbunden
til Indtemmerne (Spanterne) og Bundstokkene, at den utvivl-
somt danner en solid Kleedning indenbords i almindelig Forstand.

Naar i et Skib, som har delvis Inderkledning, de 2 Bred-
der i hvert Tveaersnit med 5 Bredder, eller de 3 Bredder i hvert
Tveersnit med 7 Bredder treffe paa Inderkledningen eller falde
i Naerheden deraf, skal Skibet maales som havende Inderklaed-
ning; 1 modsat Fald maales det som ikke havende Inderkled-
ning, og samtlige Dybder og Bredder optages da henholdsvis
til Bundtemmernes Overkanter og Indtemmernes Inderkanter.

Bestaar den delvise Inderkledning af Ribber, hvis ind-
byrdes Afstand overstiger 1 Fod, maales Skibet altid som
ikke havende Inderkledning.

4.

Ved Beregningen tages intet Hensyn til 3dje Decimal, Decimaler
naar denne er under 5; er den 5 eller derover, eges det 2det Vel?inlég;e.g-
Decimalchiffer med 1. Ved Deling af Beregningsl®ngden for
at faa Tversnittenes Fallesafstand, og ved Deling af Dybden
for at faa Breddernes Fallesafstand, bestemmes dog 3 Deci-

maler, idet intet Hensyn tages fil den 4de.

Afsnit E.
Maaling af Skibe med 1 Dak.
1.
I Skibe med | D@k maales Leengden paa Dakket efter Bestem-

en ret Linje, som tenkes dragen ved dettes Overflade fra Bfi.gfﬁh?;
e o) s

Indersiden af Inderkledningen ved Siden af Forsteevnen til lwengden
Indersiden af Inderkleedningen agter paa det midtskibs Spejl- Ufgé}\%f'”
tommer.

Findes ingen Inderkledning — for eller agter — maales
Lengden mellem Indtemmerne paa de ovenfor navnte Steder,
og et Fradrag, svarende til de manglende Inderkladninger,
gives; dette Fradrag bestemmes efter Inderkledningernes Gen-
nemsnitstykkelse. Findes ej heller noget Indtemmer paa disse
Steder, maales Lengden mellem Yderkledningerne og gives
Fradrag af Indtemmernes og Inderkledningernes Gennemsnits-

tykkelser.
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Leengden
maales.

16

Forefindes sveere Krumtemmer (Baand) ved Forstevnen,
maales Lengden fra Indersiden af n®vnte Temmer og gives
Tilleg af dettes Tykkelse.

Lengden gives et Fradrag, svarende baade til Forstevnens
Fald i Daekkets Tykkelse og til Spejltommerets Fald saavel i
Dakkets Tykkelse som indtil !/s af Dakshjelkens Bugt agter.

Folgende Tabel vil kunne tjene til Vejledning ved Be-
stemmelsen af disse Fradrag (jfr. dette Afsn. Pkt. 3).

fradrages
For Skibe af: SO H
‘ for: ‘ agter:
ARTeMRIaREe = e o s % s 1458 Q¢ \ 0 He B4
O A8EE I s o o Shie o ahihd ks Pk s | 34 a b*
3dje, 4de og Hte Klasse ......... ‘ 84 & 4 ‘ BAA T
: ! ,

I Skibe med lodret Stevn eller Spejl bortfalder selvfolgelig
dette Fradrag.

Den saaledes fundne Lengde, Beregningsl@ngden, der
indfores i Maalingsbeviset, er Maalingsdekkets Leengde i
en ret Linje langs med dette Dxks Underside og i Skibets
Diametralplan. )

Maalingen af Lengden AB (se Fig. Ia, Ib, Ic¢ m. fl.)
udfores ved Hjelp af de to i Afdl. VIII, 1 nevnte 10 Fods
Maalestenger og 120 Fods Linen. Denne Line fastgores og
strammes, saa nzr midtskibs som muligt, fra Forstevnen
til Agterspejlet i Flugt med Korden til Dakkets Spring, og i
saadan Hejde over Deakket, at den gaar fri af alle Forhojninger
paa samme. Hvor dette ikke er udferligt som Folge af andre
Hindringer, hvorved Bugt eller Knzk i Linen vilde fremkomme,
eller naar Opbygningerne have en saadan Hejde, at Linen
ikke kan naas fra Dwkket, flyttes den saa langt ud mod
Borde, parallel med Diametralplanet, at den faar en retlinet Flugt.

Saafremt Skibet ligger paa ret Kol (hverken paa Nesen
eller paa Helen), bestemmes paa Linen ved Hjelp af Loddet
et Punkt, som ligger lodret over Punktet A: paa Dakket.
Hvis et fremspringende Bovbaand (se Fig. IX) skulde for-
hindre Loddets Anvendelse, leegges en Maalestang langs Dakket
fra Punktet A agterefter, parallel med den udsp@ndte Line,




:
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og fra et valgt Punkt paa denne i saa lang Afstand agterefter
som anses fornedent, loddes ned paa Maalestangen, hvor Maa-
let mellem Loddet og Punktet A aflzeses. Naar derpaa denne
Lengde afsettes fra det valgte Punkt paa Linen forefter, op-
naas den enskede Overferelse af Punktet A paa Linen. Har
man maattet flytte Linen ud mod Borde, anvendes en lignende
Fremgangsmaade, men i Stedet for Loddet legges, fra det
valgte Punkt paa Linen, en 5 Fods Maalestang vinkelret mod
den langskibs anbragte Maalestang, og Afstanden til Punktet
A afleses.

Efter at Begyndelsespunktet for Lengden er blevet be-
stemt, maaler man fra dette Punkt langs Linen med Maale-
steengerne ved at omfatte den ferste Stang og Linen med begge
Heender, medens den anden Stang legges langs med Linen, saa-
ledes at den bererer Enden af den ferste. Derpaa fastholdes den
anden Stang til Linen, den ferste borttages og legges paa
samme Maade agtenfor den anden Stang; saaledes vedblives
vekselvis med Stengerne, indtil man er kommen til det Punkt
paa Linen, som ligger lige over det ved Agterspejlet veerende
Punkt B, hvortil Lengden skal maales, og til hvis Overferelse
paa Linen ligeledes Loddet eller efter Omstendighederne en 5
Fods Maalestang benyttes.

Hvor Forholdene nedvendiggere det, maales Langden i
flere Dele, enten ved Hjelp af Linen og Maalestenger eller
med Maalebaand. I Skibe med kun ringe Spring kan Leengden
1 Stedet for at maales parallel med Korden til Dzkkets Spring
maales langs Dakkets Overflade.

Har et Skib Forhejning eller Opbygning agter, ber Lang-
den maales i Dakkets Flugt gennem denne Forhejning eller
Opbygning. Ved nemlig at maale Laengden til Spejlklzdningen
agter over Forhejningen eller Opbygningen, vil Langden paa
Grund af Agterskibets Form for Skibe med udfaldende Spejl
blive for stor, men for kufdannede Skibe for lille. Hvor Ap-
tering med Skotter o. desl. imidlertid forhindrer Langdens
Maaling gennem Forhejningen eller Opbygningen, kan der
maales over samme; dog maa i saa Fald for Skibe med ud-
faldende Spejl et Fradrag, og for kufdannede Skibe et Tilleg gives
iden saaledes maalte Laengde. For et Skib med udfaldende Spejl
findes Fradraget paa felgende Maade. Man stiller en Maale-
stang ved Agterspejlet med samme Hewldning som dette, og
Lodlinen, paa hvilken Forhejningens eller Opbygningens lod-

2
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rette Hojde over Dekket er afmerket, holdes saaledes, at Lod-
det stoder til den nederste Ende af Stangen; den vandrette
Afstand fra Merket paa Linen til Stangen, vil da vise det
Stykke, som skal fradrages den til Spejlkledningen over
Forhojningen eller Opbygningen maalte Lengde (se Fig. IX).
Ved kufdannede Skibe anvendes en lignende Fremgangsmaade,
men det udfundne Stykke, som angiver Spejlets Fald i For-
hejningens eller Opbygningens Haojde, tillegges her Lengden.

Maales Skibet, medens det staar paa Stabelen, eller ligger
det ikke paa ret Kol, og det i sidste Tilfelde ikke kan bringes
til at ligge ret, kan Loddet overhovedet ikke benyttes, og i
saa Tilfelde maa de Punkter, som fra Dakket skulle opferes
paa Linen, eller som fra denne skulle nedferes paa Dakket
eller i Rummet under samme (jfr. dette Afsn., Pkt. 4), afsmttes
ved Hj®lp af Maalestenger, der fra de paagmldende Punkter
paa Linen eller Dakket stilles i et Plan, vinkelret paa
Diametralplanet og paa Kelen eller paa dennes Flugtlinje.

Ved Lengdens Maaling i Skibe af indtil 60 Fods Langde,
vil, naar Omstendighederne iovrigt tillade det, Maalebaandet
med Fordel kunne anvendes.

3.
Efter Storrelsen af den paa ovennzvnte Maade fundne
Beregningsl®ngde inddeles Skibene i 5 Klasser, og indenfor

Lengdens disse Klasser deles denne Langde i folgende Antal lige store Dele:

Deling.

Afseetning
af Tveer-
snittenes

Pladser (jfr.
«M.L.> &6, : .
B og ). s@tning af Tversnittenes Pladser.

Klasse 2 Skibe med Liengde ! ({éll;ggxeelzl
== '\‘ — ‘
A8Te .. 15 paa 4856 Fod og derunder ............. ‘ 4
2aden .. ... over 4856 men ikke over 116,53 Fod ‘ 6
3dje....-. » 116,58 17480 » | 8
dde » 17480 » 218,51 ‘ 10
o8 ougss | SALSIn1n Al Fa e Gk R e 12

Den med 3 Decimaler beregnede Del af Langden ind-
fores i Skemaet som Tvarsnittenes Fallesafstand.

4.

Da den nejagtige Bestemmelse af Laengden er af sterste
Vigtighed, ber denne kontroleres, forinden der skrides til Af-
Dette geres ved at afsette
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Halvdelen af den fundne Beregningslengde fra et af Ende-
punkterne, afmeerke Midtpunktet, og dernzest udmaale den anden
Halvdel. Viser der sig Uoverensstemmelser mellem disse Halv-
dele, ommaales hele Lengden. Det saaledes fundne Midtpunkt
nedferes derefter i Rummet ved Siden af Kelsvinet, vinkelret
paa dette, enten ved Hjelp af Loddet eller — hvis Skibet ikke
ligger paa ret Kol — ved Hj®lp af Maalesteengerne, og de
lige store Dele, som Langden ifelge omstaaende Tabel ind-
deles i, afswttes og afmeerkes med Kridt for- og agterefter til
Bestemmelse af Tversniftenes Plads.

Falder Midtpunktet ikke lige over en Aabning i Dakket,
og dette Punkt saaledes ikke direkte kan nedferes i Rummet,
afmaales paa Linen Afstanden til et Punkt i n@rmeste Aab-
nings Kant, dette Punkt nedferes i Skibets Bund, og ved her-
fra at afsette den maalte Afstand i modsat Retning finder man
det nedferte Midtpunkt og altsaa Pladsen for det midterste
Tyearsnit i Rummet.

Tversnittene, der optages indbyrdes parallele og perpen-
dikulert paa Diametralplanet samt paa Kelens Flugtlinje,
numereres med Nr. 1, 2, 3, o.s.fr., saaledes at Nr. 1 er ved
Laengdens forreste Endepunkt, og det sidste Nr. er ved Leaeng-
dens agterste Endepunkt (se Fig. II, VI, IX og XII). Tver-
sniltene ved Langdens Endepunkter, altsaa ved Forst®vn og
Agterspejl, ville, endskent de betegnes ved det forste og sidste
Nr., i Virkeligheden — for den almindelige Skibsform — ikke
indeholde noget Areal, men kun danne en Linje. 1 Bereg-
ningsskemaet, hvori det forste og sidste Tversnit staa opferte,
indferes derfor et Nul paa disse Pladser. For s®rlige Skibs-
former, f. Eks. Uddybningsskibe,” Pramme o. lign., hvor For-
stevnen eller Spejlet eller begge disse ere lodrette og have
Bredde, ville Tvarsnittene ved Langdens Endepunkter derimod
indeholde Arealer, og disse maales da samt behandles som de
ovrige Tveersnit.

Beregningen af Tvaersnittenes Arealer og Skibets Tonnage
under Maalingsdekket foretages efter «M.L.» §6 (se Skemaerne)

5.

For at udfinde Daksbjelkens Bugt (se Fig. III), der Maaling af
ber soges ved hvert Tversnit — for de Tversnits Vedkom- lg:fsﬂfglt

mende, der have nérlig ens Bredder, beheves feolgelig kun 1

1) Se herom Afsnit M, 8, Fodnote 1),
2*




§ 6, B).
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Bugt — t®nkes en ret Linje dragen gennem Dmksbjelkens
Overkant fra helt i Borde paa den ene Side til samme Sted
paa modsat Side. Den perpendikulere Afstand (Hejde) fra
denne Linje til Dakkets Underside midtskibs er — Bjwlkens
Bugt. Forefindes nedsvalede Vaterbord, maa den nedsvalede
Dels Tykkelse fradrages den fundne Bjelkebugt. Ved Maaling
af Deksbjelkens Bugt benyttes efter Dybdens Sterrelse de i
Afdl. VIII, 1 nevnte Opsatningsstenger samt Lodlinen. Ringen
paa denne legges over Jernspidsen paa den ene Ops®tnings-
stang, som derpaa anbringes med sin Spids under Dakket i
Borde, der hvor Dakkets Underside i jevn Flugt steder til
Inderkleedningen eller til dennes Flugt. Linen lmgges i sit
Leje mellem Jernspidserne paa den anden Ops®tningsstang,
der ligeledes ops@ttes under Dwkket i Borde paa den anden
Side, saaledes at Visningen er nejagtig tverskibs. Linen
stivhales derpaa langs den sidstn®vnte Opswetningsstang og
vil derved komme til at danne Retlinjen under Dakket. Ved
den i Afdl. VIII, 1 nzvnte Udtraksstang, elle for Dybder over 10
Fod ved de sammesteds under 1 nevnte Maalesteenger, maales
Bugten paa felgende Maade. Under Linen stilles Stangen eller
Stengerne parallele med Diametralplanet og vertikalt mod
Inderkledningen tet til Kelsvinet; saavel Afstanden fra Dak-
kets Underside til Bunden som fra den udspandte Lodline til
Bunden maales, Forskellen mellem disse Maal er da Daks-
bjelkens Bugt.

Kan man ikke komme til at maale Bugten under Maa-
lingsdekket, maales den over dette paa folgende Maade. En
Line streekkes tvers og holdes i samme Hojde over Dakket
ved Siderne; Hejderne midtskibs og i Borde optages, Forskellen
vil da angive Bugten.

Middeltallet af de fundne Bjmlkebugter indferes paa rette
Plads i Skemaet og anvendes for alle Tvarsnittene.

6.
Dybdernes Tvarsnittenes Dybder (se Fig. II, III m. fl. maales
(jfll\"_Iii'\}l.’fﬁ.» ved Hjzlp af Stengerne paa hvert af de ifelge dette Afsn.

Pkt. 4 afmerkede Pladser i Rummet under Maalingsdakket fra
Undersiden af Dakket — eller fra dets Flugt, hvis der findes
Afsetninger i det — til Inderkledningen eller, hvis en saa-
dan ikke findes, til Bundtemmernes Overkant ved Siden af
Kolsvinet. Falder en eller flere af Dybderne under Luger
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e.desl.,, optages den eller disse saa ner nsjagtig Plads som
mulig og korrigeres efter Skibets Spring.

Efter at /s af Bjelkebugtens Middeltal (jfr. dette Afsn. Pkt.
5) er fradraget Dybderne, indferes de paa Plads i Skemaet, og
de deles derpaa i 4 lige store Dele, dersom midterste Dybde
er 15,54 Fod eller derunder, men i 6 lige store Dele, dersom
denne Dyhde er over 15,54 Fod (se Tabel i Appendiks). Disse
med 3 Decimaler beregnede Sterrelser indferes som Fellesaf-
standen mellem Bredderne paa Plads i Skemaet.

rr

(.

Tversnittenes Bredder mn (se Fig. III, IV og V) maa- Breddernes
les, i Hejde med Dybdernes Ende- og Delingspunkter, paral- (jfll\-/%i‘alt\lll‘n]g)'.»
lele med hverandre, fra Borde til Borde, mellem Inderkled- § 6, B).
ningerne. Hvert Maal optages til Middeltykkelsen af den Del
af Inderklaedningen, som findes mellem Maalingspunkterne. Den
overste Bredde betegnes Nr. 1, den neste Nr. 2 o. s. fr., ne-
derste bliver Nr. 5 eller, naar midterste Dybde er over 15,54
Fod, Nr.7 (se Fig. IV); Bredderne indferes, efterhaanden som
de optages, paa Plads i Skemaet.

Til Breddernes Afretning benyttes to af Ops®tningssten-
gerne (se Afdl. VIII, 1, IT og I1I), som i Tversnittet stilles paa
hver Side af Kelsvinet, saa langt fra hinanden som Bunden
er plan, idet de tillige holdes parallele med Diametralplanet.

Er Dybden under 8 Fod, ber alle Bredder maales med Stan-
ger, efter Skibets Sterrelse med de i Afdl. VIIIL, 1, T og IV eller
V navnte Stenger. For sterre Dybder maales ligeledes med
Stenger de Bredder, som ikke ligge hojere, end at de uden
Vanskelighed kunne naas. Hvor Breddemaalingen sker med
Stenger, afsettes paa Afretningssteengerne med Kridt de Hejder,
i hvilke Bredderne (den nederste og everste undtagne) skulle
optages, idet man tilleegger 1 Decimaltomme for Stengernes
Tykkelse. Herved vil disses Underkant, som kommer til at
ligge an mod Inderkledningen, netop vere i Flugt med de
rette Hejder og saaledes angive det rigtige Maal. Ved at
undersege om Midten af de med Stenger saaledes maalte Bred-
der viser lige over Midten af Kelsvinet, faar man Vished for, at
Breddemaalene ere rigtigt afleeste. Hvor de everste Bredder ikke
ved Hjzlp af Maalestengerne kunne optages fra Skibets Bund,
benyttes Maalebaandet (jfr. Afdl. VIII, 1). Messingringen, hvis
Yderkant angiver Begyndelsespunktet for Maalebaandets Indde-
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ling, legges over Jernspidsen paa den ene Ops@®tningsstang, hvor-
paa Baandet, i en efter den omtrentlige Bredde afpasset Langde,
legges i sit Leje mellem Jernspidserne paa den anden Opsaet-
ningsstang, saaledes at det viser klart og uden Tern mellem
Stengerne. Disse opsettes nu saadan mod Inderkledningerne,
at Baandet, naar det er strammet, viser naejagtigt tverskibs
gennem det Dybdemerke paa Stengerne, ved hvilket Bredden
skal optages. Ops®tningsstangen, gennem hvis Leje Maale-
baandet er vist, nedtages, og Breddemaalet afleses paa det
Punkt af Maalebaandet, som hviler i Lejet. Ved Nedtagelsen
af Stangen maa det paases, at Baandet og dermed Punktet
ikke forrykkes, og Baandet ber derfor fastholdes langs med den
nedtagne Stang; skulde det desuagtet veere forrykket indefter,
vil man, ved at stramme det tilbage til Lejet, finde det rette
Punkt, hvortil Breddemaalet skal afleses.

Overste Bredde (se Fig. III, IV og V), der burde
maales ved det overste Punkt af Dybden, kan, da den horison-
tale Retning gennem dette Punkt gaar gennem Dakket, ikke
optages paa dette Sted, men den maa enten maales umiddelbart
under Daekket langs Retlinjen ab eller over Dakket ligesom
ved Maaling af Daksbjelkens Bugt (jfr. dette Afsn. Pkt. 5), og
den maalte Bredde korrigeres da, i Fald Siderne ikke ere lod-
rette. Skulde imidlertid Lugekarme eller langskibs liggende
Forsterkninger foranledige, at der bliver Kn®k i Baandet,
flyttes Ops@®tningssteengerne saa langt ned, at det gaar frit.
Naar denne Bredde saaledes optages under dens rette Plads,
maa i Tilfelde af udfaldende Skibssider et Tilleg, og for ind-
faldende Skibssider et Fradrag gives, alt efter Sterrelsen af
Hewldningen paa Afstanden mellem den rette Plads og den
Plads, hvor Bredden er maalt.

Nederste Bredde (se Fig. III og IV) er i ethvert
Tilfielde Bredden af Bunden, saa langt som denne findes at
vaere retlinet tverskibs; i fyldige Skibe Afstanden mellem de
Steder af Bunden, hvor denne begynder at have sig over
Horisontalen; i skarpe Skibe i Almindelighed Kelsvinets og
Sandhordenes Bredde. Forefindes i fladbundede Skibe en
skraatliggende Kledningsplanke paa det Sted, hvor Skibssidens
og Bundens Inderkledninger stede sammen, maales nederste
Bredde til det Sted, hvor ovennavnte Kledninger vilde stede
sammen, hvis en saadan Planke ikke fandtes (se Fig. V).

I de Tveersnit, som falde under Afsetninger i Dakket,




legges dettes Flugt til Grund for Maalingen (se herom Fig.
VII, VIII og IX).

Forefindes Afsetninger i Bunden af Skibet, legges lige-
ledes Bundkledningens Flugt til Grund for Maalingen. Der
tages saaledes intet Hensyn til evt. Opfyldning, men i ethvert
Tilfzelde skulle Maalene i Tvarsnittene, efter at Hindringerne
ere fjernede, optages til Inderkledningen, eller til Bund-
tommerne.

8.

Naar en Bredde i et Tveersnit ikke kan maales i den
rette Dybde, sker Maalingen saa ner derved som muligt, og
fornedent Tilleg eller Fradrag gives ligesom for everste Bred-
des Vedkommende.

Kan saadant Tilleg eller Fradrag ikke ngjagtig bestem-
mes under Maalingen, indferes den maalte Bredde i Skemaet
med Bemarkning om i hvilken Hojde over Bunden, Maalet er
taget. Beregningen af saadant Tvarsnit udferes da af Bu-
reauet ved Maalingens Revision.

0

Naar i fierdighyggede Skibe et Tversnit falder paa et Sted,
hvor Maaling ikke er mulig, optages Tversnittet paa nermest
tilgzengelige Sted, altsaa i Almindelighed paa nermeste Skot.
De her optagne Maal indferes paa smdvanlig Maade i Maa-
lingsbeviset, idet der for hvert Tversnit, som ikke er optaget
paa rette Plads, angives dets Afstand foranfor eller agtenfor
denne Plads. Paa Maalingsbeviset, som indsendes til Revision,
udferes i saa Tilfzlde kun Beregningen af Tvarsnittene samt
evt. af Opbygningerne, hvorimod den kubiske Beregning og
den endelige Tonnageberegning udferes af Bureauet.

10.

Da mindre Daksfartojer ofte ved forskellige Indretninger
soges bragte ned til en lavere Brutto Tonnage, ber det iagt-
tages, at saavel Bredder som Dybder skulle maales henholdsvis
til de virkelige Jnd- og Bundtemmere med Fradrag af Inder-
kledningens Middeltykkelse. Ved at borttage Sandbordsplanken
og Luftbordet under Dakket, kan man let undersege, hvor-
vidt Inderkledningen er anbragt umiddelbart paa Ind- og
Bundtemmerne eller ej.

Som Deksfartejer maales ogsaa delvis dekkede Fartsjer,

Utilgenge-
lige Tveer-
snits-
bredder.

Utilgaenge-
lige Tver-
snit.

Bredders
og Dyhbders
Maaling i
mindre
Deaeks-
fartejer.
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naar Lengden af det eller de faste fra Borde til Borde gaaende
Dak overskrider den halve Beregningslengde, og forudsat at intet
af Dakkene ligger dybere under Skandakkets Overkant end
Y/s af det midterste Tversnits Dybde, maalt mellem n@vnte
Overkant og Inderklzedningen ved Siden af Kelsvinet; i alle andre
Tilfelde maales delvis dekkede Fartejer som aabne (jfr. Afsn. J).

Paa Maalingsdokumenterne benyttes Betegnelsen D ks-
baad, naar Baaden i hele sin Lengde ved D®k er beskyttet
mod Seens Indtrengen, og Halvdaksbaad, naar Lengden
af det eller de faste Dk overskrider den halve Beregnings-
lengde, uanset om Halvdzkshaaden er maalt som Deakshaad
eller som aaben Baad (jfr. Afsn. J, Fodnoten).

Afsnit F.
Maaling af Skibe med flere Dak.
1z

I Skibe med 2 Dak maales Lengden paa det everste
Dxk efter Afsn. E, 1 0g 2, den deles efter Pkt. 3, og
Tversnittenes Pladser bestemmes efter Pkt. 4. Dyb-
derne bestemmes efter Pkt. 6, men paa Grund af Mellem-
dekket maales disse i 2 Dele, nemlig fra Mellemdakkets Un-
derside til Inderkledningen ved Siden af Kolsvinet, evt. Bund-
temmernes Overkant, og fra everste Dwks Underside til Over-
siden af Mellemdxkket (se Fig. IV). Fra Summen af disse
Dybder, med Tilleg af Mellemdakkets Tykkelse, drages /s af
overste Dewkshjxlkes Bugt, bestemt efter Pkt. 5, og Bred-
derne maales efter Pkt. 7, evt. Pkt. 8.

Er Mellemdzkket ikke fuldsteendigt, anses et Skib dog for
at have 2 Dzk, naar den udakkede Del af Mellemdxkket ikke
overstiger /s af det Areal, som fremkommer ved at multipli-
cere Skibets maalte Lengde med den sterste maalte Bredde
paa det midterste Tveersnit.

2.

I Skibe med flere end 2 Dak betragtes det underste
Mellemdeksrum og Rummet under dette som 1 Rum, og
dette maales efter dette Afsn. Pkt. 1, medens evrige Over-
deeksrum maales serskilt (jfr. «M. L.» § 6, E). Saadanne
Rum over Maalingsdzekket (se Fig. VI) maales paa felgende
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Maade: Le&ngden A’'B' maales langs Skibets Midtlinje paa
'/2 Hejde af Rummet, fra Kledningen ved Siden af Forstev-
nen til Kledningen paa Spejltemmerne, og deles i det samme
Antal lige store Dele som Beregningslengden er delt i (jfr. Ta-
bellen i Afsn. E, 3). Bredderne maales ligeledes paa /2
Hojde ved hvert af de afmerkede Delingspunkter samt ved
Endepunkterne — Forstevn og Spejl —, de numereres med
Nr. 1 ved Forst®vnen o.s. v. samt indferes paa Plads i
Skemaet. Rummets Middelhejde soges ved at maale 3
Hejder, 1 paa hver !/4 af Lengden, og tage disses Middeltal.
Dersom det evre Dak har sterre Bugt end det nedre, maales
Hejderne paa '/« Bredde i Stedet for midtskibs.

Angaaende Tonnageberegningen af Overdaeksrum henvises
til «M.L.» § 6, E samt til Skemaerne.

Tonnagen af hvert Overdeksrum anferes altid swrskilt i
Maalingsbeviset.

Afsnit G.

Maaling af Skibe med Bundtanke indrettede
til Vandballast.

1.

Dersom et Skib er bygget med dobbelt Bund for Vand-
ballast, og Rummet mellem den ydre og den indre Bund ikke
kan benyttes til Opbevaring af Ladning, Skibsfornedenheder
eller Breendsel, skulle saadanne Vandballasttanke, hvad enten
de streekke sig over Skibets hele Langde eller kun over en
Del deraf, ikke indbefattes i Tonnagen af Rummet under
Maalingsdekket. (Andre Vandballasttanke indbefattes derimod
i Brutto Tonnagen jfr. Afsn. K, 14).

Maalingen udferes efter Bestemmelserne i foregaaende
Afsnit E og F, idet Inderbundens Topflade (evt. dens Inder-
klednings Overflade) i saa Henseende maa betragtes som
Overkanten af Bundstokkene.

Findes Afsetninger i Inderbunden, skal Beregningsleng-
den deles efter disses Antal; hvert saadant Parti deles efter
Reglerne i Afsn. E, 3, (dersom Lengden ikke overskrider 29,1
Fod, deles den kun i 2 Dele) og behandles paa folgende
Maade:

Dybderne maales som szdvanligt fra Maalingsdekket eller

Dobbelt-
bunds-
Vandtanke.
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dets Flugt til Overfladen af Inderbunden eller evt. til dennes
Kl®dning, og /3 af Maalingsdekkets Bugt fradrages.

For saa vidt Inderbunden er tveerskibs horisontal, vil det
veere tilstrekkeligt indenfor hvert Parti at maale Tversnittene
paa sedvanlig Maade (jfr. Afsn. E og F).

1 modsat Fald, altsaa naar Inderbunden stiger udefter,
deles hver af Dybderne, saafremt Dybden — - /s af Daeks-
bjelkens Bugt — paa Skibets halve Beregningslengde ikke
overstiger 15,54 Fod, i 5 lige store Dele, og Bredderne maales.
De numereres fra oven, Nr.2 og 4 multipliceres med 4, Nr.3
med 2, og til disses Sum adderes Bredderne Nr. 1 og 5,
hvorefter det udkomne multipliceres med !/s af Fellesafstanden
mellem Bredderne; Produktet vil da veere Arealet af Tver-
snittets everste Part. Arealet af dets underste Part
mellem overste Parts Hte Delingspunkt og Inderbunden, finder
man ved at dele denne Afstand i 4 lige store Dele, maale de tilsva-
rende Bredder ved de 3 mellemliggende Delingspunkter og
Endepunkterne (overste Parts Nr.5 og Inderbundshredden), ud-
regne Arealet som beskrevet ovenfor, og addere det til det
fundne Areal af overste Part; den fremkomne Sum vil da
veere Tversnittets hele Areal. Dersom Dybden — -~ /s af
Daksbjelkens Bugt — paa Skibets halve Beregningslengde
overstiger 15,54 Fod, deles hver Dybde i 7 lige store Dele i
Stedet for i 5, og Bredderne maales som for ved Delings- og
Endepunkterne. De numereres fra oven, Nr. 2, 4 og 6 multipli-
ceres med 4, Nr. 3 og 5 med 2, og til disses Sum adderes’
Bredderne Nr. 1 og 7, hvorefter det udkomne multipliceres
med /3 af Fellesafstanden; Produktet vil da vere Arealet af
Tveersnittets averste Part, som adderes til Arealet af den
underste, fundet som ovenfor beskrevet, og den fremkomne
Sum vil da vaere Tvearsnittets hele Areal.

Beregningen af Kubikindholdet for hvert Parti sker i
Henhold til «M. L.» § 6, C, og Summen af Partiernes Ton-
nage giver da Tonnagen af Rummet under Maalingsdaekket".

) Hvor Maaling af de fornedne Tvwrsnit for de enkelte Partier umuliggeres
af Apteringsforhold e. lign., f. Eks. i indforte Skibe, kan — for at undgaa An-
vendelsen af Regel II — Maaling foretages ved, at Beregningslengden deles som
anfort i Afsn. E, 3, og det tilsvarende Antal Tveersnit maales henholdsvis efter
Afsn. G, 1 og Afsn. E, 6 og 7, eftersom disse Tvewrsnit falde paa Bundtank
eller paa Bundstok. Maalene for Tvargnittene indsendes seerskilt til Bureauet,
der udferer Tonnageberegningen, og i Maalingsbeviset vil derfor, foruden de i

Afsn. G, 2 anforte Maal, veere at opgive Bundstokkenes Hojde.




Til Brug ved Revisionen i Bureauet, hvor de nedven- Oplysnin-
dige Beregninger foretages, skal der tilferes Maalingsbeviset 1?1?(;%??:(%
folgende Maal. Bundtanke.

For Bundtanke, der streekke sig over hele Bundens Laengde,
et passende Antal Dybder — i det mindste forude, midtskibs
og agter — maalte i Diametralplanet fra Tankens Topplade
til Yderkleedningen i Bunden, og med Angivelse af deres
Beliggenhed i Forhold til nermeste Tvarsnit. For Skibe, hvis
Bundtanke dels ikke striekke sig over hele Bundens Langde,
dels ere af forskellig Dybde, ber Maalingsbeviset veere bilagt
med en af det paageldende Verft afgiven Tegning i opgiven
Maalestok (Lengdesnit og Middelspantstegning) af saadanne
Bundtanke, med nejagtig Angivelse af deres Langde, Bredde
og Dybde, hvorved Bureauet settes i Stand til at foretage
Beregningerne af slige Tankes Kubikindhold m. m. For hver
enkelt Tank ber endvidere angives Afstanden fra Pladsen
for nermeste Tversnit.

Ved Indsendelse af Maalingsbeviset til Bureauet skal
ovenn®vnte Tegninger forsynes med vedkommende Embeds-
mands Attestation for Rigtighed.

Afsnit H.
Maaling af Opbygninger og Luger.
1.

Lukkede og fast anbragte Opbygninger (f. Eks. Lukkede
Halvdzk, Hytte, Bak, Ruf o.s.v.) paa eller over overste Dak, g%afzztg;;j
hvad enten dette er et almindeligt Dak eller et Overdak, bygninger.
skulle maales og indbefattes i Brutto Tonnagen, for saa vidt
de ikke kunne henfores under de i dette Afsn. Pkt. 4 n@vnte Rum.

Som saadanne Opbygninger anses Rum, der ere saaledes
beskyttede mod Vejrliget og Seen, at de ere skikkede til Ferelse
enten af Ladning eller af Forraad, eller til Ophold for Mandskab,

Passagerer 0. s. V.
2.

En Hytte agter (Poop) eller et Brorum (Bridge space) yfuldsten-
eller anden paa eller over overste Dak verende permanent Opbyg- l‘{iiglt lgk-
ning, som i Siderne eller i For- og Agterskotterne har en eller flere byzi,fi,,g};;.

Aabninger, hvis Bredde og Hejde mindst er henholdsvis 2,9




28

Fod (3 feet) og 3,9 Fod (4 feet), og hvis Terskel ikke over-
stiger 1,9 Fod (2 feet), bliver dog ikke at indbefatte i Brutto
Tonnagen, undtagen i Tilfelde af, at nevnte Aabninger ere
forsynede med Dere eller andre permanente Indretninger,
hvorved Rummet kan tillukkes, eller saadant Rum i Virkelig-
heden er indrettet og benyttet til Ophold eller Bekvemmelig-
hed for Passagerer. En saadan Aabning paa den ene Side
af et Skot skal dog ikke anses tilstrakkelig til at bevirke
Fritagelse for Indbefatning i Brutto Tonnagen af det derved af-
skottede Rum, medmindre der desuden forefindes et Antal Lénse-
porte og Spygatter, anbragte paa hver Side i dette. Anbringelse
og Fastgorelse af lese Planker i Aabningerne til Beskyttelse
mod Vejrliget og Seens Indtreengen udelukker ikke, at den
paageldende Opbygning kan betragtes som et aabent Rum.

For at Rum under et Overdek med permanent Daks-
aabning skal kunne fritages for Indbefatning i Brutto Tonnagen,
ber Rummet, naar Deksaabningen er anbragt agter, mindst have
2 Aabninger i alle tvaerskibs Skotter foranfor Daksaabningen, og
dennes Dimensioner skal vare folgende: Léaengden ikke mindre
end 3,9 (4 feet) klar Aabning, og Bredden mindst lig med agterste
Lastluges Bredde paa samme Dak. Afstanden fra Agterkant
af Dxksaabningen til Agtersteevnens Agterkant maa desuden
ikke vere mindre end /20 af Skibets Kendingslengde eller,
hvis Dzksaabningen er anbragt forude, ikke mindre end /5 af
samme Langde maalt fra Forstevnens Forkant til Damksaab-
ningens Forkant.

Rederiets skriftlige Begering om Fritagelse for slige Rums
Indbefatning i Brutto Tonnagen skal bilegges med en Be-
skrivelse over Rummets Indretning og med en Tegning, som ud-
viser, hvor Aabningerne ere anbragte, samt Arten af Lukke-
midlerne for Aabningerne. Ved Indsendelsen af Maalingshe-
viset til Revision vil derhos denne Tegning vare at forsyne med
vedkommende Embedsmands Attestation for Rigtighed.

Dimensioner og Tonnage af samtlige aabne, ikke i
Brutto Tonnagen indbefattede Rum, anferes paa Certifikatet.

| 3
Maaling og Ved Maaling af Opbygninger — hvortil Maalebaan-
b{g;‘;ﬂﬁf’é det med Fordel kan benyttes — maales Lzngden indvendig
af Opbyg- paa ca. '/2 Hejde og paa ca. '/s Bredde af Rummet mellem

TMEEY: dets Begrensninger for og agter, og deles i 2 lige store Dele. Paa
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Midten af Lengden, samt ved hvert Endepunkt, maales paa
/2 Hejde en Bredde mellem Rummets Sidebegransninger,
altsaa 3 Bredder. Rummets Hejde maales paa '/: Lengde
og paa '/2 Bredde fra Undersiden af Opbygningens D@k til
Oversiden af everste Dk, eller til Undersiden af dettes For-
Ingelse, naar intet Dak findes i Opbygningen. Dersom den-
nes ovre Dk har sterre Bjzlkebugt end det nedre, maales
Hejden paa '/+ Bredde i Stedet for midtskibs.

1 Opbygninger, der gaa fra Borde til Borde, maales 3
Hojder, 1 paa hver /4 af Lengden. Middeltallet af disse 3
Hejder betragtes som Opbygningens Hejde. Tonnagebereg-
ningen af Opbygninger sker efter «M.L.» § 6, D, 2. Stk.
(jfr. ievrigt Afsn. K, 16).

4.
Fritagne for Indbefatning i Brutto Tonnagen ere Opbygnin-
folgende Rum paa eller over everste Dak: g
I. Lukkede Rum, som udelukkende ere indrettede for skulle ind-
Maskinen eller optagne af Maskineri, for saa vidt de ikke ggfﬁge{ﬁo;_
ere storre end fornodent for Ojemedet (jfr. Afsn. M, 5). nagen.

II. Lysluger, Kapper eller Opbygninger over
Nedgange til Kahyt, Folkerum m.m., for saa vidt de ikke
ere tjenlige til andet Brug.

III. Styrehus (Rathus), Udkigshus, Rum til Ank-
ringsapparater, for saa vidt Rummene ikke ere sterre end
fornedent for @Gjemedet.

1V. Kabysrum (Kogehus) og Rum til Destillations-
apparater, for saa vidt Rummene ikke ere storre end for-
nodent til Ly for Kokken under Tilberedningen af Levneds-
midler og for Maskinisten under Beskftigelsen med Destil-
lation af Vand til Brug for Passagerer og Mandskab.

V. Klosetrum, dersom de ere af rimelig Sterrelse, og
ikkun forefindes i passende Antal, samt ievrigt opfylde de
Betingelser, som ere stillede for Fradrag af Klosetrum under
Dakket (jfr. Afsn. K, 9).

VL. Overbygninger, som paa korte Rejser ere ind-
rettede til og udelukkende benyttes til Ly for Daekspassa-
gerer, der ellers vilde vere udsatte for Seens og Vejrligets
Paavirkning. Denne Undtagelse kan dog ferst indremmes,
efter at et derom af det paagwmldende Skibs Reder eller Ferer
indgivet Andragende til Ministeriet for Handel og Se-
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fart er blevet bevilget. Over Andragendet, i hvilket der ber
gives en saa fuldstendig Beskrivelse af det omhandlede Rum
som mulig -—— om fornedent ledsaget af Tegning — vil ved-
kommende Embedsmand gennem Bureauet have at afgive
Erklering (jfr. «M. L. § 6, D, 2).

I Tilfelde af, at et eller flere af de under IIL, IV og V
nevnte Rum ere beliggende i Opbygninger, der gaa fra
Borde til Borde, skulle dog slige Rum indbefattes i Maa-
lingen af de paageldende Opbygninger.

5,

En Luges Tonnage bestemmes ved at maale en indvendig
Lengde, en indvendig'Bredde samt den sterste og mindste
Hojde fra Lugekarmens Overkant — eller fra selve Lugens
Overside, hvis denne ikke ligger i Flugt med Karmens Over-
kant — til Dekkets Overside; Produktet af Langden og Bred-
den multipliceret med Middeltallet af Hejderne viser da Lu-
gens Kubikindhold. Summen af et Skibs samtlige Lugers
Kubikindhold omsattes paa sedvanlig Maade til Registertons,
og dersom Antallet heraf udger mere end /2 pCt. af Skibets
ovrige Brutto Tonnage, bliver Overskuddet at medregne 1
Brutto Tonnagen og at opfore i Maalingsbeviset som Tilleg
for Luger.

Afsnit J.
Maaling af aabne Fartejer og Baade.)
L

I aabne Fartejer af og over b Registertons Brutto
danner Skandekkets eller Relingens Overkant den Greenselinje,
under hvilken Maalingen sker. Lingden maales mellem Steev-

Register penes Inderkanter ved Skandakkets Overkant, inddeles som
Brutto angivet i Afsn. E, 3, og Tversnittenes Pladser bestemmes som
(jfr. <M.L.» glmindeligt. Dybden paa hvert Tversnit, ogsaa hvor der

maatte findes Dk, optages ved Hjelp af en Line, som stram-
mes tvaerskibs ved Skandakkets eller Relingens Overkanter;
den maales fra denne Line ned til Bundtemmernes Overkant
ved Siden af Kolsvinet med Fradrag af Inderkledningens

1) Paa Maalingsdokumenterne benyttes Betegnelsen Aaben Baad saavel for aabne
Fartojer og Baade som for saadenne delvis dekkede Fartejer og Baade, i hvilke
Leengden af det eller de faste Dak er mindre end den halve Beregningsleengde.
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Middeltykkelse. Der tages ved Dyhdens Maaling intet Hensyn
til, om der forefindes smalle Planker (Gangbord) langs Skan-
dxekkets Inderside eller tet under denne, om endogsaa disse
Planker gaa i hele Fartejets Lengde. Ej heller tages der
Hensyn til de saakaldte Skvaetgange, selv om de ere fast for-
bundne med og anbragte ovenpaa Relingen. Overste
Bredde maales tet under Skandmkket fra Borde til Borde
mellem Indtemmerne eller evt. til Inderkledningen, de ovrige
Bredder maales som almindeligt (jfr. Afsnit E).

Findes Afsetninger i Skandekket, legges dettes Flugt
til Grund for Maalingen (jfr. Afsn. E, 7), og er Fartejet for-
synet med Opbygninger, hvilke ifelge Afsn. H ere maalings-
pligtige, legges den over Skandakket eller Ralingen verende
Del af Opbygningernes Tonnage til Tonnagen af Rummet
under Skandakkets eller Relingens Flugt.

2.

For aabne Fartejer (Baade) paa under 5 Registertons Maaling af
Brutto, hvor ligeledes Skandkkets eller Raelingens Overkant &"Egﬁgfﬂé
danner den Granselinje, under hvilken Maalingen sker, kan Ton- paa under
nagen tilnzrmelsesvis bestemmes paa folgende Maade. Lengden [ o€l
maales mellem Stazvnenes Inderkanter ved Skandakkets Over- Brutto.
kant; Bredden maales paa /2 Lengde tet under Skandeek-
ket mellem Indtemmerne; Dybden maales ligeledes paa /2
Lengde fra en ret Linje tvers over Skandakkets Overkanter
lodret ned til Yderklzdningen i Bunden ved Siden af Kelen.

Disse 3 Maal, der tillige ere Kendingsmaal, multipliceres med
hverandre, og Produktet divideres med 170; Kvotienten an-
giver da det Antal Tons, der er Fartejets Brutto Tonnage. I
Tilfeelde af at denne er eller overstiger 5,00 Tons, skal Maa-
ling efter den fuldstendige Maalingsmethode anvendes, og det
paag®ldende Fartejs Tonnage bestemmes da efter denme (jfr.

«R. I.» Afdl- III, Afsn. d).
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Afdeling III.
Bestemmelse af Netto Tonnagen.

Afsnit K.
Fradragsberettigede Rum.

: 1

Netto Register-Tonnagen udfindes ved fra Brutto Ton-
nagen at drage Tonnagen af de nedenna@vnte fradragsberettigede
Rum; for Dampskibes® vedkommende ved tillige at fradrage Ton-
nagen af det eller de Rum, som optages af eller ere fornoedne
for den bevegende Kraft (jfr. Afsn. M). Fradrag kan dog
ikke gives for noget Rum, som ikke forst er ind-
befattet i Brutto Tonnagen.

De i dette Afsnit under Pktr. 2—15 (inkl.) opferte Rum
ere, for saa vidt de ere fast afskottede og ievrigt opfylde
de her nmvnte Betingelser, at anse som. fradragsherettigede
Rum, nemlig:

2

Saadanne Rum — saavel over som under everste Dak
— der ere til Brug for Skibets Forer (f. Eks. Sovekahyt,
Bade- og Klosetrum), for saa vidt de ikke overskride en pas-
sende Sterrelse, ikke benyttes i Feellesskab med Passagerer og
ikke benyttes til Ferelse af nogen Slags Varer eller Forraad,
som ikke er Fererens personlige Ejendom.

I Tilfelde af, at der i et Skib, som ikke er Passagerskib,
ikke findes indrettet noget serligt Sovelukaf for Skibets
Ferer, eller noget swrligt Navigeringsrum (jfr. dette Afsn.
Pkt. 10), saaledes at Skibets Kahyt maa benyttes som
saadant, kan der indremmes Fradrag for denne Kahyt, dog
kun for saa vidt den ikke overskrider en passende Sterrelse.

o
Saadanne Rum — saavel over som under overste Dek
— der udelukkende benyttes til Ophold eller Brug
for Skibets Mandskab®, for saa vidt hvert saadant Rum
opfylder de i Afsn. L stillede Betingelser.

1) Herunder indbefattet Sejlskibe med Hjmlpekraft og Motorskibe.
%) Som henhorende til Skibets Mandskab betragtes saadanne Personer, der ude-
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4.

Et over eller under overste Dak indrettet Spiserum,
for saa vidt det tjener til Brug for Skibets Officerer og
Maskinister og ikke overskrider en passende Sterrelse. Fra-
drag kan ogsaa indrommes i de Tilfeelde, hvor Skibets Ferer
benytter Messen i Fellesskab med de nzvnte; dog kan det
ikke indremmes i Passagerskibe, i hvilke der mangler et Spise-
rum for Passagererne.

Et over eller under everste Dzk indrettet andet Spise-
rum, for saa vidt det udelukkende tjener til Brug for Skibets
Mandskab og ikke overskrider en passende Sterrelse.

5.

Et over eller under overste Dek indrettet Baderum,
for saa vidt det tjemer til Brug for Skibets Officerer og
Maskinister og ikke overskrider en passende Sterrelse.
Fradrag kan ogsaa indremmes i de Tilfzlde, hvor Skibets
Ferer benytter Baderummet i Fallesskab med de nevnte; dog
kan det ikke indremmes i Passagerskibe, i hvilke der mangler et
for Passagererne bestemt Baderum. Forefindes desuden Bade-
eller Vaskerum, udelukkende til Brug for Skibets Daksfolk
eller Fyrbodere, vil der ogsaa kunne indremmes Fradrag
for saadanne Rum. I «nye»” Dampskibe i Fart paa fremmede
Verdensdele skal forefindes et serligt Baderum for Mandskabet.

lnkkende eller overvejende kunne henregnes til Betjening af Skib eller Maskineri
(Deeksfolk, Maskinfolk, Skibshaandvaerkere) eller hvem Besmtningens Betjening
paahviler (Skibskokke, Opvartere for Skibets Officerer og for Maskinister).
Ligeledes betragtes Skibets Lage som henherende til Skibets Mandskab. Deri-
mod henhere folgende Personer ikke til Skibets Mandskab: Skibets Forer samt
alle Personer, der fore Tilsyn med og varetage Vedligeholdelsen af Ladningen
(Superkargo, Bodker o. 5. v.) eller som ere til Passagerernes Betjening (Proviant-
forvaltere, Restauratorer, Kokke, Bagere, Slagtere, Opvartere, Opvartersker, Bar-
berer o. 8. v).
1) Ved «nye» Skibe forstaas:
a) Skibe, der registreres paa eller efter 1. Oktober 1908, med Undtagelse af saa:
danne Skibe, hvis Bygning for dansk Regning er paabegyndt for 1. Juli 1908, og
b) tidligere registrerede Skihe, der efter 1. Oktober 1908 underkastes saadanne
Ombygninger, at Bestemmelserne i Reglementet for Skibsmandskabets Op-
holdsrum i danske Skibe af 1. Juli 1908 kunne gennemfores uden uforholds-
messig stor Ulempe eller Bekostning.
Ved «<wmldre» Skibe forstaas:
Alle andre Skibe, der falde ind under nsvnte Reglement,.

Dette Reglement galder ikke for Orlogsflandens Skibe og Fartejer eller for
Lystfartojer og aabne Baade; ej heller geelder det for Pramme, medmindre de
ere «selvhevaegende» d. v. s. forsynede med Sejl eller med Damp- eller anden
Maskinkraft, eller for Fiskerfartojer, hjemmehorende paa Faroerne.

Ved Dampskibe forstans ogsaa Sejlskibe med Hjslpekraft og Motorskibe.

3

Spiserum
(Messer).

Baderum.
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6.

Et under everste Dk indrettet Kabysrum (Kogehus), for
saa vidt det ikke er af sterre Omfang end fornedent til at
afgive Ly for den med Tilberedning af Levnedsmidler til Ski-
bets Mandskab beskaeftigede Kok.

s

Gange, der udelukkende fore til fradragsherettigede
Folkerum.

8.

Et til Sygelukaf eller Hospital smrskilt indrettet Rum,
der udelukkende tjener til Brug for Skibets Mandskab.

9.

Under everste Dk indrettede Klosetrum, udelukkende
bestemte til Skibets Mandskab, for saa vidt de ere af passende
Antal og Sterrelse, forsvarligt hyggede og indrettede, samt
forsynede med Afgangsrer e.lign. for daarlig Luft.

Dampskibe paa 200 Tons Brutto og derover, samt Sejl-
skibe paa 150 Tons Brutto og derover, skulle vere forsynede
med i Forhold {il Mandskabets Antal et eller flere saadanne
Klosetter.

I «nye» Skibe af ovennmvnte Sterrelse kan Fradrag for
Klosetrum dog kun tilstaas, naar yderligere folgende Betin-
gelser ere opfyldte:

For hver 10 af Skibets Mandskab, Befalingsmand ikke
indbefattede, skal der vaere indrettet 1 Kloset; er Mandskabet
under 20 Mand, Befalingsm@ndene indbefattede, ere 2 Klosetter
tilstrekkelige; for mindre end 10 Mand, Befalingsmandene
indbefattede, kreeves kun 1 Kloset. Klosetterne skulle derhos
have forsvarligt indrettet og sikret Afleb, samt vere saaledes
beliggende, at ubehagelig Lugt derfra ikke kan trenge ind i
Folkerummene, se ievrigt Afsn. L, 1 og 2e.

10.

Et over eller under overste Dk indrettet Navigerings-
rum (Bestiklukaf), udelukkende bestemt til Opbevaring og
Brug af Sekort, Instrumenter o. s. v., for saa vidt saadant
Rum ikke overskrider én passende Sterrelse.




35

11.

Rum til Opbevaring af Signaleringsredskaber, Lan- Signalrum.
terner o.s.v., for saa vidt saadant Rum ikke overskrider en
passende Sterrelse.

12.

Kabelrum, for saa vidt saadant Rum ikke overskrider Kabelrum.
en passende Storrelse. Foruden det egentlige Kabelrum kan
der indremmes Fradrag for et lignende, mindre Rum, i hvilket
en Del af Baadsmandsgodset haves klart til Brug.

I alle «nye» Dampskibe og i «nye» Sejlskibe paa og over
300 Tons Brutto maa der ikke veere Adgang til Kabelrum fra
Mandskabets Soverum.

135

Rum under everste Dzk optagne af Maskineri og Appa- Rum til
rater — med dertil herende Dampkedler — udelukkende be- mgglilﬂﬁi.
stemte til Haandtering af Ankringsredskaber, Ror, Spil, Takke-
lage og Pumper.

Derimod kan der ikke indremmes Fradrag for Rum til
Ankerkeder, til Indretninger for Indtagelse, Udlosning eller
Konservering af Ladningen, til Belysning, Opvarmning og
Ventilation o.s.v. af Passager- og Lastrum, eller for Rum
til Brug for Passagerer.

14.

Vandballastrum, med Undtagelse af Bundtanke (jfr. Vandbal-
Afsn. G), for saa vidt saadant Rum ikke kan benyttes til deri laslngmd
at fore Ladning, Skibsfornedenheder eller Breendsel, og der ;I;Z'(elsenaf- ;
ikke er anden Adgang til Rummet end gennem et lukbart Bundtanke.
Mandhul af almindelig Sterrelse.

Til Bestemmelse af Kubikindholdet af Vandballastrum
foranfor Kollisionsskottet og agtenfor det agterste Skot, saa-
kaldede For- og Agtertanke (fore and aft peak tanks), skal
vedkommende paa Maalingsheviset anfere Afstanden fra det
Tverskot, der begrenser Rummet, til Pladsen for det nermeste
Tversnit, samt i Flugt med Tankskottet maale et Tvarsnit
(med 1 Dybde og 3 Bredder) fra Tankens Overflade til Maa-
lingsdekkets Underside. I Tilfelde af, at Tankskotterne ere
tilg@engelige, maales endvidere i Lastrummet paa disse Skotter
et Tversnit under Tankens Overflade (med 1 Dybde og 5

Bredder).

8+
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Rederiets skriftlige Begwring om Fradrag for Vandballast-
rum skal bilegges med en fuldstendig Plan- og Profiltegning
af disse i opgiven Maalestok. Ved Indsendelse af Maalings-
beviset til Bureauet, der udforer de fornedne Beregninger,
skulle disse Tegninger forsynes med vedkommende Embeds-
mands Attestation for Rigtighed.

15.

Sejlkoje, der udelukkende benyttes til Ophevaring af
Reservesejl, Sejldug o.s.v.; endvidere kan der indremmes Fra-
drag for et lignende, mindre Rum, i hvilket en Del af Sejlene
haves klar til Brug.

Fradraget maa dog ikke overskride 2!/s pCt. af Skibets
Brutto Tonnage og indremmes kun Sejlskibe.

16.

Rum, som begrenses af plane Side- og Endeflader, maales
ved paa ca.'/> Hejde at optage en indvendig Lazngde paa /2
Bredde samt en indvendig Bredde paa /s Lengde, desuden
optages en Middelhejde? og disse 3 Dimensioner multipliceres
med hverandre; Produktet giver da Rummets Kubikindhold.

I Rum, hvis Sideveegge har en Afrunding foroven, maales
Bredderne paa /s af Rundingen opefter fra det Sted, hvor
denne stoder til Skibssiden, i Stedet for paa Y/ Hejde (se
Fig. XI).

Rum, der delvis begrenses af den krumme Del af Skibs-
siden, maales og beregnes — med Undtagelse af de i dette Afsn.
Pkt. 14 nevnte For- og Agtertanke — paa folgende Maade.

Den indvendige Middell@ngde maales og deles i 2 lige
store Dele. Paa ca.!/: Hojde maales 3 indvendige Bredder, 1
ved hvert af den maalte Lengdes Endepunkter og 1 paa
Midten. Til Summen af begge Endebredder legges det 4
dobbelte af midterste Bredde, og Totalsummen multipliceres
med '/s af Fewllesafstanden mellem Bredderne. Produktet
er Arealet af det vandrette Middelgennemsnit, og dette multi-
pliceret med Middelhejden af Rummet giver dettes Kubik-
indhold.

Ved Rum, hvis Agterveeg dannes af en Hak med rundt
Spejl, maales den agterste Bredde paa ca. /s Hejde af Rum-

') Som Middelhojde, Middelbredde og Middellsengde skal Middeltallet af 3 i lige
Afstand fra hverandre optagne Hojder, Bredder og Leengder betragtes,
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met ved Rorstevnens Agterkant — i Sejlskibe Agtersteevnens
Agterkant — og Lengden maales paa '/+ af denne Bredde.

g

Over Indgangen til eller i ethvert fradragsberettiget Paami}l%k-
Rum skal der findes en tydelig og holdbar Paamerkning, ﬁigiimgg
der angiver Rummets Bestemmelse. Kabelrum og Sejlkeje tigede Rum.
skulle tillige vere meaerkede med det Antal Tons, som disse
Rum ere maalte til. Mandskabets Soverum markes -efter

Afsn. L, 6.
18.

I Tilfelde af, at noget af de Rum, for hvilke Fradrag i Forandring
Henhold til Bestemmelserne i dette Afsnit er blevet indremmet, ?)zrf;:g;%:
gives anden Benyttelse end oprindelig angivet, og Benyttelsens  Rum.
Art udelukker Fradraget, skal det paagzldende Rum indbefattes
1 Skibets Tonnage. Vedkommende Embedsmand afger da, om
det i defte Ojemed vil vere nedvendigt at foranstalte ny il
Maaling m. v. af Skibet.

19

|
Fradrag for de i dette Afsnit anferte Rum kan ikke ind- Sewrlige ‘
rommes, medmindre der foreligger en af det paag®ldende F;’;;j’éﬂs’ ‘

Skibs Reder udferdiget skriftlig Begering derom (for Vand- m.H.t. fra-
dragsberet-

ballastrummenes Vedkommende jfr. desuden dette Afsn. Pkt. 14). tigede Rum.

Bureauet kan endvidere forlange at faa tilsendt Teg-
ninger i opgiven Maalestok, udvisende samtlige ovennavnte
Rums indbyrdes Beliggenhed og Indretning, og disse Tegnin-
ger skulle, til Bekraftelse af deres Rigtighed, forsynes med
vedkommende Embedsmands Attestation.

For Skibe, som ere optagne i det danske Skibsregister,
indsendes tillige med Ommaalingsforretningen det paageldende
Nationalitets- og Registrerings-Certifikat, for at Bureauet
kan underkaste det Berigtigelse eller evt. ombytte det med
nyt Certifikat.

20.

Dersom noget af de ovennzvnte Rum, hvis Tonnage er Bodeansvar
E for uberet-

fradraget i Brutto Tonnagen, benyttes til Ophold eller Brug tiget Brug

for Passagerer, eller til Henstuvning af Fragtgods, Proviant %lt)f fr*tlgra%&
eller Skibsfornedenheder, bliver det paagwmldende Skibs Forer = R
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at drage til Ansvar efter «M. L., § 23. Toldstederne ville
derhos have at indberette herom saavel til vedkommende
Politievrighed som til Ministeriet for Handel og Sefart.

Boder, ikendte ifelge «M. L.», ville i Mangel af Betaling
vere at afsone i Henhold til Lov af 16. Februar 1866 om
Beders Afsoning udenfor kriminelle Sager. 1 slige Tilfxelde
maa dog Skridt til en saadan Afsoning ikke foranlediges, for-
inden Sagen har veret forelagt Ministeriet for Handel
og Sefart, og dettes Resolution er erhvervet.

For de af Ministeriet for Handel og Sefart dik-
terede Boder for Overtraedelser af «M. L.» kan en Henstand
af 4 Uger gives, for at vedkommende i Lebet af denne Tids-
frist kan tage under Overvejelse, hvor vidt Sagen onskes gjort
til Genstand for retslig Paakendelse.

Bodeansvar kan bortfalde, naar Tonnagen efter uanmeld$
Ombygning bliver mindre.

Afsnit L.
Indretning og Maaling af Folkerum.

15

Fradrag for Rum, der ere bestemte til Ophold eller Brug
for Skibsmandskabet — Folkerum — gives (jfr. Afsn. K,
19), hvad enten saadanne Rum ere beliggende over eller
under overste Dak, kun for saa vidt de opfylde neden-
anforte Betingelser for Indretning og Sterrelse m. m. i Hen-
hold til Reglement for Skibsmandskabets Opholds-
rum i danske Skibe af 1. Juli 1908 (jfr. Lov af 15. Maj
1868 om Folkerum).

Ethvert Folkerum skal vare af forsvarlig Bygning, vere
betryggende bheskyttet mod Seen og Vejrliget samt mod Lee-
kage og Uddunstninger fra Klosetter, Ladning eller fra Bund-
vandet, vere tilstrakkeligt lyst, vere ordentligt vedligeholdt og
renholdt, vare godt ventileret og kunne opvarmes tilstrekke-
ligh m. m. (jfr. dette Afsn. Pkt. 2).

Folkerum maa ikke benyttes til Fragtgods eller indeholde
nogen Indretning sigtende til, at Fragtgods e.desl. kan hen-
stuves deri. Soverum skal holdes frit for enhver Slags Varer
eller Forraad, som ikke er Mandskabets personlige Ejendom
og bestemt til Brug under Rejsen, ligesom Provisioner, fugtige
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Kleder og ildelugtende, for Sundheden skadelige Sager ikke
maa opbevares deri.

Hvor der ikke findes swmrskilt Spiserum for Mandskabet,
skal der i Folkerummet findes et eller flere Borde af passende
Sterrelse og Siddeplads for mindst Halvdelen af Mandskabet.
I «xldres Skibe, for saa vidt saadant kan ske uden ufor-
holdsmessig stor Ulempe eller Bekostning, samt i «nye» Skibe
skal der til den fil Mandskabet udleverede Proviant indrettes
et Skab i umiddelbar Nearhed af det Rum, der tjener som
Spiserum for Mandskabet; saafremt der findes et sarskilt
Spiserum, kan Skabet anbringes i dette.

I «nye» Skibe, hvor et Folkerum steder op til et Kloset-
rum, ber Skottet mellem dem i Jernskibe vere af Jern, men
saafremt det er af Tre, skal det vaere dobbelt med Filt e.lign.
mellem Lagene og yderligere twetnet med Lister over Sammen-
fejningerne. :

1 enye» Skibe skal endvidere et Jerndek over Mand-
skabets Soverum kledes paa Oversiden med Tra, og Stringer-
plader kleedes paa Undersiden med Tre. Det evrige Jerndaek
— saavel Deaksplader som Dwksbjelker — skal paa Under-
siden males med korkblandet Maling e.lign., saafremt det ikke
er kledt med Tre. Under sterre Jerndele som Pullerter
o.lign., der ere befestede direkte paa Jerndxzkket, maa ingen
Soveplads anbringes, medmindre Dwkket er kledt med Tra
derunder.

Findes der i «@ldre» Skibe, uanset deres Sterrelse, Jern-
dek over Mandskabets Soverum, skal dette Jerndmk kledes
paa Undersiden med Tre, medmindre de ovennavnte for «nye»
Skibe gzldende Betingelser for saadant Dak ere opfyldte.

For «nye» Dampskibe, uanset deres Sterrelse, samt for
«nye» Sejlskibe af og over 300 Tons Brutto, er det tillige
bestemt, at der fra Mandskabets Soverum ikke maa
vere Adgang til Last- eller Kabelrum. I andre Skibe,
hvor saadan Adgang er tilladelig, skulle de vedkommende
Aabninger kunne lukkes nemt og forsvarligt med Lemme e. lign.

I «nye» Skibe paa 100 Tons Brutto og derover skal Ka-
byssen veere anbragh i et smrskilt Rum. 1 andre Skibe, hvor
det er tilladeligt, at Kabys er anbragt i Folkerum, skal den
veere adskilt fra dette ved et solidt Skot, som forhindrer Var-

1) Se Hodnote ) Side 33.
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meudstraaling fra Kogeindretningen til Folkerummet (jfr. dette

Afsn. Pkt. 4).

I Skibe paa 100 Tons Brutto og derover skal et Aftryk
i Plakatform af det i dette Afsn. Pkt. 1 namvnte Reglement
veere anbragt paa et isjnefaldende Sted i Folkerummet.

For «nye» Dampskibe paa 200 Tons Brutto og derover
samt for «nye» Sejlskibe paa 150 Tons Brutto og derover gzlde
endvidere folgende Bestemmelser:

I. Hvis et Folkerum stoder op til Kabys- Kedel- eller
Maskinrum, skal der serges for en god Isolation mellem
Rummene.

II. Hvis et Folkerum steder op til et Lamperum eller Rum
til Opbevaring af Olje, Maling eller andre brandfarlige
Stoffer, skulle saadanne Rum have serlig Indgang og i
Jernskibe vare omgivne af Jernvaegge.

II. Ankerkeder skulle, naar de fores gennem et Folkerum,
ledes gennem vandtztte Rer eller Kasser.

[V. Fyrfolk og Daksfolk skulle have swrskilte Soverum.

V. Hvis et Klosetrum eller et Bade- og Klosetrum aabner
direkte ind til et Folkerum, kan Fradrag i Tonnagen
ikke tilstaas, hverken for det ene eller det andet
af saaledes beliggende Rum.

VI. Hvis Klosetter ikke ere forsvarligt byggede og indret-
tede, eller der ikke er et tilstraekkeligt Antal i Forhold
til Mandskabets Sterrelse, kan der ikke tilstaas Fradrag
1 Tonnagen, hverken for Klosetter eller for Fol-
kerum.

2.

Vejledning Til Vejledning og for at opnaa en ensartet Fremgangs-
nlilelf;;d‘;’f' maade i Bedemmelsen af, hvor vidt et Folkerum opfylder Be-
Folkerums tingelserne for, at Fradrag kan tilstaas, ere de folgende Punkter
Indretning. ;¢ affattede; de indeholde en Fremstilling af en hensigtsmassig
Indretning af et Folkerum, men udelukke ievrigt ikke at Ind-
retning af anden Beskaffenhed, hvorved de tilsigtede Formaal

mulig lige saa godt opnaas, kunne anses for fyldestgorende.

1

Forsvarlig Folkerum under Dakket ville paa Grund af Beliggenheden
Bygning. j de fleste Tilfwlde veere tilstrekkelig steerke, og der vil derfor kun
vere at undersege, om de ere forfaldne, eller om andre tilfeeldige Mangler
ere opstaaede, samt om deres Beliggenhed i Forhold til Lamperum og Rum
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til Opbevaring af Olje, Maling eller andre brandfarlige eller ildelugtende
Stoffer medferer alvorlig Ubekvemmelighed eller Fare for Mandskabet.

For Folkerum i Ruf paa Da:kket vil det vare nedvendigt
ogsaa at undersege Maaden, hvorpaa et saadant er forbundet med eller
befeestet til Dekket eller Bjwmlkerne, saavel som at forvisse sig om, at
det er tilstrwekkelig sterkt til at modstaa Seens Paavirkning. Befwest-
elsen vil altid kunne betragtes som forsvarlig, naar Ruffet er anbragt
i en fast Karm, og naar dets Sider tillige ere forbundne med Dakket
eller Bjwelkerne ved Jernkne e. lign.

b.

Folkernms Gulv, Loft og Veegge skulle vere i god Stand og saa
teette, at Leekage ikke findes. Det ber paases, at Nedgangen til Folke-
rum under Daxkket er passende lukket ved en Luge eller Kappe, anbragt
forgvarligt paa Karm af tilstraekkelic Hejde og Styrke. Dersom Klyd-
sene ere i Folkerummet, skal der findes forsvarlige Foranstaltninger mod
Vandets Indtreengen i dette gennem disse. Naar Ankerkeederne gaa fra
Dakket gennem et Folkerum underneden, skal der findes et vandteet
Hylster rundt om dem, eller ogsaa skulle Hullerne, hvorigennem de gaa,
veere forsynede med Hatter eller Laag for at forhindre Vandet fra at
komme ind ovenfra.

C.

I Folkerum under Dakket ber Spygatter, hvis saadanne findes,
veere af en saadan Sterrelse og saaledes beliggende, at Vandet med
Lethed kan slippe bort, samt saaledes indrettede, at Vaedsker fra Ladnin-
gen eller Bundvandet ikke kunne trenge ind i Folkerum. Ledningen
til Sandbordet sker almindeligst ved, at der mellem Yder- og Inder-
kladningen, langs Spanterne, indswmttes Blyror fra det eller de lavest-
liggende Hjerner i Lukafet ned til Sandbordet, eller ved at der i faer-
dighyggede Skibe anbringes saadant Rer, indesluttet i Traehylster. For
saa vidt omhandlede Folkerum ved Beliggenhed og Indretning er sikret
mod Vandets Indtrengen, vil Spygatters Anbringelse dog ikke veere
nedvendig.

Skotter og Dewk i Folkerum ber veere af en saadan Beskaffenhed
og Tykkelse, at de yde tilstreekkelig Beskyttelse mod Kulde, Leaekage
og Uddunstninger fra Ladningen eller Bundvandet. I Jernskibe skal
Skibssiden og Gulvet klaedes med Tre, dog kan Gulvet dekkes med et
andet isolerende Materiale, f. Eks. Linotol.

Klosetrum og Rum til ildelugtende Sager skulle vwre adskilte fra
Folkerum ved solide og teette Skotter til Forebyggelse af, at Dunster
treenge ind 1 Folkerum.

Folkerum saavel som Klosetter og Vaskerum skulle holdes vel ved-
lige med Maling og dagligt rengeres. De maa derhos efter enhver
smitsom Sygdom om Bord og under Ophold i Havne, hvor Epidemi
hersker, desinficeres grundigt med et anerkendt Desinfektionsmiddel.

d.

For «wldre> Skibes Vedkommende vil tilstreekkelic Ventilation
nesten altid veere tilstede i Folkerum anbragte paa Dakket, dog kan

Foranstalt-

ninger mod

Vands Ind-
treengen.

Afleb for
Fugtighed,
Isolation
m. m.

Ventilation
og Op-
varmning.
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den ikke anses for fyldestgerende, naar saadant Rum alene kan ventileres
gennem aabentstaaende Dove, Koejer, Liysluger, Dksglas e. lign., men
det maa ogsaa kunne ventileres paa anden Maade, naar disse ere luk-
kede. For Folkerum under D@mkket er Ventilation derimod vanske-
ligere at tilvejebringe; den smdvanligste og simpleste Maade, hvorved
en tilstreekkelig Ventilation kan anses som opnaaet, bestaar i, at der i
hver Ende af Rummet er anbragt et Ror med omdrejende Hette, saa
at den urene Luft undslipper ad det ene Rer, naar den friske Luft
kommer ind ad det andet. Af Hensyn til Nedvendigheden af en
stadig Luftfornyelse ber der ikke tilstaas Fradrag for Folkerum under
Dwkket, naar der ikke er anden Aabning til dem end Nedgangslugen,
idet der, naar denne i Seen eller om Natten er tillukket, ikke kan tilgaa
frisk Luft; i det mindste maa der derfor veere anbragt en Ventil i en
af Nedgangskappens Sider, hvis en saadan ikke lader sig anbringe paa
et bedre Sted.

For Folkerum i «nye> Skibe skal der findes mindst 2 sewrlige
Luftrer, Ventiler e.lign., det ene for Tilforsel af frisk Luft, det andet
for Afgang af uren Luft, eller Rummet maa kunne ventileres paa anden
hensigtsmaessig og lige saa fyldestgorende Maade.

Saavel i «@ldre> som i «nye» Skibe maa Luftrer ikke udmunde
umiddelbart over en Koje.

Folkerum skulle i koldt Vejr kunne opvarmes tilstrakkeligt. Be-
nyttes Ildovne, skulle de veere forsvarligt opstillede. I Regroret maa
ikke anbringes Spj®ld, og saafremt Reoghw®tte er anbragt, maa den ikke
ved urigtig Stilling kunne bevirke, at Forbrendingsprodukterne ledes
ned i Rummet. Benyttes i «<nye» Skibe Ildovne, skulle de veere omgivne
af en Jernkappe, forsynet med Huller forneden og anbragt i en Afstand
fra Ovnen af mindst 1,6 Decimaltomme (5 Centimeter).

e.

Ethvert Folkerum skal veere tilstreekkelig lyst.

I «nye> Skibe maa det, saafremt denne Bestemmelse skal kunne
anses opfyldt, veere muligt i klart Vejr ved almindeligt Dagslys at lwese
almindelig Trykskrift overalt i Rummet; Bestemmelsen kan dog ikke
kraeves straengt overholdt for hele Rummet i Sejlskibe under 300 Tons Brutto.

Lyset skal i alle Skibe tilferes gennem Lysluger, Deeksglas eller
Koojer. Lysluger skulle veere solidt konstruerede, og hvis de ere an-
bragte paa en Bak, skal Lyset indlades gennem tykt Glas. Koojer
under overste Daek i <nye» Skibe skulle veere forsynede med indvendige
Blendklapper paa Hengsler.

Til Anvendelse i morkt Vejr og om Natten skal der i alle Skibe
findes tilstreekkelig kunstig Belysning. Lamperne i Spise- og Soverum
til flere end 2 Mand maa ikke udelukkende veere anbragte paa Rummets
Vegge; Belysningsbeholdere til Petroleum eller anden Olje, skulle vare
af Metal, Staalblik e.lign. og veere forsvarligt ophengte.

Endvidere skulle Folkerum fyldestgore de i nedenstaaende
Pktr. 3—6 n®vnte Fordringer vedrerende Gulvflade, Kubikind-
hold, Hejde m.m. (jlr. Oversigten S. 75).
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3.

Maaling og Beregning af Gulvfladen i Folkerum ud- Sterrelse af
fores efter den i «M.L.» § 6, D, beskrevne Maalings- og Be- Gatrtate
regningsmethode for det vandrette Middelgennemsnit kun
med den Forskel, at Maalene her selvfelgelig optages langs
Gulvet. Fra den saaledes udfundne Gulvflade drages Gulv-
fladen af de serskilte Rum, som, uden at veere bestemte til
Mandskabets personlige Brug paa Rejsen, maatte findes an-
bragte i Folkerummet. Forskellen, der viser den virkelige
Gulvflade, divideres

i Dampskibe paa og over 200 Tons Brutto og |
i Seleklbe ) » » 150 » » I

idet der til hver Mand fordres 15,238 Kvadratfod (1,6 m?)
Gulvflade, og '

i Dampskibe under 200 Tons Brutto og
i Sejlskibe I8 T80 s med 12,18

idet der til hver Mand fordres 12,18 Kvadratfod (1,2 m?)

Gulvflade.

Hvor Divisor 15,28 anvendes, kan Spise-, Bade- og Vaske-
rum, som udelukkende benyttes af Mandskabet, medtages i
Beregningen; dog skal Soverums Gulvflade vere mindst
12,18 Kvadratfod (1,2 m?) for hver Mand.

Herfra undtages:

I. «Zldre» Skibe paa og over 100 Tons Brutto — samt
saadanne under 100 Tons Brutto, hvis Folkerum ere an-
bragte paa Dakket — idet der for disse Skibe kun fordres
11,3 Kvadratfod (1,11 m?) til hver Mand; Gulvfladen vil
derfor veere at dividere med 11,3.

[I. Alle Skibe under 100 Tons Brutto, hvis Folkerum er
under overste Dak, idet der for disse Skibe kun fordres
5,08 Kvadratfod (0,5 m?) for hver Mand; Gulvfladen vil
derfor veere at dividere med 5,08.

Den udkomne Kvotient angiver det sterste Antal

Mand, som maa benytte Rummet til Ophold, forudsat at

det tillige for hver Mand har det i Henhold til efter-

folgende Pkt. 4 fastsatte Kubikindhold.
Ved Divisionen for Gulvflade felges den Regel, at
dersom forste Decimal i Kvotienten bliver 8 eller der-

over, forhejes dens hele Tal med 1.

med 15,23
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4.

Kubik- Kubikindholdet af et Folkerum maales og beregnes

il i Henhold til Afsn. K, 16, idet dog deri indbefattes det
af Kojer, Borde og Banke, Skabe, Kister, Ovne o. lign. op- |
tagne Rum. Fra dette Kubikindhold drages Kubikindholdet |
af serskilt afdelte Rum, som, uden at vere bestemte ftil J
Mandskabets personlige Brug paa Rejsen, maatte findes an-
bragte i Folkerummet. Det saaledes udfundne Kubikindhold |
divideres :

i Dampskibe paa og over 200 Tons Brutto og 1 |
i Sejlskibe » » » 150 2 f med 113,21 1

idet der til hver Mand fordres 113,21 Kubikfod (3,5 m®), og |

i Dampskibe under 200 Tons Brutto og |
i Sejlskibe R I " med 67,93

idet der til hver Mand fordres 67,903 Kubikfod (2,1 m?).

Hvor Divisor 113,21 anvendes, kan Spise-, Bade- og |
Vaskerum, som udelukkende benyttes af Mandskabet, medtages ‘
i Beregningen, dog skal Soverums Kubikindhold vere mindst
67,93 Kubikfod (2,1 m?®) for hver Mand. |

Herfra undtages alle «eldre» Skibe, idet der for disse ‘
Skibe kun fordres 66 Kubikfod til hver Mand; Kubikindholdet
vil derfor veere at dividere med 66. |

Den udkomne Kvotient angiver det sterste Antal Mand, ‘
som maa benytte Rummet til Ophold, forudsat at det tillige
for hver Mand har den i dette Afsn. Pkt.3 fastsatte Gulvflade. |

Ved denne Division folges samime Regel som ved Gulv-
fladens Division, og den ved disse to Beregninger fundne
mindste Kvotient angiver altsaa det sterste Antal Mand, |
hvortil Folkerummet kan afgive Plads. |

Hvis aabne Sejlkejer, aabne Kabelrum, aabne Klosetrum, |
eller aabne Rum til Opbevaring af Skibets Proviant, Brandsel, ‘
Kogekar og andre Redskaber findes i et Folkerum, kan Fradrag
for dette ikke tilstaas, da det er en Hovedfordring, at et
Folkerum skal danne et ved faste Skotter fra alle andre, ‘
ikke dertil herende Rum, adskilt eller afdelt Rum. Dog
kan det tilstedes, at der i Skotterne og i Gulvet findes sterre
eller mindre Lemme, for saa vidt de kunne tillukkes tat og
forsvarligt, og Rummet nedenunder er adskilt fra Lastrummet
ved et luftteet Skot (jfr. Afsn. K, 12). Tilstedeveerelsen af
en Kogeindretning, Madskab eller overhovedet lignende Ind-
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retninger til Mandskabets personlige Brug eller Bekvemmelig-
hed paa Rejsen, ber dog ikke medfere, at Fradraget newmgtes,
forudsat at det fastsatte Kubikindhold efter Fradrag af det
Rum, som Kogeindretningen m. v. indtager, er tilstede.

5.

Hojden af Folkerum maa ikke vere mindre end
6,37 Fod (2,0m) i «nye» Skibe paa og over 700 Tons Brutto og

i «nye» Dampskibe paa og over 200 Tons
Brutto indtil 700 Tons Brutto og

i «nye» Sejlskibe paa og over 150 Tons
Brutto indtil 700 Tons Brutto.

Den maales i Borde eller ved Inderside af Standkeje
mellem Gulvets Overside og Daksbjelkens Underkant, indfores
paa Maalingsbeviset, men anvendes ikke i Beregningen af
Kubikindholdet.

I alle andre Skibe, som ere over 100 Tons Brutto, her

5,74 Fod (1,8 m) l

Hojden i Folkerum ikke vere mindre, end at en Mand af

Middelhejde kan gaa og staa i oprejst Stilling.

I «nye» Skibe skulle Kejerne, hvoraf ikke flere end 2
maa anbringes over hinanden, have en indvendig Minimums-
lengde af 5,83 Fod (1,83 m) og en indvendig Minimumshredde
af 1,91 Fod (0,6 m). Kajerne skulle mindst have en Afstand
til Gulvet af 0,96 Fod (0,3m) og en Afstand til Dekshjelkerne
saavel som indbyrdes af 2,39 Fod (0,75 m); disse Afstande
maales fra Kejebunden.

Dersom i «@ldre» Skibe Standkejer ere anbragte i 2
Rekker over hinanden, skal Bunden af den nederste veere til-
straekkelig havet over Gulvet, og Bunden af den overste til-
streekkelig langt fra Bunden af den nederste saavel som fra
Dekket.

6.

For at det kan kontroleres, at der ikke i et Soverum
gives Ophold for et sterre Antal Mand end det, som er ud-
fundet paa den i dette Afsn. Pktr.3 og 4 angivne Maade, vil
det for danske Skibes Vedkommende, forinden Fradrag
for saadant Rum gives, vere at paase, at der er anbragt
1 Standkeje for hver Mand (Dobbeltkejer ere ikke tilladte), og
at Rummet er market med det Antal Mand, for hvilket det ifelge
ovenstaaende er indrettet, ved at Ordene «Lukaf for ......

Hojde af
Folkerum.
Kojers
Dimen-
sioner.

Paamaerk-
ning af
Folkerum.
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Mand» ere indhuggede i en Loftsbjelke eller, hvor Bjelkerne
ere forsynede med Bekledning, i denne. Den samme Paa-
merkning skal desuden véere indhugget eller malet over Der-
aabningen eller Lugeaabningen til Rummet.

v
Maalingsheviset skal ved Indsendelsen til Bureauet
indeholde Oplysning:

I. Om Antallet af Skibets Mandskab og desuden Antallet af
den Del deraf, der har Ophold i Folkerummet eller i
andre Rum;

II. Om Bestemmelserne i dette Afsn. Pkt. 6 ang. Paamerk-
ning og om Standkejernes Antal ere iagttagne;

III. Om de i Pkt. 2d nzvnte Forhold m. H.t. Ventilation
og Opvarmning kunne siges at vere fyldestgjorte;

IV. Om Lyset kommer fra Lysluger, Dzksglas eller Koajer,
samt om det efter Bestemmelserne i Pkt. 2 e, kan anses
for tilstreekkeligt;

V. Om Bestemmelserne i Pktr. 1 og 2 ang. Folkerums for-
svarlige Bygning, Foranstaltninger mod Vands Indtren-
gen, Afleb for Fugtighed, samt Sikring mod Lakage og
Uddunstninger ere fyldestgjorte;

VI. Om Folkerummenes Hejde efter Pkt. 5 samt om Be-
stemmelserne ang. Kejer, disses Afstand indbyrdes, til
Bjelker og til Gulv, ere opfyldte;

VII. Om Bestemmelserne i Pktr. 1, 2¢ og i Afsn. K, 9 ang.
Indretning, Vedligeholdelse og Antal af Klosetter for
Mandskab ere fyldestgjorte.

8.

Finder et Skibs Reder eller Forer, at vedkommende Em-
bedsmands Formening om, at foregaaende Betingelser ikke ere
fyldestgjorte, er urigtig, staar det ham frit for at lade For-
holdet bedemme af sagkyndige, af Retten udmeldte Mand,
hvis udtalte Formening da vil vaere at tage til Felge. Ethvert
saadant Tilfeelde indberettes til Bureauet.

Ministeriet for Handel og Sefart kan efter Om-
stendighederne tilstaa Afvigelser fra Folkerums-Reglementets
Bestemmelser i felgende Tilfwlde. For Dampskibe under 200
Tons Brutto og for Sejlskibe under 150 Tons Brutto saavel som
for Skibe, der ere af swrlic Bygning eller Materiale, eller
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t

kunne ogsaa tilstaas for Skibe, der indkebes fra Udlandet og
oprindelig ikke ere satte i Bygning for dansk Regning.

&

Fyldestgor et Folkerum ikke lenger de for dets Fradrag Bortfald
stillede Betingelser, bortfalder Fradraget. Vedkommende Em- l?ﬁd};:a(‘i,;?sge
bedsm@nd skulle derfor, naar skriftlig Indsigelse i saa Hen- Forhold.
seende maatte fremkomme fra Foreren eller fra mindst en
Tredjedel af Mandskabet, eller naar de selv finder Anledning
til at forvisse sig om, hvor vidt Betingelserne stadig ere til-
stede, foretage den fornedne Undersogelse, og efter dennes
Udfald, foranledige den mulig nedvendige Forandring ved en
skriftlig Underretning til Rederen eller Foreren, indeholdende
Oplysning om de forefundne Mangler.

Eftersyn ber finde Sted, ikke blot ved det paagzldende
Skibs Maaling eller Ommaaling, men ogsaa i ovennavnte Til-
felde saavidt muligt ved Skibets Indklarering, saaledes at
evt., fornedne Forandringer kunne foretages under Skibets Op-
hold i Havn. Inden dette udklarerer, ber vedkommende Em-
bedsmand forvisse sig om, at Forandringerne ere foretagne.

10.

Ved Skibe, som optages paa Registret, eller som ere Anmeldelse
blevne underkastede en Ombygning, skal vedkommende Told- ;ié{f&t&l
sted iagttage, at der, naar Folkerum ikke fyldestgor de i for- i Tilfelde
ann@vnte Reglement sfillede Fordringer, afgives Anmeldelse tfmd%‘;?;f
om det forefundne Forhold til vedkommende Politiovrighed Folkerums-
(jfr. «M.L.» §§ 15 og 16). fops o

I Tilfeelde af, at den i dette Afsn. Pkt. 8 neevnte Dis-
pensation foreligger, afgives angaaende de deraf omfattede For-

dringer ingen Anmeldelse.

Afsnit M.
Fradrag for Rum til den bevaegende Kraft.
12
For Dampskibe?, herunder indbefattet Sejlskibe med Maskin-

Hjzlpekraft og Motorskibe, skal Fradraget i Brutto Tonnagen d;;gg:gﬁ;es

for Rum til den bevegende Kraft gives efter den saakaldte efter «Bri-
tish Rules.

1) I Henhold til Lov om Senwringen af 25. Marts 1892, § 19 skulle Redere af Damp-
skibe afgive Meddelelse om Maskinens Hestekraft til Bureauet. De hertil
horende Blanketter udleveres fra dette. For Skibe med Motorkraft afgives
kun de i Afsn. B, 6, 1. Stk. nsevnte Oplysninger.
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«British Rule» i Overensstemmelse med nedenanforte Regler
og «Merchant Shipping Act» 1894 & 1907, Sect. 78 (jfr. «M. L.»
5§ 6, F og §).

2.

Maskinrummets Maaling sker paa felgende Maade.
Middeldybden seges ved at tage Middeltallet af et til-
strekkeligt Antal Dybder, maalte fra Maskinrummets Over-
flade (Dekkets Underside) til dets Underflade (Inderkled-
ningen eller sammes Flugt). Endvidere maales 3 Bred-
der paa /2 Dybde mellem Rummets Sidebegra@nsninger (Kul-
kasser eller evt. Skibets Sider), idet 1 Bredde optages ved
hver Ende, og 1 Bredde paa '/z Langde, hvorpaa Mid-
deltallet af disse 3 Bredder seges. Ligeledes maales Middel-
lengden af Rummet mellem det forreste og det agterste
Skot o: Graenserne for Rummets Lengde, dog med Udelukkelse
af saadanne Dele af Lengden, som i Virkeligheden ikke op-
tages af eller ere fornedne til Maskineriets nodvendige Befje-
ning. Kulkasser blive altsaa ikke at indbefatte, hvad enten
de ligge langskibs eller tvaerskibs, ej heller smrskilt afdelte
Lukafer i Maskinrummet. Middellengden, -bredden og -dyb-
den multipliceres med hverandre, og Produktet giver det ku-
biske Indhold af Maskinrummet.

Saafremt der ovenover det egentlige Maskinrum i Skibe
med flere Daek skulde findes swrskilt afdelte Rum indtil everste
Dxks Hejde, hvilke Rum (Casing) staa i Forbindelse med
Maskinrummet, og som optages af Dele af Maskinerief, eller
ere indrettede for Tilgang af Lys og Luft, seges det kubiske
Indhold af saadanne Rum ved at multiplicere deres Middel-
lengde, -bredde og -dybde med hverandre, og det ud-
komne tillegges det egentlige Maskinrums Kubikindhold. Disse
serskilt afdelte Rum tages dog kun i Betragtning, for saa vidt
de i Virkeligheden udgere en Del af det egentlige Maskinrum.

Dersom Maskiner og Kedler findes i serskilt afdelte Rum,
maales og beregnes hver Afdeling for sig i Overensstemmelse
med de ovenfor givne Regler.

3.

Akselrummet i Skrueskibe anses som herende til
Rum for den beviegende Kraft, og dets Kubikindhold, der
udfindes ved at multiplicere Rummets Middellengde,
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Middelbredde og Middeldybde med hverandre, legges
til Maskinrummets Kubikindhold. Bestaar Akselrummet af
flere Afdelinger, maales hver af disse szrskilt.

4.
Det samlede Kubikindhold af Maskin- og Kedelrum- Beregning
met, for Skrueskibe tillige af Akselrummet, oms®ttes d;‘aggt“*‘f;)r
paa sedvanlig Maade til Registertons, og naar dette Antal Rum tilden

Tons i Forhold til Skibets Brutto Tonnage udger: be‘%‘;ﬁ?g‘*"

I. for Skrueskibe
gives et Fradrag af 32 pCt. af
| Skibets Brutto Tonnage,
b) 13pCt. eller mindre [ gives et Fradrag af 1%/+ Gang Maskin-
20 pCt. eller mere | Kedel- og Akselrummets Tonnage, og

II. for Hjulskibe

a) over 13 men under 20 pCt.

| gives ot Fradrag af 37 pCt. af
| Skibets Brutto Tonnage,

b) 20 pCt. eller mindre [ gives et Fradrag af 1'/s Gang Maskin-
30 pCt. eller mere | og Kedelrummets Tonnage.

Fradraget maa dog ikke overstige 55 pCt. af den Ton-
nage, der bliver til Rest, efter at de Fradrag, der ere hjem-
lede ved Afsn. K, 2—14 (inkl.), ere fradragne Brutto Ton-
nagen, idet bemerkes, at Dampskibe, der ere byggede til aft
bugsere, ikke falde ind under denne Bestemmelse for Be-
grensning af Fradraget, saa lenge de udelukkende anvendes
som Bugserskibe, samt at den anferte Begr@nsningsbestem-
melse ikke trieder i Kraft for den 1. Januar 1914 overfor
Skibe, som for den 1. Maj 1907 ere faerdigbyggede eller paa-
begyndte,  eller hvis Byggekontrakt er undertegnet for denne
Dato.

a) over 20 men under 30 pCt.

5.
Overensstemmende med de tilsvarende engelske Regler M&Skég-
kan der indremmes felgende Modifikation i ovenstaaende lir,l,lgé? po
Hovedregel. averste

I Tilfzlde af, at Rederiet for ot Dampskib, hvis Rum til Do esinne

den bevegende Kraft skulle maales eller onskes maalte til under det
Bes.t.erpmelse a?f Fr.adraget for disse Rum, maatte indgive ﬁ:ﬁ‘iﬁ{‘rﬁ?ﬂ
skriftlig Begering til Bureauet om, at den Del af Rummet m. m.
eller Rummene (Casing), som er beliggende over det egentlige
Maskinrum samt over det everste Dek, og som er sarskilt

4
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afskottet for Maskineriet eller til Adgang for Lys og Luft
(fr. Afsn. H, 4, I), maa blive medindbefattet saavel i Brutto
Tonnagen som i Maskinrummets Tonnage, vil saadan Bege-
ring kunne bevilges; dog kun for saa vidt det ved en af ved-
kommende Embedsmand foretagen Undersegelse er bleven
godtgjort, at den saaledes afskottede Afdeling er af rimelig
Sterrelse, indrettet paa forsvarlic Maade og ikke kan benyttes
i andet Ojemed end til Maskineriet eller til Adgang for Lys
og Luft til Hovedmaskinen og Kedlerne.

Lengden af nevnte Maskinrumsafdeling maa ikke over-
stige Laengden af Maskin- og Kedelrummet, og Bredden maa
ikke overstige Halvdelen af sterste indenbords Bredde midt-
skibs. Dersom den (Casing) delvis er deekket med Plade, for-
mindskes dens Lengde med den dakkede Dels Langde.

Maaling af de omhandlede Rum foretages efter de i dette
Afsn, Pkt. 2, 2. Stk. givne Regler.

Naar Rederiet for et Dampskib, hvis Maskinrums Tonnage
falder ind under de i foregaaende Pkt. 4, I b) og II b)
nazvnte Procentforhold efter «British Rule» (b), maatte ind-
give skriftlig Andragende om, at den i samme Pkt. I.a)
og II a) anferte «British Rule» (a) maa bringes i Anvendelse,
kan dette ske, for saa vidt Ministeriet for Handel og
Sefart maatte finde, at der efter de foreliggende Omstendig-
heder er tilstraekkelig Anledning til at bevilge saadant An-
dragende.

6.
Et under overste Dzk verende Rum, som optages af den
saakaldte Donkeykedel med Maskineri, kan fradrages i Brutto
Tonnagen, saafremt denne Kedel er indrettet til at drive Skibets
Lensepumper, og Rummet er af rimelig Storrelse samt ind-
rettet paa forsvarlig Maade.

Er derimod en saadan Kedel anbragt i selve Maskin- og
Kedelrummet eller udenfor dette, uden dog at veere egentlig
adskilt derfra, skal Donkeyrummet indbefattes under Maskin-
rumsfradraget. Et swrskilt afdelt Rum for saadan Kedel med
Maskineri, anbragt paa overste D@k, skal ikke indbefattes i
Brutto Tonnagen og kan folgelig heller ikke fradrages i samme.

I

&
For aabne Dampbaade’, der maales og hbehandles efter

1) Herunder indbefattet Sejlbaade med Hjslpekraft og Motorbaade.
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Reglerne i Afsn.J (jfr. Afsn. E, 10), gives for Maskineriet med
Tilbeher i den saaledes fundne Tonnage et Fradrag, hvis
Sterrelse bestemmes paa felgende Maade. Sterste Langde af
Maskinen med Kedler, Maskinens Middelbredde og Middel-
hejde fra Retlinjen over Skandakkets eller Relingens Overkant
til Bundtemmerets eller Vinkeljernets Overkant ved Siden af
Kelsvinet, multipliceres med hverandre. Endvidere multipliceres
Middellengden, -bredden og -hejden af hvert af de forefundne
Kulrum (Br@ndselsbeholdere) med hverandre, og Summen af
de saaledes udfundne Kubikindhold, tillagt Maskineriets Kubik-
indhold, omsettes paa sedvanlig Maade til Registerfons; An-
tallet heraf viser da det Fradrag, der skal gives for Rum til
den bevegende Kraft i den udfundne Brutto Tonnage.

8.

For Uddybningsskibe" o.lign. Skibe, der maales efter
de almindelige Regler i Afsn. E med lagttagelse af samme
Afsn. Pkt. 4, 3. Stk., bemerkes, at dersom Maskinrummet, til
hvilket i disse Skibe Kulkasserne henregnes, er indrettef saa-
ledes, at dets Kubikindhold ikke med tilstreekkelig Nejagtighed
kan bestemmes ved Optagelsen af 3 Maal (Middelleengde,
-bredde og -dybde), eller dersom Maskinrummet ikke er ad-
skilt ved faste Skotter o.desl. fra de evrige Rum under Dek-
ket, gives der et Fradrag af 25 pCt. i Skibets Brutto Tonnage.
I alle andre Tilfzlde bestemmes Fradraget efter det af Maskin-
og Kedelrum inkl. Kulkasser udmaalte Kubikindhold, omsat

paa s@dvanlic Maade til Registertons.

Afdeling IV.

Den midlertidige Maalingsmethode (Regel II).

Ved den midlertidige Maalingsmethodes Anvendelse (jfr.
Afsn. B, 4) bliver at maale: en Le&ngde paa everste Dak

1) Yorefindes i saadant Skib et aabent Rum, hvori Spandene beveege sig, opmaales
dette Rum med 3 Maal, nemlig paa /2 Dybde en Lengde fra Forkanten af Ind-
temmerne paa Forsiden af det aabne Rum til Indtemmerne agter, ligeledes paa
1/3 Dybde en Bredde mellem Yderkanterne af de Indiemmere, paa hvilke Klaed-
ningen, der begreenser det aabne Rum, findes anbragt, og paa 'z Lengde en
Dybde fra Dekkets Underside til Kladningen i Bunden. Produktet af disse 3
Maal giver Kubikindholdet, som, omsgat til Tons, fradrages den paa seedvanlig
Maade fundne Brutto Tonnage.

TEKNISK BIBLIOTEK

Danmarks tekniske Hsjskole
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mellem Stevnenes Inderkanter, en Bredde paa /2 Lengde
af overste D@k mellem Indtemmerne tet ovenover Vaterbordet
og en Dybde fra everste Daks Overside lodret ned til Yder-
kleedningen i Bunden ved Siden af Kelen saa ner midtskibs
som muligt. I lastede Skibe maales Dybden gennem en
Pumpe, og findes denne foranfor eller agtenfor midtskibs,
korrigeres Maalet efter Dakkets Spring. Disse 3 Maal multi-
pliceres med hverandre, og Produktet divideres med en af
nedenanferte Divisorer, afpassede efter Skibenes Bygningsmaade
og Maalingsstedet for Dybden. Kvotienten angiver da det
Antal Tons, der med Tilleg af Tonnagen for Opbygninger
(jfr. Afsn. H, 1) og med Fradrag af Tonnagen for fradrags-
berettigede Rum (jfr. Afsn. K og M) skal anses som Skibets
midlertidige Tonnage.

For Skruedampskibe anvendes Divisor ............ 150
For Hjuldampskibe » ta ) & 4oed o Ll fents 160
For Sejlskibe, med Undtagelse af efternzvnte, an-
mendogi DIVESOT oyl G5 easlsamiion « B il ek il 140
For Skibe, der ere kufbyggede saavel agter som for,
naar Dybden er maalt midtskibs............... 115
naar Dybden er maalt gennem en af de i Borde
shaaende; PUmpPerss s aqst - vl b fatbnlss sheye s 110
For Skibe, der kun ere kufbyggede agter ......... 120
For fladbundede Fartejer ........cccoi.viiunnnn. 135

For Jagter, Kuttere, Slupper, Fiskerkvaser med Brand,
og lignende mindre Daksfartejer samt aabne
Baade '.d i3 ot b usil S utandlesita o 160"

Afdeling V.
Maalingens Revision.

Enhver af de efter Regel I eller II udferte Maalinger
kontroleres af Bureauet, dels ved Efterberegning af de fra
de paageldende Embedsmand indsendte Maalingsforretninger,
og dels ved Konstruktion af de nedenfor beskrevne Under-
sogelseskurver. Maalingsforretningerne for danske Skibe blive
uopholdelig at indsende til Revision, saa at der tilvejebringes

1) Aabne Fartejer (Baade) paa under 5 Registertons Brutto behandles efter Afsn. J, 2.
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fuld Sikkerhed for Rigtigheden af Maalingen af ethvert saadant
Skib, forinden det sw®ttes i Fart. Findes der ved Revisionen
Fejl, anordnes Ommaaling, for at disse kunne foranstaltes
rettede.

Konstruktionen af Undersogelseskurverne foretages paa
folgende Maade. \

Grundlinjen AB (se Fig. XIII) viser Skibets Beregnings-
lengde afsat efter et passende Sterrelsesforhold. Fra lodrette
Linjer, oprejste i Delingspunkterne af A B, afsettes dernaest
de halve Bredder i de tilsvarende Dybders Delingspunkter, og
Kurver trekkes gennem disse Bredders Endepunkter. Kurverne
udvise da Tvearsnittenes Form, og i Fald de have et jevnt
Forleb, vise de tillige, at Bredderne ere rigtigt optagne i
Skibet, hvorimod kun Tversnittenes Arealkurve kan vise Rig-
tigheden af Dybderne samt af den arithmetiske Beregning.

Tvaersnittenes Arealkurve bestemmes paa felgende Maade.
De opgivne Arealer af Tvarsnittene deles med 10, 20 eller 30
efter Sterrelsen af det midterste Tversnit. Erfaringen har
vist, at naar dette Tvaersnit er under 300 Krvadratfod, er
det for at bringe passende Forhold tilveje hensigtsmessigt
at dele med 10, naar det er mellem 300 og 600 Kvadratfod
med 20, og naar det er over 600 med 30. Kvotienterne af-
settes da som linemre Sterrelser paa Midterlinjerne af Tver-
snittene, og Kurven, som drages gennem de saaledes bestemte
Punkter, danner da Kurven for Tversnittenes Arealer. Ved
Kurvens yderste Punkter A og B, hvor Rumindholdet eller
Skibets Legeme opherer, blive Tveaersnittene Nul.

Da alle Tvarsnittene vise Skibets sande Form, maa den
saaledes tegnede Kurve have et jevnt Forleb; felgelig, hvis
et eller flere af de opgivne Tversnit er storre eller mindre
end det efter Kurvens jevne Flugt burde vere, henledes Op-
meaerksomheden straks paa Beregningen. Dersom denne findes
rigtig, kan deraf sluttes, at Dybden er urigtig optagen, hvor-
for den vil vere at ommaale.

Af denne Kurve for Tversnittene kan tillige Skibslegemets
Forhold underseges. Arealet mellem Kurven og Grundlinjen
A B, multipliceret med 10, 20 eller 30 efter det Forhold,
hvori Tveersnittene reduceredes, fremstiller nemlig Skibets
kubiske Indhold, og Arealet af en hvilken som helst Del
mellem 2 paa Grundlinjen AB lodrette Linjer fremstiller da,
efter at vere multipliceret med henholdsvis 10, 20 eller 30
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som nzvnt i det foregaaende, det kubiske Indhold af den Del
af Skibet, som ligger mellem de tilsvarende Tvearsnit. Denne
Kurve benyttes ogsaa i saadanne Tilfwlde, hvor de foreskrevne
Tvaersnit ikke kunne optages paa de rette Steder, som Folge
af Forhindringer af Maskineri e. lign.; den konstrueres da ved
Hjelp af andre Tveersnit, optagne i Nerheden (jfr. Afsn. E,
9), hvorefter de foreskrevne Tvérsnitsarealer opmaales paa de
rette Steder.

Afdeling VI.
Seerlige Certifikater.

Afsnit N.
Lystfarteojs-Certifikat.

1

Betingelser Paa skriftligt Andragende fra Ejeren udferdiges for danske
for Ud- T ystfartojer smrlige Certifikater for at godtgere deres Egenskah
stedelse af A oykis
Lystfartojs- Som saadanne. Andragendet skal indeholde en Forsikring om,
Certifikat. gt det paagwmldende Fartoj ikke agtes benyttet til noget som
helst Handelsforetagende, Fragt- eller Passagerfart, samt veere
bilagt med Maalebrev eller Nationalitets- og Registrerings-
Certifikat. Andragendet indgives til det Toldkammer, i hvis
Distrikt Lystfartejet er hjemmehorende eller beliggende og ind-
sendes med forneden Forklaring af Toldkamret til Bureauet,
som derefter udsteder Lystfartojs-Certifikatet og tilsender paa-
geldende Toldkammer dette til Udlevering.
I Henhold til Stempellovens § 70 indbetales derhos en
Stempelafgift af 1 Kr., hvorved forholdes som med Stempel-
afgiften for Maalebrevet.
Ved Ejerskifte opherer Gyldigheden af Certifikatet.
9

L

Liystfartojs- Saavel danske Lystfartejer som fremmede saadanne, hjem-
%ﬂiﬁgﬂf“ meherende i de Sestater, hvormed Skibsmaalingsoverenskomster
fores om ere afsluttede, skulle fremlegge Certifikater eller andre gyldige
Bord. Bevigligheder, der godtgere deres Egenskab som Lystfartojer.
De skulle derhos i deres Fart afholde sig fra ethvert som helst

Handelsforetagende.
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Ere de forannmvnte Betingelser ikke fyldestgjorte, gaa
Lystfartejer ind under de i Almindelighed gwldende Bestem-
melser og blive altsaa samme Behandling underkastede som
almindelige Handelsskibe.

Skulde der i noget Tilfelde opstaa Tvivl om et dansk
eller fremmed Lystfartejs Egenskab som saadant, f. Eks. naar
Fartejet findes indrettet med Lastrum o.s.v. ligesom et al-
mindeligt Handelsskib, eller en formel Mangel maatte findes
ved Certifikatet, bliver derom gennem Bureauet at indbe-
rette til Ministeriet for Handel og Sefart. Indtil For-
holdsordre derfra foreligger, handles efter bedste Sken med
sterste Hensynsfuldhed, saa at alt unedvendigt Ophold for
vedkommende undgaas.

3.

Danske Lystfartojer, der paa Andragende til Marine-
ministeriet ifelge sammes Bekendtgorelse af 19. Juni 1866"
erholde Tilladelse til at fere et seregent Flag (Splitflag med
Bogstaverne Y. F. i Gult i den everste Firkant nermest Stan-
gen), ere undtagne fra den almindelige Bestemmelse om Han-
delsflagets Ferelse i «R.L.» § 1, 1. Stk.

Afsnit O.
Suez-Kanal-Certifikat.

For de til Fart gennem Suez-Kanalen bestemte danske
Skibe® udsteder Bureauet paa vedkommende Rederis skrift-
lige Anmodning serlige Certifikater. Den hertil fornedne
delvise Ommaaling af de paagzldende Skibe udferes efter mod-
tagen Maalingsanmeldelse ved Foranstaltning af Bureauet,
som derpaa afgiftsfrit udferdiger de omhandlede Certifikater,

1) Vilkaarene for Tilladelse til at fore det ved Allerhojeste Resolution af 15, August

1865 approberede Yachtflag ere ifolge ovennwvnte Bekendtgorelse folgende:

1. Skibet maa veere et Deeksfartej;

2. Skibet maales, registreres og merkes i Overensstemmelse med Anordningerne;

3. Yachtflaget medforer ingen som helst Begunstigelser for Skibet med Hensyn
til Havne- eller Skibsafgifter, af hvad Art nevnes kan;

4, Tilladelse til at fore Yachtflag er fortabt, naar Skibet ikke ene og udelukkende
bhenyttes til Lystseilads;

5. Tilladelsen geelder kun, indtil Skibet skifter Ejer;

6. Tilladelsen skal findes om Bord og forevises som Legitimation paa vedkom-
mende Autoritets Forlangende,

2) Ogsaa for Skibe, som bygges her for fremmed Regning, kan Bureauet efter
modtaget beherigt stemplet Andragende udstede saadant seerligt Certifikat. Dette
udstedes dog uden Ansvar overfor det Tilfeelde, at Kanalautoriteterne nedleegge
Indsigelge mod Certifikatets Benyttelse.

Betingelser
for Ferelse
af
Yachtflag.
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affattede i det engelske Sprog, efter de herom af Direktionen
for Suez-Kanal-Kompagniet i «Réglement de Navigation dans
le Canal Maritime de Suez» (f.T. seneste Udgave af Juli 1909)

udstedte gxldende Regler.

Saadant serligt Certifikat vil tilligemed Nationalitets- og
Registrerings-Certifikatet vere at tilbagelevere Bureaunet ved
Skibets Udslettelse af det danske Skibsregister.

Afdeling VIIL.

L

Anerkendelse af Skibsmaal.

Overenskomster med fremmede Sestater.

Med nedennzvnte Sestater,

hvis Skibsmaalingssystemer

have det samme Princip til Grundlag som det i Danmark
geldende System — det Moorsomske —, er i Henhold til «M. L.»
§1, 2) afsluttet Overenskomst om gensidig Anerkendelse af de
respektive officielle Skibsmaal.

Bekendtgorelsernes Udstedelsessted | po o0 e100r af udenlandske :
og Tid.
Stat. — : .
Danmark. Udlandet. |I;Ie{t,tii ﬁ?glmgs, S“:é }\J/‘:a?;’llll(“ﬁgi
i ) O,g,bklb,ﬂEu?E_
1. Sverige. | «S.C.»Y) ‘ «Kungl. Generaltullstyrel- | Nationalitets- | Mitbref. (Af-
Nr.2 af | sens Kungorelses, dat. | og Registre- giftspligtig
%1 95. | Stockholm d. /10 95. rings-Certi- [Netto] driig-
(«Skeppsmiitnings- Forord- fikat. tighet
ning», Stockholm d. *°[s <«G. R»).Y
74 og {1 80).
2. Det tyske || «S. C.» «Bestimmungen iiber die Schiffs- Schiffsmess-
Rige. Nr.3 af | gegenseitige Anerkennung Certifikat. brief. (Netto
¥ 95, | der Schiffsmessbriefes, dat. Raumgehalt
«Reichskanzler-Amt», Ber- «B. R»).")
lin )53 95. («Schiffsver-
messungsordnung» vom °[7
72 og s 95). I

1) Bogstaverne «8.C.», «&. R.» og «B,R.» betyde henholdsvis Skibsmaalings-Cirkulsere, «German

Rule» og «British Rule»,
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Bekendtgerelsg;nﬁ(}}dstedelsessted Bl dentandike:
Stat. l —
Danmark. Udlandet. g,’t.tl?l?;lgﬁf‘ bg(;?issﬁnig?lgggs-
og Skibsmaal.
|

3. Amerikas | <S.C.> | <Circular> dat. «Treasury Certificate of st
forenede | Nr.4 af | Department, Bureau of Registry. (Nett or Regi-
Stater. || 412 95. | Navigation», Washington ster Tonnage

d. 2810 95. (Acts of Con- «B. R»).
gress: /s 64, Aug. 1882
og s 95).
4. Norge. «S.C.» | Cirk. Nr.21 dat. <Finants- | Nationalitets- Internationalt
| Nr.5 af | og Tolddepartementet>, bevis. Maalebrev.
| 8 96. | Kristiania d. %/ 95. (Skibs- | (Netto Draeg-
| maalings-Instruktion af tighed eller
| 6)1, 75 med Tilleg af /o Register-Ton-
93, 4|z 97 og s 99). nage «B. R»).
5, Frankrig.‘ <S.O.» | Cire. dat. «Direction Gé- || Acte de Fran- Certificat de
Nr.12 af | nérale des Douanes», Pa- cisation. jauge. (tonnage
2[5 06. | ris d. %10 06. («Décrets» net «B. R»).
af #[3 7270g "Is 89).

6. Storbri- «S.C.»> | «Order in Councils, dat. Certificate Certificate of
tannien || Nr.5 af 1 Windsor d. 111 95. (Mer- of British British Regi-
og Irland.| #, 96. | chant Shipping Acts, 1854, Registry. stry. (Nett Re-

1894, Sect. 84). (Instruc- gister Tonnage
tions and Regulations re- « <«B.R»).
lating to the Measure-
ment of Ships and Ton-
nage. «Board of Trades.

1907).

i Al & oSt B DT ra kG 2 Certificat de

land. Nr. 5 af 3 14. Dec. jange. (tonnage
5/, 96, 95. (‘«Reglement» (la:t. net «B.R>).
<Athénes le 12. Février
785).

8. Rusland. | Patente de Certificate of
Pavillon Tonnage. (Re-
¢8.C.> | Reglement af 29/s 1900. Russie. gistared: ten-
Nr.11 ag «Déclaration» dat. St.Pe- nage <B. R»).

9. Finland, [ *I+ 02 tershorg d. 2. April oo, | Nationalitets- |  Mitbref.
20. Marts Certifikat. | (Netto driigtig-
het el. Regi-
sterton « B.R»).
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Bekendtgerelsernes Udstedelsessted

Bensevnelser af udenlandske:

dat. Tokio d. al.

2[19

(«Reglement de Jaugeage» |

dat. %[y 84). |

og Tid.
Stat _ _
Danmark. Udlandet. ﬁiﬁ,ﬁ‘ﬁ?gﬂg‘jﬁﬁ: Sli?\%?ﬁéﬁ&?ﬁ
og Skibsmaal.
10. Belgien. | «S.C.» | <Déclaration> dat. Brux- | Lettre de mer. Jertificat de
Nr.6,II | elles d. *!; 84. Note fra Jaugeage. (ton-
af #%/596. | den belgiske Gesandt dat. nage net ou
Kjobenhavn d. °/s 96. légal «G-. Rs).
Skibsmaalingslov af 20/g
83. («Reglement de Jau-
geage> dat. Laeken d.
2|12 97).
11. Spanien. | «S.C.» | Dekreter dat. Madrid d. | Patente Real | Certificado de
Nr.7 af | 21274, /s 96 og 245 1900. | de navegacion. | arqueo. (tone-
0l; 96. | «Real Orden» dat. <Mi- laje neto
nisterio de Marina», Ma- <B. R>»).
drid d. #/s 96 og 2%[9 1900.
12. Italien. || «S.C.» | <Déclaration> dat. Roma | Atto di Nazio- | Certificato di
Nr.8 af | d. ¥z 07. («Decretos» af nalitd. Stazza.(Stazza
8112 96 og 215 05). Netta «B. R»).
Nr. 15 af .
181807 ‘
13. Argen- | «S.C.» | Dekret dat. Buenos Aires | Carte de Mar. & Certificado de
tina. Nr.9 af | d. ®/10 96. (Skibsm.-De- arqueo. (tone-
10/ 97, kret af 2%/, 76). laje neto
<«B. R»).
14. Neder- «8. 0.> | <Koninklijk besluits> dat. Zeehrief. Meetbrief voor
landene. | Nr. 10 af | Het Loo d. °/s 01. (Skibs- Zeeschepen.
M11 01. | maalings-Dekreter af /s (Nederlandsche
2 75 og 8y 99). tonnen «B.R»).
15. @sterrig-| <S.C» | K. K, Marinebestyrelses || Certificato di | Certificato di
Ungarn. |af /s 72. | <Circolares dat. Triest d. | Registro. Pa- |stazatura. Ai-
5 72. (eSchiffsvermes- | tente di Re- |chungs Certifi-
sungs-Verordnungen» af gistro. cate. (tonnela-
M5 71, Y12 82 og %1 83). gio netto au-
stro-ungarico
<B. R»),
16. Tyrkiet. o Note fra det tyrkiske £ =
Udenrigsministerium dat. (Turkish Tons.
Konstantinopel d. 21/s 94. Register Ton-
nage «B.R»).
17. Japan. «S. C.» | Bekendtgorelse fra Kom- — —
af 43 92, munikations-Ministeriet

(<B. R»).
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2
Fremmed Skibsmaals Anerkendelse i danske Havne.

I. I Overensstemmelse med de i ovenstaaende skematiske
Oversigt anforte Cirknlarer, skal den i de vedkommende frem-
mede Maalingsdokumenter anferte Netto Register-Tonnage
anerkendes og tages for gyldig i alle Tilfelde, paa
samme Maade, isamme Udstrekning og for samme
Pjemed, som den i danske Skibes Nationalitets- og Regi-
strerings-Certifikater anferte Netto Register-Tonnage geres gel-
dende i samtlige Havne i Kongeriget Danmark med Fer-
perne, paa Island og de dansk-vestindiske Oer, dog
for de nedenanforte Staters Skibe under Iagttagelse af folgende
Modifikationer:

Sverige.

Da «German Rule» er gwldende i denne Stat, skal Fra-
draget for Rum til den bevaegende Kraft bestemmes ved Maa-
ling efter «British Rule», for saa vidt Begering derom maatte
fremkomme; i modsat Fald kunne Afgifterne opkraeves efter de
nationale Maalingsdokumenters paalydende Netto Register-Ton-
nage.

I Tilfzlde af, at der i et «Appendiks» til svenske Damp-
gkibes Maalebreve findes optagen Netto Register-Tonnagen
ofter «British Rule», bliver denne Tonnage at tage for gyldig
(jfr. «S.C.r Nr.2 af %11 1895).

Belgien.

For belgiske Dampskibe, hvis Certifikater kun udvise
Netto Register-Tonnagen efter «German Rule», skal Fradraget
for Rum til den bevegende Kraft ogsaa bestemmes efter «Bri-
tish Rule» alene ved Beregning efter de i de belgiske Certi-
fikater serskilt angivne Tonnager af Maskin- Kedel- og Aksel-
rummene, altsaa uden virkelig Maaling og dermed forbundne
Omkostninger og Ophold (jfr. «8.C.» Nr.6, 11 af **/s 1896).

Nederlandene.

For Dampskibe, forsynede med «Meetbrieven voor Zeesche-
pen», udstedte for den 20. Oktober 1899, kunne Forerne begere,
at Fradraget for Rum til den hevaegende Kraft bestemmes efter
de her gzldende Regler uden Udgift for Skibet.




60

Spanien.

For spanske Skibe kunne Fererne eller Consignatairerne
begere Fradragene for Folke- og Navigeringsrummene samt
Rummene til Dampspil, til Ankerletningsapparater m. m. be-
stemte efter dansk Skibsmaaling. I saa Tilfelde skal imid-
lertid til Bestemmelse af Netto Tonnagen disse Fradrag ud-
findes ved Beregning efter de i Certifikatet szrskilt angivne
Tonnager for hine Rum, altsaa uden virkelig Maaling og
dermed forbundne Omkostninger og Ophold.

Frankrig.

Franske Skibes Netto Tonnage efter Maalingsdokumenter,
udstedte den 1.Juli 1904 eller senere, anerkendes, dog forbe-
holder de danske Myndigheder sig Ret til ved Afgiftsheregning
at foretage Rettelse i Tonnageangivelsen, for saa vidt vasent-
lige Uoverensstemmelser mellem dansk og fransk Skibsmaaling
maatte blive konstaterede.

Italien.

For italienske Skibe, forsynede med Certifikater, ud-
stedte inden d. 10. Februar 1906, ere fremdeles folgende Be-
stemmelser gxldende:

For Skibe, som ere forsynede med sarskilt af vedkom-
mende Myndighed udstedt Certifikat (Certificato constatante la
stazza netta secondo le regole inglesi), der udviser Netto Ton-
nagen efter de i Danmark samt i England geldende
Regler, eller som paa deres nationale Certifikater (Certificato
di Stazza) have en af de samme Myndigheder given Paateg-
ning, der udviser den saaledes bestemte Netto Tonnage (Stazza
Netta), beregnes de skyldige Afgifter paa Grundlag af den
Netto Tonnage, som det swrskilte Certifikat eller den naevnte
Paategning udviser.

I Mangel af serskilt Certifikat eller af fornzvnte Paateg-
ning kunne italienske Skibe i danske Havne ikke tilkomme
Fradrag for Tonnagen af de Rum, som efter dansk Skibsmaaling
— 1 Mods®tning til tidligere italiensk Skibsmaaling — paa
Redernes Begzring kunne fradrages i Brutto Tonnagen, med-
mindre de underkaste sig den til Bestemmelse af slige Rums
Tonnage nedvendige Ommaaling. Disse Rum ere de under
Afsn. G og Afsn. K, 2, 10, 11, 12, 14 og 15 navnte, nemlig:
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Vandballastrum over Bundstokkene i Skibe med dob-
belt Bund,

Rum til Brug for Skibets Ferer,

Nayvigeringsrum,

Signalrum,

Kabelrum,

For- og Agtertanke og

Sejlkeje (for Sejlskibe).

For Maaling af disse Rum betales ingen Afgift.

II. Ved Indklareringen af et af de under I n®vnte frem-
mede Skibe gores Skibets Forer, evt. gennem den af ham an-
tagne Magler, opmerksom paa, at han, hvis Skibet enskes
fritaget for Maaling, maa fremlegge dets nationale Maalings-
dokument, for at samtlige Afgifter, der rette sig efter Skibs-
maalet, kunne beregnes efter den i saadant Dokument anferte
Netto Register-Tonnage. I Veegringstilfzlde skal Maaling
m. v. efter de sedvanlige Regler foretages.

Paa Toldklareringsdokumenterne (Generalangivelsen og
Losserullen) gives der en Attestation om det fremlagte frem-
mede Maalingsdokuments Datum og Udstedelsessted samt om
dets paalydende Netto Register-Tonnage, i Lighed med hvad
der sker ved danske Skibes Indklarering.

For Kjobenhavns Vedkommende skal ethvert med her
anerkendt Maalingsdokument forsynet fremmed Dampskib
ved dets forste Indklarering i Kalenderaaret fremlegge detle
Dokument for Bureauet til evt. Revision. Til Efterretning
for vedkommende Toldoppeborselskontor afgiver Bureauet
derefter en Attest om Skibets Tonnage.

III. Ved Omsetning af fremmed Skibsmaal til dansk Skibs-
maal iagttages, at i de Tilfzlde, hvor Skibsmaaling ikke finder
Sted (jfr. Afsn. B, 1, Il a—f), ansettes den danske Netto Re-
gister-Tonnage lig med den officielle fremmede Netto Re-
gister-Tonnage, saaledes som denne fremgaar af det paagewl-
dende Skibs nationale Maalingsdokument, hvilket i dette Oje-
med forlanges fremlagt.  For svenske og belgiske Damp-
skibe omswttes dog Netto Tonnagen efter «German Rule»
til dansk Netto Tonnage ved Multiplikation med Faktoren 0,85.
I Tilfzlde af Fremlaggelse af Bevisligheder for Maaling efter
«British Rule» tages dennes Netto Tonnage for gyldig.
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IV. For partielle Maalinger af Maskinrum m. m. samt
af andre fradragsberettigede Rum opkraeves ingen Maalings-
afgift, og Forretningen foretages ievrigt uden nogen Udgift for
det paagwldende Skib.

3.

Dansk Skibsmaals Anerkendelse i fremmede
Havne.

Ifelge de i denne Afdelings Pkt. 1 nevnte fremmede
Staters Bekendtgerelser m. m. ere Skibe, ferende det danske
Flag og forsynede med Nationalitets- og Registrerings-Certifi-
kater, fritagne for Maaling m.v. i de paageldende Staters
Havne, idet den i saadanne Certifikater anferte Netto Register-
Tonnage anerkendes og tages for gyldig i alle Til-
felde, paa samme Maade, i samme Udstrzkning og
for samme Ojemed, som de respektive Staters officielle
Skibsmaal gores gewldende i deres Havne, dog med felgende
Modifikationer i de nedenn®vnte Stater:

Sverige.

Danske Dampskibe, forsynede med nationalt Maalebrev
eller Nationalitets- og Registrerings-Certifikat, udstedt efter
d. 31. Marts 1895, ere fritagne for Ommaaling, for saa vidt
Skibets afgiftspligtige Tonnage efter «German Rule» findes an-
givet i saadant Maalebrev eller Certifikat (jfr. dog Kungl. General-
tullstyrelsens Kungorelse af 7/s 1904). I Tilfelde af, at Netto
Tonnagen ikke findes angiven efter den anferte Regel, under-
kastes Skibet en delvis Ommaaling til Bestemmelse af Maskin-
rumsfradraget efter de i Sverige gzldende Regler.

Frankrig.

Danske Skibes Netto Register-Tonnage efter Nationalitets-
og Registrerings-Certifikat, udstedt d. 1. April 1895 eller senere,
anerkendes, dog forbeholder de franske Myndigheder sig Ret til
ved Afgiftsberegningen at foretage Rettelse i Tonnageangivelsen,
for saa vidt vesentlige Uoverensstemmelser mellem fransk og
dansk Skibsmaaling maatte blive konstaterede. Bekendtgorel-
serne af 24. Maj 1873, Art. II og af 22. Juni 1904, Art. I give
de franske Autoriteter Hjemmel til at medregne i Skibes Ton-
nage Rumindholdet af Hytte, Bak, Ruf og andre faste eller
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lukkede Rum, i hvilke der kan anbringes Ladning eller Lev-
nedsmidler, eller som endog kunne tjene som Opholdsrum for
Mandskab eller Passagerer.

Afdeling VIIL
Skibsmaalingsredskaber m. m.

1.
Reglementerede Maaleredskaber.

De for Skibes Maaling m. v. reglementerede Redskaber ere

felgende:

I. To 10 Fods Maalestenger, inddelte i dansk Fodmaal
samt i hele og halve Decimaltommer, og hvis Ende-
flader, der maale 1 Kvadrat-Decimaltomme, ere for-
synede med Metalbeslag.

Anm. Disse Stenger benyttes til Leengde- og Dybdemaaling i
storre Skibe samt til Breddemaaling ogsaa i mindre Skibe.

II. To 10 Fods Stenger, inddelte og indrettede som de
under I nwevnte, kun at der i hver af St@ngernes ene
Beslag findes henholdsvis en kort Jernspids med Indsnit
til Anbringelse af Lodlinen eller Maalebaandet og to
korte Jernspidser med Indsnit og Leje, hvori Lodlinen
eller Maalebaandet kan vandre.

III. To 5 Fods Stenger, inddelte og indrettede ganske som
de under II nazvnte 10 Fods Stenger.

Anm. De under II og IIT n@:vnte Stenger benyttes til at
heeve og udstramme Lodlinen eller Maalebaandet mellem
de Punkter, hvor Maalet skal tages, samt til at afmarke
Hejderne, paa hvilke Bredderne skulle maales.

IV. En 5 Fods Maalestang, forsynet med en Udtraksstang,

inddelt som ovenfor nzvnt. Begge Stenger have til-

| sammen en Lengde af 10 Fod, og, naar Udtreksstangen
| er nedskudt, er Lengden 5,1 Fod.

V. En 3 Fods Maalestang, ligeledes forsynet med en paa

1 samme Maade inddelt Udtreksstang. Begge Stenger
| have tilsammen en Lengde af 6 Fod, og, naar Udireks-
’ stangen er nedskudt, er Lengden 3,1 Fod.

Anm, De under IV og V nwmvnte Udtraeksstenger benyttes
til Dybde- og Breddemaaling i mindre Skibe.
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Fn 2 Fods Maalestok, indrettet til at sammenfoldes
paa Midten.

Anm. Naar Stengerne ikke benyttes, bor de for ikke at krum-
mes henlagges saaledes, at de have Understottelse paa
hele Lizengden.

Et 60 Fods Maalebaand i et Leederhylster. I Baandets
Yderende er der anbragt en lille Messingring, som passer
over Jernspidsen i den forste af de ovenfor under II
og III nxvnte Stenger.

Anm. Da Maalebaandet ved fortsat Brug raekker sig, ber det,
forinden det benyttes, eftermaales ved for hver 10 Fod
at udstrammes langs med en 10 Fods Maalestang. Der-
som Baandet under en Maaling er blevet fugtigt, ber
det aftorres, forinden det oprulles. Det ber opbevares
paa et tert Sted med nogenlunde ens Temperatur.

En 120 Fods Line, der oprulles paa en Trarulle og

benyttes til Lengdens Maaling.

En 50 Fods smakker Line med Lod og Messingrulle.

Omtrent 6 Tommer fra Loddet er paa Linen fastgjort

en lille Messingring til at legge over Jernspidsen i den

forste af de ovenfor under 1I og III n®vnte Stenger.

Endvidere folgende Modeller til Brug ved Indhugning

af Registreringshogstaver og Tonnage:

a) Plader med Tallene fra 0 til 8 (Tallet 6 benyttes
tillige som 9) i to Sterrelser.

b) En Plade med Tallet 100.

¢) En Plade med Maerket «Tons».

d) Det fornedne Antal Plader med samtlige Registre-
ringsbogstaver.

Ovenn®vnte Redskaber, som alene maa benyttes ved Skibes
Maaling, og hvormed ethvert Toldsted, hvor saadan Forretning
forefalder, skal vere forsynet, faas fra Bureauet; dog be-
heve de Toldsteder, hvor Maaling af sterre Skibe ikke fore-
kommer, ikke at vere forsynede med de under II nevnte
Steenger. Med de under Xd) nevnte Plader ville kun de
som Registreringskontorer fungerende Toldkamre blive forsy-
nede.

Samtlige Maalingsredskaber skulle af Bureauet, forinden
de udleveres til Toldstederne, proves til Konstatering af deres
Overensstemmelse med det danske lovligt justerede Maal.
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2.
Tekniske Ben®vnelser vedrorende Skibsmaaling.

Diametralplan. Et vertikalt Plan lagt langskibs gen-
nem Skibets Midtlinje.

K'ol. Det Rettemmer, i Jernskibe den Platjernsskinne
eller Plade, anbragt midt under Skibets Bund, hvorpaa Ind-
temmerne, i Jernskibe Spanterne, ere befwstede, og som for-
ener For- og Agtersizvn med hinanden.

Forstevn. Det Krumtemmer, i Jernskibe den Platjerns-
skinne, som gaar fra Kelens Forende opefter, og hvortil den
forreste Del af Skibets Yderkledning er befestet.

Agterstevn. Det Rettommer, 1 Jernskibe den Jern-
ramme, som staar paa Kelens Agterende, og paa hvis Agter-
kant Roret er anbragt.

Kelsvin. Det midt i Skibet liggende Temmer, som er
fastgjort ovenpaa Kelen, i Jernskibe den tilsvarende Plade-
eller Vinkeljernsdrager ovenpaa Bundstokkene.

Indtemmer, i Jernskibe Spanter. De tvers paa
Kolen staaende Krumtemmer, i Jernskibe Vinkeljern, til hvilke
Skibets Inder- og Yderkledning er befestet, og hvis nederste
Del, som omtrent naar til Kimmingen, kaldes Bundtemmer.
[ Jernskibe kaldes de til Spanterne fmstede Plader for Bund-
stokke.

Vaterbord. De i Borde liggende sverere, i Alminde-
lighed med Spygatter forsynede, Daeksplanker; de kaldes ned-
svalede, naar deres Underside ligger under de evrige Deeks-
plankers Underside. I Jernskibe kaldes de tilsvarende For-
sterkningsplader Stringerplader.

Daksbj@lker. De tverskibs fra Borde til Borde gaaende
krumme Bjelker, paa hvilke Daksplankerne ere befestede.

Daeksknzer. De vinkeldannede Knaer, som forbinde
Dzksbjelkerne med Indtemmerne. I Jernskibe kaldes de
Kneplader.

Forskib eller Bov. Formen af denne kan enten vare
skarp som i klipper- eller kutterbyggede Skibe, middelfyl-
dig som i Skibe af almindelig Bygningsform, eller fyldig
som i kufdannede Skibe og lignende Lastskibe. Forst@vnen
kan enten vere glat — udfaldende eller lodretstaaende —
eller forsynet med Gallion og Gallionsfigur. Forefindes
sidstnevnte, beskrives den nermere som: kvindelig, mand-

5
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lig, Hel-, Halv- eller Brystfigur, Vaabenskjold,
Krelle o.s.v.

Agterskib. Formen af dette kan enten vare spids-
gattet o: spidst tillebende agter som i Dwksbaade og aabne
Baade, eller platgattet o: med et mere eller mindre agter-
over hzldende Spejl, udenpaa hvilket Roret findes anbragt,
eller rundgattet som i kufdannede Skibe, eller hekbygget
»: med Udbygning agtenfor Agtersteevnen som i Skibe af al-
mindelig Bygningsform. Udbygningen (Hewkken) kan enten
have fladt eller rundt Spejl.

Inderkledning eller Foring.” Den Plankekledning,
som er befwestet paa Ind- og Bundtemmerne, i Jernskibe paa
Spanter og Bundstokke. Den overste Del af Inderkledningen
under Dewkket, der i Almindelighed er til at udtage eller
forsynet med Lufthuller, benavnes Luftbordet.

Katspor og Baand. Sviere Krumtemmer, som tjene
til en sterkere Forbinding, og som undertiden findes anbragte
navnlig i Boven ovenpaa Inderkledningen.

Yderkledning. Den paa Indtemmernes Yderkant an-
bragte Plankekledning, i Jernskibe Pladekledning. Ligge
Plankerne eller Pladerne Kant mod Kant, saaledes at de
danne en jevn Flade, kaldes Skibet kravelbygget, 1 Mod-
setning til klinkbygget. '

Pumpesod. Et Hylster udenom Pumperor.

Luger (Hatchways). Aabninger i Dakket, gennem hvilke
haves Adgang til Lastrum, Folkelukaf, Kabelrum m.m. Luge-
karme ere paa Dekket staaende Rammer, over hvilke Lemmene
legges.

Sandbord. De Planker som ere nedlagte paa begge
Sider af Kolsvinet, saaledes at de kunne optages, naar Bunden
mellem den nederste Del af Indtemmerne skal renses.

Skotter (Bulkheads). De Vegge, som adskille Kahytter,
Folkerum, Maskinrum, Lastrum m. v.

Gangbord. De indvendig langs Siderne lobende Plan-
ker, som tjene til Passage fra for til agter i delvis dekkede
Fartojer.

Mellemd®k. Det under Maalingsdekket paa Mellem-
dzksbj@lkerne befestede Deak.

Hytte (Poop), Brorum (Bridge space) eller Bak (Fore-
castle). Opbygninger, som gaa fra Borde til Borde, ere da -
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kede med faste Dazk og have en Hejde af ca. 7 Fod. En
lignende Opbygning, som er i Forhindelse med Rummet under
Dewkket og i Almindelighed kun er 2 & 4 Fod hej, kaldes
Halvdak (Break).

Ruf (Round house). Opbygning paa Dzekket, som ikke
staar i Forbindelse med Skibets Sider. En saadan Opbygning,
som staar i Forbindelse med Rummet under Dakket, benzvnes
Halvruf; Hejden er da i Almindelighed kun 2 & 4 Fod.

I Maalingsbeviser og Maalebreve benyttes folgende Beteg-
nelser.

For Bygningsmaterialet:

Eg, naar saavel Indtemmerne som Yder- og Inderkled-
ningerne ere helt af denne Tresort;

Fyr, naar saavel Indtemmerne som Yder- og Inderkled-
ningerne ere helt af denne Traesort;

Eg og Fyr, naar de ovennevnte Dele af Skibet bestaa
af begge disse Trasorter, men Egematerialet dog udger
den overvejende Part;

Fyr og Eg, naar det blandede Forhold er saaledes, at
Fyrrematerialet er det overvejende.

Er der til de ovennavnte Dele af et Skib benyttet
andre Tresorter saasom Teak, Beg, Alm o.s.v.,
ber disse Trasorter ligeledes naevnes.

Jern eller Staal, naar saavel Spanter som Yderkled-
ning bestaa heraf;

Jern og Tre, naar disse Materialier findes benyttede til
de ovenfor nzvnte Dele i et eller andet blandet Forhold.

For Skibets Art":

Enten Skrogets Bygningsmaade, f. Eks. Kuf, Evert,
Kvase, for sterre Skibes Vedkommende tillige Angivelse
af om Skibet er indrettet med fuldst®ndigt Over-
daek (Spar deck) o: et solidt bygget fra for til agter
gaaende Dak, som danner et brudt eller ubrudt Rum
over Hoveddzkket, eller med ufuldstendigt Over-
dek (Awning deck, Hurricane deck), eller med aabent

1) Skibe med Maskinkraft (Damp- eller Motorkraft) betegnes «Dampgkib»> eller
«Motorskib». Sejlskibe med Magkinkraft (Damp- eller Motorkraft) betegnes ved
det paagweldende Skibs Benavnelse efterfulgt af <med Hjwmlpeskrue», f. Eks. Skon-
nert med Hjslpeskrue o.s. v,
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Rum (Well) mellem Bak og Brorum eller med aabent
Rum (Well) mellem Bak og forlenget Poop;

eller Skibets Taklin g, f. Eks. Barkskib, Brig, Skonnert, Galease,
Slup o.s. v.;

eller saavel Bygningsmaade som Takling f. Eks. Skon-
nertkuf, Jagtgalease o.s. v.

Denne Skibsmaalings-Instruktion, som er udstedt i Hen-
hold til Lov af 13. Marts 1867 angaaende Skibes Maaling og Lov
af 15. Maj 1868 angaaende Folkerum, treder i Kraft den 1. Januar
1910 og samtidig oph@ves Instruktion om Skibes Maaling af 7.
September 1867 og tilberende Tilleg Nr. 1 af 1. September 1901.

Ministeriet for Handel og Sofart den 26. November 1909.

W. Weimann.

G. Busck-Nielsen,

o
Z.
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over

/4 af Dybder fra 2,00 til 22,00 Fod og !/3 af Fellesafstandene
mellem Bredderne.
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Tabel

over

/¢ af Dybder fra 15,00 til 27,00 Fod og !/3 af Felles-

afstandene mellem Bredderne.
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Oversigt

over
Fordringer til Gulvflade og Kubikindhold pr. Mand, til Hejde og til Klosetters Antal
i Henhold til
Reglement for Skibsmandskabets Opholdsrum i danske Skibe af 1. Juli 1908.

»ZBldre* 1) Skibe ‘i ~Nye“1) Skibe
AT e s e S TR
Divisor|Divisor | Hejde af Divisor| Divisor| Hojde af "
for | for |Folkerumfra| Antal ‘ for | for |Folkerum fra| _Antal
Guly- | Kubik- | Gulv til Klosetter | Guly- | Kubik-| Gulv til |  Klosetter
flade |indhold] Dzks- for | flade |indhold| Deks- | for
pr. | pr. | bjelkens | Mandskabet| pr. | pr. | bjelkens | Mandskabet
Mand | Mand | Underkant | Mand | Mand | Underkant | 10
‘ -3
: RN ‘ \ For hveMand =
Dampskibe!) og Sejlskibe paa 700 Tons } ‘ e dniat ‘ (v 6,37 ‘ (eﬁsfkf.‘ﬁer;xﬁﬁi.;
Bratto og derover | Hojden bor | "]\?,};eru:rre I T l o RS s Vo ‘(‘i‘}]‘}{e}f
b 3 S Ay S ‘ {veere saa stor, at| 4Mun?ltstl?1r\bct' : 25l i1 hd) 1 |} Befalmd.) 2 Klo-
z ror . | | 8 | | = a
ampskibe paa og over200T. Bl.l indtil 1 ‘ on Mand'af ‘ Sievcieal | ( U 5,74 ‘I Rﬁfé(&rﬁe%y
Sejlskibe " 150 » J700T.Br. 11,3%)| 66 Middelhojde o983 bl Tt 600 42 falmd.) 1 Kloset?)
: R ) 5 = } [kan gan og stan I ‘ | Hoidenbor |
. ! | | y 89 g |
Dampskibe under 200 Tons Brutto ‘ O obraiat el !‘112 o7 ‘:tm;:l R}gnbdtoa:ﬂ
o : ‘ 18%)| 67,98 | Mi j
Se]lsklbe " 150 " ‘ | Stilling®) | { e ’ é;{:};y;ﬂf{ée [
‘ ‘ i | staa i oprejst ‘
| | | | J Stilling )

1) Se Fodnote 1) S. 33.

%) For Dampskibe og Sejlskibe under 100 Tons Brutto med Folkerum under sverste Dak regnes dog kun 5,¢ Kvadratfod Gulvflade pr. Mand.

8) Geelder ikke for Skibe af og under 100 Tons Brutto.

‘) Hvor Divisorerne 15,2 og 113,21 anvendes, kan Spise-, Bade- og Vaskerum, som udelukkende benyttes af Mandskabet, medtages i Beregningen; dog
skal Soverum have mindst 12,15 Kvadratfod og 67,8 Kubikfod for hver Mand.

%) Ere Fordringerne til Antal, Beliggenhed i Forhold til Folkerum (og Indretning) af Klosetter ikke opfyldte, kan Fradrag ikke tilstaas, hverken for
Folkerum eller Klosetter.




Fig. 12
fremstiller Agterparten af et Traeskib med 2 Dwk af 5, storste, Klasse (o: med Langde af over 218,51 Fod), og
viser Punkterne, mellem hvilke Maalingsdekkets Lengde skal maales. Da Skibet har fladt Spejl, steder Linjen,
trukken gennem /s af Dakbjelkens Bugt, mod Inderklzdningen noget under Maalingsdaekkets Underside i
Punktet @, hvorfra Langden, som skal benyttes i Tonnageberegningen, Beregningslengden, skal maales.

PFig, 12

fremstiller Forparten af samme Skib og viser Punkterne, hvorfra Maalingsdzkkets Lengde skal maales, hvorved
bemerkes, at Linjen trukken gennem 1/ af Dazksbjelkens Bugt steder an mod Inderkledningen twt under
Maalingsdakkets Underside og saaledes falder sammen dermed; hvilket hidrorer fra, at Skibets Bredde opherer
paa dette Sted, saa at altsaa ingen Daksbjelkebugt forefindes, hvorfor heller intet bliver at fradrage for
denne Bugt.

Fig. I°¢

fremstiller Agterparten m. v. af samme Skib i sterre Maalestok.
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Fig. II

viser Langden paa Dakket af et Skib af 2¢e Klasse, Lengdens Delingspunkter, Pladserne for Tversnittene,
samt Dybden ved hvert Tversnit, tilligemed Halvdelen af Tversnittene nedlagte i Diametralplanet saaledes, at
Bredderne, som skulle maales paa hvert Tvearsnit, vises.

0. 0. 0. fremstiller Oversiden af Dakket.

UL U » Undersiden "

a. a. " Inderkledningen ved Boven og Spejlet.

A. B. » Lengden paa Dekket fra Kledning til Kledning og viser Beregningslengden, efter at Fradraget
ved Endepunkterne for Stevnens og Spejlets Fald ere anvendte. Lewngden optages nemlig

ovenover dens rette Plads, hvilken er gennem Punkterne C. C. ete. paa !/s af Daksbjelkens
Bugt under Undersiden af Dekket.

Beregningslengden, maalt efter Afsn. E, 2, er i dette Tilfelde antaget at vere 112,75 Fod, og skal felgelig til

Bestemmelse af Tversnittenes Pladser deles i 6 lige store Dele, hvorved i dette Tilfelde Fllesafstanden mellem
Tversnittene bliver 18,792 Fod.

C. D. fremstiller Kendingsl®engden, maalt fra Forkant af Forsteevn til Agterkant af Agterstevn.
Cd. Cd. ete. fremstille Tvarsnittenes Pladser og Dybder ved de fem Delingspunkter.

C. C. C. ete. vise Toppunkterne af Dybderne paa /s af Dakshjzlkens Bugt.

d. d. d. etc. vise Endepunkterne af Dybderne paa Inderklzdningens Overside ved Kelsvinet,
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Fig. III

viser midterste Tvaersnit af et Jernskib, dets Kendingsbredde og Kendingsdyhbde.
Overste Bredde mn maales enten tet ovenpaa Dakket eller langs Retlinjen ab med Fradrag eller Tilleg
efter Skibssidens Flugt.

Nederste Bredde mn er Bundens vandrette Bredde, i det givne Tilfelde 0.

De 10 Fods Ops®tningsstenger ere viste i Stilling til Maaling af Dzksbjelkens Bugt og everste Bredde
ved Hjelp af Maalebaandet. De 10 Fods Maalestenger ere viste i Stilling til Dybdens Maaling, idet bemarkes,
at den fuldt trukne Stangs everste Endepunkt skal stede mod Dekkets Underside i St. f. som i Tegningen vist
mod Dazkshjelkens Underside. Fra den saaledes maalte Dybde — der i det givne Tilfeelde falder sammen med
Kendingsdybden — drages /s af Deksbjelkens Bugt og herved haves Beregningsdybden. Denne er antaget at
vaere 13 Fod og er, som varende under 15,54 Fod, derfor delt i 4 lige store Dele.
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Fig. IV

viser midterste Tversnit af et Jernskib med 2 faste Dak. I Tegningens hejre Side er vist, at Bredderne
maales til Inderkant af Spanterne, naar den indbyrdes Afstand mellem Inderklzdningens Ribber er sterre end

1 Fod; og i Tegningens venstre Side er vist, at Bredderne maales til Inderkant af Inderkledningen, naar dennes
Ribber have en indbyrdes Afstand, som er mindre end 1 Fod.

Endvidere er vist Dybdens Optagelse i 2 Dele (jfr. Afsn. F, 1). Denne er antaget at vaere over 15,54 Fod
og er derfor delt i 6 lige store Dele.
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Fig. V

viser midterste Tveersnit i et fladbundet Fartej (o: af Evertklassen).

Da 2 af de 5 Bredder treffe Inderkledning, betragtes og maales Fartejet som om det havde fuldstendig
Inderkleedning ; Bredderne Nr.3 og 4, som maales mod Indtemmerne, gives Fradrag efter den evrige Inderkled-
nings Middeltykkelse.

Nederste Bredde mn bliver her hele den flade Bunds Bredde med ovennzvnte Fradrag.

Den ophejede Luges Middelhgjde bestemmes som Middeltallet af 2 og H.







Fig. VI
viser Lengden AB af Maalingsdekket, samt A'B’' af Overdeksrummet i et Skib med 3 Dzk og af 49 Klasse;

Lengdernes Delingspunkter, Pladserne for Tversnittene paa Mellemdxkket og i Rummet under dette, samt
Dybderne ved hvert Tvearsnit, og Hejderne i Mellemdaksrummet.
Lengden AB er i dette Tilfelde antaget at vere 210 Fod; den skal felgelig til Bestemmelsen af

Tveersnittenes Pladser deles i 10 lige store Dele, hvorved i dette Tilflde Fellesafstanden mellem Tversnittene
bliver 21,0 Fod.

Lengden af Overdeksrummet A'B' deles i det samme Antal lige store Dele.
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Fig. VII

viser Lengdesnit af et Skruedampskib, hvor Bakkens Lengde plus den nedsznkede Overbygnings Lengde over-
skrider halve Lengde af Skibet, hvorfor Maalingsdekkets Langde bestemmes efter det faste nedsenkede Dzks
Flugt. Rummene 4 og B herover beregnes sarskilt og tillegges det evrige Rum under Maalingsdakket.

Fig. VIII

viser Langdesnit af et Skruedampskib, hvor Bakkens Langde plus den nedsenkede Overbygnings Lezngde er
mindre end halve Leangde af Skibet, hvorfor det loftede Dk agter og for bliver at regne som Maalingsdakket,
og Lengden af dette bestemmer Beregningslengden.
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Fig. IX

viser Lengden paa Dakket af et Skib (Jagt) af 1ste Klasse (»: med Lengder under 48,56 Fod) med ophajet
Kahyt agter; Lengdens Delingspunkter, Pladserne for Tvarsnittene, samt Dybderne ved hvert Tversnit.

Lezngden A'F er maalt ovenover det ophejede Kahytsdek; Stykket FE (= x), som skal fradrages den
saaledes maalte Lengde for at frembringe Lengden AB (i Fig. betegnet Maalingsdekket i St. f. Maalings-
dekkets Lengde), udfindes ved den i Afsn. E, 2 anviste Fremgangsmaade.

Forhejningen agter maales med en Middellengde, en Middelhsjde og 3 Bredder, optagne paa /= Hejde; i
Tilfelde af, at Forhejningens indre Indretning forhindrer Maaling paa de anviste Steder, kunne Leangden og
Bredderne optages ovenover Forhejningens Dk, eventuelt med Tilleg eller Fradrag efter Flugten af Skibets
Inderside og Hejden optages foran Forhejningen.
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Fig X s 50ee

viser en Opbygning (Halvdek med Ruf) agter paa Dewmkket, bestaaende af 2 Afdelinger 4 og B.
Den underste Afdeling A, som gaar fra Borde til Borde, maales. med en Lengde, en Hojde og 3 Bredder;
den ovenpaa A verende Afdeling B, som ikke gaar fra Borde til Borde, maales for sig med en Middellengde,

Middelbredde og Middelhsjde.

Fig. XI

viser en Opbygning gaaende fra Borde til Borde, med Skibssiderne afrundede til Dakket. Middelbredden maales

i dette Tilfzelde paa /s af Rundingen opefter fra det Sted, hvor den afrundede Del steder til Skibssiden, i
Stedet for paa /2 Hejde.
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Fig. XII

viser foruden Leengdesnit af et Skruedampskib af bHte, sterste, Klasse, med 4 faste Dk, tillige 1 sterre Skala i
Gennemsnittet af en Dobbeltbunds-Vandtank med heje Bundstokke.
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Fig. XII1.

Undersogelseskurver for Maaling og Beregning af et Skibs udmaalte Tonnage.
(Tveersnittenes Arealer ere dividerede med 10.)

. /% alkuwrve
Heneés Are .
7-,"[‘5)”

240, 22 2,9 /79
2,2 22,5 ECPE O (R0 (| MRl Tt ity R 4
2008 228 SIS ] 53
; /% R o ol STRCHM BT B 70, 9|
dngslangde 1050/ 0d. 10| \ 22 2,2 2 2,7

7o. 6/03,82 o’ 70.5<170,75 0" 7r. 4=205,570’ J5.3=200,6% o’ 7o 2=/49420’

Tonnagen af Rummet under Daekket: 164,56 Tons.




Skema 30, Regs. Bogst.:

Maalingsbevis for Dampskibe.
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Tilleg Nr. 1
til
Skibsmaalings-Instruktion

af

26. November 1909.

TEKNISK BIBLIOTEK

Danmarks tekniske Hejskole







Fra og med den 1. Oktober 1911 ville folgende An-
dringer i Skibsmaalings-Instruktion af 26. November 1909
veere at iagtlage:

Side 12. Afsnit C, Punkt 1, Linje 1—2. ,§ 70 i Lov
af 19. Februar 1861¢ rettes til: § 123 i Lov af
13. Maj 1911.

Sammesteds, Linje 3. Efter ,evt. Maalingsatte-
ster indseettes: og Nationalitetsbeviser.

Sammesteds, Linje 11—12. ,Ifglge Lov af 21.
Marts 1874 (jfr. Bekendtg. Nr. 159 af 1. December s. A.)
rettes til: Efter ovenanforte Bestemmelse i
Stempelloven.

Sammesteds, Linje 14. 30 Ore“ rettes til:
50 Ore.

Side 12. Afsnit C, Punkt 3, Linje 4. ,§ 19“ rettes
tiliss 879

Side 13. Punkt 4, Linje 3. ,§ 70¢ rettes til: § 123.

Side 13. Punkt 5, ¢ og d. ,30 Qre* rettes til: 50 Ore.

Side 25. Afsnit G, Punkt 1, Linje 1. Til ,dobbelt Bund*
knyttes folgende Anmeerkning: Naar den dobbelte
Bund er bygget efter Cellesystemet, kan
Spergsmaalet om Tankens Anvendelighed
til Opbevaring af Ladning, Skibsforneden-

"heder eller Brendsel betragtes som bort-
faldet.

Side 29. Punkt 4, VI, sidste Linje. Efter »indgivet*
tilfojes: , ustemplet.

Side 51. Linje 1. Efter ,Afsn. J* indswttes: samt
for delvis deekkede saadanne, hvis Maskin-

E———




rum er udekket, nanset at de maales som
Deksfartgjer.

Side 52. Linje 1—2. ,'/z Leengde af overste Daek“ rettes
til: Midten af denne Langde.

Side 54. Afsnit N, Punkt 1, Linje 12. ,§ 70¢ rettes til:
§ 123.

Side 58. Nr. 11. Spanien, Kol. 3. Udlandet. Efter
®ly 1900¢ tilfejes: ,Reglamento de arqueos
para los buques mercantes“, dat. Madrid
Y12 1909.

Ministeriet for Handel og Sefart, den 29. Seplember 1911.

0. B. Muus.

Gustav Arendrup,
kst. Fm.

KB, BIANCO LUNO
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Skibsmaalings-Instruktion
af

26. November 1909.

TEKNISK BIBLIOTEK

Danmarks fekuiske Hajskole
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I Henhold til Bekendtgerelse fra Ministeriet for Handel

og Sefart af 14. April 1913 ville fra og med den 1. Maj s. A.

folgende Endringer i den Toldstederne i December Maaned

1909 tilstillede Skibsmaalings-Instruktion af 26. November

1909 veere at iagttage:

Side 28. Linje 28. Efter ,Tonnagen skal“ tilfajes: for-
uden at indeholde Erklering om, at om-
handlede Rum ikke ville blive benyttede til
Ophold eller Bekvemmelighed for Passagerer.

Side 32. Fodnote 1) ,Hjelpekraft“ rettes til: Hjaelpe-
maskinkraft.

Side 33. Punkt 5, Fodnote 1) Teksten udgaar og i
Stedet for indseettes:

Ved Udtrykket ;nye“ Skibe forstaas alleSkibhe,
der ikke omfattes af nedenstaaende Ud-
tryk ,aldre“ Skibe.

Ved Udtrykket ,eldre“ Skibe forstaas Skibe
registrerede for 1. Oktober 1908 samt —
uanset Tidspunktet for Registreringen
— Skibe, hvis Bygning for dansk Regning
var paabegyndt for 1. Juli 1908, i begge
Tilfeelde, medmindre Skibene efter 30.
September 1908 ere underkastede saa-
danne Ombygninger, at de i Reglement
angaaende Skibsmandskabets Forplej-
ning og Opholdsrum om Bord af 25.Februar
1913, dettes AfsnitIl, givne Bestemmelser
efter vedkommende Myndigheders Skon
kunne gennemfores uden uforholdsmaes-
sig stor Ulempe eller Bekostning.

Ovennazvnte Reglement geelder ikke for
Orlogsflaadens Skibe og Fartojer eller
for Fiskerfartejer, hjemmehorende paa
Fargerne.

Bestemmelserne i dets Afsnit II ere ikke
geldende for Lystfartojer og aabne Baade




og ejheller for Pramme, medmindre de
ere ,selvbevaegende” d. v.s. forsynede
med Sejl eller med Damp- eller anden
Maskinkraft.

Side 35. Punkt 12, Stykke 2, Linje 1. Efter ,Sejlskibe®
tilfajes: med og uden Hjselpemaskinkraft.

Sammesteds, Linje 2. ,300¢ rettes til: 400.

Side 38. Afsnit L, Punkt 1, Linje 6—8. ,Reglement
for Skibsmandskabets Opholdsrum i danske Skibe
af 1. Juli 1908 (jfr. Lov af 15. Maj 1868 om Folke-
rum)“ rettes til: ,Reglement angaaende Skibs-
mandskabets Forplejning og Opholdsrum
om Bord af 25. Februar 1918, (jfr. Lov af 15.
Maj 1868 om Folkerum og Selov af 1. April
1892 § 45.)

Side 39. Linje 31. Efter ,Sejiskibe“ tilfojes: med og
uden Hjelpemaskinkraft.

Sammesteds, ,300“ rettes til: 400.

Side 45. Punkt 5, Linje 2. ,6,37 Fod (2,0 m)* rettes
til: 6,0 Fod (1,88 m).

Side 46. Punkt 8, Stykke 2, Linje 2—3. ,Folkerums-
Reglementets Bestemmelser® rettes til: Bestemmel-
serne i Afsnit II af Reglement angaaende
Skibsmandskabets Forplejning og Opholds-
rum om Bord.

Side 50. Punkt 7, Fodnote 1) ,Hjeelpekraft® rettes til:
Hjelpemaskinkraft.

Side 56. Linje 3. ,Juli 1909% rettes til: Januar 1913.

Side 75. Linje 5. ,Reglement for Skibsmandskabets
Opholdsrum i danske Skibe af 1. Juli 1908% rettes
til: Reglement angaaende Skibsmandskabets
Forplejning og Opholdsrum om Bord af
25. Februar 1918.

Sammesteds, naestsidste Rubrik ,,6,37“ rettes til: 6, 0.

Ministeriet for Handel og Sefart i April 1913.

KBH. BIANCO LUNO
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I Henhold til Bekendtgorelse fra Ministeriet for Handel
og Sefart af 7. October 1913 vil fra og med den 1. No-
vember d. A. fglgende Aindringer i den Toldstederne i
December Maaned 1909 tilstillede Skibsmaalings-Instruk-
tion af 26. November 1909 veare at iagttage:

Side 15, Linje 14. Som nyt Stykke tilfojes: Er Tyk-
kelsen af Inderkledning (herunder Isolation i Kglerum)
mindre end 0,25 Fod, indgaar den ved Maaling af
Bredder og Dybder med sin virkelige Tykkelse; er
den derimod sterre end 0,25 Fod, indgaar den kun med
denne Veerdi.

Side 20, Punkt 6, Linje 7: Efter »Kolsvinet« tilfojes: (jfr.
Afsnit D, 3).

Side 21, Punkt 7, Linje 3—4: Efter »Inderkledningerne«
tilfojes: (jfr. Afsnit D, 3).

Side 24, Linje 10—11: Efter »Beregningsleengdes tilfojes :
(jfr. dette Afsnit, Punkt 1, sidste Stykke).

Side 28, Linje 11: Efter »dette« tilfojes: Huller, Hengsler,
Ojebolte eller lign. maa ikke findes i Skotter rundt
Aabningerne, dog maa der ved disse vare anbragt
U-jern (Channel bars).

Sammesteds, Linje 15—26 udgaar og i Stedet for indsattes:
For at Rum under et Overdak (Shelterdak) skal kunne
betragtes som aabent Rum og kunne fritages for Ind-
befatning i Brutto Tonnagen, skal det vare forsynet
med en eller flere permanente Tonnageaabninger i
Dakket foroven, en Lenseport af rimelig Sterrelse i
hver Skibsside udfor hver Tonnageaabning, samt et



paa passende Maade fordelt tilstreekkeligt Antal Spy-
gatter af mindst 0,3 Fod (3!/, inches) Diameter. Ton-
nageaabningen, hvis Lengde ikke maa veere mindre
end 3,9 Fod (4 feet) klar Aabning, hvis Bredde ikke
maa vere mindre end agterste Lastluges Bredde paa
samme Dek, og hvis Karm ikke maa overskride 0,95
Fod (12 inches) i Hojde over Dakket, maa ikke veare
forsynet med permanente Indretninger, hvorved Rum-
met kan tillukkes, eller med Midler til Skalkning; og
saafremt Lemme anvendes som Lukkemiddel, maa disse
kun fastgeres med Tovsurringer paa Undersiden. Er
Tonnageaabningen anbragt agter, maa Afstanden fra
Agterkant af Tonnageaabningen til Agtersteevnens Agtler-
kant ikke veere mindre end 1/,, af Skibets Kendings-
leengde, og er Tonnageaabningen anbragt forude, maa
Afstanden fra dens Forkant til Forsteevnens Forkant
ikke veere mindre end !/; af nevnte Lengde. For
saa vidt der inde i Rummet findes Tvearskotter, skal
der 1 hvert af disse veere i det mindste to Aabninger,
en paa hver Side, og disse skal vere mindst 2,9 Fod
(3 feet) brede, 3,9 Fod (4 feet) hgje; forefindes Terskel,
maa denne ikke veere over 1,9 Fod (2 feet) haj.

Side 29, Punkt 4, IV, Linje 1: Efter »(Kogehus) tilfajes
indenfor Parentesen: Bageri.

Side 30, Linje 8—9: »indbefattes i Maalingen af de paa-
geldende Opbygninger« rettes til: maales for at kunne
uddrages af de paageeldende Opbygningers Tonnage.

Side 32, Punkt 2, Linje 9—10: »eller noget swrligt Na-
vigeringsrum (jfr. dette Afsn., Pkt. 10)« udgaar.

Side 34. Til Punkt 10 fojes som nyt Stykke: I mindre
Skibe, hvor Kahytten eller Salonen er det eneste som
Navigeringsrum anvendelige Rum, kan indtil Halvdelen
af Kahyttens Tonnage indrommes som Fradrag, dog
maa dette ikke overskride 3 Tons.

Side 35, Punkt 12: Efter forste Stykke indfsjes som nyt
Stykke: Fradraget kan som Regel ikke indrommes
med mere end indtil 1 pCt. af Skibets Brutto Tonnage
for Skibe paa og over 1,000 Tons Brutto, dog kan det
ikke overskride 75 Tons, hvor stort Skibet end er.




For Skibe paa 500—1,000 Tons Brutto kan det som
Regel indrommes med indtil ca. 10 Tons og for Skibe
paa 150—500 Tons Brutto med indtil 2 pCt. af Skibets
Brutto Tonnage. For Skibe paa 100—150 Tons Brutto
kan det som Regel indremmes med indtil ca. 3 Tons
og for Skibe paa under 100 Tons Brutto med indtil
3 pCt. af Skibets Brutto Tonnage.

Side 49, Punkt 5, Linje 8: Efter »(Casing)« tilfgjes inden-
for Parentesen: Halvruf over Motorrum i Smaafartejer.

Ministeriet for Handel 0g Sofart © Oktober 1913.
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Side VIII, Linie 2 udgaar: ,Suez-Kanal-Certifikat......
55 Suez Canal Certificate* og i Stedet for indseettes: Suez-
og Panama-Kanal-Certifikater. . . ... 55 Suez- and FPanama
Canal Certificates.

Side 1, Punkt 1, Linie 2 udgaar:  Ministeriet for Handel
og Sofart* og i Stedet for indswttes: Handelsministeriet.

Side 2, Punkt 3, Linie 9 udgaar: ,Ministeriet for Handel
og Sefart“ og i Stedet. for indsettes: Handelsministeriet.

Side 4, Linie 15 efter ,Kendingsmaalene® tilfgjes: og
Tonnagen under Maalingsdoekket.

Side 9, Punkt 6, Linie 7, efter ,skal“ tilfgjes: saavidt
muligt.

“Side 9, Punkt 6, Linie 9 udgaar: ,effektiv® og 1 Stedet
for indswttes: indiceret.

Side 12, Punkt 1, Linie {—2 udgaar: ,§ 70 i Lov af
19. Februar 1861¢ og i Stedet for indswttes: § 1234 Lov af
1. April 1922.

Sammesteds, Linie 3 efter ,(evt. Maalingsattester)* ind-
swettes: og Nationalitetsbeviser.

Sammesteds, Linie 11—12. ,Ifolge Liov af 21. Marts 1874
(ifr. Bekendtgerelse Nr. 159 af 1. December s. A.)% rettes
til: Efter ovenanforte Bestemmelse i Stempelloven.

Side 12, Punkt 1, Linie 14 udgaar:

30 Ore | oo ; Stedet [ 1 Kr
2 for ' =
1(3 > indseettes | 20 -
16 - | 30 -

Side 12, Punkt 3, Linje 4 ,§ 19 rettes til: § 9, jfr. § 109.

Sammesteds, Linie 6, ,(1 Kr.)“ rettes til: (2 Kr.).

Side 13, Punkt 4, Linie 3, ,§ 70 rettes til: § 123 og
o1 Kr.“ rettes til: 2 K.




Side 13, Punkt 5, Linie 5 udgaar:

a. 1 Kr. ] ! 8, 20K
b. og i Stedet | b. 2 -
(6 ’S(J Vhe ' for I 6 o =
d. ‘ indsaettes l do e =
e. 1 Kl ] l BN 2 e

f. 2 Kr. for nyt Lyst-
fartgjscertifikat.

g. 2Kr. for ny Nationa-
litets- og Maalings-
attest.

Side 14, Punkt 2, efter IlI, tilfajes: IV. Tonnagen af
Tilleeg for Luger.

Side 29, Punkt 4, VI, Linie 6, udgaar ,Ministeriet for
Handel og Sefart* og -1 Stedet for indswttes: Handelsmini-
steriet.

Side 34, Punkt 9, Linie 16 udgaar: ,derhos have for-
svarligt indrettet og sikret Aflgb samt veere saaledes be-
liggende, at ubehagelig Lugt derfra ikke kan trenge ind i
Folkerummene, se igvrigt Afsn. L, 1 og 2 ¢ og i Stedet
for indszttes: vwre forsvarligt byggede oy indrettede sami
veere saaledes beliggende, at ubehagelig Lugt devfra ikke kan
treenge and @ Folkerummene, se iovrigt Afsnit L, 1 og 2 c.
For saa wvidt Aflab  forefindes, skal saadant ligeledes wvere
forsvarligt indrettet og sikret.

Side 35, Punkt 12, Linie 1 udgaar: ,saadant Rum ikke
overskrider en passende Stgrrelse“ og i Stedet for indsattes:
det udelukkende benyttes til Opbevaring af Baadsmandsgods,
Tovverk o. lign.

Side 38, Linie 3, 8 og 10 udgaar: ,Ministeriet for Handel
og Sgfart“ og i1 Stedet for indswmttes: Handelsministeriet.

Side 46, Punkt 7 efter VII tiltojes: VILL. For Skibe over
50 Tons Brutto, Bereevne i Tons Dadvegt.

Side 46, l’unkt 8, Linie 7 udgaar: ,Ministeriet for Handel
og Sefart® og i Stedet for indseettes: Htmdre[sm'ini::(e';'if?/.

Side 47, Punkt 1 udgaar: Henvisning !) til Fodnoten
samt denne.

Side 48, Punkt 2, Linie 14 efter ,Kulkasser® tilfojes i
Parentes: (Brawndselsbeholdere).

Side 49, Punkt 4, Linie 21 udgaar: ,samt at den anforte
Begraensningshestemmelse ikke traeder i Kraft for den 1. Januar

>
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1914 overfor Skibe, som for den 1. Maj 1907 er feerdighyggede
eller paabegyndte, eller hvis Byggekontrakt er undertegnet for
denne Dato.

Side 50, Linie 22 udgaar: ,Ministeriet for Handel og
Spfart og i Stedet for indsettes: Handelsministeriet.

Side 54, Punkt 1, Linie 12 udgaar: ,I Henhold til
Stempellovens § 70 indbetales derhos en Stempelafgift af
1 Kr.“ og i Stedet for indseettes: I Henhold til Stempel-
lovens § 123 indbetales derhos en Stempelafyift af 2 Kr.

Side 55, Afsnit O udgaar: Overskriften ,Suez-Kanal-
Certifikat® og i Stedet for indswmttes: Suez- og Fanama-Kanal-
Certifikater.

Side 55, Afsnit (), Linie 1 udgaar: ,Suez-Kanalen® og
i Stedet for indswmttes: Suez- og Panama- Kanalerne.

Side 56, Linie 3, udgaar: ,Juli 1909“ og i Stedet for
indswttes: Januar 1922.

Side 56, Linie 4 efter ,gw®ldende Regler® tilfgjes: samf
, Rules for the Measwrement and Vessels for the Panama-Canal
of 1914%.

Side 56, Linie 5 udgaar: ,Saadant serligt Certifikat vil*
og i Stedet for indswttes: Saadanne swrlige Certifilkater vil.

Side 58, under ,17. Japan® udgaar i Spalte Nr. 2 ,S. C.
af 45 92¢ og i Stedet for indswttes: Tillwy Nr. 4 af November
1922; i Spalte Nr. 3 udgaar: ,Bekendtggrelse fra Kommuni-
kations Ministeriet dateret Tokio d. 12/,, 91% og i Stedet ind-
sattes: Note dat. Tokio d. #[; 22.

Side 58, nederst, efter ,17. Japan® tilfgjes i Spalte Nr. 1:
18. Estland, i Spalte Nr. 2 indswettes: T'illeg Nr. 4 af Noveniber
1922 i Spalte Nr. 3 indsettes: Verbalnote dateret Stockholm
den 7. April 1922 og i Spalte 5 indsettes: (,B. R.“).

Side 117, under P tilfojes: Panama- Kanal- Certifikat
i e b6

I Millseg Nr. 1 af 29. September 1911 udgaar:

Side 12, Afsnit C, Punkt 1, Linie 1—2 ,,§ 70 1 Lov af 19.
Februar 1861% rettes til: § 123 ¢ Lov af 13. Maj 1911,

Sammesteds, Linie 3. Kfter ,evt. Maalingsattester® ind-
siettes: og Nationalitetsbeviser.

Sammesteds, Linie 11—12 ,Ifplge Lov af 21. Marts
1874 (jfr. Bekendtgerelse Nr. 159 af 1. December s. A.)“
rettes til: Lfter ovemanforte Bestemmelse i Stempelloven.




Sammesteds, Linie 14 ,,30 Ore“ rettes til: 50 Ore.

Side 12, Afsnit C, Punkt 3, Linie 4 ,§ 19% rettes til: § 9.

Side 13, Punkt 4, Linie 3 ,§ 70“ rettes til: § 123,

Side 13, Punkt 5, ¢ og d ,30 Ore* rettes til: 50 Ore.
I Tilleeg Nr. 2 af April 1913 udgaar:

Side 56, Linie 3 ,Juli 1909 rettes til: Januar 1913.

Handelsministeriet i November 1922.

Jorgen Christensen.

Fnial Krogh.
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