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am 30. Auguft 1890.

Oen Theilnehmern an der IX. Wanderverfammlung |

| su Bamburq des’ Verbandes Deulfdher Hrdifecten- |

und jl]gClllClll' -A\?L‘l'\.‘il]C

gewidmet

.5 bon der Eaifenlichen Ranal - ommiffion.
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Programm
fitr dte

f
efidgtigung der Bauatbeifen. l
:

Dcn Theilnehmern an dem Ausflug ftellt die |
Hanal-Kommiffion 3 Dampfidifie jur Sabret von |
Hiel bis Rendsburg jur Derfiigung.

Die Seitung des Uusfluges hat der Honigl.
Wiirttemb. Baurath Hody, 2itglied der KHanal:
Kommiffton.

Die Fiihrung auf den Bauftellen haben:

1. fiir den Dampfer ,Dabljtrdm” die Bauamts:

Dorjteher, Homigl. Wafferbauinfpeftor Kunt e
; in Hiel auf der Strecfe von Hiel bis Sehejtedt
l und  Honigl. Waflerbauinfpeffor Bory in
i Rendsburg von Scheftedt bis Rendsburg,

2. fiir den Dampfer ,Ulaybady” die Stellvertreter
’ _ der Bauamts - Dorfteher, Honigl. Wafferbau-
} | infpeftor Réer in Kiel und Homigl. Regie:
|

rungs-Baumeifter Herrmann in Rendsburg
auf denfelben Strecten wie 1,
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3. fiir den Dampfer ,Bétticher” die Abtheilungs-
Baumeifter, Honigl. Regierungs - Baumeifter
Sympher in Holtenan, von Kiel bis Hnoop,
Konigl. Baierifdher Bauamts - Afjefior Hart:
mann in Levensau von Hnoop bis Brof:
Liordfee, Honigl. Regierungs-Bauneifter Sdyo-
ler in KHonigsforde von Brof- Liordfee bis
Scheftedt, Honigl. Regierungsbaumeifter Papfe
in Rendsburg von Seheftedt bis Rendsburg.
Ordner fiir die Sdifffahrt: |

| Konigl. Regierungs - Baumeifter Schiiler mit

Dampfbarfaffe ,Helene”,

SIS LSS—— w»—w—:‘m-ﬂvﬂ—-..‘l

Konigl. Regierungs: Baumeifter Brennede mit
Dampfbarfaffe ,Hiel”.

Lieben Erfrifhungen an Bord forgen wiv fiir ein fru-
gales SriihftiicE im Gutshofe des zum Baun des Kanals
erworbenen Rittergutes Projensdorf. Etie weitere Vewirthung
bieten die Banunternehmer Ph. Holzmann & Co. in threr |
Dampfsiegelei Grofi-2Tordfee. Endlid) ift ein gemeinfames | I
Niittageffen, deffent Koften jeder Thetlnehmer fiir feine Perfon
ju fragen hat, im Bahnhofshotel in Rendsburg auf 6 Uhr
Abends beftellt.

Die Schiffe fahren auf dem Eider-Kanal und legen ‘
behufs Befidhtigung der im Programm anfaefiihrten einzelnen |
1 Bauftellen je nur dann an, wenn hiefiiv ein Aufenthalt vor- { ‘
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aefehen ift. E&s werden alfo nidyt diefelben BVauitellen von
jedem Schiffe aus befichtiat. Die Wahl des Schiffes fann
jedody nur infoweit frei geftellt werden als es der verfiighare
Raum geftattet, Um Ueberfiillungen einzeler Schiffe zu ver-
hiiten und die Einhaltung des Programms 3u ermdalichen,
bitten wir die Theilnehmer, das gewdhlte Sdhiff nidyt
su wedhfeln, bei den Befidhtigungen fich thunlichit
gefdhloffert an die Fiihrer su halten und insbefondere
nicdht durch Idngere 2Wufenthalte die Abfahrt 3u '

ver3ogern; andy erfuchen wir, dem diesbesiialichen Sorde-
rungen unferer Beamten Folge su leiften.

Diejenigen, welden der 2 Kilometer lange eg von
Projensdorf iiber die Vauftelle nach Levensan etwa ju
anftrengend ift, fnunen auf ithre bet Projensdorf mwartenden
und von da fofort nach dem SriihftiicE abfahrenden Dampfer
suciicEfefren.

ReifeaepdcE fann anf dem Dampfer abgegeben mwerden.

Riel, im Auguft 1890.
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Dampfer | Dampfer | Dampfer

Abfahet von Kiel, Ntaybady | Dahlftedm| BVotticher
Sdyuhmacherthor T.80 Teep o
i Befidtiqung  des Dampf-
| baggers Holtenau — 8.-—8.4 ==
] Holtenan an — — O

®ang iiber die Schlenfen-
bauftelle und durd) das
Barackenlager Holtenau

sur Holtenauer Schlenfe — — 8-— 9. !
Boltenrauer Schlenfe ab (8.30) (8.50) 9.50 ;
Knooper 3 an 8.45 95 9.45

Befidytigung des Baracken-
lagers | 8.us—9.—| 9.05—9.99 -

®ang von Knoop iiber die
Bauftelle nad) Projensvorf | 9= —Y50 | Yigo— 9igg | 9.g5—10.45
SrithftitE im Gutshof
Projensdorf | .55 [9.66—10.1 {10415+ 10,55

®ang von Projensdorf iiber
dte Bauftelle (Unterneh-
mer Degen & Wiegand)
nady Sevensan | 95100451055 - 11.54{10.g5- 1145

(Siir diejenigen , weldye
vort  Projensdorf nad
fevensan 3u fahren wiin-

{chen 1)

Dampfer ab Projensdorf 9150 10.40 l 10ias
{ - , Sevensan 10450 1149 1146
{ i an Landwehr 11.50 - —_

Befichtiqung  der Arbeiten
bet Sandwehr (Unterneh-
mer Ph. HGolzmann & €o.) [11.50—12.- — =

{ ab Sandwehr 12.— —_ 3




Sabrt in dent Slemhuder
See zur Befidhtiqung der
Dammf{cpiittungen
i an GrofLlordfee
E Befidytigung der Holzmarti-
| {chen Dampfsieaele
f ab GBrofi-LTordfee
! an Konigsforder Schlenfe
! ®ang iiber die Bauftelle
f bet Konigsforde (Unter-
! nefhmer v. Kintzel & Lau-
{ fer) und durd)y das von
der Kanalbauvermaltung
angefaufte Gut Honigs-
forde zum  Eiderfanal
suriicf . A
ab Hénigsforde
ab Kluvenfiefer Schleufe
Wahrend des  Sdyleufens
Bewirthung mit Haffee
am amd
ab Kluvenfiefer Schleufe
betm Windmiihlenberg
atn "
Befichtigung der Sandichiit:
tungen im NMoor auf der
Bauftrecke gegen Sehe:-
ftedt (Unternehmer Sriih:-
ling, Polensty & Féllner)
ab Windmiihlenberg
Sahet durd) dte ®bereider-
feer.
Anfunft in Rendsburg .

Dampfer | Dampfer
Maybach | Dahlftrom

12.45 12.

7]

145 1.30
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JRittheilungen

iiber den

Bau des Word-Offee-Ranals,

Biersu ein Meberfichtsplan mit Sdngenprofil
uno Q}ucrprofi[cu des Kanals.

1. Die Hanallinte.

Sage und Ridytung der Hanallinte jeigt der
beigefiigte Ueberfichtsplan.

Der Hanal durdhfdmeidet, vom weftlichen End-
punfte bet Brumsbiittel ausgehend, sundchit auf
etwa 20 km das miedrige an vielen Stellen unter
dem zubimftigen Kanalwafferftand gelegerne ®Bebiet
der Elbmarfd) und der Burg-Kudenfeeer Liederung,
gelangt dann in langfam anfteigendem Boden an
die rd. 24 m tiber Llormal-Xlull hohe Wafferfcheide
swifchen Elbe und Eider bet Griimthal und erreicht,
das Thal der BGtefelau verfolgend, bet km 40 die
Yliederung der Eider.

Das Ueberfdhmwemmungsgebiet diefes §lufjes
und dte in demfelben liegenden 2Toore und den
Meckelfee durdyfdymeidend, tritt der Hanal erft bei
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Schiilp, km 55, auf eine furge Strecte nahe an die
Eider hevan, lift aber das ecigentlihe Slupbett
unberiihrt.  Jum Schus gegen die Hodyfluthen der
Eider wird 3wifdhen Odiefer und dem Hanal ein
BHodywaffer freier Deid) aufgefiihrt.

Bei Weftervénfeld, km 59, wird das Thal der
Untereider wieder verlaffen. Der Hanal umgeht
die Stadt Rendsburg an der Siidfeite, erreidyt Dei
km 65 die Oberetderfecen und verfolgt diefelben bis
km 71. Don hier an fritt er in das Bebiet des
bisherigen Eiderfanals, deffen Lauf, foweit thun:
lidh, jedoch mit erheblichen Begradigungen umd
Derfiivsungen benutst wird.

&t miindet bet Holtenau in den Hieler Hafen.

Bet diefer Entwicelung erhdlt die ganze Linie
etne £dnge von rd. 98, km.

Hiervon entfallen:

auf gervade Strecken : 62,15 km 63,0
Kriimmuwngen m. d. Halbmeffer 6000 m 4,5 km 4,6°/,
¥ o2y > 5000 D s

i e # 3000 , 13,48 , 13,4 ,

. i - 2500 377 S

> = 5 20001 Qiee -0 = Ligh

P 1700, I 20 »

7’ » 1500 200 7 b g

e AL 3 1000 350 33

98,45 km
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2, Das Langenprofil des Kanals.

- Das Langenprofil des Hanals ift auf dem an:
liegenden Blatt Seidynungen in §ig. 2 dargeftellt.
Der Kanal wird als Durdhitich hergeftellt. Er
wird nur, um ihn gegen die wedhfelnden IWaffer-
ftande der EIbe und Mitfee jederseit abfdhliefen 3u
Esnnen, an beiden Enden Schleufen erhalten.

Der mittlere Wafferftand im Hanal wird den
mittleren Wafferftand im Kieler Bafen=—0,,3N.N.
ungefdhr gleid) fein.  In der Elbe, an der weft:
lichen Kanalmimdung, wo die Wafferftdnde bdie
den regelmdpigen Schwanfungen der Ebbe und
$luth unterworfen find, liegt das mittlere Hody-
waffer auf -+ 1, N. N, das mittlere Lliedrigwaffer
auf — 1,0 N.N.

Die an der weftlichen Tiindung bet Bruns:
biittel gelegene Schleufe foll wdhrend der Ebbe, von
dem Seitpunft an, wo die Detderfeitigen IDaffer:
ftande ausgeglichen find, bis um Eintritt der fluth
in der Regel offen ftehen. Die Schiffe werden hier-
nadh in jeder Tide 3—4 Stunden durdy die Schleufe
frei aus: und eingehen Fénnen.

Die Oftfeefdhleufen follen dagegen mit XRiick:
ficht darauf, daf die Wafferftandsichwanfungen im
Hieler Bafen in der Regel nur unbedeutend find,
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gewdhnlidh fiir den Durdhgang der Schiffe gedffnet
fein und nur gefchloffen werden, wenn der Aufen:
wafferftand um mehr als 0,5 m iiber fittelwaffer
anfteigt, oder um daffelbe Utaaf unter 2Tittelwaffer
abfallt. Beide Salle sufammen find durchfdhnittlich
an etwa 25 Cagen des Jahres ju erwarten.
Der Kanal erhdlt eine Tiefe von 9 m unter
Ulittelwaffer. Die Sohle liegt von der ditlichen
Utiindung bis Rendsburg, km 60, horizontal. Don
bhier bis jur weftlichen UTiindung erhdlt fie ein von
1/200000 bis 1/25000 zu nehmendes Befdlle, ent-
fprechend dem MWafferfpiegel: Befdlle, das fidy sur
Reit der E&bbe, wenn die Thore der Bruns:
biitteler Schleufe offen ftehen, herausbilden wird. —
Jn den vom Kanal durchfdynittenen Ytieder-
ungen, die mit ihrer Boden-Oberfladye jum Theil
unter dem KHanal-Wafferftand liegen, miiffen an
beiden Uferfeiten Deidhe aufgefiihrt werden. Die
Dohenlage der Hromen diefer Deidje ift in dem
Sangenprofil angegeben.

3. Querprofile des Kanals.

Das Kanalbett hat in den geraden Strecten
und den Kriimmungen von mehr als 2500 m Halb-
neffer 22,0 m  Sohlenbreite, bis 38,5 m iiber der
Sohle dreimalige, daviiber auf 4,5, m Hdhe jwei:
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malige Boéfdung. In dem oberen Theile ift das
Profil fiir die in den Yliederungen und fiiv die im
hoheren @Beldnde liegenden Hanaljtrecen verfdyieden
ausgebildet. ‘

Auf den lestgenannten Strecen (vergl. hierzu |
$ig. 3a) {dliecft fidh an ein in der Hohe von | )
7,00 m tiber der Sohle d. i rd. 2,, m unter dem
mittleren Kanalwafferftand liegendes Banfett, eine l
mit Steindecte verfehene anderthalbfache Bsfdhung, ﬁ
weldye bis 1,, m iiber den gewdhnlidhen IWaffer: |
ftand hinaufreicht. In diefer Hshe liegt ein jweites ‘
2,, m breites Banfett, an weldes die anderthalb- 1
fadge Einfdhnittsbsfdhung anfdylieft. ‘

In den Lliederungen (vergl. hiersu Fig. 3 b)
ift das untere Banfett, um cine fpdtere Derbrei-
terung des Profils aud) ohne Verlegung der dort
auszufiihrenden Deiche vornehmen ju Fonnen, beider:
feits entfprechend verbreitert.

Die Dbeiderfeits anzulegenden Deidhe erhalten
da, wo der Untergrund gemtigende natiivliche oder }
Pinjtlidy (durdy Sandfchiittung) erhohte Seftigeit i
befist, jwetmalige, iiber dem auf weite Strecken ‘
vorfommenden weichen Untergrund dagegen, um \,
den Druct auf Odenfelben mdglichft ju vertheilen, ‘
fechsmalige tnmere Bdfdhungen.
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Das gewdhlte Hanalprofil hat bet dem nie:
drigften Iafferftande in 6,, m Tiefe unter dem
| Wafferfptegel eine nubare Breite von 36,5, m und |
| geftattet jomit ein Dorbeifahren der groften in der |
; Dftfeefahrt iiblichen Dampfer, die mit vereinelten

Ausnahmen nicht tiber 6, m Tiefgang und 12,, m

Breite haben. JIn den KHriimmungen vom Halb-

meffer R = 1000 bis 2500 m wird eine Profil:

r
|
fi

|

; - R 1 ¢
erweiterung um (26 -—To-d) m, alfo vont 16 m bet

R =1000 bis 3u 1,, mbet R = 2500 porgenomnten.

| 4. Ausweicheftellen.
i das Dorbeifahren grofer Hriegsidyiffe ift
auer in den Ober-Eiderfecen durd)y 6 — in einer
| mittleren Entfernung von 12 km angelegte — 2us-
| weidgeftellen @Belegenheit gefdhaffen, weldhe ein-
| {dylieflih der Uebergdnge 450 m Lénge bet 60,y m
Sohlbreite erhalten. JIn dem Audorfer See sitlich
von XRendsburg ift fermer eime fiir Schiffe jeder |
®Brofe benusbare Wenbdeftelle vorgefehen.

5, Schleufen.

Die Schleufen an beiden Tiindungen werden
als Doppelfchlenfen mit je 3wei Durchfahrisoff-
mungen eingerichtet, wovon eine fiir eingehende, die
andere fiir ausgehende Schiffe beftimmt ift. Jede

| }?
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Definung erhdlt 25 m lichte Weite und etne Kammer
von 150 m nugbarer Ldnge.

Sur Derbindung des Hanals mit der Unter-
eider wird auferdem bei der Stadt Rendsburg eine
Schleufe angelegt. Diefelbe wird bei einer lichten
Weite von 12 m eine nusbare Kammerlinge von
von 68 m erhalten.

6. Briicfen und Sahren.

Don den vier Eifenbahnen, die den Kanal
Ereuzen, werden drei durd) gleicharmige Drehbriicfen
von 36 m lichter Durdhfahrtsweite, eine, die Weft:
holfteinifche Bahn, wvermittelft einer Hodybriicke
tibergefiihrt. Setstere erhdlt eine lichte Durchfahrts-
hohe von 42 m iiber dem gewdhnlichen Kanal:
wafferftand.

Don den Drehbriifen wird Ffeine fiir zwet
®Beleife eingeriditet.  In 3weigeletfigen  Bahnen
wirtd jedes Beleis eingeln mit befonderer Briice
iibergefiihrt.  §iir die Ueberfiihrung von jwei ver:
Fehrsreicdhen Landftrafen ift die Anlage von Dreh-
briicfen von gleidher Durchfahrtsweite wie bet den
Eifenbahnbriicken, vorgefehen. In alle iibrigen
Landwege werden Fahren cingelegt. Die Jahl der
lefsteren betrdgt 16 es fommt fomit durdyfdymittlich
auf etwa 6 km Kanalldnge eine §ahre.

QRS




7. Banausfiihrung.

Uadgdem am 16. Juli 1886 die den Bau
betreffenden Befesesvorlagen die 2Allerhdchite BGe-
nehmigung gefunden hatten, wurden im Oftober
deffelben Jahres die fpesiellen Dorarbeiten in Un-
ariff genommen. Diefelben wurden fo gefordert,
daf im JJuli 1888 der grofte Theil der Erdarbeiten
sur Ausfdhreibung gebradyt und im OFtober mit
dem Erdaushub begonmen werden fonnte.

Die gange ju bewegende Bodenmaffe betrdgt
rund 77 000 000 chm. Davon waven bis Ende
Juli . 3. gefdrdert 18755000 chm, und jwar
betrug dte Foérderung:

Im OFtober und Llovember 1888 . . . . 125 000 cbm
, Dezember 1888 und Jannar 1889 356000
, Sebruar und Nidrs ; . 402000
» April und Nai 1 L, o BT80D0N
p suni und Juli - . . 1566000
p Auguft und September X . . 1944000
v Oftober und Llovember - . . 1706000
,  Degember 1889 mnd Jannar 1890 . 1524000
y Sebruar und Nidrg /| . 1992000
, April und Mai - . 2911000 ,
y  Suni und Juli " ; 5351000

sufammen 18 755 000 chm
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dur Heit werden demmad)y monatlicdh rveidhlich | |
11/, Ulillionen chm gefdrdert, | |
An Wlafdhinen find bei den &rd- Arbeiten | |
gegenwdrtig befchdftigt, bezw. anndhernd betriebs- ‘ 1‘
fabtg aufgeftellt: |
27 Trocfenbagger, g ‘

26 Schwimmbagger,
6 Elevatoren, darunter 1 feftjtehender,
72 Baggerprahme, darunter 7 Dampfprahme,
15 Schleppdampfer,
97 Sofomotiven,
ca. 2700 Erdtransportwagen von 2,5 bis 3 cbm
Safjungsvermdgen,
230 Bandfippwagen von 0,, bis 0,; chm JInhalt,
290 Bandfarren und
37 Dampfpumpen jur Trockenhaltung der eingelnen

|

Bauftrecken. | ‘
1

|

|

Atit dem Bau der Schleufen wird nody im
Berbft diefes Jahres, mit dem Bau der Briicken
im nddyften Jahr begonmen werden.

Als Endfrift fiiv die Dollendung der Arbetten } '
ift das Jahr 1895 ins Uuge gefaft. | {
Die Gefammt:-Baufoften des Kanals find auf ||
156 000 000 . veranfdhlagt. ; ‘;
i
|
|7,
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Deud von Shmidt & Klaunig in Hiel
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