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i. frogramn^
fur die

Besichtigung der Vauarbeiten

1

X)cn Theilnehmern an dem Allsflug stellt die 

Aanal-Aommission 3 Dampfschiffe jur Fahrt von 

Kiel bis Rendsburg zur VerfugUng.

Die Seitung des Ausfluges hat der Aonigl. 

Wiirttemb. Baurath Ao ch, TUitglied der Kanab 

Commission.

Die Iuhrung auf den Baustellen haben:

1. sitr den Dampfer „Dahlstrom" die Bauamts- 

Vorsteher, Aonigl. A)asserbauinspektor A u n tz e 

in Kiel auf der Sirede von Kiel bis Sehestedt 

und Aonigl. Wasserbauinspektor Gorz in 

Rendsburg von Sehestedt bis Rendsburg,

2. fur den Dampfer „Maybach" die 5>tellvertreter 

der Bauamts-Vorsteher, Aonigl. Wasserbau- 

inspektor Re er in Kiel und Aonigl. Regie- 

rungs-BaUmeister Herrmann in Rendsburg 

auf denselben Stregen wie 1,



3. fur den Dampfer „Botticher" die Abtheiliings- 

Baumeister, Aonigl. Regierungs - Baumeister 

5ympher in Holtenau, von Kiel bis Knoop, 

Aonigl. Baierischer Bauamts- Assessor Hart­

mann in Levensau von Anoop bis Grotz- 

Nordsee, Aonigl. Regierungs-Baumeister 

ler in Aonigsforde von Grotz-Nordsee bis 

Sehestedt, Aonigl. Regierungsbaumeister Papke 

in Rendsburg von Sehestedt bis Rendsburg.

Ordner fur die 5>chifffahrt:

Aonigl. Regierungs - Baumeister Schuler mit 

Dampfbarkasse „Helene",

Aonigl. Regierungs-Banmeister Brennecke mit 

Dampfbarkasse „Aiel".

Neden Lrfrischnngen an Bord sorgen wir fur ein fru­

gales Fruhstuck nn Gutshofe des zum Ban des Katials 

erworbenen Rittergutcs Projensdorf. Line wcitere Bewirthung 

bieten die Banunternehmer Ph. kj olzrnann & (£o. in ihrer 

Dampfziegelei Grofj-Nordsee. Endlich ist ein gemeinsames 

Mittagessen, dessen Kosten jeder Theilnehmer fur seine Person 

zu kragen hat, i tn Bahnhofshotel in Rendsburg auf 6 Uhr 

Abends bestellt.

Die Schiffe fahren auf dem Eider-Aanal und legen 

behnfs Besichtigung der im Programm ansgefuhrten einzelnen 

Banstellen je nnr dann an, wenn hiefur ein Aufenthalt vor-
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gesehen iff- Ls werden also nicht dieselben Baustellen von 

jedenr 5chiffe aus besichtigt. Die Vahl des Schiffes fann 

jedoch tiiir insoweit frei gestellt werden als es der verfugbare 

Raum gestattct. Um Ueberfullnngen einzelner Schiffe zu ver- 

1]iiten und die Linhaltung des Programms zu ermoglichen, 

bitten wir die Theilnehmer, das gewahlte Schiff nicht 

511 wechseln, bei den Besichtigungen sich thunlichst 

geschlossen an die Luhrer zu halten und insbesondere 

nicht durch langere Aufenthalte die Abfahrt zu 

verzogern; anch ersuchen wir, den diesbezuglichen Forde- 

rungen unserer Beamten Folge zu teisten.

Diejenigen, welchen der 2 Kilometer lange Wcg von 

Projensdorf uber die Baustelle nach Levensau etwa zu 

anstrengend ist, konnen auf ihre bei Projensdorf wartenden 

und von da sosort nach dem Friihstiick abfahrenden Dampfer 

zuriickkehren.

Reisegepack kann auf dem Dampfer abgegeben werden.

C1, tm August 1890.

Laiserl. Lanal-Rommission

>-c>XZ<



Dampfer Dampser Dampfer

Abfahrt von Kiel, Maybach Dahlstrom Botticher

Schuhmacherthor 7-80 7'30 ^•30

Besichtigung des Damxs- 

baggers ksoltenau — 8—8.20 —

ksoltenau an — — 8.—

Gang uber die 5chleusen- 

baustelle und durch das 

Barackenlager Holtenau 

zur bsoltenauer Schleuse _
8---9.,5

ksoltenauer Schleuse ab (8.30) (8-so) 9.30

Knooper „ an 8.45 0-0S 9-45

Besichtigung des Baracken- 

lagers 8.46 9. 9-as 9-20 ——

Gang non Knoop fiber die 

Baustelle nach Projensdorf 9.- -9.80 9-20 ~ 9'50 9.46—10.15

Fruhstiick im Gutshof

Projensdorf 9»so y«46 9-60 10-10 10.,5* 10.35

Gang von Projensdorf iiber 

die Baustelle (Unterneh- 

mer Degen & Wiegand) 

nach Levensan 9-45 I0.45 10-10 ■ 1 1-10 IO.35 - 11.35

(Fur diejenigen, welche 

von Projensdorf nach 

Levensau zu fahren wiin- 

fchen:)

Damxfer ab Projensdorf 9-60 10-20 10-45

„ „ Levensau 10.50 11-20 11-45

„ an Landwehr 11-30 — —

Besichtigung der Arbeiten 

bet Landwehr (Unterneh- 

mer Ph.kjolzmann&Lo.) 11.30-12.- _

ab Landwehr 12.— — —



Fahrt in den Flenrhuder 

See zur Befichtigung der 

Dammschuttungen . .

an Grotz-Nordsee 

Befichtigung der kjolzmann- 

schen Damxfziegelei

ab GroH-Nordsee 

an Aonigsforder Schleuse 

Gang uber die Baustelle 

bei Ronigssorde (Unter- 

nehmer p . Kintzel & Lan­

ser) und durch das von 

der Kanalbanverwaltung 

angekaufte Gut Konigs- 

forde zum Liderkanal 

zuruck

ab Ronigsforde 

ab Kluvensieker Schleuse 

lvahrend des Schleusens 

Bewirthung mit Raffee 

am Land

ab Kluvensieker 5chleuse 

beim lvindmuhlenberg 

an

Befichtigung der Sandschut- 

tungen im Moor aus der 

Baustrecke gegen Sehe­

stedt (Unternehmer Fruh- 

ling, Polensky & Zollner) 

ab lvindmuhlenberg 

Fahrt durch die Gbereider- 

seen.

Ankunst in Rendsburg. . |

Dampfer 

Ulaybach 

12-t5 -12.35 

12.45

Dampfer 

Dahlstrom 

12-05 ■ 12.35 

12.45

Dampfer 

Botticher 

12.so-12.35 

12.45

1-45

2.—

1,

l 45

■30 1-45

2.—

2.--;

3- 

3'80

3.-

4-15

4-48

5'30

1-45 2.80

2-30

3.-

2.- - 3.-

3.-

3-30

3.2o

3.40 4-40 

4-40

5-30

4-is

4.40

5-30





2. Miltbeilunge^

uber den

Vau des Nord-Oftsee-Kanals.

kjierzu ein Uebersichtsplan mit Langenprofil 

und Muerprofilen des Kanals.

1. Die Kanallinie.

Lage und Richtung der Aanallinie zeigt der 

beigefugte Uebersichtsplan.

Der Aanal durchschneidet, vom westlichen End- 

punkte bei Brunsbuttel ausgehend, zunachst auf 

etwa 20 km das niedrige an vielen Stellen unter 

dem zukiinftigen Aanalwafferstand gelegene Gebiet 

der (Elbmarfd) und der Burg-Uudenseeer Niederung, 

gelangt dann in langsam ansteigendem Boden an 

die rd. 24 m uber Normal-Null hohe lvasserscheide 

zwischen (Elbe und Lider bei Griinthal Und erreicht, 

das Thal der Gieselau verfolgend, bei km 40 die 

Niederung der Eider.

Das Ueberschwemmlingsgebiet dieses Flusses 

uild die in demselben liegenden 211oore und den 

Meckelsee dnrchschneidend, tritt der Aanal erst bei
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Schulp, km 55, auf cine kurze Strecfe nahe an die 

Eider heran, lutzt aber das eigentliche ^lutzbett 

Unberiihrt. Zum 5>chutz gegen die l)ochfluthen bet 

Eider wird zwischen dieser unb beni Aanal ein 

b)ochwasser freier Deich aufgefuhrt.

Bei Westerronfeld, km 59, wird das Thal der 

Untereider wieder verlassen. Der Aanal mngeht 

die 5tabt Rendsburg an der 5ubfeite, erreicht bei 

km 65 die Gbereiderseeen unb verfolgt dieselben bis 

km 71. Von hier art tritt er in das Gebiet des 

bisheriaen Eiderkanals, beffen §auf, soweit thlln- 

lich, jedoch mit erheblichen Begradigrmgen und 

Verkurzungen benutzt wird.

Er mundet bei Holtenau in den Kieler b)afen.

Bei dieser Entwickelung erhcilt die gauze Lime

cine Tange von rd. 98,G5 km

Hiervon entfallen:

auf gerade Stretfen: 62,15 km 63.« °/<

Krummungen m- b. ksalbmesser 6000 m 4,82 km 4,9 °/(

h  ri u n 5000 II
5,52

fl
5,6 „

■ " ii it it 3000 ft
13,28

fl
13,4 „

if n it tt 2500 If
3,77

If
3,8 n

ii it it n 2000 u
0,98

fl
1,0 n

ft tr n it 1700 it
1,99

fl
2fo „

1500 ii
2,99

If
3,0 H

1000 ii
'3,20

a 0,8 „

98, km 100 °/(

wimwrnrnnmiimwmmtmMIIIMMIWIW
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Das Langenprofil des Aanals ift auf dem an- 

liegenden Blatt Zeichuungen in Fig. 2 dargeftellt.

Der Aanal wird als Durchstich hergestellt. Lr 

wird nur, um ihn gegen die wechselnden N)asser­

stande der (Elbe und Gstsee jederzeit abschlietzen zu 

konnen, an beiden Enden 5chleusen erhalten.

Der mittlere IVasserstand im Kanal wird den 

mittleren lVasserstand im Kieler ^afen= —O/23N.N. 

ungefahr gleich sein. In der Elbe, an der west- 

lichen Aanalmundung, wo die kVasserstande die 

den regelmadigen Tchwankungen der (Ebbe und 

Fluth linterworfen sind, liegt das mittlere ^och- 

wasser auf -j- 1,29 N. N., das mittlere Niedrigwasser 

auf — l,50 N. N.

Die an der westlichen ZTtunbung, bei Bruns- 

biittel gelegene 5chleuse soli wahrend der Ebbe, von 

dem Zeitpunkt an, wo die beiderseitigen lVasser- 

stande ausgeglichen sind, bis zum Eintritt der Fluth 

in der Regel often stehen. Die 5chiffe werden hier- 

nach in jeder Tide 3—4 Stunben durch die ^chlevse 

frei aus- und eingehen konnen.

Die Ostseeschleusen sollen dagegen mit Riick- 

sicht daranf, datz die lVasserstandsschwanknngen im 

"Kieler Kafen in der Regel nur rmbedeutend sind,



g e w o h n l i c h  f u r d e n  D u r c h g a n g  d e r  5 c h i f f e g e o f f n e t  

s e in  u n d  n u r g e s c h lo s s e n  w e r d e n , w e n n  d e r  A u ^ e n -  

w a s s e r s t a n d  u m  m e h r a l s  0 z 5 m  u b e r I N i t t e lw a s s e r  

a n s t e ig t , o d e r  u m  d a s s e lb e  M a a tz  u n te r  7 N i t t e lw a s s e r  

a b f a l l t . B e id e  F a l l e  z u s a m m e n  s in d  d u r c h s c h n i t t l i c h  

a n  e tw a  2 5  L a g e n  b e s I a h r e s  z u  e r w a r te n .

D e r " K a n a l e r h a l t c in e T ie f e v o n  9  m  u n te r  

Z H i t t e l t v a f f e r . D ie S o f y le l i e g t v o n d e r S s t l i c h e n  

U 7 u n d u n g  b i s  R e n d s b u r g ,  k m  6 0 , h o r i z o n ta l . D o t i  

h ie r b i s  $ u r w e s t l i c h e n  M iin d u n g  e r h a l t  f i e  e in  v o n  

1 /2 0 0 0 0 0  b i s 1 /2 5 0 0 0  z u n e h m e n d e s O e f a l le , e n t -  

s p r e c h e n d  d e m  k V a s s e r s p i e g e l -  G e f a l l e , d a s  s ic h  z u r  

Z e i t d e r E b b e , w e n n d ie T h o r e d e r B r u n s -  

b u t te l e r  5 c h le u s e  o f f e n  s t e h e n , h e r a u s b i ld e n  w ir d . —

I n  d e n D ø m  K a n a i d u r c h s c h n i t t e n e n  N ie d e r -  

u n g e n , d ie  m i l i h r e r B o d e n - G b e r f la c h e z u m  T h e i l  

u n te r d e m  A a n a l - k V a s s e r s t a n d l i e g e n , r n u s s e n a n  

b e id e n  U f e r s e i t e n  D e ic h e a u f g e f i i h r t w e r d e n . D ie  

H o h e n la g e d e r K r o n e n d ie s e r D e ic h e i s t i n  d e m  

L a n g e u p r o f i l a n g e g e b e n .

3 . ( Q u e r p r o f t l e  d e s K a n a i s .

D a s A a n a lb e t t h a t i n  d e n  g e r a d e n  S t r e c F e n  

u n d  d e n  A r m n m u n g e n  v o n  m e h r  a l s  2 5 0 0  m  ^ a lb -  

n ic f f e r 2 2 / 0  m  5 o h le n b r e i t e , b i s 3 / 0 0  m  u b e r d e r  

5 o h le d r e im a l ig e , d a r i tb e r a u f  4 , 0 0 m  H o h e  Z w e i-
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malige Boschung. In dem oberen Theile ist das 

Profil fur die in den Niederungen und fur die im 

hoheren Gelande liegenden Aanalstrecken verschieden 

ausgebildet.

Auf den letztgenannten Strecken (vergl. hierzu 

Fig. 3 a) schlietzt sich an ein in der b^ohe von 

7/00 m uber der Sohle b. i. rd. 2,0 m unter dem 

mittleren Aanalwasserstand liegendes Bankett, eine 

mit Steinbecfe versehene anderthalbfache Boschmig, 

welche bis l,00 m uber den gewohnlichen Wasser- 

stand hinaufreicht. In dieser L)ohe liegt ein zweites 

2,5 m breites Bankett, an welches die anderthalb­

fache Linschnittsboschung anschlietzt.

In den Niederungen (vergi. hierzu Fig. 3 b) 

ist das untere Bankett, um eine fpatere Verbrei- 

terung des profils auch ohne Verlegung der bort 

auszUfnhrenden Deiche vornehmen zu konnen, beider- 

seits entsprechend verbreitert.

Die beiderseits anzulegenden Deiche erhalten 

da, wo der Untergrunb genugeude naturliche oder 

kunstlich (durch 5anbfd)uttung) erhohte Festigkeit 

besitzt, zweimalige, uber dem auf weite Strecfen 

vorkommenden weichen Untergrund dagegen, um 

den Druck auf denselben moglichst zu vertheilen, 

sechsmalige innere Boschungen.
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Das gewahlte Aanalprofil hat bei dem me- 

drigsten kVasferstande in 6/17 m Tiefe unter dem 

lvasserspiegel eine nutzbare Breite von 36z00 m nnd 

gestattet somit em Vorbeifahren der grotzten in der 

Ostseefahrt ublichen Dampfer, die mit vereinzelten 

Ausnahmen nicht uber 6,0 m Tiefgang und 12,0 m 

Breite haben. In den Arummungen vom Halb- 

messer R — 1000 bis 2500 m wird eine. profit 

erweiterUNg unt (26 —^-) m, also von 16 m bei 

K —1000 bis zu l,0 mbei R = 2500 vorgenomnren.

4. Ausweichestellen.

Fur das Vorbeifahren grotzer Ariegsschiffe ist 

archer in den Gber-Eiderseeen burcfy 6 — in einer 

mittleren (Lntfernung von 12 km angelegte — Aus­

weichestellen Gelegenheit geschaffen, welche ein- 

schlietzlich der Uebergange 450 m Lange bei 6Oz0 m 

5ohlbreite erhalten. In dem Audorfer 5ee ostlich 

von Rendsburg ist ferner eine fur 5chiffe jeder 

Grotze benutzbare Wenbeftelle vorgesehen.

5. Schleusen.

Die Schleusen an beiden TIlundungen werden 

als Doppelschleusen mit je zwei Durchfahrtsoff- 
I nungen eingerichtet, wovon eine fur eingehende, die 

andere fur ausgehende 5chiffe beftimmt ift. Iede

———— . । । mm111



Geffnung erhalt 25 m lichte Weite und erne Kammer 

von 150 m nUtzbarer Lange.

Zur Derbtnbung des Kanais mit der Unter- 

eider wird austerdem bei der 5tabt RendsbUrg eine 

Scfyleufe angelegt. Diefclbe wird bei einer lichten 

Weite von 12 m eine NUtzbare Aammerlange von 

von 68 m erhalten.

6. Briicken Und ^ahren.

Von den vier Eisenbahnen, die den Kanai 

kreuzen, werden drei durch gleicharmige Drehbrucken 

von 36 m lichter Durchfahrtsweite, eine, die Wefb 

holsteinische Bahn, vermittelst einer b^ochbrucke 

ubergefuhrt. Letztere erhalt eine lichte Durchsahrts- 

hohe von 42 m uber dem gewohnlichen Kanab 

wasserstand.

Don den Drehbrucken wird feme fur zwei 

Geleise eingerichtet. In zweigeleisigen Bahnen 

wird jedes Geleis einzeln mit besonderer Brucke 

ubergefuhrt. Fur die USberfuhrung von zwei ver- 

kehrsreichen Landstratzen ist die Anlage von Dreh­

brucken von gleicher Durchfahrtsweite wie bei den 

Eisenbahnbrucken, vorgesehen. In alle ubrigen 

Landwege werden Fahren eingelegt. Die Zahl der 

letzteren betragt 16; es fommt somit dUrchschnittlich 

auf etwa 6 km Aanallange eine ^ahre.
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7. BaitaitssithrUNg.

Nachdem am 16. Iuli 1886 die den Bau 

betreffenden Gesetzesvorlagen die Allerhochfte Ge- 

nehmigung gefunden Hatten, wurden im Oktober 

desfelben Iahres die speziellen Dorarbciten in An- 

griff genommen. Dieselben wurden so gefordert, 

datz im Iuli 1888 der grotzte Theil der Lrdarbeiten 

zur Ausschreibung gebracht und im Oktober mit 

bcm Erdaushub begonnen werden fonrtte.

Die gauze zu bewegende Bodenmasse betragt 

rund 77 000 000 cbm. Davon wareu bis Ende 

Iuli d. I. gefordert 18 755 000 cbm, und zwar 

betrug die Forderung:

Jin Gktober und Novernber 1888 .... 125 000 cbm

„ Dezember 1888 und Januar 1889 . ■ 356 000 „

„ Februar und Marz „ • • 402 000 „

„ April und Utai „ ■ • 878 000 „

„ Juni und Juli „ • • 1 566 000 „

„ August nnd September „ • • 1 944 000 „

„ Oktober und November „ • • 1 706 000 „

„ Dezember 1889 und Januar 1890 . . 1 524 000 „

„ Februar und Nliirz „ ■ • 1 992 000 „

„ April und Nai „ • ■ 2 911 000 „

„ Juni und Juli „ • ■ 5 351 000 „

znsammen 18 755 000 cbm
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Zur Zeit werden demnach mouatlich reichlich 

iy2 Millionen cbm gefordert.

An Maschinen sind bei belt (Erb - Arbeiten 

gegenwartig beschaftigt, bezw. annahernd betriebs- 

fahig aufgestellt:

27 Trockenbagger,

26 ^chwimmbagger,

6 Elevatoren, darunter 1 feststehender,

72 Baggerprahme, darunter 7 Dampfprahme,

15 Schleppdampfer,

97 Lokomotiven,

ca. 2700 Lrdtransportwagen von 2,3 bis 3 cbm

Faffungsvermogen,

230 L)andkippwagen von 0/4 bis 0z5 cbm Inhalt, 

290 ^andkarren und

37 Dampfpumpen zur Trockenhaltung der einzelnen 

Baustrecken.

2Tlit dem Bau der Scfyleufcii wird noch im 

Herbst dieses Iahres, mil dem Bau der Brucken 

im nachsten Iahr begonnen werden.

Als Lndfrist fur die Dollcubung der Arbeiten 

ist das Iahr 1895 ins Auge gefatzt.

Die Gesammt-Baukosten des Aanals sind auf 

156 000 000 A veranschlagt.
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