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Speczaffaﬁrlé for moderne transport- og
losseanlaeq for alle formaal og
alt sfags maferza/e

75 ste og storste fabrik for bygning av fauglfaner og

- elektroffaengebaner efc. efc. 1 Egne verksteder i Leipzig, -

- Pidftenegg ved Wels, Tleuss ved Diisseloorf og Charkow
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ADOLF BLEICHERT & CO./LEIPZIG

I R R

ORE anleeg tjener til fransport av raamaterialer til verket, jernbanen,
havet, floder og kanaler, lastning og losning av skibe og waggons, frans-
port av raamaterialer fra lagerpladsen og til forbruksstederne, videre-
transport av materialerne fra lageret, transport og omlastning av de halvt

og helt feerdige fabrikater til lageret eller til avsendelsesstederne, bortskaffelse og
opstabling av avfaldsmasser ved den bedste utnyttelse av grundflaten osv. osv.

De av os utfarte anleeg transporterer jernmalm i stykker og som slig, mangan-
jern, guld-, selv- og nikkelmalm, zinkmalm, fosfater, svovlkis, grubekul, stykke-
kul, nettekul og kulstev, brunkul, kalisalte, granit og sandstensblokke, brosten,
grus, kalksten, dolomit, mergel, avfaldsmasser av enhver art fra bergverker og
stenbrud, aske og slig, cement, beton, opmudrede masser fra havne, kanaler
og lignende anleeg, sukkerror, korn og andre landbruksprodukter, raat og raffi-
neret sukker, kemiske produkter av enhver art lase eller i seekke, avfaldsmasser
fra den kemiske produktion, fate og flasker, papir og uldballer, grov og fin kis,
treestammer av enhver leengde og vegt, bretter og bjelker, avfaldstree osv. osv.
overhovedet enhver slags gods, som det forekommer i fabrikker av enhver art.

Tilforsel av raamaterialer til verket og borttransport

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| e T L R L L

Den nyere utvikling av transportbygningen har hat
avprodukterne en enorm indflydelse paa anleeg for industrielle fore-
tagender. Medens tidligere verket blev bygget saa meget som mulig i neer-
heten av utvindingsstedet for raamaterialerne henholdsvis ved jernbanerne,
kanaler eller lignende, er man nutildags ved indferelsen av taugbanen blit
langt mere uavheaengig i valget av pladsen og er istand fil at utnytte veerdifulde
malm, kul og stenleier, storre skove osv. ogsaa ved ugunstige terrainforhold
med forholdsvis enkle midler. Mangen fabrik, som ftidligere maatte kjore
sine raastoffe med hest og vogn og iflg. opstaaende, gunstigere beliggende
konkurrerende anleeg var neer ved at maatte indstille driften, er ved anleegget
av en taugbane paa kort tid igjen blit forvandlet il et rentabelt foretagende.

. Ikke mindre er ind-
Transportanlaeg indenfor selve verket. jt@ Bheve T

portanleeg paa dispositionen av de enkelte fabriksverksteder fil hinanden. Tid-
ligere var man tvunget til, saavidt mulig, at undgaa enhver transport og leegge
de enkelte verksteder teet ved siden av eller over hinanden. Enhver utvidelse
voldte da de storste vanskeligheter. Nutildags ordner man de enkelte verksteder
saaledes at pladsen utnyttes paa den bedste maate og som det synes heldigst
med hensyn til senere utvidelser. Ved haengebaner, der ikke leegger beslag paa
noget flaterum, lader de forskjellige arbeidssteder og stederne for filforselen og
borttransporten av det feerdige produkt sig forbinde paa den enkleste maate.
For at kunne bygge fransportanleegget saa enkelt som mulig er det onskelig, at
dette projekteres samtidig med fastleeggelsen av fabriksplanerne, paa den anden
side er det dog ved hjeelp av vore mangeartede transportanleeg ogsaa mulig ved
eeldre fabrikker at indbygge et moderne transportmiddel. Ved anvendelse av
maskintransport kan man som navnt som regel utnytte terrainet langt bedre,
||||||IIHIIII|IlIIIIIHIIIIIH|I1|||IIHII]IIlllIIIlIIlII|II||IIIIIH|IllIHIIIIIlIIIIIIHIHIIllllllllllllll|“|II|IIH|IlIlllllllll|||II]I|H||H|l||||||HllllIHIHIIIIIHIIHIHII[III]II)IIHIHIIHI]HIIIIHIIHIII
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TAUGBANER /LOSSEANLAG
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Overst: Bleichertske laste- og losseanleeg bestaaende av to kaikraner med selv-
griper, et storre taugbaneanlaeg og 3 lagerpladsbroer til fordeling og gjenop-
tagning av materialet. Kapacitet 200 tons i timen. » Nederst: Speendvidde paa
600 meter ved en taugbane bygget i Japan i meget ufremkommeligt terrain.
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ADOLF BLEICHERT @ CO., LEIPZIG
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f. eks. kan kjedelhuset og kullagerpladsen leegges leengere borte fra fabrikstomten
og forbindes med kaien eller jernbanesporet ved en elektirohaengebane, hvorved
opnaaes, at den kostbare plads i neerheten av vandet optages saa litet som mulig.
: : Ifelge vort arbeidsomraades
Projektering av Transportanleeg. | P2 G ‘o™ and
til for hvert enkelt tilfeelde at veelge den bedste og enkleste lasning. Vi beder
Dem paa det i slutningen av katalogen vedheftede spargeskema saa noiagtig
som mulig at angi os, hvordan de stedlige forholde er, art og meangde av
det materiale der skal transporteres, hittil utbetalte arbeitslanninger osv. osv.,
saaat vi som folge av vore mangeaarige, ved tusinder av uftferte anleeg,
samlede erfaringer og ved noie at ta hensyn til enhver serlig fordring for
anleegget, er istand til at foreslaa Dem den bedst mulige transportindretning.
Det kan ikke ofte nok paapekes, at et fransportanleeg, selv om det er noksaa
godt konstrueret og utfert, er fuldstendig ubrukelig, hvis det firma, der har
projekteret det, av mangel paa erfaring ikke har forstaaet at tilpasse anleegget
efter de bestaaende driftsforhold. Man forlanger jo ikke av et fransportanleeg,
at det med de materialer, der skal fransporteres, kan seettes igang, men man
forlanger, at anleegget skal opta lasterne paa et eller flere punkter og paa en
letvindt maate ved den mindst mulige anvendelse av arbeidskraft fransportere
materialerne il andre punkter og avlasse dem der paa en likesaa enkel og
sikker maate. Saaledes maa et anleeg for en sukkerfabrik projekteres fuldsteendig
anderledes end et anleeg for et stoperi, nottekul maa omlastes paa en ganske
anden maate end grubekul, stykmalm er anderledes at transportere end slig osv.
Hertil kommer, at de stedlige forholde og driftsforholdene i samme slags
fabrikker dog igjen stiller ganske forskjellige fordringer. For den ene fabrik
er en fuldstendig automatisk drift hensigtsmeessig, medens denne for en anden
fabrik kun gjer anleegget indviklet. Ofte kan man laegge beslag paa en arbeider,
der maaske allikevel har sin plads paa stedet og lade ham foreta enkelte
haandgrep, hvorved anleegget maaske stiller sig ganske vasentlig enklere,
billigere og mere driftssikkert. Ja alene fastseettelsen av kapaciteten for an-
laegget, saa at denne ogsaa ved senere utvidelse av verket er filstreekkelig og
paa den anden side ikke foraarsaker for store anleegsutgifter til at begynde
med, er ofte et meget vanskelig spergsmaal, der kraever den omhyggeligste
planleeggelse. Alle disse ting griper paa saa mangfoldige maater ind i hinanden
og frembringer saa utallige forandringer i problemerne, at der horer erfaring
fra tusinde av anleeg til, for i et hvert fald med fuld sikkerhet at kunne projektere
et anleeg, der arbeider til glaede for selskapet og ikke muligens allerede i begyn-
delsen blir opfattet som et tungt hjeelpemiddel, som man kun benytter, fordi
man nu en gang har betalt penge for det og som forlanger saa megen betjening
og foraarsaker saa mange ulemper, at man helst saa, at man \:lar cliwit det igjen.
. : Vi leegger den aller storste vegt paa, ved siden av en god

Vor fabrikation. projektering og konstruktion, at fremstille alle de enkelte

deleavdetallerbedstematerlale og paa den ngiagtigste maate, saa at det mest
fuldkomne blir fremstillet. Det vilde veere et meget skjeebnesvangert feilgrep at
IIHIH|||IIlIIIIIIIIII|Ilill'iIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIHII!IIIII||l||I!IIlIIIIIIIlIIIIIHIIIIIIIII|1|IHIIHIHIIHI|H||HIIHIII|IH||I|IlIIHIIIIIIIII!IIIlIIHIHIIHIIIIIHIIIIIIIIIHIHIIIIIHH!

6




BLEICHERTS ELEKTROHZANGEBANER
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Qverst: Kabelkran til fransport av beton og stenblokke for bygningen av en
bro./Nederst: Elektrohangebane med winch , system Bleichert“in en gasanstalt
til transport av kul fra lagerhuset til knuseanleeget og derfra til retorterne.
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ADOLF BLEICHERT @ CO., LEIPZIG
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spare det mindste herpaa. Saadanne anleg, der fil stadighet arbeider paalidelig
og med de laveste reparations og fornyelsesomkostninger, er billige. Ikke den
ofte tiltalende lave anskaffelsessum gjor et anleeg billig, men derimot dettes
soliditet. Derfor er alle transportanleeg, der leveres til en meget lav pris og ikke
er bygget paa fagmeessig maate med utilstreckkelige dimensioner og av daarlig
materiale dyrere. Videre er det udelukket, at et saadant anleeg i l&engden kan
yde eieren den foronskede tjeneste; store og kostbare reparationer, drifts-
standsninger og ulykkestilfeelder forekommer ofte ved saadanne anleeg selv efter
ganske kort tids forlap, og den tilsyneladende besparelse i anskaffelsesomkost-
ningerne er meget hurtig opbrugt, medens den dyre drift og de dyre og stadige
driftsstandsninger minder selskapet om, at billig og daarlig altid herer sammen,
naar man kun ser paa anskaffelsessummen, men billig og godt derimot herer
sammen, naar man ved en solid og god utferelse faar en vedvarende billig drift.

Taugbaner, elektrohaengebaner og andre transporfanleg, av hvis gode
funktion hele fabrikens drift avhaenger, er derfor fremfor alt gjenstande, ved
hvis anskaffelse man maa ha tiltro til leveranderen. Medens vore anleeg selv
efter 20—30 aars forlep funktionerer godt og paalidelig har mangt et firma
maattet erfare, at daarlig anbragte besparelser ved saadanne anlag havner
sig ved altfor tidlig slitage paa kabler og tauge, at koblingsapparaterne funk-
tionerer daarlig, vognreparationer, slit paa ruller og lapehjul osv. osv. / Alle,
der engang har veeret utsat for disse ulemper, er altid blit de mest trofaste
tilheengere av vor utferelse og anvender udelukkende vort provede fabrikat.

Hvorledes vore anleeg kan arbeide i leengere tid fremgaar bl a. av et
brev fra fabriken Suisse de Ciment in St. Sulpice, der ved en
foresporgsel ang. utvidelse av taugbanen filskrev os den 1 november 1907:
.Haaber De endnu har tegningerne til denne bane,

“«

»oe o

somide forlopne 20 aar har funktioneret udmerket . ..

Et endnu bedre bevis paa soliditeten av vore anleeg, er de efterbestillinger,
der altid indlaper fra de store fabrikker, der en gang har leert vort fabrikat at
kiende. Interesserede opgir vi gjerne navne paa firmaer, hvortil vi har leveret
5, 10 ja optil 20 forskjellige transportanleeg. Nedenstaaende fillater vi os at
referere et karakteristik brev, der viser hvor filfredsstillende vore anleeg arbeider.

BAYERISCHE HARTSTEIN-INDUSTRIE  ALTRANSBERG
Jeg meddeler Dem som svar paa Deres erede av 17 ds., at den for mit firma
,Bayerische Hartstein-Industrie“ for verket Altransberg utforte taugbane har
arbeidet til vor fulde filfredshet og anerkjendelse, likesom defte ogsaa er
tilfeeldet med de andre fem taugbaner, De har leveret os. Seerlig er vi
tilfreds med den fuldt ut sikre og automatiske funktion av Deres koblings-
apparat ,Automat”. » Wiirzburg 21 september 1910 / Sign. KARL WEBER.

Vi tillater os ogsaa at henlede Deres opmerksomhet paa anerkjendelsesskrivel-
serne fra Comp. Napolitana d'illuminazione e scaldamento col gas paa side 34.

Av hvilken vigtighet vor ngiagtige og solide fabrikation er ved anleeg, der
ligger i avsides egne og ikke har noget reparationsverksted i neerheten, behaver
IIH||I||||IHIHIIIIIIHIIIIHIHIIIHIIIIIIIIIIIIIII|l|||||ll||l|IHIIIIIIIIIIIIIIIIHIHIIl!IIII|IllIIII!I|IIIIlIII\IIHIIIIIIIUIIlIIIIIHIIIHIIHIIHIIllIlllHlIHIIIlIHII\IIIIIHIIIlIIll|IHIIIIINII(II!IHIH!II
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BDAANDTRANSPORTORER
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@verst: Baandfransporter med automatisk beveegelig avlastningsvogn for regel-
maessig fyldning av en storre silo. / Nederst: Beegerverk (Conveyor) in en
storre fabrik efter vort patenterte system for 100 tons kapacitet pr. time.
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ADOLF BLEICHERT @ CO./LEIPZIG
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vi vel ikke serlig at fremheeve. Som felge av den almindelige indferelse av tole-
rencesystemet er alle de mekaniske dele for vore anleeg utfert med en noiagtighet
av ca. /1,0 mm og passer derfor ved efterbestillinger selv efter mange aars
forlep uten noget efterarbeide. Vi er istand fil at levere reservedele prompt og
billig, og er vi vore kunder taknemmelig for selv den mindste bestilling av
saadanne dele. Ogsaa reservekabler med tilherende koblingsmateriale leverer
vi til billigste pris og i den for hvert enkelt tilfeelde bedst passende kvalitet.

Vi tillater os at indbyde enhver interesseret til at besigtige vore moderne
med specialmaskiner utrustede verksteder, vore paa den omhyggeligste maate
organiserede bureauer, i hvilke vi omtrent beskjeeftiger 1000 funktioneerer og
vor utstrakte samling av driftsfeerdige modeller. Vi beder vedkommende be-
sokende nogle dage forut at angi os tiden for besgket, saa at vi kan gere be-
sigtigelsen av vor fabrik og eventuelle utforte anlaeg saa inferessant som mulig.
Vi tillater os endnu at henlede Deres opmerksomhet paa side 64 og raader Dem
indtreengende fil ikke at treeffe nogen avgjorelse uten noiagtig at undersoke, hvad
den tilbydende kan levere, og hvilken virkelig garanti vi kan tilbyde. Herover gir
et personlig besok ved verket under enhver omsteendighet, de bedste oplysninger.

Vore fortreeffelig utdannede monterer og montageingeniorer, der har vist
at kunne overvinde selv de storste vanskeligheter, vil altid kunne garantere
for hurtig, billig og fagmeessig montage av vore losse- og fransportanleeg.

Vor levering av fornyelses- og reservedele og kabler gir fuld garanti for,
at ingen daarlig passende dele utfert av materiale, der ikke engang egner
sig for siemedet blir indbygget i anleegget. Dette vilde nemlig ikke alene betyde
en hurtig slitage av vedkommende del, der er fornyet, men ogsaa, f. eks.
ved kablerne, av alle dele, der kommer i bergring med disse. » Det vilde
veere uhensigtsmaessig paa en saadan maate at forringe anleeggets veerdi.

CEMENTFABRIKEN ,,DANIA” A.-S.» HOBRO 16 JUNI 1911
HERR INGENI®R A. GUNDLACH PETERSEN , KJOBENHAVN
Modtaget Deres meget eerede af 13 juni, hvoraf vi ser, at De gerne onsker en
udtalelss om den af firmaet Adolf Bleichert & Co. i Leipzig i aaret 1908 her
paa fabriken byggede kultransportheengebane. Banen har i de forlgbne aar ar-
bejdet til vor fulde tilfredshed, ligesom det automatiske koblingsapparat har virket
udmeerket. Endvidere er bere- og trecktaugene ikke slidt noget neevneveerdigt.
Hele anlaeget har saaledes tilfredsstillet os i alle maader.  Sign. P. MOLLER.
OM De vil se av illustrationerne, der er tat fra de talrige av os utferte fransport-
anlaeg som typiske eksempler, omfatter vort arbeidsomraade taugbaner med
faelles beere- og trackkabel saavelsom taugbaner med beere- og treektaug hver for
sig samt taugbaner for personbefordring, elektrohaengebaner, hangebaner for
haanddrift, kabelkraner, skibslosseanleeg, baandtransporterer og baegerverk (con-
veyoranlag), waggonrangéranleg, skinnebaner, bremsebaner, kultransportanleeg
for kjedler og generatorer, losse- og transportanleg for koks i gasverker, special-
systemer for automatisk oplagring av slag, anleeg for matning av smelteovne og
kupolovne osv.; overhovedet moderne losse- og fransportanleeg for alle giemed.
|||l|||||l|H|IHIl||IIIIHI]IIIIIIIIIHIIIlI||l||lIIHllHIIIIIl[IHIIIIIHIHI|||||ll|H|lI|IlIIIII!IIIIIIiI||l|IHIIi|||I|H|IHI|1I|HHHlHH[l||HIHIIHIIHIH||HIlllIllIKH|HI|\IIH||HI!IIIHIHIHHNIHH\
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Overst: Kabelbane med kurve, der gjennemkjores fuldsteendigt automatisk.
Nederst: Interigrer fra vort magasin med enkelte dele for taugbaner og elektro-

haengebaner. Alle dele er provet med tolerencmaaleapparater og passer derfor
uten det mindste efterarbeide. De leveres til enhver tid prompt og billig av os.
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FOTOGRAFIER FRAVORE FABRIKKER
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@verst: Interigrer fra vore kontorer, hvori omtrent 1000 funkfioneerer er be-
skjeeftiget. Tilvenstre sees et av vore 25 konstruktionskontorer, tilhoire et av vore
merkantile kontorer. » Nederst: Vore fabrikanleeg i Lichtenegg ved Wels (Osterrige).
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Dverst: Fotografi av vort revolverdreierverksted og vort ankervikleri for elektro-
heengebanemotorer. » Nederst: Model av et stor kombineret losse- og trans-
portanleeg i modelsamlingen i vor Leipziger fabrik, hvor den kan sees i drift.
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ORE TAUGBANER er andre transportsystemer overlegne hovedsagelig
derved, at de ikke er avhaengige av terrainets form eller utnyttelse, men
kan uten kostbare underbygninger og overbygninger fares over bjerge,

dale, elve, huser, gater og jernbaner, og med speendvidder av 1000 meter og
mere. De storste stigninger og fald overvindes med sikkerhet. Paa steder, hvor
pladsen er optat av industri, akerbruk og huse, er det saerdeles vigtig, at taug-
baner fordrer liten eller kanske ingen plads paa jorden. Ugunstige veirforhold
som vind, vedvarende regn, sne, frost osv. har ingen indflydelse paa driftens
sikkerhet. Bygningen av en taugbane tar forholdsvis liten tid; likeledes kan en
taugbane let nedrives, flyttes til et andet steds og der igjen bygges op. Av- og
paalastningsstederne kan ogsaa let forandres, eller flyttes dersom dette @nskes.
HVAD MAN SARLIG MAA LAGGE MERKE TIL VED VORE TAUGBANER
ER DE USEDVANLIG LAVE DRIFTSOMKOSTNINGER. I motseetning fil
jernbaner, foregaar bevaegelsen av vognene i stationerne saavelsom fyldningen
og temningen av disse paa den mest letvindte maate, da taugbanevognene er
saaledes konstrueret, at de meget let kan behandles av en arbeider. Ofte for-
binder man de i fabriken utfjente haengebaneanleeg med taugbanen, saaledes,
at det transporterede materiale, f. eks., naar det kommer fra stenbrud, kan
HIIHIIH|HIIHIIIIIIIIHIHI|H|IH|HI|HIHI|!|IHIH||HIHIIHIHIIHIHIHIIHIHIlllHHIHIlHlHIHIIH|HIIH|HHIIHIHIIHIIHIHIHIIHl[lIHIH1H!IHIHlH|HIHll\IIHHH|HIH||HH]II]H]IHIIHIHI
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avleesses ved hvilket sted man gnsker uten omlastning. Ofte blir disse tilknyt-
tede taugbaner utrustet med mekanisk drift ved hjeelp av taug eller elektro-
motorer (se elektroheengebaner). Fra og tilkoblingen foregaar automatisk
ved hjeelp av vort patenterte koblingsapparat , Automat“, saa at selv en ugvet
arbeider kan betjene banen. Driften paa banestraekningen foregaar auto -
matisk, opsynspersonale og pensestillere osv. er derfor overfladige. » Hertil
kommer endnu, at den kraft, der maa til for at drive en taugbane, er over-
ordentlig liten. Naar banen har den nedvendige stigning behover den ingen
drivkraft, idet banen konstrueres saaledes, at de fuldtlastede vogne treekker
de tomme op igjen til paalastningsstationen; man kan paa denne maate
ogsaa faa kraft nok fil at drive dynamomaskiner, stenknusere, sagverk osv.
c blir paa grund av de lave bygninger og drifts-
Anl&:gskapltalen omkostninger allerede indspared i lopet av kort
tid. — Vi skal faa lov nedenfor at anfere et eksempel der viser dette. —
Vi antar at der daglig skal transporteres 400 tons kalksten 5000 meter. Den
nuvéaerende transport, nemlig ved kjoring, koster 1 krone pr. ton, altsaa hver dag
kr.400.—. For en anlaegskapital, som vi anslaar noget hgi, nemlig kr. 165000.—
skal man kunne faa en komplet feerdig taugbane, hvor alle stationer og bukker
er utfort av jernkonstruktioner og for driften en lokomobil. De daglig lapende
driftsomkostninger kan man under normale forhold anslaa til ca. kr. 50.—, hvilket
vil betyde en besparelse av kr. 350.— pr. dag eller rundt kr. 100000.— pr. aar,
saaledes at banen amortiseres i mindre end 2 aar, selv naar ingen stigning er
forhaanden. Hertil kommer dog en utgift til drivkraft, men maa man ogsaa ta
hensyn fil, at utgifterne ved vedlikeholdelsen av gaterne og veiene falder bort.
VED TAUGBANER KAN OGSAA TRANSPORTLANGDEN BETYDELIG
FORKORTES, idet veiene som regel avbrytes av elve, daler, steile field etc. hvilket
altid medferer omveie, saaledes at leeren om den rette linje mellem 2 punkter
kommer til anvendelse ved taugbaner. Ved at leengden av veien avkortes fil
1000 mir. kan man anta, at hele anleegssummen vil dreie sig om ca. kr. 40000.—
og driftsomkostningerne kr. 20.— pr. dag, saaledes at taugbanen i lopet av.1 aar
har betalt sig 2 4 3 gange. Anlagget vilde under disse forhold saagar ved en
kapacitet av kun 50 tons pr. dag i lopet av nogle aar amortiseres, og efter
denne tid vil eieren i mange aar saa at si ha alle fordele av banen gratis.
ALLE ENKELTE MEKANISKE DELE for taugbanen, som rullende materiale
(se vogntyperne paa side 17 og 19) speendeanordninger, penser, beeresko og
avledningssko, dreieskiver, oversatninger, lagere, og aksler blir altid utfert i
vore egne verksteder, forarbeidet av bedste sort provet materiale, og kan de
enkelte dele til enhver tid bestilles, uten at man behaver at veere bange for,
at de ikke skal passe. For beere- og traektaugene, likeledes de nedvendige
bukkonstruktioner har vi over 40 aars erfaring. Vi er saaledes stillet, at vi
altid er istand fil at levere alle senere nadvendige tauge, og tillater os at raade
Dem fra at kjope daarlige tauge, da dette i lapet av nogen tid vil vise sig
||”l|H|II|II|IHII1|I!IIIIIIHIHIIHIIIIIHIHI|III|IIIIIIIIIHIIIII[IIIIIIHIIHIHII!IIHIIIlIIlHl“l||HI|lIIIHIHIIfIIHIIHIHIIHIIIIIIIIIIHHHIHHIIIIIllIIHIHIIHIHIIII|IIIIIIIIHIIHIHIIHIIHHHHll

16




LA MR TR

— A Bl

NOGLE SAREGNE VOGNTYPER

ﬂIIHIHIHI|IIHIIHIHIHIHIIIIIIHH!H|IHIHHIHlIHIHIH!HIHIHIIHIHIHIHIHIHIIHIHIIHIHJIIHIIHIH|IllIHIH|H||H|H|HIHIIH|H|l]|H|IIIlHH||HIH|HIH|H|HIHIHIHIHHIHIIHIHII_“

=

[

1]

0
IIIIIIIIIHIIIIHIIIHIIHIIIHII[HllHII|IHIIHIIHIHIIHIIHIHIIHIIHIIIHIIHIIHIHIIHIHIH|IIHII\JHJHIIHIHHHHIIHIIHH

IR TR T T T

I T

T T

Il

|
|

T

IIIIIIIIIHIIHIHIIIIIIIIIHIIIHIIHIIIHIIIIIIHIIIIIIIIIIIHIIHIIIIII!H|I||\|IIlHIIlHIIHII!III!IIHIIHIHIIIIIIII

A ",

HlllIHIHIIII!IIIIHIHIHIIIIIHIHIIHHIIIIIIIIIHIIHIIIII!IIHIHIIIIIHIIHHIHHIIHIIIIHIIH_IHIIHIHIIHI!IIHIHIIHIHIIIIHIIHIIIIIHIHIIHIHIHIHIHIIIIIHI!IIHIHIIIIIIIHIIIIHIHIHIII

Dverst tilvenstre: Taugbanevogn i sterk stigning. / Tilhaire: Vor nye kon-
struerede smerevogn.  Nederst tilvenstre: Taugbanekib med laag, for trans-

= port av chemicalier, visende temningen av vognen. / Tilhgire : Paahaeng-

ning av kibberne til lopeverket efter transporten til paalastningsstationen.
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dyrere; det kann ikke noksom paapeges, at de enkelte materialer, der skal
arbeide sammen, avpasses herefter, saa den uundgaaelige slitage fordeles.
Automati Sk koblings appar at Blandt enkeltheterne for vore taug-
i T T T R AL Ui " baner fremheever vi seerlig vort
koblingsapparat, der forbinder vognen med treektauget, og paa hvis utferelse
vi bestandig har lagt megen vegt. Vort patenterte koblingsapparat , Automat®,
der virker ved hjeelp av vognkibbens og opheéngningens egenvegt, viser sig
altid, selv ved den starste stigning at holde det glatte trecktaug sikkert og fast,
og frakoblingen i stationerne foregaar automatisk uten stot eller slag. Et av de
bedste beviser for vort koblingsapparats gode funktion er, at det kan benyttes
ved den steileste taugbane, der eksisterer, nemlig ved den av os i Dstafrika
byggede bane, der har en stigning av ca. 86 °/,. Ved konstruktionen av
apparatet har man undgaaet enhver overforelse av beveegelse ved hjeelp av
geengen, slitagen er derfor minimal, driftssikkerheten paa denne maate
fuldsteendig uavheengig av betjeningens agtpaagivenhet, og vognhastigheten
kan seettes heist mulig. Konstruktionen og utferelsen er meget solid, hvor-
ved apparatet ikke er utsat for nogen videre slitage, likesom daarlige veir-
forhold heller ikke har nogen indflydelse. Apparatet behaver ikke at efterstilles
og funktfionerer udmerket uten kontrol fra arbeidernes side. Treektauget er
ikke utsat for beskadigelse, idet klemmekraften ngiagtig stemmer overens
med den teoretisk nadvendige og desuten fordeler sig paa en temmelig lang
streekning. Kurver gjennemkjores med den storste lethet aldeles automatisk
i begge retninger selv om tracktauget ligger over eller under beerekablen.
PAA GRUND AV DE STORE BEVAGELSER AV KLEMMEANORDNINGEN
ER APPARATET FULDSTANDIG UAVHANGIG AV TRAKTAUGETS
DIAMETER. Naar dette allerede for mindre baner er seerdeles fordelagtig,
fordi man derved kan indspleise nye stykker i gamle tauge, og fordi apparatet
ikke behover at reguleres, naar tauget i tidens lop streekker sig og blir
tyndere, vil man forstaa, hvilken stor betydning dette har for lange taugbaner,
der er bygget i fieldene. Her er tracktauget sammensat av flere stykker, der
alle ved slitage streekker sig paa forskjellig maate og ikke kan utveksles paa
en gang, selv om det er nodvendig; apparatet maa her arbeide paa forskellige
taugdiametre, da jo vognene lpper fra den ene streekning og over paa den
anden. Medens alle gamle koblingsapparater under disse omsteendigheter ikke
vilde funktionere, griper dette automatiske koblingsapparat tauge varierende
i diameter fra 3—6 mm med samme sikkerhet, uten at det nogen gang be-
hever at reguleres. Dette apparat blev derfor ogsaa foretrukket av den argen-
tinske Regjering, for den 35 km. lange taugbane, som vi har bygget i Kordilleren.
KOBLINGSAPPARAT FOR TAUGBANER MED ET TAUG. Ikke mindre
sikkert og godt arbeider vort koblingsapparat for disse baner, der like-
ledes funktionerer ved hjeelp av lastens veegt og likesom koblingsapparatet
,Automat“ funktionerer udmerket selv paa de steileste streekninger og selv
om taugdiametrene er aldrig saa uregelmeessige. Ved en seerskilt indretning
L e R
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@verst: Taugbane med dobbelte lapeverk av Bleicherts system fil frans-
port av materialer paa grubevogne. Hver enkelt last 2000 kg. / Nederst:
Taugbane for ALBY UNITED CARBIDE FACTORIES, ODDA (se uttalelse
paa side 35). Taugbanen forer fra lossekranerne over de forskellige Siloer.
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hindres koblingen i at utlase sig, saa at vognen selv ved en pludselig temning
paa frie streekninger ikke kan traekkes av kablen. Apparatet har i bruk vist
sig at veere saerdeles holdbart og formaalstjenlig navnlig for mindre anlag.
3 i Medens under normale forhold
Taugbanevognemedflrehjul enhver taugbanevogn beres av
et lopeverk bestaaende av 2 hjul, viser i enkelte tilfeelder en fordeling av lasten
sig nedvendig, nemlig naar lange gjenstande eller seerdeles tunge laster skal
transporteres. Iseer er dette tilfeeldet ved transport av lange treestammer eller
grubevogner av sterre dimensioner (sammenlign side 26). Som gode eksempler
paa saadanne anleeg fillater vi os at neevne to taugbaner, som er bygget for
firmaet Harpener Bergbau-Aktiengesellschaft 1904/5. Disse taugbaner har hver
en leengde av 4 km. og en kapacitet av 200 tons. Vil man her undgaa den skraa-
stilling, der opstaar ved ophengningen av to adskilte lapeverk, maa man be-
nytte dobbelte lapeverk (se avbildningen side 21). Disse er bestemt til, i motseet-
ning til de enkelte lapeverk, at formindske hjultrykket for derved at spare tauget
for slitage. Vore enkle og meget solid konstruerte dobbelte lapeverk har altid
vist sig seerdeles holdbare. I enkelte tilfeelder, naar kapaciteten snskes meget
stor, er det heldigere at benytte dobbeltbaner (se avbildning side 28). Naturligvis
lader ogsaa begge dele sig kombinere, saaledes som ved vort anlaeg i Flaman-
ville (Frankrig), hvor man FOR AT OPNAA EN KAPACITET AV 500 TONS,
i timen, den heieste der hittil eksisterer for taugbaner, benytter en dobbelttaug-
bane med firehjuls lopeverk. Den taugbane, der indtil nu transporterer de
storste enkeltlaster av alle eksisterende taugbaner, har vi bygget i Bosnien,
hvor treestammer fil en vegt av 4000 kg. ophanges paa 2 dobbelte lapeverk.
ENDVIDERE maa man som hjeelpemiddel ved taugbaner, elektrohaenge-
baner og lignende transportanleeg ikke undervurdere lukkeanordningerne.
Den foreskrevne kapacitet for anleegget opnaaes ikke, naar vognene maa vente
for leenge ved paalastningsstedet, og besparelsen i arbeidslennen er heller
ikke den man skulde ha ved indferelsen av mekanisk transport, naar der ved
lastestationerne blir brugt flere folk end forutsat, rent bortseet fra, om den
automatiske drift ellers funktionerer godt. — Vi har derfor konstrueret normal-
lukkeanordninger, der egner sig for alle materialer, men gjentar ogsaa her,
at den rigtige utferelse, bedemmelse av storrelsen og anvendelsen av disse
lukkeanordninger kun er mulig paa grund av de erfaringer, vi har samlet.
Vi opnaar ved den rigtige anvendelse av vore lukkeanordninger at utnytte
den maskinelle arbeidskraft paa det bedste saa at en mand kan betjene lukke-
anordninger, selv av de storste dimensioner, og endvidere foreta en hurtig
avspeerring for materialet, saa at en noiagtig fyldning av vognene er mulig.
Ved at vi kan gjore utlopsstederne fra siloerne, ved anvendelse av samme
arbeidskraft, betydelig storre, tilstoppes utlapsstederne ikke saa ofte, hvorved
der altsaa vindes tid. For malm i store stykker o. lign. anbefaler vi vore
maskinelt drevne MS -lukkeanordninger. — Driftssikkerheten er ved vore kon-
struktioner den sterst mulige og faren for betjeningen saagodtsom udelukket.
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- Dobbelte lapeverk for tunge laster med koblingsapparatet ,, Automat“ for
automatisk gjennemkjoring av kurver i enhver retning. Der er anmeldt
patenter i de fleste industrilande, og advarer vi mot efterligningen.
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— Treestamme der er ophaengt i to dobbelte lopeverk. Som folge av denne
— konstruktion blev der bestilt hos os flere store tsmmertransportbaner
— for en kapacitet av indfil 110 cbm. pr. time og enkeltlaster indlfil
— 4000 kg. Taugbaneanleeg med vore dobbelte lapeverk med en kapacitet
— pr. time av indtil 500 tons befinder sig saavel i drift som under bygning.
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: Vi tillater os endnu at gjere opmerksom paa vore
Hjc’ﬁlpeapparater automatiske teelleapparater, der viser hvor mange

vogne der transporteres, samt paa vore selvregistrerende vegte, der veier
hver taugbanevogn, eventuelt automatisk, paa nogle faa sekunder. Til smgring
av beere- og treektaugene leverer vi automatiske smereapparater og serlig
tillater vi os da at henlede Deres opmerksomhet paa vor utmeerkede smore-
vogn med den fra lopeverket drevne trykpumpe. Den aller bedste smeorelse
der seerlig udmerker sig ved sin mangel paa syre og sit lave frysepunkt,
holder vi stadig paa lager for vore kunder (se vort specialprospekt nr. 8).
L TR
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UTTALELSE FRA DEN ARGEN-
-TINSKE REPUBLIKS REGJERING
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ED nedenstaaende tillater vi os at meddele, at den efter Herrer
M Bleichert & Cos. tegninger og med de avsamme firma leverte
materialer byggede taugbane av 34 km. leengde mellem
Chilecito og La Mejicana, der har en hgideforskjel mellem ende-
punkterne av 3400 meter er utfort med aller storste noiagtighet og
av aller bedste materialer. Banens regelmaessige drift kan ikke veere
bedre og det tiltrodsfor at den er bygget i en vild, bjergfuld egn,
hvor der forekommer sterke stigninger (til 50°/,) med forskjellige
vinkelstationer. Ja selv den sterke vind og de betydelige tempe-
-raturforandringer, ved hvilke temperaturen i haiderne (4500 meter
over havet) synker til 20° under nulpunktet, foraarsaker ikke ved
denne saa lange bane neevneveerdige speendingsforandringer. —
Vognenes automatiske koblingsapparat (Bleicherts patent , Auto-
mat“) viser et meget godt resultat og opfylder fuldsteendig
de til hensigten svarende fordringer, aldeles uavheengig av de

8 treektauges forskjellige diameter.

Buenos-Aires, 7. Oktober 1907.

MINISTERIUM FOR OFFENTLIGE ARBEIDER
(Sign.) ALB. SCHNEIDEWIND  (Sign.) GUILLERMO DOMINICO

Ingenior, Driftsleder ved veivaesnet. Ingenier, Generalinspektor for jernbaner.
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BLEICHERTS TAUGBANER
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Bleichert
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Dverst: Taugbane fil transport av slag efter vort patenterte system, der
muliggjer en fuldsteendig automatisk paalastning av dq stﬂrste. meengder paa
en bestemt grundflate.  Nederst: Taugbane til belastning av jernbanevogne.
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HANGEBANER FOR HAANDDRIFT
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@Dverst: Taugbane fil transport av jernmalm med en kapacitet av 10 tons
pr. fime bygget efter vort entaugbanesystem. , Nederst: Haengebaneanleeg
for haandrift i en kemisk fabrik. I forgrunden lastning av vognen fra siloen.
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BLEICHERTS TAUGBANER
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Bleicherf .
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Overst: Taugbane til transport av malm for firmaet Vivero Iron Ore Co. Ltd.
London. Kapacitet per time 250 tons. , Nederst: Taugbane for lastning og losning
av skibe for firmaet Arctic Coal Company, Spitshergen. Kapacitet pr. time 100 tons.
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DLEICHERTS TAUGBANER
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Overst: Taugbane for Sulitelma Grubers Aktiebolag, Sulitielma, il trans-
port av svoolkis. Kapacitet pr. time 50 tons. / Nederst: Taugbane for
Akfieselskabet Sydvaranger, til transport av kul. Kapacitet pr. time 40 tons.
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Automatisk kurvestation for en taugbane til transport av grubevogne, der hver er ophengt i to lape-
verk. Efter en serlig byggemaate, der forst blev utfert av os, kan grubevognene ogsaa transporteres
paa platformer, der anbringes paa taugbanevognenes opaengning, og letter dette befeestigelsen av vognene.
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TAUGBANE FOR AUTOMATISK I:AS"I‘NING AV SKIBE MED SLIG. KAPACITET PER
TIME 125 TONS. BYGGET FOR WESTFJORD IRON ORE CO. BOGEN I OFOTEN. =
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Vort firma har i

bygning av transportanlaeg

40 aars erfaring og har bygget naesten
3000 anleeg over hele jorden.

L
EN samlede leengde av de av os byggede
taugbaner er mere end 5000 kilometer; kapa-

citeten henimot 2000 millioner tons hvert aar.

O
LLE storre fabrikker, der en gang har leert at
kjende fordelene ved vore taugbaner og andre
transportmidler betjener sig altid av disse, naar
det dreier sig om nye materialpladser, utvidelser
eller modernisering av de bestaaende fabrikanlaeg.

R T
AAVIDT vi ved, har vi bygget flere taugbaner
end alle andre taugbanerfirmaer i Europa til-
sammen, og av de i drift veerende elekirohaenge-
-baneanleeg har vi bygget mindst 95 Procent.

TR TR E LT REU R R R T E R TR E LR ER R R R LA R RN
LLE enkelte dele for vore losse- og transport-
anleeg uftferes efter de bedste og mest mo-
derne for sterstedelen patenterte konstruktioner
og av utsggt materiale paa neiagtigste maate.

i i
OM folge av den almindelige anvendelse av
tolerencesystemet i vore fabrikker kan vi ab-
solut garantere for, at de reservedele, vi leverer for
vore anlaeg, altid passer og straks kan indseettes.
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ELEKTROHANGEDBANER
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Losmng av sklbe i forbindelse med transpo'rt'hl lager
pladserne og forbruksstederne i fabrikken ved hjelp
av elektroha&ngebane med vogne utstyret med winch.

0

EDENS taugbaner hovedsagelig egner sig for lange rette streckninger,
kommer elektroheengebaner til anvendelse for al transport indenfor
fabrikken mellem ankomst henholdsvis utferselsstederne, lager- og for-
brukssteder. Istedetfor at drive vognene ved hjeelp av et feelles traektaug, blir
hver vogn drevet av en med lgpeverket sammenbygget stovteet og indkapslet
elektromotor, som faar strammen fra en blank sleepeledning. Da den elek-
triske strom let kan ledes til ethvert punkt, man ensker, kan vore elektro-
haengebaner paa den letteste maate tilpasses alle mulige stedhge forholde. Huvis
lasten ikke bare skal transporteres horizontalt, men ogsaa heeves og seenkes,
forsynes hver vogn med en elektrisk dreven winch, et system, der f. eks. s&rhg
egner sig til losning av skibe og waggons og til betjening av lagerpladser.

Elektrohangebanevognen gjennemkjorer med automatisk reguleret hastighet
hele banen uten betjening. Sammenstot paa streekningen eller i penser og
krydsmnger forhindres med fuldsteendig sikkerhed ved hjeelp av vort speciale
og i hundreder av tilfeelder provede blokeringssystem. En anden anordning
forhindrer automatisk, at man kjerer i de aapne pensetunger, saa at en
elektrohaengebane i almindelighet kun fordrer betjening paa det sted, hvor
vognene skal fyldes. I enkelte tilfeelder kan ogsaa vor fuldsteendig automatisk
R i i g
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BLEICHERTS ELEKTROHANGEBANER

R ann i

virkende fyldenanordning anvendes, saa anleegget arbeider uten betjening. —
Stederne for den automatiske temning kan som fglge av vor specialkonstruk-
tion anordnes efter behag og fastseettes fra paalastningsstedet. / Vi tillater os
her uttrykkelig at gjore opmerksom paa, at det er os, der i aaret 1903 har ind-
fort automatiske haengebaner med elekirisk enkeltdrift i industrien. Saavidt vi
vet, har vi utfert omtrent 95°/, av alle i drift veerende elektrohaengebaneanlaeg.
Vore mangeaarige ved hundreder av anleeg samlede erfaringer, fabrikationen
av de enkelte dele og motorerne i specialverksteder og ved hjeelp av special-
maskiner saavelsom vore talrige specialkonstruktioner gjer det umulig for
andre firmaer, der forseker at efterligne vore elektrohangebaner endnu paa
mange aar at bringe noget paa markedet, der tilnaermelsesvis ligner vort fabrikat.
Det bedste bevis paa vor fortreeffelige konstruktion vil man se av neden-
staaende uttalelse, og kan vi ogsaa fremvise mange andre av lignende indhold.

COMPAGNIA NAPOLITANA
D’ILLUMINAZIONE E SCALDAMENTO COL GAS
NEAPEL, DEN 12 JUNI 1911

Vi er i besiddelse av Deres erede av 6 juni d. a. og er det os en for-
noielse, at uttale, at den elekirohangebane, som De i aaret 1908
har bygget for os i vort verk til opstabling av koks, altid har arbeidet
til vor fulde ftilfredshet. Vi har konstateret, at banen er bygget efter
alle tekniske regler, og tviler ikke paa at banen, paa grund av
den solide konstruktion ogsaa i fremtiden vil funktionere til vor til-
fredshet. Den fuldsteendig automatiske maate elektrohangebanen
arbeider paa gjor det mulig for den arbeider, der fylder vognene
ved paalastningsstedet at skaffe vaek og stable op hele koksproduk-
tionen fra 8 ovne med hver 9 horizontale retorter av 6 mir. leengde.

Endvidere tillater vi os at meddele, at vedlikeholdelsesom-
kostningerne i de 3 aar, banen har veeret i drift, har veeret
meget lave, saa at vi endnu naesten har alle de reserve-
dele paa lager, som vi i begyndelsen kjopte fra Dem.
Disse gunstige erfaringer har foranlediget os til i forrige maaned at
sende Dem en ny bestilling paa en elekirohaengebane, i likhet med
den i 1908 leverte, men dobbelt saa lang, til transport og oplagring
av koksen fra 9 nye ovne med hver 9 horizontale retorter hvilke vi
lader bygge i vort verk i Neapel. / Direktaren (sign.) L. Chavanne.
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Losning av elekirohangebanevogne ved hjeelp av elektrohangebane. To
vogne tilbakeholdt av blokeringen venter paa streekningen indtil den fyldte
= vogn er kjort bort for da automatisk, den ene efter den anden, at rykke frem.
ST NS

Ogsaa nedenstaaende uttalelse gir et bevis for, hvor godt vore anleeg arbeider:
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ALBY UNITED CARBIDE FACTORIES/LIMITED
ODDA /15 SEPTEMBER 1911

besiddelse av Deres erede skrivelse av 7. ds. er det os en forngielse at
kunne meddele Dem, at den av Dem for os byggede taugbane med to
svingkraner likesom ogsaa elektrotaugbanen altid har funktioneret til vor
fulde tilfredshet. Vi finder ogsaa, at de konstruktioner, som kommer til an-
vendelse, viser sig at veere solide og gode og at det anvendte koblingsapparat
,,Automat" arbelder godt og sxkkcrt » Med hmagtelse (sign.) Albert Pete rsson.
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Endvxdere bestllte ﬂrmaet sidste aar ved utvidelscn av fabriken bl. a. 6 eleklrohaengebaner.
A R R A0
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@verst: Elektroheengebanevogn med vinde for lange gjenstande som
treestammer, bjeelker, jerndragere, kasser for stangjerntransport og lign.
Nederst til venstre: Elektroheengebane med indbygget vegt. / Nederst til
hoire: Elektrohangebanevogn med vinde og fjernstyring for selvgriper.
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@verst til venstre: Elekirohangebanevogn med 2 kjeremotorer. —
Overst til heire: Elektrotaugbanevogn system Bleichert. / Nederst til
venstre: Elektroheengebanevogn med vinde, system Bleichert, lopende
paa I-jernsskinne. / Nederst til hgire: Elekirohangebanevogn med vinde
lopende paa profilskinne til transport av seekke og lignende materiale.
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Gjenoptagning av materialet fra lagerpladsen ved

(i
1

hjelp av en Bleichert elektrohengebane. Trans-
portkasserne kan fra en kjerbar bro avseettes eller
fyldes og bortkeres fra ethvert sted av pladsen.
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Magnetisk temning av en elektroheengebanevogns
vognkasse, som er senket i haside med kokshaugen,
saa at materialet ikke tar skade under nedstyrtnin-

gen. Styringen sker fra farerhuset eller andet sted.
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gebane.

Automatisk drift; bedste kokskvalitet, intet koksstav.

e

T

nleeg til slukning og transport av koks efter system

lllig ved hjeelp av en Bleichertsk elektroheen
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ultransportanleeg med elektroheaengebane til trans-
ort fra lagerpladsen til tragterne for den automa-
ske fyring. Vogkassen herfor specielt konstrueret.

b

K

—
—

I

‘jx\'1|l\I[HIHil|HIHIH|H|HI[I|HIHIHHIIIIIHIHHIIHHIHIHIHIHIHIHIIIHIHIHIHIIIHIH|H|HIH|HHlH|ll|H|!1|H|HIHI|HIlI|1IH|H|H|llIH|HIHIHIHIIHII]HHII I

3

O




TS

=

il\llHIHH]IHIHiHiHIHH}HHH[HHHHHIH\HHHIHIH]HI[HH]HHHH\HHHIHlHIHIHIIHIHIHIHIIHIHHIIHHHIHIHIHIIIIIHHIIHIHIIHHIHHHI[HHIIHIHIIHIHIHII

e L

AR AR AR

asin ved hejlp av en Bleichertsk elektro

haengebane med vinde og automatisk fjernstyring.
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Transport og opstabling av sukkerseekke i et
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nkasse tommes automatisk ved forsky-
der eventuelt kan reguleres nedenfra

n kulsilo ved hjeelp av en elektroheenge-

bane, hvisvog

velige anslag,

= Fyldningave
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Losse- og transportanlag for betjening av en lagerplads bestaaende av en Bleichertsk elekfrohaengebane med

kjorbar avstyrtningsbro og en ovenpaa broen kjorbar selvgriper-svingkran til gjenoptagning av materialet.
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BLEICHERTS ELEKTROHANGEBANER
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Dverst: Kraner med selvgriperdrift kombineret med et starre elektroheenge-

baneanleeg. » Nederst: Fyldning av elektrohangebanevogne fra malmsiloerne
ved et elekirohangebaneanlaeg til matning av heiovne. Automatisk blokering.
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BLEICHERTSKE KABELKRANER

ANVENDES FORDELAGTIG OG HENSIGTSMASSIG VED

Bro-, viadukt- og dambyg- : _

ninger

Utgravninger ved bygnings-

anleeg og kanaler

Havne-, dok- og slusebyg-g

ninger

Bygninger av beton hen-%
- Sombroeroverfloder og dale

holdsvis jernbeton
Bygning av feestninger osv. -
For Stenbrud, ler-, sand- og :

mergelgruber

Betjening av skibsbeddinger :

Dagdrift ved bergverksanleeg
av enhver art

Betjening av lagerpladser for
kul, malm, tree osv.

Lastning og losning av skibe
ogsaa ved vanskelig til-
gjeengelige kyster

istedetfor faste brobygninger
Laste- og transportanleeg

- Losning og lastning med selv-

griper og for andre anleeg

A0

aa de efterfolgende sider er der vist nogle typiske eksempler av vore
kabelkraner, hvis studium vil veere av interesse. » Desuten staar vore
pecialkataloger over kabclkraner gjerne efter Qmske til tjeneste
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BLEICHERTS KABELKRANER -

Bleichert

Interior fra vort kabelkranverksted. Vinder for kabelkraner under montage
R

FORBINDER FORDELENE VED EN TAUGBANE MED
FORDELENE VED EN KRANBRO DERVED AT =

1. Anskaffelsesomkostningerne er forholdsvis lave,
2. Under lopebanen kan laster optas og avsecttes

paa ethvert sted.

TFORELSEN sker efter praktiske og moderne synspunkter, saa at man

ved en Bleichertsk kabelkran ved et minimum av kraftanvendelse op-
naar et maksimum av kapacitet. Alle vigtige dele er kraftig dimensioneret
og holdt saa enkle som mulig, derfor er ogsaa driftsforstyrrelser ved en
opmerksom betjening saa godt som udelukket. / Alt efter kabelkranens
avendelse blir taarnene fast forankret eller gjort kjerbare paa skinner.
I sidste tilfeelde kan man betjene saa stor flate man vil. Kjorslen av
taarnene foregaar enten maskinelt eller ved hjeelp av haandvinde. For
bygningseiemed blir vore kabelkraner, for at de let skal kunne demon-
teres, konstrueret paa en sarlig maate med hensyn til stedlige forhold.
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BLEICHERTS KABELKRANER
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Bleichert
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Bleichertske kabelkraner med 160 meters spaendvidde til losning av skibe og
betiening av lagerplads. » @verst: Opklapbar utligger og beskyttelsesbro over
gaten. » Nederst: Billede av hele kranen med griperen seenket over lagerpladsen.
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' NOGLE UTTALELSER |
OM VORE UTFORELSER
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C. G. KUNATH » GRANITBRUD » DRESDEN

Ifolge Deres opfordring bekreefter jeg gjerne, at jeg er meget tilfreds
med den av Dem sidste aar leverte stationere elekirisk drevne kabel-
kran med 310 mirs. spaendvidde. Kabelkranen brukes til at lofte
stene, vognkasser til tipvogne efc. op av bruddet og avlaste dem
ved randen av dette, hvorfra de transporteres videre til arbeids-
stederne.,Anlaegget har indtil nu funktioneret upaaklagelig og foran-
lediger til det haab, at det ogsaa i fremtiden vil arbeide til tilfredshet.

T RO R EE TR

CARRIERES DE VILLERS-LE-GAMBON , BRUXELLES

Det er os en forngielse at bekreefte, at den kabelkran De har
leveret os danner den eneste mulige skonomiske lesning
for bortskaffelsen av avfaldet fra vort stenbrud, og at kabelkranen
siden montagen har arbeidet til vor fulde ftilfredshet. / Kranens
kapacitet er betydelig og befjeningen saa liten som man kan ha.
il

JOS.WEYGOLD s ELBERFELD , EISENBAHN-TIEF-
BAU-UNTERNEHMUNG , BURO WALDWIESE

Som svar paa Deres erede skrivelse av 21 februar er det mig en
fornwielse at meddele, at jeg er meget godt tilfreds med den av dem
leverte dampkabelkran. Kranen brukes til at transportere byggemate-
rialer over Saar ved Merzig. » Den lette betjening av kabelkranen like-
som de noiagtig virkende anordninger muliggjor en rationel drift av

anlaegget og svarer dette fuldt ut til de forventninger vi stillet til det.
T e T

KOLONIJERNBANER /PARAMARIBO
Undertegnede erkleerer herved, at den av firmaet Ad. Bleichert @ Co.
i Leipzig-Gohlis over Surinamfloden i jernbanestreekningen fra Para-
maribo til Dam i kolonien Surinam (holl. Guyana) leverte kabelkran
har veeret i drifti 2 aar og i enhver henseende svaret fil de stillede
fordringer. / (sign.) Pietermaat, direkter for kolonijernbanerne.
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BLEICHERTS KABELKRANER
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@verst: Kjorbar kabelkran for 3000 kg. baereevne for en aapen malmgrube.
Transportkasserne kan optages og avsattes paa ethvert sted. » Nederst: ']:ﬂm-
ning av transportkasser i en silo, der er indbygget i et av faarnene. Fra siloen
lastes materialet over i en smalsporet bane og fransporteres videre til verket.
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r firmaet Aktieselskapet Rjukan

Elektrisk kabelkran, 225 m. speendvidde, kapacite

pr. time 20 cmb. jord eller 17
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Kabelkran med lepekat med fererhus for en brun-

kulgrube med dagdrift. Fereren
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Bleichert

Bleicherts kabelkran med kjerbart fererhus og selv-
griper, der automatisk gripes og avlosses. Denne
kabelkran egner sig for de forskjelligste materialer.
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Kabelkran med 300 meter spaendvidde og 80 meter
loftehgide for et stenbrud til transport avfyldte frans-
portvogne og stenblokker av indfil 5000 kg. vegt.
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~Bleichert
en stor, i jernbeton utfert,

d av bygningen kan betjenes.

materialer for bygningen av

beaerekraft 2500 kg. Ethvert ste

AR AR

H||HIIIIIl|II[I\l||IIHIIIlIH1||HIHH|IlI|IHIHIIHIIlIIHIIHIIllIIIHHHHIHIlHH[[11l[lHHHH\IIHHHHHIIHlIIIlHIiHI|HIIHIHII!HIIHIH!IIllIIHIIHIIHl

kjorebanens diameter 200 meter,

grbare karuselkabelkraner til transport av

festhal. Kran

Kj

H!HHHHHIIH‘\‘!'H‘U’W\!||HIUH!||HfM!IH?|EHIHHH!IHHWHU!‘H!WHHH‘\"F‘M]\"‘UW!“W‘H!N‘HE”\”HIIHIIIHIIIIHI|IIIIIIlIIIllIlIllIHIIHIIIIIIIHIIHIIHIIHIIIHIIIH|IHIHIIIIHIIHIIHHIIIHIHH\!||lHHIIHHHIIHlIHIHHiH!!H

M R

AR
0

T

O

[T

T e

RO

(AL

I

=

"



11

T

S A

=

Q
£
L
Q
(<]

en utgravede jord og sand og senere til transport av beton fra blandemaskinen til forbruksstedet i slusen.
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o Bleichertske svingbare bygningskabelkraner for bygning av en kanalsluse. Kranerne brukes til at bortskaffe
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BLEICHERTS KABELKRANER
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@verst: Trajekt-kabelkran over en elv til transport av alle slags bygnings-
materialer. , Nederst: Normal elektrisk-dreven kabelkranvinde med den av
Bleichert forenklede specialstyring. Vinden utrustet med indikatoranordning.
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BAGERVERK OG TRANSPORTBAAND
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ogsaa ved fransport av materiale i store stykker automatisk

og fuldkommen regelmeessig. Da losningen paa bestemmel-
sesstedet likeledes foregaar automatisk, saa er hele fransporten meget
enkel og foregaar uten tilsyn. Saavidt det lader sig gjore blir beegerverket
fort i et plan, imidlertid tillater vor specialkonstruktion ogsaa avstyrin-
ger i enhver retning, idet konveyorkjettingen dreies om sin aksel eller
fores i kurver, saa at det er mulig at transportere materialet uten om-
lastning til ethvert punkt i rummet hvorved omlastning undgaaes.
Ogsaa fransportbaand arbeider fuldkommen automatisk og danner

et meget bekvemt hjelpemiddel for al transport i ret linje selv ved
temmelig store stigninger. Vore anleeg har selv ved en kapacitet av
250—500 tons per time ved jernmalm i store stykker vist sig for-
maalstjenlig. Vore mangeaarige erfaringer i valg av materiale, kon-
struktionen og bestemmelse av alle enkelte dele i forbindelse med
vore udmerkede indretninger for massefabrikation gjer det mulig for
os at levere transportbaand og baegerverk i den mest ngiagtige og
solide utforelse paa meget gunstige betingelser. Vi tillater os at advare
mot mindre solide utforelser, der har tilfolge en hurtig slitage av baand,
beager og kjettinger saavelsom brud eller bgining av aksler, ruller
osv., hvorved fordelene ved liten anskaffelsessum bliver illusoriske.

i B}EGERVERK, som er forsynet med vor matanordning, arbeider
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BAGERVERK OG TRANSPORTBAAND

UM A e s i

Konveyoranleeg til transport av kul til kjedlerne i en elekirisk =
central. Kapacitet 30 tons kul per time, baegerkjettingens leengde =
245 meter, storste loftehgide 17 meter. Automatisk fyldning og temning. =
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- Transport ved hjeelp av beegerverk, system Bleichert for oplagring av kul i en storre silo. Baegerkjettingens leengde
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Baandtransporter monteret paa en bro til lastning av skibe med jernmalm, kombineret med to dreiékraner med
selvgriper. Broen er saa lang, at to ved siden av hinanden liggende skibe kan lastes. Kapacitet pr. time 250 tons.
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BAGERVERK OG TRANSPORTBAAND
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@verst: Automatisk frem-og tilbakekjorende avlastningsvogn for regelmeessig
fyldning av et langstrakt siloanlaeg. / Nederst: Leengde- og tvertransportbaand
for et starre Bleichertsk transportbaandanleeg til transport av kul til kulsiloen.
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WAGGON-RANGERANLAG

TAUG- OG KJETTING-TRANSPORTANLAG
OPHALINGSANLAG OG BREMSEBANER
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OVERSIGT OVER FORDELENE VED WAGGON-
RANGERANLAG MED ENDELGST TAUG

AA ethvert sted paa en jernbanestation er altid kraft fil disposition,

medens et lokomotiv kun kan arbeide paa et punkt. / Vogne, som
staar imellem andre tog og derfor ikke kan naaes av lokomotivet, kan
til enhver tid kobles til tauget.  Befjeningen kan utferes av faa ikke
fagleerte arbeidere. / Driften er mere farefri end ved alle andre rangér-
maater. / Paa sporene kan der altid rangéres frem og tilbake. / Dreie-
skiver kan ogsaa betjenes med rangértauget. / Taugrangéranleeg koster
kun det halve i drift i sammenligningen med rangérdriften ved damp-
lokomotiver. Naar der ikke rangéres kan anleegget standses, saa at der
ikke forbrukes kraft, og arbeiderne kan anvendes andetsteds; ved et
lokomotiv maa der derimot fyres hele dagen og personalet saaledes
altid veere tilstede. » Taugrangéranleeg sparer indfil 75°/, i arbeidslon
for rangértjenesten. / Taugrangéranleeg formindsker dagpengene for
jernbanevognene paa grund av den hurtigere betjening. / Drivkraften til
taugrangéranleegget kan tages fra en forhaandenveerende fransmission
eller lignende. Sporanleegget blir ikke filsmudset som ved hestedrift. /
Taugene holdes automatisk spandt og kan aldrig sleepe paa jorden.
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ENKELTE UTTALELSER
OM VORE TRANSPORTANLAG

FRIED. WILHELM ANACKER » CHEMNITZ

Den taugbane, som de for ca. fem aar siden har
leveret til mig, saavelsom den for to aar siden byg-
gede taug- og kjettingbane, funktionerer begge fil
min storste tilfredshet og udmerker sig ved en solid,
ombhyggelig konstruktion og utferelse, hvorfor jeg og-
saa har overdraget Dem mine senere efterbestillinger.

TR R L R R R ER TR

RHEIN.-WESTFALISCHES ELEKTRIZITATS-
WERK / AKT.-GESELLSCHAFT/ ESSEN-RUHR
Efter Deres onske meddeler jeg Dem gjerne, at det
waggonrangéranlag, som De har leveret til vor cen-
tral Reisholz ved Diisseldorf siden dettes igangseet-
ning for ca. 1 aar siden har funktioneret fuldsteendig
tilfredsstillende. Vi kan kun uttale vor filfredshet

over det udmerkede og hensigismeessige anleeg. —
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VEITSCHER MAGNESITWERKE /AKT.-GES.
Som svar paa Deres arede skrivelse av 28 marts 1911
tillater vi os erbedigst at meddele Dem, at vi er
tilfreds med det av Dem hg@sten 1908 leverte bremse-
baneanleeg bestaaende av bremseverk og vogn med
underlgpende motvegt. Anlaegget er solid utfort og
har siden igangsetningen funktioneret udmerket.
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RANGERANLAG /KJETTINGBANER
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@verst: Rangéranleeg med endelost taug, system l}leichert, paa en qusstaﬁon,
i forgrunden en sporunderfering. » Nederst: Kjeﬁlr}gbane paa et kah\{erlf med
forskjellige automatiske kurver. Vognene kobler sig selv il og fra kjettingen.

61




TAUG- OG KJETTINGBANER
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@verst: Transport med overliggende kjetting til fransport av slam i en kemisk
fabrik. » Nederst: Transport med overliggende taug i et brunkulbergverk.
Kurverne gjennemkjores av grubevognene uten at tauget kobles fra disse.

Ty
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TAUGTRANSPORT/, BREMSEBANER
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3 Bremsebaneanlaeg for borttransport av jordmasser ved =

— anlecgget av en jernbanestation. / Beerekraft 18 tons. =
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"TILBUD OG PROJEKTER

= ervi gjerne villig til at utarbeide og beder Dem dertil at indsende ved-

heftede sporgeskema i utfyldt stand. Da konstruktionen av et transport-
anleg fuldsteendig refter sig efter de seerskilte betingelser for hvert
enkelt tilfeelde, saa er det fuldseendig umulig for os at opstille, almindelige
prislister. Det er ogsaa meget vanskelig at kunne indsende et tilbud eller
opstille en rentabilitetsberegning uten at kjende de stedlige forholde,
det materiale, der skal transporterers, kapaciteten per time og per aar,
arbeidslen, de hittil havte transportutgifter etc., og beder vi Dem der-
for saa neiagtig som mulig at besvare alle paa spergeskemaet angivne
sporgsmaal og klarlaegge alle data, som kan ha indflydelse paa projektet.
ENHVER forespargsel, liten eller stor, blir besvaret og behandlet av os
med samme interesse. Paa grund avvor fabrikations mangesidighet og
vore 40 aarige erfaringer er vi istand til ved alle projekter for laste og trans-
portanleeg stadig at tilbyde den lasning, der egner sig bedst for siemedet
og gir den haieste rentabilitet. Vore projekteringsavdelinger er saa organi-
seret, at de erfaringer, vi har samlet fra snart 3000 for de forskjelligste in~
dustriegrene byggede anleeg, kan nyttiggjores ved hvert eneste nyt projekt.
IDET vi refererer til det paa side 6—12 anferte fillater vi os endnu
engang at advare mot overilede bestillinger av taugbane-transport-
og losseanleeg. Netop i de sidste aar er det stadig veek forekommet, at
kjspere av billige anleeg av anden oprindelse efter kort tids forlep har
henvendt sig til os og bedt os at bringe anlaegget iorden igjen, fordi hele
driften har lidt under de stadige forstyrrelser og foraarsaget dem en
saadan skade, at de tilsyneladende besparelser, der er opnaaet ved an-
skaffelsen eller ved bygningsomkostningerne for hele anleegget ikke staar
i noget forhold til det lidte tap. For os er en saadan ombygning en meget
utaknemmelig opgave, og vi har derfor, fordi saadanne anleeg let kan
seette de moderne transportindretninger i miskredit, den storste inter-
esse av, at enhver kjoper néiagtig underséker, om han ogsaa kan stole
paa det tilbydende firma, og hvilken virkelig garanti dette kan stille. At
ha garantien paa papiret nytter intet, men derimot kun at leverandoren
er et anseet firma, hvis navn overalt gjeelder som paalidelig garanti.
Vi opfordrer Dem derfor indtreengende til, fr en bestilling gjores, ikke
at spare Dem besveeret ved at besigtige det tilbydende firmas verk-
steder og nogle utforte anleeg, og derpaa ogsaa komme til 0s. Vi har altid
i hvert enkelt tilfeelde kunnet fremleegge bevis for, at vore tilbud paa grund
av den noiagtige kontrol med kvantiteten og kvaliteten av det som leveres
av os, er billige i sammenligning med konkurrenternes. Det er ikke van-
skelig at levere en billig taugbane og derved tilsyneladende spare meget
mer end ved en dyrere men god taugbane, men den kjéper, der lader sig
narre av et saadant billig tilbud vil altid finde, at han er den, det gaar utover.

ADOLF BLEICHERT & CO./LEIPZIG
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ADOLF BLEICHERT & CO.

LEIPZIG /WIEN,/BUDAPEST/LONDON /PARIS

Til bedemmelse av et projekt, utfeerdigelse av tilbud og generelle
projekter beder vi om indsendelse av anferte underlag og om
muligst indgaaende besvarelse av nedenstaaende spgrgsmaal:

1. Stedlige forhold.

a) Ved lang fransport (i seerdeleshet ved taugbaner).
Avstanden mellem endestationerne er:
Heideforskjellen :

Banens stigning eller fald i transporfretningen:
Skal banen gaa over jernbanelinjer, gater elve;
opgi da bredden og heiden av disse?

Hvis mulig er det bedst at indsende grundrids
og leengdeprofil av banen, situationsplan av
endestationerne samt bygningstegninger. - Ved
taugbaner skal man mest mulig undgaa at fore
banen i kurver.

b) For transport i fabrikker:

Her er en dispositionsskitse med angivelse av
losse og lastepladsen nedvendig likeledes, hvis
mulig, en utferlig tegning, der viser bygningen
i snit og grundrids.

2. For projektering av skibs losse-og laste-
anleeg er nadvendig:
a) En snittegning av kaien med angivelse av hoieste

og laveste vandstand.
b) Snittegning avdet skib, der skal lastes eller losses.

¢) Leengden av skibet.
d) Ved sjegaaende skibe bedes skibslukernes maal

og antal opgit.

3. Er der allerede en motor forhaanden,
fra hvilken kraften for driften avdet ma-
skinelle transportanlaeg kan uttages?
I dette tilfeelde bedes De i situationsplanen at
angi stillingen samt omdreiningsanstallet av
transmissionsakslen.

4. Erder etdampkjedelanleeg forhaanden,
saaledes at man ved opstilling av en
eventuel ny driftsmaskine kan ta den
fornedne damp fra det gamle kjedel-
anleeg? Med hvilken dampspéending
kan man regne?




. Er elektrisk strem forhaanden?

I saa fald opgi stremmes art (likestrom — veksel-
strem):
Periodeantal (ved vekselstrom):
= Speending :

4 Hvormange ampére eller kilowatt staar til dis-
position?

6. Hvad slags materiale skal transporte-
res og vegten av 1 kubikmeter?

7. Kapacitet per time? 1

8. Hvormange dage i aaret skal banen |
arbeide, resp.banens kapacitet per aar? ‘

9. Arbeidslen?

a) For almindelige dagarbeidere: 1
b) For temmermaend :

¢) For murere:

d) For maskinfolk:

10. Materialpriser paa arbeidsstedet?

a) For almindelig gran-eller fururundttemmer fra
15—18 cm. topdiameter, per kubikmeter:

b) For samme slags tommer, men fra 20—30 cm.
topdiameter per kubikmeter:

¢) For avbundet temmer av gran eller furu per
kubikmeter :

d) Samme i ek per kubikmeter:

e) For sten-fundamentmuring :

f) For teglstensmuring: |
1. I kalk: 2. I cement:

11. Priserne paa det for drivmaskinens
kjedelanleeg nedvendige breende-

materiale.

12. Paa hvilken maate har transporten
foregaaet tidligere, og hvormeget be-
lop transportomkostningerne sig til? |

Sted og datum: Underskrift : |

den 19
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