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I. Vorwort zur zweiten Auf lage.

eit Erseheinen der ersten Auflage hat die Monier- 

Bauweise in weiten Kreisen der Teehniker 

und Behorden immer mehr Anwendung gefunden. 

Nieht nur in Deutschland, aueh fast uberall im Aus- 

lande sind Werke auf dem Gebiete des Wasserbaues, 

des Bracken- und Hochbaues naeh diesem System von 

uns ausgefuhrt. Dieselben erfreuen sich der unein- 

geschrånkten Anerkennung in denjenigen Faehkreisen, 

welehe die Bedeutung dieser Bauweise fur die Entwick- 

lung moderner Bau-Constructionen neidlos zugeben.

Naehdem zu unserer grossen Befriedigung aueh die 

Konigl. Preussischen Eisenbahn-Verwaltungen der That- 

saehe gegenuber sich nieht mehr haben versehliessen 

konnen, class naeh unserer Bauweise Brueken, Decken, 

Wasserbehålter, Rohren u. s. w. gleiehwerthig denen aus 

Stein oder anderen bisher ublichen Stoffen — jedoch mit 

geringeren Kosten, bei grosserer Haltbarkeit hergestellt 

y 
o

A

werden, glauben wir, Faehkreisen und Behorden eine 

erweiterte, gesiehtete und ubersichtlichere Veroffent- 

liehung einer Reihe unserer interessanteren Bau-Aus- 

fuhrungen auf zahlreiehen Gebieten des Bauwesens nebst 

den erforderlichen allgemeinen Erlåuterungen (Seite 7) 

Hermit geben zu sollen.

In dem Bruckenverzeichnisse (Seite 15) finden sich 

bei jedem Bauwerke die fur den Teehniker wichtigsten 

Angaben und in der Folge aueh zahlreiche Abbildungen 

und amtliche Protokolle uber Belastungsproben, Aeusse- 

rungen hervorragender Teehniker (Seite 57).

Hierdureh wird es dem Saehverståndigen gewiss er- 

moglicht, selbst ohne personliche Erfahrungen auf dem 

Gebiete der Monier-Bauweise sich uber dieselbe so grund- 

lieh zu unterriehten, dass 

Wahl unserer Bauweise als 

schluss nachweisen kann.

er im gegebenen Faile eine 

einen wohlbegrundeten Be-

BERLIN W., Leipzigerstr. 101.

Actien-Gesellschaft flir Nlonier-Bauten

vorm. G. A. WAYSS & Co.
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11. Erlauterungen.

a) Allgemeines uud Geschiclitliclies.

!ie allgemein bekannt, zeiclmet sich Cementbeton, her- 

| gestellt aus gutem Portland-Cem ent, Kiessand, natiir- 

liclien Stein brocken oder Kieselsteinen, vor Ziegel- oder Bruch- 

stein-Mauerwerk aus (lurch seine unvergångliche Haltbarkeit 

ini Wasser, in der Erde mid in der Luft, sowie durch. weit 

hohere Druckfestigkeit.

Bei einem Mischungsverhaltniss von 1: 3 erreicht Cement- 

Beton die hohe Druckfestigkeit von 250—380 kg/qcm, wie 

nachweisbar bereits innerlialb 6 Monaten, wahrend er gegen 

Zug die Greuze derWiderstandsfahigkeit sclion bei 25—35 kg/qcm 

erreicht.

Sichert die vorgcdaclite Ueberlegenheit dem Cement-Beton 

allein schon eine fortsclireitende Aiiwendung im Bauwesen, 

so wild sein Werth nocli durch verscliiedene andere Eigen- 

sch aften, die ilm vor Mauer werk jeder Art auszeichnen, erhoht: 

Dies sind:

1. die Fåhigkeit, sich. nahezu beliebigen Kunst- mid 

Werkformen olme Nachtheil zu fiigen.

W 
o

o

A

2. die Leichtigkeit, mit welcher solclie Formen, namentlich 

verwickelte Gewolbeformen, hergestellt werden komien.

3. der Um stand, class zur Herstellung soldier Formen 

nur gewissenhafte, allerdings auf unsere Specialist 

sorgsam geschulte Arbeiter erforderlich sind, und 

solclie Arbeiter fast liberal! zu liaben, jedenfalls in 

kurzer Zeit auszubilden sind, wahrend es haufig 

schwer, ja unnioglicli ist, geschulte Maurer zu 

bekomnien. Dies ist z. B. in den Kolonialgebieten 

von durclischlagender Bedeutung mid Wichtigkeit 

gewesen, wo auch Beschaffung, Transport von. Eisen- 

constructioneii mid anderen Baustoffen haufig auf 

ausserordentliche Scliwierigkeiten stiess, wahrend 

Cement, Eundeisenståbe, der fast iiberall zu håbende 

Kies und Sand sich leicht beschaffen mid trans- 

portiren liess.

4. die Feuersicherheit (siehe die Brandatteste Seite 100, 

101, 102).

Die grosste Bedeutung gewann aber der Beton erst, als 

man lernte, denselben zug- mid biegungsfest zu maclien.
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B e k a n n t l i c l i h a t d i e s V e r f a l i r e n  z u e r s t e i n  f r a n z o -  

s i s c h e r G a r t n e r n a m e n s  M o n i e r z u f a l l i g  e r f u n d e n , j e d o c h  

b e s c h r a n k t e  s i c l i s e i n e  A n w e n d u n g  f a s t  n u r  a u f  G e f å s s e  u n d  

R o h r e n . E r s t d e u t s c h e n  I n g e n i e u r e n  w a r  e s  v o r b e l i a l t e n , d a s  

P r i n c i p  d i e s e r B a u w e i s e f e s t z u s t e l l e n  u n d  d i e  A n w e n d u n g  

d e s s e l b e n  a u f a l l e  C o n s t r u c t i o n e n  d e s  H o c h - u n d  T i e f b a u e s ,  

d e s  B e r g b a u w e s e n s  u . s . w . a u s z u d e h n e n .

B e s o n d e r s  f o r d e r n d  w a r e n  d i e  v o n  d e m  I n g e n i e u r  G .  A .  W a y s s  

a n g e s t e l l t e n  u m f a s s e n d e n  V e r s u c h e , a u f G r u n d  d e r e n  d e r  

E e g i e r u n g s - B a u m e i s t e r M .  K  o  e  n  e  n  d i e  w i s s e n s c l i a f t l i c h e  B e -  

g r i i n d u n g  d i e s e r  B a u w e i s e  a u f g e b a u t h a t .

A u c h  m u s s d i e  M i t w i r k u n g  d e r B e r l i n e r  B a u - P o l i z e i -  

B e h o r d e n , d e r  B a u - D i r e c t i o n  d e r  k . k . p r i v . O e s t e r r e i c h . S i i d -  

b a h n - G r e s e l l s c l i a f t i n  W i e n , s o w i e d i e d e s H e m i P r o f e s s o r  

B a n  s o l i  i  t i  g p r  i n  M i m c h e n  z u r  H e r b e i f i i h r u n g  s i c h e r e r  G r u n d ­

l a g e n  f u r  d i e  w i s s e n s c h a f t l i c h e  B e g r i i n d u n g , d i e  B e l a s t u n g s -  

p r o b e n  u . s . w . h i e r  d a n k e n d  a n e r k a n n t  w e r d e n . —  ( v g l .  d i e  

P r o t o c o l l e  S e i t e  6 3  f f . , d a s  B r a n d -  m i d  P r o b e b e l a s t u n g s - P r o t o c o l !  

d e s  k g l .  P o l i z e i - P r a s i d i u m s  B e r l i n  v o m  1 2 .  M a i  1 8 9 3  S e i t e  9 8  f f . )

D i e s e  w i s s e n s c l i a f t l i c h e  B e l i a n d l u n g  d e s  V e r f a h r e n s  h a t  

d a l i i n  g e f i i h r t , d i e  V e r e i n i g u n g  b e i d e r  M a t e r i a l i e n  —  B e t o n  

u n d . E i s e n  —  i n  h o c h s t r a t i o n e l l e r  W e i s e  zu g e s t a l t e n , d a s s  

a u f  d a s  e i n e  o d e r  d a s  a n d e r e  M a t e r i a l k e i n  d i e  A u s f u h r u n g  

v e r t h e u e r n d e r , d i e  B a u w e i s e  t h e o r e t i s c h  u n d  p r a k t i s c h  b e e i n -  

t r å c l i t i g e n d e r  U e b e r s c h u s s  v o n  L e i s t u n g s f å h i g k e i t  e n t f a l l t .

b) Verfahren der Monier-Bauweise und Begriindung 

derselben.

D a s  V e r f a h r e n  b e s t e h t d a r i n ,  d a s s  s c h m i e d e e i s e r n e  R u n d ­

s t a b e  o d e r  D r a h t e  i n  d e n  B e t o n k o r p e r  s o  e i n g e l e g t  w e r d e n , c l a s s  

s i e  d u r e b  o r t l i c h e  A n o r d n u n g  u n d  Q u e r s c h n i t t b e m e s s u n g  g e e i g n e t  

u n d  i m  S t a n d e  s i n d , d i e  a u s  d e r  z u g e m u t h e t e n  B e a i i s p r u c h m i g  

e r w a c h s e n d e n  Z u g - o d e r B i e g u n g s s p a n n u n g e n  a u f z u i i e l i m e i i .  

E i n e  s o  g e s t a l t e t e  P l a t t e  b e i s p i e l s w e i s e  t r a g t ,  w i e  d u r c h  b e h o r d -  

l i c h e  V e r s u c h e  n a c l i g e w i e s e n , e t w a  d a s  1  2 7 2  f a c h e  e i n e r  g l e i c h  

s t a r t e n  B e t o n p l a t t e  a u s  d e m s e l b e n  M a t e r i a l  a b e r  o l m e  E i s e n e i n -  

l a g e ,  e i n  e b e n s o l c h e s  G e w o l b e  d a s  f i i n f -  b i s  s e c h s f a c h e  g e g e n i i b e r  

e i n e m  n u r i n  g l e i c h e m  B e t o n m a t e r i a l h e r g e s t e l l t e n  B o g e n .

E r m o g l i c h t  w i r d  d i e s e  F å h i g k e i t  d a d u r c h , d a s s  d i e  b e i d e n  

B e s t a n d t l i e i l e  —  B e t o n  u n d  E i s e n  —  e i n e n  n a l i e z u  g l e i c h e n  

A u s d e l i i i u n g s - C o e f f i c i e i i t e n  l i a b e n , d a s s  C e m e n t  u n d  E i s e n  e i n e  

i n n i g e  V e r e i n i g u n g  c h e m i s c h e r u n d  m e c h a n i s c l i e r  N a t u r a u f  

d e r  O b e r f l å c h e  e i n g e h e n , w e l c h e  b e w i r k t , d a s s  s i c l i k e i n  E o s t  

b i l d e n  k a n n , u n d  d a s s  b e i d e  M a t e r i a l i e n  f e s t  a n e i n a n d e r  l i a f t e n .  

D i e s e  H a f t f a l i i g k e i t b e t r a g t  n a c l i d e m  E r g e b n i s s  d e r  V e r s u c h e  

d e s H e r r n  P r o f . B a u s c h i n g e r  i n  M i i n c l i e i i 4 0 — 4 7  k g / q c m  

O b e r f l å c h e . S i e  g e n i i g t  a l s o  v o l l s t å n d i g ,  u m  d i e  b e i  d e r  B i e g u n g s -  

b e a n s p r u c h u n g  e n t s t e h e n d e n  S c h u b s p a n n u n g e n  z u  i i b e r t r a g e n  u n d  

i s t  a u c h  s o  g r o s s ,  d a s s  e s  i m .  a l l g e m e i n e n  u n n o t h i g  i s t ,  b e i  g r o s s e r e n  

S p a m i w e i t e n  d i e  E n d e n  d e r  e i n g e l e g t e n  S t a b e  a n  d e r  S t o s s s t e l l e  

z u  v e r b i n d e n  o d e r  z u s a m i n e n z u s c h w e i s s e n ,  e s  g e n i i g t  v i e l m e l i r ,  

s i e  a u f  g e n i i g e n d e  L a n g e  s i c l i e i n f a c l i i i b e r d e c k e n  z u  l a s s e n .



c) Anwendiings-Gebiete fiir die Monier-Bauweise:

1. Briicken, Wolbungen.

Es ist ersiclitlicli, dass deniiiach die Monier-Bauweise 

sich vorziiglicli fur solche Baukorper eignet, in denen Druck- 

und Zugspamiungen abwecliselnd oder gleichzeitig auftreteii. 

Wegen der ausserordentliclieii Elasticity des Baustoffes, sowie 
wegen seiner Zug- und Biegungsfestigkeit verden auch’die bei 

Eisenbahnbriicken unvermeidliclien, unter Umstanden sehr er- 

heblichen Stosse, von einem Monier-Gewolbe leichter unschadlicli 

aufgenommen, als von jedem anderen massiven Baustoff, trotz 

der verliåltnissmassig so geringen Masse. Benn dieselbe 

wird iiber ilire gauze Ausclehnmig hin erschiittert, die Stoss- 

wirkung wird — niclit wie bei weniger elastischen Stoffen 

an der getroffenen Stelle angeliauft, sondern auf alle Tlieile 

iibertragen. Es findet clalier an der getroffenen Stelle tein 

Durchschlagen, Ausbrucli oder Abbrockeln statt, sondern nur 

ein Schwingen und Erzittern des Granzen, worin die lebendige 

Kraft der Stosswirkung sicli erschopft, olme dem Bauwerk 

irgend wie zu schaden. Man stellt daher selbst bomben- 

sichere Monier-Gewolbe lier, eine Aufgabe, welch e bei An- 

wendung anderer massiver Baustoffe nur durcli gewaltige 

Starken und Anordnung holier Erdiiberdeckungen also mit 

erheblichen Kosten, bisher zu losen Avar.

Zum Beweise diene die Briicke Ifde. No. 56 des Ver- 

zeichnisses Seite 15. Die Wolbung hat nur 5 cm Sclieitel-

starke, die Fahrbahn liegt unmittelbar iiber dem Sclieitel, und 

sie ertragt seit 1887 ohne jede Veranderung die taglicli iiber 

sie lungehenden, mit erheblichen Stossen verkniipften, Ver- 

kehrslasten, ohne bisher auch nur die geringste Separator 

erfordert zu haben.

Wegen der grossen Druckfestigkeit des Betons mid der 

grossen Zugfestigkeit des Eisens, also des hoben Biegungs- 

widerstandes bei schiefen oder einseitigen Belastungen konnen 

solche Wolbungen in geringen Starken, selbst bei grossen 

Spannweiten, ausgeftihrt werden. Sie zeigeh trotz geringer 

Constructionshohe und geringer Masse (daher geringem Gewicht) 

und verhaltnissmassig geringen Herstellungskosten eine iiber- 

raschende StabiUtat (Vgl. Ifd. No. 3-4 und 24-30 des 

Verzeichmsses; Seite 15 ff, die Belastungsergebnisse Seite 92 ff, 

sowie den Aufsatz des Herrn Ingenieur Ferd. Holzer, ab- 

gedruckt Seite 76 ff.)

Solche Eigenschaften sind besonders im Eisenbahubau- 

und Wasserbauwesen willkommen, weil infolge des geringen 

Bedurfnisses au Constructionshohe es vielfach moglich wird, 

massive, keiner Unterhaltung bedtirfende Falirbahnen da 

herzustellen, wo man bisher auf die verganglichen, in der 

Herstellung und Unterhaltung tlieurer Eisenconstructioiien 

angewiesen war!

In Betraclit kommt aucli der Vorzug, dass Monier- 

Gewolbe zur Herstellung weniger als die Halfte der Zeit 

gegeniiber anderen Wolbungen bedtirfen. (Vergi. No 37 38 

39 des Verzeichmsses Seite 15.) In Triest bei Herstellung



grosser Lagerhåuser am Hafen wurden tåglich ca. 500 qm 

Monier-Gewolbe nebst Ueberbetonirung und Cement- 

fussboden fertiggestellt, zusammen ca. 260 OOO qin.

Wird zur Herstellung der Widerlager Stampfbeton ver- 

wendet, was sehr zu empfehlen ist, so kann. die Herstellungs- 

zeit nock mehr abgekiirzt werden.

Es wolmen also der Monier-Bauweise in Verbindung mit 

Stampfbeton eine Summe von Eigenschaften mid Vorziigen 

inne, welclie dem Ingenieur Mittel an die Hand geben, selbst 

grosse Schwierigkeiten verhaltnissmassig leiclit zu iiberwinden.

Diese Erkenntniss hat sich namentlicli in Oesterreich 

und Ungarn bei den Baubehorden Bahn gebrochen. Neuer- 

dings hat auch der Rath der Stadt Wien die Anwendung 

von Moniergewblben beim Bau der Wiener Stadtbahn be- 

schlossen, um bei den Strassen-Unterfiihruiigen die geringe 

Constructionshohe dieser Wolbungen auszunutzen.

2. Damm-Durchlåsse, Tunnels und Rohren:

Sehr werthvoll ist die Anwendung der Monier-Bamveise 

bei lioliem Wasser- oder Erddruck gegen Sclieitel oder Sohle von 

Durclilåssen und Personen-Tunnels. Vermoge der unter 1 mid 2, 

Seite 7 ff. angegebeneii Vorziige des Materials kann dem 

Bauwerk mit Leichtigkeit diejenige (elliptisclie) Querschnitt- 

form gegeben werden, welclie eine rationelle Drucklinie auch 

flir wechselnde Belastung erfordert. Audi den durcli unvor- 

siclitiges Hinterfullen und Aufbringen der Ueberscliuttung 

so leiclit eintretenden gefalirvollen Biegungsbeanspruchungeii 

begegnen wirksam mid sicher die je nacli Bediirfniss ein- 

faclien oder doppelten Eiseneinlagen, die bei weniger gutem 

Baugrund auch in der Sohle des Bauwerkes angeordnet 

werden. Hier sind dieselben so gefuhrt, dass sie den 

wecliselnden Biegungsmomenten entsprecliend auf der Zug- 

seite liegen, denn es leuchtet ein, dass die druckvertlieilende 

Sohle als Balken mit iiberhångenden Enden aufzufassen ist. 

der die von unten nacli oben gerichteten Gregendriicke auf- 

nimmt (vgl. die Zeichming auf Tafel VIII).

Nacli diesem Princip sind in Deutschland, Oesterreich- 

Ungarn, auch bei der Grossen Venezuela-Eisenbalin eine 

grosse Anzalil von Durclilåssen erbaut worden.

Bemerkung: Trotz sorgsamer Ueberwacliung der Aus- 

fiilirung und richtiger Construction kemien wir eine Eeihe 

von Personentumiels auf Balinhofen, welclie in der Sohle 

undicht sind. Das Grundwasser tritt zu. Tage mid belastigt 

die Passanten. „Dieser Missstand ware nicht einge- 

treten, wenn man von vornherein das Princip der 

Monier-Bauweise angeordnet und die Sohle biegungs- 

fest gemacht hatte.’4

3. Monier-Kappen in Fabriken, Speichern etc.

Die Monierkappe eignet sich auch. besonders fiir Decken 

zwischen eisernen Tragern in Geschåftshåusern, Fabriken, 

Speichern etc., weil sie bei Leichtigkeit und grosser Stabili-

#



tat den Bedarf an Eisen einsclirankt, billiger wird als 

Steinwolbung, einen Gewinn an Etagenhohe, somit an 

nutzbarem Eaum lierbeifiihrt und olme Hilfsconstructionen 

grosse Liclitoffnungen zulåsst. Dabei empfielilt es sicli, die 

freibleibenden Eisentheile unci Stiitzen glutsicher zu ummanteln. 

Als Material fiir solche Ummantlungen hat sicli gleichfalls 

die Monier-Bauweise mit leichtem Eisengerippe am hesten 

bewahrt, mid kann liierfiir der Bau des Packhofes zu 
Berlin als Muster dienen.

4. Die Monierplatte, Monierwand, Silos, Monier-Canale.

Sehr vortheilhaft wird die Monier-Bauweise zur Her- 

stellung ebener Platten angewendet, welclie grosse Biegungs- 

festigkeit liaben miissen. Solche finden namentlicli Anwenduiig 

als Fussbbden iiber Tragern und bilden claim eine fugenlose, 

iiber den ganzen Eaum sicli erstreckende Platte, welclie 

weder Wasser nocli Feuer durclilåsst (vgl. Brandattest Seite 100), 

noch von irgend welchen lierabstiirzenden Gegenstaiiden durcli- 

schlagen wird; in åhnlicher Weise als Fusssteige, Platten- 

durchlasse bis zu 3 m Spamiweite u. s. w.

Hire ausserordentlich geringe Coiistructionsliolie bietet 

in vielen Fallen, sowohl im Hoch- als im Briickenbau, ganz 

besondere Vortheile. Man bescliraiikt jedoch Hire Spamiweite 

zweckmassig bei holien Belastungen auf etwa 2,5 m, weil 

andernfalls das aus dem Eigengewicht entspringende Biegungs- 

moment zu gross wird.

o dei1 Strassen Berlins und anderwarts sind solche

Flatten in Grossen von 1,0. 0,66. 0,05 oder 0,50. 0,50. 0,05 

aucli als Trottoirs vielfach. in Gebrauch, wozu sie ihres 

saubeien Aussehens, ilirer Leiclitigkeit und Haltbarkeit wegen 

sicli besonders eignen, nicht zu verwechselu mit sololien 

Flatten aus geringwerthigem Betonmaterial.

In lotlirechter Stellung ersclieiiit die Platte als Zwischen- 

odei Aussenwand bis zu 10m freier Hoh.e oder Lange, oh p a 

jede andere Hilfsconstruction, widerstandsfahig gegen Wind, 

Erddruck oder sonstige åussere Angriffe.

In diesei ÅVeise sind gauze Gebaude fiir die ver- 

schiedeusten Zweeks fiir Pulverfabriken, Grefangnisse u. s. w, 

aucli in den Coloiiialgebieteii, ausgefiilirt (sielie die Abbildung 

dei Grouvernements- mid Krankenhausgebaude fiir Kamerun 

Tafel XLIII u. XLIV). Ganz besonders vortheilhaft hat sicli die 

Moiiierwand bei ausgedelmten Getreiclespeiclierii in T?,nmanien 

erwiesen, wo z. B. in. Galatz und Braila, eine Siloanlage 

fiir 360 000 Liter Getreide hergestellt wurde, deren senk- 

leclite Z ellen wan de iiber 17 in lioch sind. Es leuchtet 

ein, class bei einer Starke der AVande von nur -12 CP1 sehr 
, , ,. , * 5 cm

erliebncli an Kaum und Kosten erspart worden ist.

In langgestreckter canalartiger Anordnuiig wird die Monier- 

platte angewendet fiir Luftcanale, Flugstaubcanale im Hiitten- 

wesen (Tafel XXVIII u. XXIX) bis zu 12 qm lichtem. Quer- 

schnitt, welche sogar briickenartig in gebogener Form Eisen- 

bahnen mid Wasserlaufe iibersetzen und dabei gleiclizeitig als 

Fussgangerbriicken dienen (sielie Abbild. Tafel VII u. XXIX.)



5. Wasserbehålter in Monierbauweise.

Es ist bekannt, wie låstig die gute Instandhaltung grosser 

eiserner Wasserbehålter failt. Die Eisenbalm-Verwaltungeii, 

Gas-Anstalten, Wasserwerke, Fabriken, welche soleher Beliålter 

bediirfen, mussen bei h olien. Anlagekosten fiir die Unterlialtung 

eiserner Behalter erhebliclie Summen jåhrlicli aufwenden, 

welche da nocli gesteigert verden, wo man Holz als tragende 

Unterlage fiir die Beliålter anwendet. Das Abtropfen des 

Schwitzwassers von den eisern en Wandungen fiihrt in kurzer 

Zeit die 

herbei.

Wie 

empfiehlt, 

lierbeigefiilirt werden, 

Tafel XIV dargestellten Beispiel in den Gasanstalts-Aiilagen 

der Stadt Charlottenburg. Auf Tafel XIII liaben wir den auf 

Balmhof Drossen ausgefiilirten Wasserstationstlmrm, welclier 

sich als Normalie fiir kleinere Bahnliofe empfiehlt, ver- 

offentlicht.

Der Zerstorung bereits verfallene eiserne Beliålter werden 

iibrigens leiclit durcli einen innereii Moniermantel fiir die 

Zukunft brauchbar erhalten. Auch derartige Au sfiilir ungen 

sind von mis fiir verscliiedene Verwaltungen bewirkt.

Zerstomng der liolzernen Lager und Fussboden

sehr sich fiir sololie Bauten die Monier-Bauweise 

und wie erhebliclie Ersparnisse mit derselben 

ergiebt sich aus dem einen auf

o
A

V 
o

6. Wasserbau: Entwasserung und Wasserversorgung 

der Stådte.

lin Wasserbau hat misere Bauweise bei Herstellung von 

Filteranlagen mid Hocli-Reservoirs vielfache Anwendung ge- 

funden. Auf Tafel XV liaben wir eine Normalie verbffentlicht, 

nacli welclier eine Anzahl von Hoclireservoiren von uns er­

rant ist, und auf Tafel XVI ein Hochreservoir fiir die Stadt 

Deuben, auf Tafel XVII ein solches fiir die Stadt Naumburg.

Als Normalie fiir die Filter an lagen ist die Zeiclmung 

auf Tafel XIII zu empfehlen. Im ITebrigen verweisen wir auf das 

Verzeiclmiss zalilreiclier derartiger Ausfiiliruiigen Seite 40 und ff.

7. Monier-Rohren.

Mouierroliren mit Eisengerippe-Einlagen sind wohl zu 

untersclieiden von den sog. Zissler-Rohren mit eingelegtem 

Drahtgewebe, welche allerdings fiir massige Belastung auch 

brauchbar sind.

Fiir die Stadt Konigsberg i. Pr. wurden in den 

Jahren 1888 bis 1893 giosse Strecken Monierrohreii 

von 2,0 m Durclimesser fiir Entwåsserungszwecke ein- 

gebaut. Das Ergebniss der Belastungsversuche, welches 

ein iiberaus gunstiges war, ist im Centralblatt der Bau- 

verwaltung 1889 No. 5 A. veroffentlicht; auf Seite 95 

geben wir einen Auszug aus dieser Veroffentlicliung. Im 

Laufe der Zeit ist die Herstellung druck- und zugfester Monier-

12
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rdhreii flir hobe D am nibela  stun  gen erheblich vervollkom im iet. 

G egenw artig stellcn w ir solche R ohren m it einfacher oder 

doppelter Stabeinlage, je nach der B eansprucliung, in W eiten  

bis zu 2,5 m her, m it w elchen die giinstigsten Ergebnisse  

erzielt sind. (V gl. dasV erzeichniss der  A usfiihr  ungen  Seite 45ff.)

8. Im  H uttenw esen.

(V gl. N o. 27 des V erzeichnisses Seito 15.)

Eine eigenartige V erw endung hat die M onier-B auw eise  

im H iitteiiw esen gefunden: D ie A ufgabe, m oglichst w enig  

H iittenrauch zu bilden und zur G ew innung des H iitten  ranches  

Einriclitungen  zu treffen, w elche als Filter w irken, den M etall- 

staub fiihrenden R auch zuriickhalten und nur den reinen G as­

strøm zur Esse gelangen lassen, ist von Freudenberg bahn- 

brechend gelbst w orden, w ozu m ehrere 100 m lange, sich  

selbst reinigende Filter in Form von C anålen m it w eitem  

Q nerschnitt erforderlicli sind. Solchc C anale sind, in Stein  

ausgefiihrt, sehr tlieuer, m id w egen der cliem ischen Einw ir- 

kungen und der w echselnden Tem peraturen der Zerstorung  

sehr leicht ausgesetzt. D agegen haben C anale in M onier- 

B auw eise (m it 6— 12 qm Q uerschnittsflache) sich vorziiglich  

bew ahrt m id sichern dem Freudenbergschen V erfaliren ver- 

dienten Erfolg und V erbreitung. D ie K osten haben bei der 

ersten A usfiihrung in Silberhiitte (A nhalt) nur M . 65,00 pro  

Ifd . m . betragen. (V gl. die V eroffentlichung in N o. 81 Jahrg. 

X V I der C hem iker-Zeitung, C oethen, vom 8. O ctober 1892

» und die M onograpliie vom H titteiidirector D r. Foelir, Silber­

hiitte bei H arzgerode, H iittenrauch-C analanlagen nach System  

M onier-Freudenberg, D nick  von C arl D ulfer, B reslau, Palm str. 5  

und die A bbildm igeii Tafel V II, X X V III u. X X IX ).

9. Futterm auern, (G eschossfange, A nzeigerdeckungen 

auf Schiessstånden u. s. w .)

Fiir die C onstruction von Futterm auern bietet die M onier-  

B auw eise ein sehr w illkom m enes M ittel, bei geringem  Eaum - 

bediirfniss und geringer B aukbrperm asse eine grosse Stand- 

festigkeit zu erzielen und nicht unerheblich an K osten zu er- 

sparen. A ls B eispiel veroffentlichen w ir eine A usfiihrung  

soldier Futterm auern  fiir G eschossfange m id  A nzeigerdeckungen  

fiir Schiessstånde, w elclie trotz hoher B eanspruchung sich  

tadellos gehalten haben (siehe Tafel X IX ). A uf Tafel X X ist 

ein fiir die Stadtischen G asw erke zu C harlottenburg zur A us- 

fiilirung gebrachte Futterm auer dargestellt. D ie ungleiclie 

Theilung der Pfeilerachsen ist dadurch bedingt, class liber 

den kleinen O effnungen sich die Stiitzen einer iibergefiilirten  

D rahtseilbahn befinden.

10. Treppen.

Fiir Treppenanlagen  bietet die M onier-B auw eise  m ancherlei  

V orziige: Schnelle H erstellung, die Leichtigkeit, m it w elcher ver- 

w ickelte Treppenlåufe  m it ebenen oder gekriinim teii U nterflåchen

13



und beliebigen Stufenbelagen hergestellt werden konnen. Be- 

kleidungen ans Stuck 

und siclier befestigen.

und anderen Stoff en las sen sicli leicht 

(Siehe das Verzeiclmiss Seite 50 ff.)

11. Feuer- und diebessichere Anlagen, Tresors, 

Archive u. s. w.

Endlich. ist die Monier-Bauweise ganz besonders geeignet, 

diebes- und feuersicliere Tresors herzustellen, und hat sie sicli 

auch. bereits hier ein umfangreiclies Absatzgebiet erworben, 

wie aus dem Verzeichniss der Ausfuhrungen Seite 55 und ff 

hervorgeht (siehe auch das Brandattest Seite 100).

W

A

12. Schlussbemerkung.

Mit den vorstehend gegebenen Erlauternngen konnten wir 

in dem uns gegebenen engen Ralimen nur in ganz allgcineinen 

Z tigen die Gescliichte, das Verfahren und. die Ainveiiduiigs- 

Gebiete der Monier-Bauweise geben. Wir hoffen aber, alles 

das erwålmt zu haben, was dem Sachverståndigen wissens- 

werth und geeignet ist, zu einer eingelienden wissenschaft- 

liclien und praktischen Betraclitung dieser so wichtigen, auch 

immer nocli weiter ausbildungsfahigen Bauweise anzuregen 

und sind der Ueberzengung, dass als Ergebniss solcher Be- 

trachtniigen sich. der Monier-Bauweise immer weitere Gebiete 

der Aiiwendung erschliessen werden.

14
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III. Verzeiehnisse ausgefuhrter Bau  ten:
A. Verzeichniss ausgewåhlter Eisenbahn-, Chaussee- und anderer Briicken, Fahrbahn- 

Constructionen zwischen eisernen Tragern, Durchlasse und Tunnels

Laufende 

No.

Bezeichnung des Bauwerks, 

Anzahl der Oeffnungen

Ort und Jahr 

der 

Ausfiihrung

1

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionshohe vom 

Kåmpfer bis Gewolbe- 

scheitel,

c) Nutzlast,

d) Hohe der Fahrbahn 

fiber dem Scheitel in

j Meter bezw. kg/qm

Ab- 

bildungen 

siehe 

Tafel

Bemerkungen

1. Strassen-Briicke iiber 

den Proliliser Land- 

graben, 
1 Oeffnung.

Blasewitz 

bei 
Dresden.

Rath der 
Stadt 

Dresden.

a) 5,0.

b) 1,0 + 0,08.

c) Dampfwalze.
d) = 0,42.

1 Sielie die Niederschrift iiber das Ergebniss 

der Probebelastung auf Seite 57 u. s. f. Die 

Dampfwalze hatte ein Betriebsgewicht von 
16 300 kg. Lastvertheilung auf Vorder- und 
Hinterachse = 3:5.

2. Eisenbahn-Briick  e, 

1 Oeffnung.

Strecke 
Jever- 

Carolinen- 

siel.

Gross- 
herzogl. 

Oldenburg. 

Eisenb.- 
Direction.

a) = 4,00.
b) = 0,80 + 0,13. 
c) = Locomotive.
d) = 0,45.

2 u. 22 Probebelastung durch eine Giiterzug- 
Maschine mit Kieswagen am 4. Juni 1891. 
Ergebniss: Keinerlei wahrnehmbare Form- 
veranderungen.

3. Eisenbahn-Briicke  

(Probe-Briicke), 

1 Oeffnung.

Matz- 

leinsdorf 
1889.

K. k. pr. 

Oesterr. 

Siidbahn- 
Gesellschaft.

a) = 10,0.

b) = 1,0+0,15Probe- 
last. 5000 kg/qm  

bezw. schwere 
Maschinen.

d) = 0,15.

Seite73 Probebelastung im December 1889 und 
Mai 1891. Siehe die Protocolle Seite 65 if.

4. Strassen-Briicke, 

1 Oeffnung.

Graudenz 
1892.

Magistrat 
der Stadt 

Graudenz.

a) = 14.4.
b) = 1,8 + 0,16.

c) — Dampfwalze.
d) = 0,40.

3

5. Strassen-Briicke, i1 
2 Oeffnungen.

Graudenz 
1892.

Magistrat 
der Stadt 

Graudenz.

a) = 9,60; 8,00.

b) = 1,2 + 0,26: 
1,0 + 0,24.

c) = 9000 kg.
d) = 0,30.

23 Probebelastung am 18. November 1892.
Sielie Protocoll Seite 88.
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Laufende 

No.

Bezeichming des Bauwerks, 

Anzahl der Oeffmingen

Ort und Jahr 

der 

Ausfiihrung

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionshohe vom 

Kåmpfer bis Gewolbe- 

scheitel,

c) Nutzlast,

d) Hohe der Fahrbahn 

iiber dem Scheitel in 

Meter bezw. kg/qm

Ab- 

bildungen 

siehe 

Tafel

Bem erkun gen

__

6.

7.

8.

9.

1

Fussweg- 
Ueberfiihrung, 
2 Oeffnungen.

2 Wege - 
Ueberfulirungen, 

1 Oeffnung.

Eisenbahn-Briicke,
2 Oeffnungen.

Strassen-Briicke 
Alt-Moabit, 

4 Oeffnungen. 
Fahrbahnconstruction 

zwischen den 
eisernen Tragern.

Strecke 
Jerxheim- 

Nienhagen 
1891

Strecke 
Nakel- 
Konitz 
1892.

Spandau, 
Militårbahn 

1892

Berlin, 
Lehrter 
Bahnhof 

1893.

K. Eisen- 
bahn- 

Direction 
Magdeburg.

Eisenbahn- 
Direction 
Bromberg.

Eisenbahn- 
Direction 

Altona.

Eisenbahn- 
Direction 
Altona.

a) = 10,9: 8,2.
b) = 2,0 + 0,12;

2.2 + 0,08.
c) = 400 kg/qm.
d) = 0,30.

a) = 13,80.
b) = 3,85 + 0,20.
c) = Wagen von 12 t. 
d) = 0,40.

d) = 1,50. Gerade
Platte, 0,25 stark, 

c) = Locomotive, 
d) = 1,7.

e) = 4,40.
f) = 0,525.
g) = Dampfwalze, 

schwerstesFuhr- 
werk.

h) = 0,22.

3

24

4

Die Briicke kostete olme Erdarbeiten:
1. Moniergewolbe . . M. 38,52 qm
2. Fundamente . . . „ 22,— cbm
3. Stirnwande . . . „ 27,94 Ifm

zusammen M. 7590,— 
oderf.d.qmbebauteFlåclie ,, 108,—.

Die Briicke wurde auf Torf-Untergrund 
fundamentirt. Die Probebelastung mit 

scliwerer G-iiterzug-Locomotive Achs-

druck) ergab keinerlei Veranderung.

Die Briicke ist als Ersatz einer i. J. 1870 
erbauteu, durch die Einwirkungen des Rostes 
und der den Locomotiven entstromenden 
schadlichen Dampfe in Verbindung mit den 
mechanischen Angriffen des bedeutenden 
Lustfuhrwerk - Verkehrs, nahezu zerstorten 
Briicke, deren Fahrbahn auf Buckelblechen 
zwischen eisernen Tragern ruhte, so con- 
struirt, dass den vorbezeichneten schadlichen 
chemischen und mechanischen Einflussen 
durch Ummantlung der Eisentheile mit Beton 
wirksam begegnet ist. Die Fahrbahn ist 
r. 17,75 m breit u. 45,3 m lang = r. 804 qm. 
Die Kosten sind einschl. der schmiedeeisernen 
Stiitzen auf M. 55000 vertragsmåssig fest- 
gesetzt, rot. — 68,40 M. f. d. qm.

Die Ausfiihrung der Gewolbe erfolgte in 
znsamnien funf Tagen und fiinf Nåchten!

+
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Laufendo 

No.

Bezeichnung des Bauwerks, 

Anzahl der Oeffnungen

Ort und Jahr 

der 

Ausfuhrung

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionshohe vom 

Kåmpfer bis Gewolbe- 

scheitel,

c) Nutzlast,

d) Hohe der Fahrbahn 

iiber dem Scheitel in 

Meter bczw. kg/qm

10. Fussweg- 
Ueberfuhrung, 
2 Oeffnungen.

Fischbach- 
bahn, 

Strecke 
Saarbriicken- 
Neunkirchen 

1891.

Eisenbahn- 
Direction 
Coin Ir.

a) = 10,0.
b) = 2,7 4- 0,23.
c) = 500 kg/qm.
d) = 0,30.

11. Fussweg- 
Ueberfuhrung, 

1 Oeffnung.

Fischbach- 
bahn 1891.

Eisenbahn- 
Direction 
Coin Ir.

a) = 14,8.
b) = 4,5 + 0,15.
c) = 500 kg/qm.
d) = 0,0.

12. Fussweg- 
Ueberfuhrung, 

1 Oeffnung.

Fischbacli- 
bahn 1891.

Eisenbahn- 
Direction 

Coin ir.

a) = 16,0.
b) = 4,0 + 0,18.
c) = 500 kg/qm.
d) = 0,0.

13. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Oppum, 
Deichgraben.

Eisenbahn- 
Direction
Coin Ir.

a) = 5,50.
b) = 1,25 + 0,15.
c) = schweres Fuhr- 

werk.
cl) = 0,30.

14. Strassen-Briicke, 
4 Oeffnungen.

Nordhausen, 
am Bahnhof 

1890.

Magistrat 
der Stadt 

Nordhausen.

a) = 9,40
b) = 1,0 + 0,15.
c) = Wagen von 121.
d) = 0,30.

15.

16.

Wege-Briicke, 
1 Oeffnung.

Fussgånger-Briicke,

Park zu 
Nymphen- 
burg 1892.

G-eorgs- 
garten, 

Hannover.

K. Hof- 
Bauamt 

Munchen.

K. Schloss- 
Bau- 

Commission.

a) = 17,3 (Korb- 
bogen).

b) = 1,8 + 0,35.
c) = Wagen von 24 t 

Gew.
d) = 0,20.

26

5

5

Ab- 

bildungen 

siehe 

Tafel

Bemerkungen

3,5 m breite Fahrbahn.

2 m breite Fahrbahn.

Entwurf.

Siehe das 

belastung vom

Protokoll iiber die Probe- 

28. December 1892 Seite 90.
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Laufende 

No.

Bezeichnung des Bauwerks, 

Anzahl der Oeffnungen

Ort unci Jahr 

dor 

Ausfiihrung

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionshohe vom 

Kåmpfer bis Gewolbe- 

Scheitel,

c) Nutzlast,

d) Hohe der Fahrbahn 

uber dem Scheitel in 

Meter bezw. kg/qm

Ab- 

bildungen 

siehe 

Tafel

Bemerkungen

17. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Quedlinburg 
(Miihlgraben) 

1891.

Kgl. Scliloss- 
Bau- 

Commission 
Hannover.

a) = 4,70.
b) = 0,47 + 0,10.
c) = schwerstes Last- 

fulirwerk v. 201.
d) = 0,30.

— Die Briicke kostete 
qm bebaute Flåche.

M. 49,06 fur den

18. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Quedlinburg 
im Briihl 

1891.

Landes- 
Direction.

a) = 5,0. — Widerlager in Stampfbeton.

19. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Seebalds- 
brtick 

(Deichgraben) 
1891.

Wegebau- 
Inspection 
Bremen.

a) = 2,8.
b) = 0,35 + 0,09.
c) = 3000 kg Rad- 

druck.
d) = 0,30.

—

20. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Chaussee 
Potsdam- 

Wittenberg.

Landes- 
Direction.

a) = 2,5.
b) = 0,325 + 0,10.
c) = schwerstes 

Fulirwerk bezw. 
Walze von 20 t.

d) = 0,30.

—

21. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Chaussee 
Potsdam- 

Nauen 
1891.

Laudes- 
Direction.

a) — 5,20.
b) = 0,65 + 0,15.
c) = schwerstes 

Fuhrwerk bezw. 
Walze 20 t.

d) = 0,30.

—_ Die 
bebaute

Briicke kostete 
Flache.

M. 83,44 f. d. qm

22. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Chaussee 
Skampe- 

Hammer.

Landes- 
Direction.

a) = 7,50.
b) = 0,90 + 0,17.
c) = wie vor.
cl) = 0,25.

—
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Laufende  

N o.

Bezeichnung des Bauw erks, 

A nzahl der O éffnungen

O rt und Jahr 

der 

A usfuhrung

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionsholie vom  

K am pfer bis G ew olbe- 

soheitcl,

c) N utzlast,

d) H obe der Fahrbahn  

uber dem Scheitel in  

M eter bezw . kg/qm

A b- 

bildungen  

siehe  

Tafel

Bem erkungen

23. Strassen-Briicke, 

1 O effnung.

Chaussee 

Skam pe- 

H ainm er.

Landes- 

D irection.

a) =  5,50.

b) =  0,70 +  0,15.

c) =  w ie vor.

d) =  0,40.

—

24. Strassen-Briicke,  

1 O effnung.

Erft bei 

H orrem , 

Fluthkanal  

1892.

G enossen- 

schaft fur 

M elioration  

der Erft.

a) =  12,0.

b) =  1,50 +  0,23.

c) =  D am pfw alze v.

20 t.

d) =  0,30.

27 Belastungsprobe vom 10. M arz 1893 m it 

1227 kg/qm und M enschenbelastung m it 

2000  kg (30Personen) einseitig. Ergebniss 

åusserst gunstig. Siehe Protocol! Seite 92.

25. Strassen-Briicke,  

1 O effnung.

Elbing, 

Schlachtliof.

M agistrat 

Elbing.

a) =  4.00.

b) =  0,55 +  0,10.

c) =  W alze von 24 t.

d) =  0,40.

—

26. Eisenbahn-Briicke, 

1 O effnung.

Elbing, 

Schlachthof.

M agistrat 

Elbing.

a) —  3,0.

b) =  0,30 +  0,13.

c) =  Locom otive 13 t 

A chsdruck.

d) =  0,20.

—

27. Flugstaub-Canal und

Fussw eg- 

U eberftihrung,

1 O effnung.

Strecke 

Stolberg- 

W alheim  

1891.

Rheinisch- 

N assauische  

Bergwerk- 

V erein A .-G.

a) =  14,7.

b) =  6,07 +  0,10.

c) =  500 kg/qm .

d) =  0,03.

7, 
2811.29

_ V gl. den Text in den Erlåuterungen  

Seite 13. D er Flugstaubkanal hat eine Q uer- 

schnittsflache von 8 qm .

28. Strassen-Briicke,  

1 O effnung.

Ingolstadt

1891.

K . Bayr. 

Pulverfabrik.

a) = 15,50.

b) = 1,5 +  0,07.

c) =  schw. Roliw agen 

bez. G -escliiitze.

d) =  0,0.

30

_1

29. Strassen-Briicke,  

1 O effnung.

Schlosspark  

Laxenburg  

1891.

K . k.

Scliloss- 

haupt- 

m annschaft.

a) = 10,0.

b) = 1,30 +  0,10.

c) =  schw eres Fuhr- 

w erk.

31

i

1
19
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L J _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

a ) S p a n n w e i te ,

b ) C o n s tr u c t io n s h o h e  v o m

„ . , ,  K a m p f e r b is G e w o lb e - - ^ b -

L a u f e n d e B e z e ic h n u n g  d e s  B a u w e rk s ,  s c h e i te l ,  b i lu u n g e n
d e r  B a u h c r r  \  • i  B e m e r k u n g e n

N o .  A n z a h l d e r O e ff n u n g e n  c ) - ^ u tz la s t ,  s ie h e

A u s f i ih iu n g  d ) H o b e d e r F a h r b a h n i a fe i

■f ib e r d e m  S c h e i te l in

M e te r b e z w . k g /q m

- - - - - - - - - - - - - !- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - — - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

3 0 .  S tra s s e n - B r i ic k e ,  S tr a s s e  K g l.  a ) =  2 0 ,0 .  3 2  P r o b e b e la s tu n g  m it W a g e n  v o n  8  t G e -

1 O e f fm in g . E b h a u s e n - W iir t te m b . b ) =  2 ,5  +  0 ,2 0 .  w ic h t . B r e ite  4  m . F u s s w e g e a u s M o m e r-

A lte n s te ig F o r s tv e r - c ) =  s c h w e r e W a lz e n .  p la t te n a u f C o n s o le n . W id e r la g e r S ta m p f -

1 8 9 1 .  w a ltu n g . d ) =  0 ,3 0 -  b e to n .

3 1 .  S tr a s s e n -B r i ic k e ,  L u b e c k  S ta d t  a ) =  1 3 ,2 6 .  —

1 O e ff m in g .  W a k e n i tz -  L iib e c k . b ) =  1 ,1 0  +  0 ,2 5 .

B r i ic k e  c ) =  s c h w e r s te

1 8 9 3 .  A V a g e n .

d )  =  0 ,2 8 .

3 2 . A V e g e -U e b e rf i ih ru n g , S tr e c k e  K . E is e n - a ) =  1 0 ,0  b e z w . 7 ,8 .  —

3 O e f fn u n g e n .  C a lb e - N e u -  b a h n -  b ) =  1 ,0  +  0 ,1 0 b e z w .

g a t te r s le b e n D ir e c tio n  1 ,7  +  0 ,1 0 -

1 8 9 1 .  F r a n k f u r t c ) =  s c h w e r s te s

a . M .  F u h r w e rk .

d ) =  0 ,3 0  b e z w . 0 ,8 0 .

3 3 . j T u n n e l  S tr e c k e K g l. S a c h s , a ) =  3 ,1 2 .  —

f u r F u s s g a n g e r , G e ra -  S ta a ts - b ) =  0 ,3 0  +  0 ,1 1 .

1 O e f fn u n g . P f o r te n - E is e n b a h n . c ) =  s c h w e r e

W iim c k e n d o r f  M a s c h in e n .

1 8 9 1 .  d ) =  0 ,5 0 .

3 - 1 . C h a u s s e e -B r i ic k e , B u d d e n b r o c k G e m e in d e a ) =  1 ,7 5 .  8

1 O e f f n u n g .  b e i  B u d d e n - b ) =  1 ,5 0  +  0 ,0 8 .

G r e ife n h a g e n b r o c k .  c ) =  s c h w e r e s F u l i r -

1 8 9 1 .  w e r k .

• J | d ) =  0 ,3 0 .

3 5  ' C h a u s s e e - B r i ic k e ,  O liv a  L a n d e s - a ) =  4 ,8 0 .  —

1 O e f fn u n g .  b . D a n z ig . D ire c t io n . b ) =  0 ,8 0  +  0 ,0 7 .

c ) =  s c h w e r e s F u h r -

w e r k .

—

1 l< V  =  0 4 5 .

T T .. _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ . . . .  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ " h "
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Laufende  

N o.

Bezeichnung  des Bauw erks, 

A nzahl der O effnungen

O rt und Jahr 

der 

A usfuhrung

Bauherr

a) Spannw eite,

b) Constructionshbhe voni 

K am pfer bis G ew olbe- 

scheitel,

c) N utzlast,

d) H ohe der Fahrbahn  

iiber dem Scheitel in  

M eter bezw . kg/qm

A b- 

bildungcn  

siehe  

Tafel

Bem erkungen

36. Chaussee-Briicke, 

W  eisseritz-Briicke, 

1 O effnung.

D resden. Rath der 

Stadt 

D resden.

a) 

b) 

c) 

d)

= 18.2.

=  2,20 +  0,18.

=  8 t Fuhrw erk.

=  0,20.

—

37. W  egeiiberfiihrung, 

3 O effnungen  

iiber 6 G leise.

M odling  

b. W ien  

1891.

K . k. priv. 

Siidbahn- 

G esellschaft, 

W ien.

a) 

b) 

c)

d)

=  9,0.

= 1,0 +  0,15.

=  schw erstes  

Fuhrw erk.

=  0,35

9 u. 33 V gl. den A ufsatz des Ingenieurs Ferd. 

H olzer in N o. 13 der „W ochenscbrift des 

O esterr. Ing.- und A rchitekten-V ereins“  

Jalirg. 1891, abgedruckt auf Seite 76. Fahr-  

bahnbreite 8,0 m , zu beiden Seiten Steige 

von 1,7 m bezw 1,4 m Breite.

D ie 3 G ewolbe w urden in 2 Tagen, am  

13. und 14. A ug. 1890 fertig gestellt, die 

Briicke am 30. Sept. 1890 dem V erkehr 

iibergeben. Bauzeit, einschl. A bbruch der 

alten Briicke 2 x/2 M onate.

38. A V  egeiiberfiihrung, 

2 Stiick

1 O effnung.

Liesing  

b. W ien  

1891.

K . k. priv. 

Sudbahn- 

G -esellschaft, 

W ien.

a) = 8,80. 34 D as G ew olbe w urde in einem Tage her- 

gestellt.

39.

40.

A V  egeuberfiihrung, 

1 O effnung.

Fiinf 

Strassen-Briicken  

je 1 O effnung.

G runtram s- 

dorf.

K . k. priv. 

Sudbahn- 

G esellschaft, 

W ien.

K . k. priv. 

Siidbahn- 

G esellschaft, 

W ien.

a)

a)

= 11,26.

= 10.

35 D as G ewolbe w urde in einem  Tage her- 

gestellt.

5 m Fahrbalinbreite.

41. Fiinf 

Strassen-Briicken  

je 1 O effnung.

Zofing 1891. N iederosterr. 

Landes-  

Bauam t, 

W ien.

a) = 16. —



2 2

r____________________________________________________ ____________________________________________ II j

-41-

L a u fe n d e  

N o .

B e z e ic h n u n g  d e s  B a u w e rk s ,  

A n z a h l d e r O e f fn u n g e n

O rt u n d  J a h r  

d e r  

A u s f i ih ru n g

B a u h e rr

a )  S p a n n w e ite ,

b )  C o n s tru c t io n s h o h e  v o m  

K a m p fe r b is G e w o lb e -  

s c h e i te l ,

c )  N u tz la s t ,

d )  H o b e d e r F a h rb a h n  

u b o r d e m  S c h e i te l in  

M e te r b e z w . k g /q m

A b -  

b i ld u n g e n  

s ie h e  

T a fe l

B e m  e rk u n g e n

4 2 . S tr a s s e n -B r i ic k e , 

1 O e f fn u n g .

P fa tte r  1 8 9 3 . K g l. S tr a s s e n -  

u n d  F lu s s -  

B a u a m t  

R e g e n s b u rg .

a ) =  1 3 ,2 .

b ) =  2 ,0 0  +  0 ,1 7 .

—

4 3 . 6  B r i ic k e n . S tr e c k e  

R e ic h e n b a c h -  

M y la u 1 8 9 3 .

K g l.  

S å c h s is c l ie  

S ta a tsb a l in .

a )  -  2 ,7 2 .

b )  =  1 ,0 0  +  0 ,1 5 .

c )  =  L o c o m o tiv e  1 3  t  

A c h s d ru c k .

d )  =  0 ,5 5 .

—

4 4 . S tr a s s e n -B ri ic k e  

i ib e r d ie S a a le ,  

3  O e f fn u n g e n .

W a ls b e rg  

H a m m e r .

K g l.

R e g ie ru n g  

M e rs e b u rg .

a ) =  1 8 ; 3 0 ; 1 2 .

b )  =  s c h w e rs te  F u h r -  

w e rk .

—

4 5 . S tr a s s e n -  

U e b e rf i ih ru n g .

S tre c k e

T r ie r -P e rL

E is e n b a h n -  

D ire k t io n  

C o in , l in k s rh .

a )  =  9,4.

b )  =  1 ,1 8  +  0 ,1 5 .

c )  =  1 2  t .

d ) =  0 ,2 5 .

— Es sind gleiclizeitig noch fiinf 

åhnliche Ueberfiihrungen auf derselben 

Strecke erbaut.

4 6 . S tr a s s e n -B r i ic k e , 

z w e i S ti ic k ,  

1 O e f fn u n g  b e z w . 

2 O e f fn u n g e n .

S o lt , U n g a rn

1 8 8 9 .

K . U n g a r .  

S ta a ts -  

B a u a m t,  

B u d a p e s t .

a )  =  1 2 ,0 ; 5 .0 .

b )  =  ; 3 ,0 +  0 ,1 4 .

c )  =  3 0 0 0 k g R a d -  

d ru c k  å  4 5 0  k g /q m .

d )  =  0 ,3 0 .

1 1 F u n d a m e n te ,W id e r la g e ru n d F l i ig e lm a u e rn  

in  S ta m p fb e to n . P ro b e b e la s tu n g  a m  1 0 . D e c . 

1 8 8 9  8 7 0  k g /q m  e in s e i t ig , o h n e  je d e  w a h r-  

n e h m b a re V e rå n d e ru n g . l in . F ru h ja h r 1 8 9 1  

i ib e rf lu te te d a s H o c h w a s s e r d ie B r i ic k e b e i  

s ta rk e m  E is g a n g o h n e je d e n  N a c h th e il f l i r  

d a s B a u w e rk . S ie h e d ie E rk la ru n g d e r  

G e m e in d e S o lt v o m 24. M a rz 1 8 9 1 a u f  

S e i te 1 0 4 .

ri

4 7 . S tr a s s e n -B r i ic k e ,  

1 O e f fn u n g .

L ie z lo w ,  

K o r te n -  

h a g e n .

L a n d e s -  

D ire c t io n .

16 åhnliche Strassenbriicken wurden 

am Jalire 1891 in Hammomi, Okraszno, 
Bersencso, Mayoowar fur die zuståndigen 

Kenigl. Ungarischen Bauåmter von uns 

ausgefiihrt.

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 7



Laufende 

No.

Bezeichnung des Bauwerks, 

Anzahl der Oeffnungen

Ort und Jahr 

der 

Ausfiihrung

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionshohe vom 

Kåmpfer bis Gewolbe- 

scheitel,

c) Nutzlast,

d) Hohe der Fahrbahn 

iiber dem Scheitel in 

Meter bezw. kg/qm

Ab- 

bildungen 

siehe 

Tafel

Bemerkungen

48. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Zwickau i. S., 
Moritz- 
briicke.

Stadt- 
gemeinde, 
Zwickau.

a) = 6,0.
b) = 0,60 + 0,12.
c) = schweres Fuhr- 

werk.
d) = 0,40.

— Es wurden darauf 1890 noch 2 Strassen- 
briicken von 12,20 ni Spw. fiir dieselbe Be- 
horde ausgefiihrt.

49. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Zwickau i. S. Stadt- 
gemeinde, 
Zwickau.

a) = 7,60.
b) = 0,80 + 0,12.
c) = schweres Fuhr- 

werk.
d) = 0,28.

6

50. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Chaussee 
Garden- 

Neuwerk.

Kreis 
Greifen­
hagen.

a) = 2,20.
b) = 1,61 + 0,08.
c) = schweres Fuhr- 

werk.
d) = 0,77.

—

51. Strasseniiberfiilirung 
iiber die Ringbahn 

b. Halensee.

Kurfiirsten- 
damm, 

Berlin 1893.

K. Eisen- 
balin- 

Direction 
Berlin.

a) = 3,75.
b) = 0,43 + 0,08.
c) = Dampfwalze.
d) = 0,05.

21 Die Briicke ist 80 ni lang. Die Monier- 
Gewolbe sind zwischen die Trager gespannt, 
Der Biirgersteig ist aus Monierplatten ge- 
bildet (siehe die Zeichnung).

52. Strassen-Briicke, 
1 Oeffnung.

Galgabriicke 
b. Piispok- 
Håtvan, 
Ungarn 

1890.

Staats- 
Bauamt, 

Budapest.

a) = 10,20.
b) = 1,1 + 0,17.
c) = 3000 kg Rad- 

druck å 450 kg/qm.
d) = 0,30.

36 Ausnehmend kraftig konstruirt. Funda- 
niente, Fliigelmaiiern und Widerlager in 
Stampfbeton.

53. Strassen-Briicke iiber 
den Nordcanal.

1 Oeffnung.

Sarbogård, 
Ungarn, 

1890.

K. Ungar. 
Staats- 

Bauamt, 
Stuhl- 

weissenburg.

a) = 18,00.
b) = 2,15 + 0,20.
c) = 3000 kg Rad- 

druck å450 kg/qm.

37 Wie vorstehend.
Siehe Attest des Vicegespan des Weissen- 

burger Comitats auf Seite 105.

23



Laufende 

No.

Bezeichnung des Bauwerks, 

Anzahl der Oeffnungen

Ort mid Jahr 

der 

Ausfiihrung

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionshohe vom 

Kåmpfer bis Gewdlbe- 

scheitel,

c) Nutzlast,’

d) Hohe der Fahrbahn 

uber dem Scheitel in 

Meter bezw. kg/qm

Ab- 

bildungen 

siehe 

Tafel

Bemerkungen

54. Wege-Ueberfiihrung, 
1 Oeffming.

Borsi b.
Satorallja 

Ujhély 1891.

Ungar. Nord- 
ostbahn.

a) = 13,00.
b) = 4,93 + 0,20.
c) = Schweres Fuhr- 

werk, 3000 kg 
Raddrucku.Men- 
schengedrånge, 
450 kg/qm.

— Widerlager in Stampf  beton.

55. Personen-Tunnel, 
1 Oeffnung.

St. Polten 
1889.

K. k. osterr. 
Staatsbalin.

a) = 3,90.
b) = 0,624 + 0,05.
c) = schwerste Ma- 

schinen.
d) = 0,50.

. . -— Die Gleise ruhen auf eisernen Trågern, 
die Lichtschachtwånde bestehen aus 0,04 
starken Monier-Platten

Gewdlbe und Seitenwande sind mit 
Fliessen bekleidet.

56. Strassen-Briicke Steyr K. k. Statt- 
halterei

Ober-Oester- 
reich.

a) = 4,0. 38

57.‘ 11 Strassen-Briicken 
und Durchlåsse, 

2,5—6 m Spannweite.

Altsohl, 
Ungarn 
1890.

Kgl. Ungar. 
Staats-Bau- 

amt Neusohl.

—

58. Strassen-Briicke Magyar - 
Bolkeny 

1891.

K. Ungar. 
Staats-Bau- 
amt Maros- 
Vårsårhely.

a) = 12,0.
c) = schwerstes 

Fuhrwerk.

— Probebelastung im Juni 1891 mit 900 kg 
einseitig, ohne die geringste Formverånderung.

59. Strassen-Briicke Kisseln, 
Ostpreussen.

Kgl.
Regierung 

Gumbinnen.

a) = 2,10.
c) = schwerstes Last- 

fulirwerk.

— Zur Seite liegen Fussgångerstege aus 
Monierplatten.



L a u f e n d e  

N o .

B e z e ic h n u n g  d e s  B a u w e r k s ,  

A n z a h l d e r O e f fn u n g e n

O rt u n d  J a h r  

d e r  

A u s f i ih r u n g

B a u h e r r

a )  S p a n n w e i te ,

b )  C o n s tr u c t io n s h o h e v o m  

K å m p fe r b is G e w d lb e -  

s c h e i te l ,

c )  N u tz la s t ,

d )  H o b o d e r F a h rb a h n  

i ib e r d e n i S c h e i te l in  

M e te r b e z w . k g /q m

A b -  

b i ld u n g e n  

s ie h e  

T a fe l

B e m e r k u n g e n

6 0 . D u r c h la s s C a r a c a s G r o s s e  

V e n e z u e la -  

E is e n b a h n .

a )  =  1 0 ,0 0 .

b )  =  5 ,0 0  +  0 ,1 6 .

c )  —  D a m m s c h i i t tu n g  

b is z u 1 0  m .

— D ø r a r t ig e , B a u w e r k e  s in d  in  g r o s s e r  A n ­

z a h l a u s g e f i i l i r t .

6 1 . S tr a s s e n -B r i ic k e ,  

1  O e f f n u n g .

C o p e n ic k  

. . 1 8 9 3 . ;

L a n d e s -  

D ir e c t io n .

a )  =  6 ,0 .

b )  =  2 ,7 5  +  0 ,2 0 .

c )  D a m p fw a lz e .

d )  =  0 ,3 5 .

1 0

6 2 S tr a s s e n - B r iic k e  

f ib e r d ie  S a a le ,  

3  O e f f n u n g e n .

K r e is  

Z ie g e n r u c k  

1 8 9 3 .

L a n  d e s ­

D ir e c t io n .

a )  =  3 0 ,0 , 1 3 ,0 , 1 2 ,0 .

b )  =  3 ,5 , 1 ,8 , 1 ,8 .

c )  =  D a m p f w a lz e .

d )  =  0 ,2 0 .

—
D ie K o s te n s in d a u f  M . 3 5  1 0 0 ,—  b e -  

r e c h n e t.

6 3 . S tr a s s e n - B r i ic k e ,  

1 O e f f n u n g .

D iire n  1 8 8 6 . A u g u s t  

S c h  o i le r ,  

P a p ie r fb r k .

a ) =  7 ,5 0 . —

6 4 . T e ic h - B r i ic k e ,  

A u s s te l lu n g s -O b je c t ,  

1 O e f f n u n g .

B r e m e n . 

1 8 9 0 .

G e w e r b e -  

u n d  I n d u s t r ie -  

A u s s te l lu n g  

B r e m e n  

1 8 9 0 .

a )  =  4 0 ,0 .

b )  =  4 ,5  +  0 ,2 5 .

c )  =  1 0 0 0  k g /q m .

d )  =  0 ,0

3 9 B r e i te d e r B r i ic k e 3 .0 0  m  in d e m  n i i t t -  

le re n  T h e i le , n a c l i d e n  W id e r la g e r n  z u  8 0  m .  

W id e r la g e r  in  S ta m p fb e to n ; z u  b e id e n  S e i te n  

d e r  W id e r la g e r s te ig e n d e T r e p p e n g e w o lb e  in  

M o n ie r - B a u w e is e m it 4 ,5 0 m  S p a n n w e i te ,  

0 ,0 5  im  S c h e ite l s ta rk . B a u z e i t 6 W o c h e n .  

D a s G r e w d lb e s e lb s t w u r d e in 3 6  S tu n d e n  

f e r t ig g e s te l l t .

6 5 . S tr a s s e n - B r iic k e  l ib e r  

d e n  F a b r ik -C a n a l  

s c h ie f ( 4 5 ° )  

1 O e ff n u n g .

W ild e g g ,  

S c h w e iz ,  

1 8 9 0 .

K .Z u r l in d e n ,  

P o r t la n d -  

C e m e n t-  

F a b r ik .

a )  =  3 9 ,0 0  ( i . m .) .

b )  =  3 ,5 0  +  0 ,1 7 .

c )  =  M e n s c h e n -  

g e d ra n g e ,  

4 5 0  k g /q m , W a g e n  

m it 3 0 0 0  k g  G e w .

d )  -  0 ,3 0 .

4 0 V g l . „ S c h w e iz e r is c h e B a u z e i tu n g “ v o m  

1 7 . M a r z 1 8 9 1  N o . 1 1 B d . X V I I .

A tte s t S e i te 1 0 5 .
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Laufende 

No.

Bezeichnung des Bauwerks, 

Anzahl der Oeffnungen

Ort und Jahr 

der 

Ausfuhrung.

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionshohe vom  

Kåmpfer bis Gewolbe- 

scheitel,

c) Nutzlast,

d) Hohe der Fahrbahn 

■fiber dem Scheitel in 

Meter bezw. kg/qm

Ab- 

bild  ungen 

siehe 

Tafel

Bemerkungen

66. Strassen-Briicke fiber 
den Fabrik-Canal 

schief (60°).

Steyr, Ober- 
Oesterreich.

Werndl’sche 
Erben.

a) = 16,0.
b) = 2,94 + 0,20.
c) = schwerstesFuhr- 

werk.
d) = 0,30.

— Probebelastung einseitig mit 8500 kg.
Siehe Protocoll auf Seite 62  a.

67. Probe-Briicke, Miinchen 
1887.

a) = 10,0.
b) = 0,107.

— Siehe das Protocoll zu den Versuchen des 
Herrn Professor Bauschinger, Munchen, auf 
Seite 63.

68. Strassen-Briicke fiber 
die Lahn. Fahrbahn- 

Construction 
zwischen eisernen 

Trågern.

Wetzlar 
1887.

Buderus’ 
Eisenwerke.

Construirt fur schwerstes Fuhrwerk. Die 
5 cm starken Monier-Gewdlbe sind zwischen 
die 70 cm weit auseinander liegenden eisernen 
Trager gespannt, mit Bims-Kieselbeton ab- 
geglichen. Die Fusswege zur Seite sind 
aus Monierplatten hergestellt.

Dergleichen Construction  en wurden ferner 
ausgefuhrt fur die Herzogl. Bauverwaltung 
in Dessau bei der Spittelbriicke in Jessnitz 
und verscliiedenen anderen eisernen Bracken. 
Siehe die Abbildung auf Tafel XXI.

69. Eisenbahn-Briicke 
fur 2 G-leise.

Neustadt - 
W./P. 
1890.

Preuss. 
Portland- 
Cement- 
fabrik.

a) = 12,80.
b) = 2,12 + 0,20.
c) = 1000 kg/qm.
d) = 0,30.

41 Widerlager in Stampfbeton.

70. Durchlass Teltow H. Bach- 
stein.

a) = 2,00.
b) = 1,5 + 0,10.
c) = Dampfwalze.
(1) = 1,5.

12



Laufende 

No.

Bezeichnung des Bauwerks, 

Anzahl der Oeffnungen

Ort und Jahr 

der 

Ausfuhrung

Bauherr

a) Spannweite,

b) Constructionshohe vom 

Kåmpfer bis Gewolbe- 

scheitel,

c) Nutzlast,

d) Hohe der Fahrbahn 

iiber dem Scheitel in 

Meter bezw. kg/qm

Ab- 

bildungen 

siehe 

Tafel

Bemerkungen

71. W ege-Briicke, 
3 Oeffnungen.

Jettenberg 
1893.

K. Strassen- 
und Fluss- 

bauamt, 
Traunstein.

a) = 20,00.
b) = 2,45 + 0,25. 
c) = Dampfwalze. 
d) = 0,55.

42

72. Eisenbahn-Briicke, 
1 Oeffnung.

Strecke 
Helmstcdt- 
Oebisfelde, 
km 85,0/1. 

1893.

Kgl.
Eisenbahn- 
Direction 

Magdeburg.

a) = 3,0.
d) = 0,6 + 0,15.
c) = 16 t Achsdruck.

d) = 0,50.

—

73. Strassen- 
Ueberfiilirung, 

1 Oeffnung.

Wilzscliaus- 
Jaupersdorf 

1893.

Kgl. Sachs. 
Staatsbahn.

a) = 15,0 m.
b) = 2,90 + 0,22. 
c) = Dampfwalze. 
d) = 0,48.

Gleichzeitig ist auf derselben 
eine zweite ahnliche Ueberfiihrung

Strecko 
erbaut.

74. 4 Eisenbahnbriicken 
fiir Giiterziige.

Hamburg 
Petersenquai.

Staat 
Hamburg.

a) = 13,0 in. —



B. Verzeichniss einiger ausgefuhrter Monier- und Stampf beton-Arbeiten:

Wolbungen, Kappen, Dåcher, Fabrikbauten, Lagerschuppen, Speieher, Schlaehthofanlagen, Brunnen, 

Balkons, Badeanlagen, Futtermauern, Eiskeller.

Bemerkung: Eine Auswahl der Ausfiihrungen ans den Jahren bis 1889 ist in einem besonderen 

Verzeichnisse verbffentlicht worden.

Stralau-Berliii, Neubau der Glasfabrik Evert & Neumann.

Monierdachgewolbe bis 16,00 m Spannweite flir såmmt- 

liche Dåcher, Moniergewolbe in der Fabrik bis 5000 kg. 

Nutzlast, ebene Monierdecken, Monierwande u. s. w.

Potsdam, Garmson-Båckerei.

300 qm ebene Monierboden.

Charlottenburg, Reservoirthurm in Gasanstalt II.

Såmmtliclie Bassins nach Monier, Moniergewolbe, Monier- 

kuppeldacli.

Gustrow, Rathhaus.

Moniergewolbe und ebene Boden.

Charlottenburg, Papier-Fabrik Damcke & Co.

700 qm Moniergewolbe von 2,90 bis 4,70 m Spannweite.

Quedlinburg, Fabrikneubau Wilhelm Brauns.

Monierdachgewdlbe bis 12,00 in Spannweite, Monier- 

kappen in der Fabrik, Monierboden, Wånde, 2000 qm.

Soltau, Fabrikneubau Breiding & Solm.

800 qm Monierkappen. $

Fockendorf bei Altenburg, Papierfabrik.

800 qm Monierdachgewolbe 14,00 m Spannweite.

Porta bei Bremen, Cementfabrik.

2000 qm Monierboden, 600 kg Nutzlast.

Berlin, Central-Viehliof, Aluminfabrik.

1000 qm Monierkappen, Boden.

Bremen, Strassenbau-Biireau.

4 Sptilbehalter nacli Monier.

Hasserode, Actien-Papierfabrik.

400 qm Moniergewolbe.

Hasserode, Papierfabrik Gebr. Marschhausen.

300 qm Moniergewolbe, 1000 kg Nutzlast.

Greiz, Fabrikneubau Louis Dix.

Monierdachgewolbe, Kappen in der Fabrik, Boden, Wånde.

Guben, Fårberei Budewitz (Lehmann & Richter).

Monierdachgewolbe von 16,00 Spannweite.

Berlin, Kaiser-Alexander-Regiment.

Freisteliende Monierabschlusswand. im Offiziers-Gartcn, 

12,00 m hocli.
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Hamburg, Electricitåtswerke.

Moniergewolbe bis 5,00m Spannweitemid 1000 kgNutzlast.

Monierdecken 1,00 m Spannweite, 1000 kg Nutzlast. 

1500 qm.

Magdeburg, Bankverein.

Monierkappen, Wande, Decken, cliebessiclier. 800 qm.

Burg bei Magdeburg, Fårberei Brandt.

300 qm ebener Monierboden als Dacli.

Hamburg, Bau Ehlers.

700 qm Monierkappen von 2,00 ni bis 3,00 m Spannweite.

Berlin, Gewehrfabrik von Ludwig Loewe & Co.

8400 qm Monierkappen bis 3,00 m Spannweite, 1500 kg 

Nutzlast.

Hamburg, Stadthaus.

Moniergewolbe fiir Heizcanåle, Monierdecke, 400 qm.

Berlin, Thiergarten-Reitbahn-Gesellschaft.

Monierkappen, Boden, Wande, 500 qm.

Gustavshof bei Furstenberg, Gestut.

Ebener Monierboden als Dach, Moniergewolbe, 700 qm.

Wilhelmshaven, Kaiserliche Werft.

Abortgebaude nach System Monier, Dåclier, Wande, Fuss- 

bbden, 7000 qm.

Berlin, Neubau Mey & Edlich.

1400 qm ebene Monierboden fiir Decken.

Lichtenberg bei Berlin, Pferdebahn. Stallgebåude.

1500 qm Moniergewolbe, 700 kg Nutzlast.

Frankfurt a. d. Oder, Schlaclithof, Magistrat.

Monierdachgewolbe, Monierboden, 900 qm.

il

Magdeburg, Ernst Storm Nachf., Speicher Leiterstrasse.

600 qm ebene Monierdecken auf I Trågern.

Magdeburg, Stadttlieater, Magistrat.

415 qm ebene Monierboden, feuerfeste Trågerumniante- 

lungen.

Berlin, A. Winkler, Prinzessimienstrasse.

1500 qm Monierkappen mit und olme Unterbetonirung.

Neuruppin, Oemigke & Biemschneider, Fabrikgebåude.

Monierkappen, Wande etc.

Schoneberg bei Berlin, Stadt. Gasanstalt.

400 qm Monierkappen von 3,10 m Spannweite, Monier- 

wande.

Spremberg-, Ludwig Heimberger, Fabrikbau.

Monierdachgewblbe von 9,10 ni Spannweite, Monier- 

gewolbe fiir Lagerspeiclier.

Berlin, Jacob Ravené Sdhne & Co., Lagerspeiclier fiir Eisen.

10 000 qm Monierkappen 2,80 und 3,20 ni Spannweite

3000 kg Belastung.

Berlin, Geschåftshaus zum Hausvoigt.

Moniergewolbe in alien Stockwerken, 5500 qm.

Berlin, Zaar & Vahl, Spandauerstrasse.

500 qm Moniergewblbe, von 2,50 bis 6,00 ni Spannweite.

Berlin, Schultheiss-Brauerei.

Monierdachgewolbe von 16,00 m Spannweite.

Burg bei Magdeburg, Fabrikneubau Erx & Sohn.

Moniergewolbe und ebene Boden in sånimtlichen Etagen,

800 qm — 500 kg Nutzlast.
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F
Berlin, Kais. Patent-Amt.

400 qm Monierp] atten fiir Heizkanale.

Berlin, Neubau Boekhstrasse.

2200 qm Moniergewolbe von 4,55 m Spannweite.

Hamburg-Eilbeck, Biirgerl. Brauhaus.

2 Monierkuppeln mit Schornsteinen, 15,60 m lioch.

Berlin, Fabrikneubau Brandenburgerstrasse.

450 qm Monierboden 0,90 m Spannweite, 1500 kg Nutzlast.

Magdeburg, Proviant-Amt, Kornermagazin.

2450 qm Moniergewolbe 4,85 m Spannweite, 720 kg

Nutzlast.

Magdeburg, Fabrikbau Hubbe.

Monierdachgewolbe von 4,50 m Spannweite.

Stettin, Proviant-Amt.

700 qm Monierkappen von 2,30 m Spannweite fiir das

Dach.

KI. Beeren, Berliner Rieselgiiter.

500 qm Moniergewolbe von 4,50 m Spannweite.

Berlin, Ulanenkaserne.

Monierdecken, Dacher, Gewolbe, Dunstschlote.

Oranienburg, Fabrikneubau Sachs.

Monierkappen bis 3,80 m Spannweite, Monierboden,

Treppen, 900 qm.

Bixdorf, Vereinsbrauerei.

500 qm Moniergewolbe bis 3,80 m Spannweite.

Varzin, Papierfabrik.

350 qm Moniergewolbe von 1,30 m Spannweite.

1
--------------------------------- —---------- __
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Berlin, Speicher Neue Friedrichstrasse.

850 qm Moniergewolbe von 4,46 m Spannweite, 600 kg

Nutzlast. I

Berlin, Proviant-Amt Moabit.

1000 qm Monierkappen, Boden.

Berlin, Neubau Leipzigerstrasse 19.

300 qm Monierkappen von 3,80 m Spannweite.

Altona-Hamburg, Neubau Altonaer Bank.

350 qm ebener Monierboden.

Hamburg, Bau Kark.

300 qm ebener Monierboden.

Berlin, Brauerei Botzow.

Ebene Monierdåcher, Monierwande, 3000 qm.

Eiche bei Potsdam, Lehr-Infanterie-Bataillon.

Eiskeller nacli Monier.

Hamburg, Neubau Schaub.

500 qm Monierplatten zwischen I Trågern.

Berlin, Geschåftshaus der Kur- mid Neum. Ritterschaft.

600 qm ebenes Monierdach.

Doberan, Renntribunen zwischen Doberan mid Heiligendamm.

Berlin, Fabrikbau Konigstrasse.

1600 qm ebene Monierboden, 1,50 m freitrageiid.

Berlin, Neubau Chausseestrasse 103.

Monierkappen, Decken, Wande.

Hamburg, Neubau Kolbe.

Moniergewolbe und Boden von 1,50 m Spannweite, 500 qm.

Rostock, Schlachthof.

J 1300 qm Monierdachgewolbe bis 5,70 m Spannweite.

S=j
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Guben, Lehmann’s Wwe. & Sohn.

Moiiierdachgewblbe von 15,00 in Spannweite.

Berlin, Neubau Hussitenstrasse 66.

3500 qm Moniergewolbe bis 4,20 ni Spannweite, 1500 kg 

Nutzlast.

Stade, Bergschloss-Brauerei.

Moniergewolbe bis 5,82 ni Spannweite, Monierboden 

1500 qm.

Berlin, Neubau Schwanitz, Mullerstrasse.

Ebener Monierboden als Dach, 500 qm.

Hamburg, Sclilachthof.

1300 qm ebener Monierboden als Dach.

Berlin, Neubau des Prov.-Verbands der Provinz Brandenburg.

Ebene Monierboden 1,00 m Spannweite, 1000 kg Nutz­

last. Moniergewolbe von 4,50 m Spannweite.

Berlin, Bau Oberwallstrasse.

300 qm Moniergewolbe.

Altona-Hamburg, Lagerhaus-Gesellschaft.

400 qm ebener Monierboden.

Berlin, Neubau Wilhelmstrasse 38.

300 qm Monierkappen bis 5,00 m Spannweite.

Tempelhof-Berl in, Garnison-Lazareth.

Moniertreppen, ebene Monierboden.

Berlin, Neubau Ddrnbergstrasse 6a.

700 qm ebene Monierboden bis 2,00 m Spannweite.

Wandsbeck-Hamburg, Helbing’scher Speicher.

1500 qm ebene Monierdecken bis 1,20 m Spannweite, 

1000 kg Nutzlast.

ji Berlin, Fabrikbau Alexanderstrasse.

2000 qm Moniergewolbe von 4,70 m Spannweite.

Hamburg, Sect, fur Strom- und Hafenbau.

Moniergewolbe von 10,30 mid 13,00 m Spannweite, 

3000 kg Belastung.

Berlin, Neubau Deutsche Bank.

Ebene Monierdecken, Moniergewolbe niclit traffend fiir

Dach., 1800 qm.

Berlin, Universitåt.

Monierkappen, Monierboden, 700 qm.

Berlin, Fabrikneubau Konigsbergerstrasse.

2108 qm ebene Monierboden bis 1,50 m Spannweite.

Berlin, Teltower Kreishaus.

i 450 qm Moniergewolbe.

Magdeburg, Magistrat, Sclilachthof.

Monierdachgewblbe, Wande, 600 qm.

Jessnitz, Spittelbriicke.

Falirbalm aus Moniergewolben.

Gottingen, Path. Institut.

250 qm Monierwande.

Haselliorst bei Spandau, Neubau der Conservenfabrik.

Moniergewolbe, Decken, Wande u. s. w., 3000 qm.

Berlin, Schiessstande in der Hasenliaide.

Moniergewolbe, Wande, Anzeigerdeckungen.

Rostock, Standehaus.

Monierwande, Monierdecken.
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in Spannweite.

Holscher & Co.

Spannweite, 1000 qm.

Berlin, Fabrikbau Krautstrasse 36.

1000 qm Monierkappen bis 2,85 m Spannweite, 2500 kg 

Nutzlast.

Berlin, Fabrikbau Langestrasse.

300 qm Monierkappen von 2,25

Wilhelmshohe bei Cassel.

Hochreservoir.

Nienburg a. Weser, Glasfabrik H i inly,

Monierdacligewolbe bis 12,00 m

Luxemburg, Fondation Pescaton.

Moniergewolbe, Decken, Boden, Wande u. s. w. 8000 qm.

Briilil bei Coin, Zuckerfabrik.

Monierdecken.

Siegburg, Strafanstalt.

Galleriedecken 800 qm.

Montigny bei Metz, Garnison-Bauamt.

a. feuersichere Moniertreppen.

Niederlahnstein, Actien-Gesellschaft der Lolinberger Miilile.

Moniergewolbe, Boden, Decken, Dacher, 15 000 qm.

Veesp, Holland, Van Houten & Zoon.

Monierdachgewblbe von 16,00 m Spannweite, Decken

u. s. w., 2000 qm.

Bochum, Gewerkschaft Carolinengliick.

Kohlensilo.

Metz, Garnison-Sclilachterei.

Monierwånde, Deckenverkleidungen, 600 qm.

Julich, Stadtgemeinde.

Grasometerbassin.

Brohl a. Rh., Papierfabrik Gebr. Wenté.

Monierdecken, Boden, "Wande, Verscli. Belialter.

Luxemburg, Schlachthof.

Monierdecken.

Kalk bei Coin, Maschinenfabrik Humboldt.

2 grosse Belialter nacli Monier.

Metz, Eisenbahn-Betriebs-Amt.

Eiskeller nach Monier.

Kastrup bei Kopenhagen, Hellerup Glasvaerk.

Monierdachgewolbe bis 16,00 m Spannweite. 2000 qm.

Kopenhagen, Kunstmuseum.

Moniergewolbe von 5,50 m und 7,44 m Spannweite, 

ebene Monierboden von 1,50 m Spannweite, 4000 qm.

Kamerun, Kaiserliclies Gouvernement.

Fertige Herstellung des Verwaltungsgebåudes, Monier- 

gewolbe fiir das Dacli und. die Zwischendecke, Monier- 

wånde.

Kamerun, Krankenhaus.

Fertige Herstellung des Kraiikenhauses in Hartgipsdielen.

Decken-Moniergewolbe; Cementfuss boden.

Dar-es-Salaam, Kaiserliches Gouvernement.

Bau des Oberbeamtenwohnlianses, 4 Stiick Beamtenwolin- 

liauser, 4 Stiick Lagerschuppen unter besonderer An- 

wendung der Monierconstruction, (Gewolbe, Wande etc.).

Miinchen, Brauerei J. Wagner „Zum Augustiner^.

3400 qm Monierboden fiir 2500 kg Belastung, ferner 

Monierladerampe, Monierwånde und Estricli fiir Malzdarren.
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Munchen, Actien-Brauerei „Zuin Ldwenbråu“. j

Moniergewolbe von 8 111 Spannweite und 4000 kg per 

qm Belastung, ferner Såulen- und Tragerummantelungen 

nach Monier. (600 qm.)

Ulm-Vohringen, Wieland & Co., Messingwalzwerk.

500 qm Moniersheddacher, fenier Turbinenanlage, Canal- 

gewolbe und Maschinenf midamen te.

Bamberg, Kgl. Oberbahnamt.

rd. 650 qm Monierbbden 1,00 m freitragend fiir 1200 kg/qm 

Nutzlast.

Kempten, Actien-Brauerei Kempten.

rd. 630 qm Monierboden 1,00 m freitragend fiir 1000 kg/qm 

Belastung.

Krankenheil-Tolz, Direction der Jodsoda-Schwefelquellen.

Monierreservoir von 600 cbm Inhalt.

Augsburg, Maschinenfabrik von L. A. Riedinger.

Monierbriicke von 9 m Spannweite.

Nurnberg, Freiherrl. von Tuclier’sclie Brauerei.

Boden, Gewolbe und Dach von 20 m Spannweite nach 

System Monier, sowie 2 Wasserbeliålter von 50 mid 

30 cbm Inhalt.

Nurnberg, Stadtgemeinde, Neubau des Schlacht- und Viehhofes.

Moniergewolbe iiber dem Briihramn und dem Kranken- 

stall, Monierwånde in den Wolinuiigen und in den Fleiscli- 

aufbewahrungshallen, Canalabdeckplatten fiir 2000 kg/qm 

Belastung, sowie 6 Abortgruben nach Monier.

Kaiserslautern, Kgl. Landbauamt.

Kuppelgewblbe zur Sclialterlialle am Post-Neubau. f

Oos, Portland-Cementwerk, Dr. Hoffmann & Co.

3 Rollofen von 4 m Durchmesser und 11,00 ni Holie, 

700 qm Monierwånde im Ofenbau, 450 qm Moniergewolbe, 

Brunnen von 2 m Durchmesser und 9 m Tiefe, Saulen- 

ummantelungen etc.

Landau, Infanterie-Bauconsortium.

1500 qm Cemeiitboden.

Kaiserslautern, Oberingenieur W. Oppermann.

Monierreservoir von 100 cbm Inhalt auf Bahnliof Homburg.

Konigsberg i. Pr., Kg]. Intendantur des I. Armee-Corps.

750 qm freistehen.de Monier - Isolier-Wande im Kgl. 

Proviantamt.

Konigsberg, Brauerei Ponarth.

350 qm Monierklostergewolbe von 9,80 m Spannweite. 

Marienburg, Schlossbauverwaltung.

rd. 1800 qm Monierfussbbden.

Plauen, Gebr. TJebel, Fabrikiieubau.

rd. 500 qm Moniergewolbe von 3 ni Spannweite.

Leipzig-Connewitz, Neubau des Pferdebalin-Depots.

rd. 2300 qm Moniergewolbe bis 3,15 ni Spannweite, fern er 

Monierwånde, Ventilationscanåle, 16 Monierbassins etc.

Dresden, Kgl. Packhof.

rd. 3100 qm Moniergewolbe bis 680 ni Spannweite fiir

2000 kg/qm Nutzlast, ferner Monierfussboden und Podeste. 

Dresden, Chokoladenfabrik von Hartwig & Vogel.

rd. 3000 qm Moniergewolbe bis 3 m Spannweite und 

Monierdach von 13,4 m Spannweite fiir 1000 kg/qm 

Nutzlast; fenier Monier-Mansardenwånde.
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Gautzsch, Rittergutsbesitzer Kees,

Gewolbe, Fussboden, Bassins, Brunnen und Balkons 

nach Monier.

Gautzsch, Kammgarnspninerei.

rd. 3500 qm Moniergewolbe von 350 m Spannweite;

ferner ebene Monierdecken, Monierwande und Monierbassins.

Greiz, Louis Dix, Fabrikneubau.

rd. 1400 qm Moniergewolbe, Monierdach und Monier- 

fnssboden, ferner Monierbassins.

Probstlieida, Verwaltung des Wasserwerks.

rd. 210 Ifd. m Monierrohre von 0,60 m. Durchmesser.

Zwickau, Rathsbauamt.

rd. 200 qm Briickengewolbe der Moritzbachbriicke von 

5 m Spannweite fiir 2000 kg/qm Belastung.

Leipzig-Coniiewitz, Neubau des Pferdebahn-Depots.

rd. 10 000 qm Betondecken und Fussboden.

Leipzig, Scheller & Giesecke.

rd. 800 qm Betondecken mit Cenientfussboden.

Leipzig, Neubau des Reichsgericlitsgebaudes.

rd. 1300 qm Kellerdichtung (525 cbm Beton).

Bielitz, Stadttheater.

500 qm Monierdecken in den Foyers.

Franzenthal, Neusiedler Actien-Gesellschaft f. Papierfabrikation.

700 qm Moniergewolbe, fiir 1500 kg/qm Nutzlast; ferner 

Wasserreservoir, Leimkasten mid Abtropfgefasse nach 

Monier.

Graz, Rathhaus-Bauleituug.

Monierdecken von 1,80 m Spannweite, Monierkreuzgewolbe 

von 8,5 m Spannweite und Monierwande.

Hohenthal, Schafwollwaarenfabrik Low & Sohn.

1000 qm Moniergewolbe von 4,30 m Spannweite und 

2000 qm Moniergewolbe zur Abdeckung eines Filters.

Innsbruck, Landwirthschaftliches Lagerhaus.

r d. 1000 qm Moniergewolbe von 4,30 m Spannweite 

und 2000 kg/qm Nutzlast.

Liesing, Actien-Brauerei Liesing.

4 Filterbassins von je 1100 cbm Inhalt, sowie 280 qm 

Moniergewolbe zur Abdeckung eines Filters.

Pressburg, Dynaiiiitfabrik Nobel.

Ein Trockenliaus mit 36 Trockenkammern in Monier- 

construction, 4 complette Trockenhåuser mit je 10 Trocken- 

kammern in Monier fiir raucliloses Pulver; ferner rd. 

2000 qm Moniergewolbe mit Cementboden etc.

Przemysel, K. K. Genie- und Befestigungs-Baudirection.

8 feuersichere Treppen in Monierconstruction.

Steyr, Oesterreich, Waffenfabrik-Action-Gesellschaft.

9 Turbinenanlagen und 500 m Wasserleituiigsrdhren.

Steyr, Ingenieur Wiesmeyer.

Eine Strassenbriicke von 4 ni Spannweite fiir 2000 kg/qm 

Tragkraft.

Triest, K. K. Betriebs-Direction der Staatseisenbahneii.

700 qm ebene Monierdecken ini Rangirbalinliof Barcola.
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fiir

Wien, Central-Viehhof.

rd. 5800 qm Moniergewolbe als Dacliconstruction

3 Rinderstallungen (850 kg/qm Nutzlast).

Wien, Diana-Bad.

rd. 500 qm Moniergewolbe uber dem grossen Schwimmbad.

Lamprecht, Knorkel & Co., Papierfabrik.

Turbinenanlage, Fundamente, Betongewolbe, Riilirbiitten, 

Canalisation, Monierboden etc.

Speier, Baumwollspinnerei.

7000 qm Gewolbe, sowie Maschinenfundameiite und 

Canalisining.

Meckenheim, Stadtgemeinde.

Schleusenbau in Stampfbeton.

Mannheim, Portland-Cement-Fabrik.

750 qm wasserdichte Boden mid Wånde, Betongewolbe 

mid Canalisirung.

Illingen, Hohlweck-Brauerei.

rd. 1600 qm wasserdiclite Kellerboden und Sockelverputz.

Strassburg, Kais. Eisenbalm-Betriebs-Directiou.

Zwischenwånde, Stirnwånde und Gewolbe nacli System 

Monier ini Brausebad der Werkståtte Priscliheim.

Hagenau, Regierungsbaumeister Schopperle.

41 Dunstschlote nach System Monier fiir die Stallungen 

des Artillerie-Kasernenieiits.

Clarens-Montrena, Badebesitzer Weber.

Ein Schwimmbad nach System Monier von 330 cbm 

Inhalt. !

sowie Saulen- und Tragerum-

zwei Abortbelialter mid eine 

Monier.

Stuttgart, Arbeiterheim.

1500 qm Monierwånde, 

mantelungen.

Frankenthal, Zuckerfabrik.

1100 qm Monierboden, 

Dunggrube nacli System 

Speier, Baumwollspinnerei.

Wasserreservoir von 50 cbm Inlialt.

Mannheim, Stådt. Hochbau-Amt.

2 Brausebiider mit Monier-Haupt- mid Zwisclienwanden 

mid Monierdecken.

Speier, Kgl. Garnison-Verwaltung.

Monierwånde und Monierdecken in der Pionier-Kaserne.

Stuttgart, Kgl. Eisenbahnbetriebs-Amt.

Ein Gasometer-Bassin auf Bahnhof Stuttgart nach Monier. 

Zurich, Papierfabrik Zurich.

1600 qm Moniergewolbe von 5—6 m Spannweite fiir

2000 kg/qm Nutzlast, ferner 29 Abtropfkasten, 4 m hocli 

in Monierconstruction.

Stuttgart, Professor Schmidt.

Balmdurclilass der Vianal-Strasseiibalin Diirrinenz-Pinach 

von 1,50 in Durchmesser.

Wolfegg, Kutter & Co., Papierfabrik.

rd. 1500 qm ebene mid gewolbte Monierdecken, Monier- 

roliren von 1,50 m Durch messer, Monierbriicke von 10m 

Spannweite fiir scliwerstes Fuhrwerk; ferner Monierwånde, 

Monierboden mid Turbiiienanlage.
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Speier, Kgl. Landbau-Amt.

Wasserdichte Kellerboden mid Wande im Amtsgericlit zu 

Neustadt.

Unterkochen, Papier- und Zellstofffabrik.

4 grosse Eeservoire.

Leipzig, Universitåts-Bibliothek.

r d. 1800 qm Heizcanalwandungen nach System Monier.

Leipzig, Neubau des Schlachthofes.

Moniergewolbe, Monierfussboden mid Monierrinnen 800 qm.

Leipzig, Neubau der Stadt. Markthalle.

r d. 3200 qm Moniergewolbe mid Monierwande; ferner

24 Monierfisclibehalter, 10 

in Monier etc.

Niederschlema, Papierfabrik von 

rd. 600 qm Moniergewolbe

Wien, K. K. priv. Siidbahn-Gesellschaft.

8 Strassenbriicken nach System Monier 

auf der Strecke Wien-Leobersdorf u. s.

9 bis 12 m).

Wien, K. K. Frucht- und Mehlborse.

rd. 2500 qm Saaldecken mit Cassetten

Saal mid den Nebensalen nach Monier-System, ferner 

Treppenhausdecken, ebene Decken iiber der Durchfalirt 

mid div. Dunstschlauche in Monier.

Closettroge, 2 Closetgruben

C. F. Leonhardt.

im Hollåndersaal.

i

iiber die Bahn 

w. (Spannweite

in deni grossen

Wien, K. K. Finanz-Ministerium (Union-Baugesellschaft).

rd. 700 qm Moniergewolbe, ferner Monierwånde und 

Monierlichtschachte.

in Monier.

3,10 m Spannweite 

Cementboden.

von Victor Schmidt.

Wien, Bau Equitable.

rd. 1300 qm Abschlussdecken mid Wande in Monier- 

construction, ferner Kuppelgewolbe 

Wien, K. K. Hof- & Staatsdruckerei.

rd. 4200 qm Moniergewolbe von

und 1200 kg/qni Nutzlast; ferner

Wien, Canditen- und Chokoladenfabrik

rd. 500 qm Moniergewolbe von 3 m Spannweite mid

1500 kg Nutzlast.

Wien, Electrotechnische Anstalt von Siemens & Halske.

rd. 7000 qm Moniergewolbe von 3 m Spannweite, ferner

Moniergewolbe iiber dem Hofe als Fahrstrasse, 6,00 m

Spannweite mid 2000 kg/qm Nutzlast.

Brunn, Alfred Faber, Gutsbesitzer.

Ein Schwimmbassin von 14 ni Lange, 10 m Breite und

1,80 m Tiefe. Cementboden in den Rinderstallungen.

Dickenau, C. Basel, Holzschleiferei.

Eine Turbinenanlage fiir 200 cbm.

Benson, Baumwollspinnerei und Turkischrotlifarberei, Gebr.

Grohmann.

rd. 1000 qm Moniergewolbe von 5,60 m Spannweite.

Briix, Biirgermeisteramt.

rd. 600 qm Moniergewolbe von 4,50 in* Spannweite in

den Stallungen der Cavallerie-Kaserne.

Freiheit, Papierfabrik P. Piette.

rd. 900 qm Moniergewolbe bis 4,3 m Spannweite, sowie

ferner Moniertreppe und Monierdunstschlauclie.



Jungbunzlau, Wollspinnerei von Ig. Klin er.

rd. 900 qm Kellerdichtung nach Monier mid. Monier- 

sammelbassin.

Prag, Aug. Roeders, En-gros-Handelshaus mit Bettfedern. 

rd. 2200 qm Moniergewolbe in 5 Stockwerken von 3 m 

Spannweite.

Solt, Kgl. Ungar. Staatsbauamt.

Comitatsstrassenbrucke mit 2 Oeffnungen von je 5 m 

Spannweite.

Altsohl, Kgl. Ungar. Staatsbauamt Neusohl.

11 Strassenbriicken in Monierconstruction von 2,5 bis 11 m 

Spannweite.

Macsa, Kgl. Ungar. Staatsbauamt Neusohl.

2 Strassenbriicken in Monierconstruction von 12,2 m

Spannweite.

Piispock-Hatvan, Kgl. Ungar. Staatsbauamt Budapest.

Eine Strassenbriicke von 10 m Spannweite in Monier- 

construction.

Pusota-Oers bei Sarbogard, Kgl. Ungar. Staatsbauamt Stulil- 

weissenburg.

Eine Strassenbrucke von 18 in Spannweite in Monier- 

construction.

Budapest, Kgl. Ungar. Honved-Ministerium.

rd. 5000 qm Monierzwischendecken von 2,65 m Spannweite.

Budapest, K. K. Krigsministerium.

rd. 3000 qm Monierkappen von 3 m Spannweite.

Budapest, Baumeister Joseph Pucher.

Moniergewolbe ini Palais Andrassy.

1

?

mit einer Scliieber-

2,00 m Durchiiiesser

Urach, Spinnerei von Eisenlohr in Dettingen.

Eine Turbinenanlage mit Turbinenschaclit.

Potsdam, Leib-Garde-Husaren-Regiment.

Einen unterirdischen Eiskeller aus doppelten Monierum- 

fassungswanden mit Isolirschicht, Monierboden mid Monier- 

kuppelgewolbe.

Berlin, Neubau der Kgl. Charité.

Einen unterirdischen Eiskeller mit doppelten Umfas snugs - 

wanden aus Monier, sowie Monierboden und Monier- 

kuppeldach.

Brunn, Gutsbesitzer Stabler.

Ein Monier-Schwimmbassin von 14 m Breite, 10 m

Lange und 1,20 m Tiefe.

Heddesdorf bei Neuwied, Stadtgemeinde.

Hochreservoir von 600 cbm. Inlialt

kammer in cylincLrisclier Form von 

nach System Monier.

Cassel, J. A. Brandt jun.

Ein grosses Wasserreservoir fur

Wilhelm sliohe.

Karlsruhe, Kadetten-Anstalt.

Ein Schwimmbassin in Monierconstruction von 13 m

Lange, 7 m Breite und 2,60 m Tiefe.

Landau, Joos Sohne & Co.

Ein Wasserreservoir fur die Gremeinde Edenkoben von 

800 cbm Inhalt.

Knittau, Oberamtmann Muller.

Zwei Syrupbehalter von je 130 cbm Inhalt.

die "Wasserleitung
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Leipzig, Neubau der Universitats-Frauenklinik.

Amphitheatralisclier Aufbau der Sitzreihen im Operations- 

saal, 5 m hoch, einschliesslich der Treppen ganz in 

Monierconstruction ausgefiihrt, ohne eiserne Substructionen.

Dresden, Weinhandlung Schonrocks Nachfolger.

500 qm Moniergewolbe von 6 m Spannweite fur 3000 kg 

Nutzlast.

Leipzig und Chemnitz, Konigl. Sachs. Staatseisenbahnen.

Eauchsammelcanale in Locomotiv - Schuppen auf dem. 

Dresdener Bahnhof in Leipzig und auf Balinhof Chemnitz.

Zwickau, Stadtbauamt.

Amalienbriicke, 7,80 m Spannweite fiir schwerste Strassen- 

lasten.

Plauen i. V., Stadtbauamt, II. Biirgerschule.

Monier-Kreuz- nnd Kappengewolbe.

Harthau bei Chemnitz, Sachs. Kammgarnspinnerei.

Hochbassin 90 cbm Inhalt nachMonier mit Kuppelgewolben.

Berlin, Concordia-Theater, Friedrichstrasse 218.

Hofkellerdecke.

Berlin, Circus Renz.

Monierboden iiber der Durchfahrt bezw. miter der Manege.

Berlin, Fabrikbau der AHgemeinen Electricitats-Gesellschaft, 

Markgrafenstrasse 44.

Moniergewolbe der Durchfahrt fiir 5000 kg Eaddruck.

Berlin, Neubau Mauerstrasse 35.

Moniergewolbe iiber dem Kellergesclioss.

Il

J Berlin, Neubau Brunnenstrasse 117.

Moniergewolbe iiber demKellergeschoss, 3—5 m Spannweite.

Berlin, Neubau Thaerstrasse 54.

Gewolbe der Durchfahrt und Hofkellergewolbe.

Bremen, Bremer Lloyd.

Hofkelleriiberwolbung (fiir 4000 kg Eaddruck).

Berlin, Julius Pintsch.

Hofkellergewolbe, ebene Monierplatten als Decken in der 

Fabrik, Monierkappen.

Urach, Spinnerei von Eisenlohr & Dellhagen.

\ Turbinenschaclit.

Fiirth i. Baiern.

Stalldecken im Schlachthause am Balken aufgehangt.

Leipzig, Kleinviehmarkthalle.

Feuerfeste Monierdecken, Vouten- und Kuppeldecken, ebene 

Boden, Wandconstruction, Klargrubenanlage u. s. w.

Nachauftrag: 2000 qm Fussboden, 300 qm doppelte und 

eiufache Decken.

Leipzig, Hornvieh-Markthalle.

500 qm Cementfussboden.

Leipzig, Marktsaal.

250 qm Cementfussboden.

Leipzig, Schweine-Markthalle.

800 qm Betonfussboden.

Wien, Schlacht- und Vielihof.

j Monier-Dachgewolbe von 5,00 m Spannweite, rd. 5700 qm.
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Magdeburg, Schweineschlaclithalle.

rd. 600 qm Monier-Gewolbe und -Wande.

Frankfurt a. 0.

Moniergewolbe und ebene Boden rd. 860 qm.

Rostock.
Moniergewolbe von 2,75—500 m Spannweite rd. 2200 qm.

Neisse.

Moniergewolbe mid Boden.

Hirsehberg i. Schl.

Moniergewolbe mid Boden, Betonfussboden.

Mainz.
Monierconstructionen im grossen Umfange, Betonfussboden.

Hamburg.
Monierdåcher im Kiihlhaus, (Doppeldacher, Betonfussboden), 

grosse Anl age, Monierdaclier fur den Schweine- und 

Ochsensclilachthof rd. 1200 qm.

Dresden.
Wasserdichte Solile von 6 eisernen Reservoirs.

Stettin.
Ummantelung eines Motorenliauscliens.

Magdeburg.

Sclieidewande im Brausebade.

Barmen.
ca. 300 qm Scheidewande aus Hart-Gipsdielen im Be- 

amteiiwohiihaus mid im Kiihlhaus.

Elbing.
50 Stiick Ventilationsschlote aus 0,6 m weiten Monier-

Triest, Lagerhausbauten, Monierdeckengewolbe

Monier-Dachconstructionen, ca. 260 OOO qm.

rohren von 4 m Hohe, ferner 2 Hochreservoirs von ca.

20 cbm Inhalt einschl. Unterconstruction, Decken- 

Constructioneii der Kaldauneiiwasche.

Konigsberg i. Pr.

Ueberwolbung des Bruh.hau.ses, 18 m Spannweite. 

Chemnitz.

ca. 1450 qm Wånde des Kiililhauses sowie des Kessel- 

und Maschinenhauses; 8 IfcL m Abflussrinnen, 12500 qm 

Cementbetongewolbe liber den Kiihlraumen, dem Vorraum 

und den Aborten n. s. w., 400 qm Betonfussboden im 

Schweineschlachthause.

Halle a. S.

1700 qm Moniergewolbe im Kiililliaus und Schweine- 

schlaclithaiis. 1700 qm Cementestrich auf vorstehenden 

Gewolben, 160 qm Scheidewande der Schweiiiebuchtenu.s.w. 

Barmen.

1150 qm korbbogenformige Kreuzgewblbe liber demMittel- 

schiff der Gross- und Kleinvieli-Sclilachtlialle und der 

Kaldaunenwasche.

Harburg, Kiihlhaus.

1000 qm Moniergewolbe mit Korkstein - Isolirschicht 

einschl. Putz mid Cementfussboden; 2000 qm Monier­

gewolbe mit Nutzboden in der Gross- und Kleinvieh.- 

Schlachthalle, ferner in den Schweinestållen, Gross- und 

KleinVieh-Stallen und im Wirthschaftsgebaude u. s. w.

mit Fussboden, 1200 kg pro qm Belastung und

39



C. Verzeichniss

einiger in Monier-Bauweise ausgefuhrter Bassins, Hoehreservoirs, Filter, Miihlengerinne,

Turbinenschåchte u. s. w.

Berlin-Westend, Charlottenburger Wasserwerke.

Zweikammeriges Hochreservoir von 2000 cbm Inhalt. 

Stampf beton wånde mit Ueberdeckung aus Moniergewolben 

von 5 m Spannweite. 1891.

*

Leipzig.

Hochreservoir von 8000 cbm Inhalt auf der Pumpstation

Naunhof fiir das stadtisclie Wasserwerk 1885.

Leipzig, Rath der Stadt Leipzig.

Klargrubenanlage fiir den Neubau des stadtisclien Sclilacht- 

nnd Viehhofes. 1887.

Haselhoist bei Spandau^ Neubau der Konigl. Conservenfabrik. 

Em Gasometerbassin in Monierconstruction, 7,35 ni 

Durchmesser, 4,0 m Holie. 1892.

Potsdam, Konigl. Schlossbau-Commission.

Hochreservoir in Monierbau auf dem Drachenberge, 

75 cbm Inhalt. 1889.

Harburg, Stådtische Gasanstalt.

Theercisteriie von 750 cbm Inhalt. Stampf beton mit

Ueberdeckung aus Moniergewolben bis 4,70 m Spann- 

weite.

Stralsund, Neubau der Wasserwerke am Borgwalisee.

Filterbassin von 5250 qm Gruiidflåche, zur Halfte offen, 

zur Halfte iiberdeckt mit Moniergewolben von 6,50_ 8,0 m

Spannweite. Hochreservoir, zweikammrig, von rund 

3000 cbm Inhalt. Stampfbeton mit Ueberdeckung aus 

Moniergewolben von 10 m Spannweite. 1892.

Charlottenburg, Gasanstalt.

Beservoirthurni mit 4 grossen Reservoiren 

bis 7,20 m Spannweite mid 3 m Holie 

Kuppelgewolben.

in Monierbau 

auf Monier-
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Friedland, Stadtisches Wasserwerk.

Ein Hochreservoir, ein Monierreservoir mid 

bassin in Stampfbeton.

ein Sammel-
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Naumburg, Neubau der stådtischen Wasserwerke.

Hochreservoir von 1200 cbm Inhalt. Stampf beton m it IT eber- 

deckung aus Moniergewdlben von 4,10 m Spannweite. 1892.

Sorau, Magistrat der Stadt Sorau.

Monierwasserreservoir auf dem Wasserthurm des Wasser- 

werks.

Jiilich, Magistrat der Stadt Jiilich.

Ein G-asometerbassin in Monierbau.

Heddesdorf bei Neuwied, Stadtgemeinde.

Ein Hochreservoir von 600 cbm Inlialt, halbkugelformig 

in Monierbau.

Crefeld, Stadtbad-Neubau.

Zwei Schwimmbassins von 560 und 320 cbm Inhalt, 

sowie ein ’Wasserreservoir auf dem Wasseithiirme.

Briix in Bohmen, Kaiserbad der Stadtgemeinde.

Ein Scliwimmbassin in Stampfbeton von 12 m Lange, 

6 ni Breite und 1,7 m Tiefe.

IngolstadtinBaiern,K6nigl.BairischeDirektion der Pulverfabrik.

Drei Filteranlagen in Stampfbeton.

Baden-Baden, Grossherzogliclie Baudirektion des Kaiserin- 

Augusta-Bades.

2 Bassins von je 1,7 cbm Inhalt, 2 Bassins von 3,0 cbm 

Inhalt, 1 Wildbassin, 1 kreisrunde Tauche.

Tolz in Bayern.

Ein ’Wasserreservoir von 900 cbm Inhalt. Stampfbeton 

mit Moniergewolben von 5 m Spanirweite. 1887. 

Ein Hochreservoir in Monierkonstruktion von 600 cbm 

Inhalt. 1891.

Klingmiinster i. Pfalz, Irrenanstalt.

Wasserreservoir von 200 cbm Inhalt.

Vallendar a. Rh., AV asser!eitung.

Ein Monierreservoir v. 200 cbm Inlialt mit Sammelschacht.

Karlsruhe, Kadettenanstalt.

Ein Scliwimmbassin von 13 m Lange, 7 m Breite und 

2,50 m mittlere Tiefe.

Leipzig, Kanimgarnspinnerei der Herren Stor & Co., Plagwitz. 

Ein Monierreservoir von 800 cbm Inlialt.

Schwerin in Mecklenburg, Spritfabrik des Herrn Bauch.

Zwei Spiritus-Bassins in Stampf beton von je 150 cbm 

Inhalt. 1887.

Drei weitere desgi. 1890.

Friedberg i. Hessen, Gasdirektion.

Ein Gasometer-Bassin von 10,5 ni Durehmesser und 

4,6 m Hohe.

Hochst a. M., Farbwerke vorm. Meister, Luzius & Bruning. 

Gasometer-Bassin von 23,3 in Durehmesser, 6,6 m Hobe, 

sowie viele andere Bassins, Fmidirmigeii, Kellerdichtmigen 

ini Gresanimtbetrage von M. 300 000,—.

St. Johann, Brauerei des Herrn Neufang.

Stampfbeton-Eeservoir von 130 cbm Inlialt.

Waldhof, Zellstofffabrik Waldhof.

6 Såurebassins von je 190 cbm Inhalt.

Unterkochen in Wiirttemberg, Papier- und Zellstofffabrik.

2 grosse Eeservoire in Monier.



Cassel, J. A. Brand jun.

Bin grosses Wasserreservoir aus Stanipfbeton mit Monier- 

gewolben fiir die Wasserleitung Wilhelmshohe, 800 cbm 

Inhalt.

Landau, Joos Soline & Co.

Ein Stampfbetonreservoir von 800 cbm Inhalt fiir die 

Gremeinde Edenkoben.

Knittau i. Ostpr., Herr Oberamtmann Muller.

Zwei Syrupbehalter von je 130 cbm Inhalt.

Mannheim, Badbesitzer Karcher.

Ein Schwimmbassin von 12 m

2,1 m Tiefe in Monier.

Stuttgart, Aktien-Schwimmbad.

Ein Schwimmbassin von 23 m 

1,18 m Tiefe in Monier.

Lange,

Lange,

8 m Breite

14 ni Breite

und

und

Brunn, Gutsbesitzer Alfred Stabler.

15 mEin Schwimmbassin von 

1,18 m Tiefe.

Clarens-Montreux, Badbesitzer 

Ein Schwimmbassin von

Lange, 10 m Breite

Weber.

355 cbm Inhalt.

Neuwiidegg, Bad Wittgenstein.

Ein grosses Schwimmbassin.

Rostock, Wasserwerke.

Eeinwasserbassin 1500 cbm Inhalt Stampfbeton

Ueberdeckung aus Moniergewolben von 10 m Spann- 

weite. 1892.

und

mit

Neukalis a. Elbe, Papierfabrik Scholler & Bausch.

Eine Filteranlage System Piefke in Stamfbeton und 

Monierbau von 215 cbm Inhalt, sowie zwei Doppelliifter 

in Monierkonstruktion von 6 m Lange, 2,13 m Breite 

mid 2,50 m Hohe.

Liesing-Wien, Aktien-Brauerei.

4 Filterbassins von je 42,65 m Lange, 23 in Breite und 

2,45 m Tiefe.

Berg. Gladbach, Papierfabrik des Herrn J. W. Zanders.

Eine Filteranlage in Stampfbeton.

Neidenfels i. Pfalz, Papierfabrik des Herrn Julius Glatz.

Eine Filteranlage in Monier von 18 m Lange, 8 m Breite.

Landau, Brauerei des Herrn Klauss.

Filteranlage in Monier.

Bochum, Ingenieur Heinrich Scheven.

Hochreservoir fiir die Wasserleitung folgender Stådte: 

Wollendorf . .

Gonnersdorf . . . 

Trarbach .... 

Thalhausen . 

Rheinbreitbach . . 

Segendorf .... 

Oberbieber . . . 

Eaubach .... 

Melsbach .... 

Simmern .... 

Mainborn ....

50

40

150

30

100

50

100

50

30

150

cbm Inhalt

n

il

ii

ii

ii

ii

ii

ii

ii

n

ii

ii

n

ii

n

ii
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Unkel........................... . . 30 cbm Inhalt

Zell a. Mosel . . 150

Traben ........................... . . 200 r

Bodenbach . . . . . . 30 ,5

Lichtenau...................... . . 100
T)

Hohr........................... . . 150
11

Bad Oeynhausen . . . . 150
TI n

Grenzhausen, Stådtische Wasserleitung, Philipp Holzmaun& Co., 

Miinclien.

Ein Hoclibehalter in Halbkugelform nach Morder, 150 cbm 

Inlialt.

BomnuTii bei Witten.

Ein Wasserreservoir in Halbkugelform, 75 cbm Inhalt.

Berlin, Konigliche Eisenbahn-Direktion Berlin.

Monierbassins auf dem Wasserthurm auf den Bahnhbfen

Drossen und Moabit.

Loburg, Konigl. Eisenbahn-Bauabtheilung Biederitz-Loburg.

Uinmantelung des Wasserthurms.

Stuttgart, Konigl. Eisenbahn-Betriebsamt.

Ein G-asometerbassin auf Bahnhof Stuttgart von 7 0 cbm Inhalt.

Ludwigshafen a. Rh., Direction der Pfålzischen Bahnen.

Ein Brunnen an der Giiterbahnhofanlage in Neustadt 

von 14 m Tiefe und 3 m Durchmesser.

Bochum, Stadt Bochum.

Hoclibehalter von 50,5 m lichter Grundflåche und 3,76 m

Wasserstandsliohe, 1892. Inhalt 10 000 cbm.

Deuben bei Dresden, Gemeinde Deuben.

Ein Hoclibehalter von 500 cbm Inhalt.

Rostock, Stadtbauamt.

Ein Monier-Reservoir auf dem Wasserthiirm des Schlacht- 

liofes von 3,45 m Durchmesser nnd 6,0 ni Hohe.

Am Teufelsee im Grunewald bei Berlin, Charlottenburger 

Wasserwerke.

Ein Wasserreservoir von 2000 cbm Inhalt.

Chemnitz, Weberei des Herrn Commerzienrath C. Durfeld.

Ein Eeservoir nach System Monier von 55 cbm Inhalt.

Diisseldorf, Baumwollspinnerei u.Bleiclierei von E. Matthes & Co.

Eeservoir von 140 cbm Inhalt auf dem Batteurhause, 

zugleich das Dacli bildend.

Eilenburg, Lithoidfabrik von E. May & Co.

4 Wasserreservoirs von 21 cbm bis 45 cbm Tnhalt, 

ferner Bleich- und Waschhollånder sowie Stoffkåsten.

Jolich bei Neuwied, Kreisbaumeister Roth, Heddesdorf. 

Monierreservoir von 100 cbm Inhalt.

Priim in der Eifel, Ingenieur Heinrich Scheven, Bochum.

Ein Monierreservoir von 100 cbmlnhaltnebstSammelschacht.

Altrich an der Mosel, Ingenieur Heinrich Scheven, Bochum.

Ein Monierreservoir von 100 cbm Inlialt.

Kaiserslautern, Oberingenieur Oppermann.

Ein Eeservoir von 100 cbm Inhalt auf Bahnhof Homburg. 

Potsdam.

1 kreisrundes Bassin, 1 Bassin fiir Lauwarmbad, 1 kreis- 

rundes Schwimmbassin, 1 grosses Thermalwasserbassm, 

2 Kaltwasserbassiris.

Fahr-Neuwied, Essig- und Senffabrik von Th. Moskopf.

Bassin von 80 cbm Inhalt als Ueberdeckung des Essiglagers.
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Wandsbek-Hamburg, Dampfkorn - Brennerei und Presshefe- 

fabrik von Heinr. Helbing, Actien-Gesellscliaft.

2 Monierbassins von 60 bezw. 75 cbm Inhalt.

Kiel, Stådtische Gasanstalt.

Zwei Bassins.

4)

Karlsruhe, Kadettenanstalt.

Ein Schwimmbassin von 13 m Lange, 7 in Breite und 

2,50 m mittlerer Tiefe.

Nurnberg, Freiherrlicli von Tucher’sche Brauerei.

Drei iibereinanderliegende Bassins von je 45 cbm Inlialt.

Wien, Centralbad Wien I, Weinburgerstrasse 20.

Samintliche Schwimmbassins und Wannen nach Monier.

Bremen, Strassen-Baubureau II, Werderstrasse.

3 Spiilbehalter nach System Monier von 26 bis 36 cbm

Inlialt, 1890. 6 Stuck Spiilbehalter almlicher Grosse, 1891.

Potsdam, fur das Kasernement des Leib-Garde-Husaren-Regi- 

nientes und fiir das Kasernement des Lehr-Infanterie- 

Bataillons in Eiche bei Potsdam,

je ein unterirdischer Eisbehalter aus doppelten Monier- 

Umfassungswånden mit Isolierschicht, Monierboden mid 

Monierkuppeldach.

Berlin, Neubauten der Koniglichen Charité.

Ein. unterirdischer Eisbehalter aus doppelten Monier- 

Umfassungswåndeii mit Isolierschicht, Monierboden und 

Monierkuppeldach.

Briihl b. Coin, Zuckerfabrik Briihl.

Ein Syrupbassin.

Breslau, Stådtische Wasserwerke.

Filteranlage in Stampfbeton mit Moniergewolbe-Ueber- 

deckuug, 4800 qm.

Lichtenberg-Berlin, Ingenieur Smreker.

Wasserthurm in Monier-Construktion.

Lohmen bei Pirna, Pappenfabrik von Weber & Nitzel.

Moniergeriime 2 m liber Fussboden, 122 m lang, 2,50 m 

breit.

Berlin, Konigliche Eisenbahn-Direction Magdeburg.

Ein Wasserbassin in Monier - Construction anf dem 

Potsdamer Bahnhof, Berlin, 17 cbm Inlialt.

Galati bei Braila in Rumånien.

Silo-Anlage fur 360 000 Liter Getreide.

Berlin, Konigliche Eisenbahn-Direction Magdeburg.

Grasbehalterbassin, 5 in Durchmesser, 4 m lioch, auf dem 

Lehrter Bahnhof, 1893.
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I

D. Verzeichniss

smiger von uns ausgefuhrter grosserer Lieferungen von Monierrohren.

Offenbach a. Main, Magistrat der Stadt.

Monierrohren von 30 bis 180 und 50/75 bis 100/150 cm

Lichtweite zur Kanalisation, seit 1885 rd. 8000 m.

Konigsberg i. Pr., Magistrat der Stadt.

Monierrohren von 50/80, 100/190, 100 und 210 cm

Lichtweite zur Kanalisation, seit 1888 rd. 1000 ni.

Lindau am Bodensee, Magistrat der Stadt.

Monierrolire von 60/90 c»i Lichtweite fiir eine Sicker- 

rolirleitung 1888.

Linden vor Hannover, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 100/150 cm Lichtweite zur Kanalisation 

rd. 500 m.

Hamburg, Stadtwasserkunst.

Monierrohre 60 und 110 cm Lichtweite zur Wasserleitung.

Kaiserslautern, Magistrat der Stadt.

Monierrohre verschiedenen Durchmessers zur Kanalisation 

rd. 1000 m.

Lubeck, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 70 cm Lichtweite fiir eine Sielanlage.

Breslau, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 80 cm Lichtweite zur Kanalisation, 

rd. 1000 m.

Neumiinster, Magistrat der Stadt.

Monierrohre verscliiedener Lichtweiten, rund und eiformig 

zur Kanalisation.

Miililhausen i. Th.? Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 60/90 cm Lichtweite zur Kanalisation, 

rd. 1000 m.

Charlottenburg, Magistrat der Stadt, Tiefbauverwaltung.

Monierrolire von 60 cm Lichtweite fiir die stådt. Eiesel- 

felder.

Charlottenburg, Magistrat der Stadt, Hochbauverwaltung.

Monierrohre von 80 cm Lichtweite fiir Gemeindeschule 

js. d. Spree.
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Glauchau i. S., Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 25/37, 1/2 und 30/45 cm Lichtweite 

zur Kanalisation der Stadt.

Poessneck, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 25 cm Lichtweite zur Kanalisation, 

rd. 250 m.

Regensburg, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 45 und 60/90 cm Lichtweite zur

Kanalisation, rd. 700 m.

Bremen, Bath der Stadt.

Monierrohre von 50, 80/120 und 87/130 cm Lichtweite 

zur Kanalisation, rd. 1500 m.

Flensburg, Magistrat der Stadt.

Monierrohre verschiedener Lichtweiten zur Kanalisation,
I rd. 1000 in.

Eberswalde, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 70/105 cm Lichtweite zur Kanalisation.

Altona, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 80/140 cm Lichtweite zur Kanalisation, 

rd. 600 ni.

Perleberg, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 30, 40 und 50 cm Lichtweite zur 

Kanalisation, rd. 400 m.

Luneburg, Magistrat der Stadt.

Monierrohre von 60/90 cm Lichtweite zur Kanalisation.

i

J Frankfurt a. d. Oder, Magistrat der Stadt.

Monierrolire verschiedener Lichtweiten zur Kanalisation.

Neckarau bei Mannheim, Gemeinde.

Monierrohre von 70/90 cm Lichtweite.

Rixdorf-Berlin, Gemeinde.

Monierrohre von 60 und 80 cm Lichtweite zur Kanalisation.

Diedesfeld, Gemeinde.

Monierrohre von 50 cm Lichtweite.

Zeutlien, Gemeinde.

Monierrohre von 70/105 cm Lichtweite fiir Chaussee- 

Durchlåsse.

Gr. Lichterfelde bei Berlin, Gemeinde.

Monierrohre von 80 cm Lichtweite.

Clausdorf, Gemeinde.

Monierrohre von 80 cm Lichtweite fiir Chaussee-Durcli- 

låsse.

Kneiting i. Bayern, Gemeinde.

Monierrohre von 25 cm Lichtweite.

Strassburg i. Els., Kaiserl. Fortification.

Monierrolire von 25/37, 1/2 cm Lichtweite fur Ent- 

wåsserungskanale.

Schonebeck a. d. Elbe, Konigliche Saline.

Monierrohre von 40/60 cm Lichtweite fiir Entwåsserungs- 

zwecke.

Haselhorst bei Spandau, Konigliche Armee-Conservenfabrik.

Monierrohre versch. Lichtweiten, rund und eiformig fiir 

T Entwåsseruiigszwecke, rd. 1500 in.
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Karlsruhe, Konigl. Kadettenanstalt.

Monierrohre von 30 cm Lichtweite flir Entwåsserungs- 

zwecke.

Altensteig i. Bayern, Konigl. Revieramt.

Monierrohre von 25 und 60 cm Lichtweite.

Zweibrucken, Kgl. Bezirks-Bauschaffnerei.

Monierrohre von 60/90 cm Lichtweite.

Munchen, Kgl. Hofbauamt.

Monierrohre verschiedener

Traunstein, Kgl. Strås sen- und 

verschiedener

Liclitweiten, rd. 200 ni.

Flussbauamt.

Lichtweiten.Monierrohre

Spandau, Direct.

Monierrohre

der Kgl. Pulverfabrik.

von 50 und 100 cm Lichtweite, rd. 200 m.

Potsdam, Kgl. Garnison-Lazareth.

Monierrohre von 60/90 cm Lichtweite fiir Entwasserungs- 

zwecke.

Spandau, Kgl. Geschutzgiesserei.

Monierrohre verschiedener Lichtweiten fiir Entwåsseruiigs- 

zwecke, rd. 650 m.

Berlin, Landes-Direction.

Monierrohre von 80/120 cm Lichtweite.

Bromberg, Kgl. Eisenbahn-Direction.

Monierrohre von 50 und 60 cm Lichtweite fiir die Eisen- 

balnistrecke Nakel-Konitz, rd. 2500 ni 

und Monierrohre von 60 cm Lichtweite fiir die Eisenbalui- 

strecke Mohrungen-Wormditt, rd. 1200 ni. f

Coin a. Bh., Kg]. Eisenbahn-Direction, Irh.

Monierrohre von 30, 50 und 80 cm Lichtweite fiir eine

Entwåsserungsanlage, rd. 3000 ni.

Berlin, Kgl. Eisenbahn-Direction Berlin.

Monierrohre von 50 cm Lichtweite fiir Stettiner Bahn- 

hof Berlin.

Berlin, Kgl. Eisenbahn-Direction Berlin.

Monierrolire von 30, 40 mid 50 cm Lichtweite fiir eine

Entwåsserungsanlage, rd. 3000 m, fiir Stadt- u. Ringbahn.

Magdeburg, Kgl. Eisenbahn-Direction.

Neubaustrecke Ilsenburg-Harzbiirg, Abtlgs.-Baumeister

J anensch, Monierrohre von 60—10 0 cm Lichtweite, rd. 6 0 0 m.

Kottbus, Kgl. Eisenbahn-Direction Breslau.

Monierrohre von 100/150 cm Lichtweite fiir Eiseiibalm- 

Durchlåsse.

Breslau, Kgl. Eisenbahn-Direction Breslau.

Monierrohre von 40 cm Lichtweite fiir Dammdurchlåsse.

Berlin, Kgl. Eisenbahn-Direction Magdeburg.

Monierrohre von 110 cm Lichtweite fiir Dammdurchlåsse.

Inowrazlawj Konigliche Eisenbahn-Direction Breslau.

Monierrohre von 100 cm Lichtweite fiir Dammdurchlåsse.

Oppeln i. Schl., Konigliche Eisenbalm-Direction Breslau.

Monierrohre von 100 cm Lichtweite fiir Dammdnrcli- 

låsse.

Posen, Konigliche Eisenbahn-Direction Breslau.

Monierrohre von 40 und 100 cm Lichtweite fiir Damm- 

durchlasse.
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Tarnowitz, Kgl. Eisenbahn-Direction Breslau.

Monierrolire von 40 cm Lichtweite fiir Dammdurchlåsse.

Sagan, Kgl. Eisenbahn-Direction Breslau.

Monierrohre von 80 und 100 cm Lichtweite fur Damm­

durchlåsse.

Glatz, Kgl. Eisenbahn-Direction Breslau.

Monierrolire von 60 cm Lichtweite fiir Dammdurchlasse.

Ostrowo, Kgl. Eisenbahn-Direction Breslau.

Monierrolire von 60 und 80 cm Lichtweite fiir Damm­

durchlåsse.

Neuinarkt i.Bayern, General-Direction der Bayer. Staatsbahnen.

Monierrohre verschiedener Lichtweiten.

Ludwigshafen, Direction der Pfålzischen Eisenbahnen.

Monierrolire verschiedener Lichtweiten.

Venezuela, Sudamerika, Direction der Grossen Venezuela- 

Eisenbahn.

Monierrohre verschiedener Lichtweiten. rund und eiformig 

seit 1889 rd. 10 000 m.

Budapest^ Gen er al-Direction derKgLUngarischen Staatsbahnen.

Monnierrohre verschiedener Lichtweiten.

Greifenhagen, Landes-Direction.

Monierrohre von 50, 70 und 100 cm Lichtweite fiir 

Durclilasse auf der Chaussee Haarden-Neumark.

Briesen5 G. Gunther, Baugescliåft.

Auf Anordiiung des Herrn Kreisbaumeisters Januszewski, 

Briesen, fiir Chaussee-Neubau; Briesen, Sittno, Hohen- 

krich, Zaskocs und fiir andere Chausseen, Monierrohre 

von 25, 30, 35, 50, 60/90 und 70/105 cm Lichtweite, 

rd. 2000 ni;

ausserdem. sind Monierrohre fiir die Chausseen bei:

Falkenberg, Neumarkt,

Pr. Eylau, Brieg,

Grottkau, Liegnitz,

Neustadt O./Sclil., Strehlen,

Oehls, Waldenburg,

Sommerfeld, Gassen.

Sorau u. s. w. u. s. w. zur Anweiidung gekommen.

Furstenwalde a. d. Spree, Julius Pintscli.

Monierrohre von 30, 40 und 50 cm Lichtweite fiir

Entwåsserungszwecke, rd. 700 in.

Osterode am Harz, Greve & Quentin.

Monierrolire von 100 cm Lichtweite fiir Wasserzuleitunff.
O

Freienwalde a. d. Oder, Schulze & Eritt.

Monierrohre von 35 cm Lichtweite fiir Wasserzuleitung, 

rd. 150 ni.

Andreasberg a. Harz, C. Lange.

Monierrohre von 35 und 45 cm Lichtweite.

Waldhoff, Zellstofffabrik bei Mannheim.

Monierrohre von 40 cm Lichtweite, rd. 1800 in.

Ludwigsliaven a. Rhein, Maschinenfabrik Gebr. Sulzer.

Monierrohre verschiedener Lichtweiten, rd. 700 ni.

Steyr, Oesterr. Waffeii-Fabrik-Aktien-Gesellscliaft.

Monierrolire von 37 cm Lichtweite fiir Wasserleituiiff
O'

rd. 500 ni, im Flussbett der Steyr verlegt.
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Bernburg i. Anhalt, Deutsche Solvaywerke.

Monierrohre von 40/60 und 70/105 cm Lichtweite, 

rd. 300 m.

Frankenthal, Zuckerfabrik.

Monierrohre von 70 und 60/90 cm Lichtweite.

Napoleonsinsel, Zuber, Rieder & Co.

Monierrohre verschiedener Lichtweiten.

Strassburg i. Els., F. Silbereisen.

Monierrohre verschiedener Lichtweiten.

Wismar i. Mecklbg., Zuckerfabrik.

Monierrohre von 50 cm Lichtweite fiir Entwasserung 

(1000 ni).

Wilhelmshaven, Kaiserl. Marine-Intendantur.

Monierrohre von 30 und 50 cm Lichtweite, rd. 400 ni.

1L =d



E Verzeichniss

einiger von uns ausgefuhrter Treppenanlagen naeh dem patentirten System Monier.

Berlin, Konigl. Schauspielhaus (Buhneiihaus-Raum).

Treppenpodest in Monierconstruction.

Berlin, Hoppegarten, Union-Club, Berlin.

Bennbahn - Tribiine bestehend aus steigenden Monier- 

gewolben mit ausbetonirten Stufen.

Berlin, Actien-Gesellschaft fiir Bauausfiihrungen, Genthiner- 

strasse.

Treppenpodeste bestehend aus Moniergewolben mit Ueber- 

'betonirung. Liitzowstrasse 84.

Berlin, Lud. Ldwe & Co.

Såmmtliche Podeste aus 8 cm starten ebenen Monierdecken.

Kais. Augusta-Allee.

Berlin, Proviant-Amts-Neubau, Kopnickerstrasse.

Nebentreppen im grossen Beamtenwohnliause, bestehend 

aus ebenen Monierplatten mit aufbetonirten Stufen 

(75 Stufen), feriier 8 Podeste bestehend aus Monier- 

gewblben mit Ueberbetonirung.

Berlin-Tempelhof, Magazin des Garnison-Lazareths.

2 Treppenanlagen bestehend aus Moniergewolben mit 

aufbetonirten Stufen.

Berlin, Herren Held & Franke, Baugescliåft.

100 qm gewblbte Treppenlåufe in Monierconstruction.

Synagoge Lindenstrasse 48/50.

Berlin, Actien-Gesellschaft fiir Bauausfiihrungen, Berlin.

Haupttreppe in Monierconstruction. Deutsche Bank, 

Mauerstrasse 30/32.

Berlin, Herren Architecten Bonne & Weidner.

Zwei Hintertreppen und eine Vordertreppe in Monier- 

construction (160 Stufen), ferner 60 qm Monierpodeste. 

Neue Jacobstrasse 14.

Berlin, Herr Ingenieur Neubromier, Berlin.

Eine Treppe in Monierconstruction (98 m Stufen) nebst 

den zugeliorigen Podesten. Brauerei des Herrn Lehmann. 

Belforterstrasse 4.
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Berlin, Herr Architect C. Basell.

Eine Treppe in Monierconstruction (75 Ifd. m Stufen mid 

40 qm Podeste). Lessingstrasse 34.

Berlin, Herr Regierungsbaumeister Walter.

Eine Treppe bestehend aus ebenen Monierplatten mit 

aufbetonirten Stufen. Colonie Grunewald, Villa Wiss- 

mann-Strasse.

Berlin, Herr Privatbaumeister R. Schonner.

Eine Treppe vom I. bis zum IV. Stock bestehend aus 

ebenen Monierplatten mit aufbetonirten Stufen. Umbau: 

Koniggratzerstrasse 44.

Berlin, Wollspeicher des Herrn B. Berhardt.

Zwei Treppen in Monierconstruction durcli sammtliche 

Etagen. Landsbergerstrasse 91.

Berlin, TJmbau des Konigl. Universitåts-Gebåudes.

Treppen anlage in Monierconstruction.

Berlin, Kaserne des II. Garde-Regiments zu Fuss.

Podeste in Monierconstruction.

Berlin, Western!, Trabrennbahn.

Tribiinen bestehend aus steigenden Moniergewblben mit 

aufbetonirten Stufen.

Berlin, Herr Baumeister Wilski, Bau: Friedenau, Schmargen- 

dorfstrasse 2 und Colonie Grnnewald, Boothstrasse.

Je eine Treppe in Monierconstruction.

Berlin, Herr Baumeister Jonas.

Zwei Treppen in Monierconstruction. Speichergebaude, 

Neue Friedrichstrasse 47.

Berlin, Herr Architect B. Zollner.

Zwei Vordertreppen mid zwei Hintertreppen, bestehend 

aus ebenen Monierplatten mit aufbetonirten Stufen (rd.

530 Ifd. m), ferner: ca. 140 qm Podeste in Monier- 

construction. Sclileswiger Ufer, Ecke Altonaerstrasse.

Berlin, Herr Architect G. A. W. Friedrich.

Eine Treppe in Monierconstruction (140 Ifd. m Stufen 

mid 40 qm Podeste). Neue Jacobstrasse 8.

Berlin, Herr Regierungsbaumeister Georg Lewy.

Eine Haupttreppe und zwei Hintertreppen bestehend aus 

ebenen Monierplatten mit aufbetonirten Stufen (350 Ifd. m 

Stufen und 120 qm Podeste). Briicken-Allee 40.

Berlin, Herr Architect Miessner, Louisenplatz.

Zwei Treppen bestehend aus ebenen Monierplatten mit 

aufbetonirten Stufen, ferner: 70 qm Monierpodeste. Hes- 

sische Strasse.

Berlin, Herren Architecten Kaiser & von Grosslieim, Berlin.

Treppen bestehend aus ebenen Monierplatten mit auf- 

betonirten Stufen (950 Ifd. m Stufen und 50 qm Podeste).

T Hildebrandtstrasse 4 a.
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Berlin, Charlottenburg, Herr Baumeister Graf.

Ei ne Treppe in Moiiierconstr action.

Berlin, Lichterfelde, Herren P. Bottclier & G. Lanzendorf, 

Berlin.

Eine Treppe in Monierconstruction vom Keller bis zur

III. Etage. Sternstrasse in Lichterfelde.

Oranienburg, Neubau der Ofenfabrik der Herren Robert Lange 

Nachf.

Zwei Fabriktreppen besteliend zum Theil aus ebenen 

Monierplatten, zum Theil aus Moniergewolben mit auf- 

betonirten Stufen.

Neuwied, Furstliches Krankenhaus.

Treppen in Monierconstruction.

Offenbach a. Main, Celluloidwaarenfabrik der Herren Schreiner 

& Sievers.

Verscliiedene Treppen in Monierconstruction.

Offenbach a. Main, Neues Krankenhaus.

Verscliiedene Treppenanlagen in Monierconstruction.

Offenbach a. Main, Neubau der neueii Realschule.

Treppenanlage in Monierconstruction.

Prag, Bau-Departement der k. k. Statthalterei.

Terrassen und Treppen in Monierconstruction fiir die 

Pavillon-Bauten des Allgemeinen Krankenhauses.

Coin am Rhein, Rheinische Gummiwaarenfabrik des Herrn 

Franz (Io nth, Nippes.

Zwei Etagentreppen in Moiiiercoiistniction.

Coin am Rhein, Herr Architect Johann Schmitz.

Drei vieretagige Treppen in Neubauten der Bingstrasse.

Doberan i. MeckL, Herr Baurath G. L. Mockel.

Tribiinen bestehend aus Moniergewolben mit aufbetonirten 

Stufen fiir die Remibahn zwischen Doberan mid Heiligen­

damm.

Dresden, Kunst-Akademie-Neubauten.

Treppengewblbe in Monierconstruction.

Dresden, Herr Baumeister Mirus.

Eine Wendeltreppe in Monierconstruction besteliend aus 

4 Podesten mid 62 Stufen.

Essen a. Ruhr, Gussstahlfabrik des Herrn Friedrich Krupp.

Eine vieretagige Treppe in Monierconstruction (128 Stufen 

von 1,75 m Laufbreite).

Fahr-Neuwied, Essig- und Senffabrik des Herrn Th. Moskopf.

Eine Treppe besteliend aus Moniergewolben mit auf- 

betonirten Stufen.

Brandenburg a. H., Kammgarnspinnerei des Herrn Emil 

Kummerle.

Eine Moniertreppe im Fårberei-Umbau.

Bremen, Malzfabrik des Herrn Herklotz.

Eine Wendeltreppe in Monierconstruction.

Burg bei Magdeburg, Fabrikneubau der Herren Exs & Sohn.

Eine Fabriktreppe besteliend aus Moniergewolben mit 

aufbetonirten Stufen.

Coin am Rhein, Neubau des Justizgebåudes.

Gewblbe — Construction nach Monier-System zu drei 

Laufen der Haupttreppen.



Hamburg-Altona, Neubau des „Kaffee Florå“. J

Eine Treppe in Monierconstruction vom Keller nach dem 

ersten Stockwerke.

Hamiover^Unionsclub Berlin.

Eemibahntribiine bestehend aus stéigenden Monier- 

gewolben mit aufbetonirten Stufen.

Hoheiielbe in Bbhmen, Verbandstofffabrik der Herren Hart­

mann & Kiessling.

Eine Treppe bestehend aus Moniergewolbeii mif auf- 

betonirten Stufen.

Konigsberg i. Pr., Herr Zimmermeister Gustav Adolf Schulz. 

Kellertreppengewolbe in Monierconstruction. Magister­

strasse 65.

Leipzig, Handfilsleliranstalt. i

Haupttreppe in Monierconstruction.

Konigsberg i. Pr.5 Herr A. Gliick Nachf. (Herr Hugo Ban). [ 

Hoftreppengewolbe in. Monierconstruction.

Me1z, Kais. Garnison-Bauamt.

8 Treppen in Monierconstruction mit Stufenbelagen aus 

Thonfliesen (14 Etagen).

Miinchen, Herr Commerzienratli Oberhummer.

Treppen gewblbe in Monierconstruction.

Neuwied, Fiirstlich Wiedsche Bentkammer.

Eine Etagentreppe in Monierconstruction mit profilirten IH

Trittstufen. t

IL . .

Freiheit in Bohmen, Papierfabrik des Herrn P. Pitte.

Eine Treppe bestehend ans Moniergewblben mit auf- 

betonirten Stufen.

Frankfurt an der Oder, Schlaclithof-Neubau.

Grewendelte ebene Monierplatten als Unterlage zu einer 

Treppe.

Greifenhagen, Herren Klein, Forst & Bohn Nachf.

Eine dreietagige Treppe in Monierconstruction iin. Modell- 

magazin der Schnellpressfabrik.

Hamburg, Rennbahn-Trilmiieii (Herr Director Schafer, Herr 

Architect Martin Haller).

Tribiinen bestehend aus steigenden Moniergewolbeii mit 

aufbetonirten Stufen.

Przemysl (Galizien), k. k. Genie- und Befestigungs-Baudirection.

8 feuerfeste Treppen in Monierconstruction.

Quedlinburg, Herr Wilhelm Brauns, Farbenfabrik.

Eine Treppe bestehend aus ebenen Monierplatten mit 

aufbetonirten Stufen, sowie eine ' Treppe in Monier- 

coiistruction.

Salder bei Braunschweig. Braunschweiger Cementwerke.

Treppen bestehend aus ebenen Monierplatten mit auf- 

betonirten Stufen ini Beamtenwohnhause. Ferner 140 qm 

Podeste in Monierconstruction.

Siegfeld, Kattundruckerei des Herrn Rolffs & Co.

Fabriktreppen in Monierconstruction.



Siegburg, Konigl. Strafanstalt. J

Treppen und Cellerien in Monierconstruction.

Stettin, Portland Cement-Fabrik Stern Topfer, Grawitz & Co.

Eine Treppe bestehend aus freitragenden Moniergewolben 

von 5 m Hohe mit aufbetonirten Stufen.

Stettin, Herr Baumeister U. Fischer. (Erweiterungsbau der 

Germania, Lebensversicherungs-Gesellschaft zu Stettin).

Haupttreppen in Monierconstruction (130 m Stufen und

80 qm Podeste).

Veesp in Holland, Caeao-Fabrik der Herren van Houten & 

Zoon.

Treppen anlage in Monierconstruction.

Wannsee bei Potsdam, Villa Haukohl.

Treppenlåufe in Monierconstruction.

Wiesbaden, Krankenhaus zum rothen Kreuz.

Verschiedene Treppenanlagen in Monierconstruction.

Wilhelmshaven, Kaiserliche Werft, (Grosse Kaserne).

Treppenpodeste in Monierconstruction.

Wilhelmshaven, Erweiterungsbau des Kaiserlichen Bekleidungs- 

amtes.

Treppen bestehend aus ebenen. Monierplatten mit auf- 

betonirten Stufen (63 Stufen von 1,25 bezw. 1,77 m 

Laufbreite). Ferner 50 qm Monierboclen als Podeste 

u. s. w. u. s. w.



F. Verzeichniss

einiger von uns in Monier - Bauweise ausgefuhrter diebes- und feuersicheren Anlagen fur Tresors, 

Archive ete.

Berlin, Dresdner Bank, Hinter der Katholischen Kirche.

Sammtliche Decken feuer- und diebessicher aus doppelten 

Monierboden; ferner Kreuzgewolbe in Monierconstruction.

Berlin, Bankgeschåft des Herrn Hermann Paascli.

leuerfeste und diebessichere Tresoranlage.

Berlin, Bank fur Handel und Industrie.

Feuerfeste und diebessichere Tresoranlage.

Berlin, Deutsche Bank.

Schutz der gemauerten Gewolbe durcli feuer- und diebes­

sichere Moniergewolbe.

Berlin, Bank des Berliner Kassenvereins.

Feuer- und diebessichere Tresoranlagen, sowie feuer- und 

diebessichere Wånde und Decken der Kassenraume.

Halle a. S., Bankgeschåft des Herrn H. F. Lehmann.

Feuer- und diebessichere Tresoranlage.

Miinchen, Bankgeschåft der Herren Sinn & Co.

Feuer- und diebessichere Decken iiber den Kassenraumen.

Magdeburg, Magdeburger Kassenverein.

Feuer- und diebessichere Tresoranlagen, sowie feuer- und 

diebessichere Decken etc.

Wien, K. k. landespriv. erste osterreichische Kassenfabrik 

von F. Wertheim & Co.

Feuer- und diebessichere Thiiren in Monierconstruction.

Berlin, Geschaftsliaus der Herren Kimlieim & Co., Dorotheen- 

strasse 32.

Feuer- und diebessichere Tresoranlage.

Berlin, Konigl. Proviantamt, Kopnickerstrasse.

Feuer- und diebessichere Tresoranlage.

Berlin, Konigliche Universitåt.

Feuer sichere Archivanlage.

Berlin, Victoriaspeicher, Kopnickerstrasse.

Feuer- Tind diebessichere Tresoranlage.

Bonn, Stadtbauamt.

Feuer- und diebessichere Wande im Archiv, sowie Acten- 

schrånke in Moiiierconstriiction.



j Berlin, Kaiserliches Auswårtiges Amt.

Feuer- und diebessichere Archivanlage.

Breslau, Alters- und Iiivaliditåts-Versicheruiigs-Aiistalt.

Feuerfeste Herstellung der Decken mid feuerfeste Uin- 

inantluiig der Schrånke zur Aufbewahrung der In- 

validitåtskarten.

Berlin, Alters- und Invaliditåts - Ver sicherungs-Anstalt fur 

Brandenburg.

Såmnitliclie Decken in Monierconstruction. (Feuersicher.)

Prag-, Bohmische Unionbank.

Umfangreiclie Tresoranlagen in Monierconstruction u. a. m.

~ " .......... .............. ................................... =—=========--------------------=====— ------———--------

i

Chemnitz, Weberei - Neubau des Herrn Commerzieiirath 

C. Diirfeld.

Feuer- und diebessichere Archivanlagen.

Coin a. Bh., Neubau des Verwaltungs-Gebåudes der Stadt.

Feuer- und diebessichere Tresoranlagen.

Essen a. Ruhr, Gussstahlfabrik des Herrn Friedr. Krupp.

Feuer- und diebessichere Tresoranlagen und Archivanlagen 

im Haupt bureau.

Berlin, Kaiserliches Patentamt, Louisenstrasse.

Feiiersichere Decken und Dåclier in Monierconstruction 

flir die Bibliotliek.

I
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IV. Abnahme-Protoeolle und Abhandlungen

uber Untersuchungen von Monier-Briicken-Gewolben, Ergebnisse von Belastungsproben.

Enter suchungen

einer nach Momer-Bauweise hergestellten gewolbten Briicke auf ihre Elasticitåt.

ni Juli 1891 wurde in Blasewitz bei Dresden eine 

Strassenbriicke iiber den Prohliser Landgraben nach 

Monier-Bauweise liergestellt. Das Briickengewolbe, welches bei 

5 111 Spannweite eine Lange von rd. 14 ni besitzt, wurde am 

3. October desselben Jahres einer Untersuchung auf seine 

Elasticitåt miterworfen. Es geschali dies in der Weise, dass 

eine vom Eatlie der Stadt Dresden zur Verfiigung gestelite 

Dampfwalze melireremale iiber die Briicke fu.hr. Die senk- 

recliten Bewegtmgen, welche infolge der Forinveranderuiigeii 

bei der Belastung als Senkung und Hebung eintreten, wurden 

an 3 verschiedenen Punkten der unteren Wolbung gemessen. 

Diese Punkte befanden sicli sanimtlicli in der Mitte der 14 m 

langen Kappe unter der Fahrbahn der Walze. Da letztere 

jedocli niclit immer die gleiche Spur innehielt, so war die

1 untersuchte Stelle des Gewolbes bald an der Vorderaclise. bald

an einem der seitliclien hinteren Walzråder director belastet. 

Bei einer mittleren Falirtriclitung ist die Beanspruchung von 

beiden Achsen der Walze eine ziemlich gleiclie gewesen. Die 

Walze, deren Betriebsgewiclit zu 16 300 kg angegeben wurde, 

hat die in der Grundrissskizze auf Seite 59 (unten reclits) an- 

gegebenen Abniessmigen. Die Lastvertheilung auf Vorder- 

und Hinterachse war niclit genau zu ermitteln, ist aber nach 

dem Beispiele ålmliclier Walzen nach dem Verlialtniss von 

3:5 angenommen.

Die genauen Abmessungen des Briickenbogens giebt die 

Zeiclinuno; auf Tafel I. Bei den ersten Versuchen wurden o
die senkrecliten Bewegungen des Wblbscheitels gemessen 

f Sodami die Hebung und Senkung des Gewolbes in der Mitte
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z w is c h e n  S c h e i t e l u n d  n d r d l i c h e m  W id e r l a g e r . D e r d r i t t e  d e r  

u n te r s u c h te n  P u n k te  ] a g  i n  d e r M it t e  z w is c h e n  S c h e i t e l u n d  

s i id l i c h e m  W id e r la g e r .

Z u r  M e s s u n g  w u r d e  d e r  F r a n k e l ’s c h e  P f e i lz e i c h n e r  b e i r u t z t  

D e r s e lb e l ia t e in e å h n l ic h e E in r i c h tu i ig w ie d e r b e k a n n te  

F r å n k e l ’s c h e  D u r c l ib ie g u i ig s z e ic h n e r . E in e  m i t P a p ie r s t r e i f e n  

b e le g t e  T r o m m e l w ir d  w å l i r e n d  d e s  V e r s u c h s g e d r e h t u n d  e in  

m i t d e m  z u  u i i te r s u c h e n d e i i P u n k t  d e s  P r o b e o b je c te s  v e r b u n d e n e r  

f e in e r  S c h r e ib s t i f t i i b e r t r a g t d e s s e n  B e w e g u n g e n  a u f  d a s  P a p ie r .  

D e r b e m i tz t e  A p p a r a t w a r s o  e in g e r i c h te t , d a s s d ie U e b e r -  

t r a g u n g  i n  h u n d e r t a c l i t f a c l ie r  V e r g r o s s e r u n g  e r f o lg t e . D a  d ie  

B e w e g u n g d e s S c l i r e ib s t i f t e s r e c l i tw in k l ig z u r B e w e g u n g s -  

r i c h tu n g  d e s  P a p ie r s t r e i f e n s  s t a t t f i n d o t ,  s o  w e r d e n  d ie  D ia g r a m m e  

e r h a l t e n , d e r e n  A b s c is s e n  ( p a r a l l e l d e r  B e w e g u n g  d e s  S t r e i f e n s )  

d ie  Z e i td a u e r u n d  c l e r e n  O r d in a t e n  d ie  G r b s s e d e r  b e o b a c h te t e n  

B e w e g u n g d a r s te l le n . D ie  Z e ic h i r u n g d e r D ia g r a m m e , v o n  

d e n e n 1 3 a u f S e i te  5 9 z u s a m m e n g e s t e l l t s in d , e r f o lg t v o n  

l i n k s n a c h  r e c h ts . U n te r d e n  D ia g r a m m e d , i s t j e d e s m a l e in e  

k le in e  S k iz z e  d e s  G e w o lb e s  b e ig e f i i g t , m i t A n g a b e  d e s  P u n k te s ,  

d e s s e n  B e w e g u n g  d a r g e s t e l l t  i s t  u n d  d e r  F a h r t r i c h tu n g , w e lc h e  

d ie W a lz e  h a t t e . D ie  D ia g r a m m e s in d  i n i h r e r w ir k l i c h e n  

G r o s s e g e n a u  w ie d e r g e g e b e n , s o d a s s . a l s o  d ie s e n k r e c l i te n  O r ­

d in a te n  d ie S e n k u n g e n  u n d  H e b u n g e n  d e s B r i ic k e n b o g e n s i n  

h u n d e r t a c l i t f a c l ie r V e r g r o s s e r u n g d a r s t e l l e n . E in e u n m i t te l -  

b a r e  M e s s u n g  d e r s e lb e n  e r l e i c l i t c r n  d ie  w a g r e c h te n  M a s s l in i e n ,  

d e r e n A b s tå n d e V io m m  e n t s p r e c l ie n . D ia g r a m m  1 — 5 b e -  

z i e h t  s i c h  a u f  H e b u n g  u n d  S e n k u n g  d e s S c h e i te l s . D ia g r a m m  

2  u n d  3  u n d  e b e n s o  D ia g r a m m  4  u n d  5  w u r d e n  im  Z u s a m m e n -  

h a n g e a u f g e n o m m e n , d . h . d ie  V o r z e ic h n u n g  w u r d e  f o r tg e s e t z t  

z w is c h e n  d e r  H in - u n d  H e r f a h r t d e r  W a lz e . B e i N o . 6  b i s  9  

w a r d ie n o r d l i c h e  W o lb h å l f t e m i t d e m  A p p a r a t v e r b u n d e n .  

Z w e i H in - u n d  z w e i H e r f a l i r t e n  i n  u n m i t te lb a r e r  A u f e in a n d e r -  

f o lg e e r g e b e n  4  D ia g r a m m e , w e lc h e z u s a m m e n l i å i i g e n d  v e r -  

z e i c h n e t s in d . E b e n s o  i s t e s b e i N o . 1 0 — 1 3 , j e d o c l i w u r d e  

j e tz t d ie s i id l ic l ie  W o lb h å l f te  m it d e m  M e s s a p p a r a t i n  V e r -  

b in d u n g g e s e t z t . A u s d e n  D ia g r a m m e n g e h t n u n h e r v o r ,  

d a s s d ie s e n k r e c h te n  B e w e g u n g e n  a u s s e r o r d e n t l i c h  g e r in g  s in d .  

D ie s e lb e n  w a r e n b e im  A n le g e n d e r H a n d a n d ie  W o lb u n g  

k a u m  w a lim e l im b a r . S ie  s in d  a m  s t a r k s t e n  a m  S c h e i t e l u n d  

b e t r u g e n d o r t im  H o c l is t f a l l e ‘ |2 m m . I n d e r M it te d e r  

W o lb h å l f te n  w a r d a g e g e n  d ie  s t a r k s te  s e n k r e c l i t e  A b w e ic h u n g  

v o n d e r N u l l l i n i e n u r 7 5 m m . D ie h e r v o r g e r u f e n e n  F o r m -  

v e r a n d e r u i ig e i i  w a r e n  i n  k e in e m  F a l le  b le ib e n d e . E in  Z u r i ic k -  

g e h e n  i n  d ie  u r s p r i i n g l ic h e  L a g e , o d e r d a s B e s tr e b e n , d a h in  

z u r i ic k z u k e l i r e n , k o m i te  i i b e r a l l b e o b a c h te t w e r d e n , a b e r  i n  w e i t  

s t a r k e r e m  M a s s e  b e i d e m  W o lb s c h e i t e l a l s b e i d e n  s e i t l i c h e n  

P u n k te n . D e r  G r u n d  h ie r f i i r  s c h e in t  im  V e r h a l t e n  d e r  U e b e r -  

s c h i i t t u i ig  z u  l i e g e n . D ie s e  w a r , d a  d ie B r i ic k e  n o c h  w e n ig  

b e f a h r e n  w ir d , n o c h n ic h t s t a r k z u s a m m e n g e p r e s s t . D ie  

W a lz e , w e lc h e z u r  l e r t i g s t e l lu n g  d e r  C h a u s s i e r u n g  im  A u g u s t  

b e m it z t w a r , h a t t e  e in  w e s e n t l i c h  g e r in g e r e s G e w ic h t a l s d ie  

D a m p f w a lz e . B e i e in s e i t i g e r V o r d r i i c k u n g d e s B o g e n s i n  

s e n k r e c h te m  u n d  w a g r e c h te m  S in n e , t r a t j e d e n f a l ls  e in e  N e u -  

l a g e r u n g d e r U e b e r s c h i i t t u n g s m a s s e n  e in , w e lc h e a l s o  a u c h
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Untersuchung der Elasticitat

einer Monier-Briieke uber den Prohliser Landgraben in Blasewitz bei Dresden.
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Bemerkungen.
Die Ordinaten der nebenstehenden 

Diagramme sind in 108facher Ver- 
grdsserung gezeichnet. Die Abstånde 
der wagerechten Theilstriche bedeuten 
daher eln Zehntel Millimeter.

Der Punkt des Gewolbes, dessen 
senkrechte Bewegung untersucht wurde, 
ist in den kleinen Skizzen mit be- 
zeichnet. Die hintere Achse der Dampf- 
walze ist durch den grosseren Kreis 
dargestellt. Die Pfeile geben die jedes- 
malige Fahrtrichtung an.

Grundriss der Dampfstrassenwalze.
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im wagrechten Sinne wiederum zuriickgeschoben verden 4 

niussten, elie der Bogen seine anfaugliclie Form einnelimeii 

komite. Der liierbei zu iiberwindende Wideistand ist augen- 

scheinlich ein selir viel grosserer, wie bei der Hebung des 

Scheitels nacli seiner Forman  derung. In letztereni Falle waren 

die Erdmassen senkreclit zu Leben. Bei einseitiger Be­

lastning der linken Wolbhålfte, also beim Auffaliren der Walzeb , - p
von links (s. Skizze) ist eine Formverånderung nacli der -h 

punktirten Linie vorauszusetzeii. Die Mitte der linken Wolb- 

liålfte erleidet eine Durclibiegung = a, die reclite Hålfte eine 

Hebung = b. Die Betrachtung der Diagramme 6—13 zeigt, 

dass die Bewegung b immer viel kleiner ist, als die- 

jenige von a. Da nun zweifeHos die Bewegungen ausser in 

senkreclitem aucli in wagreclitem Sinne erfolgen, einer sololien 

Bewegung aber auf der gehobenen bezw. seitlich gegen die Ueber- 

schiittung zuriickweicliendeii AVolbhaH’te ein sehr bedeutender 

Wideistand entgegengesetzt wird, so ist von vornherein anzu- 

neliiiieii, dass die unbelastete Wolbhåtfte der Form  an cl er  ung 

starker entgegen wirkt als die belastete. Dies wird durch 

die Diagramme ■ beståtigt, Avelclie deutlicli zeigen, dass die 

Formånderungen auf beiden Wolbhålften jedenfalls niclit sym- 

metriscli erfolgen.

Diagramm I. Die Walze fuhr langsam vom siidliclien 

nach dem nordlichen Ufer. Sobald die zweite Walzenachse 

(in diesem Falle bei Eiickwårtsfahren der Maschine die eigent- 

liclie Vorderachse) iiber dem Scheitel angelangt war, blieb 

die Walze eine kurze Zeit lang halten ehe sie ihren Weg T 

fortsetzte. Linie a—b des Diagramms bezeichnet die Eulie- 

lage des Scheitels gegenliber der Belastung.

Da die Walze gen au iiber Briickenmitte fuhr, so be- 

lasteten die beiden znerst aiiffahrendeii seitliclien "Walzen der 

Hinteiachsen den untersueliten Punkt irur indirect und in 

geiingerem Maasse. Urter der bewegteii (scliutternden) Last 

Avar die Durclibiegung am starksten, ging claim beim StiHhalten 

der "Walze in die bleibende Lage a—b und vergrosserte 

sicli auf ganz kurzé Frist' bei erneuten Bewegmigen der fort- 

falnenden Last.

Ehe die erste Aclise der Walze den Scheitel erreicht, 

hebt sicli dieselbe etwas iiber die Enhelage (siehe die 

Skizze auf Seite 59).

Eine solche Hebung c (siehe Skizze) ist erklarlich, da 

das Zuriickweicheii der unbelasteten AVolbhalfte bei der ein- 

seitigen Belastung cl er Formånder™  g der belasteten Hålfte 

allein niclit aqnivalent sein wiirde. Diese Scheite]hebung ist 

ebenso wie die Hebung der unbelasteten ÅVolbhalfte beim 

Beginn jedes Diagramms zu beobacliten. Nur .bei No. VII, 

IX, XI und XIII felilt die Hebung beim ersten Auffahren 

der ÅValze, weil hier der untersuclite Punkt in der znerst 

belasteten HaHte liegt. Bemerkenswertli in diesem Diagramm I 

ist fernerliin die voriibergehende Scheitelhebung zwischen 

den beiden Senkungen, welche ctør gleichzeitigen" Belastung 

beider ’Wolbhålften durch die Einzellasten der Walzachsen 

entspricht.

Diagramm II und III, sowie IV und V zeigen nichts



wesentlich Neues gegeniiber dem ersten Versuch. Die Lage 

der Fahrbahn war nicht immer die gleiche; so war bei 

II die Belastung durch die Hinterachse die stårkere, 

bei III und V sind die Einwirkungen beider "Walzen 

gleich gross.

Einen sehr eigenthuinliclieii Unterschied lasst die Ver- 

suchsreihe No. VI und IX gegeniiber der Eeihe X—XIII 

erkennen. Bei der ersteren finden sich Hebungen iiber und 

Senkuugen unter der Nulllinie, bei der letzteren sonst nur 

Senkungen.

Als Erklarung hierfiii lasst sich følgendes anfiihren:

Das Eiickkehren der geånderten 'Wolbform nach Auf- 

horen der Belastung geschieht, wie oben besprochen, nur 

allmahlich. Wahrend der Scheitel schneller in die alte Hohen- 

lage zuriickgeht, d atter t die seitliche Vordriickung wegen des 

’Widerstandes der Erdmassen gegen seitliche Verschiebung 

langer an. Der Zustand, in welchem die Wdlblinie nach den 

ersten Versuchen der beiden hier beobachteten Versuch sreihen 

sich befand, beeinflusste das Verhalten des Gewolbes noch 

wahrend der 3 anderen Versuche jeder Eeihe. Zwischen 

beiden Reihen war eine langere Pause (V2 Stunde), welche 

eine vollige Ausgleichung der Kratte erlaubte. Der erste 

Versuch der ersten Eeihe erfolgte nun aber genau entgegen- 

gesetzt, dem. ersten Versuch der zweiten Reihe. Im ersten 

Falle fuhr die Walze zunachst auf die imtersuchte (mit dem 

Messapparat verbmidene) Wolbhålfte. Im zweiten Falle war

die untersuchte Wolbhålfte die zuletzt belastete. Am Schlusse 

von Versuch 6 war die reclite Hålfte belastet. Die unter- 

suchte Hålfte hob sich dabei erstens infolge elastischer Eiick- 

wirkiiiig, zweitens infolge der von reclits nach links gehenden 

seitliclien Verdriickung. Beide Kråfte summirten sich. Ausser- 

dem wurde der WiderstancL der znriickdringenden Erdmassen 

gemildert infolge der nocli andauernden Erschiitterung der ge- 

sammten Bodenmasse. Das Aufwartsdringen der linken Wblb- 

: half te musste deshalb starker erfolgen als bei umgekelnter

Fahrtrichtung beim Verlassen der Walze moglich gewesen 

ware. Die seitliche Verdruckmig war noch nicht gehoben, 

als bei VII die Walze wieder zuriickkelirte, dieselbe fand daher 

den Bogen schon in etwas geanderter Form vor. Am Schlusse 

von Versuch X konnte dagegen die Hebung des untersuchten 

Wblbtheils nur in geringeni Masse geschehen. Die elastische 

Riickwirkung war freilich ebenso vorhanden wie am Schlusse 

von VI, dagegen wurde sie nicht wie dort durch die gewalt- 

same riickgehende Form ånder ung verstarkt, sondern komite 

im Gegentheil gegeniiber der nur allmahlich weichenden Be- 

lastung und dem Widerstande der noch belasteten benachbarten 

Erdmassen unvollkommen zur Wirkung gelangen. Bei X und XI 

fcihr iibrigens die Walze etwas seitlich iiber die Briicke, sodass 

die Einwirkung der Vorderwalze am Schlusse von XI nur 

wenig merklich sein konnte. Immerhin wurde der imtersuchte 

Punkt am Ende von Versuch XI merklich holier gehoben 

I als am Ende von Versuch X geblieben war.

J Betrachtet man die Versuche AI IX und X XIII
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paarweise, also immer einen Hin- und Hergang der Walze 

als zusammengehorig, so ergibt sich, dass am Ende eines 

j eden derartigen Doppelversuches, also nach VII, IX, XI 

und XIII jedesmal dieselbe geringe Gesammtsenkiing von 

etwa Vso mm zuriickblieb, welche erst allmahlich. sich vollig 

zuriickziibilden vermag.

Im allgemeinen haben aber die Versuche gezeigt, dass das 

verhåltnissmåssig diinne Gewolbe unter der starken 

Beanspruchung nur sehr geringe Formånderungen 

erlitt und sich vollkommen wie ein anderer elastischer 

Korper verhielt, welcher auf Biegungsfestigkeit in 

Anspruch genommen wird.



Probebelastung

der Monier-Strassenbrucke vor der Werndl’schen Villa in Steyr.

Auf gen ommen von Seiten der Stadtgemeinde-Vorstehung Steyr am 18. August 1890.

Auszug* aus dem Belastungs-Protokoll.

IDurch die vom Biirgermeister zu Steyr eingeladene Revisions- 

Commission wurde die fertiggestellte Briicke besichtigt und hierbei 

deren planmassige Ausfiihrung festgestellt. Zu der darauf folgen- 

den Probebelastung wurde ein ca. 1200 kg schwerer Lastwagen, 

welcher mit 16 Cementfassern a ca. 250 kg belastet war, ver- 

wendet, und an den Wagen wurden 4 schwere Pferde zu 3190 kg 

gespannt (Gesammtgewiclit 8500 kg).

Behufs Constatirung der sich ergebenden Einsenkung des 

Moniergewolbes wurden in Entfernungen von 3 m von den beiden 

Widerlagern sowie unter dem Sclieitel der Briicke Maasslatten 

aufgestellt und die Einsenkung des Gewdlbes durch mit diesen 

verbundene Senkel constatirt: es wurden auf jedem Standpunkte 

3 Beobachtungen gemacht, und zwar naclidem der Lastwagen bis 

zum 1. respective 2. und 3. Standpunkte mit den vorderen Radern 

angefahren war.

Das Resultat der Belastung wire! durch nachstehende Skizze 

versinnlicht.

i ni

reichend stark fur einen Lastwagen von 4000 kg Gesammtbelastung 

construirt ist etc.

Gezeichnet:

August Schrader.

F. Ebner.

G. Bitzinger. Klippers,
als Vertreter der Firma G. A. Wayss in Wien.

Franz Plockberger,
Maurermeister.

Pedunann. Hans Millner.

Otto Pettenkofer.



Professor Bauschinger’s Belastungsprobe eines Monier-Bruekenbogens.



A u s d e n  V e rsu e h e n  d e s H e rrn P ro fe sso r B a u sc h in g e r, M u n c h e n  1 8 8 7 .

iib e r d ie se B e -

b e i V io S tic h -  

1 0 ,7  c m  S ta rk e ,

'H e rr P ro fe sso r B a u  so li  in  g e r b e ric h te t  

la s tu n g sp ro b e fo lg e n d e rm a a sse n :

A c h te s V e rsu c h s-O b je c t.

B riic k e n g e w o lb e v o n 1 0 ,0 m S p a n n w e ite  

h o h e , 1 ,0 m  B re ite u n d 9 ,9 — 1 2 ,3 , im  M itte l 

m it e in fa ch e r G e fle ch tse in la g e a u s 1 9 S tiic k 1 0 m m  d ic k e n  

T ra g sta b e n , 2 2 S tiic k 8 m m  d ick e n u n d 1 5 8 S tiic k 5 ,5 m m  

d ic k e n  Q u e rs tå b e n . E rs te re  a n s je d re i, 3 ,7 5  m  la n g e n  S trick e n  

z u sa m m e n g e se tz t, w e lc h e e in an d e r u rn je 0 ,2 2 m  iib e rra g en  

u n d  d o rt d u rc li B in d e d ra h t v e rb u n d e n s in d . D ie  V e rb in d u n g s-  

s te lle n s in d in d e n n e b e n e ina n d e r lie g e n d e n S ta b e n v e rse tz t. 

M a sc h en w e ite 5 /6 c m . Z w e i in d e n ’W id e rlag e rn m it d e m  

B o g e n v e ra n k e rte Z u g s tan g e n . E rric h te t a m 1 3 . Ju li 1 8 8 7 ;  

g e p riif t a m  7 . O c to b e r 1 8 8 7 .

D e r B o g e n w u rd e m it e in e r L a g e G u sse ise n b a rre n  g le ic h -  

m a ssig  iib er se in e g a u z e L a n g e  b e la s te t v o rg e fu n d e n . E r  w u rd e  

z u e rs t a u f d e r e in e n , d a n n a u f d e r a n d e re n  H a lfte  e n tla s te t u n d  

h ie ra u f w ied e r b e la ste t, in d e m  z u e rst a u f d ie re c h te , d a n n  a u f  

d ie  lin k e , h ie ra u f  w ied e r a u f d ie  re c h te , d a n n  a u f  d ie  lin k e  H a lfte  

h . s . f . je e in e L a g e  G u sse ise n b a rre n  a u fg e le g t w u rd e . N a c h d e m  

a u f  d ie se  W e ise 8  L a g e n  G u sse ise n b a rre n  a u fe in a n d e r  g e sc h ich te t

2 5 k g G e w ic h t d e r L a n g e  

2 1 S tiic k n e b e n e in  a n d e r, 

d e r lin k e n S e ite u n d d a n n  

d re i L a g e n so ld ie r D ra h t-

Belastungsprobe eines Monier-Briickenbogens von 10 m Spannweite.

(S ie h e n e b e n s teh e n d e A b b ild u n g )

w a ren , a lle , d ie z u r V e rfiig u n g s ta n d en , A v u rd e n n o c li D ra h t-  

b iin c le l v o n je 3 ,5 m  L a n g e m id  

n a c h d a ra u f g e sc h ic h te t, im m e r  

z u e rs t a u f d e r re c h te n , d a n n a u f  

in d e r M itte . S o w u rd e n n o c li

b iin d e l a u fg e le g t, o h n e d a ss d e r B o g e n z u m B ru c h k a m . 

D iese r e rfo lg te e rs t, a ls a u f d e r re c h te n S e ite d ie d re i L a g e n  

D ra h tb u n d e l (6 4  S tiic k ) u n d  e in e  A n z a h l G ru sse isen b a rre n  im  G e -  

sa m m tg e w ic h t v o n  3 6 2 2  k g  a b g e n o n im en  w o rd e n  w a re n , in  F o lg e  

d e r d a d u rc h . h e rb e ig e fiilir te n e in se itig e n B e la stu n g .

D ie w å h re n d d ie se r B e - u n d E n tla s tu n g  s ta ttg e fu n d e n en  

G e sta ltsv e rå n d e ru n g en w u rd e n a n 9 P u n k te n A b is J d e s  

B o g e n s g e m e sse n , d ie n u r je 1 in u n te re in a n d e r u n d v o n  d e n  

W id e rlag e rn e n tfe rn t ■w a re n , so d a ss a lso d e r m ittle re , E , im  

S c h e ite l la g . D ie  R e su lta te d ie ser M e ssu n g e n  s in d  in  fo lg e n d e r 

T a b e lle e n th a lten , in d e r d ie Z e ic h e n d ie  A e n d e ru n g e n in  

h o rizo n ta le r u n d in v e rtik a le r R ich tu n g b e d e u ten . D a s  

p o s itiv e V o rz e ich e n d ie ser A e n d eru n g e n b e d e u te t e in V e r-  

sc h ie b e n d e s P u n k te s n a c h re c h ts re sp . n a c h . o b e n , d a s n e g a ­

tiv e n a c h lin k s re sp . n a c h m ite n . D ie L a g e je n e r P u n k te  

b e i u n b e las te te m  B o g e n is t a ls N u lls te llu n g a n g e n o m m e n .
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T a b e l l e  z u  d e n  V e r s u e h e n  d e s  H e r m  P r o f e s s o r  B a u s c h i n g e r ,  M i i n e h e n .

Belastungsprobe

e i n e s  M o n i e r - B r i i c k e n b o g e n s  v o n  1 0  m  S p a n n w e i t e .

x )  S p r t i n g e  i m  B o d e n  z e i g e n ,  d a s s  d a s  r e c h t e  W i d e r l a g e r  h i n a u s g e s  c h o b e n  w i r d ;  a u c h  s i n d  d i o  Z u g s t a n g e n  m e r k l i c h  a n g e s p a n n t .

2 )  R i s s e  i m  B o d e n  a m  r e c h t e n  W i d e r l a g e r  e r w e i t e r t .

B e l a s t u n g P u n k t  A . B . C . D . E . F . G . H . J .

B e m e r -  

k u n g e n

i m  G a n z e n  

k g

k g  

p r o  q m

A x

m m

i y

m m

A x

m m

A y

m m

A x

m m

4 y

m m

A x

m m

A y

m m

A x

m m

by

m m

A x

m m

A y

m m

A x

m m

A y

m m

A x  

m m

■ A y

m m

A x

i r m

A y ,

m m

l
i

n
k

s

r
e

e
l

 
i

t
s

l
i

n
k

s

r
e

c
b

t
s

2 6 1 3 2 6 8 9 5 2 3 5 3 8 + 0 , 7 - o , l 0 , 0 0 , 0 + 0 , 5 — 0 , 8 0 , 0 — 1 , 1 — 0 , 3 - 1 , 3 + 0 . 2 - 1 , 1 + 0 , 1 - 1 , 1 0 , 0 - 0 , 7 0 , 0 4 - o , i

2 6 1 3 0 5 2 3 0 + 0 , 8 - 1 , 2 + 0 , 9 — 2 , 3 + 2 , 0 - 2 , 8 + 1 , 6 — 2 , 6 + 1 , 0 — 0 , 5 +  1 , 2 +  1 , 6 + 0 , 6 + 2 , 4 + 0 , 3 + 2 , 0 +  1 , 7 + U

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 2 6 8 9 0 5 3 8 - 0 , 2 4 - 3 , 1 - 0 , 9 + 2 , 7 — 0 , 6 + 3 , 5 - 0 , 9 + 2 , 2 0 , 0 — 0 , 5 — 0 , 5 - 3 , 0 -  1 , 7 — 4 , 3 — 0 , 6 — 4 , 1 - 0 , 1 - 1 , 0

2 6 1 3 2 6 8 9 5 2 3 5 3 8 0 , 0 0 , 0 0 , 0 6 , 0 0 , 0 0 , 0 - 0 , 2 — 0 , 8 — 0 , 5 - 1 , 3 — 0 , 5 - 1 , 5 — 1 , 0 — 1 , 7 — 0 , 2 — 0 , 6 + 0 , 2 — 0 , 1

2 6 1 3 5 0 4 8 5 2 3 1 0 1 0 —  0 , 2 + 1 , 1 — 0 , 9 + 2 , 1 - 1 , 0 + 2 , 5 — 0 , 9 + 1 , 0 - 1 , 5 - 2 , 0 —  1 , 0 - 4 , 2 - 1 , 6 — 5 4 — 0 , 6 - 3 , 4 — 0 . 1 — 1 , 5

4 9 9 8 5 0 4 8 1 0 0 0 1 0 1 0 0 , 0 0 , 0 + 0 , 3 — 0 , 8 + 0 , 5 - 1 , 3 +  L 0 - 2 , 5 — 0 , 5 — 3 , 0 0 , 0 — 3 , 0 - 0 , 7 - 2 , 9 + 0 , 5 - 1 , 3 + 0 , 9 - 0 , 1

4 9 9 8 7 5 0 7 1 0 0 0 1 5 0 2 - 0 , 3 + 0 , 6 — 0 , 4 + 1 , 6 — 0 , 1 + 1 , 3 + o , i — 0 , 5 - 0 , 5 — 3 , 9 - i , o — 6 , 0 - 1 , 2 - 6 , 8 — 0 , 4 - 4 , 3 + 0 , 7 - V

7 2 4 9 7 5 0 7 1 4 5 0 1 5 0 2 — 0 , 2 — 0 , 6 - 0 , 2 - 1 , 3 0 , 0 — 2 , 2 — 0 , 4 — 4 , 0 — 0 , 5 — 5 , 0 - 0 , 1 — 5 , 3 - 0 , 2 - 4 , 6 4 - 0 , 4 - 2 , 2 + 0 , 9 - o , i

7 2 4 9 9 8 7 2 1 4 5 0 1 9 7 4 - 0 , 8 + 0 , 5 - 0 , 4 + 0 , 6 - 0 , 1 — 0 , 3 - 0 , 4 - 2 , 8 — 0 , 7 — 6 , 2 - 0 , 4 — 8 , 0 - 1 , 1 - 8 , 1 - o , i — 5 , 0 — 1 —  1 ^ 1 —  1 , 8

9 5 2 4 9 8 7 2 1 9 0 5 1 9 7 4 —  0 , 2 — 0 , 8 + 0 , 3 —  2 , 6 + 0 , 9 - 4 , 5 + 0 , 4 - 6 , 7 0 , 0 - 8 , 3 + 0 , 4 — 8 , 0 0 , 0 — 6 , 3 + 1 , 3 — 2 , 8 + 2 , 4 - 0 , 3

9 5 2 4 1 2 2 8 5 1 9 0 5 2 4 5 7 - 0 , 9 + 0 , 3 — 0 , 6 — 0 , 3 + 0 , 2 — 2 , 6 — 0 , 2 — 6 , 0 — 0 , 5 — 9 , 9 — 0 , 2 — 1 1 , 6 — 0 , 5 — 1 0 , 8 +  1 , 1 - 6 , 4 + 2 , 1 - 0 , 4

1 1 8 9 7 1 2 2 8 5 2 3 7 9 2 4 5 7 — 0 , 7 — 1 , 3 +  1 - 7 - 3 , 8 — | — 1  7 — 3 , 3 + 0 , 8 — 1 0 , 6 + 1 , 0 — 1 2 , 6 + 1 , 5 — 1 2 , 0 + 0 , 9 — 9 , 2 + 2 , 2 - 4 , 2 + 3 , 7 - 0 , 3

1 1 8 9 7 1 4 5 4 0 2 3 7 9 2 9 0 8 — 1 , 0 - 0 , 4 — 0 . 2 - 2 , 2 — | - 0 , 8 - 5 , 4 + 0 , 6 — 1 0 , 0 4 - 0 , 3 — 1 4 , 2 0 , 0 — 1 6 , 0 0 , 0 —  1 4 , 0 +  1 , 4 - 8 , 2 + 3 , 4 — 2 . 4

1 4 1 0 7 1 4 5 4 0 2 8 2 1 2 9 0 8 - 0 , 5 - 1 , 6 + 0 , 8 —  5 , 3 + 2 , 4 — 1 0 , 1 + 1 , 6 — 1 4 , 5 + i , o — 1 7 , 2 +  1 , 5 — 1 6 , 5 + 1 4 - 1 2 , 8 + 3 , 1 —  6 . 4 — | — 4 , 9 - 0 , 8 u m  1 2 h  1 0 ' v )

1 4 1 0 7 1 4 5 4 0 2 8 2 1 2 9 0 8 — 0 , 5 — 2 , 2 + 1 , 1 —  6 , 5 + 2 , 1 —  1 1 , 8 + 2 , 1 - 1 6 , 5 + 1 , 5 — 1 9 , 2 +  1 , 5 — 1 8 , 0 + 2 , 0 —  1 3 , 5 4 - 3 . 4 - 6 , 7 + 5 , 2 - 0 , 9 u m  2  h  3 0 '

1 4 1 0 7 1 7 0 5 5 2 8 2 1 3 4 1 1 - 1 , 2 - 1 , 1 + 0 , 5 - 4 , 1 +  1 , 0 — 9 , 0 + 1 , 6 — 1 4 , 8 + 1 , 0 - 2 0 , 2 + 1 , 0 -  2 1 , 3 — 1 ~  l . o - 1 8 , 5 + 2 , 7 —  1 0 , 9 + 4 , 9 - 3 , 1

1 6 5 0 6 1 7 0 5 5 3 3 0 1 3 4 1 1 — 0 , 9 - 2 , 5 + 1 , 3 - 7 , 3 + 2 , 7 - 1 3 , 8 + 2 , 4 — 1 9 , 5 + 2 , 0 - 2 3 , 3 + 2 , 1 — 2 2 , 0 + 2 , 5 — 1 7 , 6 + 4 , 3 - 9 , 1 + 6 , 4 - 1 . 6

1 6 5 0 6 1 9 1 0 6 3 3 0 1 3 8 2 1 - i , o - 1 , 7 + 0 , 8 -  6 , 3 + 1 , 9 — 1 3 , 1 + 2 , 3 — 2 0 , 2 + 1 , 7 — 2 6 , 0 + 2 , 0 -  2 6 , 3 + 2 , 3 — 2 2 , 2 + 4 , 2 — 1 2 , 7 + 6 , 9 — 3 , 3

1 8 2 0 7 1 9 1 0 6 3 6 4 1 3 8 2 1 - 0 , 8 - 3 , 0 + 1 , 6 - 9 , 3 + 2 , 9 — 1 7 , 1 + 3 , 3 — 2 4 , 2 + 2 , 9 — 2 9 , 0 + 3 , 0 — 2 7 , 8 + 3 , 5 — 2 2 , 2 + 5 , 6 — 1 1 , 9 4 - 8 , 4 - 2 , 1 2)
1 9 0 0 7 1 9 9 0 6 3 8 0 1 3 9 8 1 - 0 , 5 —  3 , 6 + 1 , 8 — 1 0 , 6 + 2 , 9 —  1 9 , 2 + 3 , 6 - 2 6 , 7 4 - 3 , 0 — 3 1 , 8 + 3 , 4 — 3 0 , 2 + 4 , 1 - 2 4 , 0 + 6 , 1 — 1 2 , 7 + 8 . 9 - 2 . 3

2 0 5 8 2 2 1 4 8 1 4 1 1 6 4 2 9 6 - 0 , 6 - 4 , 5 + 2 , 2 -  1 2 , 3 + 3 , 9 — 2 1 , 5 4 - 4 , 6 — 2 9 , 3 + 4 , 0 - 3 4 , 5 + 4 , 0 — 3 2 , 3 + 4 , 8 - 2 5 , 6 + 7 , 2 — 1 3 , 6 - j - 1 0 , 2 - 2 , 3

2 0 5 8 2 1 7 2 0 2 4 1 1 6 3 4 4 0 + 1 , 8 — 1 0 , 1 + 5 , 8  1 - 2 2 , 1 4 - 7 , 9 - 3 4 , 3 + 8 , 6 — 4 1 , 3 + 7 , 3 — 4 2 . 8 + 8 , 5 -  3 4 , 3
+ 9 , 3  1

— 2 1 , 2 +  1 2 , 4 - 5 , 2 +  1 6 . 4 + 6 . 6

2 0 5 8 2 1 6 2 5 9 4 1 1 6 3 2 5 2
S p r a n g  o b e n  z w i s c h e n  d e n  P u n k t e n  H  u .  J ;  

l e g t .  A m  r e c h t e n  W i d e r l a g e r  d a s  A u g e  d e r

b a l d  d a r a u f ,  n a c h  e i n i g e n  M i n u t e n ,  B r u c h ,  w o b e i  s i c h  d e r  g a n z e  B o g e n  m i t  s e i n e r  B o l a s t u n g  a t i f  d e n  B o d e n  

e i n e n  Z u g s t a n g e  a b g e r i s s e n .



Protokoll

aufgenommen im Directionsgebaude der k. k. priv. Sudbahn-Gesellschaft am 10. December 1889.

Gegenstand:

Erprobung des Versuclisobjectes mit Moniergewolbe, 

welches am Matzleinsdorfer Frachtenbalmhofe mit 10,0 ni 

Liclitweite und einer Objectsbreite von 4,0 m ausgefiihrt wurde.

Die Grestaltung des Gewolbes und jene der Widerlager 

ist aus der angeschlossenen Zeichiinng (s. Seite 67) zu ersehen, 

demnach hat das Gewolbe am Scliluss 15 cm und am Kåmpfer 

20 cm Dicke.

Die Stirnflachen dieser Wblbung waren frei sichtbar und 

eben abgegrenzt. An einzelnen Stejlen treten die abgezwickten 

Enden der Monier-Drålite vor. An der Laibungsflache waren 

deutlich die Fugen der Schalungsbretter wahrzunehmen.

Das (rewolbe wurde nach Angabe der Bauleitung der 

Siidbahii - Gesellschaft am 19. October 1889 betonirt. Die 

Arbeit wurde bei giinstigem Wetter ausgefuhrt, erst 8 Tage 

spater traten Morgenf roste ein. Ein Stiick des Dralitgitters 

von gleiclier Beschaffenlieit wic das einbetonirte war gelegent- 

lich dieser Erprobung znr Schau ausgestellt.

Die Widerlager (b), 2 m stark aus Ziegelmauerwerk 

liergestellt, sind sowolil der Dicke, als der Holie nach mit 

einer 1,0 m starken Betonscliiclite (c) umgeben.

Die Stirnmauern aus Ziegel ruhen unmittelbar auf dem 

Monier-Gewolbe, der Eauin zwischen den beiden Stiriimanern 

ist mit Schotter ausgefiillt, in welcliem ein normalspuriger 

Oberbau des Probegeleises liegt, dessen Querschwellen durch- 

sclmittlicli 80 cm von einander entfernt sind. Nalie dem 

Gewblbesclieitel liegt eine Querscliwelle. In ein Viertel der 

Spannweite vom linken Widerlager befindet sicli ein Schienen- 

stoss mit Laschenverbindung.

Das Grewiclit der Schienen per laufenden Meter betragt 

35 kg, jenes der gesanimten permanenten Last per ni2 Grund- 

rissflachen 1500 kg.

Entsprechend der Anordming der k. k. General-Inspection 

der 6ssterreich.isch.eiL Eisenbahnen waren zum Zwecke der 

Messnngen der in Folge der verscliiedenen Belastungen ein- 

tretenden Deformationen des Monier - Gewolbes im Granzen 

9 Massstander aufgestellt, und zwar je 3 mit der Nummer 

1,2,3 und 7, 8, 9 bezeichnet, langs der beiden Stirnwånde,



und 3 m it N um m er 4, 5, 6 bezeichnet in der G eleiseachse ; 

davon w aren, w ie dies naclistelieiide Skizze veranschaulicht, 

je 3 im ersten V iertel, je drei in der Scheitellinie und je 3  

im dritten V iertel der freien Spannw eite situirt.

Wien
4, 5 6
—@--- ©--- ©

Matzleinsdorf

o o 6 
7 8 9

D ie M assstånder w aren nach iiblicher W eise hergestellt, 

indem zw ei H olzlatten, w ovon die eine fest im  B oden, die andere  

m it dem  G ewolbe im  Zusam m enhange  stehend, sichnebeneinander 

frei verschieben konnten, so dass nach vorangegangen  em  A n- 

reissen einer M arke die Seukung uiiim ttelbar abzulesen w ar.*)

G eschlossen

W ien, am 10. D ecem ber 1889.

M ax Edler von Leta, 
fiir die k. k. G eneral-Inspection der 

osterr. Eisenbahnen.

Johann Schoen,
k. k. R egierungsrath und o. 6. 

Professor.

Es sei hier angefiihrt, dass die M inim al-Tem peratur in  

der verflossenen N acht —  16° C . und w ahrend der B elastungs-  

proben —  8° C . betrug.

Es w urden 11 B elastungsproben abgefiihrt, und zw ar 

w urden die Lasten vom rechten nach dem linken W iderlager  

sehr langsam und in vorsichtiger W eise vor- und w ieder 

zuriickgeschoben.

D ie G rosse dieser B elastungen, sow ie die durch dieselben 

hervorgerufenen elastischen und bleibenden Sen  kun  gen sind in  

der angeschlossenen Tabelle (s.Seiten 68— 69) zusam m engestellt.

D as R esultat der Erprobungen w ar nach jeder R ichtung  

hin befriedigend, denn sow ohl nach Ende dieser B elastungs-  

proben, als auch. nach der U eberfiihrung der schw eren Loco­

m otive, hat sicli an heiner Stelle des 'G ew olbes ein A m iss 

f oder son  st eine B eschådigung gezeigt.

und gefertiget.

D ipl. Ingenieur E. Lailda, 
k. k. O ber-Ingenieur im M inisterium  

des Inneru.

H . K oechlin, M . B ock, A d. Strata!, A nton C lauser,
Ingenieur im M inisterium des Innern. k. u. k. H auptm ann im G eniestabe. k. k. B au-Adjunkt. stadtischer O ber-Ingenieur.

F. G hirke. A dolf W ilhelm , p. H olzer.
stadtischer O ber-Ingenieur.

*) Die Folge dieser Messungsart uar, dass die Senluugtn dir Briicke, Jurtotgau/en durch die Zusanimeupressumg des Baugrundes, noihuendiger Weise mit- 

gemessen werdere und so als bleibende Senkung der Briicke xum Ausdruck kommen mussten.

Anmerkung der Patent-Inhaberin.



K. k. priv. Stidbahn-Gesellschaft.

Skizze fur ein Versuehsobjekt mit Moniergewolbe,

ausgefiihrt am Matzleinsdorfer Frachtenbahnhof mit 10,0 m Tragweite.

Langenschnitt 1:100.

Querschnitt 1:100.

Wien, 20. November 1889. 

ad Z. 9222/E 1889.

Der Bau-Director:

C. PRENNINGER m. p.
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Nummer 
der

V ersuche
Art (ler B e1a s t u n g 1 1

Nummer der B e o b achtu n g s p u n kte 

8 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 |

Einsenkung in Millimetern

_9

7

Fiir Lastwagen
! i
i i
i 1

1 Z4—

1

[. Classe und glek 
i......." zM

k 322,0

•hf. La 
000Kg.

Wl

st.
I 
I 

% 1 
T 1 1 u 1

1
0

1
2 1

1

1

T

1

I
I 

,J

8

Fiir Lastwagen I. Classe und gleichf. Last, 
i i A'S000 i 3\W(le i 3

4

0
172 
v2

1

1

1

0
1V2
1/2

3Å
74

V4
0

8A 

0

3//4
0

। i
1 —

i
l i

6440 1 
1

bleibend1 1 
1

9

Tenderbelastun?.

i ! ! mb”"0)9100 Kg.

V2 V2 1 0 1 V4 0 3/ /4
3/ 
/4

Von einer 
neuen Marke 

abgelesen.

i ’■

___ £130 }

1

1'66 >! |

I

totale

10

Tenderbelastung.

i i ® 0) (T)

! < 1'3 U * 1'66 >

1

totale

bleibend

i
i/ 
/2

i2/2 

V4
174 

V2

7i
Vi

172
74

/2

V4
72 
0

1% 

V.

17é
14

r-n i

11

Locomotive 
"« æ #

mit Tender

(rt 1300
totale 1

0

1

0

2

0

1V4 

0

2

0 1 / /4

1%
V4

2

V4

1%
1

Von einer 
neuen Marke 

abgelesen.<f3ii > 1 66 xi 3 
i

'83 * 1'66 x 1'82 >
bleibend

i



Il

Protokoll

aufgenommen im Matzleinsdorfer Frachtenbahnhofe am 17. Mai 1890.

Anwesend die Grefertigten.

Gegenstand

ist die Fortsetzung und Beendigung der am 10. December 1889 

begonneiien Erprobung des am Matzleinsdorfer Frachtenbalm- 

hofe fiir Versucliszwecke ausgefiilirten. Moniergewolbes.

Die Dimensionen desselben sind im ersten Erprobungs- 

Protokoll d. d. 10. December 1889 enthalten.

Das Versuchsobject wurde vor Beginn seiner weiteren 

Erprobung, beziehungsweise vor Vornalime seiner Belastung 

in jenem Zustande wieder vorgefunden, in welchem dasselbe 

am vorgenannten Tage verlassen worden war. — Es sind sonacli 

seit der am 19. October 1889 erfolgten Herstellmig des Vor- 

suchsgewolbes 210 Tage und seit seiner erstmaligen Erprobung 

157 Tage verflossen.

Die behufs Beobachtung der Forman der ungen aufgestellten 

Messvorrichtungen erlitten gegeniiber dem ersten Versuche die 

Aenderung, dass anstatt der einfachen Messstander Vor- 

riclitungen zur Anwendung gelangten, welche die Messung 

sowolil von verticalen als auch. von liorizontalen Verschiebun- 

gen gestatteten. — Jede dieser Vorrichtungen bestand aus einer

hblzernen, mit Papier iiberzogenen Tafel, die an einer in das 

Gewolbe eingelassenen Eisenklammer befestigt und langs eines 

unabhångig fixirten Holzrahmens verscliiebbar war (sielie 

nachsteheiide Skizze).

'JføMaizleinscLtfrf'



S o lc h e  B e o b a c h tu n g s - A p p a r a te  a v  a r e n , v ie  d a s u m s te b c n d e J  

G r u n d r is s s c h e m a z e ig t , n ic h t n n r a n d e n  im  b e r e i t s c i ti r te n  

P r c to k o l le a n g e g e b e n e n S te lle n d e s G e w o lb e s 1 — 9 , s o n d e r n  

a u c h  a n  d e n  v ie r  K a m p f e rp u n k te n  d e r  G e w o lb s ti r i ie n  a n g e b ra c h t,  

u n d  A v u r d e n d ie s e  le tz te r e n  P u n k te  m it N o . 1 0 — 1 3  b e z e ic h n e t.

E s w a r e n s o n a c h a n je d e r G e w o lb s s t ir n e  je 5 , in d e r  

O b je c ts a x e 3  B e o b a c l i t i in g s p u n k te  v o r h a n d e n .

D ie  v o r e r w å h n te n  B e f e s t ig m ig s k la m m e r i i d e r M e s s a p p a r a te  

w a re n  a n  d e n G e w o lb s s t i r n e n in d e r B o g e n  a x s e a n g e b r a c h t,  

u n d b e t r u g d ie E n tf e r n u n g d e s m a r k ir te n T a f e lp u n k te s v o n  

d e r S c h w e r p u n k ts a x e d e s  B o g e n s im  M itte l 3 1 5  m m , w å h r e n d  

d ie s e E n tf e r n u n g  b e i d e n d r e i in  d e r O b je c ts a x e  b e f in d lic h e n  

M e s s v o r r ic h tu n g e n  ( N u m m e r  4 , 5  u n d  6 )  im  M itte l  4 0 0  m m  w a r .

A u f d ie s e n  U m s ta n d  m u s s a u f m e r k s a m  g e m a c h t v e r d e n ,  

u m  d ie g e m e s s e n e n s e i t l ic h e n V e r s c h ie b u n g e n r ic h t ig b e -  

u r th e ile n  zu k o n n e n .

D ie  V e r s u c l ie w u r d e n a m  1 6 . u n d  1 7 . M a i d u r c h g e f i ih r t .

A m  e r s tg e n a n n te n  T a g e  w u r d e  d a m it b e g o n n e n , d a s s  m a n  

e in e d r e ia c h s ig e  u n d  h ie r a u f e in e v ie r a c h s ig e  L o c o m o t iv e a u f  

d a s G e w b lb e e in s e i t ig  ( M a tz le in s d o r f e r S e i te ) a u f f a h re n  l ie s s .

N a c h d e m  h ie rd u r c h  k e in e n a c h th e i l ig e n  F o r m a n d e r u n g e n  

a u f t r a te n  u n d a u c h d ie b le ib e n d e n  D u r c h b ie g u n g e n s ic h  in  

e n g e n G r e n z e n h ie lte n , w u r d e a u f d ie a n d e r e G e w o lb s h a l f te  

( W ie n e r S e i te ) e in e s u c c e s s iv e w a c h s e n d e S c h ie n e n b e la s tu n g  

a u f g e b r a c h t .

U e h e r d ie G r o s s e d ie s e r  B e la s tu n g  s o w o h l, a ls a u c h  i ib e r  

d ie d u r c h  d ie s e lb e u  h e r v o r g e r u f e n e n  e la s t is c h e n  u n d  b le ib e n d e n  

F o r m a n  d e r a i l  g e n  d e s  V e r s u c h s o b je c te s g ie b t d ie a n g e s c h lo s s e n e  

T a b e l le A  d e n  n o th ig e n  A u f s c l ilu s s .

B e i d e r G e s a m m tb e la s tu n g  v o n 9 0  0 0 0  k g , b e z ie h u n g s -  

w e is e b e i e in e r B e la s tu n g  v o n  4 5 0 0  k g  p e r n r  e n ts ta n d  a m  

‘W id e r la g e r d e r b e la s te te n G e w o lb e L a lf te e in e  A b tre n i r u n g  d e r  

S t i r n m a u e r n , u n d k o m ite d ie s e r E is s a u c h z u n a c h s t d e s  

K a m p f e r s  b is  a u f  z w e i D r it te l  d e r  G e w o lb e s tå r k e  v e r f d g t  w e r d e n .

E h e n s o  z e ig te n  s ic h  b e i d e m  n a c h s te n  B e la s tu n g s s ta d iu m  

v o n 1 0 0  0 0 0  k g , d a s i s t v o n 5 0 0 0  k g  p e r n r H e in e , o b e n  

b e g in n e n d e E is s e in  d e n b e id e r s e it ig e n  S t ir n m a u e rn , i ia b e  d e r  

M itte d e r u n b e la s te te i i G e w o lb e h å l f te .

D ie v o r e r 'w a h n te B e la s tu iig v o n 1 0 0  0 0 0 k g ■w u r d e  

3 V 2 S tu n d e n , u n d  z w a r v o n 1 1 U h r 1 5  M in u te n  V o r m it ta g s  

b is 2  U lir 4 5  M in u te n  N a c h m it ta g s a u f  d e m  O b je c te  M e la s s e n .

D ie  s ic h  h ie r d u r c h  e r g e b e n d e  Z u n a h m e  d e r  F o r m a n  d e r a n g ,  

s e r w ie  d e r  R iic k g a n g  d e r s e lb e n  b e i V e r m in d e r u n g  d e r  B e la s tu n g  

b is  a u f  d ie H å lf te  i s t  a u s  b e i l ie g e n d e rT a lb e l le  A  ( s .  S e i te n  7 4 7 5 )  

z u  e r s e h e n .

A m  z w e ite n  V e r s u c h s ta g e ( 1 7 . M a i) w u r d e d a s G e w o lb e  

g a i iz e n t la s te t v o r g e f m id e n  u n d m it d e n S c h ie n e n b e la s tu n g e n  

u n d  M e s s u n g e n  in d e r a u s d e r T a b e l le e r s ic h t l ic h e n  W e is e  

w ie d e r b e g o n n e n u n d  f o r tg e s e tz t .

B e i e in e r B e la s tu n g  v o n 1 8 0  0 0 0  k g  i s t d a s M a tz le in s ­

d o r f e r  ‘W id e r ia g e r s e h r s ta r k  g e r is s e n , w o d u rc h  e in e d e r a r t ig e  

S e n k u n g d e s G e w o lb e s e in t ra t , d a s s e s s ic h a u f e in z e ln e  

P f o s te n d e s U n te r f a n g u n g s - G e r u s te s a u f le g te . —  N a c h  E n t-

I I

7 1



fernmio’ dieser Pfosten hat sich die Einsenkung noch ver- 

grossert, ohne dass im Grewolbe selbst, ausser dem bereits 

erwåhnten. Riss am Wiener Kåmpfer, irgend welclie Trennungen 

constatirt werden konnten, wolil aber zeigte sich nach gånz- 

licher Entferming der Pfosten, dass in beiden ’Widerlagern 

die oberste Ziegelschaar ganz zerdriickt warJ

Die Belastung wurde dami bis zn 196 200 kg, das ist 

9810 kg pro m2 gesteigert.

Die Bisse erweiterten sicli liierbei, die beiden Widerlager

Geschlossen

Wien, am 17. Mai 1890.

Max Edler von Leber, 
Inspector d. k. k. General-Inspection 

der osterr. Eisenbahnen.

Dipi. ingenieur Ernst Lauda, 
k. k. Ober-Ingenieur im Ministerium 

des Innern.

Karl Branclner,
k. u. £. Hauptmann im Geniestabe.

Paul Neumann, 
Ober-Ingenieur der Firma 

R. Ph. Waagnor.

Johann Schoen, 
k. k. Regierungsrath. und o. o. 

Professor an der k. k. technischen 

Hochschule in Wien.

Johann Butel, 
Ober-Ingenieur der k. k. priv. 

osterr. Nordwestbahn.

Anton Clauser, 
stådtischer Ober-Ingenieur.

Ferdinand. Holzer, Franz Griirke,
Ingenieur der k. k. priv. Sud.bah.n- Ingenieur der k. k. priv. Siidbahn-

Gesellschaft. Gesellschaft.

M. Book,
k. u. k. Hauptmann im Geniestabe.

| wurden um. ca. 20—40 mm hinausgeschoben, wodurch. die 

Einsenkungen sich. soweit vergrosserten, dass das Grewolbe 

sich in einzelnen Punkten auf das ITnterfangungsgeriist 

anfsetzte.

Grleichzeitig entstand an der Grewolbslaibung in etwa 

50 cm. Abstand vom. Sch.ei.tel in der unbelasteten Halfte ein, 

auf die gauze Breite durchgehender Riss, welcher den Schluss 

zuliess, dass die Widerstandsfåhigkeit des Versuchsobjectes 

hiermit ganzlicli aufgehoben war.

und. gefertiget.

Dipi. Ingenieur Josef Melan,
Professor an der k. k. technischen 

Hochschule in Brunn.

Dipl. Arch. Heinr. Koechlin, 
k. k. Ingenieur im Ministerium 

des Innern.

Adolf Wilhelm,
stådtischer Ober-Ingenieur.

Adalbert Straclal,
k. k. Bau-Adjunct.

Oscar Meltzer, 
Ober-Ingenieur bei der k. k. General- 

Direction der osterr. Staatsbahnen.



Yersttchs-Object mit Moniergewolbe von io,o m Lichtweite, ausgefuhrt am Matzleinsdorfer Frachten-Balinhofe.
Darstellung* des Objeetes naeh der am 16. und 17. Mai 1890 stattgefundenen Erprobung.

Aufgenommen Wien, am 18. Mai 1890.
Der Bau-Director:

C. PRENNINGER m. p.

r



Bemerkungen

Locomotive

Locomotive

Schienenbelastung

Art der Belastningen

Tabelle A zu dem Protokolle vom 17. Mai 1890

Wien Richtung Matzleinsdorf

i< .ii^j'82. „4..

taiuistitt

B e o b a c h t u n g s p u n k t e  a m  G e w o l b e

z w i s c h e n  d e n  K å m p f e r n

1 j 2 | 3 || 4 ! 5 | 6 || 7 ■ | 8 ( 9

a m  K å m p f e r

10 | 11 | 12 13

G e m e s s e n e  E i n s e n k u n g  ( - ] - ) ;  o d e r  H e b u n g  ( — i n  mm.

Horisontale JBeicegung gegen Matzleinsdorf (-[-); gegen Wien (—) in mm.

B e i  d e r /  

B e l a s t u n g  )

N a c h  d e r  /

E n t l a s t u n g i

— 0 ' 2

0'4

o - o  

o-o

+

+

1 - 5  

0'5

0 - 4  

o-o

+

B e o b a c h t u n g ’ e n a m 1 6 .

1 - 1

0-2

0 - 4  

o-o

M a i  1 8 9 0 .

0 - 5

0-2

o - i  

0'0
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Art der Belastungen

Wien Richtung Matzleinsdorf

Schienenbelastung

if
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■ z ; ~  s - i
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Der Umbau der gewolbten Bahntiberfahrten auf der Loealstreeke der k. k 

priv. Sudbahn-Gesellsehaft
mit besonderer Rtieksicht auf das hierbei in Anwendung gebrachte System Monier.

gehalten in der Fachgruppe der Bau- und Eisenbalm-Ingenieure am 12. Februar 1891 von Henn Ferdinand Holzer, Ingenieur der 

k. k. priv. Sudbalin-Gesellschaft.

Hochgeehrte Herren!

Die Reconstruction sbauteii, beztiglich welch er ich mir 

erlauben werde, nåhere Mittheilungen zu bringen, warden 

veranlasst durch die zu gering bemessene Durchfahrtshohe 

der noch vom Baue der Wieii-Grloggnitzer Bahn herriilirenden 

Objecte. Aus Verkehrsriicksichteii wurde beschlossen, eine 

Vergrosserung dieser Hohe durchzufiihren.

Die Aufgabe war bei zehn gewolbten Bahniiberfahrten, 

der Strecke Liesing-Felixdorf, von welchen vier in Stationen, 

sechs auf offener Strecke gelegen sind, zu erfuHen, mid ist 

es sehr erklårlich, dass -— bei der namhaften Zahl der Objecte, 

sowie bei dem Umstande, dass bei dreien in Stationen befind- 

lichen Objecten auch auf eine Erweiterung der ersteren, resp. 

auf eine Verbesserung in der Abwicklung des Verkehrsdienstes 

Bedaclit genommen werden musste — sehr eingehende Studien .5

iiber die Art und "Weise der Durchfuhruiig gepflogen wurden, 

um einerseits alien auf die Soliditat der Bauwerke abzielenden 

Forderungen voHinhaltlich zu entspreclien, andererseits aber 

aucli eine okonomische Losung zu erreichen.

Icli mochte mir nun gestatten, einige dermoglicheiiLosungen 

zu bespreclien und deren Vor- mid Nachtlieile zu beleuchten.

Eiii Weg, die nothige Durchfahrtshohe zu erlangen, besteht 

darin, die Geleise um das entsprechende Mass, das in den 

meisten Fallen z/wischen 30 mid 40 cm betragt, zu senken. 

Diese Methode erschehit auf den ersten Anblik a]s die ein- 

fachste und zweckentsprechendste Losung, da die Ueberfahrten 

selbst vollstaudig unberiihrt bleiben. Geht man jedoch auf 

die Sadie nåher ein, scheidet man diejenigen Ueberfahrten 

aus, bei denen nah egel egene Bahnobjecte in die Senkung ein- 

bezogen, bezAv. reconstruirt werden mtissten, ferner diejenigen,
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bei deiien die Entwåsserung erhebliche Schwierigkeiten ver- 

ursacht hatte, oder wo man direct in’s Grrundwasser gekommen 

ware, bedenkt man ferner, dass Geleisesenkungeii im All- 

gemeinen ziemlich langwierige und schwierige Arbeiten sind, 

die sicli natiirlich umso complicirter gestalten, wenn die be- 

treffenden Geleise einem so regen Zugsverkehr zu dienen 

haben, wie er auf der Localstrecke herrscht, erwågt man ferner, 

dass aus diesem Grunde und weil die in grosser Zahl noth- 

wendigen Arbeitskrafte nur schlecht ausgeniitzt werden konnen, 

die Durchfiihrung aucli sehr tlieuer zu stehen kommt, und 

zieht man schliesslich. in Betracht, dass es jedem Eisenbahn- 

Ingenieur doch eine gewisse Ueberwindung kostet, eine elegant 

angelegte Nivellette durch eine kiinstliche Soute zu verunstalten, 

so kommt man zu dem Schlusse, dass diese Losung in vielen 

Fallen unanwendbar mid sehr kostspielig wird, und haben 

die durcligefulirten Vergleichsrechmingeii ergeben, dass die 

Nivellettesenkung nur bei einem Objecte, bei dem in der 

Station Felixclorf, wo giinstige locale Verliåltnisse vorliegen, 

die rationellste Losung darstellt; hier wurde sie auch. zur 

Durchfiihrung gebracht.

Ein weiterer Weg, die Profilshindernisse zu beseitigen, 

komite damit betreten -werden, dass die bestehenden Ziegel- 

gewolbe von meist elliptisclier Form durch flachgespaiinte 

Segmentbogen aus gleichem Materiale ersetzt wiirden. Dies 

hatte, da das Durclifahrtsprofil ja offen gehalten werden miisste, 

eine åusserst massive Eustung und infolge des bedeutend 

vergrosserten Horizontalschubes eine sehr wesentliclie Ver- 

stårkung der Widerlager, demnach namliafte Kosten hedungen, 

und ware bei alien Objecten eine Hebmig der Strassennivellette 

notlrweiidig gewesen, was in den meisten Fallen, als absolut 

unthunlicli, von vorneherein ausgeschlossen werden musste. 

Es liess sich also diese Idee nicht realisiren.

Nun wurde der Ersatz der bestehencLen Gewolbe durch Eisen- 

coiistriictioiieii einem nalieren Studium unterzogen. Ans den 

diesf alls aufgestellten generellen Projecten und Kostenansclilagen 

ging liervor, dass nebst den damit verbundenen sehr liohen 

Baukosten, gerade bei dem. wichtigsten Objecte, der Ueberfahrts- 

briicke bei Mbdling, welche mit drei Oeffmingeii å 10 m aus- 

zufiihren war, die vom niederosterreichischen Landesausschiiss 

angestrebte Senkung der Strassennivellette nicht zn erreichen 

gewesen ware.

Unter diesen. Verhåltnissen war man bestiebt, eine andere 

zweckentsprechendere Losung zu finden, und braclite den Ersatz 

der bestehenden Gewdlbe durch eine Eisenconstruction nur bei 

dem Objecte in der Station Leobersdorf zur Aiiwendung, wo 

durch die aus Verkehrsriicksichten gebotene Cassirnng des 

reclitsseitigen Mittelpfeilers eine freie Weite von ca. 17 m zu 

liberbrucken. war.

Eiicksiclitlicli der nunmehr noch. der Reconstruction zn 

unterziehenden acht Objecte wurde die Anwendung von Ge- 

wolben nach dem. System Monier in Betracht gezogen und 

erliielt ich in Folge dessen den ehrenvollen Auftrag, in Deutsch­

land, wo zahlreiche und die verscliiedenartigsten Ainvendungen 

bereits gemacht worden waren, die notliigen Studien vorzn-
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nehmen. Die Eesultate dieser Studienreise, welche sicli liaupt- 

sachlich mit in Berlin, Leipzig, Dresden und Miinchen aus- 

gefiihrten Objecten bescliaftigte, sind in der vom Herrn k. k. 

Oberbaurathe Carl Prenninger verfassten »Studie iiber die 

An  wenching von Monier-Gewolben fiir Baliiiiiberbriickungen, 

welche von Strassenfulirwerk befaliren werden,« verwerthet, 

und mochte ich nur kurz resumiren, class die tiberwiegende 

Mehrzalil der besiclitigten Objecte clem Gebiete des Hoclibaues 

angehorten, class auch einige Objecte, welche alien Einfiiissen 

der Witterung ansgesetzt sind, in Augenschein gen  ommen 

wurden (Wehrbau bei Pirna in Sachsen), mid dass die bei 

den Baulierren eingezogenen Erkuiidigungen durcliwegs das Be- 

friedigtsein mit den ausgefiihrten Bauwerken constatirten.

Prof. Bauschinger in Miinchen, welchen ich gleiclifalls 

aufsuchte, ausserte sich. auf Grund seiner eingelienden Ver- 

suclie sehr gtmstig iiber das System Monier und bezweifelte 

durchaus nicht die erfolgreiche Anwendbarkeit desselben fiir 

Strassenbriicken.

Da jedoch ein Analogon zu den geplanten Ausfiilmingen 

derzeit noch nirgends vorfindlich war, wurde mit Grenehmigung 

der Generaldirection der k. k. Sudbahii-Gesellschaft beschlossen, 

am Frachtenbahnhofe in Matzleinsdorf ein Versuclisobject ans- 

zufiihren und dasselbe sehr strengen Probebelastungen zu 

unterzieh'en.

Der in einer Breite von 4 m angelegte Versuchsbogen 

besass bei einer Lichtweite von 10 m eine Stichliohe von 1 m, 

15 cm Sclieitel- mid 20 cm Kampferstårke mid wurde der- 

selbe am 10. December 1889, sowie am 16. mid 17. Mai 1890 

einer Eeilie von Belastungsproben unterzogen, deren ganz aus- 

nehmend befriedigende Eesultate ich ini Hinblicke auf die 

hieriiber bereits erfolgten Publicationen als bekamit voraus- 

setzen darf. Ich mochte nur hervorheben, dass die Zerstbrung 

des Gewolbes, durcli das bei der einseitigen Belastung von 

ca. io ooo kg pro Quadratmeter eingetretene Abschieben der 

Widerlager vernrsacht wurde, mid dass der Bogen, als die 

Entlastmig vorgenommen wurde, trotz des in der Nalie des 

Scheitels eingetretenen Eisses sich daselbst wieder uni 5 cm 

hob, was jedenfalls der Eiseneinlage zuznschreiben ist, mid 

dass er noch anstandslos die permanente Last von 1500 kg 

pro Quadratmeter trug. Es diirfte ferner erwahnenswerth. sein, 

dass gelegentlicli des nach einjahrigem Bestande erfolgten 

Abtragens des Versuchsbogens die liiebei zum Tlieile bloss- 

gelegten Eisenståbe sich als vollkommen blank und rostfrei 

erwiesen und konnte keinerlei Quersclniittsvermindeiuiig con- 

statirt werden.

Was die Berechnung dieser Constructionen anlangt, so 

ist wohl noch eine sehr bedeutende Unsiclierlieit zu ver- 

zeichnen. Einerseits wegen ungenu  gender Kenntniss der 

Elasticitatscoefficieiiten fiir Zug und Druck des Beton, anderer- 

seits wegen der Unklarlieit iiber die Wirkungsweise des 

eisernen Netzes.

Reclinet man einen reinen Stampfbetonbogen (olme Ge- 

flechtseinlage) miter Zugrundelegung der Biegungstlieorie genau 

so wie einen eingespannten eisernen Bogen, so kommt man
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in Matzleinsdorf hat das liohe k. k. Handelsministerium 

die Genehmigung zur Ausfuhrung der Projecte fur 

die acht noch zu reconstruirenden Briicken unter An- 

wendung des Systems Monier ertheilt und werde icli mir 

iiumnelir gestalten, den ganzen Arbeitsvorgang bei dem grossten 

gegenståndlichen Objecte, und zwar bei der Landesstrassen- 

uberfuhning in der Station Modling zu besprechen.

Das fiir den Umbau der acht Monier-Objecte aufgestellte 

Bauprogramm nahni die .Reconstruction der Modlinger Briicke 

als Ausgangspunkt der Operationen an, da dieses Object die 

grosste Spannweite besitzt und die zur Gewolbseinrustmig 

bestimmten Bohlenbogen fiir alle Objecte nacli gleichem Radius 

geformt waren, demnach hier zuerst zur Aufstellung gelangen 

imissten.

Von einer Tlieilung der bestehenden Fahrbahn, Aufreclit- 

erlialtung des Strassenverkehres auf der einen Hålfte und 

gleichzeitiger Reconstruction der anderen Hålfte wurde ini 

Interesse der Einfachheit und Easclilieit der Arbeitsdurchfiihrung 

Umgang genommen, und ein eigenes 8 m breites, 42 m langes 

Holzprovisorium aufgestellt. Dasselbe wurde am 14. Juli v. J. 

dem Verkehre iibergeben und am gleiclien Tage mit dem Ab- 

tragen der gewolbten Bahniiberfahrt begonnen.

Bei dem Umstande, dass jede Verkehrsstorung absolut 

hintangehalten werden musste, dass zur Zeit des Abtragbeginnes 

der dichteste Zugsverkehr lierrschte, bei welchem Viertelstunden- 

intervalle sclion zu den Seltenheiten gehorten, da ferner in- 

folge der sehr besclirankten Hohenverhaltnisse keinerlei Eiistung

J eingebaut werden komite und ausserdem auf sehr beengtem 

Arbeitsplatze hantirt werden musste, gestaltete sicli dieser Tlieil 

der Arbeit zu dem schwierigsten und aufregeiidsteii des ganzen 

Geschåftes und ist es nur der angestrengtesten Pflichterftillung 

all er betheiligten Factoren zuzuschreiben, dass kein Unfall 

vorkam, ja noch mehr, dass wåhrend der ganzen Banperiode 

kein einziger Zug, des Reconstructionsbaues wegen, aufgehalten 

werden musste.

Die Abtragarbeiten selbst nahmen folgendeii Verlauf:

Mit Riicksicht auf die bereits erwahnte sehr besclirankte 

Manipulationsflaclie musste fiir einen tliunlichst raschen Ab- 

transport der Abbruchmaterialien Vorsorge getroffen werden 

und wurde dieser Zweck dadurch erreicht, dass in die be- 

stehenden Nebengeleise eigene Arbeitsgeleise eingebunden 

wurden, welche man durcli Schlitze, die liinter den bestehenden 

Landwiderlagern durchgebrochen worden waren, fiihrte, so 

dass das Ueberschiittungs- mid Hinterfiillungsmateriale welches 

auf jeder Seite der Briicke ein Quantum von 1500 in3 re- 

pråsentirte, direct in Lowries verladen und von der Baustelle 

abgefiilirt werden komite.

Ein weiterer Zweck dieser Anlage war aber auch der, im 

Interesse der mbglichsten Forcirung des Banes eine geniigende 

Zah.1 von Arbeitsangriffspunkten zu schaffen; es musste 

namlicli, nachdem eine Erweiterung des bestehenden Objectes 

in der Weise geplant war, dass an Stelle der eingeleisigen 

Seitenoffnuiigen solche, welclie fiir zwei Geleise Baum bieten, 

j angeordnet werden sollten, Vorsorge getroffen werden, dass
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Fig. 5 Fig. 6.

der Aufbau der neuen Landwiderlager rechtzeitig in Angriff 5 

genommen werden und mit der Adaptirung der Mittelpfeiler 

gleichzeitig vollendet werden konne. Es wurde also von der 

Objectsmitte nacli beiden Seiten das Ueberschuttungs- und 

Abbruchmaterial zu den in den Sclilitzen placirten Lowries 

verfiilirt, dieselben wurden aber aucli gleichzeitig mit dem 

zwischen den Objectsfliigeln befindlichen Hinterfullungsmateriale 

mit dem Fiindamentausliub fur die neuen Landwiderlager etc. 

beladen, und war es mir durch. diese Anordnung moglich, 

trotz des regen Verkehres und trotz der ausserst beschrånkten 

Eaumverlialtnisse, das Abtragsquantum von 3000 m3 in 

14 Tagen zu leisten.

Die Demolirung der Gewolbe wurde in der Weise bewirkt, 

dass vorerst die Starke derselben, welche 90 cm betrug, partiell i 

auf eine Ziegelstårke vermindert, auf diesem verscliwachten 

ca. 1 m breiten Streifeu die Auslosung der Sclilusssteine vor- 

genomiiien und der iibrige Theil mit schweren Sclilageln 

hinuntergesclilagen wurde. Diese Operation wurde von beiden 

Gewolbsstirnen gegen die Mitte schreitend vollfiihrt, bis nur 

mehr ein Gewblbskorper von ca. 2 m Breite iibrig blieb mid 

es niclit mehr rathsam war, diese Manipulation fortzusetzen. 

Der restirende Theil des Gewolbes wurde in der Nacht in 

einem Intervall von einer Stunde dadurch beseitigt, dass an 

beiden Kampfern Schlitze durch den Bogen getrieben wurden, 

welche den Einsturz veranlassten.

Icli mbchte bei dieser Grelegenheit den Abtrag der 

Gewolbe bei zwei anderen Objecten besprechen, welclier in- 

sofern Interesse bietet, als er zeigt, wie weit man mit der
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Fig. 7.

Querschiiittsverscliwachmig gelien kann, ehe der Einsturz 

erfolgt.

Bei einem auf offener Strecke gelegenen Objecte von 

9 m Lichtweite, 5 m Breite, welches in einem Intervalle von 

1V2 Stunden beseitigt werden musste, wurde folgender Vor- 

gang gewåhlt: Nach Beseitigung der Ueberschiittung mid dor 

Gewolbsnachmauerung wurde in der Nahe eines der beiden 

Wider] ager auf die gauze Gewolbsbreite ein Sclilitz getrieben, 

welcher den Bogenquerschnitt bis auf eine lialbe Ziegelstårke 

verschwåchte (Fig. 8). Nach Beginn des Intervalles, in welchem 

der Bogen entfernt werden musste, wurde von beiden Ge- 

wolbsstirnen gegen die Mitte vorsclireitend der Sclilitz ganz 

durcligesclilagen mid war schliesslich nur noch eine Ziegel- 

x breite, also 15 cm iibrig, ohne dass sich irgend welclie Rissc 

zeigteu. Erst als dieser lialbe Ziegel nochmals auf die Halfte 

reducirt war, als demnacli von einer Qiierschiiittsflåche von 

75 X 500 = 37.500 cm2 nur mehr circa 115 cm2, also nur 

der 325. Theil iibrig war, sturzte der Bogen ein.

Ein anderer, gleicli dimensionirter Bogen wurde in gleicher 

Weise in Angriff genommen, und liess ich nur insofern eine 

Abandoning eintreten, als das vollstandige Durchschlagen des 

Schlitzes nur von einer Gewolbestirn gegen die andere zu 

vorgenommen wurde. Hierbei trat der sehr interessante Fall 

ein, dass die vollstandige Trenming sclion auf 4'5 m der Ge- 

wolbsbreite vorgeschritten war, ehe sicli von dem vollkommen 

in der Luft liangenden Gewolbe ein Dreieck losloste, ein Um-
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stand, der wolil sclilagcnd darauf hinweist, dass der Zug- 

festigkeit des Morteis ein ganz wesentlicher Antheil an der 

Tragfåliigkeit der Gewolbe zugemessen werden darf.

Audi hier erfolgte der Einsturz des Gewblbes erst dann, als 

nur mehr ein Ziegelfragment a (Fig. 9) iibrig war. Ganz ahnlich

wurde bei weiteren seclis zu cleniolireiideii Objecten vorgegangen, 

mid war das Resultat immer das gleiche, mit Ausnalime eines 

einzigen Failes, wo die Sclilitzbreite zu gering bomessen war, wo 

das Gewolbe beim Niederstiirzen sicli noclimals einzwangte and 

wo trotz klaffender Risse die Manipulation des Sclilitzens wieder 

durchgemacht werden musste, ehe der Absturz des Bogens erfolgte.

Ich kelire nunmehr wieder zu dem Objects in der Station 

Modling zuriick. Nach Vollendung der Abtragsarbeiten wurde 

mit thunlichster Beschleunigung der Umbau der Mittelpfeiler 

und der Aufbau der neuen Landwiderlager, welclie im Ganzen 

730 m3 repråsentirten, betrieben, mid wurden diese Her- 

stellungen in 12 Tagen zu Ende gefiilirt, worauf mit dem 

Einbaue der Gewolbseinriistmig begonnen werden konnte. 

Diese bestand aus Bohlenbogen (Fig. 5, 6 mid 7) welche 

senkrecht zur Geleisachse in Entfernungen von 75 cm 

angeordnet wurden; die einzelneii Bogen waren aus vier ■T

Bohlen vom Querscliiiitte 32,6 cm gebilclet mid wurden an 

jedem Stoss vier Sclirauben angebracht.

Die Bogen stiitzten sich. auf die Mauerschwellen, welche 

wieder durch Bockwande unterfangen waren (Fig. 6). Zwischen den 

Kapphblzern der Wånde mid den Mauerschwellen waren die 

Keile angebracht, welche das genaue Einstellen der Riistungs- 

oberkante auf die erforderliche Holie ermoglichten. Der Tlieil 

der Mauerschwellen, welcher in Folge der Scliiefe des Objectes 

an der Mauer keine Stiitze fand, wurde durch Streben, welche 

sicli auf eine Pilotenreihe stiitzen, in der riclitigen Lage er- 

halten (Fig. 7.) Nach Anlieftung der Sclialbretter auf den Bolilen- 

bogen und Anbringung der Lelirbogen an den Gewolbestirnen 

waren nunmehr alle vorbereitenden Arbeiten beendet und konnte 

an die Hersteliung der Monier-Gewolbe gescliritten werden.

Die Ausfiihrung der Gewolbe war der Filiale Wien der 

Action-Gesellschaft fiir Monier-Bauten in Berlin tibertragen 

worden. Es wurde festgesetzt, dass das Miscliungsverlialtniss 

von Portland-Cement, Sand und Scliotter genau dasselbe zu 

sein liabe, wie bei dem Versuchsobjecte in der Station Matzleins- 

dorf, denmach fiir die Gewolbe das Miscliungsverlialtniss von 

1 Volumtliei], Portland-Cement,

3 Volumtheilen, reinen, gewaschenen Sandes, 

und fiir Widerlager und Stirnmauern das Mischungsverhålt- 

niss von

1 Theil Port land-Cem ent,

4 Theilen reinen, gewaschenen Sandes,

6 Theilen Scliotter.
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1st einmal der Beton eingebracht, dann hindert die bedeutende 

Adhåsion desselben am Eisen — Professor Bauschinger 

beziffert dieselbe auf Grund seiner Versuche mit 40—50 kg 

per 1 cm2 — ohnehiii jede Bewegung.

Unter Einem wurden aucli die kurzen Netze, welche von 

der Widerlagerflucht bis in das erste Gewblbsachtel reichen, 

und deren Stabe mit denen des Hauptnetzes gleich dimensionirt 

varen, hergestellt. Dieses zweite Netz håbe icli ans folgen- 

dem Grunde angeordnet:

A t i gen om men, es sei das Gewolbe derart geformt, dass 

bei gleichmassiger Vertheilung der zufalligen Last iiber die 

gauze Spannweite die Bogenachse und Stiitzlinie zusamnien- 

fallen. Nimmt man nun die Belastung auf der einen Gewblbs- 

halfte weg und fiigt sie auf der anderen hinzu, so andert sich 

bei gleichbleibendem Horizontalschnbe die Stiitzlinie mid lasst 

sich. die grosste Abweichung durch die Formel ausdriicken, 

wobei p die zufållige Last pro Meter Briicke, l die Spannweite 

und Q den Horizontalschub bedeuten.

Gewolberiicken auftreten und dass demnach, wenn man dem 

Eisennetze die Function des Aufnehmens der Zugspannungeii 

zuimithet, dieses in der åusseren Leibung sitnirt sein muss

Diese Betrachtung hat mich zu der Anordnung des zweiten 

Netzes gefiihrt. Dasselbe wurde ebenso wie das dnrchlaufende 

60 cm iiber die Widerlagerfhicht fortgesetzt Tind griff anderer- 

seits 30 cm iiber das erste Grewblbsaclitel hinaus.

Die Herstellung der Betongewblbe ging auf folgende Weise 

vor sich:

Das auf der Schalung rullende Netz wurde vorerst durch 

Unterlegen von Aachen Steinen in den richtigen Abstand von 

ersterer gebracht und. iiber den Widerlagern einbetonirt.

Sodann. wurde, von beiden Widerlagern ausgehend, 

dem Einbringen des 1:3 gemischten Betons begonnen. 

im Zustande feuchter Erde befindliche Beton wurde iiber

Netze ausgebreitet und mit breiten eisernen. Kellen so lange 

geschlagen, bis das Wasser an die Oberflåche trat und die 

gauze Masse in eine schwingende Bewegung gerieth. In dieser

mit 

Der 

dem

Die Abweichnngen der Stiitzlinie von der Bogenachse in 

anderen Querschnitten lassen sicli durch die Differenzen 

zwischen den Ordinaten einer Parabel und einer Geraden, 

welche iiber der halben Stiitzweite construirt sind, darstellen 

und hat die Stiitzlinie die in Figur 10 gezeichnete Lage gegen- 

iiber der Bogenachse. Daraus ist ersichtlich, dass im åusseren 

(jewolbsachtel die Stiitzlinie auf der belasteten Seite unter 

der Bogenachse a b liegt, dass also die Zugspannungen im
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W e i s e  w u r d e  g e g e n  d i e  G e w o l b s m i t t e  g l e i c h m a s s i g  v o r -  

g e s c h r i t t e n , u n t e r  E i n e m  a b e r  a u c l i , v o n  d e n  W i d e r l a g e r n  

a u s g e h e n d , m i t  d e n  w e i t e r e n  S c h i c h t e n  n a c h g e a r b e i t e t u n d  

d i e s e  m i t  e i s e r n e n  S t o s s e l n  s e n k r e c h t  z u m  G e w o l b s r i i c k e n  f e s t -  

g e s t a m p f t . N a c h  E r r e i c h u n g  d e r  H o h e  d e s  z w e i t e n  N e t z e s  

w u r d e  a u c h  d i e s e s  a u f g e l e g t u n d  i n  g l e i c h e r  W e i s e  i i b e r -  

b e t o n i r t . N a c h d e m  d i e  p r o j e c t i r t e  G e w o l b s t å r k e  h e r g e s t e l l t  

w a r ,  w u r d e  d i e  O b e r f l å c l i e  a u s g e g l i c h e n ,  w i e d e r  m i t  d e r  K e i l e  

b e a r b e i t e t u n d  l e i c h t  v e r r i e b e n , s o  d a s s  e i n e  g l a t t e , d i c h t e  

F l a c h e  e n t s t a n d . A m  1 3 .  A u g u s t w u r d e  d a s  r e c l i t s s e i t i g e ,  

a m  1 4 .  A u g u s t  d i e  b e i d e n  a n d e r e n  G e w o l b e  b e e n d e t ,  s o  d a s s  

v o m  B e g i n n e  d e s  A b t r a g e n s  b i s  zur F e r t i g s t e l l u n g  d e r  

G e w o l b e  b i o s  e i n  M o n a t  v e r f l o s s e n  w a r . D a s  Q u a n t u m  

d e s  a n  d e n  b e i d e n  g e n a n n t e n  T a g e n  p r o d u c i r t e n  u n d  v e r w e n d e t e n  

B e t o n s  b e t r u g  c i r c a  1 5 0  m 3 . I n  d e n  n a c h s t e n  T a g e n  w u r d e  

d i e  U e b e r b e t o n i r u n g  d e r  G e w o l b e  u n d  d i e  H e r s t e l l u n g  d e r  

S t i r n i n a n e r n  d u r c h g e f i i h r t ,  s o w i e  f i b e r  d i e  G e w o l b e  e i n e  c i r c a  

8  c m  h o h e  S a n d s c h i c h t , w e l c h e  f e u c h t  g e h a l t e n  w u r d e ,  g e -  

b r e i t e t .

D i e  ’W i t t e r u n g  w a r  f l i r  d i e  B e t o n i r u n g s a r b e i t e n  i n s o f e r n  

u n g i i n s t i g ,  a l s  d i e  T e m p e r a t u r  b i s  zu 3 5 °  R é a u i m i r  b e t r u g ,  

w a s  e i n e n  g r o s s e r e n  W a s s e r z u s a t z  b e d i n g t e , a l s  i n  a n d e r e n  

F a l l e n  b e i  d i e s e m  C e m e n t e  u s u e l l  i s t . T r o t z d e m  k o n n t e  zu- 

w e i l e n  n i c h t  v e r m i e d e n  w e r d e n ,  d a s s  d i e  e i n e  o d e r  d i e  a n d e r e  

P a r t i e  s c h o n  o b e r f l a c h l i c h  a u s t r o c k n e t e , e h e  w i e d e r  i i b e r -  

b e t o n i r t  w e r d e n  k o n n t e . h i  s o l c h e n  F a l l e n  w u r d e  z u r  S i c h e r -  

h e i t d e r  B i n d u n g  e i n e  B e g i e s s u n g  m i t  C e m e n t w a s s e r  v o r -  

g e n o m m e n . Z w e i W o c h e n  n a c h  V o l l e n c l i m g  d e r  G e w o l b e  

w u r d e  a n  d i e  E n t f e r n u n g  d e r  E i n r i i s t u n g  g e s c h r i t t e n , w a s  

e i n e  r e c l i t i n i i h s e l i g e  A r b e i t a b g a b ,  , d a  s i c h  d i e  L e l i r b b g e n  

m i t e r  d e r  a u f g e b r a c h t e n  L a s t d e r a r t  v e r z w a n g t  b a t t e n , d a s s  

t r o t z  E n t f e r n u n g  d e r  K e i l e  d i e  R e i b u n g  g e n i i g t e , d i e  g a u z e  

G e w o l b s e i i m c l i t u n g  i n  i h r e r  L a g e  z u  e r h a l t e n .

M i t  d e m  M o m e n t e  d e s  R i i c k g e w i n n e s  d e r  G e w o l b s e i n r i i s t u n g  

v e r s c h o b  s i c h  d e r  S c h w e r p u n k t  d e r  A r b e i t e n ,  d a  n u n m e l i r  d i e  

i i b r i g e n  s i e h e n  O b j e c t e ,  w e l c h e  n a c h  S y s t e m  M o n i e r  h e r z u s t e l l e n  

w a r e n ,  g l e i c l i z e i t i g  i n  A i i g r i f f  g e n o m m e n  w u r d e n .  D a s  A r b e i t s -  

p e r s o n a l i n  M o d l i n g  w u r d e  r e d u c i r t u n d  d i e  V o l l e n d u n g s -  

a r b e i t e n ,  n a m l i c h :  H e r s t e l l u n g  d e r  U e b e r s c l i i i t t u n g ,  V e r s e t z e n  

d e r  D e c k p l a t t e n  m i d  G e l å n d e r ,  P f l a s t e r u n g  d e r  F a h r b a l m  m i d  

T r o t t o i r s ,  V e r f u g u n g  e t c .  i n  g e m a s s i g t e r e m  T e m p o  d i i r c h g e f i i h r t .

A m  2 7 .  S e p t e m b e r  f a n d  d i e  c o m m i s s i o n e l l e  P r i i f u n g  d e r  

f e r t i g g e s t e l l t e n  B r i i c k e ,  b e i  w e l c l i e r  d e r  t a d e l l o s e  Z u s t a n d  d e s  

B a u w e r k e s  c o n s t a t i r t  w u r d e , s t a t t  m i d  a m  3 0 . S e p t e m b e r  

w u r d e  d a s s e l b e  d e m  o f f e n t l i c l i e n  V e r k e l i r e  i i b e r g e b e n . A m  

2 5 .  O c t o b e r  w u r d e n  d i e  i i b r i g e n  M o n i e r o b j e c t e  c o m m i s s i o n i r t  

u n d  n a c h  a n s t a n d s l o s e m  B e f u n d e  s o f o r t  d e r  B e n l i t z u n g  i i b e r -  

g e b e n ;  d i e  g a n z e  C a m p a g n e  h a t t e  d e m n a c h  n u r  e t w a s  

u b e r  d r e i  M o n a t e  i n  A n s p r u c h  g e n o m m e n .

Z u m  S c l i l u s s e  m o c h t e  i c h  n o c h  b e m e r k e n ,  d a s s  i n  O e s t e r -  

r e i c h .  s c h o n  z i e m l i c h  z a h l r e i c l i e  A n w e n d u n g e i i  d e s  S y s t e m s  

M o n i e r  v o r l i e g e n ,  u n d  w a r e n  a u f  d e m  G e b i e t e  d e s  H o c h b a u e s  

u n t e r  A n d e r e m  zu n e n n e n : D i e  W e r n d l ’ s c h e  W a f f e n f a b r i k  

i n  S t e y r ;  d i e  L a g e r h a u s b a u t e n  i n  T r i e s t ;  d i e  B a u t e n  a u f  d e m

J I
dt
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F

Central - Schlachtvielimarkt in St. Marx und der Ban der k. 

und k. Hof- und Staatsdruckerei. Auf dem Gebiete des 

Briickeiibaues ware anzufuhren eine Strassenbriicke in Steyr, 

Bahniiberfahrtsbriicken bei der ungarischen Nord-Ostbahn und 

einige Strassenbriicken in Ungarn. Beim Personen tunnel in 

der Station St. Polten gelangten gleichfalls Moniergewolbe zur 

Anweiidung, dieselben haben aber mir die Perrons zu tragen, 

unter dem Greleise sind Eisenconstructionen eingebaut.

Durch die Freimdliclikeit der Unternehmer G. A. Way s s 

bin ich in der Lage, einige Plane von in Oesterreich und 

Deutschland ausgefiihrten Bauten (von denen der als Aus- 

stellungsobject in Bremen 1890 ausgefuhrte Steg in Fig. 13 

Tafel IX dargestellt ist) zur Ansicht zu bringen.

In vielen Fallen besteht meines Wissens die Absicht, 

Monierconstructionen zur Anwendung zu bringen, insbesondere 

dort, wo in Strassenziigen schadhafte holzerne Objecte zur 

Auswechslung gelangen sollen, es macht sich iiberhaupt seit 

den in Matzleinsdorf mit so giinstigem Erfolge angestellten 

Versuchen eine erhohte Beachtmig und ein intensiveres Studium 

des genannten Systems bemerkbar, das gewiss zur Losung 

mancher nocli nicht gemigend geklårter Fragen beitragen wird.

Der hohe Sicherheitsgrad, welcher den Con- 

structionen innewohnt, låsst den Schluss gerechtfertigt 

erscheinen, dass die Objecte den Einfliissen der 

Witterung sowohl als auch den Erschiitterungen, 

hervorgerufen von den durchfahrenden Ziigen und 

den uber die Gewolbe verkehrenden Lasten, dauernd 

Widerstand zu teisten vermogen, und ist hierdurch in 

dem Briickenbau ein Constructionselement eingefiigt, 

das in vielen Fallen berufen sein wird, und auch 

alle Chancen dazu hat, die immer theurer werdenden 

Eisenconstructionen, die ausserdem eine recht kost­

spielige Erhaltung erfordern, zu ersetzen. Auf dieses 

Mittel die Constructeure aufmerksam gemacht zu 

haben, ist das Verdienst der Sudbahn-Gesellschaft.
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V e rh a n d e lt G ra u d en z ,

d e n 1 8 . N o v e m b e r 1 8 9 2 .

Z u r V o rn a h m e d e r A b n a h m e b e z w . d e r e rs te n P ro b e - £  

b e la s tu n g d e r B riic k e im  Z u g e d e r B o rg e n s tra s s e , w e lc h e d ie  

A c tie n -G e s e lls c h a f t f l ir  M o n ie r-B a u te n  v o rm . G r. A .  W a y s s  &  C o ., 

F ilia le K o n ig s b e rg i . P r ., im  A  u f  tra g e d e s M a g is tra ts d e r ; 

S ta d t G ra u d e n z  a u s g e f iih r t h a t, tra te n  h e n te  d ie  U n te rz e ic h n e te n  

z u s a m m e n u n d s te ll te n F o lg e n d e s fe s t:

1 . E s w u rd e z u n a c h s t g e m å s s §  9 d e s V e rtra g e s v o m  

1 6 . J u li 1 8 9 2 , d ie m o b ile B e la s tu n g v o rg e n o m m e n ,  

w e lc h e d ie G e s e lls c h a f t zu le is te n h a t. E s w u rd e n  

2  W a g e n v o n je h u n d e r t C e n tn e r G e s a m m tg e w ic h t,  

o h n e E iic k s ic h t a u f d ie B e la s tu n g , w e lc h e d ie B e -  

s p a n n u n g v e ru rs a c h t, a u f je d e n d e r b e id e n B o g e n  

e rs t e in z e ln a u fg e fa h re n u n d d a n n n e b e n e in a n d e r  

g e s te ll t. M itte ls t d e s a u fg e s te llte n  N iv e llir in s tru m e n ts T

k o n n te n v o n d e n U n te rz e ic h n e te n k e in e r le i D u rc h -  

b ie g u n g e n o d e r S e n  k l in g e n d e r G e w o lb e b e i d e n  b e id e n  

o b e n g e n a n n te n  B e la s tu n g s a r te n , w a h rg e n o m m e ii w e rd e n .

D ie  s ta b ile  B e la s tu n g  w u rd e , w ie e s d ie S k iz z e z u m  

V e rtra g e v o rs c h re ib t, d a d u rc li b e w irk t, d a s s a u f e in e  

F la c h e v o n ro t. 2 7  q m  e in G e w ic h t v o n . ru n d 6 5 0  

(s e c h s h u n d e r t u n d  f i in z ig  C e n tn e r) a u fg e b ra c h t w u rd e . 

D ie L a s t b e s ta n d in E is e n b a h n s c liie n e n u n d B a rre n  

a u s R o h e ise n . E in 2  q m  g ro s se s S tiic k d e s o s tlich e n  

B o g e n s w u rd e in d e r G e g e n d d e r B ru c h fu g e m it ro t.  

8 0 (a c h tz ig C e n tn e r) b e la s te t , d . h . a u f d e n Q u a d ra t­

m e te r 4 0  C e n tn e r. A u c h b e i d ie se r  B e la s tu n g  k o n n te n  

k e in e r le i D u rc h b ie g u n g e n o d e r D e fo rm a tio n e n fe s t-  

g e s te llt w e rd en .
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2. Da also die Belastungsproben die vertragsmåssige 

Herstellung der Briicke ergeben haben und weitere 

Ausstånde nicht gemacht worden sind, so wird hier- 

mit die Abnahme der Briicke, da auch die vertrags- 

massige Herstellungsfrist innegehalten worden ist, 

ausgesprochen.

3. Die vertragsmåssige Haftpfliclitzeit datirt also vom 

heutigen Tage ab.

V. g. u.

(gez.) Actien-Gesellsehaft fur Monierbauten, vorm. G. A. Wayss & Comp., Filiale: Konigsberg i. Pr.

1 V.: (gez.) Th. Gutzeit

w. o.

(gez.) E. Berkholz. B. Merlins. Polski. (gez.) Herzfeld, Kijniglicher Bauinspector.

Graudenz, den 18. November 1892.

Die Richtigkeit vorstehender Abschrift bescheinigt:

Der Magistrat.
(gez.) E. Berkholz.(L. S.)

Die Uebereinstiimnung vorstehender Abschrift mit dem Original wird hiermit amtlich beglaubigt. 

Berlin, den 29. November 1892.

Vorsteher des 288. Stadt-Bezirks.

Emil Loewe.
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P r o t o k o l l

B e t r i f f t : E r b a u u n g  e i n e r  f a h r b a r e n  B r u c k e  u b e r  d e n  N y m p h e n b u r g e r - K a n a l , h i e r ,  P r o b e b e l a s t u n g  d e r s e l b e n .

N y m p h e n b u r g , d e n  2 8 . D e z e m b e r  1 8 9 2 .

D i e  d u r c h  d i e  h o c h s t e  E n t s c h l i e s s u n g  d e s  k . S t a a t s -  $

m i n i s t e r i u m s  d e s  I n n e r n  v o m  1 2 .  J u n i  1 . J . , N r . 9 0 8 1  a n -  

g e o r d n e t e  P r o b e b e l a s t u n g  d e r  B r i i c k e  i i b e r  d e n  N y m p h e n b u r g e r  

K a n a l , w e l c h e  i m  l a u f e n d e n  J a h r e  v o n  d e r  A k t i e n - G r e s e l l s c h a f t  

f u r  M o n i e r - B a u t e n  i n  B e r l i n , v o r m a l s  G . A . " W a y s s  &  C o . ,  

n a c h  d e m  E n t w u r f e  d e s  k . P r o f e s s o r s  A u g u s t T h i e r s c h  u n d  

u n t e r ( l e s s e n  L e i t u n g  a  c o n t o  d e r  G r e m e i n d e  N y m p h  e n b a r g  

e r b a u t  w u r d e ,  w u r d e  h e n t e  N a c h m i t t a g s  v o r g e n o m m e n .

H i e r z u  w a r e n  a u f  E i n l a d u n g  d e r  G e m e i n d e  N y m p h e n b u r g  

e r s c h i e n e n :

1 .  d e r C o n s t r u k t e u r u n d  B a u l e i t e r d e r B r i i c k e , H e r r  

P r o f e s s o r  A u g u s t  T h i e r s c h , d e r  k . t e c h n i s c h e n . H o c h -  

s c h i i l e  i n  M i i n c h e n ;

2 .  a l s  V e r t r e t e r  d e r  U n t e r n e h m u n g , H e r r  O b e r i n g e n i e u r  

P f å h l e r  i n  M i i n c h e n ;

3 .  v o n  S e i t e  d e s  g e m e i n d l i c h e n  B a u a u s s c h u s s e s  H e r r  k .  

O b e r b a u r a t h H e i n r i c h  G e r b e r , H e r r B i i r g e r m e i s t e r  

K r a t z e r ,  H e r r  H a f n e r m e i s t e r  H i p p m a n n ,  H e r r  S c h n e i d e r -  

m e i s t e r  O b e r m e i e r .

A u s s e r d e m  h a t t e n  d i e  H e r r e n  P r o f e s s o r e n  d e r  k .  t e c h n i s c h e n  

H o c h s c h u l e , F r a n z  K v a n t e r  m i d  F e r d i n a n d  L o w e  s o w i e  H e r r j  

I n g e n i e u r  - A s s i s t e n t W i l h e l m  M i l l e r  i n  N t i r n b e r g  d i e  G r i i t e ,  

b e i A b l e s u n g  a n  d e n  S c h r e i b - A p p a r a t e n  s i c h . z u  b e t h e i l i g e n .

D i e  B r u c k e  f u h r t i n  d e r V e r l a n g e r u n g  d e r L u d w i g -  

F e r d i n a n d - S t r a s s e  s e n k r e c h t  i i b e r  d e n  N y m p h e n b u r g e r  K a n a i .

D i e s e l b e  h a t e i n e  O e f f n u n g  v o n  1 7 , 3  m  L i c l i t w e i t e  u n d  

1 , 8 8  m . P f e i l h o h e . D i e s e l b e  i s t n a c h  e i n e m  K o r b b o g e n  m i t  

4 5  m  S c h e i t e l r a d i u s  g e w o l b t . D a s G e w o l b e i s t n a c h  d e m  

M o n i e r - S y s t e m , a u s  B e t o n  m i t  D r a h t e i n l a g e n  a u s g e f i i h r t .

D i e  S c h e i t e l s t a r k e  i s t  z u n å c h s t d e r  T r o t t o i r e  0 , 3 0  m  u n d  

v e r s t å r k t s i c h  b i s  z u r  A x e  d e r  B r u c k e  a u f  0 , 3 5  m .

D i e  F a h r b a h n  i s t 6 , 3  m  b r e i t a u s  0 , 1  m  h o h e n  H o l z -  

p f l a s t e r  h e r g e s t e l l t .

I m  S c h e i t e l l i e g t d i e s e s  P i l a s t e r  u n m i t t e l b a r a u f  d e m  

G e w o l b e  a u f ; i n  d e r  i i b r i g e n  S t r e c k e  i s t  d e r  B a u m  z w i s c h e n  

G e w o l b e  u n d  H o l z p f l a s t e r  m i t  B e t o n  a u s g e f i i l l t .

D i e  T r o t t o i r e , j e  1 , 5  m  b r e i t , s i n d  a u s  A s p a l t p f l a s t e r .

D i e  F a h r b a h n  s t e i g t b e i d e r s e i t s m i t 3 V 2  ° / 0  b i s  1 , 5  m  

z u r  B r i i c k e n - M i t t e .

D i e  S t i m e n  s i n d  m i t H a u s t e i n e n  a u s  W e l l e n k a l k  v e r -  

k l e i d e t ; d i e  B r i i s t u n g e n , G e l å n d e r - S o c k e l , P f o s t e n  u n d  D e c k -  

p l a t t e n  a u s  G r a n i t ; d i e F i i l l u n g e n  d e r G e l a n d e r s i n d  a u s  

K e l h e i m e r  K a l k  u n d  d u r c h b r o c h e n .



Der flach gewolbte Bogen, die geringe Scheitelstarke und 

die reiche Ausstattung der Stimen, Briistungen und Gelånder 

mit Pylonen auf den Widerlagern geben der Briicke den 

Character eines monumentalen Bauwerkes, der zur Umgebung 

des k. Schlosses Nymplienburg passt.

Der Bereclmung der Briicke ist eine Belastung von einein 

Fuhrwerke mit 24 t Gewicht und 3,125 m 

Grunde gelegt.

Die Belastung wurde durch 2 Fuhrwerke 

Bruttogewicht mid 2,5 m Axstand vorgenommen.

gebnisse derselben an Sclireibapparaten abgelesen, von denen 

an jeder Stirn je 3 aufgestellt waren und zwar in der Mitte 

mid je 5 m links und reclits derselben.

Die Belastung wurde in der Weise durchgefiihrt, class 

zuerst ein Fuhrwerk auf der einen Seite, dann auf der 

anderen Seite mid scliliesslich beide Fuhrwerke gleichzeitig, 

Axstand zu

von je 10 t 

und die Er-

das eine auf der einen, das andere auf der anderen Seite und 

zwar einander entgegen fiber die Briicke gefiihrt wurden.

Bei diesen 3 Versuclien wurden messbare Hebungen nur 

einmal konstatirt

Namlich. Herr Professor

Probe mit den 2 Wagen eine 

urn ca. y2 mm beobachtet, als 

Briicke eingefahren waren.

Sonst wurden Hebungen, Senkungen oder Verschiebungen 

an den Schreib-Apparaten nicht konstatirt, desgleiclien wurde 

eine Verschiebung der Widerlager nicht

Das Ergebniss der Probebelastung 

und hat alle Erwartungen iibertroffen.

Vor Schluss des Protokolls hatten

Miller, Herr Hafnermeister Hippmann mid Herr Schneider- 

Meister Obermeier entfernt.

Kreuter hat bei der letzten 

Neigung des Gewdlbesclieitels 

beide Wagen auf ca. Vs der

!

beobachtet.

ist åusserst giinstig

sich Herr Assistent

(gez.)

(L. S.)

L. IL

H. Gerber, Kreuter,
kgl. Oborbaurath u. Biuckenbaudirector. kgl. Professor am Polytechnikum.

August Thiersch,
kgl. Professor am Polytechnikum.

Kgl. Strassen- und

Fiir die Richtigkeit der Abschrift:

Kgl. Strassen- und

Loewe,
kgl. Professor am Polytechnikum.

H. Pfaeler.

Kratzer,
Biirgermeister.

Flussbauamt Munchen, (gez.) Sepp.

Flussbauamt Munchen, (gez.) Sepp.

Die Riclitigkeit vorsteliender Absclirift wird Hermit amtlich beglaubigt. 

Berlin, den 15. Februar 1893.

(L. S.) Wilhelm Kelch, stellv. Bezirks-Vorsteher.
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II

D i e  f u r  d i e  G e n o s s e n s c h a f t  d e r  E r f t - M e l i o r a t i o n  

i n  d e n  M o n a t e n  A u g u s t u n d S e p t e m b e r 1 8 9 2  v o n  d e r  

A c t i e n - G e s e l l s c h a f t  f u r  M o n i e r b a u t e n ,  F i l i a l e  K b l n  a .  R h . ,  

u b e r  d e n  F l u t h k a n a l d e r E r f t i m  Z u g e  d e r H o r r e m -  

S i n d o r f e r  P r o v i n z i a l s t r a s s e  e r b a u t e n  B r i i c k e  n a c h  S y s t e m  

„ M o n i e r “  w u r d e  h e n t e , n a c h d e m  d e r e n  p r o v i s o r i s c h e  A b n a h m e  

A n f a n g s  O c t o b e r v . J . e r f o l g t w a r , d e r d u r c h  §  5  d e s  V e r -  

t r a g s  z w i s c h e n  d e r G e n o s s e n s c h a f t m i d  d e r U n t e r n e h m e r i n  

v o r g e s c h r i e b e n e n  P r o b e b e l a s t u n g  u n t e r w o r f e n .

D a  e i n e  d e r  B e r e c h n u n g  d e r  T r a g f a h i g k e i t d e r  B r i i c k e  

z u  G r u n d e  g e l e g t e  D a m p f w a l z e  v o n  2 0  t s G e s a m m t g e w i c h t  

h i e r z u  n i c h t z u  e r h a l t e n  w a r , w u r d e n  d i e  B e l a s t u n g s p r o b e n .  

m i t  E i s e n b a h n s c h i e n e n  m i d  e i s e r n e n  Q u e r s c h w e H e n  i n  f o l g e n d e r  

W e i s e  v o r g e n o m m e n :

I. Belastungsfall:

T o t a l l a s t =  3 5  3 5 5  k g .

r e c h t e s  L i e r
l i n k e s  U f e r

n n f e s t e r , m i t  d e r  B r i i c k e  

n i c h t z u s a m m e n  h å n g e n d e r  

B a l k e n .

E i n s e i t i g e , a u f  d i e  g a n z e  F a h r b a h n b r e i t e  g l e i c h m a s s i g  v e r t h e i l t e  B e l a s t u i i g  v o n  

a ) E i s e n b a h n s c l i i e n e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  4 0 0 1 9 — 9 7 3 6  =

( I t . G e w i c h t s v e r z e i c h i i i s s  d e r  K g L  B a h n m e i s t e r e i H o r r e m )

b ) 8 7  e i s e r n e  Q u e r s c h w e l l e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å  5 8 , 3  k g  =

S a .  

3 5 3 5 5
a u f  e i n e  F l å c h e  v o n  6 , 0 0  x  4 , 8  m  =  2 8 , 8  q m  m i t h i n  p r o  q m  = Q- = 1227,0 kg

40,0 =====
e x c l . e i n e r  M e n s c h e n b e l a s t u n g  v o n  c a . 2 0 0 0  k g  ( 3 0  P e r s o n e n ) .

3 0 2 8 3  k g

5 0 7 2  k g

3 5 3 5 5  k g
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II. Belastungsfall:

20312 kg

9952 kg 10360 kg

linkes Ufer rechtes Ufer

-— n,oo —;

Last auf zwei Auflagerpunkte a und. b (je eine eiserne Querschwelle von 2,70 111 Lange und. 0,25 m Breite) concentrirt:

60 Stahl schienen......................

80 eiserne Querscliwellen . .

. . å 254 kg = 15240 kg 

. . å 58,3 kg = 4664 kg 

Sa. 19904,0 kg

mithin jeder Auflagerpunkt  9952 kg

Auflager b ausserdem noch nielir 7 Querscliwellen å 58,3 kg = 408 kg

Sa. 10360,0kg

excl. einer Menschenbelastung von ca. 1200 kg.

Belastungsflåche = 2,70 X 0,25 = 0,675 qm

... T> ! , 10360 4. 1
mithin Belastung pro qm = “'ygyg- = rt- 1580U kg
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In beiden Fallen zeigten die an den Stirnseiten im Scheitel 

mid auf je V4 der Gewolbe-Spannweite angebrachten Zeiger- 

marken weder mess- nocli sichtbare Verånderungen; ebenso 

wenig gab das zur Controle aufgestellte Nivellirinstruiiieiit an 

der an der Briicke befestigten Nivellirlatte irgend eine ab- 

lesbare Durchbiegung oder Verånderung des Gewolbes an.

Das Ergebniss der Probebelastung ist daher als em dem 

Vertrage vollkommen entsprechendes, åusserst giinstiges zn 

bezeichnen und damit die Briicke nacli § 5 des Vertrages 

definitiv Seitens der Genossenschaft abgenommen.

Die in § 4 des Vertrages festgesetzte 5jåhrige Garantie- 

zeit datirt somit vom heutigen Tage.

Horrem, den 10. Mårz 1893.

Actien - Gesellschaft fur Monier-Bauten

vorm. Gr.

Filiale Koln

A. Wayss & Co.

a. Rhein. A. Helff.

g-V, u.

Sehaum, Landes - Ober - Bauinspector.

Heinemann, Kanalinspector.

B. Graf v. Leisser, Erft-Meliorations-Genossenschafts-Director. 

Essin, Landes-Bauinspector.

Bauer, Biirgermeister von Sindorf und Mitglied des Vorstandes der Erft-Meliorations-Genossenschaft.
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Versuehe mit 2 m weiten Monier-Rohren.

Gelegentlich der Aufstellung vergleichender Kosten- 

uberschlåge fiir grossere Canale zur Entwasserung von 

Konigsberg i. Pr. nahni Verfasser Veranlassung, der von der 

Firma Gr. A. Wayss & Co. in Berlin neu eingefiihrten Bau- 

weise nach Monier naher zu treten. Dieselbe erschien besonders 

fiir diejenigen Strecken eines 9 km langen Vorfluthcanals 

geeignet, welche nach dem von E. Wiebe fiir die Entwasserung 

der Stadt aufgestellten Vorentwurf auf Dammschiittungen mit 

geringer, nur gegen Frost schiitzender Erddecke zur Aus- 

fiihrung kommen sollen. Da aber keinerlei Erfahrungen iiber 

Canale von grosserer Weite, wie solche fiir den vorliegenden 

Fall erforderlich waren, vorlagen, so veranlasste der Vor- 

steher der stadtischen Tiefbauabtheilung, Stadtbaurath Friililing, 

die Firma Wayss zu beziiglichen Versuclien, welche von den 

hiesigen Vertretern derselben, den Herren Guthzeit u. Scherres 

nach den Angaben der stadtischen Bauverwaltung und unter 

besonderer Leituug des Koniglichen Regierungs-Baumeisters 

Krause im Fruhjahr vorigen 

langt sind.

Fiir die Herstellung der 

Erwågung ausgegangen, dass 

åusseren Belastungen eine Umformung des kreisrunden Canal- 

Jahres zur Ansfiihrung ge-

Probestiicke wurde von 

bei dem fertigen Canal

der 

die

¥

quersclmitts liervorrufen mid den Canalmantel an den ver- 

schiedenen Stellen desselben Querschnitts ungleich beansprncheii 

werden, dass mitliin die Anordnuiig der Eiseneinlageii, welche 

an den Stellen mit Zugspann ungen erforderlich sind, genau 

ermittelt werden muss. Unter der Aniialinie einer Erdlast 

von 3,35 m Hohe mid einer gleiclimåssigen Vertheilung der- 

selben fiber den wagerecliten und senkrecliten Durclimesser 

ergab nun die Bereclurung, dass in dem Sclieitel, der Solile, 

sowie in Hohe des wagerechten Canaldurchinessers die grbssten 

Mom ente auf treten, wahrend dieselben in den Zwischenlagen 

abnelinien mid miter 45° gegen die gefåhrlichsten Stellen gleich 

Null werden. Ferner ging aus der Uniforniung des Quer- 

schnitts hervor, dass in dem Scheitel und der Solile die 

innereii Theile mid reclitwiiildig dazu die åusseren Theile der 

Wandung gedehnt werden. Die Eiseneinlage hatte hieniacli 

also eigentlich nach. einer Ellipse geformt werden miissen, 

welche bei dieser vereinfacliten Belastungsannahme wohl leicht 

zu bestimmen, aber nur schwierig auszufiihren gewesen ware. 

Auch lag bei einer mirichtigeii Verlegung des Canalstiicks, 

etwa bei einer Dreliung um 90° gegen die bereclmete Lage, 

die Gefahr einer unzureiclienden Festigkeit vor. Bei den 

Versuchsstricken ist daher ein doppeltes Eisengerippe zur
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Anweiiduiig gekommen und zwar ein inneres und ein åusseres 

Flechtwerk, deren jedes nur soweit von den Aussenflåclien 

abliegt, als zur Einbettung in den. Beton ausreichend war. 

Jedes Fleclitwerk besteht aus den eigentlichen, dem Kreis- 

umfange folgenden Tragståben und den mit der Canalach.se 

gleichgerichteten Flechtstaben, die beide mit einander mitteis 

Drahts verbunden sind und ein geviertformiges Maschenwerk 

bilden. Die Probestiicke sind stehend hergestellt vorden. Die 

Fleclitwerke wurden an den iiineren bezw. ausseren Wandungen 

zweier aus rauhen Brettern gefertigten Trommeln leicht mit 

Dralit befestigt, worauf eine Trommel in die andere gesetzt 

und in den der Starke des Canalmantels entsprechenden 

Zwischenraum der sorgfåltig im Mischungsverhåltniss 1 : 3 

liergestellte und steif angemachte Cenientmortel eingebracht 

und festgestampft wurde. Ein 1,50 m langes Canalstiick von 

10 cm Wandstårke erforderte 257,5 Liter Stern-Cement und 

die dreifache Menge ungewaschenen Sandes und wurde durcli 

zwei Maurergesellen und zwei Arbeiter in acht Stunden 

fertiggestellt, wobei die Anfertigung und das Aufstellen der 

Lelirbogen und das Herstellen des Drahtgeflechts niclit ein- 

begriffen sind. Das naclifolgend hinsichtlich der Belastung 

naher beschriebene Canalstiick hatte bei 1,5 ni Lange und 

10 cm Wandstarke ein inneres und ausseres Flechtwerk von 

je 12 Tragståben von 8 mm Starke und 12 Flechtstaben von 

6,5 mm Stårke auf 1 Meter, woraus sich die Maschenweite 

zu rund 8 cm ergiebt. Nach Ausliebung einer grosseren 

Grube wurde dieselbe 1 ni hoch mit moglichst schleclitem 

Boden, losem Torf, ausgefiillt, darauf ein Sohlstiick von Beton 

(1:4:8) von 2,25 m Breite mid 0,25 m geringster Stårke 

verlegt und auf dieses das Canalstiick aufgebracht. Das 

Belastungsmaterial bestand aus Såcken mit Sand und dariiber 

aus Eisenbahnscliieiien. Die Belastung wurde an. dem am 

19. November 1887 liergestellten Probestiick in der Zeit vom 

16. bis 20. April v. J. vorgenommen.

Aus den in der amtliclien Verhandlung enthaltenen 

genauen Angaben iiber die Bewegung der einzelnen Punkte 

mogen folgende Mittheilungen gemacht werden. Bei 9600 kg 

Auflast f. d. qm trat ein Riss in der Mitte des Sohlstiicks 

ein, das Moiiierrohr war frei von Eissen und zeigte eine 

Formoderung des wagerechten und senkrechten Durchmessers 

um je 6 mm in verschiedenem Sinne; die gauze Last hatte 

sich um 55 mm gesenkt. Bei rund 12 900 kg Auflast f. d. 

qm traten die ersten von innen nach aussen verlaufenden 

Haarrisse genau im Seheitel und in der Sohle ein, die Um- 

formung des Quersclmitts betrug +14 mm bezw. — 14 mm, 

die Senkung der ganzen Last dagegen 75 mm. Nach weiterer 

Belastung zeigten sicli Haarrisse an der Ausseirwandung 

in Holie des Kreismittelpunktes. Bei der grossten Auflast 

von 21200 kg f. d. qm erreichte die Abweidmng der Durch- 

messer von der urspriinglichen Lange das Maass von 60 mm 

und die gauze Last hatte sich um 250 mm gesenkt. Nach 

der Entferiiuiig der Auflast verblieb eine Formander ung in 

den Aclisen von 50 bezw. 46 mm, samnitliche Risse reichten 

von innen oder aussen nur bis zur Mittellinie des Canalmantels.

96

Canalach.se


I ___________________________________________________________________

F

Die gute Uebereinstimniung der Versuclie mit den Ergebnissen 

der Rechming verdient hervorgehoben zu werden.

Ein zweites in gleichen Abmessuugen wie das vor- 

erwahnte, jedoch nur in 1 m Lange hergestelltes Canalstiick 

wurde an den Enden durch verbolzte Holztafeln mit Zink- 

blechbekleidung geschlossen, mit Werg gedichtet und einem 

inneren Wasserdruck ausgesetzt. Da die Dichtung iiicht gut 

schloss, komite nur ein mittlerer Druck von 7,5 m Wasser- 

saule erzielt werden, welchen das unverputzte Rohr gut

Konigsberg, im Januar 1889.

aushielt, indem es nur an einzelnen Stellen Scliwitzwasser zeigte. 

Der giinstige Eindruck der Versuche veranlasste von weiteren 

Proben wegen der erlieblichen Kosten Abstand zu nehmen. 

Es diirfte indess darauf hinzuweisen sein, dass eine sehr 

sorgfåltige Herstellung der Rohre nothwendig erscheint. Bei 

den liierorts beabsiclitigten Baiiausfiihrungen sollen daher die 

Rohre ausserhalb der Baugrube steliend aus einzelnen Stiicken 

gefertigt und nach dem Verlegen die Fugen mit Monier- 

Bandern umliiillt werden.

LL
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In  V erfo lg des gefålligen  S chreibens vom  18 . F ebruar m id  

7 . A pril d . J., w ird  der A ctien -G resellsc liaft h icrdurch  'beschein ig t, 

dass d ie von W ohlderselben hergeste llten B auconstructionen  

und zw ar:

a) ein G rew olbe,

b) eine T roppe,

w elclie bei der am 11 . F ebruar d . J., auf dem G rundstiick  

K opnickerstrasse 3 /5 , sta ttgehab ten  B rennprobe w åhrend einer  

S tunde einer T em peratu r  von 1000  bezw . 1100  C elsius ausgesetz t 

w aren , am 20 . F ebruar d . J., durch den kon ig lichen B au-  

in specto r G ropius einer B elastungsprobe un terw orfen w orden  

sind und dass sich . h ierbei fø lgendes ergeben hat:

D as Q ew olbe von 4  m  S pan iiw eite und 8 cm S tarke im  

S cheite lw urde  einer sch ief en  B elastung  durch  ein  P rism a  von  selir  

nassen , ohneM orte l aufeinandergeleg tenZ iegelste inen 1 ,8  m  lang , 

1 ,7  n i breit, 1 ,6  m  hoch ausgesetz t und zeig te nach . dem  A uf- 

bringen  d ieser L ast n irgends d ie  geringsten  R isse , aucli konn ten  

D eform ationen des G ew olbes n ich t w alirgenom m en w erden .

D ie frag liche K appe hat h iernach auf einer F låche von  

1 ,8 .1 57— ro t. 3qm  unbedeiik lich  getragen : 1 ,8 .1 ,7 . l,6=4 ,9cbm

S tufen bestehenden  

P latte von 5 ,45 m

nasser M auerste ine , oder 1 cbm nasser M auerste ine dem G e- 

w ich te nacli gerechnet 1 cbm Z iegelm auerw erks auf 3 qm  

4 ,9 .1600  =  7840 qm /kg , also auf 1 qm  2613  kg  bei sch iefer  

B elastung.

D ie T reppe w nrde m it nassen  Z iegelste inen derart belaste t, 

dass jede S tufe bei einer L ange von 91 cm und einer B reite  

von 26 cm cl. i. bei einer F låche von 0 ,24 qm eine g leich -  

m åssig vertlie ilte L ast trug und dass alle S tufen versch ieden  

stark belaste t w aren .

D ie G resam m tbelastung der aus 18  

T reppe betrug 9536 kg , w elche auf einer 

L ange und 0 ,91 m  B reite ruh ten .

9536
D as qm  P latte  A var m ith in  1923  kg belaste t.

4 ,96

D ie  frag liche P latte  m ass in  der H orizon talp ro jection 4 ,55 .0 ,91  

=  4 ,14  qm , m ith in trug das qm  H orizon talp ro jection der P latte  

9536
~ 2304 kg . D ie T reppe zeig te bei einer B elastung von  

ro t. 2300  kg  pro qm  H orizon talp ro jection m id in den S cheite ln  

der ste igenden B ogen k leine E isse in C em ent

B erlin , den 12 . M ai 1893 .

K onig liches P olizei-P råsid ium .

A btheilung III.

(gez.) Hemptemacher. Weber. Krause.
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V. Atteste.

Uer Actien-Gresellschaft fiir Monier-Bauten, Filiale Konigs- J 

berg i/Pr., wird hierdurch auf Wunsch bescheinigt, dass dieselbe 

im Jahre 1892 fiir die hiesige Sclilachthof-Neubau-Anlage folgende 

Constructionen nach ihrem patentirten System (Eisengerippe mit 

CementumhiiIlung) zur Ausfuhrung gebracht hat:

a) Ein Deckeu - Gewolbe in dem Kaldaunenwåscherei- 

Gebåude von 9,25 m lichter Spannweite und 5 cm 

Scheitelstarke.

b) Ein Kreuz-Gewolbe im Wasserthurm zur Unterstiitzung 

zweier Kaltwasserreservoirs von zusammen 40 cbm 

Fassungsraum, von 5,64 m lichter Spannweite, 1,35 m 

Sticliliohe und. 8 cm Scheitelstarke mit einer garantirten 

Tragfåhigkeit fiir ein Reservoir von 80 cbm Fassungsraum.

c) Zwei Kaltwasser-Reservoire (in einandergesetzte) von

5 ,1 bezw. 3,4 m lichter Weite und 2,2 ni Hdhe, bei 

einer oberen Wandungsstårke von 5 cm und einer 
untern von 8 cm, mit einem Fassungsraum von zusammen T

40 cbm. Die Bassins sind auf dem vorgenannteii Kreuz- 

gewolbe auf einer Sandunterbettung von 10 cm Stårke 

frei construirt.

d) 228 qm Monierschlote von 600 mm lichter Weite und 

30 mm Wandstårke, innen mit Kalkverputz, fiir die 

Ventilation der Schlacht- und Stallråume.

e) Eine Briicke fiir gewohnlichen Wagenverkehr von 5,0 m 

lichter Spannweite, 12 m Breite und einer Gewolbe- 

stårke von 13 cm im Scheitel.

f) Eine Gleisbriicke fiir Giiterzug-Verkehr (mit schwerster 

Maschine) von 3,0 m Spannweite, 4,5 m Breite und einer 

Gewolbestårke von 13 cm im Scheitel. Die Gewolbeform 

der Briicke bildet ein ausserst flach gespannter Segment­

bogen (bei 3 m Spannung und 30 cm PfeiJhdhe).

Såmmtliche Arbeiten bezw. Construction sind schnell und zur 

Zufriedenheit ausgefuhrt worden und haben sich bisher gut bewahrt.

Elbing, den 28. Marz 1893.

gz. Lehmann,
Stadtbaurath.

Das Stadtbauamt.
(L. S.)

gz. Pillarz, 
Stadtbaumeister.

Die Uebereinstimmung vorstehender Abschrift mit dem Originale wird hiermit amtlich beglaubigt.

Berlin, den 19. April 1893.
K. Groke, Bezirksvorstelier.
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Die Decken der Spritfabrik von Herrn Heinr. Helbing zu 

Wandsbek bei Hamburg bestehen aus eisernen Trågern, auf 

welchen ein ebener Monierboden aufruht, gleichzeitig Fussboden 

und Decke bildend. Alle Geschosse, auch das Dachgeschoss, sind 

mit solchen Monierboden, welche je nach der Belastung 4x/2 bis 

7 cm Starke besitzen, versehen. Der Fussboden des Dach- 

geschosses, auf welchen im vorliegenden Faile es besonders 

ankommt, ist nur 4% cm stark.

Bei dem am 21. December 1889 stattgefundenen grossen 

Braude ist der Dachstuhl des Gebåudes ganz und gar bis herunter 

auf die Monierdecke vernichtet worden. Da in den tiefer belegenen 

Gescliossen Spiritusvorrathe aufgehåuft lagen, so wiirde bei der 

geringsten Verletzung der trennenden Zwischendecke, sich das 

Feuer nach unten fortgepflanzt und, genåhrt durch den leiclit 

ziindenden Stoff, eine grosse Ausdelinucg angenommen haben. Man 

konnte auch, trotzdem der Dachstuhl in Flammen stand, durch 

die Monierdecken geschutzt, die Gefahr beseitigen, indem man 

geniigend Zeit fand, den Spiritus aus den Bassins nach der 

Rectifications-Anstalt, welche etwa 200 bis 250 m entfernt liegt, 

durch cine Leitung hiniiber zu befordern. Dass somit ein grosses 

Brandungluck abgewendet wurde, muss allein det ausgezeichneten 

Haltbarkeit der nur 4L/2 cm starken Monierdecke zugeschrieben 

werden, welche sich in vorliegendem Faile unversehrt erhalten 

und nicht nur den Angriffen niederstiirzender Triimmer, sondern 

auch der plotzlichen Abktihlung durch Loschwasser erfolgreich 

Trotz geboten und somit den Herd des Brandes von dem 

Spirituslager vollstandig abgeschlossen hat.

Bemerkenswerth ist noch, dass die Eisentråger durch die 

Monierdecke in ausgiebigster Weise geschutzt wurden, da sicli 

dieselben unversehrt erhalten haben.

Wandsbeck, den 31. December 1889.

Dampf-Kornbrennerei und Presshefe-Fabriken, Aetien-Gesellsehaft
(vormals Heinr. Helbing)

gez.: W. A. Lindemann, p. p. Johs. Groth.

100



In den Sprit-Lagerspeicliern der Dampf-Kornbrennerei und 

Presshefe-Fabriken, A.-G-., (vormals Heinr. Helbing) hier, sind die 

Fussboden zwischen den einzelnen Stockwerken nach dem System 

Monier von Gr. A. Wayss & Co. in Berlin ausgefiihrt. _

Bei dem am 21. December 1889 stattgehabten Brande der 

Speicher haben sich diese Boden gut bewåhrt: Sie leisteten in dem 

vollstandig ausgebrannten westlichen Speicher, dem Entstehungs- 

herde des Feuers, welches sich durch die Fahrstuhloffnung 

mittelst ausfliessenden, brennenden Sprit s schnell durch alle 

Etagen verbreitete, den Flammen und der enormen Hitze vorziig-

Wandsbek, den 3. Februar 1890.

lich Widerstand und wurden erst zerstort, als die sie tragenden 

Tråger zum Einsturz gelangten.

Im ostlichen Speicher, dessen Dach vom Feuer ergriffen 

wurde, verhinderto der Monier-Boden das Durchbrennen nach den 

unteren Etagen; er leistete nicht nur dem Feuer vollstandig 

Widerstand, sondern verhinderte auch das Durchfliessen der 

hineingeschleuderten Wassermassen, auch zeigte er die gentigende 

Festigkeit beim Einsttirzen des Daches.

Der Firma G. A. Wayss & Co. wird Vorstehendes in vollster 

Anerkennung der von ihr ausgefiihrten Arbeit bescheinigt.

(L. S.)

Der Stadtbaumeister
gez. Kuehn, 

Konigl. Regierungsbaumeister.

Zu obigen Attesten fligen wir hinzu, dass die T Tråger, auf welclien die ebenen Monierboden ruhen, weder ummantelt, noch. mit Beton ausgestampft sind, unterhalb 

des Monierbodens also vollstandig frei liegen. Aus diesem Grunde vermochten sie dem im westlichen Speicher von unten an sie herantretenden Feuer nicht zu. widerstehen. 

Es empfiehlt sich, da wo es auf vollståndige Føuersicherheit ankommt, aucli die Tråger und etwaigen Stiitzen nach. dem System Monier glutsicher zu ummanteln. — Bei 

Anwendung weit gespannter Moniergewolbe wird vollståndige Feuersicherheit einfacher erreicht, weil nur sehr wenige Trager vorhanden sind, die in Beton eingebettet 

werden, bis auf den Unterflansch, der allein nocli ummantelt werden braucht.
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Auszug aus dem Bericlit

uber die am 9., 10. und 11. Februar 1893 in Berlin vorgenommenen Priifungen feuersieherer Bauconstruetionen.

Im Auftrage des Preisgerichtes

bearbeitet von den Herren Branddirector Stude und Brandinspector Reichel.

Das Wesentliche der Monier-Bauweise bestelit darin, dass 

um ein aus Eisen hergestelltes Gerippe Cementmortel im Mischungs- 

verhåltniss 1 :3 gegossen wird. Sowohl der Quersclmitt der 

Eisenståbe, die an ihren Kreuzungsstaben mit feinem Binde- 

draht verbunden sind, wie die Dicke des Gementkorpers wird in 

jedem Falle auf Grund statischer Bereclmungen dem jeweiligen 

Anwendungszweck entsprechend bestimmt. Nach diesem System 

werden Fussboden und gerade Decken bis zu je 2,5 m freitragend, 

sowie selir flache G-ewolbe mit grosser Spannweite, tragende 

Wånde und Bacher hergestellt. Audi fur die feuersichere Um- 

mantelung von eisernen Såulen, Trågern und Unterziigen ist die 

Monier-Bauweise bedeutungsvoll.

Nach diesem System waren hergestellt:

a) eine Deckenconstruction zwischen I-Tragern N. P. 34, 

welclie, ohne mit den Umfassungswanden in Beruhrung 

zu kommen, frei auf Pfeilern stand. Um ein seit- 

liclies Ausweichen der Decke zu verhindern, waren 

die I-Tråger durch Anker mit einander verbunden. 

Zwischen vier Trågern sind in Spannweiten von 1,80 m 

ebene Monier-Decken von 8 cm Stårke ausgefulirt, welclie 

auf den unteren Trågerflanschen ruhen. Das zu diesen 

Decken verwendete Eisenflechtwerk bestand aus 5 bezw. 

7 mm starken Rundeisenståben in 6 cm Maschenweite. 

Aclmliche Monier-Decken sind auf den unteren und 

oberen Flansclien anderer Tråger hergestellt. Zwischen 

zwei Trågern ist eine Monierkappe von 4,00 m Spann- 

weite eingewolbt, welche wagerecht mit Cementbeton 

abgegliclien ist und dann einen Cementfussboden er- 

halten hat. Die Stårke des Gewolbes betragt im 

Scheitel einscliliesslich des Fussbodens 8 cm, die Maschen­

weite des Eisenfleclitwerks 7 cm bei 5 bezw. 7 mm 

starken Rundeisenstaben. Zwischen zwei anderen Trågern 

ist eine Monierplatte angeordnet, welche auf den 

Oberflanschen lieg't, sicli aber auf die Unterflanschen 

aufstutzt. Auf diese Weise haben die I-Tråger zugleicli 

einen Schutz gegen den Angriff des Feuers erhalten.

Såmmtliche sichtbaren Eisentheile dieser Deckenconstructionen, 

die Unter- und Oberflanschen der Tråger, sowie die beiden Lang- 

seiten der freiliegendcn Trager sind durch eine Monierumhiillung 

gegen Feuer gesicliert.

b) eine Treppe.



Die Seitenwandungen derselben bestehen aus durchbrochenen, 

in steigender Bogenform bergestellten Monierwånden, wahrend die 

Zwischenwande durch kleine Pfeilervorlagen von 39 cm Breite und 

9 cm Dicke, welche gleichzeitig zur Verstårkung der Aussenwande 

dienen, und einen halbkreisformigen Abschluss nach oben haben, 

gebildet sind. Auf eine aufgelegte, steigende, 5 cm starke Monier- 

platte sind dann die Treppenstufen, welche bei einer Stufenlange 

von 90 cm eine Hohe von 17 cm und einen Auftritt von 26 cm 

hatten, aufbetonirt.

Das Eisengerippe der Treppe bestand aus Eisenflechtwerk 

von 5 bezw. 7 mm starken Rundeisenstaben mit 6 cm Maschen- 

weite. An den am starksten beanspruchten Stellen waren ausserdem 

10 m starke Rundeisenståbe angeordnet.

Gepriift: Am 11. Februar 1893 1,25 N.

Dem Feuer ausgesetzt: 1 Stunde.

Temperatur: Fiir die Decke iiloer 1000 C.

„ „ Treppe „ 1100 C.

Befund nach dem Brande:

An einzelnen Stellen der Decke hatte sicli der Verputz 

gelost, sonst war jedoch an der Construction irgend eine Ver- 

anderung nicht wahrzunehmen. Auch die Stabilitåt der Decke 

hatte durch den Brand nicht gelitten, wie die nachstehende 

Belastungsprobe ergiebt:

Die Kappe wurde von dem einen Widerlager bis Mitte 

Scheitel derselben mit 2613 kg pro qm belastet, ohne irgend eine 

Formånderung, Risse oder dgl. zu zeigen. Von einer weiteren 

Belastung musste, mit Riicksicht auf das durch den Brand arg 

beschadigte Gebåude Abstand genommen werden, da der eventuelle 

Einsturz der Kappe und die hierdurcli bewirkte Erschutterung- 

des Gebaudes fiir die mit der Belastung beschåftigten Arbeiter 

gefahrlich werden konnte.

Die Treppe wurde mit 1923 kg pro qm Platte belastet. Es 

entspricht dies einer auf die Horizontalebene bezogenen Belastung 

von 2304 kg. Die Treppe zeigte dabei einige Bisse des Putzes 

unter der Platte.

Der Befund der Treppe nach dem Brande war folgender:

Auf der vorderen rechten Seite a er grossen Bogenoffming 

lag, besonclers an der Kante, das Geflecht aus Rundeisen stellen- 

weise frei. .Es ist jedoch moglich, dass die Cementumliiillung 

erst infolge des Anspritzens beim Abloschen losgeplatzt ist. Die 

Treppe war sonst unversehrt und wie vor’i'dem Brande zu 

begehen.
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Erk lårung der GemeindeSolt.
(Wortgetreue Uebersetzung.)

Die gefertigte Gemeinde denkt dem offentlichen Wohle einen niitzlichen 

Dienst zu erweisen, wenn sie bestatigt, dass die im Jahre 1889 durch die Buda- 

pester Betonbau-Unternehmung G-. A. Wayss (Ungarische Filiale der Actien- 

Gesellschaft fur Monier-Bauten) nach patentirtem System Monier erbaute sogenannte 

Temploméri-Comitats-Strassenbriicke von 11,00 m Lange und 6 m Fahrbahnbreite 

wahrend der Ueberschwemmung im Friihjahr, durch welche die Gemeinde Solt so < 

schwer betroffen wurde, dem Hochwasser vollkommen Widørstand geboten 

hat, trotzdeni dør starke Eisgang iiber die Briicke hinweggetragen 

wurde. Es hat somit die genannte Briicke der Gemeinde in ihrer bedrångten 

Situation sowohl hinsichtlich. des Verkehrs als auch der Lebens- und Vermogens- 

sicherheit die grossten und schåtzbarsten Dienste geleistet.

Solt, den 24. Marz 1891.

gez. Urvåry Sandor
Notar.

gez. Bajnok Michael

Richter.

gez. Kållay Istvån 

zweiter Richter.

gez. Varga Josef
Gesehworener.

Bericht des Koniglich Ungarischen Staatsbauamtes (fiir das Comitat Pest-Pilis-Solt-Kis-Kun) vom 4. April 1891. No. 737,
(Auszug.)

Hochwohlgeborener Herr Vicegespan!

Unter Bezugnahme auf den Beschluss der Comitats-Congregation No. 981 

vom Vorjahre erlaube ich mir, den eingereichten Kostenvoranschlag der Budapester 

Betonbau-Unternehmung G. A. Wayss zur geneigten Annahme zu unterbreiten, 

nachdem sich. die bereits in der Gemeinde Solt durch obige Firma erbaute Briicke 

zwei Winter hindurch vollkommen gut bewåhrt hat, des Weiteren auch 

bei der Fruhjahrs-'Uebersch.wemmung und bei dem starten Eisgange, wodurch die 

Gemeinde Solt betroffen war, an diesem Objecte nicht der geringste Schaden 

entstanden ist.

Bitte daher in dieser Beziehung um baldigen geneigten Entschluss Euer 

Hochwohlgeboren, damit die in Frage stehende Briicke noch im Friihjahr erbaut 

werden kann.

Budapest, 1891, April 4.

Das k. ung. Staatsbauamt fiir das Pest-Pilis-Solter Comitat 
gez. Reis c hl Carl 

Konigl. Oberingenieur, Bureauchef.

11 778 Prås. 1891. Behufs Gutheissung der Comitats-Congregation iiberwiesen. 

Budapest, 1891, April 6. gez. Foldvåry, Vicegespan.

Erlass des

Nachdem es erwiesen ist, dass die nach dem patentirten „System Monier“ 

erbauten Briicken sowohl in Bezug auf Construction als auch Material ihrem Zwecke 

besser entsprechen, als solche Briicken, die allein aus Beton hergestellt sind, so 

wird der durch die Firma G. A. Wayss eingereichte Kostenvoranschlag gutgeheissen

Vicegespan s.
(Auszug.)

und das konigl. ung. Staatsbauamt angewiesen, den Vertrag betreffs Erbauung 

der zweiten Briicke abzuschliessen und behufs Beståtigung anher vorzulegen.

Dato Budapest, in der am 9. April 1891 stattgehabten Comitats-Congregation.

gez Foldvåry, Vicegespan als Prases.



II

Comitats-Si egel 
des 

Weissenburger Comitats 

9834

ki 891.

Herrn G. A. Wayss

Ungarische Filiale der Actien-Gresellschaft flir Monier-Bauten

Budapest.

In Folge Ihrer Anfrage fiber den Zustand der von Urnen 

nach ,,System Monier“ erbauten Briicke von 18 m Spannweite 

bei Sårbogård, im Weissenburger Comitat wird mitgetlieilt, dass $ 

dieselbe sich trotz des heurigen strengen Winters tadellos bewåhrt 

hat, und auch fur die Zukunft voile Sicherheit betreff Dauerhaftigkeit 

und Tragfåliigkeit bietet.

Stuhlweisenburg 1891, Juni den 13.
gez. Aurel von Sårkozy

Vicegespan des Weissenburger Comitats.

Basel.

A uf Ihre gestrige Anfrage bezeuge icli limen der Wahrheit 

gemass gerne, dass ich mit der von Ihnen in Wildegg erstellten 

Betonbriicke mit Eiseneinlage nach „System Monier“ se hr 

wohl zufrieden bin.

Dieselbe misst 37 m zwischen den Widerlagern (entsprechend 

39 m mittlerer Spannweite) und hat bei 3,50 m Pfeilhdhe und 3,60 m 

Fahrbahnbreite nur 17 cm G ewolbestårke im Scheitel und 25 cm 

am Widerlager.

Zudem ist die Briicke schief, indem die G-ewolbeaxe die 

Widerlage unter 45° schneidet.

Trotzdem erwies sich bei der Probebelastung das Gewolbe 

als vollkouimen stabil; die grosstmogliche bewegliche Belastung 

der Fahrbahn mit Lastwagen, Zugthieren, Menschen ergab keine 

mit dem Instrument wahrnehmbare Einsenkung.

Dadurch ist eine ausserordentliche Tragfåhigkeit er- 

wiesen, welche die gesteliten Anforderungen bei Weitem ubertrifft.

Die Dauerhaftigkeit derBriicke halte ich fur eine unbegrenzte 

da die Eiseneinlage durch die Cementumbiillung vor Rost ge- 

schutzt ist.

Die Briicke fordert somit auch keinerlei Unterhaltung.

Aarau (Schweiz), den 12. Juni 1891.
gez. R. Zurlinden

Inhaber der Cement-Fabrik Wildegg.

Il
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Strassenbrucke tiber den Prohliser Landgraben, Blasewitz bei Dresden.

Siehe Seite 15 No. 1.
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E is e n b a h n -B ru c k e ,  S tre c k e  J e v e r —C aro lin en s ie l a m  S eedeich . 

. Siehe Seite 15 No. 2.



Siehe Seite 16 No. 6.



IV

Eisenbahn-Briicke bei Spandau.

Siehe Seite 16 No. 8.



Strassen-Briieke bei Nordhausen. (Entwurf.)

Siehe Seite 17 No. 14.

M 1:110

Strassen-Brucke im Park zu Nymphenburg.

Siehe Seite 17 No. 15 und das Protokoll Abschnitt IV.



VI

Strassen-Brucke, Streeke Skampe-Hammer, Kreis Zullichau.
Siehe Seite 19 No. 23.

Strassen-Brucke bei Zwickau.
Siehe Seite 23 No. 49.



VII

Fussweg-Ueberfuhrung mit Flugstaub-Canal, Strecke Stollberg—Walheim (Rheinld.).

Siehe Seite 19 No. 27.



S t r a s s e n -B ru c k e  b e i B u d d e n b ro c k .  
Siehe Seite 20 No. 34.



Fig. 3. Ansicht der alten Ueberfahrt.

IX
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 .

Umbau der Bahntiberfahrt in Modling.

Siehe Seite 21 No. 37 und das Protokol], Abschnitt IV.

Die Gewdlbe wurden in zwei Tagen fertiggestellt.



S t r a s s e n -B ru c k e  bei C o p en ick . 
Siehe Seite 25 No. 61.



XI

Temploméry-Brucke auf der Strassenlinie Budapest-Semlin in der Gemeinde Solt.

Siehe Seite 22 No. 46 und das Attest Abschnitt V.



XII

Schnitt a—b. 1:50 Schnitt c—d. 1:50

Monier-Durchlass unter dem Bahnkorper der Dampfstrassenbahn in Teltow.

Monier-Durchlass unter dem Bahnkorper der Dampfstrassenbahn in Teltow.
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Hochreservoir fur die Stadt Deuben.





XVIII

Filteranlage (Normalie).



XIX
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Futtermauern flir Schiessstande.



Futtermauer der stådtischen Gasanstalt II, Charlottenburg.



Brticke am Halensee. (Lange der Briicke 80 m.)

Siehe Seite 23 No. 51.





XXII

Eisenbahnbriicke nach System Monier fur die Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn - Direction 

auf der Streeke von Jever nach Carolinensiel am Seedeieh bei km 18,830.’ 

Ausgefuhrt April 1891.
Siehe Seite 15 No. 2.





XX11I

Strassenbrueke in Graudenz.

Siehe Seite 15 No. 5 und das Protokoll, Abschnitt IV.





XXIV

Wegeuberfiihrung bei Nakel.

Siehe Seite 16 No. 7.





XXV

Fussweg-Ueberfuhrung der Fischbach-Bahn, Streeke Saarbrueken-Neunkirchen.

Siehe Seite 17 No. 11.





XXVI

Fussweg-Ueberfiihrung der Fischbachbahn, Strecke Saarbrucken-Neunkirchen.

Siehe Seite 17 No. 12.





XXVI a

Ueberfiihrung liber die Fischbachbahn.

2 Oeffnungen a. 18,00 m. Scheitelstarke 23 cm.





XXVII

Strassenbrucke bei Horrem (Rheinland).

Siehe Seite 19 No. 24 und das Protokoll, Abschnitt IV.





XXVIII

Fussweg-Ueberfuhrung mit Flugstaub-Canal, Strecke Stol berg-Walheim (Rheinland).

Siehe Seite 19 No. 27.





XXIX

Fussweg-Ueberfuhurng mit Flugstaub-Canal Strecke Stolberg-Walheim (Rheinld.).

Siehe Seite 19 No. 27.





XXX

Strassenbriieke bei Ingolstadt.

Siehe Seite 19 No. 28.





XXXI

Brucke im Schlosspark zu Laxenburg.

Siehe Seite 19 No. 29.
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XXXII

Strassenbriicke bei Ebhausen. (Wurttemberg).

Siehe Seite 20 No. 30.





XXXIII

Bahnuberfuhrung auf Station Modling bei Wien nach dem Umbau mit Moniergewdlben.

Siehe Seite 21 No. 37 und die Abhandlung Abschnitt IV.

Die Gewolbe warden in zwei Tagen hergestellt.





XXXIV

Zwei Strassenbriicken nach „System Monier“ bei Liesing-Brunn (Oesterreich).

Siehe Seite 21 No. 38.

Das Gewolbe wurde in eineni Tage fertiggestellt.



v?„ . ■ ' ■ ., : , _ __ , . . . a \v ’ & • . .



XXXV

Strassenbriicke nach „System Monier“ bei Guntramsdorf (Oesterreich).

Siehe Seite 21 No. 39.

Das Gewolbe wurde in einem Tage fertiggestellt.
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XXXVI

Strassenbrucke nach „System Monier“ uber die Galga zu Puspok-Håtvan in Ungarn.

Siehe Seite 23 No. 52.





XXXVII

Strassenbrucke nach „System Monier“ bei Sårbogård (Ungarn).

Siehe Seite 23 No. 53.





XXXVIII

Strassenbriicke naeh „System Monier“ zu Steyr (Ober-Oesterreich).
Siehe Seite 24 No. 56.





XIL

Monierbriicke auf der Nordwestdeutschen Gewerbe- und Industrie-Ausstellung Bremen.

Siehe Seite 25 No. 64.

Das Gewdlbe wurde in 36 Stunden fertiggestellt.





XL

Strassenbrucke nach „System Monier“ bei Wildegg (Schweiz).

Siehe Seite 25 No. 65 und das Attest Abschnitt V.
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Eisenbahnbrucke naeh „System Monier“ bei Neustadt, Westpr.

Siehe Seite 26 No. 69.





XLII

Wegebrucke bei Jettenberg. (Ober-Bayern).

Siehe Seite 27 No. 71.





XLIII

Kaiserl. deutsches Gouvernements-Gebåude, Kamerun.

Siéhe Seite 32.





XLIV

Kaiserl. deutsches Krankenhaus, Kamerun.

Siehe Seite 32.





XLV

Belastungsversuch mit 2 m weiten Monier-Rohren in Konigsberg i. Pr.





XLV1

Wegebriicke uber die Issei bei Hamminkeln (Wesel).
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