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I Lov om Statsbanedriftens Ordning af 26de Marts 1898 § 26 er det bestemt,
at Forslag til en Revision af Loven vil vere at forelegge Rigsdagen, efter at en
Kommission, bestaaende af 18 Medlemmer, hvoraf Indenrigsministeren veelger de 4,
deriblandt Kommissionens Formand, Rigsdagens tvende Afdelinger hver 7 efter For-
holdstalsvalgmaaden, forst har hehandlet Sagen og derover afgivet Betenkning.
Kommissionen valgtes i Efteraaret 1898 og sammentraadte i Henhold til Skrivelse fra
Indenrigsministeriet af 16de November 1898 til sit forste Mode den 29de samme Maaned *).
Foruden Spergsmaalene efter Lov af 26de Marts 1898 er ved Skrivelse fra Inden-
rigsministeriet af 11te Februar 1899 endvidere henvist til Kommissionens Behandling
Takstloven af 24de April 1896.

I Vinteren 1898—99 afholdtes en Reaekke Mgder, hvori dels Sagen i dens Al-
mindelighed drgftedes, dels en Reekke Sporgsmaal opstilledes, hvis Besvarelse var
forngden for det videre Fremme af Kommissionens Arbejder.

Ved Siden deraf vedtoges det gennem Medlemmer af Kommissionen, bistaaede
af serlige jernbanekyndige, ved Rejser i Udlandet at gore sig bekendt med Jernbane-
forholdenes Ordning paa saadanne Steder, der kunde have Betydning for vore Forhold,
og da mnavnlig i Tyskland, England, Sverige og Norge. Disse Rejser fandt Sted i
Lobet at Sommeren 1899.

De af Kommissionen til de forskellige Myndigheder stillede Spergsmaal bleve
med stor Omhyggelighed besvarede af disse. Besvarelserne forelaa i det veesentlige i
Efteraaret 1899 og ere trykte i Bilag A. til nerverende Betenkning.

De til Belysning af Forholdene i Udlandet afgivne Beretninger ere trykte
i Bilag B.

*) Kommissionens Medlemmer ere:

v Konferensraad H. N. Hansen, Formand, Kommitteret Rimestad, Telegrafdirektgr Meyer,
Trafikinspektor Skovsted — valgte af Indenrigsministeriet; Etatsraad N, Andersen, Direktgr KI.
Berntsen, Godsejer Bluhme, Husejer P. Christensen, Redaktgr Guldbrandsen, Cand. juris. G.
Philipsen, Husmand I. Rasmussen — valgte af Folketinget; Etatsraad Breinholt, Ktatsraad
Gustay Hansen, Gaardejer H. C. Hansen, Konferensraad Koch, Ingenipr Lunn, Statsrevisor
Madsen-Mygdal, Konsul Tolderlund — valgte af Landstinget. Kommissionens Sekretsr
har vearet: Kontorchef ved Statsbanerne N. J. U. Andersen. ><




[ Bilag C. er endelig meddelt dels forskellige efter Trykningen af Bilag A.
fremkomne Oplysninger, dels enkelte til Kommissionen indgivne Henvendelser m. m.

Det videre Arbejde af Kommissionen er dels foretaget igennem 4 Udvalg, hvis
Sammensetning findes angivet forrest i Bilag A., dels i en Reekke af Feellesmader.
I disse er det vel paa flere veesentlige Punkter lykkedes at naa til en samstemmende
[ndstilling, men paa flere Hovedpunkter staa Anskuelserne, som det vil ses af den
folgende Betenkning, delte i Kommissionen.

Kommissionen har streebt at give de forskellige Forslag en saa ngjagti Af-
fattelse som muligt; men mange af dem, saaledes navnlig Lenforslagene, omfatte dog
saa mangeartede Forhold, at de utvivlsomt ville trenge til Andring og Udfyldelse paa
enkelte Punkter; dette maa det vere Administrationens Opgave at foretage, inden
Sagen indbringes for Rigsdagen.

Til Kommissionen er indkommet en stor Mwengde Andragender, der for den
storste Dels Vedkommende findes optagne i Betwnknings-Bilagene. Kommissionen
har behandlet disse Andragender i saa stor Udstrekning, som Forholdene have tilladt
det. Naar nogle af disse dog ikke findes nermere droftede i Betenkningen, saa er
Grunden dertil dels den, at de maatte siges at ligge udenfor Kommissionens Opgave,
dels den, at de angik saa smrlige Forhold, at det maatte veere overladt til Admini-
strationen at tage Stilling til dem,

Kommissionens Bet@nkning falder i folgende Afsnit:

Organisationssagen.
Finansielle Forhold.
Lgnningssagen.
Takstsagen.

Forskellige Forhold.
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ORGANISATIONSSAGEN.
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Den nuvaerende Organisation af Statsbanedriften og af
Statsbaneanlaegene.

A. Statsbanedriften.

Grundlaget for Statshanedriftens Organisation er Loven af 26. Marts 1898 om
Statsbanedriftens Ordning, hvilken Lov med Hensyn til Organisationsbestemmelserne i
det veesentlige er enslydende med Toven af 12 April 1892 om samme Sag.  Sidst-
nevnte Lov traadte i Kraft den 1. April 1893, og man har altsaa nu i ca. 8 Aar haft
samme Organisationsgrundlag. Bestemmelserne om Organisationen i forngevnte Loy
findes i dens §§ 1—5, der ere saalydende:

SS ; ,

Qi
sotatshanedriften ledes af en Generaldirektor, der har Swede i Kobenhavn. Til

hans Medhjwelp answettes 2 Kommitterede.

Under Generaldirektoren henlegges:
1 Sekretariat,
1 Tarifkontor,
1 teknisk Kontor,
1 Trafikkontor,
1 statistisk Kontor,
1 Bogholderkontor,

O

- Kassekontorer,
hvilke Kontorer hver isser forestaas af en Chef. I Bogholderkontoret answettes en
Underbogholder og ved hvert af Kassekontorerne en Kassekontrolor.
Endvidere henlmgges under Generaldirektoren Revisionen.
[ denne answettes:
3 Revisorer, samt
1 Forstander for Billet- og Blanketforvaltningen.

Den ene af Revisorerne er Leder af den samlede Revision.
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§ 3.
Ledelsen af Driftstjenesten varetages af 5 under Generaldirektgren staaende
Afdelinger:
1 Baneafdeling,
1 Maskinafdeling,
9 Trafikafdelinger,
1 Sgfartsafdeling.
Hver af disse Afdelinger forestaas af en Afdelingschef, henholdsvis en Bane-

chef. en Maskinchef, to Trafikchefer og en Sefartschef.
? ) te)

§ 4.
Under de i § 3 nevnte Afdelingschefer answmttes:
Under Banechefen: 1 Kontorchef, 10 Baneingenigrer og 2 Telegrafingenigrer.
Under Maskinchefen: 1 Kontorchef, 4 Maskininspektorer og 3 Maskiningenigrer.
Under Trafikcheferne: 2 Kontorchefer samt 9 Trafikinspektorer.
Under Sefartschefen: 1 Skibsinspektor samt 1 Maskininspektor.
Antallet af de under Afdelingscheferne ansatte Ingeniorer og Inspektorer kan

forsges gennem de aarlige Finanslove.

59
Ved de aarlige Finanslove bestemmes Storrelsen af det Personale, der vil veere

at ansette til Medhjelp for de i foranstaaende Paragraffer omhandlede Embedsmeend.“

o)

Hertil slutter sig § 22 angaaende Regeringens Kontrol med Statshanernes
I

Regnskabsveesen, hvilken § har folgende Ordlyd:

JTil paa Indenrigsministerens Vegne at fore Kontrol med Statsbanernes Regn-
skabsvaesen er ansat en Kontrolrevisor, der sorterer dirckte under Ministeren. Han
skal til enhver Tid have Adgang til at efterse de ved Statshanerne forte Regnskabs-
boger med Regnskabshilag samt til ‘at foretage Kasseeftersyn hos enhver ved Driften
ansat Embeds- eller Bestillingsmand, der har Kasseoppeborsel for Driften.

Klager over Generaldirektorens Afgorelser og Decisioner i Regnskabssager fore-
liwgoes Indenrigsministeren til Afgorelse gennem Kontrolrevisor.

[gvrigt fastswettes de nwermere Regler for Kontrolrevisors Virksomhed af [nden-

rigsministeren.“

Som det vil ses, angiver Loven kun Organisationens Rammer, og det har der-
for veret ngdvendigt med Loven som Grundlag at fastsmtte nwermere Bestemmelser
for de enkelte Embedsmeends, Afdelingers og Kontorers Virksomhed. For at blive
bekendt med Statsbanernes Oroanisation maa man derfor ogsaa undersgge disse admi-
nistrative Bestemmelser, og det er efter en saadan Undersogelse, at Kommissionen er
i Stand til at give nedenstaaende Oversigt over, hvorledes Statsbanedriften, hvis Op-
gave det er at styre og drive Statshanerne (herunder forskellice Sgforbindelser), virker
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arbejder.

Om Ministeriets Forhold til Statshanedriften indeholdes intet i Lovens Orga-
nisationsbestemmelser. Denne Sag er ordnet administrativt, og, som det vil fremgaa
af Bilag A Siderne 13—24 (Besvarelsen af Kommissionens Skrivelse Nr. 1 Punkt 1),




saaledes, at Ministeriet har forbeholdt sig den endelige Afogrelse i alle Sager, der ikke
ere lgbhende. Enhver vigtig Sag skal altsaa forelegges for Ministeriet, og dette kon-
trolerer paa denne Maade Statshanedriften og virker ved sine Afogrelser ind paa
Hovedledelsen. Sagerne forebringes som Regel Ministeriet med en udtgmmende skrift-
lig R()d(zg()l’vlsv, dog konfererer Ministeren ogsaa direkte med Gene raldirektoren, seerlig
1 Sager af rent jernbaneteknisk Art. Ministeriet maa herefter siges at fare
det overordnede Tilsyn med Statshanedriften.

Iovrigt skelnes ved Statsbanedriften ligesom paa alle storre Banekomplekser
1 Udlandet mellem selve Styrelsen (den samlende @verste Myndighed) og Drifts-
ledelsen (den Myndighed, som drager Omsorg for Udfgrelsen af den daglige
Tjeneste).

Den Del af Virksomheden, som herefter udfgres af Generaldirektoren og den
ham tildelte Medhjeelp eller af det saa kaldte Generaldirektorat, bliver i Hovedsagen:

1) Fastswettelsen af en bestemt Forretningsorden for A fdelingerne samt Ledelsen
af Samarbejdet mellem disse.

2) Omsorg for, at alle Organer under Statshanedriften udfore deres Gerning
paa forsvarlig Maade.

3) Ordning af Personaleforholdene (herunder Pensions- og Ull(](‘I‘Nt()“(‘]H(‘,\‘N:’l‘g(‘l',
Fribefordring m. m.)

4) Sammenstilling af Statsbanernes Driftsbudget (Finanslovens § 6) og Ind-
stillinger om Bevillinger paa Finanslovens § 27.

5) Udarbejdelse af Befordringshestemmelser og Tariffer for Banerne saavel i
lokal Feerdsel som i Forbindelse med andre Befordringsinstitutioner i Ind- og Udland,
Forstaaclsen og Anvendelsen af disse Befordringshestemmelser og Tariffer (herunder
l\’,vkI:nn;lﬁun(‘r’). :

6) Fastswettelsen af Regler for Stationernes Regnskabsforelse.

7) Fastsattelse af Ekspeditionens Omfang paa de forskellige Ekspeditionssteder.

8) Afgorelse af Sager om Anlwg af nye Ekspeditionssteder, Sidespor m. m.

) Endelig Afgorelse af Spergsmaal vedrorende Anskaffelser, hvis Veerdi over-
stiger 40,000 Kr.

10) Fastswttelse af hestemte Regler vedrgrende Telegraf- og Signalvasen.

11) Fastswettelse af Koreplaner 0g Bestemmelser om Togenes Gang.

12) Gensidig Vognbenyttelse med fremmede Baner,

13) Forelsen af Bogholderiet.

14) Modtagelse af Indbetalinger og Foretagelse af Udbetalinger vedrgrende
Statsbanedriften.

15) Udarbejdelse af statistiske Oplysninger vedrgrende Statshanedriften.

16) Varetagelse af Indtaegts- og Udgiftsrevision Afregning med fremmede
Befordringsmyndigheder.

17) Ekspeditionsstedernes Forsyning med Billetter, Tryksager, Protokoller m. m.

Arbejdet udfores saaledes, at Greneraldirektoren mellem sig og de to Kommit-
terede deler Behandlingen af de fornsevnte Sager paa en nwmrmere bestemt Maade,
for Tiden saaledes:

Generaldirektoren: Organisations-, Personale- og tekniske Sager samt Til-
synet med Afdelingerne.

o
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Den ene Kommitterede: Koreplanssager, Sager vedrgrende Telegraf- og
Sionalvaesen, gensidig Vognbenyttelse m. m.

Den anden Kommitterede: Budget- og Bevillingssager, Befordrings- og
MTarifsager samt Sager vedrgrende Jogholderiet, Kasseviesenet, Statistik og Revision.

I de Sager, som Generaldirektoren har overdraget de Kommitterede, optrede
disse paa Generaldirektorens Vegne og treoffe Afgorelse med eller uden Referat efter
Sagens Beskaffenhed og Vigtighed. De Kommitterede maa altsaa siges at vere
Repraesentanter for Gener -aldirektoren paa det dem seerligt overdragne Omraade.

For ikke at bebyrde Generaldirektoren og de Kommitterede med Afgorelse af
Smaasager og derved mindske deres Kyne til at beskeftige sig med storre Ting, er
det overdraget Cheferne for Sekretariatet, Tarifkontoret, det tekniske Kontor og Trafik-
kontoret i Generaldirektgrens Navn hver for it Omraade ,efter Bemyndigelse® at af-
gore lgbende Sager.

[gvrigt finder Bearbejdelsen af Sagerne i alt veesentligt saaledes Sted 1 Gene-
raldirektoratet :

Sekretariatet bearbejder:

Organisations- 0g Personalesager, Lonningssager, Sager, der angaa Fribefor-
dring, Pensions- og Sygekassevesen, de aarlice Driftshudgetter og Forslag til serlige
Bevillinger m. m.

Tarifkontoret bearbejder:

Befordringshestemmelser og Mariffer saavel for den lokale Feerdsel som for Kor-
bindelse med andre inden- og ude mlandske Befordringsinstitutioner, Sager, der frem-
komme om Anvendelsen og Forstaaclsen af Tarifferne (herunder Reklamationer) m. m.

Det tekniske Kontor bearbejder:

Materielsager, Sager der angaa Telegraf- og Signalvaesen, Udvidelse af Banernes
Anlxeg, Anleg ‘11 nye l< kspeditionssteder og Sidespor, Assurancevaesen. Endvidere saa-
danne tekniske Sager, i hvilke Gener: aldirektoren maa treeffe en Afgorelse.

Trafikkontoret bearbejder:

Koreplanssager, Sager om gel nsidig Vognbenyttelse med fremmede Baner, samt
saadanne Sager vedrgrende Trafikken i Almindelighed, i hvilke Generaldirektoren maa
treeffe Afgorelse.

[ Bogholderkontoret fores Statshanedriftens Bogholderi, alle Anvisninger
paa Kasserne udfwmrdiges i dette, ligesom det ogsaa paahviler dette Kontor at opstille
Lonningslisterne for de maanedslgnnede. De to Kassekontorer (hvoraf det ene er
i Aarhus, det andet i Kebenhavn) modtage Indbetalinger og foretage Udbetalinger
samt indkassere ethvert til Statsbanedriften skyldigt Belgb. Statistisk Kontors
Virksomhed giver sig dels Udslag i den aarlige Driftsberetning, dels opger Kontoret,
hvor meget de til Statsbanernes Vognpark herende Vogne genme ymmlgbe, hvilke Op-
ogrelser danne Grundlaget for Materiellets Eftersyn. Revisionen omfatter baade
[ndtegts- og Udgiftsrevision. Alle Instrukser vedrgrende Stationernes Regnskabsvaesen
adferdiges derhos i Revisionen, og denne foretager Kasseeftersyn paa Stationerne samt

opstiller Afregningerne med frommede Baner. Den under Revisionen lagte Billet- og
Blanketforvaltning serger for Fremstilling af Billetter. Protokoller og Formularer m. v.
til Brug paa Stationerne. [ Kontorerne er ansat Fuldmwgtige, Kontorassistenter og
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Skrivere, under Billet- og Blanketforvaltningen desuden de forngdne Billettrykkere og
J\l('(]]li:l‘l])(’l'(‘. Til Besgrgelse af Budforretninger er ansat Bude.

Afdelingerne varetage, som foran bemserket, Driftstjenesten (den daglige Tje-
neste), der falder 1 4 Grene:
Banetjenesten,
Maskintjenesten,
Trafiktjenesten og
Setartstjenesten.

Ved Banetjenesten forstaar man det Arbejde, Statshanedriften lader
udfore med det Formaal, at Banerne med deres Over- og Underbygning samt alle
deres Anlag til enhver Tid kunne veere vedligeholdte i god og forsvarlig Stand 0g
bevogtede tilborligt.

Foruden Varetagelsen af denne Tjeneste paahviler det Banechefen at vaage
over, at Statsbanernes Ejendomsgrenser respekteres, endvidere maa han, naar det for-
langes, udarbejde Projekter og Overslag til Forandringer og Udvidelse af bestaaende
Anleg samt til nye Anlieg og bringe dem til Udforelse. Fremdeles har Banechefen at
sorge for, at de til Banetjenestens Bestridelse forngdne Materialier, Redskaber, Tnven-
tarie- og Forbrugsgenstande anskaffes, hvorhos han ferer Kontrol med F 011)111“(*t Han
aflegger Regnskab og opstiller Budgetforslag for Afdelingen, ligesom han ogsaa gor
Forslag til swrlige Bevillinger. T ovrigt har han at ordne, lede og tilse hele den ham
underlagte Tjeneste.

Den overordnede Medhjeelp, der gives Banechefen til Varetagelsen af foran-
staaende Forretninger, er ved Loven bestemt til 1 Kontorchef, 10 Baneingenigrer 0g
2 Telegrafingenigrer. Antallet af Ingenigrer kan imidlertid forpges gennem de aarlige
Finanslove, og i de sidste Aar har der veeret bevilget Lon til en 11te B: aneingenigr.

Kontorchefen forestaar det til Banechefens Bistand oprettede Kontor, i hvilket
de Sager bearbejdes, som skulle afgores af Banechefen. I dette Kontor gor den ene
Baneingenior Tjeneste, naar han ikke benyttes til seerlige Hverv; i Kontoret er ansat
Ingenigrassistenter, Fuldmaegtige, ; Kontorassistenter, Tegnere, Skrivere og Bud.

Banechefen har i gvrigt tll sin Bistand en Regnskabsforer og to Materialfor-
valtere.  Under Materialforvaliningen er ansat Magasinformaend og Arbejdere.

Den egentlige Banetjeneste — altsaa Banernes Ve dligeholdelse og Bevogtning
— varetages af de 10 Baneingenigrer, i hvilken Anledning Statshanerne ere delte i
10 Banesektioner. Telegraftjenesten (herunder Sporskiftesikringen) er Baneinge-
nigrerne uvedkommende og besgrges af de to Telegrafingenigrer, der hver forestaa en
Telegrafsektion.

Under Banesektionerne er ansat Overbanemestere, i Reglen 4 & 5 ved de
enkelte Banesektioner. Blandt Overbanemestrene skal der ved hver Sektion findes en
bygningskyndig, hvem det paahviler at bistaa Baneingenigren ved Tilsynet wmed Byg-
ningerne paa Sektionen samt ved Forberedelse og Ledelse af de ved dem forefaldende
Atbejder. De gvrige Overbanemestere have Tilsynet med Linien*). Til Kontorfor-

%)

Plantgren ved Banerne bensevnes dog ogsaa Overbanemester,
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retningernes Udferelse tildeles der Baneingenigrerne Medhjelp ved Answettelse af Kon-
torister under Banesektionerne, 1 Reglen 1 ved hver Sektion. Det daglige Tilsyn med
Banelegemet (den daglige Streekningsrevision) foretages af Baneformeend, til Arbejder
paa Banelegemet anvendes Banearbejdere, til Bevogtningen Led- og Signalvogtere. Ved
Masunedsundbroen og Limfjordsbroen er ansat Brofogeder og Brokarle.

Under Telegrafingenigren er ansat Ingeniorassistenter og Telegrafmestere samt
forngden Kontormedhj®lp (Kontorister). Det paahviler Ingenigrassistenterne at bistaa
Telegrafingenigrerne ved det overordnede Tilsyn og de vanskeligere Arbejder, medens
de mere almindelige Arbejder udfores af Telegrafmestrene, af hvilke der er ansat 3
under den sjalland-falsterske og 4 under den jydsk-fynske Telegrafsektion. Telegraf-

mestrene bistaas af Telegrafformend og Telegrafarbejdere.

Ved Maskintjenesten forstaas den Virksomhed, hvorigennem Statshane-
driften betjener sine Lokomotiver og i evrigt sikrer sig, at den altid har det fornedne,
i brugbar Stand holdte rullende Materiel (Lokomotiver og Vogne) til sin Raadighed.
Driften af de til Materiellets Eftersyn og Vedligeholdelse forngdne Veerksteder hgre
saaledes ind under Maskintjenesten.

Det er Maskinchefens Pligt at varetage den ovenfor beskrevne Tjeneste samt
endvidere gore Forslag, affatte Planer, Specifikationer og Overslag til nye Anskaffelser
af Materiel, lade det bygee i Banernes Veerksteder eller bortkontrahere Bygningen, i
hvilket Fald forngden Kontrol med denne fores. KEndelig paahviler det Maskinchefen
at underkaste alt Materiel de ngdvendige eller foreskrevne Prover, inden det tages i
Brug. Fremdeles sgrger Maskinchefen for de forngdne Materialanskatfelser, aflegger
Regnskaber for Afdelingens Forbrug, opstiller Budgetforslag og Forslag til seerlige
Bevillinger for Afdelingen samt ordner, leder og ftilser hele den ham underlagte
Tjeneste.

Ved Loven er der givet Maskinchefen folgende overordnet Medhjelp til For-
retningernes Varetagelse: 1 Kontorchef, 4 Maskininspektorer og 3 Maskiningenigrer.
Antallet af disse sidste, som kan forgges gennem de aarlige Finanslove, er dog nu 4.

Kontorchefen forestaar det til Maskinchefens Bistand oprettede Kontor, 1 hvilket
de Sager bearbejdes, som skulle afgores af Maskinchefen. Ved Siden af Kontoret er
oprettet en Tegnestue, der forestaas af en Maskiningenigr. I denne Tegnestue gore en
[ngenigrassistent, Konstruktgrer og Tegnere Tjeneste.

I Kontoret er ansat en Ingenigrassistent, Fuldmegtice, Kontorassistenter, Skri-
vere og Bud. Endvidere har Maskinchefen til sin Bistand to Regnskabsforere og to
Materialforvaltere. Under de sidste er ansat Magasinformeend og Arbejdere.

Af de gvrige 3 Maskiningenigrer forestaar den ene Centralverkstedet i Ko-
benhavn, den anden Centralverkstedet i Aarhus og den tredie Belysnings- og Op-
varmningsvaesenet. I Vearkstederne anvendes Ingenigrassistenter, Veerkmestre, Veerk-
forere, Haandverkere og Arbejdsmeaend. Hos hver Verkstedsingenigr er ansat en
Kontorist.

De 4 Maskininspektorer fore Tilsyn med Vognmateriellet og Maskinerne samt
varetage Lokomotivtjenesten, i hvilken Henseende Banerne ere inddelte i 4 Maskin-
sektioner. Ved de tre af Maskinsektionerne have Inspektorerne Ingenigrassistenter

til Medhjelp, og til Besgrgelse af Kontorforretningerne er der ansat Kontorister. In-
spektgren for den Sektion, der omfatter Fyn, leder tillige Filialverkstedet 1 Nyborg.
[ Tilsynet med Vognmateriellet bistaas Maskininspektorerne af Vognopsyns-
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mand, som have Vognsmerere (Depotarbejdere) til Assistance. I Tilsynet med Loko-
motivtjenesten ydes Bistanden af Lokomotivmestere og Lokomotivformeend, i hvilken
Anledning der er oprettet Lokomotivdepoter. Ved disse er ansat Depotarbejdere,
hvis Virksomhed bestaar i at pudse, renholde, opfyre og i det hele passe Maskinerne.
Selve Forelsen af Lokomotiverne besgrges af Lokomotivgrere og til disses Assistance
er ansat Fyrbgdere.

Ved Trafiktjenesten forstaar man den mangeartede og meget omfattende
Virksomhed, hvorved Statshanedriften lgser sin serlige Opgave at befordre Personer.
Gods og levende Dyr mellem Banestationerne.

Det paahviler de to Trafikchefer, af hvilke den ene leder Trafiktjenesten i
Jylland og Fyn, den anden paa Sjelland og Falster, at sgrge for, at den ovenfor
beskrevne Tjeneste udfgres paa fors arlig Maade. Endvidere skulle Trafikcheferne
sorge for, at de forngdne Forbrugsgenstande anskaffes, gore Forslag til Forggelse af
Materiellet, naar det viser sig utilstraekkeligt, afligge de forngdne Regnskaber, op-
stille Budgetforslag og gere Forslag til serlige Bevillinger for Afdelingen samt i det
hele ordne, lede og tilse den dem underlagte Tjeneste.

Den overordnede Medhjaelp, der er givet Trafikcheferne til Varetagelse af de
foran angivne Forretninger, bestemmes efter Loven til to Kontorchefer samt 9 Trafik-
inspektorer.  Antallet af Inspektorer kan imidlertid foreges ved de aarlige Finans-
love, og i de sidste to Aar har der vaeret bevilget Lonning til en 10ende Trafikinspektor.

Kontorcheferne forestaa de Kontorer, som til Trafikchefernes Bistand ere op-
rettede i Kgbenhavn og Aarhus. I Kontorerne er ansat Fuldmeagtige, Trafikassistenter
og Skrivere. Under hver Trafikafdeling er derhos ansat en Regnskabsfarer og Material-
forvalter. 1 af Trafikinspektorerne er til Disposition i det Jydsk-fynske Trafikdistrikt.
Af de ovrige 9 gore de 4 Tjeneste som Sektionsforstandere i det sjeelland-falsterske,
de 5 i samme Egenskab i det Jydsk-fynske Distrikt. Hele Bancnettet er nemlig ind-
delt i 9 Tr afiksektioner, og fra disse foregaar den stedlige Driftsledelse 0g
Tilsynet med Driftstjenestens Udforelse for det Omraade, som Sektionen omfatter.
Denne Tjeneste deler sig i to Hovedgrupper, nemlig Stations- og Togtjenesten.

Til Besoreelse af Stationstjenesten er hvert Ekspeditionssted normeret
med et vist Personale. Den simpleste Form for et Ekspeditionssted er et Billet-
salgssted. Her bestaar hele Tjenesten 1 at swmlge Billetter til de nermeste Stationer
og modtage og afsende Frimarkepakker. Ved saadanne answttes en Billetswlger (der
lonnes med Provision). Ved Holdepladser og paa egentlige Stationer answttes altid mindst
I Ekspedient, men i gvrigt retter Betjeningen sig efter det Arbejde, der skal udferes
paa Ekspeditionsstedet. Paa Kgbenhavns Station er foruden Stationsforstanderen ansat
Overassistenter til Hjalp ved Stationsstyrelsen, som Forstandere for Billetkontorerne, Tele-
grafkontoret og Rundrejseburcauet, en Godsforvalter til Ledelse af Tjenesten i Fragtgods-
ekspeditionerne, Pakhusene og paa Godspladsen, Godsekspeditorer som Forstandere for
Rejse-, II- og Fragtgodsekspeditionerne, Trafikassistenter til Hjeelp ved Togenes Ekspedi-
tion samt i de forskellige Kontorer, Telegrafister 1 Telegrafkontoret, Rangermestere og
Rangerformsend til Pladstjenesten, Pakhusmestere og Pakhusformeend til Pakhustjene-
sten, endvidere Pakhus- og Plads-Overportorer, Portgrer og Stationskarle til Medhjzelp
ved Rangering, Sporskiftning, Ind- og Udlevering af Gods samt i ovrigt forekommende

Arbejder, Stationsbude, Stationskuske, Dgrvogtere og Vaegtere.
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Togtjenesten inden for hver Trafiksektion ledes af den paagwldende Tra-
fikinspektor.  Til Togenes Betjening er der ansat Togfgrere, Pakmestere og Konduk-
torer. Togfareren har Ledelsen af Toget, Pakmesteren besorger Modtagelse og Afleve-
ring af Gods, Konduktgren forretter Bremsebetjening og Billettering, hjelper ved Ind-

V.

og Udlaesning af Gods, -Af- og Tilkobling af Vogne m.

Ved Sgfartstjenesten forstaas den Virksomhed, der omfatter dels Be-
tjeningen af Statsbanedriftens Skibe og Faerger samt disses Vedligeholdelse og dels
Betjeningen af forskellige Fyr, Fyrskibe, Bojer, Vagere og andre Signaler,

Det er Sefartschefens Opgave at varetage Seruternes Drift samt endvidere
gore Forslag, affatte Planer, Specifikationer og Overslag til Anskaffelse af nyt Skibs-
materiel, bortkontrahere Bygningen, fore Kontrol med denne, modtage Materiellet og
underkaste det de ngdvendige eller foreskrevne Prover, inden det tages i Brug. En
tilsvarende Kontrol udgver han, naar der foretages Reparationsarbejde paa Materiellet.
Fremdeles sorger Sgfartschefen for Anskaffelsen af de nedvendige Forbrugsgenstande
til Afdelingen, aflegger Regnskaber for Forbruget, opstiller Budgetforslag og Forslag
til sserlige Bevillinger samt ordner, leder og tilser ded ham underlagte Tjeneste.

Sefartschefen har til sin Bistand af overordnet Medhjelp en Skibsinspektor
samt en Maskininspektor, derimod ingen Kontorchef, idet han selv forestaar det under
Afdelingen henlagte Kontor, paa hvilket der er ansat en Fuldmagtig, Kontorassisten-
ter, Skrivere og et Bud.

Skibsinspektoren bistaar Sefartschefen 1 Ledelsen af den daglige Drift af
Dampskibs- og Feergefarten samt i Skibenes Vedligeholdelse, medens Maskininspektgren
bistaar ved Tilsynet med Skibenes og Fewrgernes Maskinbetjening samt Vedligeholdelse
af Maskiner m. v.

Skibenes og Fwmrgernes Fgrelse varetages af Skibsforere, Maskintjenesten i
Skibene og Fewrgerne ledes af Maskinmestere. Under Skibsforerne er ansat Styr-
meend, Bedstemend og Matroser, under Maskinmestrene: Maskinassistenter, Overfyr-
badere og Skibsfyrbgdere. Ved Skibs- og Fewergebroerne udferes Tjenesten af Bro-
formend og Brokarle.

Tilsynet med og Udleveringen fra Depoterne er overladt Skibsfererne undtagen
i Korsgr, hvor en Kontorist fungerer som Materialforvalter. I Kgbenhavn ere derhos
en Del Forbrugsgenstande magasinerede og udleveres fra et af en Forvalter fore-

staaet Depot.

Endelig horer under Statshanedriftens Organisation Ansewettelsen af en Kon-
trolrevisor. I Loven af 12te April 1892 om Statsbanedriftens Ordning bestemtes
det i § 24, at der af Regeringen skulde fores Kontrol med Statshanernes Regn-
skabsveiesen af en Kontrolrevisor, der sorterede direkte under Indenrigsministeren,
og denne Bestemmelse gik uforandret over i Loven af 26de Marts 1898 (§ 22). Ord-
ningen blev truffen, fordi det ikke lod sig gennemfore at faa Statshanernes Revision ud-
skilt fra Statsbanedriften og lagt under Finansministeriet, hvad der var en Del Stem-

ning for i Rigsdagen.
Det ngermere med Hensyn til Kontrolrevisors Virksomhed vil fremgaa af den
Instruks, som af Ministeriet for offentligce Arbejder er udfwerdiget for ham under 23de

April 1894, i Felge hvilken:
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1., Kontrolrevisors Tilsyn med Statsbanernes Regnskabsveesen med alt dertil
hgrende fores i Overensstemmelse med de derom givne Love, Bevillinger og ministeri-
elle Forskrifter. I dette @jemed vil han have at iagttage folgende :

a) I det Omfang, han anser forngdent, foretager han Eftersyn af Statsbanedriftens
Regnskabsbgger og Regnskabsbilag, hvorhos han efter de aarlige Regnskabers
Amutning indsender dem til Ministeriet med Erklaering om, hvorvidt der fra hans
Side haves noget derimod at erindre.

b) Ligesom han til enhver Tid kan benytte sig af sin Ret til selv at foretage
Kasseeftersyn hos ansatte, der have Oppebgrsel for Driften. saaledes maa han
stedse holde sig underrettet om Omfanget og Udfaldet af Generaldirektoratets
Eftersyn at Kasse-, Lager- og Inventariebeholdninger, hvorhos han har Indseende
med, at de geldende Bestemmelser om Kautionsstillelse for de fornsevnte ansatte
efterkommes.

¢) Han forelegger Ministeriet med sin Erklering  alle Klager, der maatte frem-
komme over Generaldirektoratets Afggrelser og Decisioner i Regnskabssager.

d) Han afgiver Erklering over de Lonningsopgerelser og Pensioneringsspgrgsmaal,
som foreleegges ham af Generaldirektoratet i Henhold til de derom af Ministe-
steriet trufne Bestemmelser, i hvilket Ojemed han med Generaldirektoratets Bi-
stand fgrer Fortegnelse over alle til enhver Tid fast ansatte med vedfgjede Op-
lysninger-om de disse Spgrgsmaal vedrgrende Momenter.

2. For saa vidt de Bemarkninger og Udsattelser, som Kontrolrevisor under Ud-
gvelsen af det ham efter Post 1 paahvilende Tilsyn maatte meddele Generaldirek-
toratet, af dette findes ubefgjede og maatte give Anledning til, at det paagaeldende
Spergsmaal af Generaldirektoratet indbringes for Ministeriet, har Kontrolrevisor, saa-
fremt saadant af Ministeriet anses forngdent, at afgive nsermere Erklering over Sagen,
ligesom han i gvrigt har dels at udtale sig over alle Statshanernes Regnskabsveesen
vedkommende Spergsmaal, som Ministeriet maatte finde Anledning til at forelegoe
ham, dels af egen Drift at gore Indberetning, henholdsvis Indstilling om saadanne
Forhold vedrgrende de under hans Embede hgrende Forretninger, som det af ham skonnes
at veere af Interesse for Ministeriet at komme til Kundskab om, eller som han gnsker
forelagte Ministeriet direkte til Afggrelse.”

Paa Side 16 har man i korte Trak fremstillet den nuverende Administra-
tionsordning.




Ministeriet for off. Arbejder.

Greneraldirektoren og Medhjelpere (de Kommitterede og de

forskelligce Fagkontorer.)

Hovedledelsen af Driften: Baneatdelingen.

Maskinafdelingen.

Trafikatde-
lingen for
Sjeelland
og Falster.

Trafikafde-

lingen for

-])'”:11111 0g
Fyn.

Sofartsafdelingen.

Stedlig Ledelse: 10 Bane- 2 Telegraf-

sektioner. sektioner.

4 Maskin-

2 Vearksteds- 4 Trafik-

5 Trafik- 1 Skibs- og 1 Skibs-

sektioner. inspektioner.  sektioner. sektioner. maskin- -
inspektion.
Det udovende Persomale: Overbane- Telegraf- Lokomotiv- Veerk- Stations- Stations-  Skibsferere, Maskin-
mestere, mestere, mestere, mestere, bestyrere, bestyrere,  Styrmend, mestere,
Formeend, Formend, Lokomotiv- Verkforere, Ekspeditions. Ekspeditions-  Matroser Maskin-
Bane- Telegraf- formeend, Haand- forstandere, forstandere, m. fl. assistenter,
arbejdere arbejdere, Lokomotiv- veerkere Trafik- Trafik- Fyrbodere
m. fl. m. fl. forere, m. fl. assistenter,  assistenter, m. fl.
Fyrbodere Portorer, Portgrer,
m. fl. Togbetjente Toghetjente
m. fl. m. fl.

Desuden forer Regeringen ved en direkte under Ministeriet ansat Kontrolrevisor Tilsyn med Statshanernes Re

gnskabsveaesen.




B. Statsbaneanlagene.

Medens Rammerne for Statsbanedriftens Ordning ere lovbestemte, gwelder noget
tilsvarende ikke for Statsbancanlegene. Man skal derfor forst ganske kort angive,
hvorledes Institutionen har udviklet sig.

Oprindelig var Ledelsen af Forarbejder til nye Jernbaneanleg i Jylland og Fyn,
Forberedelsen af Kontraktafslutninger om Udferelsen af vedtagne Anleg samt det
overordnede Tilsyn med de Arbejder, som kom til Udfgrelse, henlagt under Direktgren
for de jydsk-fynske Statsbaner, under hvem der var ansat en Overingenior til Medhjzelp
ved Varetagelsen af nmvnte Gerning. Paa samme Maade var der ved det private
sjeellandske Jernbaneselskab under Direktionen ansat en teknisk Konsulent og Over-
ingenigr ved storre Udvidelser af wldre Anleg eller Anleg af nye Stationer ved de
under Drift verende sjmllandske Jernbaner.

Medens fornwvnte Ordning bibeholdtes i Sjelland, ogsaa efter at de sjallandske
Jernbaner vare overtagne af Staten, blev den 1 Jylland—Fyn ved Indenrigsministeriets
Resolution af 18de August 1879 forandret derhen, at Overingenigren ved de nye Ar-
bejder kom til at sortere direkte under Indenrigsministeriet.

Da de sjellandske ogvjydsk-fynske Statsbaner i 1885 samledes under et General-
direktorat, indtraadte der ikke nogen Forandring i Forholdet. Anlegsarbejderne i
Jylland—Fyn varetoges som hidtil af den under Indenrigsministeriet staaende Over-
ingenior, medens den sjellandske Anlegs-Overingenigr ansattes under Greneral-
direktoratet.

Ved Loven af 12te April 1892 om Statsbanedriftens Ordning bortfaldt Embedet
som Overingenigr for storre Udvidelser paa Sjelland, og siden 1ste April 1893, da
bemeldte Lov traadte i Kraft, have altsaa alle Arbejder vedrgrende nye Anlaeg baade
1 Jylland—Fyn og paa Sjzlland maattet varetages af den oprindeligt kun for Jylland—
Fyn ansatte Overingenior.

Det er altsaa den for dette Embede i sin Tid fastsatte Ordning,
til Grund for den Myndighed, som nu bengevnes Statshaneanlegene. Ordningen vil
fremgaa af den af Indenrigsministeriet under 14de April 1869 fastsatte Instruks, se Bil
A Side 35 og 36, som altsaa maa lweses under forngdent Hensyn til den ovennsevnte
indenrigsministerielle Resolution af 18de August 1879, se Bilag A Side 34, hvorved
Overingenigren som Fglge af, at han kom til at staa direkte under Indenrigsministeriet,
fik Paaleeg om at gere Indberetninger, Indstillinger o. s. v. til Ministeriet i de 'J’ili
feelde, hvor det efter Instruksen paahvilede ham at foreleegge S
direktgren.

der ligger

o
ag

agerne for Statshane-

At Instruksen vil det fremgaa, at Statsbaneanlegenes Opgave er Ledelsen af
Forarbejder til nye Statsbaneanleg og Udforelsen af de vedtagne Anleg.

Endvidere
paahviler det Anlegene at deltage i de lovhefalede Besigtigelses- og Ekspr

0 opriations-
forretninger og ved disse assistere den kongelige Kommissarius navnlig for saa vidt
tekniske Spergsmaal angaar. Anlegene ere derhos regnskabstorende over for Mini-
steriet for de til Anlmgsarbejdernes Udforelse bevilgede Belgh, lige som de ogsaa fore
det Bogholderi, der er forngdent i Anledning af tilstaaet Toldgodtggrelse for indfgrte
Materialier.

Foruden ovennsvnte Arbejder har Ministeriet i en Del Tilfelde overdraget
Anlegene paa Regeringens Vegne at fore Tilsyn med Anlwg af Privatbaner, og (*mhl:lig
benytter Ministeriet Anls gene som teknisk Konsulent, naar der rejses Spergsmaal om

3
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nye Jernbaneanleg eller lionende, og paalegger dem at anstille Undersggelse og afoive
Betenkning over @nsker, der fremkomme i saa Henseende. Det neermere herom vil
fremgaa af den i Bilag A paa Siderne 31—34 aftrykte Skrivelse af 14de September
1899 fra Statshaneanlegene til [ndenrigsministeriet, navnlig Side 32 ad Skrivelse Nr.
3 og Side 33 ad Skrivelse Nr. 3 Punkt 1.

Anlegenes Organisation falder i tre Led: 1) Overadministrationen, 2) Anlags-
ledelsen og 3) det stedlige Tilsyn med Anlegenes Udforelse.

Overadministrationen af samtlige Arbejder fores af en Overingenigr,
til hvis Bistand der er ansat en Kommitteret og oprettet et Hovedkontor, som forestaas
at en Kontorchef. I Kontoret er ansat en Regnskabsforer, det forngdne tekniske
Personale samt Kontormedhjzelpere.

Anlegsledelsen varetages af A fdelinger. Det er disses Opgave at udfere
de detaillerede Projekteringer og forestaa den detaillerede Ledelse af nye Anlag, i
hvilken Anledning de etableres paa de forskellige Steder i Landet, hvor Anleg finde
Sted.  Der arbejdes med 4 Afdelinger, hvoraf de 3 hver forestaas af en Ingenigr,
den 4de af en Arkitekt. Instruks for Afdelingsingeniorer er aftrykt i Bilag A paa
Siderne 38—40.

Det stedlige Tilsyn varetages af Ingenior- oo A rkitektassistenter,
der som inspektionshavende stationeres paa de forskellige Steder, hvor der arbejdes.
Instruksen for Ingeniprassistenter er aftrykt i Bilag A paa Siderne 40 - 43,

Overingenigren for Statsbaneanliegene, den Kommitterede, Kontorchefen, Af-
delingsingenigrerne og Arkitekten ere ansatte af Ministeriet. Regnskabstorere, Ingenipr-
og Arkitektassistenter, Tegnere, Kontorarbejdere og andre assisterende antages af
Overingenigren, dog for Ingenigr- og Arkitektassistenternes Vedkommende forst efter
at Ministeriets Samtykke til Antagelsen er erhvervet. Paa Finanslovens § 27 bevilges
hvert Aar 5,342 Kr. som Honorar til Overingenipren og 6,000 Kr. til andre Udgifter
vedrgrende Administrationen af Statsbaneanlegene (altsaa nermest til Kontorhold . v.).
Lonningen til de gvrige under Anlegene ansatte afholdes af de paageldende Be-
villinger til nye Anleg. KEn Fortegnelse over det ved Anlegene ansatte Personale
findes i Bilag A paa Side 44. Af Fortegnelsen fremgaar det, at Udgiften til Personalets
Lenning i 1899 udgjorde 84,802 Kr.




TEKNISK BIBLIOTEK

Danmarks tekniske Hejskole

Kommissionens Bemeerkninger om og Forslag til Forandringer
i den nuveerende Organisationsordning.

Den foran beskrevne Organisation af Statshanerne og Statshaneanlaegene lider
efter Kommissionens Mening af forskellige Mangler. Den er ret vidtloftic og som
Fglge deraf kostbar og uheldig i Henseende til Ordningen af det gkonomiske An-
svar. Man maa derfor i forskellige Retninger anse Forandringer i den for ngd-
vendige. Det skal saaledes straks paapeges, at der haves to seerlige Overstyrelser, og
at en stor Del af Centralgerningen ved Statsbanerne er overdraget de udenfor Styrelsen
staaende Linieforvaltninger, som herved faa en overvejende Indflydelse paa Banernes
Udgifter, uden at der samtidigt paalegges dem et virkeligt Ansvar for god @konomi.
Det ses derhos ikke, at der er faste Former for Samarbejdet mellem de forskellige
ligestillede Myndigheder, og man kan ikke tro andet, end at der ved Tilvejebringelse
af saadanne maa kunne skabes en simplere og mere besparende Forretningsgang paa
mange Punkter.

Ved sit Arbejde i denne Sag har Kommissionen taget et veesentligt Hensyn
til de Meddelelser, der foreligge om Forholdenes Ordning i Udlandet. Disse skulle
dog ikke gengives her, men man henviser til de udferlige Beretninger, som foreligge
i Bilag B til naervaerende Betaenkning.

Kommissionens Bemserkninger under nwerverende Afsnit angaa fglgende For-
hold: 1) Statshanernes Overstyrelse. 2) Organisationen af Trinene mellem Over-
styrelsen og den daglige og stedlige Virksomhed. 3) Ministeriet; Kontrolrevisor.
4) Oprettelse af et Jernbaneraad.

1. Om Overstyrelsen.

Af de 2 Myndigheder, som Staten anvender til Styrelse af sit Jernbaneveesen,
er Statshanedriften selvfolgelig den storste og den, under hvilken Hovedgerningen er
lagt. Vil man derfor kun have en Myndighed til Statsbanevaesenets Administration,
kan det ikke ske paa anden Maade end ved at legoe Statshaneanlegene under
Statsbanedriften. Som det vil fremgaa af det foran udviklede, have Statshanean-
leegene i Jylland—Fyn indtil 1379 vaeret underlagt den davwerende Statsbanedirektor,
0g paa Sjelland har Anlegsvirksomheden indtil 1893 vaeret underlagt henholdsvis det
sjeellandske Jernbaneselskab, de sjellandske Statshaner og Generaldirektoratet for Stats-
banedriften. Saa vidt vides, var det paa Forslag af Direktoren for de jydsk-fynske Stats-
baner, at Anlwgene i Jylland og Fyn i 1879 bleve etablerede som seerlig Myndighed.
Grunden, som forte til dette Forslag, kender man ikke, men de storre Forhold, som nu
ere til Stede ved Statsbanedriften, og som have medfort, at den Mand, der staar i Spidsen
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for Banerne, kan lade en stor Del af Virksomheden lede af andre, gore det sandsyn-
ligt, at de Betragtninger, som i 1879 forte til Anlegenes Udskillelse, nu ikke mere
kunne ggres g®ldende, og man mener derfor ikke, at det ved Sagens Afgorelse bor
tillegges Betydning, at man her i Landet i en Aarreekke har fundet det rigtigt at
lade Anlmg og Drift varetage af forskellige Myndigheder. Ved Afggrelsen af Sporgs-
maalet bor man formentlig se hort fra det nuvrende Forhold og kun se hen til, paa
hvilken Maade en mere gkonomisk, men tillige forsvarlig Ordning kan opnaas.

Efter de foran om Anlegenes Administration givne Oplysninger medfgre deres
Styrelse som selvsteendig Institution ret store Bekostninger og kraever en fast Ramme
af ikke faa overordnede Embedsmsend (1 Overingenigr, 1 Kommitteret, 1 Kontorchef,
3 Afdelingsingenigrer, 1 Arkitekt) foruden Regnskabsforer, et forholdsvis betydeligt
Antal Ingenior- og Arkitektassistenter m. fl. Noget lignende kendes ikke andre Steder.
Ved de fleste tyske Baner er Forholdet det, at Anleg af nye Baner er underlagt
Driftsdirektionen og udfres af en umiddelbart under samme staaende Bygningssektion,
som med Ministeriets Samtykke i hvert enkelt Tilfselde oprettes af Hensyn til det
paagweldende Arbejde og nedlmgges, saa snart Arbejdet er endt. Samtidie med Sek-
tionens Oprettelse udnwevnes en Sektionsingenior til at forestaa Sektionen, og denne
udstyres med det ngdvendige tekniske og administrative Hjelpepersonale. Som Sek-
tionsingenigr beskikkes i Reglen en af Banens Ingenigrer, som altsaa for den Tid, han
leder det paagwldende Arbejde, er fritaget for sine gvrige Forretninger. Paa de en-
gelske Baner anvendes 3 forskellige Maader for Nyanleg. Enten kan Anleget veere
underlagt Selskabets »Chief-Engineer® (Banechef), der da udarbejder Projekterne og
senere administrerer Udforelsen, idet hans Personale foroges saa vidt forngdent, eller
der kan veere ansat en swerlig Overingenior for nye Anlweg, der med sin Stab leder
Projektering og Udferelse under Overtilsyn af Selskabets »Chief-Engineer“, eller Sel-
skabet kan henvende sig til en privat Ingenior og overdrage ham Projektering og Ud-
forelse mod et Honorar (i Reglen 21/, til 5 pCt. af Overslagssummen). ] Norge og
Sverige sortere Nyanleg ligeledes under Statshanernes Styrelse. For Sveriges Ved-
kommende skal dog bemerkes, at der midlertidig i Anledning af samtidig Bygning af
4 store Statsbanestraekninger ved kongelig Resolution af 22de December 1898 er op-
rettet en serlig Afdeling for disse Anleg og Overdirektpren for H:um:xl'dclingun konsti-
tueret som Overingenigr.

Forholdene i Udlandet godtgore saaledes, om end indirekte, at det er for-
svarligt ikke at have en seerlig Anlwegsstyrelse, 0g Spergsmaalet om Anlmgenes Stilling
kan altsaa afgores alene under Hensyn til, hvad der er mest gkonomisk for Staten.
Herom forekommer der imidlertid ikke Kommissionen at kunne vaere nogen Tvivl,
Den Overadministration af Anlwgsforretningerne, som nu varetages af en Overingenior,
en Kommitteret og Anl®genes Hovedkontor, maa kunne ske ved de Organer under
Statsbanedriften, under hvilke Banetjenesten er lagt, naar disse forsterkes noget, og
den Gerning, som nu varetages af de tre Afdelingsingenigrer og Arkitekten — altsaa,
hovedsagelig de detaillerede Projekteringer og den detaillerede Ledelse af nye Anleg
— maa sikkert kunne besprges gennem Statshanedriftens Baneafdeling, uden at der
til Stadighed kraeves 4 overordnede Embedsmeend hertil. Ved i hgjere Grad end nu
at samle Ingeniorvirksomheden vil den enkeltes ,-\rledsl\:ml't bedre kunne udnyttes,
0g man maa kunne indrette sig saaledes, at i alt Fald nogen Besparelse opnaas. Igv-
righ turde ogsaa praktiske Hensyn tale for at lagge Nyanlaeg under Statshanerne.
Erfaringen om Driftsanleegenes Hensigtsmessighed indvindes af det Personale, som




bruger dem, altsaa Statsbanernes, og et godt Samarbejde mellem Statshanedriften 0g
Anlegene er derfor en Ngdvendighed. Men det bedste Samarbejde opnaas utvivlsomt,
naar begge Gerninger henlmgges under samme Overstyrelse.

Gaar man dernsest over til Statshanedriftens Ordning og begynder med den gverste
Styrelse, falder det straks i(ﬁjnnncﬁlt Styrelsen af Statsbanerne efter den nugaeldende
Lov er overdraget en enkelt Person, Generaldirektgren, medens man ellers overalt finder
et Lands Statshaner underlagt en Kreds af Mzend, en Direktion, hvis nermere Ord-
ning kan veere forskellig i de forskellige Lande. Ganske vist har Generaldirektgren
her hjemme til sin Bistand to Kommitterede, men deres Stilling er ubestemt 0g
fuldstendig afhengig af Generaldirektoren. Selvfolgelig udvikler der sig under saa-
danne Forhold, som det ogsaa fremgaar af de foran givne Oplysninger om den nuveerende
Ordning, i Praksis en vis Forretningsgang, men derved kan en virkelig Organisations-
ordning ikke blive staaende, navnlig da det er ganske usikkert, hvorledes Gennemfgrelsen
til enhver Tid vil blive i det virkelige Liv. Dernst staa Afdelingscheferne efter-den nu-
verende Ordning sondrede fra Generaldirektoratet og treede kun igennem Indstillinger i
Forhold til dette. Denne Vej er ikke alene omstendelig, men den leegger ogsaa Afgorelsen
1 alle vigtigere Anliggender ensidig hen til Generaldirektoren og fjerner Afdelingscheferne
fra den egentlige Styrelse og det dermed forbundne Ansvar, ogsaa i gkonomisk Hen-
seende, hvad der neppe er til Gavn for Virksomheden. Generaldirektgren bor ikke
vere eneraadende, men samvirke med Afdelingscheferne i en Styrelse, i hvilken der
dog sikres ham en vis Overviegt.  Ved den nmrmere Udfgrelse heraf maa det erin-
dres, at der ved et stgrre Banekompleks, foruden alle de Sager, som serligt vedrgre
Personalet og Budgettet (altsaa Generaldirektorens Ressort i snmvrere Forstand),
findes 4 Hovedvirksomheder at varetage, nemlig Trafikanliggender, Bane-
anliggender, Maskinanliggender og Regnskabs- og Tarif-Anliggender.
Meget taler altsaa for at ordne Sagen saaledes, at der i Stedet for den nuveerende
Generaldirektgr, de 2 Kommitterede, de 5 Afdelingschefer samt Statshaneanlaegenes
Overstyrelse (Overingenigren og den Kommitterede) traeder en fwmlles Direktion,
Statshanernes Hovedstyrelse. Denne Direktion maatte da sammensaettes
af 4 eller 5 Medlemmer, enten 1 Generaldirektor og 3 Direktorer eller 1 General-
direktor og 4 Direktorer, eftersom man vilde legge en af Hovedvirksomhederne
under Generaldirektoren eller ikke, Den forstnevnte Ordning har veret en Del
paa Tale i Kommissionen, men er igen bleven opgivet, fordi man paa dette Punkt
ikke onskede at fremkalde Meningsforskel, og man er enedes om at lade Hoved-
styvelsen bestaa af 5 Medlemm er, nemlig en Generaldirektor og 4
Direktgrer, hver med sit Omraade under sig, men saaledes at der
finder Forhandling Sted i den samlede Direktion om alle vigtige Sager-

Ordner man den gverste Styrelse paa den angivne Maade, bliver det newste
Skridt at bestemme Generaldirektgrens Stilling i Styrelsen. Herom er det ikke lykke-
des at tilvejebringe Enighed i Kommissionen.

Flertallet er af den Anskuelse, at Generaldirektoren skal veere Direktionens
Formand og Leder af dens Fellesforhandlinger, men at Direk
kollegial, saaledes at alle Sager,
[ Tilfelde af Stemmelighed sk
toren har stemt, og Gener
indstille enhver i Direktionen behandlet Sa
Ordning for

tionen igvrigt skal veere
der foretages i samme, afgores ved Afstemning.
al det Forslag veere vedtaget, for hvilket Generaldirek-
aldirektorens Overvaegt sikres ved, at der gives ham Ret til at
g til Ministerens Afgorelse. Ved denne
andres den nuveaerende Generaldirektorstilling fuldstaendig.  Virksomheden
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ved Statsbanerne er imidlertid saa omfattende og af saa forskellig Art, at man ikke
kan anse det for rigtigt fremdeles at lade den endelige Afggrelse af alle Sager
ligge i en enkelt Mands Haand. Man mener, at de enkelte Direktgrer, som hver isser
forudseettes at vere i Besiddelse af en betydelig Sagkundskab paa de af dem ledede
Omraader, bgr have Ansvaret for den Del af Jernbanevirksomheden, som er under-
lagt dem, og at Generaldirektorens Virksomhed i Sager, der ikke angaa hans eget
Owmraade, vesentlig bgr vere af samlende og tilsynsfgrende Art, hvorfor han ogsaa
bor kunne bestemmey at enhver Sag skal undergives Direktionshehandling. Et godt
og fyldigt Samarbejde indenfor Direktionen er imidlertid en Ngdvendighed. Den ene
Leder maa ikke vere uvidende om, hvad den anden foretager sig, og der hgr vere
insartethed og Plan i Arbejdet. Alle stgrre Sager samt enhver Sag, der angaar mere
end en Direktors Forvetningsomraade, skulle derfor forhandles i den samlede Direk-
tion. Her falder swrligt Generaldirektgrens Virkefelt, idet det maa vaere en Opgave
for ham som Direktionens Formand at serge for den bedst mulige Behandling af
Sagerne og deres fuldstendige Belysning, inden Afgorelse traffes. Naar Flertallet
foreslaar Sagerne afgjort ved almindelig Afstemning, saa er Grunden hertil den, at det
med Sikkerhed tor forventes, at en Meningsudveksling mellem Medlemmerne af en
Direktion, der er sammensat som den foreslaaede, nok skal bringe det rigtige frem,
0g man maa foretraekke denne Afgorelsesmaade fremfor — som andensteds — at lade
Generaldirektoren afgore Sagerne i Direktionen og henvise de gvrige Direktionsmed-
lemmer til Protokoltilfgrsel, naar de ikke billige den trufne Afgorelse, fordi en
Stemmegivning, som til enhver Tid paa Grundlag af den forte Forhandlingsprotokol
kan konstateres, vil beveege Direktionsmedlemmerne til meget ngje at overveje en
Sag, inden de afgive deres Stemmer for eller imod den, medens de, naar den anden
Ordning treffes, ved en mere eller mindre vag Protokoltilfgrsel have Mulighed for at
unddrage sig Ansvar. Hvis man paa den anden Side ggr Generaldirektgren absolut
afgorende i Direktionen, ser man ikke, at der opnaas nogen Forandring af det nu-
rerende Forhold, der i og for sig forudsetter, at Generaldirektgren behersker alle
Virksomhedsomraader indenfor Statshanedriften.

Et Mindretal (N. Andersen, Breinholt, Meyer, Rimestad og Skovsted, af hvilke
N. Andersen, Breinholt og Rimestad henvise til de serlige Bemeerkninger Side 61 ff.) kan
ikke tiltraede Flertallets Betragtninger, men er af den Anskuelse, at Generaldirektgren hor
veere den ansvarlige Leder af Statshanernes Forvaltning, og at han som Folge deraf maa
kunne treffe Afgorelse 1 enhver Sag, i hvis Behandling han ensker at deltage. Paa
den anden Side mener Mindretallet, at man ber sikre sig imod uoverlagte Afggrelser
derved, at Generaldirektoren i enhver vigtig Sag kun kan treffe Afgerelsen i den
samlede Direktion, efter at der- har veeret givet Fagdirektoren Lejlighed til at
fremstille Sagen for denne, og yderligere formenes det, at det bor gores de til-
stedeveerende Direktorer til Pligt, naar de ikke kunne tiltreede en af Generaldirek-
toren fattet Beslutning, da at lade deres afvigende Mening tilfore Forhandlingsproto-
kollen, af hvilken en Afskrift tilstilles Ministeren. Herved leegges der formentlig et
tilstraekkeligt sterkt Baand paa Generaldirektoren, og Dircktorerne gores medansvarlige
i Beslutningerne. Alle Sager, der angaa Personaiets Answttelse, Afskedigelse, For-
fremmelse og Forflyttelse, anses det dog for rigtigst at lade afeore ved Afstemning
blandt Direktionens Medlemmer, idet det store under Statsbanedriften ansatte Perso-
nales Velfierd ikke bor vere undergivet en enkelt Mands Skon. 1 den af Flertallet
foreslaaede Direktion bliver Generaldirektoren let til overs, medens Ansvaret ganske
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forflygtiges. Det kan ikke veere rigtigt, naar man anvender Direktorer, der hver for
sig ere Specialister i en bestemt Hovedgren af Jernbanetjenesten, at aabne en Mulig-
hed for, at vedkommende Specialist og Generaldirektoren blive overstemte af de tre
andre Direktorer i en Sag, hvortil de sidstnevnte muligt kun have meget ringe eller
slet intet Kendskab.

Det neste Spergsmaal, der opstaar, er, hvilken Medhj®lp der skal gives de
enkelte Medlemmer af Direktionen. Man skal her begynde med Direktgren for Drifts-
anliggenderne, Efter den Ordning, som Kommissionen har tenkt sig, vil der under hans
Omraade blive lagt de Sager, som nu bearbejdes i Generaldirektoratets T afikkontor,
samt det centrale af de to Trafikchefers Gerning. De sidste to Embedsmaend ere nu
hver udstyrede med et Kontor tildels til Varetagelse af disse Forretninger, og den ene
har tillige en Trafikinspektor til Disposition. At oprette 3 Kontorer under Direktoren
maa man imidlertid anse for ungdvendigt. Der maa kunne foretages en passende For-
deling af Arbejdsstoffet saaledes, at to Kontorer blive tilstriekkelige. Dernsest mener
man, at det vil vaere rigtigt at answtte den nuvierende Sofartschef under denne Direktor.
Ved Afdelingernes Ophsvelse hortfalder ogsaa Spfartsafdelingen, og den centrale Del
af denne Virksomhed maa overgaa til Direktionen. Afdelingens Betydning er imid-
lertid ikke en saadan, at der for Kommissionen har kunnet blive Spergsmaal om Op-
rettelsen af et serligt Kmbede som Sefartsdirektgr, derimod turde det veere naturligt
at answtte en Sofartschef under Driftsdirektgren. Statsbanernes Feerger og Skibe ere
Hjxlpemidler til Driftens Varetagelse, og Spfartstjenesten hor indgaa som et Led i den
gvrige Driftstjeneste. Som Hjeelper herved samt ved Sager om Skibsmateriellets For-
nyelse og Vedligeholdelse maa en sokyndig Mand kunne gore Nytte, og naar Forholdet
ordnes saaledes, at der ikke answttes nogen Kontorchef under Sefartschefen, bliver
Ordningen rimelig.

Et Mindretal (N. Andersen og Lunn) kan tiltreede Forslaget om at ophaeve
Sefartsafdelingen som selvsteendig Administrationsgren, men Mindretallet anser det for
uhensigtsmeassigt at henlegge Spfartsadministrationen under Driftsdirektoren, fordi det
ikke kan antages, at denne Afdeling af Centraladministrationen ordentligvis kan raade
over de forngdne tekniske Krwfter til paa fyldestgorende Maade at varetage de med
Sefartsmateriellets Anskaffelse og Vedligeholdelse forbundne Forretninger. Mindre-
tallet anser det for langt hensigtsmeassigere at henlaegoe Sefartsafdelingen med alt
over- og underordnet Personale saavelsom selve Sefartsmateriellet under Maskindirek-
toren, ganske paa samme Maade som det til Lokomotiv- og Varkstedstjenesten m. v.
henhgrende Personale og Materiel allerede er underlagt denne Direktor, fordi det maa
forudsettes, at denne Afdeling af Statshanernes Centralledelse ti] enhver Tid vil vere
bedst udrustet med de forngdne Betingelser for en god og forsvarlig Overledelse af
dette kostbare og vigtige Led i Statshanernes Driftsordning. Mindretallet forudsstter
selvplgelig, at Benyttelsen af Sgfartsmateriellet med tilhgrende Personale underlegges
Driftsdirektoren paa samme Maade og efter lignende Regler, som gelde for Benyt-
telsen af det pvrige Driftsmateriel, medens man antager, at de under Sefartsafdelingen
henhgrende faste Anlag, Dampfergehavne med Tilbehor, og disses Vedligeholdelse,
bor henlwegges under Banedirektgren.

Under Direktgren for Baneanliggenderne maa henlegges Ledelsen af alle An-
liggender vedrgrende Banernes Vedligeholdelse og Bevogtning samt Ejendomssager,
endvidere Udvidelse af alle Anleg ved bestaaende Baner samt Anleg af nye Stats-
baner. Disse Gerninger varetages nu af Baneafdelingen, der har et Kontor til Raa-




24

dighed, og af Statsbaneanlegene, hvis overordnede Embedsmend ere: 1 Overingenigr,
1 Kommitteret, 1 Kontorchef. 3 Afdelingsingenigrer og en Arkitekt; desuden maa det
erindres, at der i Generaldirektoratet for Tiden er et teknisk Kontor. Den ledende
Virksomhed maa her for hele Omraadet varetages af Banedirektoren; denne Embeds-
mand vil herved faa en Del mere at gore end den nuveerende Sanechef, men paa
den anden Side opnaas der, ved at han bliver Medlem af Direktionen, et Mindre-
arbejde for ham, idet det bliver ungdvendigt om vigtigere Sager at brevveksle med
Generaldirektoren. Under Direktoren ber henlegges to Kontorer, hver med sin Chef.

Den ngdvendige Ingenigr- og Arkitektassistance vil det formentlig veaere rigtigst
at bevilge paa de aarlige Finanslove, idet det ikke paa Forhaand med Sikkerhed kan
siges, hvor stor teknisk Medhjelp der til enhver Tid kraeves, Man kunde godt tenke
sig, at den var forskellig fra Aar til Aar, efter Sterrelsen og Omfanget af de fore-
liggende Arbejder. Et Mindretal (Formanden, N. Andersen, Breinholt og Rimestad)
er dog her af den Opfattelse, at det vil vere urigtigt ikke i Lovens Rammer at have
en fast Anlegsingenior og en fast Banearkitekt, idet man med stor Vished tor sige,
at der til Stadighed vil veere Brug for de nwmvnte Embedsmeend til Anlegsarbejder og
til Overledelsen af Arkitektarbejdet. Kt Mindretal (Lunn og Philipsen) tiltreeder dette,
for saa vidt Banearkitekten angaar.

Med Hensyn til Maskindirektorens Assistance eor Kommissionen af den Tro,
at man ikke ber foretage nogen Forandring, fordi man gor Maskinchefen til Maskin-
direktor. Under Afdelingen haves nu et Kontor. der forestaas af en Chef, en Tegne-
stue, der forestaas af en Maskiningenigr, (‘mnr:tl\':urkstml(u', som ledes af Maskin-
ingenigrer, og Belysnings- og Opvarmningsvaesenet med en Ingenigr som Chef. Ord-
ningen synes rimelig, og man er ikke i Stand til at paavise, at Apparatet er for stort.
Den forstneevnte Maskiningenior og Ingenigren ved Belysnings- og Opvarmningsvaesenet
vil det dog formentlig vaere rigtigt at henvise til Bevilling paa Finansloven.

Hvad angaar Direktgren for Regnskabs- og Tarifsager skal man bemeerke, at
Ledelsen af Banernes Kasse- og Regnskabsvasen, Bogholderi, Revision 0g Statistik,
endvidere Billet- og Blanketforvaltningen samt Takst- og Tarifsager hor henlegges under
ham.){ For Tiden besgrges denne Gerning af et Bogholderkontor, et Kassekontor i Kg-
benhavn og et i Aarhus, en Revision, et statistisk Kontor, en Billet- og Blanketfor-
valtning samt et Tarifkontor.

Kommissionen har ved et Udvalg swerlig undersogt Gerningen i disse Kontorer
og faaet det Indtryk, at der overalt arbejdes med Omhu og Dygtighed. Paa den anden
Side har Udvalget, for saa vidt angaar Regnskabsvasenet (herunder Revisionen 0g
Statistiken), fundet en alt for stor Omstendelighed, og Kommissionen kan ikke frigore
sig for den Tanke, at der i disse Virksomheder arbejdes med for stort Personale 0g
udfgres en Del Arbejde, som enten kunde spareselleruden Personalfo roggelse
faasudfgrt paa Stationerne. At man ikke ser helt galt heri, synes ogsaa en Sam-
menligning med Antallet af ansatte i andre Styrelsers Regnskabs- og Revisionskontorer at
vise. I 1899 var der saaledes i de danske Statsbaners Bogholderkontor ansat 1 Bogholder, 1
Underbogholder, 2 Fuldmzgtige og 20 Assistenter og Skrivere, i Revisionen 1 Overrevisor,
2 Revisorer, 7 Fuldmzegtige og 92 Assistenter 0g Skrivere, i statistisk Kontor 1 Kontorchef,
2 Fuldmeegtige og 26 Assistenter og Skrivere og endelig i Kassekontorerne 2 Kasserere,
2 Kassekontrolgrer, 2 Fuldmwgtige og 10 Assistenter og Skrivere, i alt saaledes ved
Regnskabsvaesenet 171 Personer. Ved de wiirttembergske Statsbaner, hvis Indtegter

ere dobbelt saa store som de danske Statsbaners, var der kun beskeaftiget i alt 140
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Personer i de tilsvarende Kontorer, og ved de badensiske Baner, hvis Indtegter vare
2/, Gange saa store som de danske Statshaners, udgjorde det tilsvarende Personale
211 'l,’orsbnor. Ogsaa har man det bestemte Indtryk, om end man ikke kan godtagre
det med Tal, at der til Regnskabs- og Revisionsgerning ved de svenske og norske
Baner anvendes et forholdsvis mindre Personale. For Wiirttembergs Vedkommende
vides det, hvorledes Personal-Besparelsen er hidfert. Man lader der det meste af
Godsstatistiken udfgre paa Stationerne og har decentraliseret Bogholderiet. Endvidere
synes Kontrollen med Personindtegterne simplere end her i Landet. T de Stationerne j
Wiirttemberg tilstillede | 3illetkassebgger indfores den Iste i hver Maaned Slutningsnumrene
efter I3i1lvtb&lml(lning(\n. En Gang daglig gores Billetkassebogen op, og ved Maanedens
Udgang indsendes den til Revisionen tilligemed et Uddrag af samme, der kun omfatter
Antallet og Arten af solgte Billetter samt Indtmgten herfor. Her revideres Billet-
kassebagerne og sammenholdes med Uddraget. At Stationerne virkelig fore de Billet-
ter til Indtegt, som ere solgte, kontroleres kun paa den Maade, at der en Gang om
Maaneden paa Stationerne foretages et Eftersyn af en Embedsmand, der ikke har
noget med Billetsalget at ggre. Denne kontrolerer da Rigtigheden af de i Billetkasse-
bogen indferte Slutningsnumre og overbeviser sig ved Stikprever om, at der ikke er
solgt Billetter uden for Nummer. De indsamlede lokale Billetter benyttes overhovedet
kun en Gang om Aaret til Kontrol. Som almindelig Regel afleveres de indsamlede
Billetter til Trafikinspektionerne. Her frasorteres de Billetter, som vedrgre Forbindel-
sen med fremmede Baner, og indsendes til Revisionen, der hruger dem ved Provelsen af
Regnskaber fra fremmede Baner. Alle de lokale Billetter blive derimod efter en Maa-
neds Forlgh af [nspektionerne indsendte til Odeleggelse. I de danske Statshaners
Revision ordnes alle indsamlede afbenyttede Billetter hele Aaret rundt, og alene herved
heskaeftiges 9—11 Assistenter og Skrivere. Det er ogsaa Kormissionen bekendt, at
man ved de preussiske Statshaner omgaas med Tanken om en Simplifikation' af Revi-
sionsarbejdet og Statistiken. For Revisionsvaesenets Vedkommende vil man der swer-
lig virke hen til en fyldig flyvende Revision ved dertil under Direktionerne ansatte
Kontrolgrer. Man gaar endvidere ud fra, at det hajst er ngdvendigt at ordne L-ad
de paa hver Station indsamlede Billetter 0g sammenholde dem med Regnskaberne.
Det formenes derhos, at man kan hegriense det statistiske Arbejde ved kun at opgore
Antallet af befordrede Personer og foretage Indtwgtsopgorelsen for de forskellige
Klasser ved at opgore en Maaned af Aaret, nemlig April. For at faa Aarsresultatet
frem multipliceres de for April fastslaaede Tal med 12; den Forskel, der fremkommer
for Oppebgrslernes Vedkommende, naar man senere foretager en Sammenligning med
den virkelige Aarsindtegt, af- eller tilfgres i Forhold til de for April udfundne Tal,
hvorefter man i samme Forhold retter Personantallet. Ogsaa med Hensyn til Gods-
statistikens Fgrelse paatenkes Lettelser, som det dog her vil vere for vidtlaftigt at
komme ngermere ind paa. Det anforte viser formentlig tilstraekkeligt, at her virkelig
er et Felt, der trenger til Bearbejdelse. Kommissionen mangler imidlertid den for-
ngdne Sagkundskab til at stille bestemte Forslag til en hensigtsmaessig Omordning,
0g den maa i det hele taget formene, at det vil vere sag godt som umuligt for uden-
forstaaende at gribe ind. Derimod maa Statshanernes egen gverste Styrelse kunne traffe
det rette, 0g man legger derfor stor Vegt paa, at der ansa@ttes en sely-
stendig Direktgr for denne Afdeling af Styrelsen med den Opgave at
omordne og sim plificere de derhen hgrende Forhold. Denne Fremgangs-
maade udelukker, at man kommer ind paa nu at udskille Statsbanernes Revision fra,
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Statsbanedriften og legge den under Finansministeriet. hvad enkelte af Kommissionens
Medlemmer have veeret sterkt stemte for. Gor man dette nu, er det nemlig klart, at man
aldrig opnaar den attraaede Simplifikation, tvertimod hidfsrer man en Fordyrelse paa
mange Punkter. Som Revisionen nu er indrettet, er den for Udgifternes Vedkommende en
forudgaaende Revision, og med Indtegtsrevisionen er forbunden al A fregning med de frem-
mede Baner. Leagges hele Revisionen under Finansministeriet. ligger det i Sagens Natur,
at Udgiftsrevisionen ikke mere kan blive forudgaaende. Folgen heraf vil blive, at Ba-
nerne selv i deres Bogholderkontor maa indrette sig en Slags Udgiftsrevision, og navn-
lig vil det blive ngdvendigt at revidere alle Lgnningslister, inden Udbetaling finder
Sted, idet Ansvaret paa Grund af den senere vanskelige Berigtigelse bliver for stort.
hvis en saadan Revision ikke finder Sted. Ordningen af Forholdet til de fremmede
Baner vil sikkert ogsaa vidtlgftiggere Arbejdet, idet Statsbanestyrelsen ikke kan veere
uden Medbestemmelsesret og Indflydelse paa de paageldende Forhold. Endelig vil der
hgjst sandsynligt udvikle sig en ret betydelig Korrespondance mellem Statshane-
styrelsen og Finansministeriets Revision, som vil kraeve baade Tid og Arbejde begge
Steder og som Folge deraf koste Penge. Overhovedet er det vist nok uden for al Tvivl,
at den under Statshanestyrelsen henlagte Revision er mere hensigtsmessig end en
Revision under Finansministeriet; den forstnsevnte vil til enhver Tid kunne veere
mere sagkyndig, den vil veere billigere og som en hurtic Revision mere betryggende
end den sidstnevnte. Den eneste Grund til at gnske Revisionen udskilt fra Statsbane-
styrelsen er den, at Revisionen over for Handlinger og Ordrer, udgaaede fra General-
direktgren, vil veere vanskeligere stillet, end naar den staar som en Statshanestyrelsen
sideordnet Autoritet. Denne Mangel, som man hidtil har afbgdet ved at lade Rege-
ringen gennem en direkte under Ministeren sorterende Kontrolrevisor fore Kontrol
med Statsbanernes Regnskabsviesen, bortfalder imidlertid, naar man etablerer en Di-
rektion, i hvilken alle stgrre Sager skulle behandles, samtidigt med at man aor
Generaldirektoren tilsynsforende med Fagdirektorernes Embedsforelse.  Kontrollen
med, at Direktionen ikke paa det gkonomiske Omraade overskrider sin Myndighed,
bor herefter kunne fores af Ministeriet, og Statsrevisionen har i sin Magt at overbevise
sig om, hvorvidt Lovgivningen og Bevillingerne ere overholdte eller ikke. Kommissionen
mener derfor ogsaa, at det vil veere gorligt at inddrage Kontrolrevisor-Stillingen.

For Tiden haves to Kassekontorer, et i Kgbenhavn og et 1 Aarhus. Kommis-
sionen mener ogsaa her, at en Indskrenkning maa kunne finde Sted. Af Hensyn til
Lgnningsudbetalingerne og de mange Udbetalinger til private kan det vist nok veere
ngdvendigt at have en Hovedkasse i Kgobenhavn, men at have desforuden et Kasse-
kontor i Aarhus er formentlig urigtigt. Den eneste Grund til at bevare Kassen i
Aarhus skulde vere den, at Pengeforsendelsen fra og til de jydsk-fynske Stationer til
og fra Hovedkassen i Kobenhavn kan siges at vere noget besverlig, men der vil for-
mentlig ikke veere det fjerneste til Hinder for, at Banerne ordne sig med Banker
i Jylland og Fyn om at modtage Indbetalinger og foretage Udbetalinger. Ogsaa paa
dette Omraade bor Regnskabsdirektoren kunne skabe en anden Ordning end den

nuveerende.

Hvad statistisk Kontor angaar er Flertallet af Kommissionens Medlemmer af
den Anskuelse, at det ber bortfalde. Meningen hermed er dog ikke, at man vil for-
lange, at Statsbanerne skulle ophere med at fore Statistik, men kun at tilkendegive,
at man gnsker en vaesentlig Indskrenkning i de statistiske Arbejder i Forbindelse med
en Omordning af Arbejdsmaaden, saa at Gerningen udfgres med et langt mindre Per-
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sonale end det for Tiden i Kontoret amsatte (ca. 30 Personer). Sker dette, vil det
imidiertid veere ungdvendigt at have et swrligt statistisk Kontor, idet man vil kunne
leegge Statistikgerningen under Revisionen.

Et Mindretal (Formanden, N. Andersen, Breinholt og Rimestad) kan vel sam-
stemme i, at de statistiske Arbejder udfgres med Anvendelse af saa ringe en Ar-
bejdskraft som vel muligt, men maa holde for, at Gerningen ikke hgrer hjemme under
Revisionen, hvorfor det swrlige statistiske Kontor foreslaas bibeholdt.

Et Mindretal (Meyer og Skovsted) kan kun slutte sig til Flertallets Anskuelse
under den Forudsetning, at de statistiske Arbejder reduceres meget betydeligt.

Under Gerningen i Direktionen maa endnu omtales de Sager, som nu ere hen-
lagte under Sekretariatskontoret, nemlig Budgettets Opstilling, Bearbejdelsen af Orga-
nisationssager, Personalesager, Pensions-, Understottelses-, Forsikrings- og Sygekasse-
sager, Uniformerings- og Fribefordringssager. Disse Sager kunne vanskelig lmegges
under Fagdirektorerne, og man tror derfor, at det vil vere den bedste Ordning ogsaa
fremtidigt at lade dem veere lagt direkte under Generaldirektgren og i den Anledning
under ham oprette et Kontor, i hvilket disse Sager kontormessigt behandles. Dette
vil med andre Ord sige, at man legger det nuverende Sekretariatskontors Virksomhed,
saaledes som den ngdvendigvis maa begranses ved Direktionsordningen, under Gene-
raldirektgren.

Endelig skal man under dette Afsnit nevne, at Kommissionen finder det urig-
tigt under Hensyn til de i Bilag A paa Siderne 30—53 givne Oplysninger, at Medlem-
merne af Direktionen uden for deres Embedsgerning skulde kunne paatage sig noget
Arbejde her i Riget ved Jernbaner eller ved Jernbaneanleg eller for Befordringsmyn-
digheder, som konkurrere med Statsbanerne, eller for Selskaber eller private, der
staa 1 Kontraktsforhold til Statshanerne. Bestemmelsen bgr i Almindelighed ogsaa
viere geeldende for andre Embedsmaend under Statsbanestyrelsen, men da man ikke
fuldt ud kan overse Reekkevidden heraf, mener man ikke, at der ogsaa for disses Ved-
kommende i Loven bgr optages et udtrykkeligt Forbud mod at paatage sig saadant
Arbejde, men tror, at det vil vere tilstreekkeligt at henvise Sagen til Ministerens Af-
gorelse. Tilsvarende Bestemmelser bgr ogsaa gwmlde for det ved Linietjenesten be-
skeftigede Personale.

2. Organisationen af Trinene mellem Overstyrelsen og den daglige og stedlige

Virksomhed.

Medens der med Hensyn til den gverste Statshanestyrelses Ordning kun paa
et enkelt Hovedpunkt er forskellige Anskuelser blandt Kommissionens Medlemmer, gor
der sig angaaende den stedlige Ledelse to starkt afvigende Meninger gweldende. Begge
mgdes dog i Unsket om en sterkere stedlig Decentralisation.

%F!cl'l‘({”r't foreslaar Indferelsen af en organiseret Distriktsinddeling,
som tilvejebringes ved Etablering af 4 faste Distriktsstyrelser, hver med en Over-
trafikinspektor, en Overbaneingenigr og en Maskininspektgr som Medlemmer. Under
Distriktslederne skulde derhos ansmttes det forngdne Antal Trafikinspektgrer, Bane-
ingenigrer og Maskinassistenter, men kun som Repraesentanter for Distriktsbestyrerne.

Mindretallet (Formanden, N. Andersen, Bluhme, Breinholt, &. Hansen og
Rimestad, af hvilke N. Andersen, Bluhme, Breinholt og Rimestad henvise til deres
sierlige Bemaerkninger) mener derimod, at den rette Vej er den at hevare
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den bestaaende Ordning, ved hvilken den stedlige Ledelse udfgres af Sek-
tionerne (Trafik-, Bane- og Maskinsektionerne), men wudvikle den videre, dels ved
at gore Sektionerne mere selvsteendige, dels ved at soge tilvejebragt for-
ngdent Samarbejde mellem dem. Trafikgerningen skulde herefter deles mellem
8 a9 J)l'il‘tssvktiunm', Banevirksomheden mellem 8 a 10 Banesektioner og Maskin-
virksomheden varetages af 4 Maskinsektioner, medens Samarbejdet skulde tilvejebringes
ved, at Banerne inddeles i et vist Antal (muligt 4) Distrikter, hver med sin Dj-
striktsledelse, sammensat af alle de j Distriktet ansatte Sektionsledere med en enkelt
af dem som Forretningsleder. I denne Distriktsledelse skulde da alle Sager, som
angaa mere end en Tjenesteoren, samt Sager af almen Interesse for Distriktet
forhandles. VQ
De to Forslag findes formulerede nedenfor paa Siderne 44—46,

Flertallet udtaler til Grund for sin Opfattelse fglgende:

Den stedlige Ledelse af Banernes Drift er for Tiden underlagt 9 Trafik-
inspektorer, 10 Baneingenigrer og 4 Maskininspektorer, der hver forestaa henholdsvis
en Trafiksektion, en Banesektion og en Maskinsektion. Det er en naturlig og uund-
gaaelig Fglge af denne stmrke Udstykning, at den egentlige afggrende Myndighed i de
mangfoldige daglig forekommende Driftsspgrgsmaal maa ligge hos den samlende cen-
trale Autoritet; for Sager vedrgrende den egentlige Drifts- og Ferdselstjeneste altsaa
hos de to Trafikchefer i Keobenhavn og Aarhus, for Sager vedrerende Banernes Be-
vogtning og Vedligeholdelse 0g Sager vedrgrende Lokomotivtjenesten og det rullende
Materiel hos henholdsvis Banechefen og Maskinchefen i Kabenhavn.

Det er imidlertid Sektionscheferne (Trafikinspektor, Baneingenigr m. m.), med
hvilke Befolkningen kommer ;i Bergring, oo det er ligeledes disse Mend med deres
ngje og indgaaende Kendskab til de forskellige Egnes Produktions- og Afswetnings-
forhold, der bedst kunne varetage de Interesser, som Banerne skulle tjene paa den
for disse mest gkonomiske Maade,

Den nuveerende Ordning af Distriktsledelsen har endvidere den Ulempe, at
den gor Forretningsgangen imellem Generaldirektoratet og de lavere Myndigheder be-
svierlig.  Enhver Sag og ethvert Forslag, der fremsewttes eller udarbejdes af en lokal
Banemyndiched, skal passere en Reakke af Kontorer, forinden den foreligeer saaledes
belyst, at Generaldirektgren vil kunne treeffe sin Afogrelse.

Det er klart, at en tung og besveerligc Forretningsgang, der er en ngdvendig
Folge af Myndighedens Centralisation, i hoj Grad bidrager til at forsinke en Sags Af-
gorelse, og at meget Arbejde vilde kunne spares, paar dels Afggrelsen kunde falde
paa et tidligere Trin end i selye Generaldirektoratet, dels Sagen overhovedet ikke
kraevede Behandling i saa mange Kontorer.

Det skal endvidere fremhaeves, at Manglen paa tilstreekkelig Myndighed hos de
egentlige lokale Ledere af Driften nodvendigvis maa formindske disses Folelse af An-
svar og sviekke Initiativet.

Flertallet mener derfor, at en Andring i Ordningen af den lokale Styrelse
bor gaa ud paa at tilvejebringe en storre Decentralisation af Myndigheden 0g en

storre Simpelhed i Forretningsgangen.
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Dette Maal mener man kan naas dels ved fuldsteendigt at opheweve det ene
administrative Led mellem Generaldirektgren og de egentlige Ledere af den lokale
Tjeneste (Trafik-, Bane- og Maskininspektor) og dels ved at indskreenke Antallet af
de sidstnaevnte, Q:l:ll(‘(los at Omfanget af den Banestreekning, hvis Drift de lede. bliver
saa stort som muligt uden dog at blive saa stort, at de tabe det ngje og indgaaende
Kendskab til alle Forhold paa deres Distrikt, til dets Afseetnings- og Produktions-
forhold, til det dem underlagte Personale, til Institutioner og ledende Meend i de paa-
geldende Egne.

Et Antal af fire Distrikter antages passende for Statshanernes nuvarende Kilo-
meterantal, for Trafikens nuverende Storrelse og for Landets geografiske Forhold ;
ved et saa indskrenket Antal Distrikter vil den foran omtalte Centralisation af Sty-
relsen, der er ngdvendig ved den nuveerende Ordning med de mange Distrikter, kunne
undgaas, og de ny Distrikters Chefer uden Ulempe kunne udstyres med den forngdne
Myndighed.

Alene den Omstendighed, at de nuveserende 23 Kontorer, nemlig

9 Trafikinspektor-,

10 Baneingenigr- og

4 Maskininspektor-Kontorer,
indskrenkes til 12, nemlig et Trafik-, et Bane- og et Maskin-Kontor i hvert Distrikt,
betyder en meget betydelig Simplifikation af Forretningsgangen. Hertil kommer imidler-
tid, at den tilsigtede mere decentraliserede Styrelse muliggor og ngdvendiggor, at mang-
foldige Sager, der nu maa have deres Afgorelse enten i Generaldivektoratet eller
Afdelingskontoret, kunne afggres af den stedlige Styrelse i Distriktet, hvilket sikrer
dem en baade hurtig og med de stedlige Forhold og @nsker afpasset Afgorelse.

Ved den efter Forslaget oprettede Distriktsledelse har man tilvejebragt en
med enhver forngden Sagkundskab udrustet lokal Autoritet, der ber bekledes med
en ret betydelig Myndighed; denne Distriktsledelse vil for de Sagers Vedkommende,
der skulle indstilles til og afggres af Generaldirektionen, kunne forelegge dem fuld-
steendigt belyste fra alle Sider og fremkomme med Indstillinger, der ere stottede paa
saglige Grunde og Kendskab til paageldende F
spondance mellem Generaldirektion 0g
straks vil kunne traffe sin Afgorelse.

Ved den foreslaaede Ordning af Distriktsledel

o ¢

orhold, saaledes at yderligere Korre-
Distrikt i Reglen vil veere overflgdig, og hin

sen vil det ofte ngdvendige, men
altid meget gnskelige ngje og inderlige Samarbejde mellem Driftens tre Afdelinger
vaere sikret, uden at de tre Afdelinger i Distriktsledelsen dog paa nogen Maad
deres Selvstendighed, idet alle Sager, der kun angaa den ene Afdel
angaaende Stations- og Togtjenesten for Trafik
for Baneafdelingen og Maskinafdelingen),

e miste
ing (f. Eks. Sager
afdelingen, tekniske Konstruktionssager
afgores alene af den paag@ldende Chef for
Afdelingen, eventuelt efter Bemyndigelse fra paageldende Direktor.
der angaa flere end en af Styrelsens Afdelinger, skulle
De mundtlige Meningsudvekslinger i denne, som Sager

De Sager derimod,
behandles i den samlede Styrelse.
1 giver Anledning til, ville sikre
den en mere alsidig Undersggelse og en hurtigere Behandling, end naar den behand-
les skriftlig. .

De Embedsmend, der foreslaas stillede i Spidsen for den stedlige Ledelse i
hvert Distrikt, bensvnes Overtrafikinspektor, Overbaneingenigr og Maskininspektor.
edkommende indtreder der, da deres Antal bliver som

For Maskininspektgrernes bt
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nu, ingen veesentlig Forandring i deres nuverende Stilling udover den, at de blive
Medlemmer af Distriktsstyrelserne. For Liederne af den stedlige Trafik- og Bane-
tieneste indtreder derimod en stor Forandring i Henseende til deres Stillings
Betydning og det med Stillingen forbundne Ansvar, en ngdvendig Folge af, at
Antallet forandres fra 9 og 10 til 4. Det er ngdvendigt at beklede disse Stillinger
med den stgrst mulige Autoritet saavel over for det store Personale, der vil blive dem
underlagt, som over for det trafikerende Publikum, over for hvilket heromhandlede
Embedsmeend jo forudsettes at have Myndighed til at afgere Sager af Veegt og Betyd-
ning. Flertallet anser det derfor for rettest, at de bensvnes henholdsvis Overtrafik-

inspektgrer og Overbaneingenigrer, idet deres Embedsomraader 0g Myndighed er be-
tydelig storre end de nuveerende Trafikinspektorers og Baneingenigrers.

Det er en Selvfglge, at de foreslaaede ( vertrafikinspektorer og Overbaneingenigrer,
der ville faa mere end dobbelt saa store Distrikter som de nuveerende Trafikinspektorer
ng Baneingenigrer, og hvis Ressort bliver storre end disses, ikke ville kunne udfgre deres
Tjeneste uden at have kyndig og erfaren Assistance. De Maend. der saaledes skulle
assistere Overtrafikinspektorerne og Overbaneingenigrerne, skulle ikke danne en Mellem-
instans imellem Stationerne og Overtrafikinspektorerne, henholdsvis Overbanemestere
og Overbaneingenigrer, de skulle ej heller forestaa noget Kontor; den Myndighed, de
skulle udgve henholdsvis over Overtrafikinspektorernes og Overbaneingenigrernes under-
givne, skal udgoves i Overtrafikinspektgrens, henholdsvis Overbaneingenigrens Navn, og
de kunne ingen Afggrelser treeffe uden disse deres foresattes Bemyndigelse, given enten
en Gang for alle eller for serlige Tilfalde. Forslagsstillerne foreslaa, at der gives
disse Mezend Benswvnelsen henholdsvis Trafikinspektor og Baneingenigr. Deres Stilling
vil nemlig, som det fremgaar af det foregaaende, vel blive vasentlig forskellie fra de
nuverende Funktionerers af samme Navn, men den Tjeneste, der vil blive dem paalagt,
1 Hovedsagen af samme Natur.

Trafikinspektoren vil saaledes foruden at varetage den daglige Gerning, der
maatte blive ham betroet af Overtrafikinspektoren, kunne assistere denne ved at over-
tage Ledelsen af Togenes Gang under serlig vanskelige Trafikforhold (Sneforhold,
store Folkemgder el. lign.), under hvilke Overtrafikinspektgren selv er forhindret i at
gribe direkte ind i Ledelsen.

Paa lignende Maade ville Overbaneingenigrerne kunne overdrage Bane-
ingenigrerne Projektering og Tilsyn med Udferelsen af stgrre eller mindre Byggefore-
tagender foruden den daglige Gerning, som de maatte tildele dem.

Da saaledes Trafikinspektorer og Baneingenigrer kunne optrzede lejlighedsvis som
Overtrafikinspektorernes og Overbaneingenigrernes befuldmeegtigede udgvende samme
Myndighed til at traeffe visse for Driftens Sikkerhed og Togenes Gang vigtige Dis-
positioner som disse, er det ngdvendigt, at der ogsaa ved deres Stillingers Navyn 0g
ved den med Stillingen forbundne Lonning gives dem den forngdne Autoritet over
for Overtrafikinspektgrernes og Overbaneingenigrernes undergivne. Den foreslaaede Be-
nievnelse Trafikinspektor og Baneingenigr har vundet en vis Heevd, er vel kendt af Publi-
kum, benyttes ligeledes i Sverige og Norge og vil derfor vere den mest passende Be-
tegnelse for disse Mwend. Hvor mange Trafikinspektorer og Baneingenigrer, der ud-
kreeves for hvert Distrikt, vil ikke paa Forhaand kunne afggres, men maa bero
dels paa Distriktets Storrelse, dels paa Trafikens storre eller mindre Tewthed;
det maa vere Administrationens Sag at skenne herover og derefter fremswmtte For-
slag paa de aarlige Finanslove, Man vil dog allerede nu kunne forudseette, at Antallet
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kan veere noget, om end kun lidet mindre end Antallet af de nuverende Trafikinspek-
torer og Baneingenigrer.

Da der ikke for Maskinafdelingens Vedkommende foreslaas nogen betydelig
Forandring i de bestaaende Forhold, vil det ikke veere nedvendigt, at Maskininspek-
torerne forsynes med swrlie eller anden Assistance end hidtil.

.Rvs](’)zu‘(*15011 i Antallet af overordnede Embedsmend kan kun blive ringe, men
den gkonomiske Fordel ved Flertallets Forslag er at sgge i den Formindskelse af
Kontorarbejdet, som er den nodvendige Folge af den Simplifikation i Forretnings-

gangen, der er tilsigtet og resulterer i, at Antallet af selvsteendige Administrations-

kontorer i den egentlige Drift nedsettes fra 23 4 4 =27 til 12. K
TEKNISK BIBLIOTEK
panmarks tekniske Ho)sko

Mindretallet, som vil bevare det nuvwerende Sektionssystem og dertil knytte
Distriktsraad, udtaler:

Den foreslaaede Ordning af Generaldirektionen er bygget paa, at al Virk-
somhed ved Statshanedriften, der er af central Art, liegges under Overstyrelsen.

Det folger heraf, at den stedlige Ledelses Opgave — foruden at traeffe Afggrelse 1 de
lsbende Sager og skaffe Oplysning om de forskellige Forhold ude i Landet, hvortil
Hensyn maa tages ved Jernbanedriften — maa blive den at lede den daglige

Tjeneste og paase, at den udfgres gkonomisk og forsvarligt og under behgrigt Hen-
syn til de af Overstyrelsen trufne Anordninger. Hertil krmves ved de forskellige
Gerninger et vist Antal Embedsmend, som altsaa hver for sit Omraade af Statsha-
nerne (Drifts-, Bane- eller Maskinsektionen) besgrge det i saa Henseende forngdne
Ligesom der imidlertid i den gverste Styrelse ber finde Samarbejde Sted, saaledes er
et saadant ogsaa nedvendigt ved den stedlige Ledelse. Dette opnaas nogle Steder ved
almindelige Regler om Samarbejde mellem Sektionerne, andre Steder,
f. Kks. i Sverige og Bajern, ved Banernes Inddeling i Distrikter med sely-
stendig Styrelse. Paa denne Maade ere de svenske Statshaner delte i 4 Distrikter,
de bajerske Statsbaner i 10.

Faren ved en Ordning af sidstnmvnte Art er imidlertid, at man ved at drage
for meget hen til Distrikterne let gor den samlede Overledelse af Jernbanedriften,
som dog er af stor Vigtighed, betydningslos. Sker dette ikke, ligger Faren til den
anden Side, idet Distrikterne ikke faa tilstreekkelig Betydning i Forhold til det ret
kosthare Apparat, men komme til at virke hemmende mellem Overledelsen og den
lokale og daglige Gerning.

Ved Bestemmelsen af dette Forholds Ordning maa Hensynet til Territoriet og
Banenettets Udstreekning blive af meget veesentlig Betydning. Hvad der kan veere
rigtigt for Sverige med dets udstrakte Landomraade og 4,000 Kilometer Statshaner,
0g 1 Bajern, hvor Statsbanenettet udger mellem 5 og 6,000 Kilometer, kan ikke uden
videre overfgres paa Danmark med dets begrensede Territorium og 1,800 Kilometer
Statsbanestraekninger.

Naar alle behgrige Hensyn tages, formenes det derfor, at man vil handle urig-
tigt i at forlade den nuverende Sektionsledelse, der vil blive i god Overensstemmelse
med den foreslaaede Ordning af den gverste Styrelse, naar der blot gives den forngden
Selvsteendighed og tilvejebringes det ngdvendige Samarbejde mellem Sektionslederne.




Men dette kan ske meget simpelt ved, at man paabyder Afholdelse af Fewllesmgder
af de i et vist Omraade ansatte Sektionsledere til Drgftelse af og Bestemmelse om
dette Omraades fwmlles Interesser.

Ordningen frembyder derhos den Fordel, at den ikke er bekostelig. For Tiden
er der ved hver Trafiksektion kun ansat nogle faa Assistenter og ved Bane- og Maskin-
sektionerne til Udforelse af Kontorarbejdet 1 eller 2 Kontorister. Denne Medhjelp
behgver ikke at forgges, i alt Fald kun for enkelte Trafiksektioners Vedkommende og
1 ringe Grad. Ktableres derimod Distriktsstyrelser, faar man ganske vist faerre Kon-
torer, men saa til Gengweld Kontorer af en ganske anden Beskaffenhed end de nu-
veerende Sektionskontorer. Den Koncentrering af Medhjelpspersonalet, som derved vil
finde Sted, vil let inden ret lang Tid medfore, at der maa answttes overordnet
Personale (Kontorchefer og Fuldmaegtige) til Ledelse af Kontorgerningen.

Der vil derhos ved en egentlig Distriktsstyrelse saare let skabes et Modsset-
ningsforhold mellem Generaldivektionen og Distriktsstyrelserne. Det maa veere en
Opgave for den gverste Styrelse at tilvejebringe en gkonomisk Drift med lige Hensyn
til alle Sider. Distriktsstyrelserne have derimod ingen g¢konomisk Interesse og ville
derfor altid vere tilbgjelige til at stille sig im@dekommende lige over for de fleste
Krav fra Publikums Side, og mener Direktionen ikke, at der er Raad til at fyldestggre
Kravene, vil det altid hedde sig, at det er den uforstaaende Generaldirektions Skyld,
at Forholdene ikke ere bedre. Men herved aabnes Vejen for en Strid mellem Gene-
raldirektionen, der vil sgge at begrense Distrikternes Magt, og Distrikterne, hvis Be-
streebelser ville gaa ud paa at opnaa sterre og storre Myndighed. Udfaldet af denne
Strid beror paa Tilfeeldigheder, men enten det gaar i den ene eller den anden Ret-
ning, bliver Resultatet lige uheldigt. Beholder man derimod Inspektorerne som Ledere
af mindre Sektioner, vil Direktionen vel beholde Overledelsen, men inden for sit Om-
raade vil Sektionen bevare sin Selvsteendighed. Generaldirektionen vil kunne give hver
Sektionsleder sit bestemte Budget at arbejde med, og der er, naar Paaleg er givet
om, at ingen Overskridelse maa finde Sted, overvejende Sandsynlighed for, at det efter-
kommes. En stgrre Distriktsstyrelse vil neppe veere fuldt saa lydher i denne Ret-
ning som den enkelte Inspektor, og overhovedet vil det viere lettere for Generaldirek-
tionen at indvirke paa rette Maade paa den ikke for hejt stillede Embedsmand,
Inspektoren, fremfor paa den ulige megtigere Distriktsstyrelse.

Hvad angaar Samarbejdet mellem Trafik-, Bane- og Maskintjenesten bliver
Virkningen den samme, enten man har Distriktsstyrelse eller Sektionsledelse, naar
denne sidste er forbundet med et Distriktsraad, og for Publikum vil en Sektionsledelse
veere bedre end en Distriktsledelse, idet det paa flere Steder i Landet vil
kunne komme i Forhold til Jernbaneembedsmaend, som kunne tage
sig af dets Onsker og Besveringer.

Til Mindretallets foranstaaende Udtalelse gnsker Flertallet her kun at be-
mérke, at det neppe kan siges, at Distriktsstyrelserne ikke have nogen gkonomisk
Interesse, idet de lige saa fuldt som Generaldirektionen maa viere interesserede i, at
Driften af Statshanerne sker paa bedste Maade. Heller ikke kan det betragtes som
sandsynligt, at Distrikterne ville vaere mere tilbgjelige end Inspektorerne til at over-

skride deres Budgetter. Paa den Erfaring, man har fra de nuverende Afdelinger,
o D) te) b

vil det formentlig veere urigtigt at grunde en saadan Paastand.
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Under dette Afsnit skal man endnu bemeaerke, at Flertallet af Kommissionens
Medlemmer anser det for gorligt at lade den stedlige Ledelse af Skibs- og Fergedriften
besprge af de samme Myndigheder, som varetage den stedlige Ledelse af Driften paa
L:nl(lj(mh*n; alt selvfglgelic med Bistand af det forngdne sokyndige og maskinkyndige
Personale og under Tilsyn af den under Driftsdirektoren sorterende Sefartschef. Det
formenes nemlig, at der ikke vil blive lagt mere Beslag paa Sgfartschefens Arbejdsevne,
end at han, foruden at sgrge for Anskaffelse af nye Skibe og Feerger, med forngden
Medhjzlp m/(*;;ct vel ogsaa kan overkomme at fore det stedlige Tilsyn med Skibene og
Feergerne. Bt Mindretal (Formanden, N. Andersen, Breinholt, . Hansen og Rimestad)
kan ikke veere enig heri, idet det gaar ud fra, at det Arbejde, som nu udferes af en Sg-
fartschef, en Skil)éi]lspv]{’mr og en Skibsmaskininspektor, ikke kan blive forsvarlig vare-
taget af een Embedsmand, swerligt naar det tages i Betragtning, at det stedlige Tilsvn
skal foretages paa mange forskellige Steder i Landet. Statsbanerne have to Dampfaerge-
forbindelser i @resund (Helsinggr—Helsinghorg og Kgbenhavns Frihavn—Malmg), en
meget livlig Fergefarsel over Storebelt og Lillebelt, endvidere Feergefarten paa Masned-
sund, Oddesund og Sallingsund og faa om et Par Aar en Dampfzergeforbindelse mellem
Gedser og Warnemiinde. Hertil kommer yderligere Driften af Korsgr—Kiel Farten.

Kt Medlem (Skovsted) kan ikke tiltreede Flertallets ovenfor udtalte Anskuelse,
idet det formener, at der under alle Betingelser maa gives Sofartschefen skibsmaskin-
kyndig Assistance (Skil)sm:\skininganiﬂr), samt at den Mulighed maa holdes aaben, at
der, hvis det maatte anses for ngdvendigt, ogsaa kan gives ham Assistance ved Til-
synet med Fwerger og Skihe (Skibsinspektgr). Disse to Poster maa derfor ligesom de
under Maskindirektgren sorterende 2 Ingenigrer (Side 24) i Henhold til I

oviorslagets
§ 7 kunne henvises til Bevilling paa Finanslovene.

3. Ministeriet; Kontrolrevisor.

Af den givne Udvikling af den nuverende Ordning vil det fremgaa, at For-
holdet mellem Ministeriet og Statsbaneledelsen ikke er lovbestemt, men ordnet admi-
nistrativt, og i den Retning, at det er paalagt Statshanerne at forelegge alle Sager
af noget storre Betydning, ja i Virkeligheden alle Sager, der ikke ere blot lgbende,
for Ministeriet. Kommissionen or tilbgjelig til at tro, at der ved denne Ordning ind-
gaar mangfoldige Sager til Ministeriet, hvis Afgorelse kunde henlaegges til Banernes
Styrelse, og vilde i Modsetning hertil finde det rigtigh at lmgge det storst mulige
Ansvar for Banernes Ledelse over paa Styrelsen, saa at.der til Ministeriet foruden
de Sager, som skulle forelegges Lovgivningsmagten, kun sendes Sager af afggrende
Betydning. Det erkendes imidlertid, at man ikke ad Lovgivningens Vej kan ind-
skraenke Ministerens Ret til efter eget Sken at gribe ind i en hvilken som helst Sags
Behandling, og man tror derfor, at det vil vaere hensigtsmeaessigt, naar Forholdet fast-
slaas ved Lov, i Loven udtrykkeligt at nwevne de Sager, som Styrelsen skal forelegoe
for Ministeren, og derhos indsmtte en Bestemmelse om, at Ministeren i gvrigt kan
forlange enhver Sag fremsendst.

Ligesom nu ber det veere lovbestemt, at der paa de aarlige Finanslovforslag

« optages Overslag over Statshanernes Indtaegter og Udgifter, samt at der aarlig skal
forelaegges Rigsdagen en Beretning om Statsbanernes Virksomhed. Man anser det

5
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derhos for gnskeligt, at det i Loven udtrykkeligt bestemmes, at ingen Udgift maa
afholdes uden for Budgettet, forinden Spergsmaalet derom har veeret forelagt Ministeren.

Som tidligere anfert maa man formene, at det er gorligt at inddrage Kontrol-
revisorstillingen. Paa den anden Side er det vanskeligt at overse, om dette Forhold
ikke medforer, at man paa anden Maade maa skaffe en Kontrol til Stede, muligt gen-
nem en Udvikling af Statsrevisionen. Herpaa skal man dog ikke komme ind, da der
ikke kan stilles bestemte Forslag, forinden man har indvundet nermere Erfaring paa

Grundlag af den af Kommissionen foreslaaede Ordning.

4. Oprettelse af et Jernbaneraad.
/

Yo I de fleste udenlandske Stater er der ved Siden af Administrationen oprettet
raadgivende Institutioner, Jernbaneraad, der efter forudgaaet Forhandling afeive Be-
tenkning over de dem forelagte Sager. Omfanget af disse Raads Virksomhed er igv-
rigt forskelligt. De sammens@ttes som Regel enten af Repraesentanter for de lov-
givende Forsamlinger i Forening med swrlig valgte Reprasentanter for de forskellige
Erhverv, eller udelukkende af disse sidste. I flere Lande ere Raadene anordnede
for det hele Land, i andre finder man dem som Distriktsraad for de forskellige Di-
strikter.

Oprettelsen af et Jernbaneraad her i Landet har da ogsaa veret under Drgf-
telse i Kommissionen, veaesentlig fordi nogle Medlemmer anse det for at vere en Mangel
ved den nuverende Ordning, at Rigsdagens Indflydelse paa Statsbanernes Budget,
uagtet dette opferes paa de aarlige Finanslove, dog i vesentlig Grad er begrenset
derved, at den under den nuvierende Ordning ikke har Lejlighed til at skaffe sig den
forngdne Indsigt i de herhen herende Forhold. Disse Medlemmer have derfor ment,
at der ved en Omordning af Organisationen bhgr raades Bod herpaa, og tro, at et
Jernbaneraad vil veere et virksomt Middel hertil, idet der gennem et saadant kunde
tilflyde Rigsdagen storre Kendskab til Jernbanecadministrationen
samtidig med, at der gvedes en virksom Kontrol med den hele Stats-
baneledelse.

Om Sammensetningen af et saadant Raad har der veeret delte Meninger.
Nogle have ment, at Raadet alene hgr bestaa af Medlemmer af Rigsdagens 2 Ting,
andre have anset det for rigtigst, at Jernbaneraadet vel skal vielges af Rigsdagen,
men saaledes, at der foruden Medlemmer af begge Rigsdagens Ting tillige veelges
Repreesentanter for Landets forskellige Erhverv. Atter andre have ment, at Raadet
foruden Medlemmer, valgte af Rigsdagen, bor bestaa af Reprasentanter for Landbrug,
Handel, Skibsfart, Industri og Haandveerk, valgte af disse Erhvervs smrlige Organer,
ligesom enkelte Medlemmer ogsaa vilde finde det hensigtsmeessigt, at de private Jern-
baner bleve representerede i Raadet. KEndelig har der veret stillet Forslag om, at
der under hver Rigsdagssamling i begge Ting skulde neds@ttes et staaende Baneudvalg
til Behandling af Jernbanesager, ligesom ogsaa den Tanke har vweret fremsat, at
Rigsdagen skulde ggres delagtig i Jernbaneadministrationen, saaledes som det er
Tilfeeldet 1 Norge, og man har da ment, at Folketing og Landsting hver skulde valge
to Medlemmer til at have Sede i Generaldirektionen. Disse skulde da ingen Stemmeret
have, men vare berettigede til at deltage i alle Direktionsmader og til at stille For-

langende om enhver Sags Behandling 1 den samlede Direktion.
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Et Flertal af Kommissionen har imidlertid samlet sig om at foreslaa et Jern-
baneraad, der foruden af Generaldirektionens Medlemmer skulde bestaa af 14 Med-
lemmer, 7 valgte af hvert Ting. Man har opgivet Tanken om gennem Fagorganisa-
tionerne at vwelge Repreesentanter for de forskellige Erhverv, dels fordi der under de
nuveerende Forhold formentlig er Midler og Veje nok for disse til paa virksom Maade
at gore deres Onsker og Krav gwldende, dels ogsaa fordi Rigsdagens Ting ikke ere
forpligtede til udelukkende at veelge blandt deres egne Medlemmer, skont disse ogsaa
maa siges at veere Repramsentanter for Landets forskellige Erhverv, men kunne i for-
ngdent Fald tage Hensyn til seerlige Interesser ved at valge Maend udenfor Rigsdagen.

Skgnt man saaledes vel kan erkende, at Jernbaneraadet har den Opgave at
varetage de enkelte Naringsvejes Interesser, ere Forslagsstillerne dog gaaede ud fra,
at Hovedhensigten med Oprettelsen af et saadant Raad maa vere den at give den
bevilgende Myndighed den stgrst mulige Indflydelse paa og virksom Kontrol med
Sagernes Behandling og Afggrelse derved, at der tilflyder Rigsdagen gennem dens valgte
Tillidsmend forpget Kendskab og storre Erfaring med Hensyn til Statsbanernes Drift
og Ledelse i det hele taget. Dette sidste vil navnlig veere af ikke ringe Betydning
for Rigsdagens Finansudvalg under Behandlingen af et Budget, der i Stgrrelse langt
overgaar alle andre paa Finansloven. Det skal endnu tilfgjes, at det ikke er Meningen,
at Raadet skal betragtes som et vepraesentativt Organ mellem Regeringen og Rigs-
dagen, det skal kun som forberedende og raadgivende Organ veere en Hjelp for
Rigsdagen til i egen Interesse gennem sine valgte Tillidsmend at skaffe sig den storst
mulige Sagkundskab paa Jernbanevesenets Omraade, og Flertallet naerer det Haab, at
der gennem Raadet skal kunne skabes en frugtbar Samvirken mellem Lovgivnings-
magten og Jernbaneadministrationen.

Kt Mindretal (Formanden, N. Andersen, Berntsen, Bluhme, Breinholt, Rime-
stad og Skovsted) er imod Oprettelsen af et Jernbaneraad, idet det formener, at der
ikke bor vere noget Organ mellem Regeringen og Rigsdagen.

Et Mindretal (Bluhme) har ikke kunnet tiltrede Forslaget om Oprettelsen af et
Jernbaneraad, fordi:

1) det nye Generaldirektorat vil virke som et saadant for mange Sagers Vedkom-
mende, der nu kunde tenkes forelagt et Jernbaneraad;

2) et Jernbaneraad vil ofte have at kritisere Administrationen, og det er derfor
uheldigt, at selve Generaldirektoratets Medlemmer skulle veere fodte Medlemmer
af Raadet. Desuden vil ved disses Neerveerelse i Raadet Ytringsfriheden veere
hemmet, idet de gvrige Medlemmer ville vere afskaarne fra, for ikke at skade
underordnede, at give Oplysninger, som ere erhvervede hos saadanne;

3) et Jernbaneraad vil forringe det forfatningsmeessige Ansvar, som paahviler
Ministeren ;

H~
—’

et Jernbaneraad vil fremkalde Omsveb i Forretningsgangen og volde ikke ringe
Udgift;

et Jernbaneraad vil blive enten en Sinecure for Medlemmerne eller kunne traede
hindrende i Vejen saavel for Administrationens som for Lovgivningsmagtens
Virksomhed og vil swerligt kunne influere paa Rigsdagsheslutninger ved, at Par-
tierne under Afstemminger fole sig bundne af enkelte Medlemmers Stilling inden-
for Jernbaneraadet;

)

~

6) Rigsdagens Kompetence forringes ved et saadant Raad ;

men dette Mindretal vilde anse det for rigtigt under hver Rigsdagssamling i begge
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Ting at nedsette staaende Baneudvalg til Behandling af Jernbanesager. i\ Herom
fremseettes folgende Forslag:

Umiddelbart efter Rigsdagens Sammentreeden i Oktober skal der af Ministeren
foreleegges samme en Driftsberetning for Statshanerne (og samtidig for enhver Pri-
vatbane.) I begge Ting nedswttes for Samlingens Varighed et staaende Baneudvalg til
Behandling af samme.

Til disse Udvalg henvises i de respektive Ting alle indkommende Sager, Lov-
forslag, Foresporgsler, Andragender m. m. vedrorende Banernes Drift, Tjenesteforhold,
Regnskabsforelse, Uheld, Ejendomsforhold m. m., om hvilke Sager Udvalgene da efter
indhentede Oplysninger eller Underspgelse og Overvejelse geore Indstilling til de
respektive Ting.

Saa ofte et af Udvalgene maatte anse det tjenligt, kan det weske Menings-
udvekslinger eller Samraad med det andet Udvalg og i sidstnevnte Fald opfordre
dette til at treede sammen i et Famllesudvalg for eventuelt at kunne cgre Fewllesind-
stilling om en Sag til begge Ting.

Ved Samlingens Slutning afgives Meddelelse til Rigsdagen om Udvalgens For-

handlinger,

Finansielle Bemarkninger.

Det er selviplgelig vanskeligt med nogenlunde Sikkerhed at afeore, hvilke Be-
sparelser der opnaas under Statshanedriften ved Gennemforelsen af Kommissionens
Forslag, idet meget er athwengigt af Generaldirektorens og Direktorernes administrative
Dygtighed og Kvne til at lede den dem underlagte Gerning uden Spild af Krafter.
Sikkert er det imidlertid, at der kan spares flere overordnede Embedsmand, og et
Flertal tenker sig, at nedenstaaende Besparelse tor ventes opnaaet ved Vedtagelsen af
de stillede Forslag (Lgnningerne ere beregnede for Finansaaret 1901-—1902, 0g man

betragter Kommitterede og Afdelingschefer — Direktorer).
4\2 ETARKGHOEETA 70 55 e sinis e v o A Y S e a e o SN . e cevi 20,000 0KT;
" 1 Kontorchef under Tratikafdelingen, .. .. T o et LDy o s v, 080 =
1 Trafikinspektor , .. .. et s e T A Ao Coiea e § AR i s b N e S s s et e R S
I Overingenigr for Statsbaneanlegene ..............oovvrvirereennnnns vo 0,342 —
I Kommitteret ved - e Rl RIRCOMNERS 13, o e eo. 6,500
I Kontorchef (Ophavelsen af Generaldirektoratets tekniske Kontor) ... ... 6,630 —
I Kontorchef (Ophevelsen af det statistiske Kontor).................. . 4,680
2 Ingenigrer ........ STEC T L DR w L R b T O L e . 10,000
1 Arkitekt ........ SR I e ST SR T S G G SR - [{ ) e
1 Kasserer......... T S8 B A s L R e R s et le T et e . 9,280
I Kassekontrolgr ......... e Ly ekt e e e gy o3 g st ey e bl oy 3,000 —
1 Skibsmaskininspektor ............. S S e e A S e 4,680
1 Skibsinspektor .............. el 0wt e S s e WS S s 26007 =
30 Fuldmegtige, Assistenter og Skrivere & 1350 Kr. oovvvnnnnnn.. . 40,500 —

117779 Kr.

At overfore,..117,772 K.




Overfort, .. 117,772 Kr.
Hertil kommer:

Besparelsen ved Kontrolrevisorstillingens Bortfald................... ca. 8,000

; ’ ¢ 125,772 Kr.,
men fragaar til forhgjet Lenning til 4 Trafikinspektorer, der blive Over-
trafikinspektorer, og 4 Baneingenigrer, der blive Overbaneingenigrer,
samt 4 Maskininspektorer, der blive Medlemmer af Distriktsstyrel-
ey e R o R S e e A e AT S SRS R ¢ s Gt B OO =

[alt ca. 110,772 Kr. 4

Denne Fortegnelse vil selvfglgeliz undergaa Forandring efter den Skikkelse,
hvori Forslagene til sin Tid endelig maatte blive vedtagne.




Kommissariatsvirksomheden. Tilsynet med Privatbanerne.

Foruden igennem de i det foregaaende omhandlede Organer treder Staten 1
Forhold til Jernbanevirksomheden her i Landet gennem kongelig beskikkede Kom-
missarier. Disse trede 1 Forhold saavel til Statshanerne som til Privathanerne; men

Omfanget for disse Virksomheder er meget forskelligt.

For Statshanernes Vedkommende knytter Kommissarii Virksomhed — der
er en Kommissarius for de sjellandske og fynske Statshaner, en for de jydske — sig

til Forordningen af 5. Marts 1845 om Grundes Afstaaelse til Jernbaner. Kommissarius
er Formand for Besigtigelses- og Ekspropriationskommissionerne. Virksomheden gelder
alle Nyanleg, Udvidelser af Baner, Stationer o. s. v. Anden Virksomhed ved Stats-
banerne har Kommissarius ikke.

Ved Anlweg af Privatbaner har den for Banen i hvert enkelt Tilfelde
heskikkede Kommissarius dels Virksomheden i Henhold til Forordningen af 5. Marts
1845, dels den gvrige Virksomhed paa det offentliges Vegne ved Baneanlaegets
Gennemfgrelse.

Endelig beskikkes der Kommissarier ved de 1 Drift veerende Privatbaner.
Disses Stilling er ordnet ved den af Indenrigsministeriet under 7de Februar 1877 ud-
frerdigede Instruktion for de kongelige Kommissarier ved de Jernbaner, som ikke tilhore
Staten, hvilken Instruks-er-aftrykt i Bilag A paa-Siderne 52-0g 53, 1 Overensstemmelse
med Instruksen udfgres Overopsynet saaledes, at Styrelserne for de private Baner ere
henviste til i alle Forhold, hvor det er paalagt dem at henvende sig til Indenrigsmini-
steriet, at stile Korrespondancen til den kongelige Kommissarius, der da med sine Bemzaerk-
ninger forelsegger Ministeriet Sagen til Resolution. Han overvaerer Jernbaneselskabernes
Generalforsamling og deltager i Reprasentantskabsmederne, for saa vidt han dertil
finder Anledning, og befarer jevnlic Banerne for at forvisse sig om, at Driften ud-
fores paa forsvarlig Maade, og at Banelegemet med Tilbehgr og Materiel holdes i
regelmassig Stand.  Igennem de Koncessioner, der ere meddelte for de i Henhold
til Loven af 8de Maj 1894 byggede Baner, er Kommissarii Overtilsyn med Banerne ordnet
paa lignende Maade, og der er givet ham, navnlig ved Koncessionernes Forskrifter om
Takster og Reglementer, Myndighed til uden at indhente Ministeriets Resolution at
tage Bestemmelse i de derhen herende Forhold, lige som det ogsaa er fastslaaet,
at hans Samtykke skal erhverves til Answttelsen af de overordnede Funktionserer ved
Banen. I Koncessionerne er det derhos bestemt, at Tilsynet fra Regeringens Side




39

med Banen efter dens Anlee samt med dens Drift saavel i gkonomisk som i tek-
nisk Henseende fores af Kommissarius. Af Hensyn til det tekniske Tilsyn bestemmes
det endvidere, at en sagkyndig Mand kan beskikkes til at bistaa Kommissarius
ved det S]w:i(l‘IIv tekniske Tilsyn, naar Ministeriet anser det for nedvendigt. For
de bestaaende private Baners Vedkommende har Ministeriet 1 Henhold hertil over-
draget en Tekniker imod Vederlag dels at afgive Betenkning om tekniske Spergs-
maal, naar Kommissarius har gnsket en Udtalelse i saa Henseende, dels at berejse
Banerne, for at undersgge derveerende Anleg, saasom Broer, Overkersler, Spor, Byg-
ninger 0/. l. Ogsaa for at fere Tilsyn med Materiellet har det jevnlig vist sig ned-
vendigt at tilkalde swerlig kyndig Bistand.

" Ved de nu i Landet vierende 32 Privatbaner er Forholdet for Tiden ordnet
saaledes, at Kommissarius for de sjellandske og fynske Statshaner tillige er Kommis-
sarius for 12 Privatbaner. Kommissarius for de jydske Statsbaner er tillige Kommissarius
for 8 Privatbaner. 1 den senere Tid synes der at vere Tilbgjelighed til at beskikke
vedkommende Amtmand som Kommissarius for Privatbanerne.

Forholdet med Hensyn til Honorarerne for Tilsynet med de private Baner
er undergaaet Forandring i de senere Aar. Af de Privatbaner, som vare anlagte,
for Lov af 8de Maj 1894 traadte i Kraft, ydedes et Bidrag til Bestridelse af Kommis-
sariatsforretningerne, ligesom Banerne direkte til Kommissarius udredede Honorarer for
det tekniske Tilsyn, betalte Rejseudgifter m. m. I nwevnte Lov er det i § 7 bestemt,
at ,Udgiften til Regeringens Tilsyn med Banerne efter deres Anleg samt med deres
Drift saavel i gkonomisk som i teknisk Henseende heaeres af Statskassen; dertil kan
anvendes indtil 200 Kr. pr. Banemil*. De wldre Privatbaner ere under Hensyn
hertil fra 1899—1900 blevne fritagne for enhver Afgift i Anledning af Tilsynet, o

o
o

Regering og Rigsdag har siden den Tid gjort Anvendelse af den foran citerede Lov-
bestemmelse, saaledes at der ved nye Privathaners Aabning er bleven bevilget 200
Kr. pr. Banemil til Tilsynet foruden et Beloh til Bestridelse af Rejseudgifter. Paa
Finansloven for indevierende Aar er under § 19 B. 1. opfort som Statens Udgift til
samtlige Kommissarier 41,570 Kr. Hvor meget der heraf medgaar til Medhjeelp, er
ikke oplyst; efter de til Finansudvalget i 1897—98 givne Oplysninger maatte Med-
hjelpssummen vel anslaas til omtrent 8,000 Kr. Honorarerne til samtlige Kommis-
sarier vilde da for Tiden omtrent udgere 33,000 Kr.

Til Kommissionen er indkommet Andragende fra forskellige Privathaner, hvori
der ankes over den formentlig for store Indflydelse, der er tillagt Kommissarius over-
for Kommunernes og de privates Interesser i Banerne. {Dette Andragende—er—trykt
i-Bilag-O-Side 48—51. Kommissionen henleder Opmeerksomheden paa, hvad der i An-
dragendet findes fremfert; men ter i ovrigt ikke indlade sig paa nwermere at bedgmme
Rigtigheden af de gnskede Forandringer.

Men idet man saaledes skal lade ligge de nwrmere Bestemmelser for Kommis-
sariatsvirksomheden i det enkelte, tillader Kommissionen sig med Hensyn til den hele
almindelige Ordning af Kommissarie-Stillingen, som man maa tillegge en veaesentlig
Betydning saavel overfor Staten som overfor Statshanerne og Privathbanerne, at udtale
foleende.

Det er givet, at de Forretninger, som ifplge Forordningen af 5te Marts 1845

om Grundes Afstaaclse til Jernbaner paahvile den kongelige Kommissarius, maa ud-
fores.

Ligeledes bor der for Privatbanernes Vedkommende fores et omhyggeligt og
virksomt Tilsyn med, at saa vel Banelegemet som Materiellet til enhver Tid holdes i
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forsvarlig Stand. Det forekommer Kommissionens Flertal. at den Maade, hvorpaa
disse Forhold nu ere ordnede, er altfor kosthar. og det. synes ogsaa, at Gerningen
er for sterkt spredt. Det er for alle — Stat, Kommuner og de private Baner — af den
storste Betydning, at Gerningen udfgres med Indsigt og Dygtighed, men dette kan
kun naas ved, at den geres til en Hovedvirksomhed for de Mewend, til hvilke dens
Varetagelse overdrages. Om disse Synspunkter hersker der i det vaesentlige Enighed,
derimod ikke om Maaden, hvorpaa man skal opnaa en mere tilfredsstillende Ordning
end den nuveerende. '

Nogle Medlemmer formene, at det vil veere det rigtigste at lade Kommissariats-
virksomheden besgrge af faste Embedsmeend, 0g, naar henses til, at der nu i Jylland
er ¢. 610, paa Gerne c. 530 km. private Baner, maa dette paa fyldestggrende Maade
kunne ske, ved at der ansmttes tvende Kommissarier, en for Jylland og en for
@erne, hvilke der tildeles forngden teknisk og anden Medhjeelp. Tilsynet med Privat-
banerne kriever nemlig, naar det skal veere af Betydning, Medvirken saavel af Inge-
nigrer som af Maskinteknikere. Muligt vil det véere hensigtsmeassigt hertil at anvende
Statsbanefunktionserer, som da i saa Henseende maa stilles i behgrigt Forhold til
Kommissarius.

Andre Medlemmer gnske at dele Gerningen saaledes, at der skelnes mellem
Virksomheden i Henhold til Forordningen af Hte Marts 1847 og Tilsynet med Privat-
banerne og anse det for rigtigt til Varetagelse af sidstnsevnte Gerning at answette en
teknisk Inspektor under Ministeren for offentlige Arbejder.

['Overensstemmelse med det saaledes anforte fremsmttes nedenfor paa Siderne
48 og 49 to Forslag, et udarbejdet af Kommissionens Formand og et af L. Rasmussen,
til hvilke man skal henvise. Igvrigt henstilles det, om en ny Qrdning skal seges
gennemfart ved serlig Lov eller gennem Vedtagelse paa Finansloven.

Et Medlem af Kommissionen (Koch) kan ikke slutte sig til foranstaaende Ind-
stilling allerede af den Grund, at Spergsmaalet om Statens Tilsyn med Privathanerne
er Statshaneorganisationen uvedkommende og altsaa ligeer udenfor det Kommisionen
ved Loven anviste Omraade. TIovrigt passer det, der anfsres om Tilsynet og Kommissarii
Forhold, kun paa de efter L. 8. Maj 1894 anlagte Privatbaner. De tidligere paa
andre Vilkaar anlagte Privathaner, der endnu ere 1 privat Drift, ere i flere Retninger
anderledes stillede, og deres Forhold til Staten er ordnet ved Koncessioner, der som
havende en privatretlig Karakter, nxppe uden videre lade sig forandre.

Medlemmerne Meyer, Rimestad og Skovsted mene ligesom Koch, at Spergs-
maalet om Kommissariatsvirksomheden falder udenfor Kommissionens Omraade og
have derfor ikke gnsket at tage Stilling til denne Sag.

Endnu bemarkes, at der under Kommissionens Forhandlinger fra flere Med-
lemmers Side har vaeret fremsat @nsker om, at den nu emldende Eks yropriations-
) o
Lovgivning maatte blive gjort til Genstand for Overvejelse og undergivet en tids-
8 8 8] i 8 2
svarende Omdannelse, men denne Sag har Kommissionen anset som liggende udenfor
sit Omraade. Dens Flertal udtaler imidlertid bestemt Onsket om, at Lovgivnings-

magten i en ner Tid maa komme til at beskeftige sig med dette

Anliggende. 74




De Forslag, som stilles, ere herefter felgende:

Forslag til Lov
(02011

Statsbanedriftens Ordning.

Forste Afsnit.
Statsbanernes Organisation.
[. Styrelsen.

§1.

De danske Statshaner med tilhgrende Fearge- og Skibsruter styres af en under
Ministeren for offentlige Arbejder staaende Generaldirektion, som det tillige paa-
hviler at lede Nyanleg og Udvidelser af Statshaner.

Generaldirektionen, der har Hjemsted i Kobenhavn, bestaar af en General-
direktor og 4 Direktorer, nemlig en Direktor for Driftsanliggenderne, en for Bane-

anliggenderne, en for Maskinanligceenderne oo en for Regnskabs- og Tarifsagerne.

S

Generaldirektoren er Direktionens Formand og leder Direktionens Faxlles-
forhandlinger.

Under Generaldirektoren hore Statshanernes Budget samt igvrigt Organisations-
sager, de Personalsager, som skulle foretages 1 den samlede Direktion, Pensions-.
Understattelses-, Forsikrings- og Sygekassesager, Uniformeringssager og Fribefor-
dringssager.

Under Generaldirektoren henlegoes 1 Kontor, der forestaas af en Chef. En
af de i Kontoret ansatte fungerer som Sekretmr hos Generaldirektgren og Protokol-
forer ved Direktionsmoderne.

§3.°
Under Direktoren for Dri ftsanliggender hore Driftssagerne.
Under Direktoren henlwegees 2 Kontorer, hver med sin Chef.
Under Direktoren answttes endvidere en Sgfartsche f, under hvem alt ved-

rorende Fergerne og Skibene, derunder Anskaffelse og Vedligeholdelse, henlegges.

[To Medlemmer (N. Andersen og Lunn) foreslaa, at sidste Stykke i § 3 udgaar
0g indswettes uforandret som sidste Stykke i § 5.]




§ 4.
Under Direktoren for Baneanliggender horer Ledelsen af alle Anlig-
gender vedrgrende Banernes Vedligeholdelse og Bevogtning samt Ejendomssager, end-
videre Udvidelser af alle Anleeg ved bestaaende Baner samt Anleg af nye Statsbhaner.

Under Direktoren henliegges 2 Kontorer, hver med sin Chef.

[Nogle Medlemmer (Formanden, N. Andersen, Breinholt og Rimestad) foreslaa
dog, at der som 3die Stykke tilfsjes ,Under Direktgren answmttes endvidere en An-
leegsingenigr og en Banearkitekt®. To Medlemmer (Lunn og Philipsen) slutte

sig til dette, for saa vidt angaar Answttelsen af en Ban sarkitekt.]

§ 5.

Under Direktoren for Maskinanliggender herer Ledelsen af alle
Anliggender vedreorende Anskaffelse og Vedligeholdelse af Driftsmateriel (dog ikke
Skibe og Feerger), Levering af Trekkekraften, herunder de hertil fornadne Material-
anskaffelser, og Veerkstedernes Drift.

Under Direktoren henlegges 1 Kontor, der forestaas af en Chef.

Under Direktoren legoes Central- og Reparationsverksteder. |
hvert af Centralverkstederne ansmttes en Maskiningenigr som Chef, medens Repara-
tionsveerkstederne forestaas af den stedlige Leder af Maskintjenesten. Kndvidere hen-
leegges under Direktoren Belysnings- og Opvarmningsvesenet.

§ 6.

Under Direktoren for Regnskabs- og Tarifsagerne horer Ledelsen af
Banernes Kasse- og Regnskabsvaiesen, Bogholderi, Revision og Statistik, endvidere
Billet- og Blanketforvaltningen, samt Takst- og Tarifsager. Alle Regnskaber ved-
rgrende den Virksomhed, som ledes af de andre Direktorer, afgives til denne Direktor
for derpaa samlet af ham at foreliegges i Generaldirektionen.

Under Direktoren henlegges et Bogholderkontor, der forestaas af en
Bogholder, et Kassekontor, der forestaas af en Kasserer, Revisionen med en
Overrevisor som Leder og to Revisorer; endvidere Billet- og Blanketforvaltningen

med en Forstander; samt Takst- og Tarifkontoret, der forestaas af en Chef.

[Nogle Medlemmer (Formanden, N. Andersen, Breinholt og Rimestad) foreslaa
dog, at der i 2. Stk. efter Ordet ,Kasserer® indsettes ,et statistisk Kontor, der

forestaas af en Kontorchef“.]

§ 7.

Den for de foran omhandlede Virksomheder forngdne Medhjelp bevilges paa
de aarlige Finanslove.
3.

Greneraldirektionen afholder Mgde en Gang ugentlig paa en
og Tid og ievrigt saa ofte, som Forholdene gore det ngdvendigt.

oo

forud bestemt Dag
Greneraldirektoren
bestemmer det forngdne med Hensyn hertil.

Til Mgderne kan enhver under Statshanerne ansat tilsiges.

For at gyldig Beslutning kan fattes, maa foruden (Generaldirekteren mindst 2
Direktorer, deriblandt vedkommende Fagdirektor, veere til Stede.

I Generaldirektorens Fraverelse eller Forfald fungerer Direktgren for Drifts-

anliggenderne som Direktionens Formand.
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Fgleende Sager skulle foretages i den samlede Direktion, de under 9—I15
dog kun, for saa vidt deres Afgorelse ikke er henlagt til en underordnet Myndighed;

Generaldirektgren kan bestemme, at ogsaa andre Sager skulle undergives Feelles-

behandling:
1. Udstedelse og Forandringer i Tjenesteinstrukser, hvorved bemserkes, at

Direktionen skal udfwerdige de forngdne Instrukser for de under den hgrende Embeds-

mend og for Lederne af Linietjenesten;

=

O

Organisationssager;

3. Budgetsager;

. Hovedregnskabet;

H. Den aarlige Driftsberetning;

[ndstillinger om Udnzevnelse i og Afskedigelse fra Embeder, hvor vedkommende

6.
afskediges af Kongen eller Ministeren, samt Sager om

Embedsmand udnaevnes og
Forflyttelse af saadanne Embedsmend;

7. Sager om Beskikkelse, Forflyttelse og Afskedigelse af det Personale, som an-
settes af Direktionen;

8. Udgvelse af den Straffemyndighed, som af Ministeren for offentlige Arbejder
er tillagt Generaldirektionen, samt Afgorelse af Klager over Straffe, idemte af Lederne
af den daglige Tjeneste;

9. Sager om Kpreplaner;

10. Tarifsager;

11. Sager om nye Driftsanleeg og betydeligere Bygningsforetagender;

12. Sager om Materiellets Konstruktion;

13.  Overenskomster om Udfgrelse af stgrre Arbejder samt om store Leverancer;

14. Forholdet til Privatbanerne;

15. Sager om veesentlige Uheld paa Banerne;

16. Sager, der angaa mere end en Direktgrs Forretnigsomraade;

17.  Sager, hvorom Ministeren for offentlige Arbejder gnsker Generaldirektionens

> ! ; y :
Erklering, samt overhovedet alle Sager, som hgre under Ministerens Afgorelse.

§ 10.
Til §ens forste og andet Stykke er der to forskellige Forslag, nemlig:

A (stillet af Formanden, Bluhme, Berntsen, P. Christensen, Guldbrandsen, G. Hansen,

H. C. Hansen, Koch, Lunn, Madsen-Mygdal, Philipsen, L. Rasmussen, Tolderlund).

o1 Direktionen afgeres Sagerne ved almindelig Afstemning. I Tilfelde af

Stemmelighed er det Forslag vedtaget, for hvilket Generaldirektoren har afgivet sin
Stemme.

Generaldirektoren kan indstille enhver i Direktionen behandlet Sag til Mini-

sterens Afgorelse.”

B (stillet af N. Andersen, Breinholt, Meyer, Rimestad og Skovsted) saalydende:
oI Generaldirektionen skulle alle Sager angaaende Personalets Answttelse, Af-
skedigelse, Forfremmelse og Forflyttelse afgeres ved almindelig Afstemning. I Til-
feelde af Stemmelighed er det Forslag vedtaget, for hvilket Generaldirektoren har

afgivet sin Stemme,
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[ovrigt har Generaldirektgren den afggrende Myndighed i de Sager, i hvis
Behandling han deltager. Fatter Generaldirektgren en Beslutning, der ikke tiltredes
af en tilstedeverende Direktor, skal denne lade sin afvigende Mening tilfore For-
handlingsprotokollen®.

Efter hvert Mode tilstilles der saavel Ministeren som hver Direktgr en Udskrift
af Direktionsprotokollen. Den videre Ekspedition af Sagen overensstemmende med
den fattede Beslutning foranlediges af den Direktor, under hvis Ressort Sagen horer.
De skriftlige Udferdigelser, som foranlediges ved en Direktionsbeslutning, underskrives
af Generaldirektgren og paraferes af det ekspederende Kontors Chef.

SullilE
Medlemmerne af Direktionen maa ikke og samtlige ved Statshanerne ansatte
Embedsmend maa kun med Ministerens Samtykke udenfor deres Embedsgerning
paatage sig noget Arbejde her i Riget ved Jernbaner eller ved Jernbaneanlaeg eller for
Befordringsmyndigheder, som konkurrere med Statshanerne, eller for Selskaber eller
private, der staa i Kontraktsforhold til Statshanerne.

[I. Ledelse af Linie-Tjenesten.

Til dette Afsnit er der to forskellige Forslag, nemlig:
A (stillet af Berntsen, P. Christensen, Guldbrandsen, H. C. Hansen, Koch, Lunn,
Madsen-Mygdal, Meyer, Philipsen, Rasmussen, Skovsted, Tolderlund).

§ 12.

Med Hensyn til Ledelsen af Banernes daglige Tjeneste inddeles Statshanerne med
tilhorende Seforbindelser i fire Distrikter, hvis Omfang fastswettes af Ministeren for
offentlige Arbejder. Antallet af Distrikter kan forandres ved de aarlige Finanslove.

§ 13.

[ hvert Distrikt anordnes en Distriktsstyrelse, bestaaende af en Overtrafikin-
spektor som Formand, en Overbaneingenigr og en Maskininspektor, hvilken Styrelse
under Iagttagelse af den Instruks, som med Ministerens Approbation gives af General-
direktionen, leder og udfgrer Tilsynet med henholdsvis den stedlige Drifts-, Overfarts-
og Fwrdselstjeneste, Banernes med tilhorende Havnes Vedligeholdelse og Bevogtning,
det rullende Materiel og Lokomotivtjenesten. Medlemmerne af Distriktsstyrelsen ere
underlagte de vedkommende Direktorer som deres nermeste foresatte.  Direktorerne
kontrolere den Virksomhed, som de enkelte Medlemmer af Distriktsstyrelsen hver for
sit Omraade udeve, og disse ere ansvarlige for Tjenestens Udferelse saavel lige overfor
Generaldirektoren som overfor de enkelte Direktorer. Medlemmerne af Distrikts-
styrelsen ere derhos ansvarlige for, at de Budgetter, der med Generaldirektionens
Billigelse af vedkommende Direktor stilles til deres Raadighed, ikke overskrides uden
Bemyndigelse.

§ 14.
Stations- og Togpersonalet i Distrikterne sorterer direkte under Overtrafik-
inspektorerne, der iovrigt i deres daglige Gerning bistaas af Trafikinspektorer.
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Banemestrene (Overbanemestrene) sortere direkte under Overbaneingenigrerne,
der igvrigt 1 deres daglice Gerning bistaas af Baneingenigrer.
Maskin- og Vognopsynspersonalet samt Personalet i Reparationsveerksteder sor-
terer under Maskininspektorerne.
Antallet af Trafikinspekterer og Baneingenigrer ligesom ogsaa Antallet af de
gvrige Funktionerer, der bistaa Distriktsstyrelserne, fastsaettes ved

le .'l:lg'”‘.‘ AT
Finanslove. ]EKNLISK mtiu’ | LK
§15. Danmarks tekniske Hejskele

Til Distriktsledelsens Afgorelse henlegees efter Generaldirektionens af Mini-

steren billicede Bestemmelse Sager, der angaa selve Distriktet, og som vedrgre mere

: end en af Distriktsstyrelsens Afdelinger. De enkelte Direktorer fastsette med General-
direktionens Billigelse Graenserne for den Myndighed, der tilkommer de enkelte
Medlemmer af Distriktsstyrelsen, 1 Sager, som kun angaa en enkelt af Distriktets Af-
delinger.

Sager af principiel Natur eller af storre Betydning i gkonomisk eller drifts-
teknisk Henseende skulle altid afgeres af Generaldirektionen.

I Distriktsledelsen behandles igvrigt:

I. Forslag til det aarlige Budget for Distriktets tre Afdelinger. Forslagene
indsendes af Ledelsens Formand til Generaldirektionen.

2. Forslag til nye Anleg og Udvidelse af bestaaende Anleg indenfor Distriktet.

3. Betenkning om Forslag til Kereplaner samt Forslag til Koreplansendringer.

4. Erkleringer, der af Generaldirektionen afmskes den samlede Distrikts-

’ styrelse.

5. Indstillinger til Generaldirektionen om Ansewttelse, Afskedigelse, Forfrem-
melse og Forflyttelse af de af Distrikts-Funktionsererne, til hvis Answttelse Distrikts-
styrelsen ikke sely er bemyndiget.

6. Ovrige personelle Sager, som Styrelsen selv er bemyndiget til at afgore, og

7. Alle Sager, der af Generaldirektionen, af Styrelsens Formand eller af et
af dens Medlemmer gnskes hehandlede i den samlede Distriktsstyrelse.

§ 16.

Di“l"”"t-\‘-\'t.‘,'l'(‘lsvll, hvis Medlemmer bo paa samme Sted efter Generaldirektionens
nermere Bestemmelse, samles on Gang hver Uge og desuden saa ofte som Formanden
anser det for ngdvendigt. Efter hvert Mode indsender Formanden en Udskrift af
Styrelsens Forhandlingsprotokol til Generaldirektionen med de Bemerkninger, hvortil
han finder Anledning.

§ 17.
Med Hensyn til Telegraf-, Signal- og Sporskiftesikringstjenesten inddeles Stats-
banerne i to Telegrafsektioner, der hver forestaas af en Direktoren for Baneanliggender

umiddelbart underlagt Telegrafingenior.

Antallet af Telegrafsektioner kan forandres ved de aarlige Finanslove.

Med Hensyn til Tilsyn med og Vedligeholdelse af Ferger og Skibe varetages
det forngdne af Sefartschefen, jfr. § 3.

I paakommende Tilfxlde tilkaldes til Distriktsstyrelsens Mgder henholdsvis ved-
kommende Telegrafingenigr og Sefartschefen, der da efter den Anledning, som For-
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handlingerne give, og overensstemmende med de for dem geweldende Instrukser tage

Beslutning eller gore Indstilling henholdsvis til Direktoren for Baneanliggender og

Direktoren for Driftsanliggender.

B (stillet af Formanden, N. Andersen, Bluhme, Breinholt, . Hansen og Rimestad).

§ a.

Tilsynet med og Ledelsen af den stedlige Drifts- og Faerdselstjeneste udfores
af Driftsinspektorer. Tilsynet med Skibstjenesten og Skibsmateriellet udfores
af Skibsinspektoren; med Skibsmaskintjenesten og Skibsmaskinerne af Skibs-
maskininspektoren.

Tilsynet med Banernes Vedligeholdelse og evogtning udferes af Bane-
ingeniorer; Sporskiftesikrings- og Telegraftjenesten af Telegrafinspektorer.

Tilsynet med de i Togene lobende Lokomotiver og Voene og Ledelsen af

Lokomotivtjenesten varetages af Maskininspektorer.

§ h.

Statsbanerne blive efter Ministerens nmrmere Bestemmelse ifolge Indstilling
af Generaldirektionen at inddele i 4 Distrikter. For hvert af disse Distrikter dannes
en Distriktsledelse, bestaaende af de i Distriktet ansatte Driftsinspektorer, Bane-
ingenigrer og Maskininspektorer. Generaldirektionen udnevner en af Driftsinspek-
torerne til Ledelsens Formand.

Ledelsen samles en Gang maanedlig paa en forud bestemt Dag og Tid og
igvrigt saa ofte, som Formanden finder det nodvendigt. I paakommende Tilfelde til-
kaldes vedkommende Telegrafinspektor, Skibsinspektoren eller Skibsmaskininspektoren
til Mgderne. I disse Mgder forhandles alle Sager, som angaa mere end en Tjenste-
oren, saa vel som alle Sager af almen Interesse for Distriktet. Der fores Protokol
over Forhandlingerne, og Afskrift af Forhandlingsprotokollen indsendes til General-
direktionen.

De nwrmere Regler for Distriktsledelsens Virksomhed fastswettes ved en af
Ministeren given Instruks.

Distriktsinddelingen kan sendres ved de aarlige Finanslove.

&§-0.

Det for Tjenesten forngdne Kontor-, Stations-, Tog-, Bane-, Telegraf-, Maskin-

og Skibspersonale bevilges paa de aarlige Finanslove.

o

[II. Forholdet til Ministeren for offentlige Arbejder, Overslag over

[ndtegter og Udgifter, Driftsberetning m. m.

§ 18.
Ministeren for offentlige Arbejder
administrative foresatte. Instrukserne for Generaldirektionen og

er Statshanernes overordnede
de enkelte Direktorer

udferdiges af ham.
Folgende Sager skulle altid forelegges for Ministeren:
Alle Sager, som kraeve Bevillinger eller paa anden Maade Lovgivningsmagtens

Medyvirkning ;
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Alle Spgrgsmaal om Afholdelse af Belgb udenfor Budgettet;

Sager vedrgrende Taksthestemmelser og Sager om Tarifoverenskomster, som
afsluttes af Statshanerne med inden- eller udenlandske Befordringsmyndigheder;

Politireglement og Politibestemmelser for Statshanerne;

Aftaler, som treeffes mellem Statsbanerne og andre Statsmyndigheder eller
andre inden- eller udenlandske Baner om Tilslutning, Medbenyttelse af Banestraek-
ninger, Drift af Fellesruter, Vognbenyttelse m. m.;

Sager om Ejendoms Erhvervelse eller Ejendoms Afstaaelse;

Sager om Fribefordring;

Udnzevnelse og Afskedigelse af Embedsmeend, som skulle ndnwevnes og afskediges
af Kongen eller Ministeren; samt igvrigt de Sager, som af Ministeren bestemmes fore-

lagte for ham.

R (
§ 19.

Paa det aarlige Finanslovforslag optages et Overslag over de Indtegter og
Udgifter, som antages at ville fremkomme ved Statsbanerne i det paagwldende
Finansaar.

g
§ 20.
Angaaende Banernes Drift med alt, hvad dertil knytter sig, bliver en fuld-

steendig Beretning aarlig at foreliegge Rigsdagen.
Kontrolrevisorstillingen ophaves.

IV. Jernbaneraadet.

Et Flertal (P. Christensen, Guldbrandsen, G. Hansen, H. C. Hansen, Koch,
Lunn, Madsen-Mygdal, Philipsen, Rasmussen og Tolderlund) stiller her folgende For-
slag, medens Mindretallet (Formanden, N. Andersen, Berntsen, Bluhme, Breinholt,
Rimestad og Skovsted) er imod et saadant Raads Oprettelse. Et Medlem, Meyer, har
ikke gnsket at tage Stilling til Sagen.

Der oprettes et Jernbaneraad, bestaaende af 19 Medlemmer, nemlig 7 valgte
efter Forholdstalsvalgmaaden af hvert af Rigsdagens Ting, blandt eller uden for Tin-
gets Medlemmer, og Generaldirektionens Medlemmer, der ere fodte Medlemmer af
Raadet. Raadet veelger selv sin Formand og bestemmer sin Forretningsorden.

Alle Sager, der kreeve Lovgivningsmagtens Samtykke, seerlig Forslag til det
aarlige Budget, undergives Behandling i Jernbaneraadet, forinden de forelegges
Rigsdagen. Ogsaa i andre Sager af principiel Natur til Fremme af Statshanernes Ud-
vikling skal Jernbaneraadet 1 Reglen hores, idet Raadet forgvrigt er berettiget til at
stille Andragende om ethvert Jernbanevaesenet vedkommende Anliggende, og har hvert
af dets Medlemmer Ret til at fremswette Forslag eller Anker i saa Henseende.

Raadet holder Mgder, naar Formanden dertil finder Anledning, eller naar
Halvdelen af Raadets Medlemmer skriftlig forlange det, dog mindst 2 Gange aarlig.
Over Raadets Forhandlinger fores en Protokol, hvoraf Genpart tilstilles Rigsdagens
tvende Afdelinger, Ministeren for offentlige Arbejder og Raadets Medlemmer.
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Til Deltagelse i disse Moder, dog uden Stemmeret, kan Formanden eller et
Flertal af Raadet tilkalde serlic sagkyndige. Medlemmerne erholde 6 Kr. daglig 1
Dister, for saa vidt de bo i eller ved Kobenhavn, og ellers 10 Kr. daglig, saa
leenge Raadet er samlet og paa Rejsedagene, hvorhos Jefordringsgodtgarelse ydes efter
Regning. De tilkaldte sagkyndige erholde paa Mgdedagene samme Godtgorelse som

foranfert for Medlemmerne.

Andet Afsnit.

Ansettelse og Afskedigelse af Statsbanernes Personale, dets Lonnwinger og Fen-
sionsforhold m. m.

Horer under en senere Afdeling af nwerverende Betenkning, se Side 108.)
tel

Endvidere stilles folgende:
Forslag
om
Kommissariatsforholdets Ordning,
til Gennemforelse enten ved swrlig Lov eller ved Vedtagelse paa Finansloven:

A (stillet af Formanden og tiltraadt af N. Andersen, Berntsen, Guldbrandsen,

(. Hansen, Philipsen og Tolderlund samt subsidizert af Breinholt):

Under Ministeren for offentlige Arbejder answttes tvende Kommissarier,
en for Jylland og en for Oerne, til hvem det overdrages at varetage:
dels de Forretninger, der paahvile den kongelige Kommissarius 1 Henhold til For-
ordningen af Hte Marts 1845 om Grundes Afstaaelse til Jernbaneanlweg:

dels den Gerning ved Anleg af nye Privatbaner, til hvilken der hidtil har veret
beskikket serlige Kommissarier;

dels endelic Kommissariats-Gerningen ved de i Drift veerende Privatbaner.
[ sidste Henseende bliver swrlic Bestemmelse at treeffe om, i hvor stor Ud-
streekning der ved Tilsynet med Privatbanernes Vedligeholdelse skal stilles teknisk
Bistand til Kommissariernes Raadighed.

Den for de tvende Kommissarier forngdne Medhjelp bevilges paa de aarlige
Finanslove.

Kommissarierne lgnnes hver med 5000 Kr. aarlig, stigende med 500 Kr. hvert
3die Aar indtil 7000 Kr. De udnwevnes og afskediges af Kongen. De naermere Be-
stemmelser for Udferelsen af deres Embedsgerning gives af Ministeren.

Kommissarierne maa ikke paatage sig andet Arbejde ved Jernbaner eller
Jernbaneanlaeg her i Riget end det, der er forbundet med deres Embedsgerning.

B stillet af L. Rasmussen. (Dette Forslag, som forst fremkom imod Slutningen
af Kommissionens Forhandlinger, anbefales af folgende Medlemmer til senere
ngje Overvejelse: Blulome, P. Christensen, H. C. Hansen og Madsen-Mygdal).
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§ a.

Beskikkelse af Kommissarier efter § 4 1 Forordningen af 5Hte Marts 1845
finder ikke Sted herefter.

§ b.

Til ved Indtagelse af Ejendom til Jernbaneanlieg, det veere sig til Nyanleg eller
Udvidelse af bestaaende Anleg, at udfere de Forretninger, som ifglge Forordningen
af Hte Marts 1845 paahviler Kongelig Kommissarius, beskikker Ministeren for offentlige
Arbejder i hvert enkelt Tilfelde en dertil egnet Mand, der lgnnes med et Honorar
for den Tid, Forretningen varer, hvis Sterrelse bestemmes forholdsvis efter et Aars-
honorar paa 4,000 Kr., og oppebwxerer derhos forngdent Kontorholdsvederlag.

Endvidere oppebzrer han, for den Tid han paa Grund af dette Hverv er paa
Rejse eller maa opholde sig udenfor sit Hjem, 8 Kr. i Dagpenge samt Rejseudgifter
efter Regning.

§iC.

Tilsynet med de private Baners Forhold og Drift i gkonomisk Henseende fores
af Ministeren for offentlige Arbejder ved den Kontrol med deres Status og Regnskab
samt Indseende med og Indflydelse paa deres Takster og Togplaner m. m., som han
1 Henhold til vedkommende Love og Eneretsbevillinger udgver.

Tilsynet med de private Baners Anleg og Drift i teknisk Henseende — deres
Bygningers og faste Anlwgs samt rullende og andet Materiels forsvarlige Stand og
Vedligeholdelse i enhver Henseende — udgves af Ministeren for offentlige Arbejder ved
en af ham dertil udnwevnt Inspektor for de private Baner, der skal veere en teknisk
uddannet Mand.

§ d.

Inspektgren for de private Baner er, foruden hvad han ellers som saadan har
at varetage, pligtig at bistaa disse med Raad og Vejledning i Henseende til deres
Drift, Vedligeholdelse og Anskaffelse m. m., naar dette gnskes af vedkommende Be-
styrelse eller Eneretshaver eller paabydes af Ministeren.

§ e.

Inspektoren for de private Baner staar direkte under Ministeren for offentlige
Arbejder og er i ingen Henseende afhsngig af eller undergiven Gencraldirektionen
for de danske Statshaner. De n@rmere Bestemmelser angaaende hans Virksomhed
udferdiges af Ministeren for offentlige Arbejder.

Sl

Inspektoren for de private Baner tilleegges der foruden Udgifter til Kontorhold
et aarligt Honorar paa 3,500 Kr., stigende hvert 3die Aar med 500 Kr. indtil 5,000 Kr.

Paa Rejser 1 Anledning af sit Hvervs Udferelse erholder han 8 Kr. i Dag-
penge samt Rejseudgifter efter Regning.

Honorar, Dagpenge samt alt, hvad der tilkommer Inspektoren for de private
Baner efter Regning, ydes ham af Statskassen, hvad ogsaa gwelder den mulig nodvendige

Medhjeelp.

v




Saerlige Bemaerkninger.

1. Godsejer Bluhmes Udtalelse.

Medundertegnede (E. Bluhme) kan ikke slutte sig til de af Kommissionen
fremsatte Forslag til Reform af Banernes Organisation og maa tillade sig folgende

Mindretalsbetenkning:

Kommissionens Formaal, at tilvejebringe Klarhed for den lovgivende Magt
over alle Forhold vedrgrende Banedriften og derefter gore Forslag til nyttebringende
Reformer, maatte paa Forhaand siges vanskeligt kunde naas, naar den ikke nedsattes
som ren parlamentarisk Kommission med Ret til at steevne alle for sig.

Den nedsatte Kommission har ved sin utreettelige og kundskabsrige Formand,
med alle Medlemmers store Interesse for Sagen og med den fra regeringsudnavnte
Medlemmers Side ydede fortrinlige Assistance vistnok gjort et nyttigt Arbejde og ved
indhentede Oplysninger tilrettelagt meget for Lovgivningsmagten, herunder Oplysning
om fremmede Baneforhold indhentede af Medlemmer udsendte af Kommissionen.

Men jeg formaar ikke at indse, at ikke det samme kunde viere tilvejebragt af
Udvalg i et af Tingene gennem tvende Samlinger og tror, at vor overordnede Bane-
styrelse teller saa oplyste Mend, at disse uden serlige Udenlandsrejser kunde have
givet Rigsdagen lige saa fyldige og ngjagtige Oplysninger vedrgrende Udlandet, om
det end maa erkendes, at Rigsdagsmedlemmers personlige og direkte Underspgelser
for dem selv og deres Kolleger muligt vil veere af mere umiddelbar Nytte.

Det gjaldt om at treenge ind i alle Dele, i alle Kroge af Banestyrelsens sam-
mensatte Mekanisme. For at kunne dette, maatte man kunne sporge. Men hvorom
skulde man sperge? Enhver af os var jo ukyndig. Kommissionens Jernbanemeand
kunde jo ikke heri vejlede os. Deres egen Virksomhed skulde kritiseres, og med
bedste Vilje kunde de ikke vide, hvad vi tiltreengte at sperge om. Og var saa nogen
af os ad privat Vej Indehaver af nogen tilfeeldig Viden, var det vanskeligt at frem-
drage sligt for ikke at udswtte vort Bekendtskab for mulige Folger af sine Udtalelser.

I en parlamentarisk Kommission feder Sporgsmaal og Svar nye Spergsmaal,
til hoje og lave, og dermed efterhaanden Indtraengen i alle Forhold.

Gennem alle Grader indenfor enhver Virksomhed findes altid Gnist af den
hellige Tld, som setter Glede og Are i, ved Siden af eget Vel, at overteenke og at
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fremme det fwmlles Vierk, og for en Kommission er det fuldt saa vigtigt at lere at
kende Synet paa Forholdene fra neden af som fra oven af, saameget mere som det
er fra dette sidste Standpunkt, at alle Oplysninger ellers altid gives.

Som Kommissionen nu engang var, har den maattet indskrenke sig til fra et
almindeligt Standpunkt at kritisere og soge tilvejebragt en med almindelig Opfattelse
bedre stemmende Ordning end den hidtidige Administration, der jo er ordnet saaledes,
at alt, saavel de administrative som de personlige Forhold som Forholdet til Landets
Erhvervsliv, er lagt i en eneveldig Generaldirektgrs Haand.

Medundertegnede (K. Bluhme) kan i alt veesentligh slutte sig til Kommissionens
kritiske Bemerkninger angaaende den nuviaerende Organisation og er enig med hele
Kommissionen om Nadvendigheden af at faa indfert nogen Decentralisation i Styrel-
sen for at simplificere Systemet, indskrenke de bureaukratiske Former, gkonomisere
paa Persontallet og for nedad i Rekkerne at hweve Ansvarsfolelsen og dermed In-
teressen for den hele Gerning.

Men jeg savner Mod til at gaa med til den foreslaaede saa indgribende Om-
formning af det hele System, der i hgj Grad vil kunne influere paa saavel vort Kr-
hvervsliv som Banernes Udvikling, og dette saameget mere, som jeg ikke har Fglelsen
af, at nogen af os indenfor Kommissionen sidder inde med betydeligere Evner for
eller erhvervet Erfaring om praktisk Administration af saa storslaaede Forhold som
Baneadministrationen; og naar vi, som alt sagt, ikke have formaaet at trenge til-
bunds i de mangfoldige og dybt i hinanden gribende Forhold, der resultere af og be-
tinge hele Administrationen, da forekommer Kommissionens Forslag mig at vere ba-
seret formeget paa teoretiske Betragtninger, der, om de gennemfgres, ville kunne
mgde uforudsete Vanskeligheder og mulig afstedkomme Fortraed.

Enhver Organisation vil have sine Brgst og Mangler; men de kunne vel af-
hjelpes, og dette maa dog indremmes, at vort Land i sine hidtidige enevaldige General-
direktgrer har veeret saa heldigt at have haft dygtige Mend, at Organisationen, som
den var i den forlobhne Menneskealder, har givet vort Jernbanevaesen en helstobt
Qrdning, der hav sluttet sig godt om Banernes Udvikling, energisk stottet vort hele
Erhvervsliv og skabt et udmaerket og dygtigt Personale. It Held turde det derfor
veere netop, at det hele til en Begyndelse har hvilet i Enkeltmands Haand, om end
Tiden nu er til Forandring.

Hele Kommissionen er da enig om at foreslaa en Generaldivektion (Sammen-
sietningen har der veret nogen Uenighed om) stillet i Spidsen for Organisationen.

Men selve denne Bestemmelse er i sig selv et betydeligt Skridt ind paa De-
centralisationens Bane og, heldbringende som den sikkert vil blive i sine Virkninger,
ses der ingen Grund til at gaa saa vidt, at man omsteber hele den nuverende gvrige
Del af Forvaltningen, bortkastende den nubestaaaende Rutine og den hele Tradi-
tion, saaledes som denne successivt har udviklet sig paa Basis af vore egne seregne
Forhold. Hvis hele den af Kommissionen foreslaaede Ordning ved Lov bliver ind-
fort imorgen, vil den kunne afstedkomme stor Forstyrrelse, imedens man, ved at give
den nye Generaldirektion Tid til at arbejde og med nogle faa yderligere decentrali-
serende Forandringer i det bestaaende, og fra Kommissionens Side med Anvisning
paa formentligt enskelige Reformer, vil kunne naa frem til formaalstjenlige Foran-
dringer eller Forslag, som da ved Lov kunne slaas fast, naar der bestemtes f. Kks.
en Revision af Loven hvert 5te Aar.

Kommissionens Forslag resulterer i folgende Administrationstrin: 1) Trafik-




inspektorer m. m.; 2) Provindsielle (Generaldirektioner; 3) Danmarks Generaldirek-
tion; 4) Jernbaneraad; 5) Ministeren; 6) Lovgivende Forsamling.

Uendelighed af Omsveb og Bureaukrati vil hermed vere skabt, og hvad man
mener derved at kunne spare i den nuveerende overordnede Administration vil sikkert
komme igen i forgget Grad paa disse Mellemtrin i uforudsete Udgifter, pget Personel
og spildt Tid alt til Skade ikke blot for Banerne, men for Forretningslivet.

Den hele Ordning vil let fgre til en provindsiel Separatisme, der vil kunne
komme til at virke hgjst forderveligt.

Et Mindretal (Formanden m. fl.), som jeg for saa vidt slutter mig til, mener,
at de nuverende Sektioner bor opretholdes, men udvikles videre dels ved at gores mere
selvstendige, dels ved at der tilvejebringes Samarbejde mellem dem. Ja — at gore
disse Sektioner mere selvstendige, er Skridt videre mod rimelig Decentralisation, der
uden Personalforsgelse kan naas ved Udvidelse af deres Kompetence med Hensyn til
Personalets Antagelse, Forfremmelse, Lgnudbetaling, Licitation, Stationskontrol o. 1.

Som Forholdet er nu, findes der 9 Trafiksektioner med 9 Trafikinspektorer,
10 Baneingenigrer, 4 Maskininspektorer, 1 Skibsinspektor og 1 Skibsmaskininspektor,
arbejdende Side om Side men uden Samarbejde, enhver direkte omtrent underlagt

Cheferne for de respektive Afdelinger.

Uden Udgift kunde man enten udvide Sektionerne til 10 eller sammendrage dem
til 8, hver med en Trafikinspektgr, en Baneingenigr og for hver 2 en Maskininspektor
(Skibsmaskininspektgren vil sikkert kunne undveres*) og da give disse ikke alene den
Selystendighed, som Mindretallet foreslaar, men yderligere styrke dem ved at lade
dem afholde Sektionsmgde hver Uge eller hveranden Uge under Ledelse af Sektionens
Trafikinspektor, paa hvilke Moder da afgjordes de Sager, som efter Kommissionens
Anvisninger maatte blive henlagt under dem, og hvorom den ny Generaldirektion efter-
haanden kunde traeffe Bestemmelse, indtil Krfaring kunde fastslaa det, om forngdent,
ved Lov.

Men naar samme Mindretal (Formanden m. fl.) foreslaar Samarbejde mellem
Sektionerne tilvejebragt ved en Distriktsledelse (Landet delt 1 4 Distrikter), da synes
dette at vere et betenkeligt Brud paa Ledelsens Enhed.

Thi er forst Generaldivektoren decentraliseret i en Generaldirektion, og er
derefter Linieforvaltningen decentraliseret 1 selysteendigere Trafiksektioner, da geelder
det at tilvejebringe Forbindelse mellem disse to Yderpunkter af Administrationen og
samtidigt Samarbejde mellem Sektionerne paa en saa kraftig og saa enkelt Maade
som muligt, og dette Bindeled har man i de nu bestaaende to Trafikchefer, disse dog
ogsaa reformerede og styrkede.

Men her maa da forst indskydes Omtale af et vigtigh Punkt vedrerende
Generaldirektgren.

Saaleenge som der har lydt indenfor Funktionwmrernes Rakke Kritik eller Be-
klagelser over uheldige Anordninger, gentog sig altid Sorgen over, at Generaldirek-
toren ikke var praktisk Jernbanemand. Indstillinger og Forslag bleve henviste til Be-

*)  En Skibsdampmaskine er ikke mere sammensat end en Lokomotivmaskine og kan altsaa lige-
saa godt inspiceres af Banernes Maskininspektorer; desuden er enhver Dampmaskinmester saa
praktisk og teoretisk uddannet, at han er sin egen Maskininspektgr. Skibsmaskininspektgren
har jo kun at tilse, at alt holdes i Orden, kontrolere Forbruget, hvad ogsaa Sgfartschefen gor,
samt tage Bestemmelse om, hvorvidt Reparationer og Fornyelser skulle ske paa Banernes Ma-
skinverksted eller henvises til et privat eller Statens Skibsveerft.
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handling af lige upraktiske Kontorchefer, og efter vidtloftige Skriverier bleve Sager
henlagte, og ofte blev det betydet underordnede, at deres Imitiativ var overflgdigt.

Dersom Generaldirektionen sammensgettes af fire Mend, nemlig:

1. Direktgren for den okonomiske Afdeling,

2. Direktgren for Bameafdelingen,

3. Direktoren for Maskinafdelingen

4. og Generaldirektoren, der tillige skulde veere Direktor for Trafikafdelingen,

1 hvilket altsaa Generaldirektoren havde to Stemmer og dermed sikret forngden Overveegt,
saa havde man for det forste et Raad, der vistnok var fuldtalligt nok for vort lille
Lands Baner, og dern®st i Spidsen for samme en Mand, der var fuldt inde i alt,
hvad der vedrgrer den Afdeling, som jo dog er Rygraden i det hele, og hvorom de
andre Afdelinger kun gruppere sig som det ngdvendige Tilbehgr.

Og medens en Generaldirektor, som foreslaaet af Flertallet svievende over det
hele, kan af en tilfeeldig Minister blive valgt af ham efter tilfeeldige Forbindelser, saa er
der i den Bestemmelse, at Generaldirektgren skal vere udgaaet af selve Trafikafdelingens
Personel, en Betryggelse for Banestyrelsen og for Erhvervslivet deri, at Manden, selv
om han muligt ikke er noget Geni, dog har de Kundskaber og den praktiske KErfaring,
som kan gore Fyldest 1 en saadan Stilling.

Og naar da denne Generaldirektor til sin Medhjelp gives to Trafikchefer, hver
for sin Banehalvdel, med Hjemsted i Ke¢benhavn og hver med sin Kontorchef, da er
der gennem disse to Mend skabt det Bindeled, som behoves mellem saavel General-
direktgren og de selvsteendige Sektioner som mellem disse indbyrdes og dette paa
kraftigste Maade.

Thi medens de nuverende Trafikchefer vwesentligst ere at betragte som De-
partementschefer, saa skulde de fremtidigt stadigt berejse deres Distrikter, flere Gange
aarligt indenfor hver Sektionskreds deltage i Sektionsmgderne, retlede disse og paa
Stedet, mundtligt, treffe Afgorelser og, saa ofte som nedvendigt, atter i Kobenhavn
konferere med hinanden og med Generaldirektgren.

I faa Timer kunne de naa ethvert Punkt i deres Distrikt og tilbage igen til
Generaldirektoren; overalt har Staten bekostet Baner, Telegrafer og Telefoner, den
bor dog en Gang kunne hgste den Nytte af disse kostbare Anlwg, at Administrationen
ved deres Benyttelse begrenser sit uhyre bureaukratiske Maskineri. Kunne disse Trafik-
chefer treeffe mundtlige Dispositioner, kun fastslaa skriftligt, hvad blivende skal bestaa,
ville Bjerge af Papir, Skriftapparater, Skrivere og Arkivhygninger for den udfoldede
Forfattervirksomhed kunne undveeres.

Ene som jeg staar, savner jeg Anledning, som og Evner, til at udforme Tan-
kerne i et Lovforslag; men det forekommer mig, at man ad saadan Vej, sindigt men
sikkert, vilde arbejde sig frem ad Reformvejen, uden Risiko for at slaa noget istykker,
som maaske burde bevares, og med Sikkerhed for at opnaa Besparelser — hvad jeg
tror umuligt kan naas ad den af Flertallet foreslaaede Ve;.

Og naar samtidigt Kommissionens Lonforslag i Forbindelse med et hensigts-
massigt Tantieme-System gennemfortes, da vilde der gennem alle Grader af Banernes
Personel vickkes en Interesse for Samarbejdet, der vilde love godt for den hele
Udvikling.

Endnu skal jeg kun tilfgje:

Kommissionens Forslag om at opheve Kassererkontoret i Aarhus og dens
Anvisning paa at benytte Bankerne og Bankcheks er selvfolgelig en besparende For-
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anstaltning, der vil kunne styrke Decentralisationen, naar Sektionerne indenfor deres
Omraade faar en Bank, der modtager alle Stationsindbetalinger, og paa hvilken de have
Ret med forngden Begraensning til at anvise de Udbetalinger, der falde indenfor deres
Ramme. Bankerne ville vistnok vere serdeles villige til mod rentefri Modtagelse af
Belgbene at indrette deres Kontokurant med Staten paa saadan Maade, at denne i
Forbindelse med Sektionens Chekbgger kunde lette Regnskabsforelsen, maaske ogsaa
Statistiken; men naar Kommissionen mener, at en Del af dette Arbejde, herunder
ogsaa noget af det statistiske, uden Personalforpgelse kunde henlegges til Stationerne,
tror jeg, dette vil veere uheldigt; thi: Stationsforstanderen skal swlge Billetter, ordne
(Godsekspeditionen, fore sit Regnskab, indsende indkomne Pengebelob, men frem for
alt vere ansvarlig for Sikkerhedstjenesten paa Stationen. Jo mere han overbebyrdes,
desto vanskeligere kan han varetage sin vigtigste Pligt: Banesikkerheden, eller des-
mere Medhjelp maa han have. Hvad der spares for oven, vil let komme igen paa
Stationerne ; det skulde ngdigt komme saa vidt, at Banésikkerheden maatte overlades
Elever eller Portgrer. _

Det er meget tilfredsstillende, at Stationsforstandere kunne vinde Lentilleg
som Postmestere, som Vejere og Maalere, maaske ogsaa ved privat Virksomhed; men
skal der tillades dem, eller skulle de paabyrdes Avbejde udover, hvad deres Kraefter eller
Tid som Enkeltmand kan fornuftmemssigt overkomme, saa mindsker Staten samtidigt
selv deres Ansvar. Og skal Personellet paa Stationerne folgemaessigt derved stadigt
pges, bor denne Bestraebelse vistnok sgges kontrabalanceret dels ved et hensigtsmassigt
Tantieme-System begyndende fra neden af og dels ved, at alle Biindtegter ved Sta-
tionerne deles forholdsmeessigt mellem Personalet.

2. Ingenior Lunns Udtalelse.

Mindretallet, Villars Lunn, maa gnske 1 storste Korthed at fremswette sit noget
afvigende Syn paa den hele af Kommissionen overvejede Sag, da han dels tvivler om,
at Kommissionen som Helhed har faaet de enkelte Sager og Forhold tilstraekkelig op-
lyst ved de Overvejelser og Undersagelser, den, — uden at benytte Lovmandatets Ind-
rommelse af Ret til at kalde sagkyndige til Deltagelse 1 Kommissionens Arbejde, —
selv har kunnet anstille, dels formener, at der har manglet ham — ligesom hans Kol-
leger i det saakaldte Udvalg IV — Lejlighed til at arbejde med paa den egentlige Be-
handling i Udvalg (organiseret allerede 3dje—10de Maj 1899) af Kommissionsvirksom-
hedens Hovedemmer, hvisaarsag han i veesentlig Grad har savnet Adgang til enten at
bringe sit Syn paa Sagerne i Overensstemmelse med den gvrige Kommissions eller
mulig Kommissionens i Overensstemmelse med sit.

For Mindretallet staar som Hovedsagen i ,Statsbanedriftens hensigtsmessige
Ordning“ (Lovens Mandat til Kommissionen), at der skabes et finansielt Resultat af
Banernes Drift, som Statskassen o: Staten kan veere tjent med, altsaa at Jernbane-
driften bringes til idetmindste at forrente de i den anbragte, formentlig laante, Kapi-
taler, efter at Staten ved at bekoste selve Banerne og deres Drift har gjort Fyldest .
for de Krav, som Erhvervslivets Ophjelpning og Samfwerdselens Udvikling med Rette
kunde stille til den. Et saadant Resultat kan kun naas af en meget selvsteendig, dygtig
og sparsommelig Administration, en Administration efter rene Forretningsprinciper.
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Derfor maatte Mindretallets Overvejelser udmunde i nedenstaaende Forslag til
en Organisationsordning efter preussisk Monster, da denne, gennemfert med den til-
borlige Overlegenhed, letforstaaeligh maa give fortrinlige Resultater og i Preussen har

vist sig at give storre Udbytte end nogen anden Statsbanedrift i Europa.

Sl

Statshanestyrelsens Gerning er i Henhold til denne Lov og for gvrigt efter
Trafikministerens Forskrifter at ordne og overvaage Statshanernes Drift, at opretholde
og forny dens faste og lose Ejendom, at planlegge og udfore de Anleg og Bygninger
som Trafikens Tiltagen maatte paakreve, og at anskaffe nyt Materiel efter Behovet.

Det |>:1:1hvilér endvidere Styrelsen at planlegge og forestaa al ny Jernbane-
bygning for Statens Regning samt at fore Tilsyn med Privathanernes Bygning, Materiel
og Drift.

§ 2.

Det paahviler Statsbanestyrelsen om forngdent for Jernbanetrafikens Udvik-
ling at foreslaa Andringer i geldende Love og Reglementer for Trafiken paa Stats-
banerne ligesom ngdvendige Andringer i Forholdet til Privatbanerne.

g3

Statsbanestyrelsen har Ret til, hvor der er swrlig Anledning, og hvor det er i
Statsbanernes egen gkonomiske Interesse, med Ministeriets Samtykke at oprette nye
Holdepladser og Stoppesteder ligesom til at indrgmme Nedsattelser i Fragtgodstarifen
for Trafik af serlig Art og mellem bestemte Stationer.

§ 4.

Statsbanestyrelsen har Ret til, i Trafikens gkonomiske Interesse 1) -at indgaa
paa Samtrafik med andre Jernbaner, dog at Samtrafik med udenlandske Jernbaner
kun kan indgaas med Ministeriets Samtykke; 2) at indgaa Overenskomster med andre
Jernbaner om gensidig Udnyttelse af Materiel og Inventar samt gensidig Benyttelse
af Stationer og Linier; 3) at fastsette den Fragtkredit, som af Linieforvaltningen kan
indrommes Trafikanter, og 4) at bestemme om Erirejser og Rejser til nedsat Pris,
forsaavidt der ikke ved Lov er truffet Bestemmelse.

g b
Statsbanestyrelsen fastswetter Koreplanerne.

Statsbanestyrelsen fastsetter Arbejdsordning og Instruktioner for Embedsmaend
og Funktionerer 1 forngdent Omfang.

Statshanerne styres af en Generaldirektion bhestaaende af:

I Generaldirektor som Chef,

2 Overdirektorer, den ene med administrativ, den anden med teknisk For-
dannelse, og

13 dels tekniske, dels administrative og forretningskyndige Medlemmer, der
efter Generaldirektorens Fordeling som respektive Direktorer (), Underdirektgrer (3)
og Kontorchefer (5) administrere og fore Tilsyn med Forretningernes forskellige Grene.
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§ 8.

Generaldirektgren skal i alle vigtigere Sager raadfgre sig med Overdirektorerne,
og 1 Sager, som henhgre under de enkelte Afdelingschefer, desuden med den eller de
vedkommende “Direktorer eller Underdirektorer, hvis mulig afvigende Votum skal bi-
legges Indstillingen til Ministeriet, forsaavidt Sagen overhovedet skal forelegges Mi-
nisteren. Generaldirektoren kan ogsaa kalde hvilkesomhelst Medlemmer af General-
direktionen til samlet Overvejelse.

Forhandlingerne indenfor Generaldirektionen skulle foregaa i de enkleste For-
mer, saavidt mulig ad mundtlig Vej.

50

Under Generaldirektionen og efter dennes Anordning forestaas Linietjenesten af
Inspektgrer, nemlig Driftsinspektorer (16), Trafikinspektorer (4), Maskininspektorer (4)
og 1 Skibsmaskininspektgr, samt Verkstedsinspektorer (2). Veerkstedsinspektorerne
forestaa Hovedveaerkstederne; Skibsmaskininspektoren forer Tilsyn med Skibenes og
og Fwergernes Maskiner. Maskininspektorerne fore Tilsyn med og ere ansvarlige for
det rullende Materiel og dets Betjening, Trafikinspektorerne fore Tilsyn med Eks-
peditions- og Kassetjenesten, Behandling af Andragender om Refusion af erlagt Fragt
og Erstatning for Beskadigelse etc., Tarifsporgsmaal og overlovedet det hele Forhold
til Trafikanter m. m. Driftsinspektgrerne fore Tilsyn med og ere ansvarlige for deres
Banestrekningers Vedligeholdelse og Bevogtning, Signal- og Sikkerhedstjenesten samt
hele Togbevaegelsen og Driften af Stationerne, med Undtagelse af Ekspeditions- og
Kassetjenesten med hvad dertil hgrer. Antallet af Inspektorer kan wndres ved de
aarlice Finanslove.

R

§ 10.

Inspektgrerne ere sideordnede og deres respektive Direktorer umiddelbart
underlagte. De skulle i storst mulig Udstraekning stationeres samlede med Feaelleskon-
torer og ordne Fellesanliggender ved direkte personlig Forhandling. T hvert af Di-
strikterne (4), hvori Statshanerne efter Ministeriets Anordning inddeles, fungerer den
dertil af Generaldirektionen blandt Driftsinspektorerne udmeldte som Overinspektor
o: som Leder af Forhandlinger om Distriktets Fewllesanliggender, og som den, der
treeffer Distriktets Afgerelse i Spgrgsmaal om Swmrtog og Andringer i Koreplanen og
deslige samt eventuelt indstiller saadant til Generaldirektionen.

& 1

Inspektarerne ere Generaldirektionens udgvende Organer, men ogsaa udrustede
med selvsteendig Myndighed. De kunne indenfor Rammen af de bevilgede Budgetter
ansette og afskedige Tjenestemend af visse lavere Grader, de kunne tilstaa Tjeneste-
frihed til en vis Grad og idemme Disciplinerstraffe til en vis Grad. De have en vis
Anvisningsmyndighed. De afgere Andragender om Tilbagebetaling af erlagt Fragt og
Erstatning for Beskadigelse af Gods indtil et Belob af (300 Kr.) De lade bevilgede
Arbejder og Leverancer (paa eget Ansvar) udfgre ved Underhaandsordning indtil
Belgb at (1000 Kr.), ved bunden Licitation til Belphb af (3000 Kr.) og ved offentlig
Licitation indtil Belgb af (15,000 Kr.) og med Antagelse af den lavestbydende.

Mindretallet har ikke fundet det forngdent at fore Forslaget lwngere ud, det
ejendommelige ved Ordningen er her lagt for Dagen, dog er det maaske rigtigt at
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bemeerke, at ogsaa i Preussen har man ment at behove et Jernbaneraad, endda et
dobbelt, et Landsjernbaneraad paa 40 Medlemmer for Ministeriet og et Distrikts-
jernbaneraad for de enkelte Distriktsdirektioner, der hver bestride et Jernbanenet af
omtrentlig samme Udstraekning som Danmarks. Disse Jernbaneraad betragtes i Preus-
sen som Stette for Ministeriet og Jernbanedirektionerne i Gennemforelsen af en for-
retningsmeessig  Jernbanepolitik og Jernbanedrift til lige Gavn for Statskassen og
Erhvervslivet.

Til Forklaring af Mindretallets Forslag til Organisation, som forudsstter, at
Takster og Tarifer fastswttes af Administrationen og bojelige efter Tidernes vekslende
Behov, skal i gvrigt anfores:

1) Bestemmelsen i § 1, 2det Stykke, at Statsbanestyrelsen har at fore Statens
Tilsyn med Privathanernes Bygning, Materiel og Drift, er indsat for at spare Udgif-
terne til Kommissariater, som maa vedblive at veere overordentlige, naar Kommissarius
skal udrustes med teknisk Tilsynskraft, uden hvilken hans egen Gerning som tilsyns-

forende er veerdilgs.

2) Generaldirektionens indre Konstruktion i §§ 7 og 8 tilsigter at give Myn-
dighed til at fordele Arbejdet imellem de forhaandenvierende Kraefter paa bedste
Maade efter disses swrlige Evner og enhver Tids, ethvert Forholds swrlige Krav uden
at fole sig bunden ved en en Gang for alle truffen Ordning og Inddeling i bestemt
begrensede Afdelinger og Embeder. Denne Fordeling sker i Preussen ordineert ikke
som tidligere efter Afdelinger, men dels efter Sagernes Beskaffenhed gruppevis for det
hele Jernbanenet — saadanne, ved hvis Behandling der ligger swrlig Vgt paa Enhed,
— dels efter Banestraekninger. Hensigten med Delingen er at sgge opnaact, at ved-
kommende Direktionsmedlem faar et saa vidt muligt indeaaende Special- og Tokal-
kendskab, og at den enkelte KEmbedsmand i sin Virksomhed derved kan blive, saa vidt
gorligt, selvstendig. Udadtil styrer selve Direktionen Banernes Drift direkte og uden
Mellemled ved Hjelp af Inspektorerne, hvis Embedsledelse man altsaa paa den ene
Side faar Lejlighed til direkte at beaande og stemple efter den vedtagne Parole, paa
den anden Side ikke kan undgaa at kontrolere og overvaage paa nwrt Hold ved hyp-
pige Impcktionsrujser.

3) Det nwste, ejendommeligt for den preussiske Ordning, er den her i §§ 9,
10 og 11 skitserede Inspektor-Institution baade som Helhed derved, at den, som er
den egentlige Driftsledelse, arbejder umiddelbart under Direktorerne, men navnlig det
enkelte Led af den, Driftsinspektionen, som er en Sammendragning af vore Bane-
ingenigrers Linietilsyn og vore Trafikinspektorers Driftsledelse til en Enhed. Drifts-
inspektorstillingen er konstrueret i Henhold til fglgende Rwsonnement, som Mindre-
tallet ganske godkender: Erfaringen havde vist, at det var en Fejl, at Tilsynet med
den lokale Trafikinspektion var skilt fra den lokale Bevogtnings- og Vedligeholdelses-
mspektion (Linietilsynet, Baneingenigren). Baneingenigren, der havde sin Gerning
Paa en saa begrenset Banestrekning, at han daglig kunde overfare samme, maatte
viere den mest egnede Funktionaer til samtidig at fore virksomt Tilsyn med Drifts-
tjenesten paa denne. Han vilde kunne folge hver enkelt af det tilhorende Personale
1 hans daglige Gerning, lige saa vel som han maatte kunne holde @je med hvert
enkelt Punkt af den til hans Omsorg betroede Banestraekning; derpaa beroede Drif-
tens Sikkerhed saavel som den gkonomiske Forvaltning af Drifts- og Vedligeholdelses-
tjenesten. I Preussen ere disse Linie- og Driftsinspektorer Ingenigrer med driftsteknisk
Uddannelse, og der gives dem kun en kort Strakning, gennemsnitlig 100 & 120 km.

: 8
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at fgre Tilsyn med. Under Driftsinspektorerne arbejde Banemestere, Kolonneformaend
og Banevogtere, Portgrer og Stationskarle.

Skent Mindretallet saaledes har haft sin egen Mening om den hensigtsmeassigste
Ordning af Statsbanedriften, har det ikke indvendt imod i Principet at tiltreede det af
Kommissionens samlede’ Overvejelser fremgaaede Forslag, som betegner et vaesentligh,
Fremskridt fra det nerverende, allerede derved at det indfgrer en kollegial Styrelse,
ej heller ved at tiltraiede Motiveringen af samme; men det ensker dog at gore visse
Bemserkninger baade til Motiveringen 0g selve Forslaget.

Naar Kommissionen peger paa Vidtloftigheden og den uheldige Fordeling af
det gkonomiske Ansvar som Hovedindvendingen mod den nuveerende Ordning af Stats-
banestyrelsen, saa kan dette vist vere rigtigt nok, men det maa ikke derfor forties,
at den egentlige Fejl, Grundskaden i vor Statsbaneorganisation, stammer fra selve
Organisationsloven af 1892, der haade gjorde Generaldirektoren til absolut Enehersker
og gjorde ham det muligt at bruge Enemagten, idet den gav ham en Rekke af Kon-
torer, gennem hvis Chefer han, naar de overhovedet slulde have noget at sige, maatte
komme til at begreense Afdelingscheferne i den fri og selvstendige Styrelse af Afde-
lingerne og altsaa @ samme Grad betage dem Ansvarel for Styrelsen.  Derfor maatte
Kommissionens Hovedbestreebelse gaa ud paa at lwgge den egentlige og selvsteendige
Ledelse af Afdelingerne i Afdelingschefernes Hender og dermed ogsaa give dem det
fulde Ansvar for Regtningen af Afdelingens Gerning, baade dens Teknik og dens
Okonomi. Maaske man dog — skraemt af Sporene — i Forslaget er gaaet noget for
vidt i Retning af at tillegge Afdelingsdirektgrerne Myndighed ved Siden af General-
direktoren, Mindretallet vilde i alt Fald have foretrukket en Organisation i Lighed
med den engelske, der ganske vist ogsaa indrgmmer Afdelingscheferne fuld Selv-

steendighed, — som 1 og for sig tilkommer dem som de overlegne Fagmeand 1 Afde-
lingens Gerning, — men paa den anden Side giver Generaldirektgren en fuldstendig

overlegen Chefsstilling, der berettiger ham til at lade sig al Ting forelmgge og til at
gribe ind, hvor han maatte mene det i den hele Styrelses Interesse, en Myndighed,
som er paa en (rang en fortrinlig Spore og Kontrol paa Afdelingerne og ikke frister
til Misbrug, da Sagen saa af Afdelingsdirektoren vil blive indanket for begges Over-
herre, Jernbanernes Kjere, Gene -alforsamlingen.

I lige Maade er Mindretallet enigt 1 Kommissionens kendelige Bestrabelse for
at tillegge Lederne af Linietjenesten en betydelig storre Myndighed og dermed fol-
gende Ansvar, end de have nu, dog skal det ikke dermed veere sagt, at noget af de
2 hertil sigtende Forslag fuldt tilfredsstiller.

Endelig billiger Mindretallet ogsaa fuldt ud, at Kommissionsforslaget ind-
ordner ,Statsbancanlegene® under Statsbanestyrelsen, men mishilliger, at Kommis-
sionen er gaaet af Vejen for at foretage en Underspgelse af disses Forhold og at gore
Rede for den virkelige Sammenhweng med denne [nstitution, hvad Kommissionen for-
mentlig havde til Pligt, efter at en Foresporgsel i Landstingets Mode den 14de De-
cember 1898 var bleven halvt om halvt afvist af den daverende Indenrigsminister,
idet han henviste disse Forholds nwermere Undersgeelse til nerverende Kommission.
Kommissionen har jo ganske vist gennem Ministeriet erhvervet en officiel Redegorelse
for Forholdet (Bilag A, Side 30—53), men en selvsteendig Undersggelse har man
ikke anstillet, og en kritisk Vurdering af dette Bilags Oplysninger om Forholdet til
Privatbanerne er heller ikke foretagen. Nu kan der naturligvis ikke veere Tale om
at anstille denne Underspgelse eller fremswtte en saadan Kritik i en Mindretals-
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betenkning, men rigtigt befindes det at vare her at gengive som det Udgangspunkt
for Undersggelse og Kritik, der burde veere valgt, den korte og fyndige Betenkning ™),
som Folketingets Finansudvalg i 1875—76 afgav over den daveerende Overingenigr ved
Statshanerne Tegners Forhold til Privatbaneanleg, fordi Forholdet vedblev uden
viesentlie Forandring, indtil Overingenigr Tegner blev Generaldirektgr, hvorefter Uklar-
heden i Forholdet kun blev storre, idet nemlig Generaldirektor Tegner vedblev at veere
Overingenigr for Statsbaneanlegene, medens det heller ikke skgnnes at have gjort
nogen veesentlig Forandring, at den daveerende Indenrigsminister 1 1896 ligesom auto-
riserede det Forhold, der altsaa, den ovenrefererede og senere Rigsdagskritik til Trods,
mutatis mutandis har bestaaet i over Fjerdedelen af et Aarhundrede.

Med Hensyn til Kontrolrevisionen skal bemeerkes, at Mindretallet finder det
oanske utilstedeligt at opheve denne, om det end maa erkendes, at den maa om-
ordnes for at gore Fyldest. Statsbanernes Finansviesen bor absolut underkastes Re-
vision af en Autoritet, som er uafhengig af Statsbanestyrelsen.

Et Jernbaneraads @nskelighed er ovenfor indirekte paapeget; Ungdvendigheden
af Kommissariater for Privatbanerne er antydet i Mindretallets Organisationsforslag
ved, at dette Forhold henlegges under Statsbanestyrelsen.

Hvad angaar Lenningssagen, da slutter naerverende Mindretal sig principielt
til Mindretallet M. C. Hansens Standpunkt, men har deltaget i alle Kommissionens
Afstemninger om dette Afsnit for at sege opnaaet den efter Mindretallets Opfattelse
storste Retferdighed i Lonforhgjelserne, de relativt rigtige Lonsatser.

Nerveerende Mindretals Stilling til Takstsagen fremgaar af Kommissionens Be-
teenkning, hvortil dog endnu er at hemewrke, at en forholdsvis sterk Forhgjelse af
Taksterne for Godstransporten over Feaergerne anses for absolut rationel og retferdig
og derfor for i hgj Grad enskelig. Det er jo uimodsigeligt, at de ladede Godsvogne
efter de nuverende Tarifer betale deres Overforelse med Fergen swerdeles kummerligt
i Forhold til den Plads, de indtage, og den Vegt, hvormed de tynge Fawrgen, endda
uanset, at Fwergen for Passagerbefordringens Skyld gaar med Iltogsfart, som jo slet
ikke tilkommer Godstransporten; men Forholdet bliver endnu grellere, naar det be-
teenkes, at de belmssede Godsvognes Overfgrelse maa foranledige akkurat lige saa
mange tomme Vognes Tilbagesendelse, for hvilke der slet ikke betales Fragt. Man
bor derfor forheje Taksterne for Godsoverforelse ved Fwmrge ret betydeligt og rette
Bestraebelserne henimod Indferelsen af specielle Godsferger til langsom Fart Qg lige-
ledes 1 alle andre Henseender billigt udstyrede og hillige at bruge.

#) Rigsdagstidende 1875—1876, Tilleg B., 8p. 333—34: ....Dernwst formener man, at der er Grund
til at foretage Forandring i den kontrolerende Ingenigrs Stilling saavel til Koncessionshaverne som
Entreprengrerne. Paa Statens Vegne skal han paase, at Koncessionshaveren opfylder sine Forplig-
telser; men naar det, som anfgrt i Ministerens Skrivelse, samtidig tillades ham at fgre Kontrollen
med Anleget paa Koncessionshaverens Vegne, bliver han i alle saadanne Tilfeelde sin egen Kon-
trolgr. Dette bliver atter Tilfeldet, naar han paatager sig at lade udfgre Arbejder for Entre-
prengrerne. De af ham udfgrte Tegninger, Overslag og deslige for Entreprengrerne skal han
selv kontrolere som Koncessionshaverens og denne sin Virksomhed atter som Statens befuld-
magtigede. Idet han paa en Gang kan veere Tekniker hos Entreprengrerne og Kontrol dels
for Koncessionshavere,-dels for Staten, forener han i sig 8 Poster, der, hvis man vilde have den
bedste Garanti for en ombyggelic Udfgrelse, burde beklwdes af 3 selvsteendige Mend. Den
vedkommendes Dygtighed og Haderlighed i alle Maader anerkendt, er den antydede Ordning
ikke desto mindre saa urigtig i sit Princip, at man maa gnske en Forandring. Statens tilsyns-
havende bgr staa aldeles fri og uafhengig af andre Hensyn under Udfgrelsen af sin Virksomhed.
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Endelie skal om Takstlovens Behandling i Kommissionen anferes, at den kun
har indbefattet den Del af Loven, som gewlder selve Taksterne, ikke derimod den Del,
som oiver reglementariske Anordninger og Forskrifter, om hvilken sidste Del neer-
veerende Mindretal ikke vil undlade at anfgre sin Opfattelse, som er fremsat i Kommis-
sionen, at ogsaa disse i hgj Grad trenge til Revision.

Ligesom Mindretallet ovenfor har beklaget, at Kommissionen ikke optog til
Underspgelse Sagen angaaende Overingenigrens Stilling til Privatbanerne, saaledes maa
Mindretallet meget beklage, at Kommissionen heller ikke har fundet Lejlighed til at
undersgge Sammenh@engen med Aspirantinstitutionen ved Statsbanerne, skont Ord-
fgreren for Folketingets Finansudvalg d. 16de Marts 1900 paakaldte Kommissionens
Assistance for at faa dette Forhold undersogt. Denne Undladelse fra Kommissionens
Side maa saa meget mere beklages, som just dette Spergsmaal, om Aspirantinstitu-
tionen ved Statsbanerne overhovedet kan siges at vere lovlig — indfert, som den er,
af Generaldirektor Holst i 1880 uden at have fundet Bekrieftelse ved Organisations-
loven af 1892, — maatte have givet Kommissionen uundgaaelig Anledning til ogsaa
at drefté det store Spergsmaal, om den nuverende Elevinstitution gor Fyldest som
Adgang til og Skole for Assistent- og Stationsforstanderklasserne, et Spergsmaal, som
formentlic maa klares i forste Reekke, naar Opgaven er at give Statshanedriften en
hensigtsmeessig Ordning.

Ikke mindre beklages det her, at Kommissionen ikke af Ulykken ved Svend-
strup tog Anledning til at foranledige eller foranstalte en Underspgelse af Sikkerheds-
tjenesten og derhenhgrende Forhold paa Statshanerne i det hele, da det ved forskel-
lige Lejligheder og ogsaa ved Rigsdagens Behandling af Loven om Jernbaners Erstat-
ningsansvar ved Ulykkestilfelde har vist sig, hvor lidet klare de herhenhgrende For-
hold endnu henligge efter de i Anledning af Gentofteulykken foranstaltede officielle
Undersggelser.

Indelig og dybest beklager Mindretallet, at Kommissionen har undladt at
treenge ind i og rede ud fra hinanden det indviklede og i vide Kredse 1 de sidste Aar
skaevt opfattede disciplinere Forhold mellem Statshanerne og deres mere eller mindre
faste Tjenestemand lige ned til deres allerloseste Arbejdere, til den ene Side det for
Statens Autoritet ngdvendige Krav til Horighed og Lydighed hos Personalet, til den
anden Side Omfanget af Personalets Sammenslutningsret og gvrice Friheder. Det er
18991901 have fort
store Grupper af Statsbanefunktionserer ind paa et Skraaplan af Tro paa Personalets
ubegrensede Foreningsret og Tilladelicheden af Arbejdsnedlieggelse og Strike, og det
hverken vides eller er fornummet, at Statshanestyrelsen har sat den Grense herfor,
som kan hwevde Disciplinen i nedvendigt Omfang. At dette hele Forhold var og er
af den allerstorste Interesse for Statsdriftens lykkelige Trivsel og Udvikling kan ikke
omtvistes, men saa fortjente det ogsaa den dybeste Paaagtning af den Kommission,
som blev nedsat for ,at tage Spergsmaalet om Statshanedriftens hensigtsmassige

Ordning under Overvejelse®.
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3. Kommitteret Rimestads Udtalelse.
Tiltraadt af Etatsraad N. Andersen og Etatsraad DBreinholt.

[folge § 26 1 Loven af 26de Marts 1898 om Statshanedriftens Ordning er
nserveerende Kommission beskikket til ,at tage Spergsmaalet om Statsbanedriftens
hensigtsmeessige Ordning under Overvejelse og herom at fremkomme med Betenkning
til 'va(‘]'ing og Rigsdag®. T disse Lovens Ord ligger der neppe nogen nedsaettende Dom
over Stntxlmnvdril‘l(*ns nuverende Ordning. Thi bortset fra, at det vilde veere noget
ollers ukendt. at en Lov i en af sine Slutningsparagraffer udtaler sig mod den Ord-
ning, som den selv har indfert i de foregaaende Paragraffer, er det formentlig klart,
at der, hvis noget saadant alligevel havde veeret tilsigtet, 1 § 26 maatte have staaet
JLensigtsmeessigere i Steden for ,hensigtsmeessige® eller ,Omordning® i Steden for
,Ordning“. Derimod ytres der ganske vist i § 26 en Twivl om, hvorvidt Loven i de
foregaaende Paragraffer har truffet det rette, og det paalmgges derfor Kommissionen
at undersoge dette Sporgsmaal og afgive sin Betenkning derom. Hvorvidt denne Be-
teenkning skal ende med et Forslag til en Omordning, og da til en mere eller mindre
indgribende, beror altsaa paa Underspgelsens Udfald.

[ Henhold til Lovens Bud har Kommissionen nu foretaget en meget grundig
Undersogelse af den bestaaende Ordning. Den har underspgt Forholdene paa Stedet
— i Kontorer, Veerksteder og paa Stationer —, den har stillet en lang Reekke skrift-
lige Forespgrgsler (som med tilhgrende Svar findes trykte i Bilag A Side 1—172), —
den har endelig gennem sit 4de Udvalg foretaget sterkt i det enkelte gaaende Gransk-
ninger og Overvejelser (jfr. nedenfor Side 185—201). Men det kan neppe paastaas, at
denne Underspgelse har ydet Bevis eller blot skaffet Sandsynlighed for, at Lovgiverens
Tvivl om den nuverende Organisations Formaalstjenlighed var grundet; thi ikke paa
et eneste, selve Statsbanedriftens Ordning vedrgrende Punkt er der bleven paavist
storre, endsige feldende Mangler ved samme. Ikke desto mindre er Kommissionens
store Flertal gaaet ud fra som noget selvfglgeligt, at den geldende Ordning, der i
sine Hovedtreek er den samme som den, der i en Menneskealder har baaret Stats-
banernes Udvikling her i Landet, ber fjernes i Bund og Grund, og nyt opbygges 1

Steden. Hver Del af den gwldende Ordning — dens Generaldirektorat, dens Afde-
linger og Sektioner — ryddes, og i Steden for swmttes en kollegial Generaldirektion

paa 5 Medlemmer og 4 kollegiale Distrikter med Hjemsted i de forskellige Landsdele.
Alt, hvad der i en Aarraekke er uddannet paa hjemlig Grund, forlades altsaa, og nye
Forbilleder hentes, Halvdelen i Sydtyskland, Halvdelen i Sverige — uden at man sam-
tidigt kan henvise til, at der paa disse Steder raader udelt Tilfredshed med den Del
af deres Organisation, som nu skal indfgres hos os.

Nerverende Mindretal kan ikke tro, at Flertallets Forslag betegner et Frem-
skridt, eller at dets Ordning kan kaldes ,hensigtsmeessig® (Lovens § 26). 1 General-
direktionen skal alt afggres ved simpel Stemmeflerhed. Generaldirektoren, der maa
forudswmttes at eje den stgrste Sagkundskab og det bedste Overblik, kan altsaa paa
alle Punkter overstemmes, selv hvor han er enig med den, som har den swrlige Sag-
kundskab om den foreliggende Sag, nemlig vedkommende Fagdirektgr. Men en saa-
dan Ordning frembyder en ikke ringe Fare; Fplgen af den kan blive en fast Sam-
menslutning mellem 3 af de 5 Direktorer, der vriste al Magten ud af Haanden paa
Mindretallet — som for saa vidt gerne kan bestaa af Generaldirektgren og hans Sted-
fortraeder, Driftsdirektoren. Den kan ogsaa blive den endnu uheldigere: en vekslende
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Majoritet med den deraf folgende Planlgshed 1 Styrelsen og fordunklet Ansvar. Men

selv om det her skulde gaa bedre, end man i og for sig har Lov til at haabe — og
Flertaliet venter jo, at alt vil gaa saare godt (Side 21—22) — tor det samme ngeppe

haabes om den foreslaaede Distriktsinddeling.

Som ovenfor bemerket, gaar Flertallets Forslag her ud paa, at der under
Generaldirektionen skal oprettes fire Distrikter, hvert knyttet til sin Del af Landet og
hvert ledet af en kollegial Styrelse paa en Overtrafikinspektor, en Overbaneingenigr
og en Maskininspektor, under forstnevntes Overledelse. Under hvert Distrikt vilde
der altsaa gennemsnitlig komme til at ligge ca. 450 km. Bane. Men for et Net af saa
ringe Udstreekning er den nevnte Tremandsstyrelse, understottet som den skulde vere

af de Distrikterne tilforordnede Trafik- og Baneingenigrer — og efter ganske kort
Tids Forlegb af de uundgaaelige Kontorer — meget kraftig og fuldkommen tilstrackkelig
til at lede alt Distriktet vedrgrende, hvad der hurtigt vil gaa op for den selv, saa at
den vil fole Generaldivektionen — med dens Instrukser og Budgetter (Forslagets § 13)

og endnu mere med dens Indgriben 1 wprincipielle og storre Sager® (Forslagets § 15)
_ som en ungdvendig og besveerlig Byrde. Al virkelig Magt maa i Tidens Lgb. til-
falde disse fire, steerkt organiserede og med det daglige Liv i stadig Bergring tredende
Distrikter, der hvert vil have sine Serinteresser at fremme, og Generaldirektionens
[ndflydelse vil blive indskraenket til en kontrolerende Overledelse omtrent af samme
Art, som Ministeriets var det i sin Tid, da man her i Landet havde to Statsbaner, de
sjellandske og de jydsk-fynske. Men det kan nappe vere gaaet af Minde, hvilken
Splid hin Tvedeling af Landet medferte, og hvilken Hemsko den var for Samfwerdslen,
der forst, da dette Baand blev spreengt, udviklede sig, og efter en Maalestok, hvorom
man for ikke havde nogen Anelse. I 1880 — da Sammenslutningen skete — var
Statsbanenettet lagt i sine Grundtreek, siden da er der kun tilkommet 20 ¢/, for stgrste
Delen magre Banestreekninger; ikke desto mindre er Rejsernes Antal vokset fra 71/,
til 181/, Millioner (230 °/y) og Godsforsendelserne fra 80 til mindst 280 Tonkilometer
(350 9/)). Megtigere endnu er Samkvemmet mellem Landsdelene vokset: baade over
Storebelt, Lillebelt og Masnedsund befordres der nu 3 (iange saa mange rejsende og
8 Gange saa meget Gods som i 1885. " Koreplanen er udvidet til gennemsnitlig 17 & 18
daglige Tog mod 9 & 10 i1885; ensartede, billige Tarifer ere indferte for hele Landet,
medens hver Landsdel dengang havde sine egne og dyrere Takster; Hsbjerg Havn har
faaet Betydning ogsaa for Jerne, Kobenhavns Marked for Jylland o.s. fr. Alt dette er et
Vark af Sammenslutning i Modsaetning til Sondring; men trods dette klare og tydelige
Fingerpeg skal hver Landsdel nu have sin lille Jernbanestyrelse, som om Landet ikke
ar lille nok og tilstrekkelig splittet fra Naturens Haand til at behgve al den Styrke,
som Enhed og Sammenslutning kan give.

Og selv om det nu skulde vise sig, at nmrverende Mindretal ogsaa her tager
Fejl, og at Generaldirektionen bliver steerk nok til paa enhver Tid at kunne jeevne
Distrikternes indbyrdes Meningsforskelligheder og Uenigheder, bryde al passiv Modstand
og indgyde de fire Distrikter en fewlles Aand, hvad er det saa, der skal vindes ved
Distriktsinddelingen? De Anker, som jevnligst fremsewttes mod den nuverende Or-
canisation, ere tre: den synes for vidtleftig, for dyr og for lidt stedlig decentraliseret.
Herimod kunde der nu siges adskilligt, men man skal ikke komme nermere ind paa’
det; selv om nemlig alle tre Ankeposter vare arundede, vilde Distriktsinddelingen
ikke fjerne en eneste af disse Mangler. Thi den verste Vidtlgftighed er den, som
fremkaldes gennem mange Viljer, og hvad Bekostningen angaar, tor end ikke de
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varmeste Tilhengere af Distriktsinddelingen nwmgte, at den bliver ret dyr i sit An-
leeg og meget kostbar i sin Drift. Tiltrenges der endeligt en staerkere stedlig Decen-
tralisation, synes det at ligge lige for, at man ber udvikle de nuverende Sektioner,
som have Hjemsted paa 6 Punkter i Landet udenfor Kebenhavn, og ikke indskraenke

de stedlige Myndigheder til det halve af det nuverende Tal. Paa en saadan Udvik-

ling af Sektionerne gaar det Side 31 omtalte Mindretalsforslag ud, og naar nerverende
Mindretal ikke fuldt har kunnet slutte sig til dette Forslag, hvis Ordning af General-
direktionen ogsaa forekommer det mere tiltalende, er Grunden vesentligt den, at det
synes uklart, hvorfor denne Omordning af det bestaaende behgves. Hertil kommer
dog ogsaa, at dette Forslag organiserer baade (Generaldirektionen og Sektionerne for
svagt, men efter Sagens hele Standpunkt anser man det for overflodigt at komme

naermere ind herpaa.
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Den hidtil fulgte Postering af Udgifter og Indteegter vedrerende
Statsbanernes Rnleeg og Drift; Opgerelsen at Anleegskapitalens
Sterrelse; Forrentningen af samme.

Paa de aarlige Finanslove og Statsregnskaber ere de Summer, som vedrore
Statshanernes Anleg og Igangswmttelse, deres Udvidelse og Drift, hidtil farte paa tre
forskellige Steder, nemlig under §§ 3, 6 og 27%). Grunden hertil er den, at Stats-
banerne betragtes som et renteb@rende Statsaktiv; de Bevillinger, der gives,
og de Penge, der anvendes til Erhvervelsen af dette Statsaktiv (Anlegsomkostninger
0. desl.), opferes derfor henholdsvis paa Finanslovens og Statsregnskabets § 27
— Paragrafen for ,KErhvervelse af Formue* —, medens Driftsaarets Indtegter, Ud-
gifter og Overskud opferes paa en Indtegtsparagraf, nemlig § 6 (Statshanerne, Post-
og Telegrafviesenet), fra hvilken Paragraf Overskudet atter som en Rente af Stats-
aktivet overfores til § 3, ,Renter af Statsaktiver®. I Statsregnskabet afsluttes denne
§ med en Opgorelse af de Belob, som indestaa i Statshanerne® eller ,ere med-
gaaede til Anleget og Idriftsswttelsen af Statsbanerne, altsaa hvad der forsaavidt
kortelig kan kaldes Statsbanernes Anlegskapital. Denne Anlegskapital dannes
ved Aar efter Aar at overfore til samme Summen af de Udgifter, som efter § 27 ere
medgaaede til Statsaktivet ,Statshanerne®s Erhvervelse. Ved Udgangen af sidste Finans-
aar — 1899—1900 — answetter Statsregnskabet dette Belob til 229,529,292 Kr. 46 0.
foruden et ved de sjellandske Baners Erhvervelse yderligere

medgaaet Belob®, om hvilket henvises til en Forklaring
i Statsregnskabet for 1885—8H:8 B2ty asah veniovyaisn 7,496,060 — 56 —

Tilsammen altsaa til... 237,025,353 Kr. 02 0.

Naar man forelobigt lader det Spegrgsmaal ligge, om denne Posteringsmaade,
mod hvis almindelige Principer der i og for sig intet kan veere at indvende, ogsaa er
gennemfort paa en saadan Maade, at den maa give de rigtige Resultater — et Spergs-
maal, som skal undersgges nedenfor — skulde det synes at veere en let Sag at afgere,
hvilken For rentning Statsbanerne, ud fra samme som Grundlag, have givet ide
forskellige Driftsaar. Tilnsermelsesvis kan dette ogsaa geres, men man stader dog

*)  De Udgifter, som vedrgre Ministeriet for offentlige Arbejder, fores paa § 19 B., herunder ogsaa

)

Udgiften til Ministeriets Kontrolrevisor og til de kongelige Kommissarier.
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allerede her paa forskellige Vanskeligheder. For det forste knytter Interessen ved
dette Spergsmaal sig veesentlig til de under Statsdrift verende Statsbaner, men
Anlegskapitalen indbefatter, saaledes som den er opgjort i Statsregnskabet, ogsaa de
to Statsbaner, Nyborg—Ringe og Ringe—Faaborghanen, der drives af det sydfynske
Jernbaneselskab, og det er nmppe gorligt Aar for Aar at udskille disse Omkostninger,
fra Hovedsummen. Dette spiller dog en forholdsvis mindre Rolle. Men ogsaa af en
anden Grund bliver Anlegskapitalen, saaledes som den findes i Statsregnskabet, hajere
end den burde vere, og det drejer sig her efter Omstendighederne om ret veesentlige
Summer. Det er jo nemlig klart, at en ny Banelinie eller et nyt storre Anleg ikke
kan give nogen Forrentning, fer samme er overgaaet til Driften (for Banelinien er
aabnet), men i alle de Aar, der arbejdes paa dette Nyanleg, medforer det Udgifter
(Anlegsomkostninger), og ved hvert Finansaars Slutning legees disse til Anlegskapi-
talen. Hvor store Belgb, det her efter Omstendighederne drejer sig om, skal vises

ved tre vilkaarligt valgte Eksempler.

a. Statsbanernes Anlwmgskapital er i Statsregnskabet debiteret

przeSi 1895 e d cal dern St s S AR e 223,400 Kr.
- S 1896 — 4 O EH e ph s et ety st e s g0 10U

13 ? )
s P o L —— covernersrrsrrsrssriress.s 3,425800 —

vedrorende Kystbanen til Helsingor, uagtet denne Bane forst blev aabnet og altsaa
forst kunde afkaste nogen Forrentning fra og med den 2den August 1897.

b. Paa lignende Maade indbefatter Anlmgskapitalen i Statsreonskabet

P T ABIB . . crs s e da i bt A T s s R
R X T SRR R A s e R S
L ¥ L B P N N e T T L

vedrorende Slagelse—Verslevbanen, der forst aabnedes for Driften i 1898—99, nemlig
den 1ste Maj 1898.

c. Statsregnskabets Anlegskapital

R ed B9 anidbefakter . et i i ke 871,400 Kr.

- 31, 1896 = Ly e s saddan St CROSEODET 13
- 81/, 1897 e SRR S e e v R T R (1
- 81/, 1898 — e a0 GO O
- 81/, 1899 — SRAMINGT &Ryt SRl T e 0 P

- 8101900 - vt v i e den s Sk v skt DAL
udelukkende vedrgrende de i Lov Nr. 83 af Sde Maj 1894 ommeldte forskellige nye
Statshaneanleg i og ved Kobenhavn, og det uagtet de vewesentlioste af disse Anlweg,
Godsbanegaarden ved Kgbenhavn og Banen derfra til Vigerslev samt fra Vigersley
til Frederiksberg, endnu til Dato slet ikke ere overtagne af Driften.

I alle tre Eksempler er endda ikke medregnet Ekspropriationsudgifterne.

Naar man 1 nedenstaaende Tavle har opfert Anlegskapitalen til det fulde
Belob, hvormed den staar i Statsregnskabet, og udregnet Forrentningsprocenten paa
Grundlag af Statsbanedriftens Overskud i det Aar, for hvis Begyndelse Anliegskapi-
talen gwelder, regner man derfor i ethvert Fald ikke med for hgj en Forrentning —
stadigt efter den nugweldende Opgorelsesmaade.
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Statsbanernes Anlaegskapital og dens Forrentning i Driftsaarene 1867-68—1899-1900.

; Forrentning af den
Anlegskapital 7 ved Driftsaarets
Driftsaar. ved Driftsaarets Driftsoverskud. | Begyndelse inde-
Begyndelse.*) | staaende Anlaegs-
kapital.
e Kr. Kr. pCt.
1867—68 25,600,000 249,000 Ol7
1868—69 33,700,000 | 342,000 1503
1869—70 40,300,000 502,000 1y
1870—71 44,000,000 750,000 Yoo
1871—72 44,400,000 922,000 2508
1872—73 52,100,000 1,143,000 2,19
1873—74 52,600,000 1,078,000 2505
1874—75 52,900,000 1,378,000 2500
1875—76 61,700,000 1,411,000 25y
1876—77 64,700,000 1,551,000 2. io
1877—78 66,700,000 1,225,000 Ty
1878—79 67,700,000 332,000 13ss
1879—80 63,700,000 1,134,000 1oes
1830—381 116,000,000 3,924,000 358
1881—82 119,900,000 5 4,019,000 3y5
1882—383 130,000,000 3,709,000 258
1883—84 135,700,000 3,664,000 2570
1884—85 149,300,000 3,609,000 2,10
1885—86 151,700,000 2,446,000 e
1886—87 154,000,000 ‘ 1,906,000 lses
1887—88 155,900,000 1,742,000 Lo
1888—89 158,200,000 2,429,000 |
1889—90 160,200,000 2,606,000 1:es
1890—91 164,200,000 3,098,000 15
1891—92 170,300,000 2,918,000 L
1892—93 177,100,000 2,490,000 1s4q
1893—94 181,700,000 3,619,000 lizs
1894—95 186,000,000 3,903,000 200
1895—96 190,100,000 5,202,000 2,04
1896—97 198,500,000 5,170,000 2.0
1897—98 206,900,000 4,429,000 2t
1898—99 218,000,000 3,010,000 1550
1899—1900 228,700,000 2,599,000 Li4
1900—1901 937,025,353 | |

¥

) 1 Tallet for Driftsaaret 1880—81 er indbefattet 43,900,000 Kr. for de i Aarets Lgb tilkomne
sjeellandske Baner.

Gennemsnitsforrentningen for alle 33 Aar bliver da nesten ngj-

agtig 2 pOt. (1,96 pCt.), hvad der ogsaa falder sammen med den almindelige Antagelse.
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Manglerne ved den hidtil fulgte og Forslag til en asendret
Opgerelse af Anleegskapitalen og Postering paa
Finanslovens §§ 6 og 27.

Mod den Posteringsmaade, der saaledes har veret fulgt i en lang Aarrakke,
er der i den senere Tid rejst vagtige Indvendinger. Disse vedrore dog ikke selve
Principet; der har ikke veeret og kan heller ikke vaere Tvivl om, at der maa skelnes
sDriftsudgifter”, og at de forste efter deres Natur
de sidste under dens § 6. Indvendingerne angaa

mellem ,, Anl@gsomkostninger“ og
henhgre under Finanslovens § 27,
derimod Principets Gennemforelse ; thi medens man med faa Undtagelser har fulgt den
Regel, at § 6 kun har medtaget egentlige Driftsudgifter, har der paa § 27 foruden
egentlige Anlegsomkostninger til Stadighed veeret opfort endog meget betydelige Sum-
mer, som utvivlsomt maa henregnes til Driftsudgifter. Folgen af dette Systems Gen-
nemforelse i de mange Aar er da bleven en dobbelt, nemlig:

1) at det Overskud af Driften, som fra § 6 overfores til § 3, Aar efter Aar

har veret storre end det burde vare, og

: 2) at Statshanernes Anlwgskapital Aar efter Aar er vokset ikke alene med
de Anlegsomkostninger, som med Rette ere opforte paa § 27, men ogsaa med de swr-
deles store Driftsudgifter, som ere forte paa denne § og fra den uden nogen Ned-
settelse vandrede over i Statsregnskabets Opgorelse af Anlegskapitalen. Heri ligger
da Grunden til denne Anlegssums svimlende Hojde pr. 31te Marts 1900 over
237 Mill. Kr. eller over 130,000 Kr. pr. Banekilometer — et Belpb, hvis ganske
overdrevne Storrelse maaske bedst vil fremgaa deraf, at Anlegsomkostningerne for en
af vore storste og staerkest trafikerede Privatbaner, sydfynske Jernbane, kun udgore
59,800 Kr.*) og for Ringe-Faaborgbanen, en Statsbane under Privatdrift, kun
42,000. Kr. pr. km.*¥)

Ved denne Sags Bedommelse maa det nu ikke glemmes, at det hidtil kun har

haft en ren teoretisk Interesse, om man anslog den Anlmegskapital, som stod i de

danske Statsbaner, noget hejere eller noget lavere, og at der derfor ikke fra nogen

Side, heller ikke fra Statsbogholderiets, har vaeret Opfordring eller Anledning til at

overveje, om' de enkelte Poster, der fandtes paa § 27, rettelig burde henregnes til
#) Ekskl. Ekspropriation, vel 5 a 10,000 Kr. pr. km.

**¥)  Ekskl. Ekspropriation.
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Anlegsomkostninger eller ej. Heller ikke har det haft nogen praktisk Betydning, om
Overskudet regnedes noget hgjere end det straengt taget burde. Men begge disse

Sporgsmaal — Anlegskapitalens rette Storrelse og Overskudets ngjagtige Beregning
— faa en afgorende praktisk Betydning, saa snart Spergsmaalet om Statsbaner-

nes Forrentning drages i Forgrunden, saaledes som de senere Aars Udvikling har
medfgrt. Thi Forrentningsprocentens Storrelse afhmnger udelukkende af de to Mo-
menter, Anlegssummen og Overskudet, den er Forholdet mellem dem, og naar den
hidtil fulgte Posteringsmaade bevirker, at Tallene for begge disse Momenter ere urig-
tige — uden at man dog paa Forhaand kan sige, hvor langt de to Fejl raekke, hvor gale
Tallene ere, — er det umuligt under de nuverende Forhold at danne sig et rigtigt Billede
af Forrentningsprocentens Storrelse. Ganske vist kan man sige, at da begge Tallene ere for
hoje, maa Fejlene til en vis Grad afbalancere hinanden, — og det gor de sikkert ogsaa i et
vist Omfang—, men dermed er det jo ikke givet, at de netop udjavne hinanden. Det gelder
derfor forst og fremmest om at komme til en rigtigere Erkendelse af Anlags-
kapitalens Storrelse, at faa den behorigt reduceret, og dernsest om fremtidigt
at folge en korrektere Postering, en bedre Fordeling mellem Udgif-
terne paa § 6 og § 27. Begge disse Sporgsmaal have vieret Genstand for naje

Overvejelse i Kommissionen, og man kan om hvert af dem bemerke folgende:

I. Anlegskapitalen.

At foretage en my korrekt Opgorelse af Statsbanernes Anlmgskapital har
vaeret forspgt, men uden Resultat. Statshaneanliegene her i Landet gaa tilbage lige til
Aaret 1861, Statsbanedriften til 1867. Men forst i Statsregnskabet for 1872—73 frem-
traeder der et Beloh som Statsbanernes Anlwgskapital, og hvorledes dette Belpb, som
da allerede udger over 52 Mill. Kr., er sammensat, lader sig ikke laenger oplyse (jir.
om Forssget i saa Henseende Bilag A. Side 95—96). Allerede denne Omstendighed er
tilstraekkelig til at gore Forspget haablost, rent bortset fra, at der ogsaa for Tiden
efter 1872 foreligger utvivlsomme Fejltagelser i og opstaar adskillige Tvivlsspergsmaal
med Hensyn til Statsregnskabets Opgerelse. Det har derfor vaeret under Overvejelse,
om man ikke helt burde forlade de videre Overvejelser ad denne, mere bogholderiske
Vej, og istedenfor indskrenke sig til folgende mere almindelige Betragtning.

Statsbanerne have ikke alene medfort Udgifter paa § 27, men ogsaa paa § 6.
Alt, hvad der er medgaaet paa begge disse Maader, er gaaet ud af Statskassen, der

paa den anden Side har oppebaaret den Indtegt, som Statsbanedriften har bragt.
Med andre Ord: Statshanerne have i den forlobne Tid — med Hensyn til hvilken
det nu dog er umuligt at komme til fuld Klarhed, og hvis Driftsresultater dog ikke
leengere have nogen praktisk Interesse — kostet Staten den Sum, der i Statsregn-
skabet er opfort som Anlegskapital med Fradrag af de Belph, der i Aarenes Lob ere
forte til Indtegt som Driftens Overskud. Den forstnevnte Sum udgjorde, som oven
anfert, ved Udgangen af

Pinananaset 18991000 o1 .oevescsssrsrionarsastsndsnrvasyvhaue 800 308 T
Driftsoverskudet for Aarene 1867—68 til 1899—1900 har tilsammen

79,009,000 —
158,016,353 Kr.

regner man Forskellen mellem disse Belob covovviiiiiiiiieeiiiaes
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som Statshbanernes Anlegskapital, slaar man en Streg over Fortidens Synder, gaar
ud fra, at Statshanerne hidtil ikke have afkastet nogen Forrentning, men kun hjulpet
med til deres egen Udvidelse, Forbedring, gode Udstyr m. v., og man har for Frem-
tidens Brug et simpelt og forstaaeligt Udgangspunkt for Anlegskapitalens Beregning,
ved hvilket der ikke stilles overdrevne Krav .til Statsbanernes Forrentningsevne.
Det lader sig neppe nawegte, at denne Fremgangsmaade anbefaler sig ved en
overordentlig Klarhed og Simpelhed. Kommissionen tror dog, at det Belob, der saa-
ledes vilde veere at afskrive paa Anlaegskapitalen, noget over 33'/; pCt., er en Del storre
end andre Betragtninger vilde medfgre. Man henviser i saa Henseende til de detail-
lerede Oplysninger, som man har erhvervet gennem Ministeriet, og som findes aftrykte
i Bilag C. Side 6—14. T disse er der fra Statshanedriftens Side forsogt en Opgorelse
— for Tiden indtil 1872 skonsmeessig, for Aarene fra 1872—73 til 1896—97 bogholde-
risk, af Anlegskapitalens rette Storrelse, og efter den kunde Anlegskapitalen
pr. 31. Marts 1897, som i Statsregnskabet er opgjort til c. 207 Mill. Kr., neppe swettes
lavere end til 145 & 146 Mill. Kr., hvilket svarer til en Reduktion af c. 30 pCt. En
Opgorelse af Banernes Veaerdi, om hvis Resultater og Grundsetninger der henvises
til Bilag A. Side 96—97 og Bilag C. Side 15—17, kommer endda til et noget hojere
Resultat, nemlig til 155 Mill. Kr. pr. 31. Marts 1897, hvad der kun vilde svare til en
Reduktion paa 25 pCt. Alle tre Opgorelser fore dog til nogenlunde nwerliggende Re-

sultater, og Kommissionen stiller derfor fglgende

Forslug med Hensyn til Anlegskapitalens Beregning:

sDen Sum, der ved Udgangen af Finansaaret 1901—1902 cfter den i Stats-
regnskabets § 3 hidtil brugte Opgorelsesmaade indestaar ¢ Statsbanerne (heri ind-
befattet de wved de sjellandske Baners Erhvervelse yderligere medgaaede 7,496,060
Kr. 56 Ore, jfr. Forklaringen i Statsregnskabet for 1885 —86 Side 22), nedswites med
30 pCt., og det saaledes fremkomne Belob overfores til Statsregnskabet for Finans-
aaret 1902 —03 som de danske Statsbaners Anlwgskapital ved sidstnevnte Finansaars
Begyndelse.

Budget og Regnskab for de danske Statsbaner affattes fremtidig saaledes, at
man deraf kan faa en brugbar Oversigt over Kapitalstatus og Forrentningen af denne.
Oversigten over Kapitalstatus optages i Statsbanernes aarlige Driftsberetning®.

Dette Forslag spges gennemfort ved Vedtagelse paa Finansloven.

(8]

II. Posteringen paa Finanslovens § 6 og § 7

Sporgsmaalet om den fremtidige Postering paa Finanslovens § 6 og § 27 har
givet Anledning til mindre Tvivl. Ganske vist kunde man her tenke sig flere Frem-
cangsmaader, og man har ogsaa haft forskellige Forslag under Overvejelse, men
Kommissionen har dog kunnet enes om nedenstaende Forslag, der ud-
trykkeligt nevner, hvilke Arter af Udgifter der som egentlige Anlegsomkost-
ninger skulle opfores paa § 27 — og altsaa i Statsregnskabet efter Driftsaarets Ud-
gang ville veere at debitere Statshanernes Anlmgskapital; de Udgifter, som ikke falde
ind herunder, ville altsaa vere at henregne til Driftsudgifter og fores som saa-
danne paa § 6, det vil sige afholdes af det lohende Aars Driftsindtegter.
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I korte Treek kunne Forslagets Bestemmelser sammenfattes saaledes, at der
til Anlegsomkostninger kun henregnes 1) Grunderhvervelser, 2) Udgifter ved Anlweg
og Udstyr af nye Banelinier, nye Dobbeltspor og andre nye Anleg, nye Fwerger, nye
Skibe, nyt Driftsmateriel, 3) Udgifter til Udvidelse og Forbedring af bestaaende Anlaeg,
forsaavidt Udvidelsen reprwesenterer en virkelig Kapitalforggelse eller svarer til et n)f

Behoy.

Forslag til Postering paa Finansloven :

wLPaa Finanslovens § 27 opfores fremtidigt :

~

0.

8.

Udygifterne ved Grunderhvervelser til Jernbane- og Havneanleg.

a. Udgifterne ved Anlweg og Udstyr af nye Jernbanestrwkninger og For-
leegninger af wldre.
b. Udgifterne ved Anlwg af nye Havne, Anlwgsmoler og Anlegsbroer.

Udgifterne ved Anleg af nye Dobbeltspor og nye Havnebaner.

a. Udgifterne ved Anlwg og Udstyr af nye Stationer, Holdepladser, Bil-
letsalgssteder, offentlige Sidespor og nye Bygninger, naar de ikke {jene
til Erstatning for eldre Bygninger.

b.  Udgifterne ved Anlwg af Vand- eller Gasverker samt elektriske Be-
lysningsanleg.

c. Udgifterne ved nye Bro- og Tunnelanley.

d. Udgifterne ved nye Telegrafledninger og Kabler.

e. Udgifterne ved nye Sporskiftesikrings-Anleg.

Folgende Ombkostwinger ved Udvidelser og Ombygning af bestaaende Anleg

paa Stationerne eller den frie Bane:

a. Udvidelse af Stationsbygninger med det Belob, hvormed den udvidede
Bygnings Assuranceverdi overstiger den hidtidiges,

b. Ombygning af Broer, Viadukter og lignende, for saa vidt Ombygningen
ikke nodvendiggores ved Brostfeldighed.

Udgifterne ved Udvidelse af bestaaende Havnebaner.

Udgifterne ved Udvidelse af de bestaaende Havneanley, Anlegsmoler og

Anlewgsbroer.

Ombkostninger ved Anskaffelse af nye Skibe, Ferger og Isbaade, forsaa-
vidt denne ilke finder Sted til Erstatwing for udgaaede Skibe, Feaerger og
Isbaade, samt i Tilfelde, hvor Behovet fordrer Skibe og Farger af storre
Type end de udgaaede. I sidste Tilfelde opfores paa § 27 Forskellen
mellem Anskaffelsessummen for nye Fartojer af hidtil brugt Storrelse og
den Sum, som medgaar til Anskaffelsen af storre.

Udgifterne ved Anskaffelse af nyt rullende Materiel, der tjener-til For-

ogelse af det lidlil benyttede.
10

|
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10.

11.

d2.
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Folgende Omkostninger til Grundforbedring af det rullende Materiel :

a. Bremseindretninger efter nye og forbedvede Systemer.

b. Belysnings- og Opvarmningsindretninger efter nye og forbedrede
Systemer.

Udgifterne ved Anskaffelse af Verkstedsmaskiner, der tjene til Forogelse
af de hidtil benyttede.
Udgifterne ved Anskaffelse af Verktoj og Inventar, der tjener til Forogelse
af det hidtil benyttede.

Alle andre Udgifter vedrorende Statsbanedriften fores paa Finanslovens § 6.




Opheaevelse af ,,de sjeellandske Statsbaners Reservefond«.

Baade ved de ,jydsk-fynske® og ved ,de sjellandske® Statshaner dannede man
en Reservefond. .

a. De jydsk-fynske Statshaners Reservefond, til hvilken der aarligt
henlagdes 1,000 Rd. pr. Banemil, og af hvilken der afholdtes adskillige Anlegsudgifter,
afoaves imidlertid allerede i Aaret 1872—73 til Statskassen. Dens Restbeholdning
var dengang 167,507 Rd. 24 Sk.; jfr. nermere Statsregnskabet for 1871-—72 8. 33 og 82.

b. De sjellandske Statsbaners Reservefond bestaar derimod endnu,
men da denne Fond, til hvilken der indtil 1885—86 henlagdes 10 pCt. af Driftsover-
skudet (jfr. f. Kks. Statsregnskabet for 1885—86 S. 21), siden da ikke har modtaget
en lignende Tilgang, medens der Aar efter Aar er bleven trukket paa den til Udvidelse
af Anlegene m. m., er Fonden, som den 31te Marts 1886 ejede en Kapital paa
9,435,142 Kr. 08 @re (jfr. Statsregnskabet for 1885—86 L. c¢.) nu sunket ned til kun
G (- AR R e T eev... 326,667 Kr. 80 Ore. (pr. 31. Marts 1900).

Fonden bestaar af folgende Aktiver:

1. Obligationer etc.

31/, pCt. uopsigelige Statsobligationer,

nominelt Belgb 68,600 Kr., hogfarte for 67,742 Kr. 50 0.

En Aktie i den gstsjellandske Forstaerk-
100,000 — - —
- 167,742 Kr. 50 9.
; 5,004 — 76 —
82,127 — 12 —

ningsfond «...eeerreniiririiiiiens

Kontant Beholdning .. .e.ovesissvvassnvassstss RS, W
3. Indestaaende i Administrationsbygningen Helgolandsgade 12
4. TIndestaaende i Post- og Telegrafbygningen paa Kgbenhavns

S

71,998 —= 48 <

Banegaard........ovveeverriiiiiin viiiiaieen

tilsammen. . . 326,667 Kr. 80 O.

opferte Prioritet svarer Statsbanedriften til Reservefonden

Af den under 3
4 pCt. Rente p. a. (3,285 Kr. 08 Ore.)

Af det i Post- og Telegrafbygningen paa Kegbenhavns Banegaard indestaaende
t en Lejeafgift til Reservefonden paa for Tiden 3,106 Kr. 84 0. p. a.

Belgh svarer Postveesene
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Da Kommissionen formener, at seerlige Reservefonds for Dele af Statskassen
nermest maa betragtes som Omsveb, og da den jydsk-fynske Fonds Ophavelse og
den stadige Formindskelse af den sjeellandske Reservefond ggre det antageligt, at
denne Mening ogsaa nweres af Lovgivningsmagten, foreslaas det at gore Skridtet fuldtud
for Statsbanedriftens Vedkommende og som Fglge deraf helt oph®ve den sjwl-
landske Jernbanereservefond. Af dens Aktiver maatte da Obligationerne og
de rede Penge indgaa i Statskassen, medens Statsbanedriften burde fritages for at
svare Rente af det Belgh, som indestaar i Administrationshygningen 1 Helgolandsgade
og fremtidig oppebwre Lejeafgiften af Post- og Telegrathygningen paa Kgbenhavns
Station.

Overensstemmende hermed stilles da folgende
Forslay angaaende de sjellandske Statsbaners Reservefond:

»De sjellandske Statsbaners Reservefond“ — jfr. Statsregnskavets § 6
— ophwves fra den 1ste April 1902, saaledes at dens Beholdning @ Veerdi-
papirer og rede Penge (pr. 31te Marts 1900, . 173,247 Kr. 26 0.) indgaar
¢ Statskassen.  Statsbanernes Administrationsbygning, Helgolandsgade Nr. 12
¢ Kobenhavn, og Post- og Telegrafbygningen paa Kobenhavns Banegaard
(bogforte pr. 31te Marts 1900 henholdsvis med 82,127 Kr. 12 Ore og 71,293
Kr. 42 Ore), betragtes fremtidig som Statsbanerne tilhorende.

Dette Forslag sgges gennemfort ved Vedtagelse paa Finansloven.

Nogle Medlemmer (N. Andersen, Breinholt, H. C. Hansen og Koch) ere —
om end af forskellige Grunde — i Tvivl om Rigtigheden af de tre af Kommissionen
under dette Afsnit fremsatte Forslag, uden at de dog gnske at stille bestemte Mod-

forslag imod samme.

H. C. Hansen henviser for sit Vedkommende til de Bemgrkninger, som han
har fremsat, dels med Hensyn til dette Afsnit af Betenkningen, dels med Hensyn til
Lonningssagen, og som findes trykte i Afsnittet om den sidstnsevnte Sag.

Tre Medlemmer (Bluhme, Lunn og Meyer) bemiwrke, at de vilde have
foretrukket at blive staaende ved den almindelige Angivelse overst Side 73 uden at
forspge en Specifikation af samme.
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TEKNISK BIBLIOTEK

Danmarks tekniske Hsjskole

De nhugeeldende Lisnningsbestemmelset.

Efter de for Tiden gwmldende Bestemmelser — Loven af 26de Marts 1898 om R
Statsbanedriftens Ordning §§ 6—16 — lgnnes Generaldirektoren med 10,000 Kr. aar- i
ligt, stigende til 13,000 Kr. Det gvrige fast ansatte Personale deles i 24 Lgnnings-
klasser, hvoraf 11 betegnes som ,almindelige“, 13 som ,specielle“. For 11te alminde-
lige Lomningsklasse nesevner Loven dog ikke bestemte Lonsatser; denne Klasse om-
fatter nemlig alt det faste Personale, der ikke hgrer til nogen af de andre 23 Klasser,
deriblandt navnlig Arbejderne i Maskinveaerkstederne; Lennen for denne Klasse kan
imidlertid veere hgjst forskellig og beregnes snart maanedsvis, snart uge-, dag- eller
timevis, snart som Akkordbetaling.

For de andre 10 almindelige Lgnningsklasser fastsettes en vis Begyndelseslgn,
henholdsvis 6,000, 3,600, 3,000, 2,700, 2,400, 2,100, 1,800, 1,500, 1,200 og 960 Kr. om
Aaret; tre Gange forpges denne Lon efter hver 4 Aars Tjeneste med et Alderstilleg
paa 10 pCt., saa at Slutlonningerne blive 30 pCt. hgjere end Begyndelseslonningerne :
(henholdsvis 7,800, 4,680, 3,900, 3,510, 3,120, 2,730, 2,340, 1,950, 1,560 og 1,248 Kr.). |

I de 13 specielle Lonningsklasser anvendes derimod ikke Alderstilleg, men den }
paageldende Gruppe af ansatte deles i 3, 4 eller 5 lige store Underklasser med for- ‘[
skellig Lgn i hver. Saaledes er f. Eks. Bane- og Telegrafformandene (IL spec. Kl.) ;
delte i 3 lige store Underklasser, Len henholdsvis 900, 1,050 og 1,200 Kr., Trafik- |
assistenterne (V. spec. K1) i 4 Underklasser, Lon henholdsvis 900, 1,200, 1,500 og l
1,800 Kr., Portrerne i 5 Underklasser, Lon henholdsvis 660, 720, 780, 840 og 900 K.
o. s. fr. Dog have XI. og XIL specielle Lenningsklasse (Stationsbude og Stations-
karle) kun een Lgnsats (henholdsvis 720 og 600 Kr.).

Men ved Siden af de faste Lomsatser kender Loven en Reekke faste Tilleg B
for forskellige Stillinger, baade i de almindelige og i de specielle Lgnningsklasser;
nogle af disse Tilleg ere anvendelige for storre Dele af Personalet (indtil flere Tusin- g

der), nemlig: i
A N

a) fri Bolig (for Stationsforstandere m. fl.), ;
b) fri Uniform og Bekledningsgenstande (for en Rekke af underordnede Stillinger), : -
¢) Milepenge (for Lokomotiv- og Togpersonalet), 1
d) Opholdstilleg, henholdsvis paa 60, 90 eller 120 Kr. om Aaret (for de Overpor- i ,
torer af II. K1, Portgrer, Depotarbejdere, Bane- og Telegrafformend m. fl., der i
ere ,henviste til Ophold paa Steder, hvor Opholdet skonnes at viere dyrere end i1

almindeligt®) ;
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andre kun for et meget begrenset Antal Personer, nemlig:
e) frit Brendsel (for Lokomotivmestere og Lokomotivformaend),
f) fri Belysning (for nogle Kontorbude)
g) Brug af Embedsjord (kun i eet Tilfzlde, nemlig for Opsynsmanden paa Sprogg) og
h) Bestillingstilleeg (navnlig for enkelte Kontorchefer og Fuldmgtige).
Endelig spiller det en vaesentlig Rolle ved Bedemmelsen af Lgnnens Starrelse,
at der som et Bidrag til de ansaties Pensionering afkortes
5 pCt. af Lenningsindtegten for 1.—10. almindelige og L.—VIIIL. speciclle Lgnnings-
klasse, og
21y pCt. af Lonningsindtegten for IX.—XIIIL. specielle Lgnningsklasse.
For 11te almindelige Lenningsklasse (Arbejderne), der 0gsaa ere pensions-
berettigede, aftkortes derimod intet i Lgnnen.

y

Manglerne ved det nugeseldende Lenningssystem og deres
Afhjeelpning.

Af den foranstaaende kortfattede Oversigt vil det skennes, at de Lonnings-
bestemmelser, som for Tiden geelde ved Statshanerne, allerede i formel Henseende lade
adskilligt tilbage at gnske. Bortser man forelobigt fra 11te almindelige Lonningsklasse
med dens ubestemte Lgnninger (Jfr. om denne nedenfor S. 90), er det for det forsto
vanskeligt at indse, at faste Lgnninger, som paa ganske faa Undtagelser newr bevaege
sig fra noget under 1,000 til 3 a 4,000 Kr. om Aaret, ngdvendigvis maa deles i 23
forskellige Klasser. Men hertil kommer som en reel Hovedmangel ved det nugweldende
System, at den ganske overvejende Del af Personalet — den 3lte Marts 1900 ikke
mindre end ca. 5,700 Personer — henfgres under de ret uheldige ,specielle“ Lonnings-
klasser, medens kun omtrent 900 Personer hgre under de mere rationelle ,alminde-
lige* Leonningsklasser 1—10. = Forskellen mellem de specielle og de almindelige Lon-
ningsklasser beror jo som bemserket paa, at Lennen i de almindelige Lgnningsklasser
vokser med Alderstilleeq i bestemte Perioder (hvert 4de Aar), indtil Slutningslonnen er
naaet, medens Oprykningen paa hgjere Logn i de specielle Klasser afthenger af rene
Tilfeldigheder og, som Erfaringen har vist, er underkastet de storste Svingninger.,
Under Forhold, hvor Banenettet udvides., eller Trafiken er rask voksende, og hvor
Personalet som Fglge deraf forgges steerkt, gennemlobes de enkelte Underafdelinger
i Klassen med en, man kan godt sige urimelig Fart (stundom i 1/, eller 1/, Aar): til
andre Tider staar Oprykningen nssten i Stampe. Hvor store Forskellighederne kunne
veere 1 ganske ner ved hinanden liggende Perioder, vil fremgaa af nogle af Statshane-
driften meddelte Eksempler:

I Slutningen I Midten
af 1896. af 1899,

Til at gennemlgbe de 4 laveste Portorklasser var i Middeltal brugt 13!, Aar 71/, Aar.
Fra Ansettelse som Fyrbgder IIL til Udnevnelse som Lokomotiy-

forer 1. var gennemsnitlig medgaaet. . .. ........... 201, — 113/,
Til at gennemlobe Lokomotivforerklasse II. brugtes 1 Middeltal . 9 — 4y, —
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Et saadant Forhold er uheldigt for Personalet, der ikke med nogen som
helst Rimelighed kan forudberegne sine Kremtidsudsigter, og der opstaar derfor
ganske naturligt megen Utilfredshed og Utaalmodighed, naar en hurtigere Avance-
mentsperiode aflgses af en langsommere (hvad der rimeligvis igen vil blive Til-
felde i de nesermeste Aar). Men heller ikke for Statsbanerne er denne Ordning
gnskelig, idet den medferer den ganske urimelige Folge, at en Forggelse af Personalet
i en speciel Lgnningsklasse med blot 3, 4 eller 5 Mand tillige kommer til at virke
som en Lonningsforbedring, idet Tallet i alle Underklasserne omfordeles. Nyanszet-
telser efter en Lionningsmaade med Alderstilleg falde derimod altid paa laveste Lgn-
ningsklasse.

Der har derfor i Kommissionen hersket fuld Enighed om, at man ved en Om-
ordning af Lgnningerne ferst og fremmest burde indskrenke Lonwingsklassernes Tal
det mest mulige og overalt gaa over til Systemet ,faste Alderstilleeg”, med andre Ord
opheeve de specielle Lonwingsklasser.

Vanskelighederne ved en saadan Forandring ere imidlertid meget store, baade
fordi de specielle Lgnningsklassers Begyndelseslgn tilfeeldigvis aldrig falder sammen
med Begyndelseslgnnen for en af de almindelige Lgnningsklasser, og endnu mere fordi
der mellem Begyndelseslgnnen og Slutlennen er et Spillerum 4

ride almi-Klagaar A, oo A s iitn i e s URs

men i de spec. - S e T 1 1 R R

Det bliver derfor en Umulighed at indskrenke Tallet paa de nuverende 24
Klasser vasentligt mere end sket 1 Kommissionens Forslag, nemlig til 15, og selv dette
er kun lykkedes, fordi man i Kommissionen i det hele har veeret af den Anskuelse,
at serligt de laveste Lgnninger burde loftes noget.

Kommissionen har dernsst faestet sin Opmeerksomhed paa det Spgrgsmaal, om
man ikke gennem en Andring af Lensatserne kunde naa til at fjerne nogle af de
mange nu bestaaende faste Tilleeg til Lgnnen (se Siderne 79 og 80, a—h.). Det vil imidlertid
ses, at de fleste af disse Tilleg ere ganske naturlige, ja delvis nodvendige. Dette
gwelder f. Eks. Stationsforstandernes Fribolig paa Stationen og den frie Uniformering
af det underordnede Personale. Og det vilde kun tjene til yderligere at vanskelig-
gore Sammenligningen med det bestaaende og til at skabe flere nye Lgnningsklasser,
hvis man forhgjede de paagwldende Lonsatser med et vist Belob for firi Bolig,
Braendsel, Belyswing, Embedsjord og fri Uniform, og saa atter trak disse Belgh fra
ved Lonningsudbetalingen, naar Ydelsen skete in natura. Hertil kommer, at Kommis-
sionen ikke skenner, at disse Tilleg i noget enkelt Tilfeelde ydes paa urette Sted.
Med Hensyn til Tilleget , Milepenge* er Sporgsmaalet tvivisomt. Teoretisk set kan
det maaske nok siges, at Lokomotiv- og Togpersonalet bor yde al den Tjeneste, som
forlanges, uden at faa swmrlig Godtgorelse, eftersom Ydelsen er noget storre eller
mindre, og i forskellige andre Lande, f. Eks. i England, kender man ikke til Mile-
penge. Men praktisk taget har Systemet dog, som en Slags Akkordbetaling, sine
gode Sider, og i de mange Aar, det har bestaaet her i Landet, har det i det hele
virket tilfredsstillende. Naar hertil kommer, at det vilde veere meget vanskeligt at
aflose Milepengene med faste Belgb, der ikke ere for lave for de tjenstivrige og for
hgje for de mindre tjenstivrige Funktionmrer, og at man i ethvert Fald herigennem
vilde komme til flere nye Lgnningsklasser, har man ment at burde bibeholde dette
Tilleg omtrent uforandret.

Anderledes stiller Sagen sig med Hensyn til det saakaldte ,Opholdstillozg®

11
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(Side 79 d.). Dette ydes som bemerket til en Rekke lavere lgnnede ansatte for
Tjeneste paa Steder, hvor Opholdet skonnes at vere dyrere end almindeligt; dets
Sterrelse er hvs. 60, 90 eller 120 Kr. om Aaret efter Opholdsstedets formodede Dyrhed.
I hvilket Omfang, dette Tilleg for Tiden ydes, vil fremgaa af folgende.

Statsbanerne have omtrent 300 Stationer (Holdepladser og Billetsalgs-
steder medregnede). Af disse regnes lidt over 100 for dyrere Opholdssteder, 8 af
hgjeste Kl. (nemlig de 5 kebenhavnske Stationer, Frederiksberg, Hellerup og Hs-
bjerg), 23 af mellemste, 72 af laveste Klasse. Men paa denne Trediedel af Sta-
tionerne er mnetop den store Mesngde af underordnet Personale samlet, og i Dec.
Maaned 1899 var Forholdet derfor det, at blandt de 3039 Personer, som here til de
Klasser, der overhovedet kunne faa Opholdstilleg, oppebar de 2618 (86 9/,) et saadant,
medens kun 421 (14 °/,) ikke fik noget Opholdstillieg. Gennemsnitlig for alle 3039
Personer svarede de udbetalte Opholdspenge til 75 Kr. pr. Mand. I de enkelte
Klasser fordelte Tallet sig saaledes:

Opholdstilleg paa l ‘ Tillegets

i 1l i l || gennem-

| Samlet | P |I alt oppe-| Intet Op- | snitlige

Antal || 190 Kr. | 90 K. 60 Kr. |beeres Til- holdstilleeg| Stgrrelse

|1 Klassen. | ‘ _ leget af | faa | pro per-

i : | i sona i

oppebeeres af | ¢ | Klassen.

- s P - il b li k] Il Il

| i | EKr

Bane- og Telegraf-| 1 | ‘ | I
formend . ,...... . 350 7 A el 108 || 185 || 165 || ca. 41

Brokiivle & voiaiii 41 | > " 16 o5 41 | T R D,
Portgrer ...........| 1,372 | 398 | 360 | 402 | 1,160 71 (o e
Stationskarle ....... 406 | 113 | 106 143 | 362 & b 78
Overportgrer II. ....| 128 | 32 | 34 | 62|~ 198 > - 83
Depotarbejdere .....| 641 TR0y 6 I 641 » - 86
Stationshude. .. ... o R 112 a8 | . 4b 18 101 Sdilie 2496

| |

e AR S R S D | 1,019 | 2,618 42] ca. 79

! ! jh i

|

Efter den store Betydning, Opholdstillieget saaledes har for en Mwngde af de
lavere lgnnede, er det klart, at man maa tage forngdent Hensyn til det ved den Om-
regning af Leonningssatserne, som Ophwvelsen af de specielle Lanningsklasser nodven-
diggor. Kt andet Spgrgsmaal er det, om det er rigtigt at bevare det i sin nuverende
Skikkelse, eller om man ikke hellere skal lade Opholdstilleget som saadant bortfalde
og indregne det som en Del af de paagmldende Klassers almindelige Lenning. Til
Bedgmmelse heraf maa det erindres, at der med Opholdstilleget i dets nuveaerende
Skikkelse er forbundet store Vilkaarligheder. Hvis det forholder sig rigtigt, hvad der
forgvrigt stiller sig tvivlsomt for nogle Kommissionsmedlemmer, at Livet paa visse Sta-

tioner er dyrere end paa andre — i Almindelighed taget dyrere i Kobenhavn end i
Kobsteederne og dyrere i disse end paa Landet — er det ud fra denne Forudsmtnine
g d) I g

allerede af noget tvivilsom Rigtighed at begrense Opholdstilleget til Stillinger, hvis
Begyndelseslon er wunder 1,000 Kr., og i ethvert Fald ganske vilkaarligt at begraense
det til enkelte Lonklasser under 1,000 Kr. — til Overportgrer, Portgrer, Stationskarle,
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Stationsbude, Bane- og Telegrafformend, medens de ligesaa ugunstigt stillede Tog- i
betjente, Liokomotiv- og Skibsfyrbgdere og Matroser forbigaas. Opholdsstedernes De- }!n
ling i 4 Grupper af forskellig Dyrhed frembyder derhos de storste Vanskelicheder og
maa ngdvendigvis blive sterkt skonsmessig, hvor megen Omhu der end anvendes i
Valget; for blot at tage et Par Eksempler er det vistnok vanskeligt at begrunde, at
der i Roskilde skal gives 90 Kr. Tilleeg, men i Ringsted, Sorg og Slagelse 60 Kr., og
at der tilstaas 60 Kr. aarligt til ansatte i Hadsten og Mundelstrup, men intet til an-
satte paa den mellemliggende Hinnerup Station (jfr. nermere de Oplysninger, som
gives 1 Bilag A., Side 64 ff.). Kommissionen har derfor sluttet sig til den Opfattelse,
at det, vil vaere rettest at lade Opholdstilleget som saadant bortfalde, men tage dets Bortfalden
i Betragtning som et Moment ved Fastsaettelsen af Lonnen for de paageldende Klasser.
Dog har man anset det for rigtigt i Lenningsforslagets § 28 at optage en Bestem-
melse om, at der i ,serlige Tilfelde® paa Finansloven kan ydes ,Hjelp til Bolig“ —
en Bestemmelse, som altsaa kun rent undtagelsesvis skulde komme til Anvendelse.
De Bestillingstilleg, som nu ydes i enkelte Tilfelde, ere bibeholdte og derhos
foreslaaet foragede med lignende Tilleg til nogle af Kontorcheferne under General-
direktionen paa Grund af den Stilling 1 Administrationen, som disse ville komme '

til at indtage.

Afkortning i Lennen som Bidrag til Pensioneringen.

Som foran bemerket ere alle faste ansatte ved Statsbanerne pensions-
herettigede; i de hejere Lgnninger afkortes 5 9/, i de lavere 21/, °/, som Bidrag ,
til Pensioneringen; for Arbejderne i Varkstederne m. v. (11te almindelige Lonnings- ]
klasse) afkortes derimod intet. Angaaende hvorledes Pensionsforholdene historisk have
udviklet sig ved Statshanerne, henvises til de fyldige Oplysninger i Bilag A., Side 87—95.

Forinden Kommissionen har kunnet tage Sagen om Lgnningernes Storrelse
under Overvejelse, har det veret ngdvendigt for den at tage Standpunkt til det Sporgs-
maal, om disse Afdrag til Pensioneringen skulle vedvare eller bortfalde. En Lgnning
paa 2,000 Kr. <+ 5 9, Afdrag (= 100 Kr.) er jo noget andet end en Lgnning paa

2,000 Kr. uden Afkortning )
Om dette Spergsmaal have Meningerne 1 Kommissionen imidlertid veret sterkt

delte. En Del Medlemmer holde for, at ligesom Staten af sin egen Kasse ud-

reder den passende Lgn for sine Funktionsmrer, saaledes maa den ogsaa, naar den

finder det rigtigt at pensionere dem, betale Pensionen af sin egen Kasse. At skyde

Jlemled, at udbetale en Lon og igen afkorte i denne Lgn,

paa mange Maader fore til ungdigt Besver. Hertil 5

ed Statshanerne synes sterkt angribelig i sine Enkelt- ‘

ja lige til for 6 Aar siden, udgjorde Afdragene 1 ,

aredes i Pension; Overskudet hen- ’

en Pensionskasse ind som Me
er kun Omveje og Omsveb, der
kommer, at Pensionsordningen v

heder. I en lang Rakke af Aar,
Lgnningerne et storre Belob end hvad der tilsv i
lagdes da til en Reservekasse, den s akaldte ,Reservepensionsfond®, som mnu med ,

Renter og Rentes Rente er vokset til henved 71/, Mill. Kroner (pr. 31. Marts 1900 i |

3,308 Kr.03 0.). I de senere Aar overstiger ganske vist Pensionshyrden :
s udbetaltes der i 1900—1901 Pensioner til Belgh ca. 459,000 Kr., !
f

ngjagtigt 7,37
Afdragene, saalede
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hvoraf kun ca. 366,000 Kr. dekkedes ved Afdragene, medens Resten ca. 93,000 Kr.
maatte tilskydes af Reservepensionsfondens Renter. Men enten Pensionerne nu ere
betalte gennem Aarets Afdrag eller gennem Reservepensionsfonden, er det klart, at
de alle ere betalte gennem de Afdrag, som nu eller fgr have fundet Sted i de
Lgnninger, i hvilke der overhovedet finder Afkortning Sted — eller med
andre Ord: Arbejderne i Verkstederne og i det hele 11. alm. Lgnningsklasse, over
3000 Personer, der ikke lide Afdrag men dog nyde Pension, pensioneres af de andre
6 & 7000 Funktionerer. I sidste Aar udgjorde det Belgh, som der her er Tale om,
ca. 60,000 Kr. At Staten indrgmmer sine Arbejdere ved Jernbanen Pensionsret, er
baade godt og rigtigt, men den har unwmgteligc saameget lettere ved at foretage
dette Skridt, som ikke den, men de andre Embeds- og Bestillingsmaend ved Stats-
banerne — fortrinsvis de, i hvis Legn der atkortes 59/, afholde Omkostningerne.
indeligt kommer hertil, at Afkortning i Lgnnen til Hjelp ved de ansattes
egen Pensionering er et System, der tidligere har veret meget anvendt i Statstjenesten,

men nu er forladt nwesten overalt som irrationelt og besveerligt. Herom henvises til
de vejledende Oplysninger, der ere aftrykte i Bilag C Side 44—47.
De Medlemmer i Kommissionen, som dele dette Syn paa Sagen, mene derfor
at Afkortningen i Lgnningerne burde bortfalde,
at ,Reservepensionsfondens®* 71/, Mill. Kr. vel kunde hevares som en
seerlig Fond, men at denne Fonds Renter da fremtidig skulde afgives til
Statsbanerne som Bidrag til de ansattes Pensionering,
at Resten af Pensionsbyrden burde beweres af Statsbanerne.

I Modswetning hertil gore andre Medlemmer i Kommissionen folgende Be-
tragtninger geeldende:

Det kan vere meget rigtigt, at det er en Omvej at afkorte i Lennen for at
udrede Pensionen, men man har nu engang dette System, og Lgnningerne ere selv-
folgelig fastsatte med den Betragtning for @je, at der i dem skulde afkortes et Belgh
til Pensionskassen. Det er derfor ret beset ikke de ansatte, men Statskassen, som
har opsparet Pensionskassen og som betaler Pensionerne. Men disses Belgh vokse
fra Aar til Aar og langt sterkere end Afdragene vokse. Af nedenstaaende Oversigt
vil det saaledes ses, at fra 1893—94 — det forste Aar, hvor Statsbanernes Forhold
lovordnedes —, er

Pensionsbyrden vokset med ................... ca. 293,000 Kr,,
medens Afdragene kun ere stegne med ........ - 156,000 —;

medens det forstnevnte Aar viste en

[ndtegt for Reservepensionsfonden af ......... ca. 43,600 Kr,,
viser 1900—01 derfor en

Udgift for Reservepensionsfonden af .......... ca. 93,300 Kr.

Stigningen i Pensionsbyrden er derhos sterkt progressiv, i de forste 4 Aar
gennemsnitlig ca. 32,000 Kr. om Aaret, derefter 38,000, 59,000 og 68,000 Kr. om Aaret.
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Woaw v(T(h'(‘_d(‘(lc | .—\t'kml'tning i ])}‘iftt'ns \: I:(Il:clll:il )?1;[ ‘- I;n‘(““’f}vt?h\i_ i
Pensioner. | Lgnningerne. l Tilskud. i " ’1] : | ‘.Lbe“‘l’”l ;{é
i sionsfonden. | sionsfonden. 3{4
i | \ .
Kr. | Kr. | Kr. \ Kr. | Kr. 3
1893—94 . .| 166,184 209,828 | L = | 43,644
1894—95 . .| 199,310 914,304 £s iz 14,994 4
1895—96 . .| 229,660 | 222,149 | T AT ke it o
1896—97 . .| 267,953 935,785 | 32,168 | 3 | i
1897—98 . .| 293,807 249,211 44,596 3 o i
1898—99%) . | 331,787 306,721 = 25,066 -
1899—1900 . | 390,613 1 343,537 : 47,076
1900—01 . .| 458,963 365,620 i | 93,343 , f
- PPN | " £ 4 N . | |
Tilveekst. . .3‘ 4992779 | 155,792 i it
[ denne sterke Stigning af Pensionsbyrden er der for saa vidt intet meerkeligt; 3!
det er en almindelig Lov, som her gentager sig, at en Pensionskasses Byrder 1 de I
forste Aar ere svagt, dervefter starkt stigende, indtil et vist nogenlunde konstant
Maksimum er naaet. Men Statsbanerne ere endnu langt fra dette Maksimum, fordi J,ﬁ
Stgrstedelen af dets Personale endnu er ungt, og det vil neppe vare ret mange Aar,
for Pensionsbyrden naar op til %1 eller 1 Mill. Kr. om Aaret. Ophever man nu Af- | :
dragene og aflpser dem med et aarligt Milskud fra Statskassen paa c. 300,000 Kr., vil der :
altsaa om ikke ret lang Tid paafgres Statsbanerne en aarlig Udgift til Pensioner paa
maaske 700,000 Kr.; lader man derimod Afdragene vedblive og Pensionskassen” vokse
_ gely i sidste Aar tiltog den med over 300,000 Kr., da Renterne langt oversteg
Bidraget til Pensionerne — ville baade Statskassen og Statshanerne i en meget lang Aar- i
rackke med Ro kunne se paa Pensionsbyrdens Tiltagen. '
Hertil kan fojes, at det er en tvivlsom Fordel for de ansatte, hvis Pensions- i
afdragene bortfalde. Hvis deres Lonning nedsettes med et tilsvarende Beloh — hvad ‘% '
der bliver en ikke usandsynlig Felge — vil Fordelen veere slet ingen, og vil man gaa il
i de nyere Loves Fodspor, vender Afdraget tilbage — i alt Fald for alle gifte — i il :
Form af et tilsvarende Afdrag til Enkeforsgrgelse, jfr. f. Eks. Lov af 16de Marts 1900 S.“ ‘
om Pension ved Telegrafvesenet og Lov af s. D. om Pension ved Postvesenet, hvor- *
efter 5 eller undtagelsesvis 8 pCt. afkortes i de gifte ansattes Lonning for at anvendes , E’
til deres Enkers Pensionering. Naar det endelig fra den anden Side gores geldende, i
at de i den nuverende 11te almindelige Lonningsklasse ansatte erholde Pension, uden i
at der i den Anledning sker Afdrag i Lenningen, bemerkes, at dette er en naturlig ' :3,,
Fglge af, at disse ansattes Lonninger ilke ere lovbestemte, og at Lenningerne derfor ‘: |

maa ansettes under Hensyn til, at der, efter 10 Aars fast Answttelse 1 Stillingerne, i
gives Efterlgn eller Pension. ‘

De Medlemmer af Kommissionen, som staa paa det her neevnte Standpunkt,
holde derfor hestemt paa, at der for saa vidt ikke ber ske nogen Andring i de nu- ‘
vierende Regler. Af Hensyn til den Ensartethed i Pensionsreglerne og den Forbedring

af samme, som Kommissionen foreslaar, finde de det dog rigtigt at forhgje Bidraget

#) Driften betalte Underskudet indtil 1897—98, derefter Reservepensionsfonden.
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for de lavere lgnnede fra 21/, til 5 pCt. mod en tilsvarende Forbedring af deres Lgn-

ning (jfr. nermere nedenfor).

TR

Da det har veeret ngdvendigt at komme til Enighed paa dette Punkt, naar der
ikke skulde fremkomme to ganske forskellige Lgnningsforslag fra Kommissionen, 0g

g"
|
g

da det i og for sig er givet, at en lige hgj Lonningsindtegt kan naas under
begge Systemer,

enedes Kommissionen omsider om at udarbejde sit Lgnningsforslag paa Grund-
lag af det nuveerende Afkortningssystem, saaledes at dog de 2%s pCt. Afdrag for-

V7 e T B e

hgjedes til 5 pCt. (mod tilsvarende Forhgjelse af de vedkommendo Lonninger). Dette

er altsaa sket; men flere Medlemmer onske dog udtrykkeligt at udtale, at de kun meget
modstrebende have kunnet gaa med til at bevare lm‘nnings:ll'km'tning‘vn til Pensione-
ringen. Selv om de nu foreslaaede Lgnninger nedsattes med et til 5 pCt. svarende
Belgb, opnaaedes dog et klarere Forhold og en stgrre Ensartethed med Lonningerne i
andre Etater. Heller ikke vilde Staten lide noget Tab; thi den sparer jo i Lgnningerne
ligesaa meget, som den nu oppebzrer gennem Afdragene. Valger man paa den anden
Side at afkorte 5 pCt., ikke til de ansattes, men il deres Enkers Forsorgelse, forbedres
jo i alt Fald denne vaesentligt ved den Overlevelsesrente, der for den enkelte kan
tegnes for disse 5 pCt. Men i pvrigt mene flere Medlemmer, at Statens Forsorg for
Enkerne ikke bor streklke sig videre end sket her i Forslaget, nemlig til at give Enken
] en Pension = /s af Mandens Pension, og at dette burde tilstaas Enken, uden at der

dertil krevedes noget Afdrag i Lgnningen: en videre Forsorg cennem Tegning af
Overlevelsesrenter maa her som 1 andre Livsforhold overlades til Manden sely.

Neermere Udvikling af Kommissionens Forslag.

Det Forslag, som her kaldes »Kommissionens Forslag“, er ikke of Udtryk for
hele Kommissionens Mening, men dog for et ganske overvejende Flertals. Kun et
enkelt Medlem, H. (! Hansen, har nemlig 1 det hele erklaeret sig uenig i Korslaget.
Derimod er der for adskillice enkelte Punkters Vedkommende Mindretalsstandpunkter.
Naar man i det folgende taler om Kommissionsforslaget, er dette altsaa at forstaa
med denne Begraensning; de afvigende Mindretalsopfattelser udvikles serskilt.

Kommissionsforslaget deler sig i 5 Dele, nemlig

(I) om Ansettelse og Afskedigelse af Statsbanernes Personale,

; (II) — Lgnninger,

' (II) — Andel i Udbyttet,
(IV) — Pensionering m. v. (Sygekasseforhold) og
(V) — Afgorelse af Tvivlsspgrgsmaal m. v.

[ forste Del behandles navnlig Spgrgsmaalene om, hvad der fordres til fast
Ansettelse, og hvilke Virkninger den faste Answmttelse har (§ 23), samt ved hvilke
Myndigheder Anssmettelser og Afskedigelser ske (§ 24). Her maa seerligt maorkes, at
der som Betingelse for fast Ansamttelse fordres, at vedkommende ep fyldt 25 Aar.
Yngre Personer kunne antages som I\fedhju\]]wn-, men paa en lavere Lion, hajst 800

Kr. om Aaret (§ 25). Derefter gaar Forslaget i §§ 26—34 over til at behandle
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a. Lgnningerne.

Hertil skal man knytte folgende Bemarkninger.

Lgnningerne ved Statshanerne kunne ikke kaldes saerligt hgje. Bortses fra nu-
vierende 11te almindelige Lonningsklasse (hvorom nedenfor under 5), er Gennemsnits-
lonnen for de andre ansatte ca. 1200 Kr. aarligt. Af disse have igen

ca. 19, en Begyndelseslon paa 3000 Kr. eller derover (gemnemsnitlig Lgnning
for Tiden godt 4,000 Kr.),

ca. 209/, en Begyndelseslon fra 1000—3000 Kr. (men den gennemsnitlige Lgnning
er for Tiden kun ca. 1800 Kr.) og

ca. 79/, en Begyndelseslon af under 1000 Kr. (heraf igen ca. 14 9/, med Gennem-
snitslgn ca. 1300 Kr., 659, med en gennemsnitlig Indtegt af ca. 955 Kr.).

Det er derfor naturligt nok, at der i Statsbancetaten nares et almindeligt
“Unske om en Lgnningsforbedring, hvad der fremgaar af de talrige Andragender i saa Hen-
seende, som Kommissionen har modtaget, og over hvilke en Fortegnelse er trykt i
Bilag C Side 63—75. Men paa den anden Side kan det ikke ganske lades ude af Be-
tragtning,

at Statshanernes Overskud kun er ringe, medens Personalet er talrigt, saa at selv
en mindre Forhgjelse af Lgnningerne vil koste mange Penge,

at store Dele af Personalet gentagne Gange have faaet Lgnningsforbedring, saa-
ledes blandt andet ved den sidste Lov om Statshanedriftens Ordning, der kun er 3
Aar gammel, og

at Lgnningerne ikke i Almindelighed taget kunne betegnes som utilstraekkelige,
hvad der jo ogsaa fremgaar af den livlige Eftersporgsel, som der til Stadighed er om
Pladser ved Statshanerne.

Kommissionen erkender imidlertid, at adskillice Lgnninger begynde vel lavt,
og den foreslaar derfor for en Raekke af de lavere Stillinger en vesentlig
Forhgjelse af Begyndelseslgnnen; for de andre Stillingers Vedkommende
mener den derimod, at Forholdet snarest er det, at det er Slutningslgnnen, der er for
lav. I det hele nerer Kommissionen den Anskuelse, at man ikke beor veere for be-
tenkelig ved en passende Forhgjelse af alle Slutningslgnninger, idet en
saadan Foranstaltning ikke alene er den mest gkonomiske Form for en Lgnnings-
forbedring — da en stor Mwengde ansatte avancere gennem de forskellige Stillinger
uden at naa Slutningslgnnen for andre Stillinger end een, og andre dg eller afskediges
uden nogensinde at naa en Slutningslon — men den er tillige den mest retferdige.
Tanken i den er jo nemlig den, at en Mand, som kan vere dygtig i sin lavere Stilling,
men ikke egner sig til Forfremmelse, eller som paa Grund af Alder eller andre Til-
feeldigheder ikke kommer til at avancere, ikke derfor hele sit Liv igennem skal holdes
nede paa den lavest mulige Indtegt, men ogsaa i sin mere beskedne Stilling kunne
lonnes for langt og trofast Arbejde ved nogenlunde gode Kaar paa sine wldre Dage (en
hgjere Lign, medens han kan arbejde, en hgjere Pension, naar han maa ophere med
Arbejdet). — Paa disse to Grundswetninger og under Iagttagelse af, hvad der er ud-
viklet ovenfor, er Kommissionsforslaget udarbejdet, af hvis Enkeltheder folgende

fremheaeves.
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1. Generaldirektoren lgnnes som nu. I Steden for de to nuverende Lgnninger
Kommitterede (2) 6900—8700 Kr. og
Afdelingschefer (5) 6000—7800 K.
treede
Direktgrer (4) 7200—9600 Kr. og
Distriktschefer (12) 4500—6300 Kr.

2. Nuverende almindelige Lgnningsklasse 1-—10. Begyndelseslgnnen
er i det hele som nu, Alderstillegene 1 Reglen lidt hojere, et 4de Alderstilleeg er tilfajet.

Disse Principer ere gennemforte med ringe Forskel i det enkelte, et Par
Eksempler ere derfor tilstreekkelige:

Ny 2den Lgnningsklasse (Inspektgrer, Ingenigrer, Kontorchefer m. fl.).
Nuv. Lgn 3,600—4,680 Kr., ny Len 3,600—5,100 Kr.

Nuveaerende Ny Tillse f Tillseg
[ifter Aars Tjeneste. Grennemsnitslgn Gennemsnitslgn A i
0 B hvert Aar. i %o.
pro anno. | pro anno.
‘ ‘ E
’’’’ O Kr. ' Kr. Kr.
Bia i 22 il 3,672 3,675 ST
L TN T i 3,888 3,900 -1
L e e 4,104 4,125 + 21
A-cradals FHGPT Pl 4,248 4,350 -+ 102 + 2, 9,
2. S A e 4,334 4,500 -+ 166 + 3, %
<) ML g 4,392 4,600 + 208 Lol

Ny 6te Lgnningsklasse (Fuldmagtige, Overbanemestere m. fl.).

Nuv. Lgn 2,100—2,730 Kr., ny Len 2,100—3,000 K.

Nuveerende Ny ‘ M llone frp e
Efter Aars Tjeneste. Gennemsnitslgn Gennemsnitslgn | I‘”‘,‘" m.l l-lllf{"“r
¥ ‘ hvert Aar. S (1
pro anno pro anno. | {
[ |
i ‘
Kr. ‘ Kr. ‘ Kr.
b L s O f 2,142 2,145 1 + 3
10 <°¢ o sl elvie 2,268 i 2,280 ‘ 4+ 12
LY slpati st denwary 2,394 | 2,415 4 2]
RN il 2478 | 2550 4 72 + 92, 9,
I & i v pono 2,528 ‘ 2,640 4112 + 4, 9,
;1 NPT EEty 8| 2,562 \ 2,700 ‘ -+ 188 -+ 5y Yy
i
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3. De nuverende specielle Lonningsklasser. Her er Sammenligningen
meget vanskelig, da det beror paa Tilfeldigheder, hvor hurtigt Oprykningen gennem
Klassens Underafdelinger sker. Under Avancementsforhold som dem, der have fundet




| Nuverende Lon
1

Stillingens Benzevnelse og Nuvzerende laveste | (;nﬁi)lgsﬂ}fﬁi;i) Ny Begyndelses- T‘ fmtl ;ned .Fra— Forhgjelse af Be- I'orh;)gelse
nuverende Antal Underklasser. og hgjeste Lon. olg Frath'a; at: og Slutlgn. s %idraeg.smn& gyndelseslgnnen. Slutl;nnen
Pensionsbidrag.
b TR Kr. Kr. ' Kr.  Kr Kr.
I ' Kontorassistenter 1—5 . .. .| 900—2,100 855—1,995 |1,200—2,400 1,140—2,280 | - 285%) + 285
II | Baneformend 1—3 . .. ... 900—1,200 8961181 |1,000—1,410 | 997—1,339 | + 101 1 158
III | Lokomotivfgrere 1—4. . . . . 1,350—1,800**)| 1,283—1,710 | 1,500—2,100**) 1,.4925—1,995 | ~ 4 142 4 285
IV | Lokomotiviyrbgdere 1—3. . . 900—1,200*¥)|  855—1,140 960—1,410 **)  912—1,339 -+ 57 -+ 199
V | Trafikassistenter 1—4. . . . . 900—1,800 855—1,710 | 1,200—2,400 1,140—2,280 - 285 ***) -+ 570
VI | Togfgrere 1—3. . . . . . . .. 1,350—1,650 **)| 1,283—1,563 1,350—1,950**)|  1,283—1,352 + 0 ~+ 284
VII | Pakmestere 1—2. . . . . . . . }1,050—1,200**)?1 E
\v 855—1,140 960 —1,410 *¥) 912—1,339 | 4 57 -+ 199
VIII | Konduktgrer 1—2 . . . . . . . 900—1,020 *+) |
\
IX | Depotarbejdere 1—3. . ... . . 660—900 \ 730—964 fremtidigt i 15de Lenningsklasse.
|
X | Porterer og Brokarle 1—5. . | 660—900 ‘ 720—954 840—1,240 798—1,178 4+ 78 4 224
X1 | Stationsbude: .o« e v v 720 798 840—1,240 798—1,178 -+ 0 + 330
XII | Stationskarle . . .. ... ... 600 | 663 fremtidigt i 15de Lonningsklasse.
XIII = Matroser og Skibsfyrbgdere . | 900—1,020 | 878—995 | 960—1,410 912—1,339 + 34 + 344

*) Her er regnet Gennemsnittet af Opholdspengene, jfr. med Hensyn hertil ovenfor Side 82.

#%) TForuden Milepenge, se nedenfor under 4.
##%)  Fremtidigt forst Anseettelse fra 25 Aars Alderen.
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Sted i de senere Aar, vil foranstaaende Sammenligning derfor give et for gunstigt
Billede af det nye; under en almindelig langsom Udvikling vil det modsatte veere

Tilfelde.

L. Kgrepenge. De nuverende Milepenge omswttes til Karepenge, beregnede
pr. Kilometer paa en for Personalet ikke ugunstig Maade, saaledes som det vil ses af

nedenstaaende Tavle.

Den
nuverende svarende ‘ 3 Fremtidie |
Indtaegt p. a. til Mil. km. Indtaegt, o
sat til. |
Kr. Kr. Kr.
Lokomotivfgrere . .. £5H() 5625 42367 508 4+ 58
fyrbgdere . 2925 H625H | 42367 92hH4 L 929
Togforere .......... | 480 [ 8000 | 60256 189 4+ 2
P;I]\'llll‘.\’tl‘(";:) e e 3920 3000 ‘ 60256 361 ‘ -+ 41
Konduktarer®) ., .., | 160 : 3000 | 60256 181 + 21

*) Fremtidigt Togbetjente efter 6 Aars Tieneste.
*%) — — indtil - —

5. Den 15de Lonningsklasse. Denne Klasse svarer til den nuveerende
ITte almindelige Lgnningsklasse og indbefatter navnlig Bane-, Telegraf- og Planteskole-
arbejdere, Led- og Signalvogtere, Haandvaerkere, Arbejdsmeend i Maskinvaerkstederne,
Skrivere, Billettrykkere o. s. v., kvindelige Telegrafister — alt dog kun for saa vidt
der gives disse fast Answmttelse.

Om de nuverende Leonninger for denne Klasse, der efter Sagens Natur maa
viere meget forskellige og beregnes paa forskellig Maade, henvises til Bilag A.,
Side 77—79.

Faste Lonninger kunne ikke swmttes for disse Folk, og lige saa lidt som det
er Tilfelde i den nugweldende Lov, lige saa lidt mener Kommissionen, at deres Lon-
forhoid bgr omhandles i den ny Lov. Anderledes stiller Sagen sig. med Hensyn til
deres Pensionering, jfr. nedenfor under c.

Kommissionen mener, at ogsaa Stationskarle og Depotarbejdere fremtidiot af
praktiske Grunde ber henfores til denne Klasse.

Opmerksomheden henledes paa det serlige Mindretalsforslag, som er stillet

med Hensyn til denne Sag.

b. Andeli Udbyttet.
(Forslagets §§ 35—41.)

Da Kommissionen anser det for en af de vigtigste Opgaver for den nye Stats-
banestyrelse at lgfte Indtegten oo bringe Udgiften ned. foreslaar den som
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et formentlig virksomt Hjzelpemiddel i sidste Henseende at ggre alle Statshanernes Embeds-
og Bestillingsmeend, fra Generaldirektgren til Portoren og Banevogteren, gkonomisk inter-
esserede i, at Driften giver et nogenlunde passende Udbytte. Dette kan ske ved at
gore dem delagtige i Udbyttet -— tilstaa dem en Tantitme — hvis Overskudet naar
en nogenlunde rimelig Stgrrelse. Til sit Forslag i saa Henseende knytter Kommis-
sionen fglgende Bemsrkninger.

Det er sikkert en sund Tanke at gore en Forretnings Personale delagtigt i
dens Udbytte, da man derigennem forandrer Personalet fra Arbejdere under Forret-
ningen til Medarbejdere i samme. Af den gkonomiske Egeninteresse fremvokser, halvt
bevidst, halvt ubevidst, en Rakke gode Egenskaber: en storre Sparsommelighed med
de betroede Virkemidler, en mere redebon og frivillig Arbejdsydelse, en storre Om-
tanke hos Arbejdslederne samt i det hele en forhgjet Ansvarsfolelse og en mere
levende Deltagelse for Forretningens Omdgmme og Trivsel. Er Forretningen 10vrigt
sund, vil et fornuftigt Tantiemesystem derfor baade virke til storre Dygtighed og Til-
fredshed hos Personalet og til et storre Udbytte for Forretningens Ejere.

Men naar Systemet skal gennemfores fornuftigt, saa at Hensigten dermed kan
naas, maa det formentlig grundes paa folgende almindelige Seetninger:

1. Tantidmen ber aldrig regnes for en Del af Lonnen. Dette ligger i, at
Tantiemen efter Sagens Natur maa vere af vekslende Sterrelse og efter Om-
steendighederne kan synke til 0, medens Lgnningen i intet Tilfelde maa kunne
synke under det for den paagweldende Stilling uundgaaeligt forngdne Mindstebelgh.

2. Da Systemet tilsigter at skaffe et ialtfald nogenlunde passende Udbytte, bor der
forst udbetales Tantidme, naar Forrentningen er naaet op over et
vist Lavmaal, som ved Statsbanerne synes at kunne swttes til 2 pCt. af Anlegs-
kapitalen.

3. Naar Udbyttet er naaet over den i 2 nwmvnte Graense, og Tantidme altsaa skal
udbetales, ber en Andel tilfalde enhver, der er fast ansat i Forret-
ningen; thi enhver saadan kan medvirke til en bedre @konomi. Dog hgr en
Undtagelse gores for dem, der kunne arbejde i Akkord, idet disse alt paa denne
Maade oppebaere Swrbetaling for bedre eller foroget Arbejde.

4. Paa den anden Side folger det af Systemets Hensigt, at Tantiémen ikke kan
tilfalde alle ansatte med samme Belob, men maa stige efter den Betydning,
som den paageldende Stilling har for Okonomien, hvorhos der tillige
maa tages et, dog begranset, Hensyn til Lonningens Sterrelse, da den samme
Sum altid er af noget mindre Veerdi for den hgjere Lonning end for den lavere.

Endelie maa det for Statsbanernes Vedkommende erindres:

5. at disse ikke ere en blot og bar Forretning, hvis eneste eller dog vaesentligste
Opgave det er at skaffe det storst mulige Udbytte. Der kunde veere en vis Fare
forbunden med at lade Tantiemen vokse ubegrenset og i ligefremt Forhold til
Udbyttet; de skonomiske Hensyn kunde da blive altfor fremherskende ved Driftens
Ledelse. Man har derfor foreslaaet de Regler, som findes i Udkastets §§ 35 og 36,
hvorefter Tantiemen er bygget efter en sterkt faldende Skala og ikke kan naa

op over et vist Belgh (0,6 pCt.) af Anlegssummen. Herved vil der formentlig

gives de gkonomiske Hensyn baade tilstreekkelig Spore og Bremse.
Hvorledes disse Grundsetninger ere spgt gennemfeorte i det enkelte, vil frem-
Her skal kun gives en Oversigt over Tantiemens Storrelse

gaa af Forslaget.
ved en Anlwgskapital paa 200 Mill. Kr. Der vilde altsaa forst blive Tale om Tantieme,
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naar Driftsaarets Udbytte overstiger 4 Mill. Kr. Storrelsen af den samlede Tan-

tieme vilde blive:

Ved en ["m"- svarende til et A\‘:llll'lf‘f Tan- srarénds Bl
rentning af | Overskud paa | tieme.

2,, pCt. 4,200,000 Kr. 100,000 Kr. | 2,35 PCt. af Overskudet

2. 4,400,000 200,000 =

2, 4,600,000 300,000 | 6,

9, 4,800,000 | 400,000 b Be

1 5,000,000 | 500,000 | 10,

255 — | 5,500,000 650,000 V1,

; P 6,000,000 800,000 18,

3, 7,000,000 1,000,000 | 14,

1.0 8,000,000 1,100,000 18,

D 10,000,000 | 1,200,000 3N

(i 12,000,000 | 1,200,000 (B . i

Denne samlede Tantieme skulde efter Forslagets § 37 deles i 12.000 ligestore
Lodder, af hyilke igen et nermere fastsat Antal Lodder skulde tilfalde hver af de
storre Klasser af ansatte, f. Eks. Portgrer 1600 Lodder, Banevogtere 1750
Lodder, Depotarbejdere 600 Lodder o, s. fr.  Antallet af Lodder for hver Gruppe er
konstant, oo det ligger derfor indenfor hver Gruppes Interesse at holde Antallet af
ansatte 1 Gruppen saa lavt som muligt. Kr hver Lod f. Eks. 95 Kr., vilde alle Por-
torerne faa 25 X 1600 — 40,000 Kr. til Deling, enten de saa vare 1600, 1650 eller
1800 o. s. fr. Udregningen af Tallene for hver Gruppe er sket paa den Maade, at
der gennemsnitlie er regnet for hver Person i

1. Klasse (Portgrer, Banearbejdere, Depotarbejdere m. £ OIS R I Lod.

2 (Assistenter, Fyrbgdere m. i R e e VTS o A S ek e 1, Lod
3 (1,1;kumr>fi\'f'()1w-1‘<', Baneformend m. Vel S cimadas d fie2pbcwicaay 2 Lodder.
4. a—c¢ (f"uhhml'gtig‘u, Overassistenter m. Vis)oress hvnrind i B T

4, d—f (Kontorchefer, Overbanemestere m, o) uiirman b iy ot | D

For 5te og 6te Klasse skulde Fordelingen ske efter Regler, fastsatte af Mini-
steren, men ved Udregningen af Loddernes Tal er man gaaet ud fra

for Klasse 5 a: Stationsforstandere,
at der skulde tilfalde:

hver Stationsmester ,,......., . ... . I Lod
Stationsforstander VII ..., ... .. 2 Lodder
A T B A 3
- VIVogIil-,. 5 3
B I e 6

hvorhos dog et noget storre Antal Lodder kunde tilleegges enkelte Forstandere af Iste
Klasse (Kgbenhavn, Aarhus, Odense, muligt andre).

For Klasse 5 b: Skibsfarere og Skibsmaskinmestere
er der ved Beregningen lagt folgende Tal til Grund: Maskinmestere [J hver 3, qo.
I hver 4, Skibsfgrere IT hver 9, Skibsforere I hver 6 Lodder,
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For 6 Klasse er gennemsnitlic regnet en 20 Lodder pro persona; Ingeniorer

og Inspektarer vilde vel faa noget mindre, Distriktschefer og Direktorer noget mere.

Gennemsnitlig vil der herefter med runde Tal tilfalde:

ved en Forrentning af

2,, pCt. | 2,, pCt. i 2,; pCt. | 3,, pCt.

K1 K1 Ki K

Kl. I, Porterer, Banevogtere m. v.. hver c. S 95 42 67 100
KI. I, Assistenter, Fyrbodere m. v. ... c. 12, 37z 62, | 100 150
KI1. 111, Lokomotivferere, Baneformsend

8¢ LRI S i T SRy el S Y () 33 133 200
Kl. IV a—ec, Fuldmeegtige m. v........ c. 25 75 125 200 300
Kl. IV d—f, Kontorchefer, Overbane-

NERTERe o o e C. 42 125 208 SO0 500
Kl VI, Ingenigrer (c. 15 Lodder)..... ¢. | 125 375 | 625 | 1000 | 1500
Direktorer (c. 40 Lodder) ............ c. | 333 1000 | 1670 | 2667 | 4000

c. Pensioneringen.
(Forslagets §§ 42—46.)

De nugeldende Pensionsregler ere ret indviklede og vidtipltige. Ligesom Per-
sonalet med Hensyn til Afdragene til Pensioneringen er delt i 3 Klasser (henholdsvis
med 5, 21, 9/, og intet Afdrag), saaledes deles det ogsaa 1 3 Pensionsklasser, om
hvilke det turde veere tilstreekkeligt at bemsrke, at de have en forskellig Skala for
Pensionsheregningen, der ogsaa ender med forskellige Maksima. Af en Lgnningsind-

teegt paa 1,200 Kr.*) oppebeeres saaledes i Pension

I Pensions- | I Pensions-
klasse II | Kklasse III
(Portgrer,De-| (Arbejdere,

[ Pensions-
klasse I
(hgjere Lgn- ’

v potarbejdere | Banevogtere
ninger).

m, fl). m. fl.).

Kr. Kr. ; Kr.

Efter 10 Aars Tjeneste ...... 113 353 . (* 295
15 ST 497 426 | 355

20 L e 583 500 ‘ 415

25 — A 669 Q2 ] 477

s -0 B 754 | 645 538
— 33 Rl 800 **) 685 3 4)

50 RS 300 ‘ 700 *%*) 600 *#

*) Den pensionsgivende Lgnningsindtegt for 111 Klasse regnes til hgjst 1,200 Kr.; hgjeste Pension
for denne Klasse er 600 Kr.
*+) Hgjeste Pension for Lgn 1,200 Kr.
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Pensionsret opnaas i alle Klasser farst efter 10 Aars Tjeneste. Temmelig kun-

stige R

o

gler ere fastsatte for det jevnligt indtreedende Tilfelde, at en pensionsheret-
tiget skifter Pensionsklasse (f. Eks. naar en Porter bliver Togbetjent).

Efter de sewrlige Forhold ved Statsbanedriften, hvor Personalet som oftest an-
settes 1 en meget ung Alder, finder Kommissionen det rigtigt, at Pensionsretten forst
begynder efter 10 Aars fast Tjeneste, altsaa i Reglen ved 35 Aars Alderen. Derimod
ser man ikke, hvorfor der skal owlde en forskellig Pensionsskala og et forskelligt
Maksimum for hejere og lavere lpnnede; de sidste ere jo allerede uheldigt nok stillede
ved, at Pensionen maa regnes efter den lavere Lon. Man foreslaar derfor en on s-
artet Pensionsberegning for alle Lgn ningsklasser, nemlig (med den af
det foregaaende foloende Begrensning, 35 Aar som Begyndelsestermin) samme Be-
regning som den, der ved Loven af 5te Januar 1851 er fastsat for Sta-
tens Embedsmaend. Efter 10 Aars Tjeneste naas altsaa straks 50 %o 1 Pension,
og Maksimum 662/, °/, naas efter 29 Aars Tjeneste.

Hvilken overordentlig Forbedring dette vil veere, serligt for de lavere lgnnede.
vil ses af folgende Sammenstilling af Pensionens Sterrelse efter de nugeldende 3

Pensionsklasser og efter Forslaget.

Pension for 100 Kr. Lonningsindtegt.

Efter de nugseldende Regler. = .
Efter For-

EEL  f Tt K Il K. | Slaget.
Kr. ‘ Kr. Kr. Kr.
Ved 10 Aars Tjeneste ... ... . 34 29 24 50
15 - SN ) 41 36 30 H0
20 5 49 42 35 H0
25 g 26 47 10 60
30 s s 63 H4 {55) 662/,
35 AT 662/, 60 H0 662/,

Det er ovenfor bergrt, at Kommissionen hay foreslaaet alle Lonninger for
l—14 Lonningsklasse fastsatte saaledes. at der i dem kan fradrages 5 pCt. til Pen-
sioneringen; for 15de Lonningsklasse, i hvilken Lonnen ikke kan beregnes eller fast-
seettes forud, skulde der som Folge heraf intet afdrages.

De mindre Enkeltheder i Forslaget trenge naeppe til swrlie Begrundelse, kun
skal det bemewrkes, dels at man har foreslaaet forandrede Bestemmelser angaaende
Forholdet til ('l,\'kl(ml'n1'\‘i|<1'i11g\'ln\1-n at 7. Januar 1898, dels at man har foreslaact
alle w®ldre Regler ophwmvede, altsaa ogsaa dem, der gmlde for enkelte Funktionarey
fra de ‘tidligere sjellandske og Jydsk-fynske Statshaner; dog er disses muligt bedre
Ret forbeholdt i paakommende Tilfselde.

Hovedtrekkene i Kommissionens Forslag ad Punkterne a.—c. 0g
de Fordele, som det vilde medfgre for de 1 nsatte, kunne herefter kor-

telig gengives saaledes:
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1% De ,specielle Lonningsklasser med deres usikre Oprykwingsforhold fiernes
og afloses af ]Al)ml"ll//,\'ﬁ'//(,w,w'/‘ med bestemte Alderstilleg til bestemie Tider ;

20, der indtreeder en gennemgaaende Lomforbedring, for de hojere Klasser seerligl
med Hensyn til Slutningslonnen, for de lavere Klasser i Reglen tillige i Begyndelseslonnen, :

3% der aabnes en Mulighed for de amsatte til at opnaa en Andel i Driftens
Overskud (Tantieme);

49, der indfores en vwsentliy Forbedring i Pensioneringen.

Kommissionen har flere Gange beskeeftiget sig med det Sporgsmaal, om det i
ikke vilde veaere rigtigt for Staten at opfere Tjenesteboliger, som for en rimelig Leje .
kunde overlades Personalet. Nogle Medlemmer have henvist til, at der her maatte i
kunne findes en frugthar og god Anbringelse af den store Kapital paa 71/, Mill. Kr.,
der henligger i Reservepensionsfonden. Kommissionen har imidlertid ment, at hele
denne Sag laa noget fjernt fra Lenningssagen og derfor fra Kommissionens Opgave.

o

Den har dog ikke villet undlade at udtale, at den vilde finde det formaalstjenligt,
om dette store Spargsmaal blev gjort til Genstand for en ngjere Undersosgelse fra o
Statens Side. s
[ forskellige af de Len-Andragender, der ere fremkomne til Kommissionen, ik
har tillige veeret bragt paa Tale Spergsmaalet om at tilstaa Statshanernes Funktio- e
neerer visse bestemte Fridage eller Fri-Uger om Aaret. Kommissionen erkender Be-
tydningen af dette Anliggendes rette Ordning, men har dog ikke turdet tage det op g. ,
til Behandling, dels fordi det vel ligger noget udenfor dens egentlige Opgave, dels s
fordi det kraever Hensyn til saa mange Forhold, at det er saare vanskeliot her at give "'
bestemte Regler. Man skal derfor indskreenke sig til at henlede Opmerksomheden i
paa dette Anliggende.
it
d. Statsbanernes Sygekasser. b
(Forslagets § 47.) :
Fra Ministeriet er der tilstillet Kommissionen til Behandling Sagen om en "
Omordning af Statsbanernes nuvaerende Sygekasser. )

[ Bilag C. Side 18 og flg. findes trykt:
1) Generaldirektoratets Skrivelse af 9. Oktober 1899 med Bilag, indeloldende Frem-
stilling af de nuverende Forhold;
2) en af Kommissionen indhentet Erklering af 23. Decbr. 1899 fra Sygekasse-
inspektor Th. Serensen med Forslag til Andringer i den nu bestaaende Ordning;
3) Skrivelse fra Generaldirektoratet af 10. Oktober 1900;
4) det af Generaldirektoratet med denne Skrivelse fremsendte: ,Udkast til Regler L
for Statsbanedriftens Sygekasse®.

Af de saaledes foreliggende Aktstykker fremgaar det, at der nu er to swerskilte
Sygekasser, nemlig: en for de sjellandske og falsterske Kmbedsmend og Betjente og
en for Banerne i Jylland og Fyn, hvilke tvende Kasser i flere Retninger ere forskelligt
ordnede, ogsaa i Henseende til, hvad de yde Medlemmerne. De virke begge tillige
som Begravelseskasser, idet de give Begravelseshjelp i Tilfelde af Dadsfald.
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Medens Indtredelsen i den sjellandsk-falsterske Kasse er frivillig, er Indtree-
delsen i den fynsk-jydske Kasse Pligt for alle der boende Funktionerer af de lavere
Lgnningsklasser.

Bidraget til Kasserne er forskelligt, men udgoer gennemgaaende henved 11/,
pCt. af vedkommendes Lgnningsindtegt.

Der ydes i begge Kasser i Sygdomstilfelde Sygehjelp — ved Behandling i
Hjemmet eller paa Sygehus — til Mand, Hustru og Bern samt til andre af Hus-

standen. Den Udstreekning, hvori Born og Medlemmer af Husstanden medtages, er
forskellic bestemt i de to Kasser. Der ydes Medicin, ogsaa her dog i forskellig Ud-
strekning i begge Kasser. Ligeledes er der forskellige Bestemmelser om Adgangen
til at benytte anden Leaege end Sygekassens. I den fynsk-jydske Kasse ydes der end-
videre Pengehjelp til visse Funktionsrer; dette sker ikke i den sjellandsk- falsterske
Kasse, fordi saadan Hjwelp der ydes af Statsbanedriften.

Begge Kasser yde Begravelseshjwlp, dog i forskelligt Omfang.

Ved Kasserne er ansat et vist Antal Lieger, i det sjellandsk-falsterske Distrikt
39 ordinere Leeger og 3 Specialister, i det fynsk-jydske 62 ordinszere og 5 Specialister.
Leecerne lgnnes med Honorar for hvert Medlem (ordentligvis 8 Kr. for gifte, 4 Kr.
for ugifte).

Jegge Kasser have (den sjellandsk-falsterske altsaa uanset Frivilligheden) et
meget stort Medlemsantal. I den sjellandsk-falsterske Kasse var der 1 1900 4850
Medlemmer (deraf 3750 gifte), i den fynsk-jydske 5100 Medlemmer (deraf 4150 gifte).
De allerfleste Funktionerer ere i Virkeligheden Medlemmer af Kasserne.

Statshanernes Tilskud til Kasserne er dels et Bidrag, bestemt til 150 Kr. pr.
Banemil, dels Afgivelse af visse Indteegter, nemlig visse Bader, Indtegter af Aver-
tissementsopslag o. s. fr. Dermed har den sjellandsk-falsterske Kasse kunnet klare
sig og endog oplegge en Reservefond, som nu udger omtrent 20,000 Kr. Den fynsk-
jydske Kasse har derimod behgvet yderligere Tilskud fra Driften for at kunne daekke
sine Udgifter.

Det aarlige Regnskab kan omtrent fremstilles saaledes:

for den sjellandsk-falsterske Kasse:

. Indteqgt:
Mediemsbidrag . T o RN VL I R e o LY
fra Statsbanedriften, Tilskud pr. Banemil og afgivne Indtegter 17,000 -
Renter af Resenvefond 6hc. o« % 0 che b st 0 dud o iy damate, Rl S8

94,000 Kr.

Udgift:
LB AHOE AT 5 0, T 5 05 6 deahd ol i d o o hgn R e e it et SO0 K1
Specialistbehandling. . . . ... ....... .. 00 3000 -
Madicin: 60e: -, o bl e b ol W C el s St b ) MUl e LAY

BYRBDBE . o5 v oot how hen P SR SRR e 2% o, o3 LU0 -
Begravelseshjselp. . . . .« oo v v vv v ca i 6000 -
Leegebefordring, Desinfektion ete. . . . ... ............ 2500

92,500 Kr.
Overskud, henlagt til Reservefond . . ... ............. 1500

94,000 K.
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for den fynsk-jydske Kasse:

Indtegt:
Medlemabidrag .« .o v v aimsin a v oo s bmesn AL O 73,000 Kr.
fra Statsbanedriften, Tilskud pr. Banemil og afgivne Indtegter 43,000 -

116,000 Kr.

Udygift:

TioRoBOBOIE . s oot e i ern G R0 3 E SR 38,000 Kr.
Medicin etc. S W St (IR, ) e e L
LT o AR RO T R e e B o b 4,500
Bepravelseshjslp. . . o . o« i s el i e 4,000
Forskellige Udgifter. A s Bt b 7,500 - |
Pengehjelp til visse Klasser af Medlemmer . . ........-- 29,000 -

124,000 Kr. i'

Underskudet, som har maattet dekkes af Driften, bliver saaledes herefter r_
8,000 Kr. Lemgges hertil de ovenfor anfrte 43,000 Kr., bliver det samlede Tilskud '
51,000 Kr.; men fradrager man deri, til Sammenligning med den sjeellandsk-falsterske Y
Kasse, den i Jylland ydede Pengehjelp af 29,000 Kr. (hvilken Ydelse, som ovenfor
nevnt, for Sjelland-Falsters Vedkommende bares af Driften), gaar Summen derved
ned til 22,000 Kr. For den sjeellandsk-falsterske Kasse var den 17,000 Kr., tilsammen
39,000 Kr.

Kasserne styres nu dels under Generaldirektoratet, altsaa som Embedsgerning
for de Embedsmeend, til hvem denne Virksomhed overdrages som Del af deres Em-
bedsgerning, dels ved Medvirkning af Reprasentanter, valgte af Sygekassernes Med-
lemmer.

Kommissionen er i Henhold til de 1 (eneraldirektoratets Skrivelse fremsatte
Betragtninger enig med dette 1, at det vil vere rigtigt at bevare Sygekasserne som i
en selystendig Institution under Statshanerne, men tillige at samle dem i een Kasse, 1
der giver Medlemmerne ens Rettigheder og Pligter. Derimod maa Kommis- %
sionen holde for, at Adgangen til Kassen bgr vere frivillig; dette stemmer bedst : _
med den hele almindelige Sygekasseordning 0g vil formentlig ogsaa vise sig tilstraekke- i%
ligt. Der vil intet vere til Hinder for, at ved Siden deraf visse Ydelser fra Stats-
bhanernes Side, saasom Pengehjeelp 1 Sygdomstilfelde, i alt Fald i en vis Udstrekning,
ikkun gives til Medlemmer af Sygekassen.

Kommissionen er endvidere enig med Generaldirektoratet i, at al Pengehje®lp
til syge fremtidig ydes af Statshanerne udenfor Sygekassens Ydelser. Op-
meerksomheden henledes paa, om der ikke, naar Forholdene tilstede det, burde gives
samlede Bestemmelser for, hvad der af Statsbanerne ydes Funktionzrer og Embeds-
mend under Sygdomsforfald i Lenninger og Understgttelse, hvor lenge der dermed
vedblives o. s. f. i

Statshanernes Tilskud til Sygekassen bor vistnok swmttes forskelligt for gifte og
ugifte; det rimelige vil formentlig vere 4 Kr. for gifte, 2Kr. for ugifte. Yder- i

13 it
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ligere Tilskud bgr ikke ydes, altsaa ikke, som af Generaldirektoratet naevnt,
endvidere '/s af Medlemsbidraget. De Statsbane-Indtegter, som nu afgives til
Sygekasserne, beholdes fremtidig af Statsbanerne. Derimod findes det rimeligt at af-
give Indteegten ved Bgder for Tjenesteforseelser og Overskudet ved Salg af fundne
Sager til den foreslaaede seerlige Fond.

Kommissionen finder det rigtigt, at Sygekassen stilles under Generaldi-
rektionen, og at Storstedelen af Bestyrelsesgerningen ved Sygekassen udfgres
ved Statsbane-Embedsmand som Embedsgerning for disse, altsaa uden Udgift
for Sygekassen. Antagelse af Lager bgr ske ved Generaldirektionen. Ved Siden
heraf ber der imidlertid til Varetagelse af Sygekassens almindelige Anliggender, til
Modtagelse af Aars-Regnskab m. v. bevares et Repraesentantskab for Kassen,
valgt af dennes egne Medlemmer.

Med disse Forandringer kan Kommissionen i gvrigt billige de af Gene-
raldirektoratet foreslaaede Regulativ for Sygekassen.

Den saaledes foreslaaede Ordning af Statsbanernes Sygekasser ber spges gen-
nemfgrt ad administrativ Vej og efter Aftale med de to nuvmrende Sygekasser; men
Kommissionen mener at kunne stotte den ved at foreslaa folgende Lovbestemmelse
optaget i Organisationsloven :

»Naar der ved Sammenslutning af de to nuvmerende Sygekasser er dannet een
felles Syge- og Begravelseskasse med frivillig Adgang for alle Statsbane-Embedsmsend
og Funktionzrer og med ens Regler for Medlemmerne, under Styrelse af Generaldirek-
tionen og under Medvirkning af et Repraesentantskab for Medlemmerne, bemyndiges
Statsbanerne til at yde et Bidrag til en saadan Sygekasse at 4 Kr. for hvert gift, 2
Kr. for hvert ugift Medlem.

Samtidig dermed bortfalder da den nu stedfindende Afgivelse af visse Stats-
bane-Indtegter til Sygekassen, hvorimod Afgivelsen af Bgder for Tjenesteforseelser
og af Overskud ved Salg af fundne Sager fremdeles maa vedblive, men saaledes at
de afgives til en til Sygekassen knyttet seerlic Fond.*

Merudgiften ved Kommissionens Forslag.

Som nedenstaaende Beregning viser, vil Merudgiften ved Gennemforelsen af
Kommissionens Forslag blive omtrent 350,000 Kr. 1 denne Beregning er dog bhortset
fra mulige personlige Tilleeg — der i Lgbet af nogle Aar ville bortfalde - “g fra den
forogede Pensionsbyrde, som ikke vil blive folelig i de forste Aar. Beregningen
er foretaget paa Grundlag af Personaltallet for 1899—1900; der er ikke i samme sket
noget Afdrag af Hensyn til den Besparelse, som den nye Organisation antages at ville
medfere, se ovenfor S. 36.




I. Lonninger.
(,Personlige Tilleg“ og P

ensioneringsafdrag af Naturaliers Veerdi samt Forandringer paa Grund af organisatorisk Omordning ere ikke

forte under
Lgnningsudgifts-Rubrikkerne, hverken i Rubrikken ,nu® eller .efter Forslaget®.)
T R = " | Antal | Lgnningsudgift Merudgift =i
Stilling. g _g__:’ nu. I‘Ofsflt(l‘ilet ialt. R Md. Anmerkning.
: e AT N TN Sl 5 N I, R RIRE
Generaldirektoren: 10,000 Kr. aarligt 4 3. 1,000 Kr. hvert 3die Aar indtil 13,000 Kr.
|
| 1, 3| 12,000 | 13,000 1,000 1.000 | % Fra ‘0 1901: 13,000 Kr. p. a.
Direktorer: 7,200 Kr. aarligt 4+ 4. 600 Kr. hvert 3die Aar indtil 9,600 Kr.
Direktorer ........ooeiineennns ; | Ny Stilling. b
Kommitterede .................. I Stillingen bortfalder.
Afdelingschefer...........c.000n da: do.
Efter Fradrag til Pensionering... |
1ste Lonningsklasse: 4,500 Kr. aarligt 4 4. 450 Kr. hvert 4de Aar indtil 6,300 Kr. it
Medlemmer af Distriktsstyrelserne “ ? ‘ Ny Stilling. % >
SofartaehlRity Ftuls s v o v vivinviats i > 6,000 | 4,500 =+ 1,500 |+ 1,500 | = ==
e, R ree e
| g7
. : ; R A oo
Efter Fradrag til Pensionering... | ‘ I 1 = =
| Il 9; w

|

%3101

aj0ysioH
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| Antal Lonningsudgift [l Merudgift
Stilline. | 8 (& nu. | efter !5 i alt. pr. Md. | Anmsarkning,
' | = |28 Forslaget. | 2
g = I G ~
s Ky Brot |l Koy R, 5 oL Pt St Lo
2den Lenningsklasse: 3,600 Kr. aarligt - 4 Aar indtil 5,100 Kr.

Kontorchefer (herunder Bogholde-
ren, Kassereren og Revisorer), .

c e e

Trafikinspektorer R e,
Stationsforstanderen paa Koben-

havns Hovedbanegaard ........
Skibsinspektoren . ... ..
Skibsferere I.....
Baneingenigrer og Telegrafinge-

nigrer

.

I R R R o

Maskiningenigrer og Maskininspek-

torer

3die Lonningsklasse:

Kassekontrolgrer...............
Stationsforstandere I (herunder

Kobenhavns Godsbanegaard). . .
Skibsmaskinmestere I

.

3,000 Kr.

15 36
9 29
|
1 »
5 9
13 34
9 25
52 | 126
521126

2 1

14 | 47

3| 18
vl o
e

. 375 Kr. hvert 4de

70,560%) 71,500**) 940 63 *) Heri 3,600 Kr. Bestillingstilleg.
\ ’ ) do. 4,000 , do

38,820 | 40,650 1,830 203

3,600 3,600 » »

Stillingen bortfalder.

21,230 21,375 145 29

57,300 | 59,550 | 2,250 173

40,260 | 41,775 1,515 168 S
231,770 | 238,450 6,680 129
220,182 | 226,528 6,346 122

4. 325 Kr. hvert 4de Aar indtil 4,300 Kr.

6,300 6,395 25 13

54,750 57,275 2,525 180

28,800 | 29,850 1,050 131

89,850 | 93,450 3,600 150

85,358 88,778 3,420 143




Antal Lgnningsudgift ‘Memdglft )

efter

g. L | u ia q i y. < o,
Stilling 5 |58 nu Forslaget. i alt. pr. Md. Anméerkning
g N (e R T C Kr.

4de Lonningsklasse: 2700 Kr. aarligt 4+ 4. 275 Kr. hvert 4de Aar indtil 3,800 I&x

g
Underbogholderen............. o B R G 2,700 2,700 > »
Forst. for Billet- og Blanketforv. . 1 1 2,970 2975 3 5
Regnskabsf. under Bane- og Maskin- ‘ \

dITeRtOTen . v v v vvevnrererreens | 4|11 12,450 | 13,825 1,375 | 344
Stationsforstandere IL........... 12 | 44 43,585 | 44,500 915 | 76
Skibsforere II ...... et ats R e die 516 ]4 963 ;| 15,150 187 S/t

| 23 | 62 76, mo | 79,150 || 2482 | 108

N
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2]
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-1
DO
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(3%
o
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w
b
Qo
() |
(o8]
—
(@]
w

Efter Fradrag til Pensionering.

5te Lonningsklasse: 2,400 Kr. aarligt 4 4. 250 Kr. hvert 4de Aar indtil 3,400 Kr.
| I [ |

[01

Godsforvalteren i Kgbenhavn .... V] l \ Stillingen bortfalder.
Tngenigrassistenter ........covonen 12| 1 29,040 | 29,050 10
Stationsforstandere IIL.......... 15 | 51 || 47,360 | 48,750 1,390 93
Godsekspeditgrer i Kgbenhavn ... 6] 13 | 14,700 17,6560 | 2,950 492
Skibsmaskinmestere IT .......... | 8|12| 22,080 ‘ 22,200 120 15
Regnskabsforere og Materialfor- | f I ; ;
valtere ved Distrikterne ....... 1 | I | I \ | Ny Stilling.
| 41 | 77 a.‘ 113,180 l11‘650 | 4470 109 |

Efter Fradrag til Pensionering... ‘\ 41 | 77 H 107 521 ‘111 768 ‘1 4244 [ 104

bte Lcjnningsklasse: 2,100 K1 a‘trhgt + 4. 225 Kr. hvert 4de Aar indtil 3,000 Kr.

Huldmiseobigefin .o ik vomi i e |32 | | 46 | 79,]25*)‘ 80,5:’)0**) 1,425 45 | *) Heri 3,000 Kr. Bestillingstillaeg.
1 ‘g * | **) do. 3,000 . do.
Stationsforstandere IV .......... 25| 73| 66,240 | 68,925 | 2,685 | 107 |




- AN o e e WP SR
| Antal | Louningsudgift |  Merudgift e R N F et Al
SrmeEr & | & efter | : C
Stilling. | & |5 nu Shratidas ialt. pr. Md. Anmserkning.
| -= aget, |
Ly dederopian SRR g o iy isd BTN SN (O 90 AR O
& ——— S
Godsekspeditgrer udenfor Kgben- ‘ ‘

JRagret S AL R L e AR 15| 23| 36,210 36,675 | 465 3 ot
QOverassistontor. ., b v s s 2” 10 26,378%) | 54,750 | = 1,628 < 65 *) Heri 2,040 Kr Bestillingstilleeg
Overbanemestere (herunder Plan- | ‘ f

BTG ot s S S e 401106 | 102,750 | 107,850 5,100 128
Telegrafmestere ..........cv.... 7] Tl 16,040 16,275 235 3
Materialforvaltere ........... : oy 6l 11,550 11,850 300 60
Konstrukterer .................. 3| » 6,300 6,300 >
Lokomotivmestere............... 3| 12 8,340 9,000 660 220
Veerkmestere .............vv.... 6] 13 14,700 15.525 825 138

161 | 296 | 397,633 407,700 10,067 63
Efter Fradrag til Pensionering... |161 296| 377,752 387,315 9,563 59

7de Lgnningsklasse :

Stationsforstandere V ...........
Ranger- og Pakhusmestere.......
SNy L) el on
Skibsmaskinassistenter I.........

Lokomotivformend.............. ‘
Verkfgrere

15| 40

7 9
134 15
18| 28
21| 37
24| 31

98 | 160

98 1160

33,180 35,000
13,815 14,400
31,245%)|  31,800*¥)|
37,260 38,000
47,060%) | 49,040**)
48,105 49,400
210,665 | 217,640
200,132 | 206,758

1,820 121
H8H 34
555 43
740 41

1,980 94

1,295 54

6,975 il |

6,626 68

1,800 Kr. aarligt + 4. 200 Kr. hvert 4de Aar indtil 2.600 Kr.

2
KF )

A

| Heri 5,400 Kr. Bestillingstilleeg for Reserve-
| farere.

} Heri 3,840 Kr. Godtggrelse for Bolig in nat.




1 Antal Lgnningsudgift Merudgift
Stilling. s | EF nu. I.Ofgifret i alt. pr. Md. Anmerkning.
n S = -l N
ol s Kr. Ke .l En

8de Lgnningsklasse: 1,500 Kr. aarligt 4 4. 150 Kr. hvert 4de Aar indtil 2,100 Kr.

Stationsforstandere VI .......... | 55|134 99,412 102,600 3,188 58
Ranger- og Pakhusformeend...... 30| 27 48.525 49,050 525 | 18
Sty nd LS oo 2. s iei i vese 14| 8 22,087 22,200 113 8
Skibsmaskinassistenter IT ........ 4| » 6,000 6,000 » >
BPOIODEHET! o5 0k v alvesash s bie s 2 8 3,900 4,200 300 150
SBOIIEPOR oot v o oh a13 5 o0 ] R G 11,250 | 11,400 150 3l
Lokomotivigrere «...eoeoosees ... ||28D[465| 448,650 | 497,250 48,600 | 171*)| *) Foruden 56 Kr. p. a. i Milepenge
1397 | 648 639,824 | 692,700 52,876 133
|
Efter Fradrag til Pensionering... 397 ‘ 648 | 607,833 | 658,065 50,232 | 127
, ‘

9de Lonningsklasse: 1,350 Kr. aarligt + 4. 150 Kr. hvert 4de Aar indtil 1,950 K.
I

Togfgrere . . ..oo.vnn.. AR ve.. 1661961 248,850 | 253,500 | 4,650 | 28
Efter Fradrag til Pensionering... 1166 | 196 236,408 | 240,825 4,417 27

| |
L | | ‘ el |8

10de Lonningsklasse: a. Assistenter mandlige: 1,200 Kr. aarligt < 5. 240 Kr. hvert 4de Aar indtil 2,400 Kr.

| | | |
HRAETRADINATRSIIT o Sy v sn vonists I AOUME - 276,000 200,000 | = 76,000 |+ 272

OVEr. 2D AATL . 5 v e s D T3NS E8SRE (1011:41.,002,000 110,500 | 193 |
Kontorister *)..... A AT R T8 T ) 35,400 34.800 || = 600 |=— 30 || *) Stillingen bortfalder.
87211360 1,202,900 | 1,236,300 33,900 | 39

Efter Fradrag til Pensionering... 872 1360 1,142,755 ' 1,174,960 32,205 37 |
Il | | . | |

g01




T T ——————— Seem—————————— S S S s

Antal Lgnningsudgift Merudgift
A o g | = Jfter i en
Stilling. 2 | & ot " Lffel R pr. Md Anmeerkning.
3 = orslaget. .
g | < z ) . ‘ ‘
S . T P e R B R T R S 0, al Tigrlas - S

10de Lonningsklasse: b. Assistenter, kvindelige: 900 Kr. aarligt + 5. 180 Kr. hvert 4de Aar indtil 1,800 Kr.

1
Gl S 2l 8,700 l\ 3,460 = 240 | =+ 27
§ | . |
RPTICEEL [Easte NSO | R, el SIS SR | TR R TR CEN . RN
Efter Fradrag til Pensionering... | 9| 2| 8,265 | 8,037 | =+ 298 | = 25 |

11te Lonningsklasse: 1,200 Kr. aarligh 4 4. 125 Kr. hvert 4de Aar indtil 1,700 Kr.

Stationsforstandere VIL.......... 94177 | 130,560 ‘ 134,925 4,365 46 =
Opsynsmanden paa Sprogg....... i S 1,520 1575 55 55
Overportgrer I ..o...ovvvevennn. | 50| 51 65,230 | 66,375 1,145 23
Bedstemeend. . v.voveciviecenaen 11| 4| 13,680 i 13,700 20 2
Overfyrbgdere ......oocvvvonvnnn [stiaet: 5 15,720 | 15,725 5 >
Broformesnd. .. ..ccon sssecassns 6| 9 8,140 | 8,325 185 3
Vognopsynsmaend ............o... | 16 22| 21,430 | 21,950 520 33
1911267 | 256,280 ] 262,575 6,295 33

Efter Fradrag til Pensionering... 191|267 243,466 249,447 5,981 31

12te Lonninesklasse: 1.050 Kr. aarligt 4+ 4. 90 Kr. hvert 4de Aar indtil 1,410 Kr.

50

Stationsmestere *) (Bestyrere af Hol- *) Nuveerende Ekspedienter.

depladser).......... APt n sty 46| 72 50,470

=
(072}
<

4,310 94

(&1}

4,




.‘\lﬂltill

Stilling. nu.

ansatte.

Overportgrer IR s it e s elvisin o 126 116 141,064
Bane- og Telegrafformend.. .... 343 746, 374,000
5151 934| 565,534
Efter Fradrag til Pensionering... 515 934| 537,258
13de Lonningsklasse: 960 Kr. aarligt 4 9. 90 Kr.
Kontorbude «........ LRIt A 15| 45| 18,200
Togbetjente .....cooveveoeeennes 661 737 660,720
MALTOBEY + + « sles v oiasaevoeosesiavss 124| 224| 118,980 %)
Skibsfyrbgdere ........cceeeeoees 1 14 240/ 109,440%*)
\I wJamfm SELTTILL e T RS 4 € 14 5,856
Lokomotivfy 11)u<lel SRRt L 4- &1 177| 463,050

130”]434 1 376, )4()

Efter Fradrag til Pensionering... 1360 1437 1 )13 14)

i 14de Lognningsklasse: 840 Kr. aarligh -+ 5. 80 K.
POREOLET fea'c s oieisias s ls e o5 3gmiatcots 15371651 1,317,840

Stationshude ...ovcoveeeeccssne. 103 136/ 84,160

Lgnningsudgift

efter

Forslaget.

142,740
427,290

624,810

593,570

hvert 4de Aar indtil 1,410 Kr.

18,450
700,390

139,200%%)
131,040%%)

6,060
439,290

Il -LH 930

i )h)]\¥

hvert 4de 2

1,423,160
97,400

\]t]l.df'lit

i alt.

56,312

58,684

50,039

Aar indtil 1,240 Kr.

250
40,170
20,220
21,600

204
23,760

105,320
13,240

K.l s uRre i

pr. Md.

37
61
163
189
41
= 54

69
129

Anmerkning.

GOl

) l R 0o Afdrag til Pensionering.
k) L Efter IOlSLwet 5 9o Afdrag til Pensionering.
I Se nedenfor ,Efter Fradrag til Pensionering®.

| Men 29 Kr. mere p. a. i Milepenge.
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Det Forslag, som stilles, er herefter folgende:
Andet Afsnit i Loven om Statshanedriftens Ordning affattes saaledes:

Andet Afsnit.

Anseettelse og Afskedigelse af Statsbanernes Personale, dets Lonninger og
Pensionsforhold m. m.

A G

g [ Ansmttelse og Afskedigelse af Statshanernes Personale.

§ 23.
Til at faa fast Answettelse ved Statsbanerne fordres, at vedkommende fyldest-
ogr de for Stillingen geldende Betingelser og er 25 Aar gammel. Fast Answettelse
sker med 3 Maaneders gensidig Opsigelsesret, dog kunne Forseelser og Forsgmmelse
medfere Afsked uden Varsel eller med kortere Varsel; den giver endvidere Ret til
Lonning efter Reglerne ander 1T — efter Omstendighederne tillige til en Udbytteandel
efter Reglerne under IIT » samt Adgang til Pension efter Reglerne under 1V.
1 Enhver, der answttes fast, faar en skriftlig Udferdigelse herom, indeholdende
I Angivelse af Tiden, fra hvilken hans faste Ansewettelse regnes.
De ved nerverende Lovs Ikrafttreeden ansatte regnes som fast ansatte fra det
v Tidspunkt, fra hvilket de ifglge § 17e i Lov af 26. Marts 1898 om Statsbanedriftens
Ordning ere henferte til en af de i navnte Lov omhandlede 3 Pensionsklasser.

24.
Generaldirektoren, Direktorerne og de til lste og 2den Lonningsklasse (§ 27)
Det gvrige faste Personale (3die til 15de

o

hgrende Embedsmeend udnsevnes af Kongen.

Lonningsklasse) answmttes enten af Ministeren, Generaldirektionen, sammes enkelte

Rl Medlemmer eller Distriktsstyrelserne; det narmere i saa Henseende bestemmes ved et
18 : o o op . . . . .

i af Ministeren for offentlige Arbejder udferdiget Regulativ.

Afskedigelse og Suspension finder Sted ved de samme Myndigheder, som have

foretaget Ansewttelsen; Generaldirektgren kan dog om forngdent suspendere enhver
fast ansat, men er den paageldende ansat af en anden Myndighed, skal der uop-
holdelig gives denne Meddelelse om Suspensionen.
§ 25.
Personer under 25 Aar og w@ldre Personer kunne antages uden fast Answmttelse
son Elever, Leerlinge, Medhjelpere, Kkstraarbejdere m. v. i de forskellige Administra-
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oo med den Len. som i -Henhold til Bevilling paa Finansloven hestemmes

tionsgrene 0g
af Generaldirektionen. Saadanne ikke fast ansatte have hverken Adgang til Udbytte-
andel eller til Pension.

Lennen for Personer under 20 Aar maa ikke overstige 500 Kr., for Personer
mellem 20 oo 25 Aar ikke 800 Kr. aarligt.

Disse Begrensninger i Lenningerne gelde ikke for Haandveerkere, Depot-

arbejdere og lign.

[I. Lenninger.

I

26.
Generaldirektgren lonnes med 10,000 Kr. aarligt, stigende hvert 3die Aar med

1,000 Kr. indtil 13,000 Kr. aarhgt.
Direktorerne lgnnes med 7,200 Kr.

Kr. indtil 9,600 Kr. aarligt.

aarliet, stigende hvert 3die Aar med 600

§ 27.
Det gvrige fast ansatte Personale deles i folgende 15 Lonningsklasser:

Iste Lgnningsklasse: 4,500 Kr. aarligt, sticende hvert 4de Aar med 450 Kr. indtil

6,300 Kr., omfattende
Medlemmer af Distriktsstyrelserne,
Sefartschefen.
9den Lenninesklasse: 3,600 Kr. aarligt, stigende hvert fde Aar med

375 Kr. indtil
5,100 Kr., omfattende
Kontorchefer (herunder Bogholderen, Kassereren, Overrevisor og Revisorer),
Trafikinspektorer,
Stationsforstanderen paa Kehenhavns Hovedbanegaard,
Skibsfarere af 1ste Klasse,
Baneingenigrer,
Telegrafingenigrer,
Maskiningenigrer,
Maskininspektgrer.
3die Lgnningsklasse: 3,000 Kr. aarligt, stigende hvert fde Aar med 325 Kr. indtil
4,300 Kr., omfattende
Kassekontrolgrer,
Stationsforstandere af Iste Klasse (Bestyrere af Hovedstationer, herunder
Kebenhavns Godshanegaard),
Skibsmaskinmestere af 1lste Klasse.

9.700 Kr. aarlict, stigende hvert 4de Aar med 275 Kr. indtil

tde Lgnningsklasse:
3,800 Kr., omfattende
Underbogholderen,
Forstanderen for Billet- og Blanketforvaltningen,
Regnskabsforere under Bane- og Maskindirektorerne,
Stationsforstandere af 2den Klasse,
Skibsfgrere af 2den Klasse.

9400 Kr. aarlict, stigende hvert 4de Aar med 250 Kr. indtil

bte Lignningsklasse:
3,400 Kr., omfattende
[ngenigrassistenter,

i
i
)
i
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Stationsforstandere af 3die Klasse,
(]‘(i(}S(‘l\'Sl)(‘llit()l'(ll' i Kgbenhavn,
Skibsmaskinmestere af 2den Klasse,
Regnskabsforere og Materialforvaltere ved Distrikterne.
oy 6te Lgnningsklasse: 2,100 Kr. aarligt, stigende hvert 4de Aar med 225 Kr. indtil
% 3,000 Kr., omfattende
‘ . Fuldmagtige,
Stationsforstandere af 4de Klasse,
Godsekspeditgrer udenfor Kgbenhavn,

Overassistenter,
., Overbanemestere (herunder Plantgren),
¥ Telegrafmestere,
Materialforvaltere,
Konstrukterer,
Lokomotivmestere,
Verkmestere.
7de Lgnningsklasse: 1,800 Kr. aarligt, stigende hvert fde Aar med 200 Kr. indtil

g i 2,600 Kr., omfattende
< Stationsforstandere af dte Klasse,

| Ranger- og Pakhusmestere,
1 Styrmand af Iste Klasse,
Skibsmaskinassistenter af l1ste Klasse,
Lokomotivformend,
Veaerkforere.
8de Lonningsklasse: 1,500 Kr. aarligt, stigende hvert 4de Aar med 150 Kr. indtil
2,100 Kr., omfattende
Stationsforstandere af 6te Klasse,
‘ Ranger- og Pakhusformend,
Styrmeend af 2den Klasse,
Skibsmaskinassistenter af 2den Klasse,

Brofogeder,

Tegnere
' Yo ’
! Lokomotivfarere.
B 9de Lgnningsklasse: 1,350 Kr. aarligt, stigende hvert 4de Aar med 150 Kr. indtil
! 1,950 Kr., omfattende
Togfarere.
1 10de Lgnningsklasse:
: R a) 1,200 Kr. aarligt, stigende hvert dde Aar med 240 Kr. indtil 2,400 Kr., omfattende

Assistenter, mandlige.
b) 900 Kr. aarligt, stigende hvert 4de Aar med 180 Kr. indtil 1,800 Kr., omfattende

Assistenter, kvindelige.

i I1te Lenningsklasse: 1,200 Kr. aarligt, stigende hvert 4de Aar med 125 Kr. indtil

00" K, omfattende

|4l Stationsforstandere af 7de Klasse,

Opsynsmanden paa Sprogd,

Overportgrer af Iste Klasse,

Bedstemeaend,
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Overfyrbgdere,
Jroformeend,
Vognopsynsmeend.
12te Lonningsklasse: 1,050 Kr. aarligt, stigende hvert 4de Aar med 90 Kr. indtil
1,410 Kr., omfattende
Overportgrer af 2den Klasse,
Baneformeend,
Telegrafformeend.
Stationsmestere (Bestyrere af Holdepladser).
13de Lgnningsklasse: 960 Kr. aarligt, stigende hvert 4de Aar med 90 Kr. indtil 1,410
Kr., omfattende
Kontorbude,
Togbetjente,
Matroser,
Skibsfyrbgdere,
Magasinformend,
Lokomotivfyrbadere.
14de Lenningsklasse: 840 Kr. aarligt, stigende hvert 4de Aar med 80 Kr. indtil 1,240
Kr., omfattende
Portgrer,
Stationsbude,
Brokarle.

Tallet paa de til Lonningsklasserne 1—14 horende Embeds- og Bestillingsmaend
fastseettos ved de aarlice Finanslove. Deres Lon og Alderstilleg betales maanedsvis
forud. Alderstillegene regnes fra Answttelsesdagen 1 den paageldende Lgnningsklasse,
for saa vidt denne er den lIste i en Maaned, i modsat Fald fra den lste 1 den fol-
gende Maaned. Ved Overgangen til en anden Stilling i samme eller i en lavere Lon-
ningsklasse bevares den i den tidligere Stilling ifelge Tjenestetiden erhvervede Ret
til Alderstilleg. De 7 Stationsforstanderklasser, Godsekspediterer og Overassistenter
betragtes i Henseende til Beregning af Alderstillgene som een samlet Lgnningsklasse.

I5de Lonningsklasse omfatter alt andet fast ansat Personale, serligt
Kontorister, Skrivere og Billettrykkere,
Telegrafister, mandlige og kvindelige,
Stationskarle,
Jane- og Telegrafarbejdere,
Led- og Signalvogtere,
Haandverkere og Arbejdere, ogsaa Depotarbejdere,
for saa vidt der gives dem fast Answettelse.
Lonningerne for denne Klasse fastswettes under Hensyn til de paa Finansloven

givne Bevillinger enten maaneds-, uge-, dag- eller timevis eller efter Akkord.

8 28.

Sgofficerer. som uden at udtreede af Flaadens Tjeneste midlertidigt forrette
Tjeneste som Skibsforere af 1ste Klasse ved Statshbanerne, oppebzre herfor et aarligt

- > v r
f 3.300 Kr. hver. Ligeledes faar en Styrmand af Iste Klasse, saa lenge

Honorar
han virker som Skibsforer, et Honorar af 50 Kr. maanedlig.
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Chefen for Generaldirektorens Kontor, den ene Kontorchef under Driftsdirek-
toren. den ene Kontorchef under Banedirektgren, Kontorchefen under Maskindirektoren,
Chefen for Takst- og Tarifkontoret, Overrevisor, Kassereren og Bogholderen faa hver
et Bestillingstilleg af 500 Kr., indtil en Trediedel af de ansatte Fuldmeegtige gives
der som Ekspeditionssekreteerer et aarligt Bestillingstilleeg af 300 Kr. Lignende Tilleeg
saavel som i serlige Tilfeelde Hjeelp til Bolig, Honorarer og Belgnninger kunne ved de
aarlige Finanslove bevilges andre af Statshanernes Embeds- og Bestillingsmaend, og
paa de aarlige Finanslove kan der stilles et Belgh til Raadighed for Generaldirektgren
til Afholdelse af Smaabelgnninger til det underordnede Personale.

§ 29,
Stationsforstandere og Stationsmestere samt Forstandere for [sfartsetablisse-
menter tilkommer der fri Bolig eller Vederlag derfor, Lokomotivmestere og Lokomotiv-
formend fri Bolig eller Vederlag derfor og frit Breendsel, Opsynsmanden paa Sproge
fri Bolig, Breendsel og Belysning samt Brug af Gens Jorder. For saa vidt Kontorbude
fore Tilsyn med Tjenestebygninger, kan Ministeren for offentlige Arbejder tilstaa dem
fri Bolie i disse med Breendsel og Belysning. Iovrigt er enhver af Statshanernes Km-
beds- og Bestillingsmend pligtig efter Ministerens Bestemmelse paa nxrmere fastsatte
Vilkaar at modtage anvist Tjenestebolig imod passende Afkortning i Lgnningen.

§ 30.

Stationsmestere, Ranger- og Pakhusmestere, Ranger- og Pakhusformeend, Over-
portgrer, Togforere og Togbetjente, Porterer, Stations- og Kontorbude — Bro-
fogeder, Broformand og Brokarle, Magasinformend, Bane- og Telegrafformend —
Lokomotivfgrere, Lokomotivfyrbgdere og Vognopsynsmeaend Jedstemaend, Over-

fyrbadere og Skibsfyrbadere, Matroser samt igvrigt underordnet Personale faa Uni-
forms- og Beklwdningsgenstande leverede i Henhold til Uniformsregulativet.

| $ 31.
Kgrepenge gives Lokomotivforere, Lokomotivfyrbadere, Togforere og Togbetjente
samt dem, der virke som saadanne, efter folgende Norm:
Lokomotivfgrere..... «..vovvvvev.. 1l @re pr. km.
P OBTOTET O ¢ v itla e st Lbesraia e T e e A
Lokomotivfyrbgdere. ... ... A B 5 1,
TPoghetiente i aomeine ol dhn w0t -
- efter 6 Aars Tjeneste... 0,6 - =
Af Ministeren fastsettes serlige Regler om Godtgorelse til Togbetjente, der
ledsage Vogne ud over Statshanernes Omraade eller gore Tjeneste ved Overfarts-
stederne, til Lokomotivpersonale, der gor Tjeneste paa Rangeringslokomotiver, til Tog-
og Lokomotivpersonale, der kere med Swmrtog paa korte Strackninger, med Plantog
under serlige Forhold eller med Arbejdstog, til Tog-, Liokomotiv- og Skibspersonale,
der paa Grund af Sne-, Is- eller andre Driftshindringer maa tilbringe en vis Tid ud

over den planmessige Fraveerelse udenfor det anviste Opholdssted.

2 99
§ 32.
Dag- og Timepenge af nedennwmvnte Sterrelse gives for Tjenesterejser i Ind-
landet, for Veerkmesteres, Vaerkforeres, Lokomotivmesteres, Lokomotivformaends, Vogn-
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opsynsmends, Stations-, Lokomotiv- og Togpersonalets, Bane- og Telegrafformeaendenes
og Bropersonalets Nattjeneste i den Tid mellem Kl 11 Aften og Kl. 5 Morgen, i hvil-
ken de ifslge Tjenestefordelingen enten maa gere Tjeneste eller overnatte udenfor i
deres Hjem:
pr. Time. pr. Dggn.

Direktgrer samt lste Lgnningsklasse.......e..... 75 Ore. 9 Kr.

DABTLO, 4% . v roels T e o e e et MO ) (e S S
3dje, 4de, Ste og 6te Lgnningsklasse....... ..... 30 — 6 —
7de, Sde, 9de, 10de og 1166 00, v cvnins viazen gor B0 T Aan
L0 A0 ety a5 s T 5o s o e 2 5 e e oo R o el s ot RN TR ) SR o B
L3dE o LA e A o e i srs Tt G e S 2 Kr. 40 Ore. }
[ gvrigt fastsetter Ministeren de nermere Regler om de i nsrverende Para- i)
oraf omhandlede Forhold, om Godtgerelse til ansatte, der forflyttes til midlertidig L
Tjeneste paa andet Sted end den Station, hvor der er anvist dem Opholdssted, og om §
)

Grodtgprelse for Flytningsomkostninger ved varig Forflyttelse.

§ 33. Al

Hyvis nogen uden for Tilfelde, hvor serlige Omstendigheder foreligge, ved at , ;
forflyttes til en anden Stilling kommer paa lavere Lgn end den, han oppebar i den

tidligere Stilling, godtgores Forskellen ham som personligt Tilleeg, indtil han i den : 4

nye Stilling ved Alderstilleg maatte opnaa samme Lgnningsindtegt, som han havde 1

ey

den tidligere Stilling.

For saa vidt der ved tidligere givne Lgnningsbestemmelser er tillagt nogen,
som ved nwrverende Lovs Ikrafttreeden er ansat i Statsbanernes Tjeneste, bedre
Lonningsvilkaar end dem, der ved denne Lov tillegges den af ham bekledte Stilling,

beholder han hine Vilkaar, saaledes at Forskellen 1 Indtiegt godtgeres ham som per- i
sonligt Tilleg, der dog bortfalder, naar han efter nwervierende Lov har opnaact samme i
Lonning som tidligere. !
§ 34.
Fast ansatte, som have veeret 10 Aar i pensionsberettiget Stilling, ere be-
rettigede til at forlange Afsked med den dem efter de til enhver Tid geldende Regler
tilkommende Pension, naar de have fyldt det 70de Leveaar. Samme Ret tilkommer
Trafikinspektgrer, Maskininspektorer, Telegrafingenigrer, Telegrafmestere, Telegraffor- |
. . n . 44
meend, Overbanemestere, Togforere og Toghetjente, Lokomotivfgrere samt Lokomotiv- !
og Skibsfyrhodere med det fyldte 65de Leveaar. e
B

[II. Andel i Udbyttet.

§ 35.
Naar Udbyttet af de under Statsdrift staaende Stats- og Privathaner med til-
hgrende Fewerge- og Seforbindelser i et Driftsaar har udgjort mere end 2 pCt. af den
ved det paagwldende Driftsaars Begyndelse bogforte Anlegssum, tilfalder der:

Greneraldirektionens Medlemmer,
Ansatte i 1—14 Legnningsklasse og
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af Ansatte i 15de Lgnningsklasse: fast ansatte Bane- og Telegrafarbej-
dere, Led- og Signalvogtere samt Depotarbejdere
foruden deres Lgnning en Udbytteandel til Deling efter folgende nermere Regler.

§ 36.
Udbytteandelens Stgrrelse fastswettes til:

50 pCt. af det Udbytte, som svarer til over 2 pCt. og indtil 2,5 pCt.,

30 - : g . S 3 e,

20 - ; : S T &5 - 4

10 - " . - a2 B B 4. x
T — ; — - 4 - D -

af Anlegssummen (altsaa hgjst til 0,6 pCt. af den ved Driftsaarets Begyndelse for
Statshanedriften bogferte Anlegssum).

§ 37.

Udbytteandelen opggres paa Grundlag af det af Statshanedriften aflagte Regn-
skab over Indtecter og Udgifter og deles under Bortkastelse af Broker i 12,000 lige-
store Lodder, af hvilke der tilfalder:

1ste Klasse — 4,800 Lodder, nemlig:
4. Porterer, Brokarle, Stations- og Kontorbude.........o.oovnvn. .. 1.600 Lodder
b. Togbetjentene . ..oveovevressrvrvoreessrasrrsrssrsncarssrens 700
¢. Led- og Signalvogtere, Banearbejdere, Telegrafarbejdere, Brofor-
meend og Brofogeder . ... oovvveiiriiiririveoisiirieiiiiiensy wiece e 15160
d. Depotarbejderne . vcovaveversrrserrvavsesriseiratnrasaenianes 600
Gk VTR OBOTILE o5 5 o o el edereeis a2 R ST Peara I Svsa o & ATAEAIS S a3 SEE 037 150

4,300 Lodder

9den Klasse — 2,500 Lodder, nemlig:

0 Lodder

a. Assistenter 0g Tegnere ... voeoovvsrsoriirresatircerains sonens 1,35

b. TOGIBTOTIE « consorovssessmrnsvssrsesssbasassresrsssssesassans 250
¢. Lokomotiviyrbadere og Vognopsynsmend .o .vvevviiir i 700
d. Overfyrbpdere, Skibsfyrbodere og Bedstemend, . ...... e e R 200

2.500 Lodder

3die Klasse — 1,700 Lodder, nemlig:
8, OVErpOTEOTEITIE. v vevovvsvrrsrorrororosnsrsrrororosnsnnersssens 350 Lodder
b. Bane- og Telegrafformeend, Magasinformeend, .. ..oovvviieviieiies 700
¢. Lokomotivierere og Skibsmaskinassistenter.......cooovevevvereeee. 650

1,700 Lodder

4de Klasse — 1,000 Lodder, nemlig:
a. Underbogholderen, Forstanderen for Billet- og Blanketforvaltningen,
Fuldmeegtige, Konstruktorer, Regnskabstorere, Materialforvaltere,




TEKNISK BIBLIOTEK

1Hls; :
panmarks tekniske Hajskole
[ngenigrassistenter, Overassistenter og Godsekspeditgrer udenfor g
KOBOnHaYE: =« soilios vits sio sy oter sealeae s setle e siav s e To Ly Retsh i KO SO et o 300 Lodder
h. Ranger- og Pakhusmestere og Ranger- og Pakhusformeend........ 100
Gy SEYITBNAOIIE. &+ 4 4isis eovics smid wialbierets 41b o205 IRap o bbb tos v bbb Rebit eee Ll oty 80 — :
d. Kontorcheferne (herunder Bogholderen, Kassereren, Revisorer) samt
P Tl = 0] 0| R0 0%) o) e e G Mo UG S Sl S ey S GO SR R e
e. Vark- og Lokomotivmestere, Verkforere og Lokomotivformeaend. .. 270 =
f.  Overbanemestere, Plantorer og Telegrafmestere .......oovvvvivne. s

1,050 Lodder

Med Hensyn til disse 4 Klasser geelder, at de indenfor hver Underafdeling af
dem (altsaa 1a, 1h, 1¢ o. s. v.) faldende Lodder (1,600 Lodder, 700 Lodder, 1,750
Lodder o. s. fr.) fordeles i lige store Parter paa samtlige under den paagwmldende

Underafdeling indbefattede Personer.

Hte Klasse — 1,000 Lodder, nemlig: Pl
%

a. Stationsmestere, Godsekspeditgrer 1 Kobenhavn, Stationsforstandere 900 Lodder ik
150 '

h. Skibsforere og Skibsmaskinmestere.......ovveeviviiiiiiiieriiiees
1,050 Lodder

6te Klasse 900 Lodder, tilfaldende
[nspektorer og Ingeniprer, 5 Kontorchefer under Generaldirektionen,
Sgfartschefen, Overrevisor, Overtrafikinspektorer og Overbaneingenigrer,

Medlemmer af Generaldirektionen ....ovvveveivieviirriiernvens 900 Lodder g

Med Hensyn til Klasserne 5 og 6 gwlder, at de indenfor samme Gruppe (D a,
5b og 6) faldende Lodder (henholdsvis 900, 150 og 900 Lodder) fordeles paa de under
samme indbefattede Personer efter nmrmere Regler, som fastslaas af Ministeren under

Hensyn til den paageldende Stillings Betydning for Statsbanernes @konomi.

8 38

For at blive delagtic i Udbyttet fordres igvrigt, at vedkommende har gjort
Tjeneste i hele det paagwmldende Driftsaar i en af de Stillinger, som efter § 35 be-
rettiger til at tage Lod. Under hvilken Gruppe han skal henfgres, afgores efter den
Stilling, han indtog den 31. Marts i det paagwldende Driftsaar.

§ 39.
Udbetaling af Parterne sker inden 9 Maaneder efter det paageldende Drifts-
Fr vedkommende paa det Tidspunkt, da Udbetalingen sker, afgaaet fra
udbetales hans Part kun paa udtrykkelig skriftlig Begewering,
hans Afeang, og efter de nermere Regler, som fastsacttes ‘
til ham selv, hans Enke, hans Livsarvinger ‘

aars Udlgh.
Statshanernes Tjeneste,
fremsat inden 2 Aar efter
af Ministeren, efter Omstendighederne
Parter. om hvis Udbetaling der ikke stilles saadan Begaering til Mini-

eller hans Bo.
steren inden neevnte Tidspunkt, eller som af andre Grunde ikke komme til Udbetaling, !

tilfalde Andelsfonden (§ 40).
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andel ikke vilde udgere mindst 60,000 Kr., sa
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§ 40.

Viser den af Statshanedriften foretagne Opgorelse, at den samlede Udbytte-
. at Stgrrelsen af hver enkelt Lod

vilde naa 5 Kr., finder ingen Fordeling og Udbetaling Sted, men den hele Ud-
Andelsfond, som styres af Ministeren. Til denne

nsevnte uhsevede Belgb, Resthelob, som frem-

ikke
hytteandel henlegges til en

Fond henlegges yderligere de i § 39
komme ved Afrunding, samt paalgbne Renter. Naar denne
straokkelie Sterrelse, vil den efter Ministerens naermere Bestemmelse veere at bruge til
Udbytteandel, men ingen Part udbetales 1 noget

Fond har naact en til-

at 1'111(1\’1'l‘l\di'“"nl'w foloende Aars

\ar. i hvilket Statsbanedriftens Udbytte ikke har oversteget 9 pCt. af Anlegssummen.
§ 41.

b(hn\(lu sig til et hvilketsomhelst Tidspunkt at tilbage-

Loveivningsmagten for
t. hvis de ikke vise sig at svare til deres

kalde disse Bestemmelser om Andel 1 Udbytte
Hensigt, uden at der da af dem kan udledes noget Retskra
deres efterladte eller deres Bo. heller ikke med Hensyn til Udbytteande

Aar. Andelsfonden tilfalder da Statskassen.

v for de |):\:lg;\'\<lvn4h‘.
1 for det lubende

[V. Pensionering m. m

-
§ 42,

GGeneraldirektgren har Ret til Pension efter de almindelige Pensionslove.

8 43,
\lle andre fast ansatte ere, naar de afskediges af Tjenesten paa Grund af

Alder, Svagelighed eller anden dem utilregnelig Aarsag, berettigede til Pension efter
nedenstaaende Regler, for saa vidt de ved Afskedigelsen have fyldt deres 35te Aar
haft Ansettelse 1 pcnsi(mshm'vmgwt Stilling 1 10 Aar.
Enker efter saadanne, som i Henhold til foranstaaende ere pe nsions hu«thuuh‘
. Ret til Pension efter de nedenfor givne Regler.
a. 1 Direktgrerues o0g de i 1ste til 14de Lgnningsklasse AH\\H(‘\ Lonningsindtaegt

foretages en Afkortning af b pCt. til deres Pensionering, jfr. § 49.
h. Ved Lgnningsindtegten forstaas — baade med Hensyn til tl«‘n foran omhandlede
Afkortning og med Hensyn til Pensioneringen den for Stillingen fastsatte [upn
med Alderstilleeg, Korepenge, personlige Tilleg og Naturalydelser som fri Bolig,
Lys og Breendsel, Embedsjord og ligne nde, der er tillagt vedkommende som Del
for saa vidt den ikke paa andén Maade er bestemt,

og have

cller pensionerede, have ligeledes

af Lonningen, og hvis Veerdi,
fastsettes af Ministeren. Derimod henregnes ilkke til Lonningsindtegten Dister,
Natpenge og ligne nde. Bestillingstilleg, Honorarer,
eller Uniformsgodtgerelse o. desl,, ejheller Udbytteandele (§§ 39 41).
nge settes for Lokomotiv- og Togforere til 500 Kr.,

Belgnninger, Hjelp til Bolig,

Uniform
Den aarlice Indteegt af Korepe
til1 250 Kr., for Togbetjente til 175 Ky., efter 6 Aars

for Lokomotivfyrbgdere
Tjeneste til 350 Kr.
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Faste Satser paa hpjst 1,200 Kr., der fastslaas af Ministeren, trede for
15de Lonningsklasses Vedkommende i Steden for den i hvert enkelt Tilfeelde
oppebaarne Lgnning.

¢. Pensionen beregnes efter vedkommendes Tjenestetid som pensionsbherettiget og

ofter Gennemsnitsbelgbet af -den Lonningsindtegt, som han har haft i de sidste
5 Aar for Afskedigelsen, saaledes af
en Tjenestetid fra 10 til 20 Aar v o LEIYBT Oy

11 R § SRR S B L -

QL= 22 T ;;"',""4;()
99 o098 . e :;:‘,"’”“ ;
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af Gennemsnitsbelgbet i Pension.

Pensionen kan dog ikke overstige 6,000 Kr. aarlig.

d. Ved Pensionsheregningen ansttes hvert Aar, i hvilket den til Pension herettigede
har haft Answettelse som Lokomotivigrer, Lokomotiv- eller Skibsfyrbader, Tog-
fgrer eller Togbetjent til 11/ Aar.

o. Hvis nogen af Statsbanernes fast ansatte Personale kommer saaledes til Skade
under Udfgrelsen af sin Tjeneste eller sit Arbejde, at han maa afskediges, til-
kommer der ham uden Hensyn til hans Alder eller Tjenestetid en af Ministeren
fastsat og efter Omstendighederne foroget Pension, der dog ikke kan overstige
2/, af hans sidste [Lenningsindtegt, bestemt efter Punkt b. Medferer Beskadigelsen
on blivende Forringelse af Arbejdsevnen, uden at den tilskadekommne dog paa
Grund af samme afskediges, kan der efter Ministerens Bestemmelse tilleegges ham
en Understottelse en Gang for alle eller aarligt.

Ministeren er derhos bemyndiget til at tilstaa andre Personer, der komme
saaledes til Skade ved Udforelsen af Tjeneste for Driften, at deres Arbejdsevne
vesentlig forringes, en ofter Omstendighederne afpasset Understottelse, en Gang

for alle eller aarligt.

Den aarlice Understottelses Vedvaren er i dette som i det foregaaende

Milfelde afhengig af, at de Omstendigheder, som have begrundet den, fremdeles

ere til Stede.

Disse Bestemmelser 1 Forbindelse med Bestemmelserne under Punkt k. b
treede i Steden for Forskrifterne i Liov af 7de Januar 1898 om Arbejderes For- :
sikring mod Ulykkestilfelde. .’

f. Den, hvis Stilling inddrages, efter at han har fyldt 35 Aar og haft Ansmttelse i

tilling 1 10 Aar, er berettiget til, naar der ikke kan tilbydes

t samme Indtegt, i b Aar i Ventepenge

I den Tid, han oppebarer Ventepenge,

Stilling ved Statsbanerne

Stilling gav. I Ventepen-

Har han ikke inden Udlgbet af

pensionsberettiget S
ham anden passende Stilling med minds
1 ‘

at oppebere */; af sin sidste Lgnning.
er han pligtig at modtage Ansaettelse i en passende
med mindst samme Indtaegt som den, den inddragne
gene sker Afkortning efter Reglen i Punkt a.

>
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5 Aar faaet Answmttelse i en anden Stilling ved Statshanerne, settes han paa

De Aar, i hvilke han har veret paa Ventepenge, regnes da som Tjeneste-

Pension.
5 sidste Aar af

ofter Gennemsnitsbelobet for de
fgrend han kom paa Ventepenge.
Stillingens Forbrydelse, fortaber hermed

aar. men Pensionen beregnes
den Lenningsindtegt, som han oppebar,
Den. som ved Dom ikendes Straf af
Retten til Pension.

Naar en ellers 1)()11\‘14)11sln*1'mti};‘vt ansat afskediges paa Grund af Fejl eller Mislig-
heder, der uden at medfgre Stillingens Forbrydelse ved Dom syeekke den for
samme ngdvendige Agtelse og Tillid, hestemmes hans Pension paa Finansloven.
Pension eller Ventepenge ophere:

anseettes eller
[r den ny Stillings Len mindre

1. naar vedkommende igen konstitueres 1 pensionsberettiget

Stilling ved Statsbanerne. end Lgnnen
for den Stilling, hvorfra han oppebar Pension eller Ventepenge, hortfalder
saa meget af Pensions- eller Ventepengebelgbet, som Halvdelen af den ny
Stillings Len udger, eller mere, hvis den tidligere Stillings Lon ellers vilde
overskrides. Ved senere Pensionsheregning betragtes det gvrige af Pensions-
eller Ventepengebelgbet som personligt Tilleg. Ved Afskedigelse fra den
nye Stilling er han berettiget til, for saa vidt der ikke maatte tilkomme
pebaere den Pension, han tidligere har haft, eller
Ophgr vilde have haft Krav;

1')'\«1(‘5\5;()1'«*11«14‘ Maade godtgores, at

han desuagtet nwegter at modtage

ham stgrre Pension, at op
hvorpaa han efter Ventepengenes
9. mnaar det paa en efter Ministerens Sken
hans Utjenstdygtighed atter er hevet, og
fast Genansettelse med samme eller hojere Lign;
3. mpaar han uden Ministerens Samtykke tager Ophold i Udlandet;
{. naar han i 3 Aar ikke har hevet Pension eller Ventepenge uden senere at
kunne bevise lovligt Forfald ;
5. maar han ved Dom kendes skyldig 1 et saadant Forhold, som,
haft Stillingens Forbrydelse til Folge,

medens han

var ansat ved Statsbanerne, vilde have
cller naar han overbevises om inden sin Afsked at have gjort sig skyldig 1
ot saadant Forhold.

Den, der bliver Enke efter
Undtagelser) en Pension, svarende til
eller blev oppebaaren af Manden, eller efter Punkt
ham som tilskadekommen, dog ikke over 1,200 K. aarlig.
hederne tale derfor, kan Ministeren derhos til hvert af Knkens uforsgrgede Born
bevilge en Understottelse paa indtil 100 Kr. aarligt, indtil Barnet har fyldt 18
Aar. Ligeledes kan Ministeren, naar Omstendighederne tale derfor, bevilge
fader- og moderlgse Bgrn af pvnsimm])m'vttig(-1l«\ funktiongerer en aarlig Under-
stottelse indtil Bgrnenes fyldte 18de Aar, hvilken Understottelse heller ikke maa
overstige 100 Kr. for hvert Barn.

3grneunderstgttelsernes Vedvaren er afhengig af, at de Omstendigheder,
som have begrundet dem, vedblive at veere til Stede.
18 Aar efter Personer, som uden at

en fast ansat, faar (med de 1 det fgleende nevnte
en Trediedel af den Pension, der

e vilde veere bleven tillagt

tilkom

Hvor Omstendig-

Enker og Bern under henhgre til
Personale omkomme under Udferelse af Tjeneste ved Driften,

til Stede, tillegge en efter Om-

Statsbanernes faste
Trang 0g Veerdighed er

kan Ministeren, naar
steendighederne afpasset Fnke- og Bgrneunderstottelse.

Som Betingelse for disse




139

Understottelsers Vedvaren fordres, at de Omstendigheder, som have begrundet
dem. vedblivende ere til Stede.

. Uberetticede til Pension ere Enker, hvis Algteskab er indgaaet efter Mandens
60de Aar eller paa hans Dadsleje, eller efter at han var afskediget med Pension,
oller hvis Agteskab var aldeles ophavet inden Mandens Dgd.

m. Enkepensionen ophgrer: 1) naar Enken indgaar nyt Agteskab, 2) naar hun tager
Ophold 1 Udlandet uden Ministerens Samtykke, 3) naar hun i 3 Aar ikke har
havet Pension uden senere at kunne bevise lovligt Forfald, 4) naar hun ved Dom
findes skyldig i en i den offentlice Mening vanserende Handling.

Hvis en Enkes Pension er ophert, fordi hun har indgaaet nyt Agteskab,
or hun berettiget til atter at oppeheere den samme Pension, naar hun igen bliver
Enke.

1. Naar Pension, Understottelse oller Ventepenge ikke 1 et helt Aar er hwevet, hjem-
falder Belgbet til Driften, medmindre lovligt Forfald senere bevises.

§ 44.

Alle hidtil gweldende swerlige Forhold ved Statsbanerne med Hensyn til Pen-
sion. Alderdoms-, Enke- og Barneforsgreelse bortfalde for Fremtiden, og de 1 ner-
verende Lov givne Regler komme til Anvendelse paa alle fast ansatte og deres Enker.
De i Statskassen indestaaende Belgh, som ere opsparede til Alderdomsforsgrgelse, samt
Forsikringsdokumenter, der ere tegnede til Fyldestgorelse af Alderdomsforsgrgelses-
pligt, tages til Indtegt for l{w.\m'\'wp(-n\'in»n\’fumlML

Skulde mogen af de nuverende Embeds- 0g Bestillingsmsend, naar han senere
maatte afeaa fra Tjenesten, formene, at han vilde have veret gunstigere stillet, saa-
fremt de for ham nu oeldende seerlice Regler vare blevne bragte til Anvendelse paa
ham. bliver Sagen at forelegge Ministeren for offentlige Arbejder, der da, saafremt
den paagweldendes Formening viser sig orundet, skal tillegoe ham et yderligere
Pensionshelgh end det levhestemte, saaledes at han bliver holdt skadeslgs. Saadanne
Belgh udredes af l\’(-,\vr\‘qwn\*i(msfmnlwn.

De Embeds- og Bestillingsmend, der vod narveerende Lovs [krafttreeden ere
undergivne Bestemmelserne af 10de Maj 1869 om Alderdomsforsprgelse, kunne derhos
ved deres Afgang forlange at behandles efter de nu geeldende Regler om Alderdoms-
forspreelse i Steden for ofter Pensionsreglerne i denne Lov. De i Henhold hertil ud-
betalte Alderdomsforsgrgelser adredes ligeledes af Reservepensionsfonden.
Reglerne 1 de foregaaende to Stykker skulle ogsaa vere gieldende for efterladte
efter de deri omhandlede Embeds- 08 Bestillingsmeend.

Derimod kommer neerveerende Lov ikke til Anvendelse paa ansatte, der alt
ere afgaaede fra Qtatshanernes Tjeneste, eller paa disses Enker og Bern, men for

disses Vedkommende har det sit Forblivende ved de alt trufne Afgorelser.

§ 45.
Alle af nerverende Lov flydende Pensioner 0g Understottelser udredes af

Statshanerne.

Naar Summen af de Pensioner
Lov eller tidligere Jestemmelser ere adredede til for
Statsbanerne, deres Enker eller ofterladte, i et Driftsaar har

oo Understpttelser, der i Henhold til denne
henveerende fast ansatte ved
oversteget Summen af
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de efter § 43 a, aftkortede Belgb, skal den ved Lov at 12. April 1892 oprettede
Reserve-Pensionsfond tilskyde det manglende, saa vidt og saa langt dens 1 Drifts-
aarets Lgb indvundne Renter tilstraekke.
§ 46.
Pensioner og Understgttelser efter nerverende Lov kunne ikke bortgives,
selges, pantsettes eller helegges med Arrest eller Udleg.

47,
f de to nuveerende Sygekasser er dannet een

oor

Naar der ved Sammenslutning ¢
felles Syge- og Begravelses-Kasse med frivillig Adgang for alle Statsbane-Embedsmeend
og Funktionwrer og med ens Regler for Medlemmerne, under Styrelse af Generaldirek-
tionen og under Medvirkning af et Reprasentantskab for Medlemmerne, bemyndiges
Statshanerne til at yde et Bidrag til en saadan Sygekasse af 4 Kr. for hvert gift,
2 Kr. for hvert ugift Medlem.

Samtidig dermed bortfalder da den nu stedfindende Afgivelse af visse Stats-
bane-Indtegter til Sygekassen, hvorimod Afgivelsen af Bader for Tjenesteforseelser og
af Overskud ved Salg af fundne Sager fremdeles maa vedblive, men saaledes at de af-

=4}

gives til en til Sygekassen knyttet seerlig Fond.

V. Afggrelse af Tvivlsspgrgsmaal m. v.

§ 48.
I Tilfeelde af Tvivl vedrgrende de i neervaerende andet Afsnit omhandlede

Forhold treffes Afgorelse — hvor andet ikke maatte folge af swrligt vedtagne Be-

stemmelser — af Ministeren, uden at Sagen kan indbringes for Domstolene.

For de af Kongen udnwvnte KEmbedsmend under Statsbanerne, jfr. § 24,
kunne dog Spergsmaal om Ret til Pension og Ventepenge, derimod ikke Spergsmaal
om Lgnninger og Udbytteandele, fordres afgjorte af Domstolene.

Lov af 26de Marts 1870, indeholdende almindelige Bestemmelser om Embeds-
og Bestillingsmends Lgnningsforhold m. v., er med Undtagelse af sammes § 7, uan-

vendelig paa det ved Statshanerne ansatte Personale.




FEndringsforslag.

Andringsforslag Nr. 1 (stillet af Formanden, Bluhme, G. Hamsen, Meyer,
Philipsen, Rimestad og Skovsted ):
»§ 25, 2det og 3die Stykke, udgaa.“
De nevnte Medlemmer skonne ikke, at det vil veere rigtigt eller gennemforligt
1 al Almindelighed at begrense Lgnnen for Personer under 25 Aar til 800 Kr.,, for
Personer under 20 Aar til 500 Kr. For uddannede Arbejderes Vedkommende er en

saadan Begreensning i alt Fald uigennemforlig.

Andringsforslag Nr. 2 (stillet af Formanden, N. Andersen, Breinholt, G. Hansen,

Laumn, Philipsen og Rimestad): :
»I § 27 under 2den Lgnningsklasse tilfgjes: Arkitekten.“

Andringsforslag Nr. 3 (stillet af Formanden, N. Andersen, Breinholt, . Hansen
Lunn, Meyer, Rimestad og Skovsted):
»l § 27 under 2den Lonningsklasse tilfgjes: Skibsinspektgren og Skibsmaskin-

inspektoren.“

Andringsforslag Nr. 4 (stillet af . Hansen, Lunn, Meyer og Skovsted):
»L § 27 under Ste Lgnningsklasse tilfojes:
Skibsforere af 3die Klasse,
Overassistenter ved den udvendige Tjeneste paa de kebhenhavnske Stationer.“
De heraf folgende Andringer foretagesi6te Lonningsklasse ogi § 28, Iste Stykke.

Aindringsforslag Nr. 5 (stillet af Lunn og Skovsted):
»L § 27 under 9de Lgnningsklasse optages og under 11te Klasse slettes:

Stationsforstandere af 7de Klasse.*

Andringsforslag Nr. 6 (stillet af Zunn, Meyer og Skovsted):
»L § 27: Lgnsatsen for 10de Lonningsklasse a. @ndres til: 1,200 Kr. aarligt,

stigende hvert 4de Aar med 300 Kr. indtil 2,400 Kr.“

Andringsforslag Nr. 7 (stillet af P. Christensen):
»I § 27 under 14de Lgnningsklasse optages og under 15de Klasse slettes:

”

Depotarbejdere.“

Andringsforslag Nr. 8 (stillet af Bluhme, Lunn og Skovsted):
»1 88§ 27, 30 og 37 wndres Benmvnelserne Overfyrbgdere og Bedstemsend til

Skibsmaskinassistenter af 3die Klasse og Styrmeend af 3die Klasse.“

16
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Nr. 9 (stillet af Bl luhme, Christensen 0g Guldbrandsen)

.Sidst 1 § 27 optages som to nye Stykker fploende:

Daglgnnede Bane-, Planteskole- og Telegraf: arbejdere samt Signa
vogtere oppebeere foruden den faste Daglon, der hidtil er tilstaaet disse Klasser, Alders-
tilleg, der falde med 4 Aars Mellemrum 4 Gange, forste Gang efter 4 Aars Tjeneste,
og udger hver Gang 25 Ore pr. Dag. Maanedslgnnede Banearbejdere 08 Ledvogtere
tilstaas der Alderstilleg ofter de ovenanforte Regler, dog saaledes, at dette hver Gang

Depotarbejdere lgnnes som Bane- og Telegr: afarbejdere.

udgor 6 Kr. pr. Maaned.
De af de nevnte Funktionerer, der ikke have fri Bolig, tilstaas der Husleje-

- og Led-

godtgerelse.

g Nr. 10 (\"(iHC t af Meyer 0g Skovsted):

Andringst orslag
1 § 28 indswettes i 2det Stykke som lste Punktum felgende:

3
Overtrafikinspektoren 0g ()\(1\).111\ln;:;vninr(},n i Kgbenhavn

Bestillingstilleg af 1,000 |6

erholde hver et

Andringsforslag Nr. 11 (stillet t af Guldbrandsen, G. Hansen, Meyer 08 Skovsted)

_Som 2det Stykke i § 30 tiifgjes:
Der tilstaas de Funktiongrer, der skulle
culle anskaffe den, en Godtgorelse af

beere Uniform i den daglige Tjeneste,

og som selv sk 100 Kr. ved Anskaffelsen af den

fgrste Uniform.“

Andringsforslag Nr. 12 (stillet af Skovsted)
kalaen for Dag- og Timepenge i § 32 wendres til:

pr. Time pr. Dag
Direktorer samt lste Lgnningsklasse % 9. 9 Kr.
9__ 6 Lgnningsklasse...........- ot D00 = g
7—11 — o o S . 30 - 6
12 - S AN I PO NARITy 20 - 4
13—14 — 15 - 8

Endringsforslag Nr. 13 (stillet af Formanden, Bluhme, Guldbrandsen, (1. Hansen

0g 1/( dsen-Mygdal) :
,& 36 formuleres saaledes:
Udbytteandelens \tmwlw fastswettes til 35 pCt.

over 2 pCt. af Anlegssummen.”

af det Udbytte, som svarer til

Andringsforslag N1 14 (stillet ¢ (. Hansen, Lamnn, Meyer, Rimestad og Skov-
sted) :

,Umiddelbart foran Punkt § 43 indskydes som et nyt Stykke:

\(l‘ll en Funktioner afgaar nd Dgden, medens han endnu er tjonstgmwmle,

og han efterlader sig Hustru el ller uforsgrgede Bgrn under 18 Aar, udbetales der til
) Maaneders Lgn, foruden Lgnningen for den Maaned, i hvilken Dgds-

hans efterladte 2
faldet indtreeffer.”




Mindretalsudtalelser.

. Det af Kommissionen udarbejdede Forslag til Lenninger vil sikkerligen til-
fredsstille til alle Sider og bringe det nedsatte Lonudvalg Anerkendelse for dets bety-
delige deri nedlagte Arbejde.

Naar medundertegnede
Forslag, er Grunden den, at et he
fremsat for Lon-Udvalget straks efter, at samme var nedsat.

Mit Forslag er blevet forkastet af Kommissionen, dels paa Grund af dets
Dyrhed, dels fordi man ikke kunde slutte sig til Principerne deri.

[ Forslaget var udtrykkeligt fremheevet, at uden serlie Sagkundskab var det
skonomiske Konsekvenser, men Lgnsatserne i samme

. Blulime ved Siden heraf fremkommer med et andet

rmed omtrent samstemmende Forslag blev af mig

mig umuligt at skenne over dets
kunde jo forandres det var Principet, som det forekom mig kunde gennemfgres
til Nytte for alle Parter, og mnogen [nteresse turde det dog muligen have haft, om
Statsbanerne vare blevne anmodede om at beregne dets Konsekvenser.

Thi det nu herskende Lonregulativ var jo alle enige om at anse for fremtidigt
umuligt, men det af Kommissionen foreslaaede, der vel har bortkastet det hestaaendes
vierste Urimeligheder, forekommer mig dog endnu at veere baseret for meget paa vil-
kaarliet Sken med sine endnu ret talrige Klasser og Titulaturer.

s Trafikafdeling nodvendigt maa veere det Skelet,

Det forekom mig, at da Banernes
hvorom alt drejer sig, vilde man ved at systematisere Lgnskalaen i denne Afdeling

kunne lade andre Afdelinger gruppere sig tilsvarende om samme og muligt kunne ud-
striekke Systemet til andre Etater, saa at man engang fik det hele ordnet paa
ensartet Maade og uden de bestandige paa Sammenligning mellem Etaterne beroende

g
voksende Krav.

[ den nu bestaaende saa ve
Avancementshestemmelser, Aldersgrenser m. m.
kunne fordre, at de, som i andre Ktater, heskyttes mod, at udenforstaaende, ved
til at trenge ind i-de hojere Klasser,

1 som i Kommissionens Ordning savnes desuden
Funktionsererne af Bane-Ktaten maa

Protektion eller paa anden Maade, gives Adgang
Funktiongerer, efter at have opfyldt alle stillede Fordringer, maa
have Ret til at haabe paa ofterhaanden fra neden af at kunne naa frem — samtidigt
med, at Staten selvfglgeligt maa have Ret til blandt dem at soge fremdraget de for
le, netop som det sker i de andre, f. Eks. de militere
Etater, hvor ligeledes den specielle [Fagdannelse er af den vaesentligste Betydning, og
hvor Avancement inden for lavere Grader sker vaesentligst efter Anciennitet, medens
le Stillinger har frit Valg mellem de formentligt

til hvilke Banens

hgjere Stillinger bedst egne

Staten til de hejere, mere ansvarsfulc

dygtigste.
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[ det af mig stillede, nedenanforte Forslag ere Klasserne derfor benwevnte efter
Grader i Trafikafdelingen, men samtidigt deres Antal yderligere indskrenket, serligt
for Stationsledernes Vedkommende, til hvilke jeg har segt forskellige Rang-Betegnelser
i Stedet for de nu anvendte, som Stationsforstander af 1ste, 2den o. s. v. Klasse.  Thi
umuligt kan der viere saa mange forskelligartede Stationer — og det er dog disse, der
bor deles i Klasser efter deres Betydning, og til hvilke man vel burde forsette Mendene
ofter deres Dygtighed og efter det Ansvar, som vil veere forbunden med sammes Ledelse>
det faktiske Forhold er jo nu dette, at Stationerne forfremme Mwendene, naar Udvik-
lingen heever Stationen til hgjere Klasse, medens den maaske dygtigere Mand, i den
mindre fremskridtsmulige Egn, maa forblive siddende i en underordnet Klasse.

Fastswttes Begyndelses- og Slutningslen for hver Klasse, synes det naturligst
om muligt at lade Alderstillieg gennem alle Klasser blive ens, og vel kan den, der ved
Valg forfremmes til hojere Klasse, lide gjeblikkeligt Tab i Indtegt, men dette opvejes
ved det hurtigere Avancement, hvormed folger mere anset Stilling og Udsigt til videre
Forfremmelse eller selvfglgeligt Ret til at forblive i den lavere Klasse med sit
Alderstilleg.

Mit Forslag var stillet som Andringsforslag til et fremsat Forslag; det

bibeholdes her omtrent i den Form, hvori det var stillet, og skal jeg endnu kun bemserke:

Nytten af de mange forskellige Bestillingstilleg er mig uforstaaelic — iser 1
det @jeblik, da man vedtager en helt ny Lgnningslov. En Kontorchefs Len, f. Eks., er
det dog rimeligst er ens i alle Afdelinger. Ingen behover jo at modtage et tilbudt
Embede.

Opholdstilleg er mig lige saa uforstaaeligt, navnlig fordi alle vil fra Landet til
Byerne, uagtet disse siges at veere de dyreste, og det dog er urimeligt yderligere at
opmuntre hertil ved at preemiere disse Stillinger; hellere det omvendte, ved at give
samme Len til de mindre efterstraebte, men formentlig billigere Landopholdssteder.

Friboliger, Uniformer, Breendsel o. s. v. bor ved Afdrag i Lenninger inddrages
under Regnskaberne, uden hvilket al Oversigt bliver umulig, og hvorved der vistnok vil
kunne tilvejebringes passende Begraensning af Krav, der offe stilles f. Kks. til Boligerne.

[ Forbindelse med Lovforslaget er stillet efterfolgende Forslag til Tantieme.

1. Legnforslaget.

Omstaaende Udkast til en Lonskala er kun et Forsog fra min Side
paa den Form, som en saadan Skala efter min Mening burde have, brugelig til-
nsermelsesvis for alle Etater, saa at der kom Egalitet i disse Forhold. Feerre Klasser
letter ubetinget Ordningen og tillader Afskaffelsen af en Memengde vistnok unedvendige
Titler og Grader og deraf flydende swrlige Fordringer.

Manglende Sagkundskab gor, at jeg muligen har udeladt Funktionstitler, der
burde findes i Skalaen — paa den anden Side er der vist flere, der kunde udelades,
f. Eks. hvad er Forskellen paa en Portor og en Overporter, saa snart de faa efter
Tjenestetiden passende Alderstilleg; en Overassistent og en Assistent; en Formand

oe en Bedstemand; en Togfgrer og en Konduktor o. e

o
o}

[ovrigt bor der i et Lonningsreglement ogsaa optages folgende Bestemmelser:
Generaldirektoren skal have gennemgaaet Trafik-Afdelingen.
De andre Direktorer hver sin Afdeling, herfra undtages Maskinafdelingen, hvis

overordnede Poster kunne beswettes med Personer udenfor Kadrene.




[ alle Afdelinger kunne hgjere Poster end Assistent kun beswttes ved Avance-
ment fra denne Klasse opefter.

Avancement fr: Klasse til Klasse sker som Regel efter Anciennitet, dog kan
ved hvert 3die Avancement dette foregaa efter Valg i den paagwldende Klasse.

Fra (bte ?) Klasse opefter kunne alle Avancements foretages ved Valg i den
paageldende Klasse.

For hver Lenklasse fastswttes dog en Aldersgrense, efter hvilken Avance-
ment til hojere Klasser ikke kan ske.

Tjeneste-Boligs Lejen beregnes med 3 pCt. af Taksations- eller Assurance-
Vardien. (

Briendsel og Belysning beregnes med den Pris, som betales af Banerne.

Uniform leveres aarliot efter Direktionens Bestemmelser med et vist Antal
Stykker (Uniformsregulativet), for samme betales ved maanedlie Afkortning 1 Lennen
den Pris. som Banerne efter Licitation maa betale for samme af saadant Stof, som
Direktionen anser for passende kostbarere Stoffer kunne forlanges mod (ved Mod-
tagelsen) at betale det overskydende.

Tillieg for Ophold paa swerlige, formentlig dyrere, Fene eller Byer gives ikke,
hvorimod der ved Forflytning gives vedkommende Rejsegodtgorelse, dog ikke 1 Til-
felde, hvor Flytningen er foranlediget ved Dbevilget Stedbytning imellem to vedkom-
mende.

Enhver ved Statsbanerne fast ansat har Ret til aarligt 8 Dages Ferie uden
Afdrag i Lon og efter eget Valg, dog at ikke samtidigt flere Funktionaerer fra
samme Arbejdssted kunne fordre at rejse.

Under denne Ferie gives der Funktionseren frit Rejsepas paa 3die Klasse —
onsker han at benytte hojere Klasse, maa han betale Prisforskellen.

Funktionserer, der ere tvungne til Sendagsarbejde, gives uden Lenafkortning
en Fridag (maanedligt?) eller (hver anden Uge?).

Frit Rejsepas for sig selv eller en Person af hans Familie gives hver Funk-
tionzer paa Landet til nwermeste Kobstad paa hver Side og ligeledes til samme Kob-
stad for skolesogende Born for halv Pris alt paa 3die Klasse.

Efterhaanden sgges ved alle Stationer tilvejebragt Bolig til Udleje for Funk-

tionaererne.
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Udkast til

Klasse.

[. General-

[1. Direktor-

[1I. Chefs-

[V. Inspektor-

V. Forstander-

V1. Forvalter-

Lonninger.

10,000 Kr.

-~ Tantieme.

6,000 Kr.

aarligt stigende

100 Kr. til 7,000 Kr.|

- Tantieme.

5,000 Kr.

aarligt stigende

100 Kr. til 6,000 K.
|

-~ Tantitme.

3,500 Kr.

aarligt stigende

100 Kr. til 5,000 Kr.|

-+ Tantieme.

\

|
?\
I

\.‘1
w.;

| -+ Tantieme.

3,000 Kr.
aarligt stigende

|
|
” 1.800 Kr.

%
|
|
|

‘: :\:n‘li,qt .\‘tig('n(l(»
11‘11()() Kr. til 3,500 Kr.| ved Valg, Y, Delen | Godsekspeditorer.

\

1 Tantieme.

Aldersgrense for Tratik
Avancement udover
vedkommende Klasse.

for Land.

(General

(Generaldirektoren

lasser.

fungerende

Avancement udelukkende

Trafikchef.

Kongelig Udneevnelse.

\
|
|

| Driftsinspektorer og

=

4 Klasser sker

Stationsinspektorer

ved frit Valg i underordnede

| eller Stationschefer
| (Station af lste Kl.,

Kbhvn. Person- og

1\
|

i
}‘A\lclm'.\'f:r;\'nsv 45 Aar
|Avancement, !/, Delen (Station af 2den KL.)

Til disse

l (Godsbanegaard).
i

|

|
.l

Stationsforstandere

100 Kr. til 4,500 Kr.| ved Valg, L l)vlun? Regnskabsforere.

ofter Anciennitet.
Material

1

i

1 \
‘1 l
1 Udngevnelse af i\
\ Ministeriet. \
|Aldersgreense 42 Aar.| Stationsforvaltere
|Avancement, '/, l)vh'n} (Station af 3die Kl.)

\ : 2 1
\ efter Anciennitet. |

| Udnaevnelse af i
\ Ministeriet. l
| \




[Lon-Skala.

-1

afdeling

for Sofart
direktoren.

tillige
Direktor.

Safartschef.

Skibskaptajner |
(Skib af 1ste Kl.)
Maskinchefer
(for Skibsmaskiner af
1ste Kl.)

|

|
Skibsfarere og |
Skibsmaskinmestere |
(for Skib og Maskiner |
af 2den Kl.) |
forvaltere. i
\
|
\
‘
‘

Overstyrmeend.
Skibsmaskinister |
(Assistenter).

Okonomiafdeling. |

|

Direktorer.

Overrevisor. ‘

Kontorchefer. 1
Revisorer og
Jogholdere. ‘
Billet- og Blanket-
forvaltere.
(Statistik ?).

Kasserere.

Kassekontrolorer. |

Regnskabsforere. |

Fuldmaegtige. \

Baneafdeling.

Direktorer.

Overingenigren.
Banearkitekten.

Baneinspektorer.
Baneingenigrer.
Telegrafinspektorer.

Telegrafingeniorer.

Underingenigrer.
Materialforvaltere.

Konstrukterer.
Overbanemestere.

Telegrafmestere.

Maskinafdeling.

Direktorer.

| Maskininspektorer.
Maskiningenigrer.

Underingenigrer.
Materialforvaltere.

L.okomotivmestere.
Veerkmestere.
Konstrukterer

(Overassistenter).
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| | |
| Aldersgraense for \ Trafik
Klasse. Lonninger Avancement udover |
‘ vedkommende Klasse. for Land.
‘ | |
, | |
VII. Assistent- 1,000 Kr. Alderserense 40 Aar.| Stationsmestere
aarligt stigende | Avancement, 1/, Del | (Station af 4de Kl.)
100 Kr. til 2,500 Kr.| ved Valg, */5 Delen | Trafikassistenter.
- |

| efter Anciennitet. | Overportorer.
\ Ansettelse af |

Direktionen.

VIII. Formands- 900 K. |Aldersgrense 40 Aar.| Stationsformeend

aarligt stigende | [ngen antages for ‘ (Holdepladser).
100 Kr. til 1,800 Kr.| 25 Aars Alderen. | Rangerformaend.
| Avancement, t/, Del | Vognopsynsmend.
ved Valg, ?/5 Delen | Portorer.
| efter Anciennitet. | Kondukterer.
\ Ansettelse af ‘
1L Direktionen.
| |
[X. Arbejder- ‘ 700 K. E [ngen antages for x Stationsbude.
aarligt stigende | 22 Aars Alderen. L Depotarbejdere.

100 Kr. til 1,500 Kr.| Ingen Aldersgraense. |
% Al Avancement ved
" Valg. g
|Antagelse af vedkom-|

| mende Delingschef. |
| to]
|

. A \
X. Elev- 1ste Aar nadvendige |Aldersgrense 25 Aar, Elever.
| g .
Opholdspenge, | hvorefter Afske-

senere almindelig digelse.

\

|

\ ‘

Daglon paa egen | Antages af vedkom-
Kost. \‘ mende Delingschetf

i_‘ (Inspektor).

|

Tilleg af Tantibme (se Side 130 og 131).
Ved Opstilling af et gaadant Lionskema og Klasse-Inddeling  eller lignende
Ktater kunde opstilles et lignende, hvorved Jalousi imellem Etaterne vilde bortfalde.

Alle Emolumenter ere indbefattede 1 Lionnen, saa at der maa geres Afdrag

i Regnskabet.
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afdeling.
Okonomiafdeling. Baneafdeling. Maskinafdeling.
for Sefart.
|
Styrmeend. Assistenter [ngenigrassistenter. Assistenter
Skibsmaskin- (Kontorister). Kontorassistenter. (Kontorister).
assistenter (Over- ‘ Tegnere.
fyrbodere).
|
‘ ‘ 1
Fyrbedere. Skrivere. Baneformeaend. Magasinformand.
Matroser. Telegrafformand.

Broforméend.

«
| |
| | |
Halvbefarne. Billettrykkere. Ledvogtere. Fabrikarbejdere.
Kontorbude. Brokarle. Haandvaerkere.
Banearbejdere.
Skibsdrenge. Elever. Arbejdere. Hlever.

vilde opnaas mindre Jalousi end mellem de nuverende talrige Lgnklasser. Og i andre

for Husleje, Brendsel, Uniform m. m., hvorved de virkelige Udgifter komme ind i
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2. Tantiéme eller Udbytte-Andel for Statsbanernes Personale.

Andel i Udbyttet skal fremme alle Funktionserers Interesse for hensigtsmeoessig
og gkonomisk Drift.

Ved forst og fremmest at tildele de underordnede Lonklasser Andel og forst
efterhaanden, som Udbyttet stiger, at tildele de hojere Klasser en saadan, opnaas:

At 1 de Klasser, hvor Mangfoldigheden af Funktionserer naturligst giver mest
Anledning til Spild af Krefter, vil Interessen for Udbyttet bevirke gensidigt velvilligt
Samarbejde og fremkalde nyttig Kritik af den Lyst hos overordnede til at omgive sig
med talrigt Personale.

Hvis man i Modseaetning hertil seerligt vil tildele Overklasserne Udbytte, vil der ikke
vindes meget; thi de underordnede ville ved en tarvelig Udbytte-Andel kun i ringe
Grad anspende sig for at opnaa saadant, den gavnlig gensidige Kritik af Arbejds-
ordning og Arbejdsudevelse vil udeblive, og for de overordnede Klasser vil den sand-
synlige Tantieme ikke udeblive, hvad enten den enkelte anstrenger sig lidt mere eller
mindre, eller den vil udeblive, fordi de ikke kunne faa de fra Tantieme udelukkede
underordnede med sig.

Ved hosstaaende Forslag til Tantieme-Beregning ere alles Interesser forsogt
forenede, dels derved, at Udbytte-Tildelingen begynder tidligt og fra neden, saa at
Sandsynligheden stiger for, at ogsaa de gvre Klasser kunne opnaa den og da tilstraekkeligt
betydeligt til at blive et virkeligt Lon-Tilleg, og dels derved, at det for de lavere
Klasser vil veere et Gode, der vaesentligst tilfalder de wldre, og saaledes ikke gennem
alle Klasser giver Anledning til at betragte det som fast Del af Lgnnen.

Ved den Ordning at Administrationen, som formentlig vil fremgaa af Kom-
missionens Arbejde i Forbindelse med Rigsdagens Indflydelse, tor man vide sig sikret
imod, at Tantieme-Udbyttet skulde kunne influere paa Banernes hensigtsmeessige Drift,
hvorimod de sig efterhaanden dannende Funktiongrforeninger sikkerligen da ville
blive en Stgtte for Banernes Rentabilitet ved at fremkalde i Parternes Interesse en
hensynsfuld og heldbringende Kritik.

Banernes Kapital (Veerdi) ansettes 1 Ojeblikket til 200 Mill.*) og vil fremtidigt
viere den Kapital 4 de Summer, som til Banerne fremtidig opfores paa § 27.
Naar Netto-Udbyttet stiger til 1 pCt. af Veerdien, altsaa til
2,000,000 Kr. gives i Andel 10 pCt. af Udbyttet altsaa................ 200,000 Kr.
Denne Andel gives til 8de og 9de Lgnklasse af hosstaaende Lgnskala,
der omfatter et Antal Personer formentlig c. 4,200, for hver Person
altsaa omtrent 47 Kr.; men 1 hver Klasse tildeles det kun den sldste
Halvdel (som har tjent leengst i Klassen), saa at altsaa hver af disse vil
faa c. 94 Kr.
Naar Netto-Udbyttet stiger til 11/, pCt. altsaa til 3,200,000 K.,
gives 1 Andel 10 pCt. af Udbyttet, at fordele til hosstaaende 7de, Sde
og 9de Lgnklasse omfattende formentlig c¢. 5,800 Personer, altsaa..... 320,000 —
Dette giver for hver omtrent 50 Kr., og disse tildelt den i Anciennitet
wldste Halvdel vil give hver af disse c¢. 100 Kr. aarligt.

*

) Da Forslaget fremkom, formodede Forslagsstilleren, at Anlmgskapitalen vilde blive foreslaaet
ansat til 200 Mill. K.




Naar Netto-Udbyttet stiger til 2 pCt. altsaa til 4,320,000 K.
gives 1 Andel 10 pCt. af Udbyttet altsaa......coooovviiiiiiiiiiiiinny 432,000 Kr.
at ‘fordele til bte, 6te, 7de, 8de og 9de Lonklasse formentlig ¢. 6,200 ’
Personer eller for hver c. 70 Kr., der da uddeles saaledes: til wldste
Trediedel 1!/, Gang saameget som til hver af de gvrige 2 Trediedele
eller c. resp. 105 Kr. og 52 Kr. (eller kun til wldste Halvdel i saa Fald
til hver 140 Kr.)

Og desuden akal der af alt, hvad indkommer Netto udover 2 pCt. i Udbytte,
altsaa over 4 Mill.,, og uden Hensyn til foran beregnede Tantieme f. Eks. 500,000 Kr.,
fordeles et Beloh af 35 pCt., eller 175,000 Kr. paa folgende Maade:

4. Til 1ste Klasse. Generaldirektoren 2 pCt. eller 3,500 Kr.

e : ‘ : 7000 7000\ .
b. Til 2den Klasse Direktorer 4 plt. = —5 ((‘HM‘ ‘1 ).11] hver 2,330 Kr.
(3] 4
(eller 1750).
- . o R Wk 52,500
c¢. 3die og 4de Klasse, ¢. 85 Personer, 30 pCt. = 55— © 600 Kr.

d. bHte. 6te, 7de, 8de og 9de Klasse c. 6,200 Personer, 64 pCt. I(I;Zz,::t;l)
c. 18 Kr. foruden det forhen tildelte. ‘

Kan Netto-Udbyttet ved fornuftic Administration og Arbejdsiver bringes saa
hojt op, vil det for Staten veere af saa stor Betydning, at der vistnok kunde ydes til
Andel et Belgb af 50 pCt. udover de 2 pCt. Netto-Overskud, saa at Fordelingen til
fornevnte 4 Afdelinger kunde swttes til:

a. 2 pCt.

b. 3 pCt.

c. 2b pCt.

d. 70 pCt.

En bedre Form for Andels-Udbytte vil muligen nedenstaaende Udkast danne.

Uden sagkyndig Medhjelp er det mig umuligt at udfere Tanken i Enkeltheder, men

henstiller den til Overvejelse:

1. Alt til en Station henhorende Personale, Trafik- og Baneafdelings-, faar
Tantieme i vist Forhold af Stationens Netto-Overskud til Deling efter nermere
Regler.

9. Alt til et Trafik-Inspektorat henhgrende Personale faar Tantieme af In-
spektoratets Netto-Overskud. Stationspersonalet (se Punkt 1) faar dog heraf kun
saa meget, som kan tilfalde det udover, hvad det alt har modtaget i Stations-
Tantieme.

Maskin-Inspektorater deltage i Udbyttet saaledes, at Maskinafdelingens Ind-

teegter og Udgifter deles mellem de Trafikafdelinger, hvortil de henhgre, og del-

tage forholdsvis 1 disses Tantiemer. Udgifter, der ere feolles for to Trafik-
afdelinger, f. Eks. ved cennemlgbende Tog Udgift til Kul, Olie etc. ete. deles

i Forhold til gennemlgbne Mil.

oy I{vgn.\'l\':lh.\—.\l'd(‘lingvn gives Tantieme i vist Forhold af

3. I Administrations-
Banernes Overskud ud over 2 pGt. af Anlwegskapitalen.




ST

e

IR

o2

132

2. Medundertegnede Medlem af Kommissionen, H. C. Hansen, har en fra Kom-
missionens @gvrige Medlemmer noget afvigende Opfattelse af den Opgave, der-er stillet
en saadan Kommissions enkelte Medlemmer, idet jeg har opfattet denne som veerende
af rent saglig Natur; saa absolut saglig, at alle baade politiske og andre Bihensyn
maatte vere udelukkede under Overvejelserne af de foreliggende Spergsmaal, altsaa
ogsaa Hensynet til, om det Resultat, man fik, havde storre eller mindre Sandsynlighed
for at vinde enten den enkelte Lovgivningsfaktors Billigelse eller den samlede Lov-
givhingsmagts Sanktion.

Denne min Grundopfattelse af Kommissionsvirksomheden har afholdt mig fra
at tiltreede flere af de af forskellige Flertal vedtagne Kompromisforslag og desuden
medfgrt, at jeg paa enkelte Punkter indtager en Seerstilling, som jeg finder at burde
give en kort Begrundelse.

Det fgrste Punkt, paa hvilket jeg maa tage bestemt Afstand fra det paa-
gwldende Flertal, er Forslaget om at nedsxtte Statshanernes Anlegskapital med 30 pCt.

Ved Udgangen af Finansaaret 1899—1900 var denne ifplge Statsregnskabet
237,025,353 Kr., hvilken Sum Anlegene til den Tid havde kostet Statskassen foruden
et efter vore Forhold meget betydeligt Belgb som Rentetab. Efter de Kommissionen
foreliggende Oplysninger have de nermest foregaaende 33 Aar, Aarrekken fra 1867—
1868 til 1899 --1900, givet en Gennemsnitsrente af 1,,, pCt. af den til enhver Tid bog-
forte Anlegskapital eller et samlet Overskud af Driften paa 79,007,269 Kr.; men da
Normalrenten her i Landet i det nevnte Tidsrum vel gennemsnitlig har veret mindst
4 pCt., har Statshanedriften altsaa til den Tid givet Staten et direkte Tab af ca.
80 Mill. Kr.,, og da det rent regnskabsmessigt er ganske uden Betydning, om den
storre eller den mindre Sum tages som Grundlag, kan jeg ikke finde det rigtigt at
foretage en Nedskrivning, hvis Sum sammenlagt med det nevnte Rentetab andrager
henimod Halvdelen af det, denne Gren af vort Transportveesen i1 Virkeligheden har
kostet Staten, og jeg kan saa meget mindre gaa med dertil, som man derved yder-
ligere gor dette Forhold uklart for fremtidige interesserede lagttagere af Spergsmaalet,
men maa henstille, at den ved en eventuel ny Ordnings Ikrafttreeden bogforte Anlwegs-
kapital fastholdes og fremtidigt suppleres i Overensstemmelse med de af Kommissionen
foreslaaede nye Regler.

At dette Standpunkt er i god Overensstemmelse med tilsvarende Afgorelser i
Udlandet fremgaar bl. a. ogsaa af de Beretninger, der foreligge fra forskellige Udvalg
af Kommissionen i Bilag B, men af disse skal jeg kun fremdrage en enkelt Swtning,
der findes Side 75, hvor engelske Jernbaneforhold omtales, saalydende: ,Afskrivning
paa Anlegskapitalen foretages ikke, da man gaar ud fra, at et velvedligeholdt Bane-
anleg stadigt 1 Tidens Lgb faar foreget Veerdi.“

Et andet Flertalsforslag, jeg ligeledes maa veere 1 Opposition til, er ,Forslag
til Lgnningsreglement for Statsbanerne®.

At dette Forslags Ophgjelse til Lov, i Forbindelse med de til det knyttede nye
Pensioneringsregler og Sygekasseordning, vil belaste Banernes Budget med en meget
betydelig Merudgift, er der ikke fra nogen Side Tvivl om; men hvor stor denne Ud-
giftsforggelse i Liengden vil blive, derom kan selv de mest sagkyndige nxppe opstille
nogen tilforladelig Sandsynlighedsberegning, forinden de nye Regler have virket i en
leengere Aarrekke. Tildels af Hensyn hertil, men vesentligst fordi jeg finder, at
Banefunktionerernes nuveerende Lonninger, efter disses Forbedring baade i 1892 og
1898, ere meget ordentlige, saavel i Sammenligning med, hvorledes man — efter Op-
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lysningerne i Bilag B - lgnner i Udlandet, som i Sammenligning med, hvad privat - i
Virksomhed her i Landet i sin store Almindelighed giver sine Udgvere, kan jeg ikke
gaa med til en yderligere Forhgjelse af de omhandlede faste Lgnninger ud over det,
der gives ved Sammendragningen af Klasserne til fjorten.

Af de foreliggende Oplysninger om Udlandets Lanforhold fremgaar det, at vore
nuverende Legnninger ere hgjere end de tilsvarende baade i Sverige og Sydtydskland,

og Begunstigelsen her er jo saa meget stgrre som man der for flere Aar siden har
indfert ,Bredfordyrelse; og at Lenningen til Banefunktionsererne er meget rundelig

i Sammenligning med Fortjenesten af privat Krhverv er godtgjort ved de mange kvali- it
ficerede Ansggere til alle ledige Pladser under Banerne. i

Det forekommer mig dernwst, at et Lonforslag, der kraever en saa betydelig
foroget Byrde for Skatteyderne, er saa meget svagere begrundet som det gennem sta-
tistiske Undersogelser er godtgjort, at Prisen paa nwesten alle almindelige Husholdnings-
artikler er sunken med en Trediedel i den sidste Menneskealder. Ganske vist danner
Huslejeforholdene i vore stgrre Byer en grel Undtagelse fra Regelen om det almindelige
Prisfald, men en Abnormitet som denne vil neppe i Leengden kunne vedblive at
cksistere, og hvis dette var muligt, maatte det vel veere et meget veegtigt Argument imod
at gaa bort fra Ydelsen af Opholdstilleg.

Desuden indeholder Flertallets Lonningsregler et Forsgg paa atter at indfore
delvis Sportellonning, i Form af et vist bestemt lovhjemlet Antal Frikerseler, dels for

alle Funktionererne, dels for visse af disses Familiemedlemmer.

Med de Erfaringer, der haves fra Sportellonningens Tid, baade med Hensyn
til denne Lenningsmaades Virkninger og til de store Vanskeligheder, det voldte at
komme bort fra den Lgnmethode, maa man principielt veere meget betenkelig ved et
saadunt Eksperiment, men hertil kommer, at det utvivisomt vil medfgre uheldige Kon-
sekvenser, idet flere andre Etaters Funktionzrer derved ville faa en Tilskyndelse til at

stille Krav — som ville faa en vis moralsk Berettigelse — om lignende Ekstrabegun-
stigelser.

Jeg kan derfor ikke gaa med til lovhjemlet Ordning af en Frikersel, der hid-
til kun har veret indfort ad administrativ Vej og, tildels paa Trods af Lovgivnings-
magten, ud over alle rimelige Graenser, men maa fraraade enhver Lovhjemmel til Fri-
korsel ud over Tjenesterejser.

Uagtet der saaledes, efter min Mening, ikke er mnogen veegtic Grund til Len-
forhojelse af Hensyn til Funktionzrernes gkonomiske Stilling, finder jeg dog en saa-
dan gnskelig, naar der som Folge af den kan opnaas et bedre finansielt Resultat af
Banedriften for Statskassen, og dette vil temmelig sikkert kunne ske ved Indfgrelse
at en Udbytteandelslon som Ekstrafortjeneste.

Ftableringen af en Udbyttepreemie vil sandsynligvis bidrage til, at Kamme-
atskabsfolelsen ikke bliver saa sterkt udviklet, at den virker svaekkende paa Pligt-
folelsen og maaske tillige forhindrer Municipalitetsaanden 1 at trives paa Samiunds-
interessernes Bekostning, samt i det hele lette Gennemforelsen af en heldig ©@konomi

paa alle Omraader.

Som Fglge af denne Betragtning kan jeg ikke gaa med til nogen veesentlig

Forhgjelse af de faste Lonninger — eller Milepengene — ud over den, der fremkommer
ved Sammendragningen i 14 Lenklasser omtrent som angivet 1 folgende Lenskala:
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N 11l¢ 20
Bagyaietises. Alderstilleeg

5 hvert 3die Gange. Slutningslgn.
Aar.
\
Kr. Kr. - K,

Iste Lionningsklasse. . ..voovevnirvennsrns 4500. | 375 4, 6,000.
2den S Tl TS W v T AR J  3,600. 270. i 4.630.
3die e AT L L e SRFE s i 3,000. 225. 4. 3,900.
e oo deme i e Tl e 2,700 203 4, 3,512.
1= T R e et o L IR A 2,400, 130 4. 3,120.
6te R DO T e e P 2,100. 158 4, 2,739,
(0 e I P T L, T | 1,800. | 185. 4. 2,340.
8de Kontorister og Liokomo- ‘

tivigrere ............. 1,500. | 113, 4. 1,952.
9de Togfareres. .o oo 1,350, 75. 4, 1,650.
10de Assistenter (Antal 876) | 900. 300. \ 4. ‘ 2,100.
11te Assistenter (Antal 193)|| ;

og Overportgrer ...... 1,200. | 90. ‘. &, 1,560.
12te : Fyrbgdere, Togbetjente, ‘

Bane- og Telegraffor- ; |

mend, Stationsmestere, 3 |

Magasinformeend 0g | ‘

Kontorbude ;i oo 960. | i 4. 1,248.
13de Matroser s wu e inh 900. 30. ‘ 4. 1,020.
14de Portgrer, Brokarle, Sta- | '

tionsbude og Depot- \

arbepdene o s St v 720. 45, | +. 900.

in saadan Sammendragning vil medfere flere ikke ganske uveesentlige For-
bedringer, bl. a. ogsaa derved, at baade Begyndelses- og Slutningslon er sat lig med
de forhen bedst stillede i den ny Klasse; men foruden dette skal jeg, som ovenfor
antydet, anbefale at udbetale som Ekstralon 30 pCt. af det Overskud, Statsbanedriften
maatte give ud over 1 pCt. Rente af den til enhver Tid hogforte Anlegskapital, og
denne Ekstralgn udbetalt efter de Regler og med den Virkning, som er foreslaaet af
et Flertal i §§ 37 ff.

Naar jeg ikke finder Anledning til at forsyne en saadan Bestemmelse med
.Bremse*, da er det fordi jeg ikke har nogen Frygt for, at Tilleegslgnnen nogensinde
skulde blive for stor: thi selv om den blev nok saa stor, vilde den altid vere vel-
fortjent, men den vil neppe naa op til nogen svimlende Hgjde, selv. om det Mindre-
tals Forslag til Takster, som jeg tilhorer, blev vedtaget.

3. Tvende Medlemmer af Kommissionen, P. Christensen og L. Rasmussen,
mene, at de Slutningslgnninger, der ere foreslaaede for adskillige af de hgjere lonnede
Funktionmrer, ere for vidtgaaende.
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TEKNISK BIBLIOTEK

Danmarks fekniske Hejskolo

De nugeeldende Takstbestemmelser.

Forinden Loven af 24. April 1896 om Statsbanernes Takster m. m. traadte
i Kraft, bleve Takster og Befordringshestemmelser for Benyttelsen at Statsbanerne
fastsatte ad administrativ Vej. Ved nzevnte Lov indtraadte en Forandring heri, idet
Befordringshestemmelserne, der ordne en Reekke af vigtige Retsforhold, sewrligt
Reglerne om Jernbanens almindelige Transportforpligtelse, om Formerne for Afslut-
ningen af Fragtoverenskomsten, om de Rettigheder og Pligter, som denne Overenskomst
stifter for Jernbanen og dens Medkontrahent, m. m., lovordnedes ligesom ogsaa
Grundreglerne for Takstberegningen. Loven ophgrte vel at veere gyldig den 1. April
d. A., men praktisk set er der ikke indtraadt nogen Forandring i det siden 1896 be-
staaende Forhold, idet Ministeriet for offentlige Arbejder under 30. Marts d. A. har
udstedt folgende Bekendtgorelse:

+Da Gyldigheden af Lov Nr. 62 af 24. April 1896 om Statshanernes Takster
m. m. ophgrer den 1. n. M., har Ministeriet fastsat, at de i neevnte Lov indeholdte
Jestemmelser med de sig dertil sluttende Ekspeditions- og Befordringsforskrifter m. m.
fremdeles indtil videre ville veere at bringe 1 Anvendelse.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.

Det er saaledes de Befordrings- og Takstbestemmelser, der indeholdes 1 oft-
nevnte Lov, som nu anvendes ved Statshanerne og ligge til Grund for den nuvwerende
Ordning. Nedenfor aftrykkes det Afsnit af Loven, som omhandler Betalingen for Be-
fordringen. Med Hensyn til Befordringsbestemmelserne henvises til selve Loven,

Afsnit VI. Betalingen for Befordringen.

Almindelige Grundregler.

e
§ 99.

Fragterne for Befordring af Personer, Gods og levende Dyr beregnes efter

Taksterne, som udferdiges af Ministeren for offentlige Arbejder paa Grundlag af de 1

det folgende givne Regler.
Taksterne skulle behgrigt offentliggores og holdes til Salgs paa alle Stationer.
Samtidigt med Offentliggorelsen skal der i den ifelge Lovgivningen til Optagelse af
18
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offentlige Kundgerelser i Hovedstaden autoriserede Avis indrykkes en Bekendtggrelse
om, fra hvilket Tidspunkt Taksterne traede i Kraft. Samme Meddelelser sendes franco
til alle de indenlandske Blade, som skriftlic fremswette Onsket om at faa dem til oratis
Optagelse. Hvor ikke swerlige Omstendigheder gore en Afvigelse ngdvendig, maa
Takstlorhajelser forst treede i Kraft 6 Uger efter deres Bekendtggrelse.

[ Statshanernes aarlige Driftsheretning, som skal tilstilles Rigsdagen, skal der
gores Rede for alle Takstforandringer, der ere foretagne i Lobet af det paageeldende
Driftsaar.

Enhver Privatoverenskomst, som gaar ud paa at indreomme en eller flere en
Nedszettelse i Taksterne, er forbudt og ugyldig. Derimod ere Prisnedsettelser tilladelige,
naar de ere behgrigt offentliggjorte og lige tilgngelize for alle under samme Vilkaar.

Foruden de i Taksterne angivne Fragter og Vederlag for de i dem seerligt
nevnte Ydelser maa der ikke til Fordel for Banerne opkraves andet end Godtgerelse
for deres rede Udleg — saasom til Ind- og Udfgrselsafeifter, til Transportafgifter for
Overforelse fra en Banegaard til en anden og til Reparationer, som paa Grund af
forsendte Genstandes ydre eller indre Tilstand have veret nedvendige for at be-
vare dem.

Urigtig Beregning af Fragt oo andre Omkostninger, hvad enten den skyldes
fejlagtig Tarifering, Udregningsfejl eller andre Omstendigheder, skal berigtices, naar
Fordring derom fremswettes fra Jernbanens eller dens Medkontrahents Side inden 3
Maaneder, efter at Fragtoverenskomsten blev sluttet. KEfter Udlgbet af denne Tid kan

ingen Berigtigelse fordres.

Personbefordringen.

§ 60.
Billetprisen fastsettes under Hensyn til den Vognklasse, hyori Befordringen
foregaar, og den Vejleengde, hvorover den rejsende hefordres.
Senest fra Iste Januar 1898 vil der vaere at iagttage folgende Regler for Billet
prisernes Fastsettelse :
I. Dobbelthilletter til nedsat Betaling udstedes ikke.
2. Grundtaksten pr. Kilometer maa ikke overstige :

e B R PR S A e ¢

A - o AR S o e
= PRl e R e v PR R

Billetpriserne kunne afrundes opad til Mangefold af 5 Ore. Mindstebetalingen
fastsettes for de forskellige Vognklasser til henholdsvis 40, 25 og 15 Ore.
3. Taksterne for lengere Afstande skulle veesentligt modereres.
4. Direkte Billetter skulle udstedes mellem alle egentlige Stationer.
I Kilometer (km) = 1,000 Meter & 3,4, danske Fod.

Godshefordringen.

§ 61.

s

1. Fragterne for Godshefordringen beregnes under Hensyn til:

a. den storre eller mindre Hurtighed, hvormed Godset onskes fremfert (som Eks-

pres-, 1l- eller Fragtgods),
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b. om Indleveringen sker som Stykgods eller som Vognladning,
c. Godsets Vegt og Omfang,
d. Transportafstanden ad nwermeste Statshanerute.
2. Fragtsatserne pr. 100 kg. beregnet Veagt maa ikke overstige:

for Ilstykgods......evovvvevvvvvnevess 50 Ore méd Tilleg af 1,4 Gre pr. Kilometer,

- Fragtstykgods ..........o050000000)

CATE Y 10 S
- Ilgods i Vognladninger...... ..... | -
- almindeligt Vognledningsgods ... .. 9 0.5

For Ekspresbefordring af Stykgods kan der dog opkraeves indtil halvanden
GGange llstykgodsfragten.

For lengere Afstande skal Fragten veesentlic modereres; ligeledes skal der
indfores serlige, lavere Takster for Fragtstykgods i storre Partier og for saadant
Vognladningsgods, som efter sin Veerdi og Beskaffenhed skonnes at kreve en lavere
Fragt end den almindelige Vognladningstakst. Letfordervelige Varer, som henhore til
de vigtigste Livsforngdenheder, skulle befordres med fremskyndet Hurtighed (som Il-
stykgods til Fragtstykgodstakst eller som Ekspres-Stykgods til Ilgods-Takst), dog med
de Begrensninger, som Driftsforholdene ngdvendiggore.

3. Tomt Returgods kan forsendes mod en af Jernbaneviesenet fastsat
lav Fragt.

.  Mindstebetalingen for en Sending maa ikke sattes hojere end til:

for, HIStvioOUR v ok i S iiny e 3050
SR s oY 0 | DR G RS
- Ilgods 1 Vognladninger....... 10 K.

} pr. Vogn.

- andet Vognladningsgods ...... D

§ 62.
Frimaerkepakker (§ 19) skulle befordres mellem alle Stationer, Holdepladser

og Billetsalgssteder, naar de ere paaklebede folgende Antal Statsbanefrimeerker a 20 Ore:

Glenstandeamd il Dalin s, oo Fm s e e s s ... med 1 Merke
over O indtil 10 kg, voviiivisiessss — 2 Mamrker

- — 10 - i S G R T e e B

— — 15 = 2D —iiiiiherevenes s — 4

Vognladningstaksten for Befordring af levende Dyr maa ikke overstige pr.
Kvadratmeter af Vognens Grundflade 35 ©. med Tillieg af 1,6 . pr. Kilometer. For
lengere Afstande skal Fragten veesentligt modereres.

Naar Dyrene i Henhold til Afsenderens Forlangende paa Fragtbrevet befordres
med saadanne Persontog, der i Almindelighed ikke ere bestemte til at befordre levende

Dyr, eller med Iltog, forhgjes Fragten med henholdsvis 50 og 100 pCt.

Andre Takstbestemmelser.
; 64.
Overvegtsfragten for Rejsegods, Fragten for Befordring af Keretojer og Lig,
. ; 1 F ik - aerlice Ski v afoivne ofter Re
for Befordring over Havnebanerne, samt for Sertog og serlige Skibe afgivne efter Be-

stilling, fastslaas ved Taksterne.
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Ligeledes bestemmes det i Taksterne, hvorledes Afstandene for Sgruterne blive
at beregne, hvorledes Afstandene mellem Stationerne, Vagtene og Fragterne afrundes
ved Beregningen, samt hvilke almindelige Nedszettelser i Billetpriserne der kunne gives,
saasom for Berns Befordring, for rejsende med Maanedskort, o. s. fr.

For Befordring med Isbaad over Sunde og Bealter kan der opkraeves en Til-
legsbetaling, og swrlige Regler kunne fastslaas for saadan Befordring.  Statshanerne
ere ikke ansvarlige for Tab og Skade under [shaadsbefordringen.

Serlige Overenskomster. Fribefo rdring.

§ 65.
Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til :
I. at fastsette serlige Bestemmelser om Betaling for
a. Befordringer, som rekvireres gennem de kongeligce Hofstater,
b. Befordring af militere Personer og Gods,
c. Postens Befordring, samt

)G~
fordringsinstitutioner samt til i pvrigh at fastsette Reglerne for Fribefordring af
Personer og Gods.

2. at afslutte Overenskomster om Fribefordring med andre inden- og udenlandske B




Kommissionens Bemaerkninger om Takstsagen samt om

Forandringer i de nugeeldende Takstbestemmelser.

Det er Kommissionens Standpunkt, at det indtil den 1. April d. A. bestaaende
Forhold med Hensyn til Statshanernes Befordrings- og Taksthestemmelser bor genind-
fores, saaledes at der kommer til at gelde lovbundne Betingelser for Transport af
Personer, Gods og levende Dyr paa Statsbanerne samt Lovbestemmelser om Grund-
laget for Takstansattelsen, medens Enkelthederne i Taksterne som hidtil overlades
til Administrationen. Dette maa kunne ske ved en Lov, ved hvilken Loven af 24.
April 1896 om Statshanernes Takster m. m. atter swttes i Kraft med de Andringer,
som man maatte blive enige om. Den nye Lov ber indeholde en Bemyndigelse
for Regeringen til i Lovtidende at optrykke og bekendtgore Loven af 1896 med de
ved den nye Lov bestemte Andringer.

Til de Befordringshestemmelser, som ere optagne i Loven af 1896, har Kom-
missionen intet vesentligt fundet at bemarke, og de kunne derfor formentlic med en
mindre Andring, som senere skal omtales, genindfores uforandrede som Lovbestem-
melser. Derimod mener man, at der paa Grundlag af de i1 de forlghne Aar indvundne
Krfaringer er Anledning til at foretage en Del Andringer i Takstbestemmelserne,
inden der atter gives dem Gyldighed som Lov. Disse Andringer skulle nu i det fol-
gende fremstilles, idet man forst angiver Flertallenes Standpunkter og derpaa 1 et
sierligt Afsnit (Side 156 og felgende Sider) meddeler samtlige Mindretals Opfattelser.

Takstsagen i Almindelighed.
Flertallet (Formanden, N. Andersen, Berntsen, - Guldbrandsen, Madsen-
Mygdal, Meyer, Philipsen, L. Rasmussen, Rimestad, Skovsted og Tolderlund) gor her

folgende Bemeerkninger:
En tilfredsstillende Ordning af Banernes Takstveesen er en meget vanskelig og

meget indviklet Sag, og det gwlder i denne om at gaa frem med Varsomhed og ikke at
vildlede af forudfattede Meninger eller urigtige Slutninger. Sagen vanskelig-
ikke paa dette Punkt kan sege Vejledning i andre
her paa Grund af Danmarks geogratiske Form og

lade sig

gores yderligere derved, at man
Lande, idet Forholdene der og
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Beliggenhed ikke kunne sammenlignes. (ode Takster maa vare indrettede efter Tra-
fiken, der i overvejende Grad er af lokal Art her i Landet. Det er ikke i Danmark
som i andre Lande, f. Eks. i Belgien, Schweitz og i adskillige tyske ‘Stater, at man
kan skaffe sig en god Gennemgangstrafik ved dertil egnede Takster, og 1 det hele har
(Gennemgangstrafiken meget ringe Betydning her i Landet. Af de i 1899 1900 fore-
tagne 17.3 Mill. Rejser paa Banerne vare kun c. 12.000 Rejser i Gennemgangstrafik.

Ved Opstillingen af en Tarif ville tre Hovedhensyn vare at tage i Betragt-
ning, nemlig:

1) Jernbanernes egne Omkostninger,

2) hvad det Publikum, der benytter Banerne, vil betale,

3) hvilket finansielt Udbytte man swtter sig til Formaal at opnaa.

Hensynet til Jernbanernes egne Omkostninger ved Trafiken de egentlige
Driftsudgifter og bortset fra Forrentningen af den i Banerne anbragte Kapital maa

formentlig medfore, at Taksterne fastssettes saaledes, at ikke alene Indtmgterne som
Helhed dwkke Omkostningerne ved Jernbanedriften, men at man ogsaa saavidt gorligt
fastsetter Taksterne for hver enkelt Ydelse under fornodent Hensyn til den Udgift,
den paaforer Jernbanerne, jfr. saaledes nedenfor Bemarkningerne Side 144 om Person-
tratiken paa de korteste Afstande.

Sporgsmaalet om, hvad Publikum vil betale, falder sammen med Sporgsmaalet om
Tilbud og Eftersporgsel. Hertil maa der ved Takstansettelsen tages visse Hensyn.
Det nytter saaledes ikke, at man ved hgje Takster vil soge at gore en bestemt Art
Trafik serligt indbringende for Jernbanen, naar man derved hemmer Feerdslen, hvad
enten dette nu har sin Grund i Takstens absolute Hgjde eller i, at andre Befordrings-
institutioner kunne prestere Befordringen billigere. Paa den anden Side kan det
veere rigtigt, at Jernbanen for visse Ydelser tager en rigelig Betaling i Forhold
til, hvad Ydelsen koster Jernbanen, naar Ydelsen for Publiknm har en stor Verdi,
idet Banerne derved blive i Stand til at prastere andre Ydelser, for hvilke Publikum
kun kan betale det mindst mulige, billigere.

Hvad dernzest angaar Spergsmaalet om det finansielle Program for en Stats-
banedrift, kan dette for saa vidt ikke veere forskelligt fra Privatbanens., som 0gsaa
Statsbanedriften principielt burde tilstreebe en normal Forrentning af de i Banerne
anbragte betydelige Kapitaler. Naar Udbyttet af Statsbanedriften ikke dette Maal, er
det enstydigt med, at en Del af Statshanernes Udgifter kastes over paa Statens
almindelige Indtwegter, fornemmelig altsaa Skatterne o: man lader hele Befolkningen
beere de Udgifter, der rettelic alene burde bseres af den Del af samme, der benytter
Banerne. Forst naar Udbyttet af Statsbanedrift overskrider en normal Kapitalforrent-
ning, vilde Forskellen mellem Privathane og Statsbane komme frem, idet hvad der for
Privatbanen kun er naturlic Dividende og Risikopreemie, ved en Statsbanedrift vilde
have Karakter af en indirekte Beskatning. Ligesom imidlertid det sidste Sporgsmaal
aldrig har haft praktisk Betydning indenfor den danske Statsbanedrift, saaledes tgr
det neppe engang paastaas, at man nogensinde har anset det for en nerliceende
Eventualitet, at de danske Statsbaner skulde kunne yde normal Forrentning af de j

0o
fordyrer Driften, Landets Beliggenhed, der udelukker en stmork Udvikling af Gennem-
gangstrafiken, dets Fattigdom paa de Mineralier, der andensteds danne Grundlaget for

samme anbragte Kapitaler. Landsdelenes geografiske Splittelse, der vanskeligagr

en serligt indbringende Godstrafik, endelie den anerkendte Nodvendighed af i Kulturens
Interesse at bygge Baner i Egne, hvor forst selve Baneanlaeget skal skabe Grundlaget
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for den fremtidige gkonomiske Udvikling, alle disse Forhold have stedse vaeret vor Lov-
givningsmagts forskellice Faktorer saa neerveerende, at man med Resignation har
maattet erkende, at hvad der til de forskellige Tider var swdvansmessig Kapitalrente,
4 pCt., 31/, pCt. eller 3 pCt., neppe lod sig paaregne som Udbytte af Statshanedrift i
Danmark. Det er saaledes oftere blevet udtalt i Rigsdagen saa vel fra Ministerbordet
som af indflydelsesrige Repraesentanter, at man maatte veere nogenlunde tilfreds med
et Udbytte af 2 pCt. af Statshanernes Anlegskapital.

Kommissionens Flertal tor ikke tilraade nogen Andring i den Jernbanepolitik,
der har givet sig et maaske noget for preegnant Udtryk i Udtalelser som de nysanferte.
Hvorvel det er det nwvnte Flertals Mening, at det ingenlunde vilde veere urigtigt at
tilstreebe normal Forrentning af Anlaegskapitalen, anser Flertallet dette som uopnaaeligt
1 en nermere Fremtid uden igennem et fuldstendigt Brud med de Grundsetninger;
hvorpaa Statshanernes Takstsystem i en lang Aarreekke har veeret bygget. Forhgjelsen
af Taksterne maatte ikke blot veere saa sterk, at Indtegterne klwkkelig ogedes, men
endog herudover veere en saadan, at den var egnet til samtidig at formindske Faerdslen
paa Banerne, muliggere en Indskrenkning i Togantallet og en derigennem opnaaet
Nedbringelse af Udgifterne. Man vilde herved naa til de Former, hvorunder Privat-
drift af Jernbaner i Reglen finder Sted; men herom hverken kan eller bar der vere Tale.

Flertallet er derfor ved sine Overvejelser i Takstsagen gaaet ud fra, at man
bor sgge at finde de Takster, som give den storst mulige Feerdsel paa Banerne, samti-
digt med, at de gore det muligt for Banerne at forrente den i dem anbragte Kapital
nogenlunde tilfredsstillende.

Sperger man nu, om de nuvierende Takster opfylde de Hovedfordringer, som
efter foranstaaende bor stilles til Statshanetakster her i Landet, maa Svaret blive baade
ja og nej. Bekreftende, for saa vidt som det er givet, at Taksterne ere meget lave,
saa lave som man kun faa andre Steder finder dem, og at det formentlig er utvivl-
somt, at de for en stor Del have bidraget til, at Jernbanetrafiken har naaet sin nu-
vierende Hgjde. De opfylde altsaa den ene Hovedfordring, nemlig Hensynet til Publi-
kum. Derimod tror man ikke, at de, som Forholdene have udviklet sig, ved bog-
holderisk rigtiz Postering, hvorom der er fremsat Forslag fra Kommissionen, muliggare
en passende Forrentning af Banernes Anlmgskapital. Hermed skal langt fra veere
sagt, at der er begaaet noget Fejlgreb af Regering og Rigsdag ved Takstloven af
24de April 1896, tveertimod maa man holde for, at Lovens Principer ere rigtige,
og at de i Henhold til samme fastsatte Takster have bidraget betydeligt til den
gkonomiske Udvikling og Erhvervslivets Fremme her i Landet, men havde man i
Foraaret 1896 vidst, hvorledes Konjunkturerne i de kommende Aar vilde stille sig,
var man naeppe gaaet fuldt saa langt ned som sket. Thi sikkert er det, at Jern-
banernes Udgifter siden 1896—97 ere stegne forholdsvis meget betydeligt, fordi
de Materialier, som Banerne benytte til deres Virksomhed, ere stegne steerkt i Pris.
Hertil kommer, at Arbejdslgnnen er i Stigning, saa at det er gnskeligt at forbedre
Personalets Lgnningsvilkaar, og at der forestaar betydelige Banearbejder, som ikke
kunne ventes at ville forhgje Overskudet. De Forudsetninger, under hyilke de
meget lave Takster bleve fastsatte, ere saaledes ikke mere til Stede, og tilsvarende
gunstige Forhold, som man den Gang havde for Jernbanedriften, kunne forelobig ikke
paaregnes at vende tilbage. Der er da formentlig ikke andet at gore end at gaa til
en almindelig Takstforhgjelse, naar man da ikke vil drive Banerne saaledes, at de kun
lige deekke deres Udgifter. Dette sidste kan ikke anses for rigtigt. De rejsende og Gods-
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forsenderne bgr kunne klare sig selv og kunne ikke med Rette forlange at blive fri
for at betale de Goder, som Jernbanedriften byder dem.

Kommissionens Flertal er saaledes paa det rene med, at der maa finde
en Takstforhgjelse Sted, men paa den anden Side mener det ogsaa, at det vil vere
urigtigt at foretage saadanne Forhgjelser, at Trafikmeengden paa Banerne synker.
Det, der tilstreebes ved Forhgjelsen, er jo et forgoet Overskud, og det gelder derfor
om at vere meget varsom paa dette Punkt. En Banes [ndtegt beror nemlig ikke
alene paa Takstens Hgjde (t.), men er et Produkt af dette Tal og et andet Tal.
der angiver den befordrede Person- og Godsmengde (m.). Indtwegten er saaledes —
tm.  Men hvis t. vokser, er det ingenlunde givet, at m. bliver uforandret, ja, man risi-
kerer endog, at m. synker i samme eller endng steerkere Grad end t. vokser. Dette
bekreeftes ogsaa ved de af Kommissionen indhentede Oplysninger, jfr. de 1 Bilag
A. til nerverende Betenkning paa Side 98-—105 og paa Side 108 aftrykte Skrivelser
fra Generaldirektoratet for Statshbanedriften til Indenrigsministeriet. Flertallet har
derfor i Almindelighed indskraenket sig til at foreslaa saadanne Forhgjelser, der give
en sikker Merindtegt, men har da til Gengeweld saa vidt muligt udstrakt sine Forslag
om Forhgjelser til de fleste af Jernbanens Ydelser. Dette Standpunkt er formentlig
ogsaa rigtigt af den Grund, at en Takstforhgjelse, der hegrundes ved en almindelig
Stigning 1 Jernbanens Udgifter, ikke bor ramme en enkelt Gren af Jernbanens Virk-
somhed, men baade Person-, Gods- og Kreaturferdslen,

Den Transport, der betaler sig daarligst for Jernbanen, er vistnok Person-
befordringen over de korteste Afstande, naar da ikke Trafiken or saa steerk, at man
kan besorge den ved swrlige Tog, der kun anvendes i Naertrafiken. 0g det kan man
kun ganske undtagelsesvis her i Landet. Dette folger ikke alene af, at Driften af en
Bane, der kun har Trafik af Betydning paa en kortere Del af sin Streekning, f. ks,
'/s, maa blive uskonomisk, fordi Banen bliver ngdt til at basere sin Drift paa denne
Fjerdedel og altsaa for de tre Fjerdedels Vedkommende faar en alt for dyr Drift,
men det kan ogsaa paavises med Tal. Af samtlige Indtegter for de danske Stats-
baner falde ca. 94 pCt. paa Person- 0g Godstrafiken, heraf ca. 48 pCt. paa Person-
og ca. 46 pCt. paa Godstrafiken. Hvorledes Udgifterne falde, kan ikke nojagtigt op-
gores, klart er det imidlertid, at der falder betydeligt storre Udgifter paa Person- end
paa Godstrafiken, og at man ikke kan legge Indtegtsfordelingen til Grund for Ud-
giftsfordelingen. Regner man, at 60 pCt. falde paa Person-, 40 p(t. paa Godstrafiken,
kommer man vist nok Virkeligheden temmelig nser. T 1899—1900 var Udgiften 23,45
Mill. Kr., hvoraf saaledes 13,24 Mill. skulde skyldes Person- og 8,55 Mill. Godstrafiken
(L Mill. antages at skyldes Postbefordringen og anden Virksomhed). T Aarets
Lob tilbagelagdes 546 Millioner Personkilometer, og den gennemsnitlige Udgift
pr. Personkilometer bliver herefter ca. 2,2 U. Nu er det imidlertid en given Sag,
at en stor Del af Jernbanens Driftsudgifter ikke ere atheengige af Trafiken. Der gaar
saaledes i et vist Omfang Slid paa Banelegemet, Bygninger og Materiel uden nogen som
helst Benyttelse, alene ved den Virkning, som Vind og Vejr, Kulde og Varme udgve.
Yderligere er Trafikens Indflydelse paa de forskellige Jernbaneanleg meget forskellig.
Medens Slid paa Materiel og Overbygning i veesentlig Grad er athengig af Trafikens
Storrelse, gver denne en langt ringere Virkning med Hensyn til Slid paa andre Anlaeg,
f. Eks. Bygninger. Heller ikke blive de til Driften nedvendige Material- og Arbejds-
omkostninger paavirkede i Forhold til Trafiken. Kt vist Material- og Arbejdsforbrug
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er ngdvendigt som Minimum for overhovedet at kunne drive en Jernbanestrgkning, og
dette stiger ikke paa ethvert Punkt og ikke altid, fordi Trafiken vokser. Saaledes
skal der selv til at bestride den svageste Feerdsel paa en Jernbane et vist Banebevogt-
nings- og et vist Stationspersonale. Om der nu lgber 6 eller 10 Tog om Dagen paa
Streekningen, har i Reglen ingen Indflydelse paa Sterrelsen af Bevogtningspersonalet
og behgver heller ikke at have Indflydelse paa Antallet af ansatte paa Stationerne.
Regner man nu disse faste Udgifter til 45 pCt. af samtlige Udgifter vedrgrende Por-
son- og Godsferdslen, hvilket er meget lavt regnet (i Tyskland regnes Halvdelen af
Udgifterne som faste), kommer man ved Bibeholdelse af den forannmvnte Deling af
Udgifterne mellem Person- og Godstrafiken til det Resultat, at ca. 5,06 Mill. Kr. ere
Persontrafikens Andel i de faste Udgifter. Da Antallet af rejsende i 1899—1900
var ca. 17,33 Millioner, falder der altsaa en konstant Udgift paa hver rejsende af ca.
34,4 0. Divideres dernzest Antallet af Personkilometer (546 Millioner) ind i Resten
af Personudgifterne, nemlig 7,2s Mill. Kr., faar man, at Jernbanens Udgifter ved hver
tilbagelagt Personkilometer yderligere udgere ca. l,ss ¢. Heraf kan sluttes, at Jern-
banens Udgift pr. rejsende omtrent kan answttes til:

B Rzl IT1. KL
konstant . ... ca. 50 @. ca. 30 0.
pr. km: .. ... ca. 19— ca. 1,1 —

Det vil af det anforte fremgaa, at Takstanswmttelsen for Personbefordringen
hverken paa Statsbanerne eller paa store Banekomplekser i andre Lande i enhver
Henseende er rationelt rigtig. Der er ingensteds storre Baner, som f. Eks. for Be-
fordring over 8 km. i III. Vognklasse opkreve en Betaling af 40 @. eller mere.
Overalt har man for Befordringen over de korteste Afstande sat Hensynet til Jern-
banens egne Omkostninger til Side og bestemt den under Hensyn til, hvad der var
passende for Afstande paa 30—50 km. For 30 km. maa Jernbanens egne Omkost-
ninger ved IIL Kl.s Befordring her i Landet antages at vere ca. 63 0., med en Grund-
takst af 2., O. opkreves 75 @., for 50 km. kunne Omkostningerne beregnes til ca.
85 0., der opkreves for Tiden 1 Kr. 20 . Det er Hensynet til, hvad Folk ville og
kunne betale og Konkurrencen med Landevejene, som her i betydelig Grad gor sig
geldende, og som har fert til, at Jernbanen ngjes med at fastsette en moderat Mindste-
betaling for Personbefordringen i Stedet for at regne med den teoretisk rigtigere, men
til prohibitive Takster for visse Afstande forende Konstant. Og sandsynligvis betaler
det sig ogsaa for Jernbanen at fglge denne Fremgangsmaade fremfor at opgive Be-
sorgelsen af Trafiken paa de korteste Afstande, idet den Jernbane, der har en vis
Trafik, selvfolgelig staar sig ved at faa den forgget, naar den nye Trafik foruden at
dekke de Omkostninger, der stige med Rejseleengden, bidrager med et mindre Belob
til Dekning af de faste Omkostninger, som Jernbanen i Forvejen har. Derimod
mere tvivlsom, naar den forggede Trafik forgger de faste Omkostninger,
men det ggr den kun i mindre Grad her i Landet. Ud fra dette Synspunkt begrundes
ogsaa den nuvaerende forholdsvis lave Betaling for Abonnementskort mellem to bestemte

bliver Sagen

Stationer.
Hensynet til Jernbanens egne Omkostninger kan saaledes nok begrunde nogen

Takstforhgjelse paa de korte Afstande, men det vil af det anfeorte ogsaa fremgaa, at
man ber gaa varsomt frem, da man ved en Forhejelse af Grundtaksten forhgjer en

Del Takster, som 1 og for sig ingenlunde ere for lave.
D o] o
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Beregningen viser endvidere, at Jernbanen med forngdent Hensyn til sine
egne Omkostninger kan nedsmtte Taksterne for lange Afstande meget betydeligt, og
at Anvendelsen af M'akstsystemet den faldende Skala er rigtig, for saa vidt Person-
befordringen angaar. Men ogsaa for Gods er det sikkert rigtigt at anvende naevnte
Takstsystem, idet man lige saa vel for Gods som for Personer kan paavise, at Jern-
banens Omkostninger ere forholdsvis mindre for lengere Afstande end for korte.
Hertil kommer, at Jernbanen som Regel ikke med Fordel kan nedsewtte sine Takster
paa lange Afstande, naar den ikke anvender faldende Skala, og at Takster efter dette
System ere serligt egnede til at optage Konkurrencen med andre Befordringsanstalter.

Kommissionens Flertal maa herefter holde for, at det af Statsbanerne siden
1889 for Kreaturbefordringen, siden 1890 for (Godsbefordringen og siden 1897 for
Personbefordringen anvendte Takstsystem ber bevares, og at den Forhgjelse af Jern-
banetaksterne, som det paa Grund atf Forholdene maa anses for nadvendigt at fore-
tage, bor ske, uden at man fraviger Principerne for Takstanswettelsen.

Med dette for Uje ere Flertallets Forslag udarbejdede; det tilstraebes altsaa ved
disse at. fastsette saa moderate Grundtakster som muligt i Forbindelse med Anven-

delse af Takstsystemet den faldende Skala.

Person- og Rejsegodsbefordringen.

For Personbefordringens Vedkommende foreslaar et Flertal (For-

manden, Berntsen, Guldbrandsen, Madsen- Mygdal, Meyer, Philipsen, Rasmussen, Rime-
stad, Skovsted og Tolderlund) Anvendelse af folgende Grundtakster:

[ KL 6,80 @re pr. km.
IT — 430 —
I11 2,50

De tilsvarende Grundtakster i Loven af 24. April 1896 om Statsbanernes
Takster m. m. (de reglementariske Bestemmelser af 30te Marts 1901) ere:

I Kl. 6,35 Ore pr. km.
[ 4,00
[11 2,35

Som det vil fremgaa af Tallene, er det en overmaade moderat Forhgjelse, som
foreslaas, og man er af den sikre Overbevisning, at den ikke vil medfore nogensom-
helst Trafiknedgang. Ved Forhgjelsen indtreeder for III KL folgende Antal Takst-

forhgjelser paa Afstande indtil 100 km.:

m | 0@ | 59 |100. 15 0. | 2 0.
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Efter Antallet af befordrede rejsende paa de forskellige Afstande i1 Driftsaaret
1899—1900 vil dette sige:

8,298,000 rejsende undgaa enhver Forhgjelse.

2,551,000 komme til at betale 5 @re mere pr. Rejse.
602,000 10
339,000 15 & 20

Overhovedet indtreeder der ikke nogen Forhgjelse af den nuverende Betaling
i 111, Klasse paa Afstande indtil 16 km. (incl.), hvilket derimod vilde ske, hvis man
oik til den laveste af Mindretallene foreslaaede Takst, 2.6 Ore pr. km. For II. Klasse
blive Forhgjelserne fra 5 til 30 @re pr. Rejse i de forskellige Kombinationer under
100 km., og for 7 Afstande forblive Taksterne uforandrede. Takstforhgjelsen vil an-
tageligt give en Merindtegt af ca. 353,000 Kr.
Forbindelse hermed foreslaar det samme Flertal, og dette Forslag er
(med en enkelt Undtagelse) tiltraadt af de ov rige Kommissionsmedlemmer,
at der skal opkraeves en moderat Tilleegshetaling for Befordring med Iltog og hojere
Togarter, samt at det skal paalegges Administrationen at forheje Taksten for
lange Afstande ved at fastsxtte en Mindstebetaling for de lengste Rejser af 20 Kr.,
12 Kr. 50 Ore og 7 Kr. 50 Ore for de 3 Vognklasser, medens den hojeste Betaling, der
nu opkraeves, er 17 Kr. 50 @re, 11 Kr. og 6 Kr. 50 Ore. Man har valgt denne sidste Form
fremfor at opstille en bestemt Takst, fordi det formentlig vil veere ganske urigtigt ved Lov
at fastsotte Taksterne for Befordring over Strekninger, hvor Jernbanen ikke er ene
afggrende med Hensyn til Prisen, og hvor Administrationen derfor maa vere 1 Be-
siddelse af en vis Bevaegelighed. Men ogsaa en anden Grund har veret bestemmende.
Formaalet med en Takstforhgjelse skulde jo veere det at bringe Jernbanens Over-
skud i Vejret, men samtidigt skulde det undgaas at gere Banernes Benyttelse mindre.
Det gwmlder altsaa om at finde Takster, som, uden at formindske Antallet af
Befordringsenheder, bringe Indtegten pr. Enhed i Vejret. Kun naar
dette lykkes, opnaas det tilstreebte Formaal. Hvis Takstforhojelsen bringer en Ned-
gang i Antallet af befordrede rejsende, er det usikkert, hvad der for Banerne vindes
ved den, og det er givet, at Publikum maa lide et Tab. Forslaget gaar altsaa ud
paa, at der ved en Andring i Takstloven gives Administrationen Anvisning paa at

foretage en Forhgjelse af Taksterne for lengere Rejser — ogsaa ved Indforelse af
en Tillegshetaling for Befordring med Iltog — men at det overlades til Administra-

tionen. der maa have Ansvar for, at det rette velges, at anordne det videre forngdne
paa Lovens Grundlag. Det vilde altsaa herefter kreeves af Administrationen, at den
retter sine Bestrachelser paa at bringe Indtwmgten for lengere Rejser i Vejret, uden at
Trafiken foleligt formindskes.

Det er selvfgloelig noget vanskeligt at sige, hvad der kan paaregnes i Mer-
indtegt ved de geldende Bestemmelsers Andring paa de sidst nevnte Punkter. Man
tror dog ikke, at man kalkulerer for lidt ved folgende Beregning. Paa Afstande over

100 km. falde for Tiden:

1 Toee B e s e 25,000 Rejser,
T B & A LA h 265,000 —
i E AL O N 2w 166,000 v =—
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g Naar det Belgh, som hver rejsende gennemsnitlig vil komme til at betale
mere, settes til:
B J
i 0) e 108 7)1, X ERRIPERa OF Dt T 100 Ore,
1 R SN 60
| 11 S R e {0
’ vilde man — under Forudsetning af samme Trafik som nu opnaa en Mer-
§ i indtaegt af:
25,000 I KL rejsende & 100 Ore .......... 25,000 Kr.
265,000 11 — = 860 PO PRRCIDRRR 1120 111
766,000 I1T - — e A e 906,400
: lalt Merindtegt . 490,400 K.
Endnu skal her tilfojes, at den foreslaaede Forhgjelse af Persontaksterne ikke
¢ er storre, end at man fremdeles gennemgaaende rejser billigere paa de danske Stats-
! baner end paa Banerne i vore Nabolande. Til Sammenligning anfores Grundtaksterne

paa Hovedbanerne i disse Lande:

1. De svenske Statsbaner.

[ltog og Blandede
Persontog. Tog.
[ KI. 8,5 Ore. 7,0 Ore pr. km.
[ 6,0 5.9
[11 4,0 3.5

Naar Tur- og Returbilletter udstedes, swloes de, evldice til alle Tog, med
ks ’ ? y '8 te) ?
50 pCt. Forhgjelse af Prisen for Billetter til blandede Tog.

For Nordlandstrafikken bestaar en swrlic Takst:

B [ Kl.
For de forste 300 km. pr. km. 5,25 Ore. 3.6 Ore.
- folgende km. pr. km. 1,5 1,0

2. De norske Statshaner.

Hurtigtog. Blandede Tog.
Il 8,5 0. 6,0—6,5 @. pr. km.
IBE 5,5 —6,0 4,5—5,0
[11. 3,75—4,0 3,0—38,25

varierende noget for de forskellige Distrikter.

Paa flere Baner beregnes for III. Kl. for Afstande over 50 indtil 150 km. kun
3 0. pr. km. for den 50 km. overstigende Afstand, og for Afstande over 150 km. synker
Satsen yderligere til 2,75 0. pr. km.

Tur- og Returbilletter udstedes for 11/, Gange Enkelthillettens Pris,
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3. De preussiske Statsbaner.

[1tog. Persontog og blandede Tog.
LR Rlr SRS o - Pirpr. km
[1. 6,67 6 L
[11. 4,67 4

Tur- og Returbilletter, som ogsaa ere gyldige til Rejse med Iltog, udstedes for

11/, Gange Billetprisen til Persontog og blandede Tog.

4. Sydtyske Baner.

Enkeltrejse Tur- og Returrejse
med Iltog. med andre Tog. med Iltog. med andre Tog
Jiil; G RE 8,0 Pf. 6,8 Pf. Dy RN P o
I - 6,4 - 5,3 - 51 - e
75 R 45 - 24 - 3,75 - GBE L

5. Engelske Baner.

J . 9,9 Ore pr. km.
I - 2,2—6 -
[ - 4,75 -

Disse Takster kunne dog kun betragtes som en Slags Normaltakster, der bringes
til Anvendelse, hvor Konkurrencehensyn ikke gore sig gweldende. Paa mange Baner

ere Taksterne ikke udarbejdede efter nogen fast Skala.

Hvad Rejsegodsbefordringen angaar, ere samtlige Kommissionsmed-
lemmer enige om, at Frivaegten for Rejsegods, som ved Takstloven nedsattes til
20 kg. for hver rejsende (for Bgrn 10 kg.), ber answttes til 25 henholdsvis 12 kg.
overensstemmende med, hvad der finder Sted paa de fleste Baner i Kuropa.

Under dette Afsnit skal endnu omtales Betalingen for Kort til Banerne.
Taksterne for saadanne ere vel ikke lovbestemte, men det er ligesom for Ydelser af
mindre Betydning, f. Eks. for Rejsegodsovervagt, Havnebanetransport m. m., overladt
til Administrationen at fastsette Betalingen. Kommissionen maa imidlertid finde det
rigtigt, at der samtidigt med, at de lovbestemte Takster for Personbefordringen for-
hojes, -ogsaa indtreder en Forhgjelse af Taksterne for Rejsekort til Banerne, som
efter de fleste Kommissionsmedlemmers Mening ere for lave, og den foreslaar derfor
med Hensyn til disse folgende.

Der udstedes to Slags Kort, nemlig:

a) Kort til samtlige Baner,
b) Kort til Rejser mellem to bestemte Stationer.

a) Kort til samtlige Baner udstedes enten for et Tidsrum af 14 Dage eller
med Gyldighed fra 1 til 12 Maaneder. Prisen for 14 Dages Kort er 52 Kr., 32 Kr. og 20
Kr. henholdsvis for I, 1I. og III. Vognklasse, for Maanedskort betales 80 Kr., 50 Kr.
og 30 Kr. for de tre Vognklasser, for 2 Maaneders 1!/, Gange Prisen for Maaneds-
kort, for 3 Maaneders 2 Gange, for 4 Maaneders 2!/, Gange og saa fremdeles, saaledes
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at et 10 Maaneders Kort koster 5!/, Gange Prisen for et Maanedskort. Betalingen
for 11 og 12 Maaneders Kort er den samme, nemlig 6 Gange Prisen for et
‘: Ll Maanedskort.

g Det forekommer et Flertal (N. Andersen, Berntsen, Breinholt, G. Hansen,
‘ H. C. Hansen, Koch, Lunn, Madsen-Mygdal, Meyer og Rasmussen), at der i og for sig
, ikke har veeret Grund til at bevare disse Kort efter Indferelsen i 1897 af de lave
Takster. Da man imidlertid har gjort det, vil man ikke foreslaa dem afskaffede, men
kun at Prisen for dem answttes uden nogen egentlig Moderation, saa at de alene lgses
af Bekvemmelighedshensyn af Folk, som i Lebet af 14 Dage eller en eller flere Maa-
neder skulle foretage en Del Rejser paa Banerne.

Det tilsigtede vil formentlig opnaas ved Fastswmttelse af folgende Priser:

; FLKL 1 B0 1) s 0 0

14 Dages Kort. . . . . . . 80 Kr. 50 Kr. 30 Kr.

Maanedskort . . . .. ... 130 80 50

{ og saaledes, at der ikke gives Rabat paa Kort med lengere Gyldighed end 1 Maaned.
T _ Denne Takstforandring antages at ville forpge Personindtegten med ca.

100,000 Kx.

b) Kort til Rejser mellem to bestemte Stationer udstedes med Gyl-
dighed fra 1-—12 Maaneder.
For Abonnementskort gyldige i en Maaned beregnes:

¥ oluiie. For en Af- || I I. Vogn- | I II. Vogn- I III. Vogn-

stand af km. | klasse. : klasse. klasse.
Kr. | Kr. j Kr.
1 }2 1200 | 750 | 450
2 T—8 16.00 10.00 | 6.00
3 9—12 20.00 1250 | 7.50
4 183—17 2400 | 1500 | 9.00
5 1821 28.00 | 1750 | 10.50
6 2295 32.00 20.00 | 12.00
7 26—30 36.00 22.50 13.50
8 31—40 40.00 25.00 15.00
9 41—50 44.00 27.50 ‘ 16.50
10 J1—610 48.00 30.00 18.00
11 61—80 ‘ 56.00 35.00 | 21.00
12 31—110 64.00 40.00 i 24,00
13 111—150 72.00 45.00 \ 27.00
14 over 150 30.00 20.00 3 30.00
For Abonnementskort med Gyldighed 1 2 indtil 12 Maaneder beregnes Prisen i

paa samme Maade som foran angivet for Kort til samtlige Baner med tilsvarende Gyl-

dighedsfrist.
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Et Flertal (N. Andersen, Berntsen, Breinholt, Guldbrandsen, H. C. Hansen,

Koch, Lunn, Madsen-Mygdal og Rasmussen) er af den Mening, at de anferte Priser

ere meget for lave. Kort mellem to bestemte Stationer udstedes hovedsagelig til Rejser

paa ganske korte Afstande, men netop paa disse gver den store '

heldig Virkning paa Banernes Udbytte. Denne Indvending falder bort, naar Neer-

‘ trafiken udvikler sig saaledes, at man kan besgrge den ved swmrlige Tog, som kun
anvendes til Neertrafik. Da man havde Klampenborgbanen alene, vare Kortene til

! denne Bane sikkert en ganske god Forretning, efter at Banen er bleven et Stykke af

I'rafik ikke nogen

/ Kysthanen, er den gode Forretning tildels @gdelagt, fordi man nu skal fere en stor
Ma@ngde Tog ud ad Kystbanen, der kun ere nogenledes besatte paa Strakningen K-
benhavn—Klampenborg, men for Resten meget tarveligt benyttede i Forhold til den
Storrelse, man maa give dem af Hensyn til Klampenborgtrafiken. Naar Flertallet
beteenker de meget betydelige Krav, som sewrlig denne Trafik stiller til Statsbanedriften,
mener det, at der er al Anledning til at lade Abonunenterne betale et rimeligt og
nogenlunde tilstraekkeligt Vederlag for Banernes Benyttelse. Ud fra disse Betragt-
ninger anser Flertallet det for rigtigt, at Betalingen for et Abonnementskort til Rejse
1 1 Maaned mellem to bestemte Stationer fastsettes til 40 Gange Enkeltbillettens Pris,
og at Betalingen for Kort til Rejse i lengere Tid end en Maaned fastsettes efter
samme Regel uden nogensomhelst Rabat.

Ved Forhgjeisen antager man, at der kan indvindes ca. 150,000 Kr.

Godsbefordringen.
De nuvierende Grundtakster for Godsbefordringen ere pr. 100 km. bereg-
net Veegt: ;

for Ilstykgods .v.v.o.vvvevvee. 50 Ore med Tilleg af 1,8 Ore pr. km.

Fragtstykgods.......n..... ) ”

ek . 10 - 09 — -
I[lgods i Vognladninger, . ... J
almindeligt Vognladningsgods DL = 045 E 2

Et Flertal (Formanden, N. Andersen, Berntsen, Guldbrandsen, G. Hansen,
H. C. Hansen, Koch, Lunn, Madsen-Mygdal, Meyer, Philipsen, Rasmussen, Rimestad,

Skovsted og Tolderlund) foreslaar at forhgje disse Grundtakster saaledes:

for Ilstykgods ........o.cvvve. 50 Ore med Tilleg af 2 Ore pr. km.

Fragtstykgods. «oveveevenss l 15 ;

: : ) . 5 S e =
I[lgods i Vognladninger..... |
almindeligt Vognladningsgods 6 - L0 e

Hvad denne meget moderate Forhgjelse vil sige, tror man bedst vil fremgaa
af nogle Eksempler. 1 det folgende meddeles derfor en Oversigt over de nuverende
Takster paa de forskellige Afstande og de foreslaaede, idet bemerkes, at Forhgjelsen

af Konstanten for almindeligt Vognladningsgods vil medfore en Fragtforhejelse af 1 Ore

pr. 100 kg. for alt Vognladningsgods:
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Hstykgods ' E l‘:l:‘.:‘fst'\'kg(ﬂls' , ;\llfl.
- for mindre Partier Vognladningsgods
Kilometer. ‘ '

| nuverende | ny nuverende ny nuveerende ny

Takst. | Takst. Takst. 1 Takst. Takst. | Takst.

\ |

10 68 70 19 D1 g RS [ S e |
20 | 86 90 28 a5 PR |t g O |
30 | 104 110 TN ST R R [ R S
50 | 140 150 | 55 65 | 28 | 31
100 | 206 218 | 8 | 99 | 44 | 48
150 | 248 260 | 109 S e B | 60
200 | 272 284 | 121 | 132 65 | 69
300 | 302 314 | 136 . | 147 80 | 84
450 | 347 | 359 159 | 170 103 | 107
600 | 392 404 181 192 ' 18 | 129

Det maa antages, at Takstforhgjelsen vil forgge Godsindtegten med ca.
500,000 Kr.

En Sammenligning af de danske Statshaners Godstakster med udenlandske
Baners lader sig ikke i al Almindelighed foretage paa Grund af ‘Tarifsystemernes
Forskellighed. Man kan derimod underspge Fragterne for de enkelte Varer, og det
viser sig da, at Transportafgiften her i Landet gennemgaaende er langt lavere end
andensteds. Dette vil fremgaa af nedenstaaende Sammenstilling af Fragten for 1

Vognl. Smer, Korn, Kul efter dansk, tysk og svensk Takst.

' En Vognladning En Vognladning | En Vognladning Kul
Smer a 10,000 ke. | Korn & 10,000 kg. a 10,000 kg.
' | ) W [
T8 | |8 [Be | |8 E
BEul ue | By IS g8 @y | HH 2 5
1A 8 @ B D o Q == 0 | OO 2 .'
Is<3| 52 | B2 [o<5| 52 | 52 5| -
£2\° |5 g2 |F A
= ‘ : = ‘
: Kr. JF\x g | xr Kr. §. |Kr. @.| Kr 0 Kr
o 7 - i ‘ 2 ¢ ¢ 7 7 ¢ / ;
Kebenhavn—Roskilde .| 17. l(){! 24,89 31 18.20| 17.78, 20 12.44| 14
| | | " |
Kobenhavn—Korser. . .| 43. 70| 68.44| 77 | 31.10| 54. 22| " 51 i 30
; \
Kobenhavn—Odense . .| 57.90/105. 78 111 41.70| 81.78| 72 33| 41
| ‘ \ \
Kobenhavn—Esbjerg . .| 80.10(186. 67| 165 | 60. 30{143. 11| 106 5. 56| 61
Kobenhavn—Aalborg. .[104. 30|272. 89/ 201 80. 901207. 11| 129 | 58.50(106. 67| 82

De norske Statshaners Takster ere ikke meget forskellige fra de svenske, og

om de engelske Godstakster kan det kun siges, at de i det hele og store ere langt
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hojere end de danske. Det er igvrigt umuligt at sige noget bestemt om dem, da de
engelske Baner wndre deres Takster under Konkurrenceforhold, slutte Akkord med de
storre Forsendere og forandre dem under op- og nedgaaende Konjunkturer.

Flertallet foreslaar endvidere at forhgje Taksterne for Frimerkepakker,
fordi der herved formentlic kan indvindes en forgget Indtegt af ca. 120,000 Kr.,
(

g fordi Statshanernes Pakketakster, naar undtages for Pakker, som veje under 1 kg.,
og som i Reglen ikke egne sig til Jernbanebefordring paa Grund af deres Lidenhed,

ere meget lavere end Postvesenets. Disse sidste ere:

For Pakker, som veje 2 Pund eller derunder G IATe,
iy el 28
- D - — - 10 T ot

— — 10

16 @re for hver Pakke med Tilleeg af 4 Ore for hvert Pund af Pakkens Vagt.

L S

— over 2 Pund, men ikke over 5 Pund

En Sammenligning mellem den foreslaaede Statshane-Pakketakst og Postvase-

nets Pakketakster giver herefter fglgende Resultat:

Pakkens Postvaesenets Statshanernes
Veeot. Takst. Takst.
1 kg. 16 Ore. 24 Ore.
2 24 24

3 92 24

5 32 24

8 80 48

10 96 48

12 g 7162, 72

15 136 2

20 176 96

25 216 96

Kreaturbefordringen.

Kt Flertal (Formanden, Guldbrandsen, Q. Hansen, H. C. Hansen, Koch,
Madsen- Mygdal, Meyer, Philipsen, Rasmussen, Rimestad, Skovsted og Tolderlund) er
af den Anskuelse, at Kreaturtaksterne kunne taale en mindre Forhgjelse, og stiller
derfor Forslag om at forhgje Konstanten for vognladningsvise Forsendelser fra 35 til
40 Ore pr. Kvadratmeter af Vognens Grundflade og Tilleeget pr. Kilometer fra 1,6 Ore
til 1,8 Ore. Forhgjelsen er ikke meget betydelig pr. Dyr, men vil paa den anden Side
nok indbringe Statsbanerne henimod 100,000 Kr. om Aaret. For en Afstand af 60 km.
er Fragten nu for en Vognladning levende Dyr i en 11 [] Meters Vogn 14 Kr. 50 Ore.
En saadan Vogn kan lmsses med 7 Heste eller 10 Stk. Hornkveg eller ca. 30 Svin.
Fragten for det enkelte Dyr stiller sig altsaa saaledes:

for en Hest.yvonos oo Car 20KF 07 Dre:

EL e KOt e el 45
st e TRt S8 R oatels e e v 4B =t
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Efter den foreslaaede Takst vil Fragten for nwvnte Afstand blive 16 Kr.
30 Ore og Fragten

e e TR o 1 N S e o1 Sl I T, e s SR
= Ot E ey il Sect i sl 2]
R o ek R, | ST — b4

[ Forhold til det enkelte Dyrs Verdi spiller Fragtforhgjelsen saaledes ingen
Rolle, og den kan efter de hidtil indvundne Erfaringer ikke faa nogen Indflydelse paa

5

Forsendelsesmengden.

Sarlige Overenskomster. Fribefordring.

Kommissionens Medlemmer ere enige om, at det, overensstemmende med hvad
der var Tilfelde tidligere efter Takstlovens § 65, ogsaa fremtidigt ber overlades til Mini-
steren at fastsmtte swerlige Bestemmelser om Betaling for Befordringer, som rekvireres
gennem de kongelige Hofstater, for Befordring af militeere Personer og Gods og for
Postens Befordring. Meningen hermed er ikke, at der for den paageldende Befor-

dring skal ydes nogen egentlig Takstnedswttelse, men kun, at der paa Grund af Be-

fordringens sewrlige Beskaffenhed kan fastswettes Betalingsregler for den, der afvige fra
# de almindelige. Kommissionen kan da heller ikke anse det for rigtigt, at Posten,

som det er Tilfeldet nu, befordres med Statshanerne for en Betaling, der er langt
! under den ordinere. Efter den mellem Generaldirektoratet for Statsbanedriften 0g
Generaldirektoratet for Postveesenet under 13de og 16de September 1893 afsluttede
Overenskomst om Postens Befordring paa Statsbanerne skulle disse sidste paa For-
langende af Postviesenet stille hele Postvogne af 24 og 30 Fods Lieengde, Postpakvogne
med 21 Fods Leengde og 4 og 14 Fods Postafdelinger til Raadighed til Postens Be-
fordring og erholde herfor en Betaling af 5,» Ore pr. Mil for hver Fod af Postvognens eller
Postafdelingens Lizengde. 1 og for sig skulde Postveesenet for hele Postvogne og Post-
pakvogne betale Fragt efter Taksten for [lgods i Vognladninger, og opger man, hvad
Postveesenet skulde betale og betaler for Postforslen, kommer man til det Resultat, at
det betaler ca. 1 Million Kroner om Aaret for lidt til Statshanerne. Man kan herefter
ikke skgnne rettere, end at den nu fastsatte Betaling for Posthefordringen paa Banerne

er for ringe, og at den i ethvert Fald ber forhgjes med !, I Forbindelse her-
med stilles Forslag om, at Betalingen for Postbefordringen med de danske Stats-
baners Skibe mellem Korsor og Kiel forhgjes til 90,000 Kr. aarlic. For Tiden
betales 40,000 Kr. (Korsgr-Kiel og Korsgr-Nyborg tilsammen 80,000 Kr), men da
Rutens Drift koster ca. 100,000 Kr. om Aaret, og den nmrmest maa bibeholdes af den

g danske Stat af postale Hensyn, vil det formentlig veere rigtigt, naar Statshanerne ved-
g blivende skulle drive Ruten, at Postvaesenets Tilskud forhgjes som foreslaaet. Ind
i teegten af Postbefordringen i 1899—1900 har incl. de 80,000 Kr. for Postbesprgelsen

Korsgr-Kiel og Korsgr-Nyborg udgjort 787,000 Kr. I alt maa der saaledes ved For-
hgjelsen indvindes mindst 250,000 Kr.

Med Hensyn til Fribefordring paa Statshanerne foreslaas gennemgribende
Forandringer. Forholdet er nu det, at Ministeren er bemyndiget til at fastswmtte Reglerne
for Fribefordring af Personer og Gods paa Statsbanerne, og denne Ordning har i Tider-
nes Lob fort til, at Fribefordringen har taget overmaade store Dimensioner, hvad der
er ret indlysende, naar Hensyn tages til de Krav, som under saadanne Forhold stilles
til Ministeren. Kfter de nugeldende Regler have de ved Banerne ansatte eller til fast




Arbejde antagne fri Rejse paa Banerne, for saa vidt deres Tjeneste tillader dem at
foretage Rejser, og desuden kan der til hver ansat udstedes indtil 24 Familiefripas
aarlig. Der udferdiges endvidere Frikort til Skolerejser, Fripas til Sygerejser samt til
Torverejser, og en Del ansatte have en begrenset Ret til fri Godsforsendelse m. m.
Ansatte ved fremmede Befordringsinstitutioner, med hvilke Statshanerne staa i
Forbindelse, faa derhos Fribefordring, for saa vidt den paagzldende Institution
viser Gensidighed. Foruden denne Fribefordring tilstaas der Frikort til en Del
hojere Hofcharger, Rigsdagens Medlemmer, en Del ansatte under Ministerierne, herunder
samtlige Amtmeend, en Del Post-, Told- og Telegrafembedsmend, forskellige Politifunk-
tionserer samt til Jernbaneleger til Rejse udenfor deres Distrikter. Fripasudstedelse
i filantropiske Ujemed finder ogsaa Sted i betydeligt Omfang. Endelig har Kongen
og Kongehusets Medlemmer Fribefordring paa Statsbanerne. Nsermere Oplysning her-
om findes i Bilag A. Side 114 og folgende Sider. Verdien af de Frikort og Fripas, som
gives til andre end Jernbanefolk, kalkuleres af Statshanerne til ca. 320,000 Kr. aarlig;
hvad Verdien af den Fribefordring, som tilstaas ansatte og deres Familier, udger,
lader sig vanskelig beregne.

Som det vil fremgaa af foranstaaende, gives der dels Fribefordring til en Reaekke
Personer uden for Statsbanerne, dels til de ansatte og deres Familier. Hvad den
forstneevnte Fribefordring angaar, bgr den efter Kommissionens Mening bortfalde
undtagen for Kongen og Kongehusets Medlemmer, Ministrene, Rigsdagens Med-
lemmer, Perscner, som ere ansatte ved inden- og udenrigske Jernbaner og Dampskibe,
med hvilke Statsbanerne staa i Forbindelse, Jernbaneleger og Repreesentanter for
Rejsebureauer, med hvilke Statshanerne have Overenskomst. For saa vidt angaar
Kongen og Kongehusets Medlemmer, Ministrene og Rigsdagens Medlemmer betragter
man det som selvfglgeligt, at der gives dem fri Rejse paa Statshanerne. Fribefordring
for ansatte ved fremmede Baner og Dampskibsselskaber, med hvilke Statshanerne have
Samtrafik, mener man ligesom nu bgr kunne tilstaas af Ministeren, for saa vidt de
paagweldende Jernbaner og Dampskibe vise Gensidighed. Det er en international Regel,
at der tilstaas ansatte ved fremmede Baner Fripas, og der opnaas herved den Fordel,
at ansatte under Statsbanerne baade ved private Rejser og paa Tjenesterejser faa fri
Jefordring paa fremmede Baner. Den Besparelse, der for danske Embedsmeends
Tjenesterejser til-Udlandet opnaas ved den trufne Ordning, opvejer sikkert den Indtaegt,
der vilde tilfalde Statsbanerne, saafremt udenlandske Jernbaneembedsmeend skulde
hetale for deres private Rejser her i Landet. At tilstaa Jernbanelegerne fri Rejse
synes rimeligt og billigt, derimod er der neeppe nogen Grund

inden for deres Distrikter
paa Strekninger, hvor de intet have at gore som Jernbane-

til at tilstaa dem Frirejse
leger. Om Frikort til Repraesentanter for Rejsebureauer skal man oplyse, at Stats-
banerne have Overenskomst med forskellice Firmaer i Udlandet om Salg af danske
Billetkuponer gennem deres Bureauer. Ved disse Overenskomster have Statsbanerne,
i Lighed med hvad andre Baner gore, forpligtet sig til at udstede et Frikort for en
Repraesentant for Firmaet. Da det vil viekke Misforngjelse og muligt skade Stats-
hanernes Interesser, at Udstedelsen af disse Kort ophgrer, mener man, at der bor gives
Lovhjemmel til Udstedelsen. Sagen har i e¢vrigt kun ringe Betydning, det drejer sig
10 Kort, som hovedsagelig benyttes af Turistselskabernes

om Udstedelsen af ca.

1ve]Sse lﬂ] ere.
l ]
I()] saa \l(lt: ere I\U)ml]l\&l()ll(,lh l\l((l emmer (‘“].‘)(k,‘ (lL;llHlO(l el (l(‘/t ]kk(‘, lyk'

. . . g . . Yore E . - . N Al . « i Y .
kedes at tilvejebringe fuld Enighed om de ansattes Fribefordring. It Flertal (For-
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manden, N. Andersen, Bernlsen, Bluhme, Breinholt, P. Christensen, Guldbrandsen, G.
Hansen, Koch, Lunn, Madsen-Mygdal, Meyer, Philipsen, Rasmussen, Rimestad, Skov-
sted og Tolderlund) har dog kunnet samles om at bibeholde Retten for de ansatte til
at ferdes frit paa Banerne, ogsaa uden for Tjenesterejser, samt at tilstaa de ved Ba-
nerne ansattes Familier et neermere begreenset Antal Fripas (dog ikke udover 12
aarlig) og desuden indtil 24 Fripas aarlig til Torverejser og desl. til nermeste Kgb-
stad. Flertallet mener derhos, at man af Billighedshensyn vedblivende i begraenset
Omfang ber tilstaa Fribefordring for de. ansattes Bgrn paa Skolerejser samt for deres
Familier og deres Flyttegods, naar en Rejse foranlediges ved Answmttelse, Forflyttelse
eller Afskedigelse.

Ved den foreslaaede Ordning vil Udstedelsen af en meget stor Del Frikort
og Fripas til Banerne bortfalde. Da det maaske vilde vewre ubilligt at fratage for-
skellige Institutioner og andre den Stette, som de nu have ved Fribefordring paa
Banerne, bor der i Loven indsmttes en Bestemmelse, hvorefter de forngdne Midler
til Rejser i filantropiske @Jjemed, til almennyttige Mgder og deslige bevilges paa
Finansloven. Det paagwldende Ministerium maa altsaa sege Bevilling til Rejsernes Be-
taling, og til Banerne erlegges der fuld takstmeassig Betaling for Befordringen.

Tiden for Gennemforelsen.

Kommissionen skal her kun udtale, at Gennemfgrelsen af de foreslaaede
Takstendringer medfgrer et ret omfattende Arbejde for Administrationen, og navnlig
maa der finde en betydelig Omtrykning Sted af Billetter, som vil tage Tid. Der maa
derfor vistnok swmttes en Tid af 1 Aar mellem Lovens Vedtagelse og dens fuldstendige
Gennemfgrelse.

Mindretallenes Bemaerkninger.

. Et Mindretal (Bremnholt, Gustav Hansen, H. C. Hansen, Koch og Lunn)
kan i meget veere enigt i, hvad Kommissionens Flertal har udtalt angaaende Takstsagen
i Almindelighed, navnlig ogsaa deri, at den Forhgjelse, der maa foretages, bor veere
moderat; men det forekommer det, at Flertallet i Retning af Moderation er gaaet
saa vidt, at den Indtegtsforggelse, Flertallets Forslag til Takstforhejelse vil skaffe
Statskassen, bliver saare ringe, saa ringe, at den ikke paa nogen Maade vil kunne
medfore den Forrentning af 2 pCt. af den i Banerne anbragte Kapital, om hvilken der
i Flertalsbeteenkningen tales. Dette synes indlysende, naar henses til de overordentlig
store Udgifter, der i en ner Fremtid ville komme til at tynge Banernes Budget for
Anleg, der allerede ere vedtagne eller ngdvendigvis maa blive det, iser da det om
mange af disse maa indrgmmes, at de i en overskuelig Fremtid kun kunne blive til
Byrde for Statskassen i pekunier Henseende; og desuden vil det navnte meget lave
Maal af Renteydelse viere saa meget mere uopnaaeligt, som Kommissionsforslaget til
Lonforhgjelse ogsaa vil vere noget modvirkende.

Det kan sikkert forudsesettes, at den Merudgift, der bliver en Folge af disse
to Faktorers Virkninger, rigelig vil absorbere den ikke ret store Indtegtsforggelse,
Flertallets Forslag vil skaffe Banerne.

Neerverende Mindretal er af den Mening, at af flere Grunde, som nedenfor
skulle anfgres, ber man swtte sig til Maal: at Banernes Drift ikke paaforer Staten
Tab. Men dette — at der ikke voldes noget Tab ved Driften — kan forst siges at




107

viere naaet, naar Banerne, efter at alle Driftsomkostninger ere dwkkede, give ordinaer
Rente af de i Banerne anbragte Kapitaler, det vil sige 3!/, & 4 pCt.

[ samme Grad som Forrentningen bliver mindre end det her angivne, i samme
Girad betaler Staten for de Statsborgere, som benytte Banerne til Rejser eller For-
sendelser. Og heri ser Mindretallet en Urimelighed og en Uretferdighed; enhver bor
betale fuldtud for den Preaestation, som ydes ham.

Tillige virke for lave Takster i hgj Grad udemokratisk. Den mest ubemidlede
Del af Befolkningen, som er bunden til Hjemstedet ved sit Arbejde eller sit Tjeneste-
forhold, og som af den Grund kun sjeldent er i Stand til at benytte Banerne,
kommer til at yde Bidrag til de mere bemidlede Medborgeres Rejser.

Endnu mere igjnespringende bliver Urimeligheden, naar man tager i Be-
tragtning, at Staten ved de lave Takster betaler en stor Del af Udlendinges Rejser
her i Landet.

Det er gjort geldende, at Hensynet til Forrentningen er ganske underordnet
i Sammenligning med Hensynet til Banernes kulturelle Opgave, den at stotte Kr-
hvervslivet og knytte Landsdelene sammen. Men det ses ikke, at en passende For-
rentning af Banerne i mindste Maade kommer i Strid med dette kulturelle Formaal.
For dette sidstes Opnaaelse kreves, at Banerne ere fornuftigt lagte, at de drives med
Sikkerhed og Preaecision og efter en vel lagt Plan, at Kerehastigheden ikke er for
lille, og at der afsendes saa mange Tog, som Trafiken krever. Derimod har det
intet med denne Side af Sagen at gore, at den rejsende eller godsforsendende betjenes
saa billigt, at Banerne langtfra forrente sig. Det vil tveertimod let stille sig saa-
ledes, at naar Banerne have altfor smaa Indtegter, ville de have Vanskelighed ved
altid at vere i god og komplet Orden og paa Hejde med Tiden. — Og ser man
hen til Forholdene uden for Landets Graenser, da vil man vist komme til den Er-
kendelse, at der er mneppe noget Land, hvor man tilnermelsesvis har saa lave
Takster som her. Her skal henvises til, hvad der i Betenkningen er oplyst om
Taksterne i vore Nabolande, se Siderne 148 og 149. — I England betale de fleste Baner
sig meget godt, i Tyskland give Banerne endog et stort Udbytte, og i Sverige og
Norge bestreeber man sig ihaerdigt for at faa Banerne til at betale sig. Men hverken
i England, Tyskland, Sverige eller Norge kan man siges at forspmme Banernes
kulturelle Mission.

Banerne i disse Lande tilfredsstille fuldtud, hvad Erhvervslivet kraver.

Af de i det foregaaende fremsatte Grunde har neerverende Mindretal ment
det nedvendigt at gaa mnoget videre i Forslag om Takstforhgjelsen end Flertallet,
dog kun hvad angaar Persontakster. Vi tro ogsaa, at Godstrafiken i og for sig
kunde taale en yderligere Forhgjelse, men af Hensyn til Konkurrenceforholdet til
Dampskibsfarten mene vi, at det neppe vilde fore til store Resultater.

Mindretallet indser nu vel, at ved den her foreslaaede Takstforhgjelse vil den
fulde Forrentning langtfra kunne opnaas; det forekommer imidlertid Mindretallet, at
Bestrmbelsen hor rettes paa at komme saa ner dertil som muligt. — At der ikke
foreslaas en stgrre Forhgjelse, ligger deri, at det maaske kunde befrygtes, at en
storre Forhgjelse, f. Kks. til en Grundtakst for 3die Klasse af 3 @re pr. Kilometer,
vilde have nogen Indvirkning paa Trafiken. Den her foreslaaede moderate Forhgjelse
til 2,75 Ore skonnes ikke at kunne have nogen meerkbar Indflydelse paa Trafiken.

Mindretallet anser det ikke for rimeligt, at der ved en yderligere Forhgjelse
af Persontaksterne paa lange Afstande kan indvindes noget af Betydning, derimod er
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det Mindretallets Overbevisning, at man ved at anvende folgende Grundtakst ved Per- ‘

sonbefordringen : |
for B R otk 75 7 s 2,75 Ore 1
- IL — — L. veo 470 —
E A s L & [1I. KI. 4+ II. KL

med Mindstebetaling 20, 30 og 50 Ore, henholdsvis for IIL, II. og L. Klasse, uden at
traede Befolkningens Interesser for ner kan opnaa et Merudbytte af Banerne, udover
hvad Flertallet opnaar, af ca. 1 Million Kroner.

Mindretallet skal meget anbefale Vedtagelsen af denne Takst fremfor Flertal-
lets Takst, der lader Billetpriserne for mere end Halvdelen af samtlige rejsende blive
uforandrede. Mindretallets Takst vilde for IIL. Kl. medfgre folgende Forhgjelser for
de forste 100 Kilometer:

6,854,000 rejsende komme til at betale 5 @re mere pr. Rejse.

2,051,000 = 2 e 10 200 w=
716,000 = ;G s i
403,000 = = D s s i
443,000 . — = 25 o 3
294,000 — - = 30
154,000 =L — - g5 T

68,000 - — — 40 — w0
86,000 — = % 45 — 4 L

medens ca. 720,000 rejsende i ITI. Kl undgaa enhver Forhgjelse. |

Samtlige II. Klasses Billetpriser forandres ved Taksten. Forhgjelsen bliver fra |
5 til 80 @re for de forste 100 Kilometer. KEn stor Del af de rejsende slippe dog |
med 5 eller 10 Ores Forhgjelse.

2. Et Mindretal (N. Andersen) er enig med foranstaaende Mindretal i, at
Flertallets Forslag til Forhgjelse af Persontaksterne paa kortere Afstande er for
moderat. Paa den anden Side mener det ogsaa, at det af Mindretallet Breinholt
m. fl. stillede Forslag er temmelig vidtgaaende. Det foreslaar derfor felgende Mellem-
takst, ved hvis Anvendelse det maa antages, at Indtegtsforggelsen for Perspnbefor-
dringen i alt vil blive ca. 1,65 Mill. Kr., medens Flertallets Forslag kun forgger Per-
son- og Rejsegodsindtegten med ca. 1 Mill. Kr.:

for LRl SRl g ke sl S 2,60 Ore
— 1L - = Tty s 4,490 —
B - ITI. KL 4 IL. KL

med Mindstebetaling 20, 30 og 50 Ore.

For TI1. K. vil Taksten medfore folgende Forhgjelser for de forste 100 Kilometer:

7,434,000 rejsende komme til at betale 5 ©re mere pr. Rejse

1,059,000  — £ : Yl
692,000 — ; 15 e AL
431,000 < = E 1
213,000 = X 95 -
16,000 - - 2 Byl

medens ca. 1,945,000 rejsende i ITI. Kl undgaa Forhgjelse.
Breinholt kan subsidiert tiltrede dette Forslag.
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3. Et Mindretal (Formanden, Guldbrandsen, Philipsen, Rimestad, Shovsted

oo Tolderlund) anser de af Flertallet foreslaaede Takster for 14 Dages Kort og Maa-
nedskort til samtlige Baner for prohibitive. Det anbefaler Vedtagelsen af folgende Takst :

I. XKl . Kl 11T KI.
14 Dages Kort . . . ....... 70 Kr. 45 Kr. 25 Kr.
Maanedskort . .......... 110 — 0= A

med Rabatgivning 33!/, pCt. paa Kort med lengere Gyldighed end 1 Maaned.

Ved Anvendelse af disse Priser skal en IIL. Kls rejsende, for at det skal
betale sig for ham at lgse et 14 Dages Kort, i Lpgbet af dette Tidsrum foretage 2
lengere Rejser samt desuden tilbageligge ca. 60 km. om Dagen, og for at han med
Fordel skal kunne lgse Maanedskort, skal han foretage 4 lengere Rejser og i gvrigt
hver Dag i Maaneden rejse ca. 30 km. Kn saa stor Brug af Kortene ggres 1 Al-

mindelighed ikke.

4. Ft Mindretal (Formanden, Meyer, Philipsen, Rimestad og Skovsted) maa
meget indtrengende {raraade at forhgje Priserne for Abonnementskort mellem to be-
stemte Stationer overensstemmende med Flertallets Forslag. Det er ikke alene ved
Kgbenhavn, at saadanne Kort have Betydning, de anvendes overalt og i stigende Grad
i hele Landet, og navnlig udstedes der et betydeligt Antal Skolekort mellem Land og
By. Hvad den foreslaaede Forhgjelse vil sige, vil bedst fremgaa af nogle Eksempler.
Qaaledes vil Prisen for et IIT. KlLs Aarskort — saafremt Grundtaksten for Person-
KL Dbliver 2., @re — mellem Kgbenhavn og Lyngby blive

=95

befordringen i IIL
144 Kr. mod nu 45 Kr., for et ITIL. KlLs Aarskort til Skolerejser mellem Brabrand og
Aarhus vil Betalingen blive 48 Kr. mod nu 13 Kr. 50 @re, og et II. KlLs Aarskort
mellem Roskilde og Kgbenhavn, som nu koster 135 Kr., maa betales med en saa
svimlende Sum som 624 Kr.

Det trenger neppe til nermere Paavisning, at en saadan Forhgjelse vil virke
forrykkende paa mange Forhold. Det vil blive ganske umuligt for Folk, der ikke ere
ligefrem velhavende, at bo paa Landet omkring Byerne. En Mand, der har sin Be-
skeeftigelse i Kobenhavn og tre skolesggende Born, vil, naar han bor i Hellerup, ved
Gennemforelsen af Flertallets Takst, pludselig se sit Budget forpget med en aarlig
Merudgift til Jernbanerejser af ca. 150 Kr., bor han i Lyngby, vil Forggelsen blive
Det er klart, at kun de ferreste kunne taale en saadan yderligere
og det tor med Sikkerhed siges, at en stor Del af
Kobenhavn ville blive ngdte til at flytte til Byen.
t Antal af sine Abonnenter, der gaar en Del Verdier

henimod 350 Kr.
Belastning af deres Udgiftsside,
Beboerne paa Landet omkring
Jernbanen mister da et betydelig
tabt og skabes megen Utilfredshed.
Det. der skal naas, er en forsget Indtegt for Banerne,
tte Vej dertil at foretage en moderat Forhgjelse af de nugeweldende

og Mindretallet anbe-

faler som den re
Takster, f. Eks. med 10 pCt.

Abonnementskort anvendes ogsaa paa de fleste Baner i Udlandet, og Taksterne
for dem der, f. Eks. i Norge, Sverige og Tyskland, ere ikke af vaesentlig anden Beskaffen-
hed end dem, der benyttes her i Landet. Uagtet man paa Berlins Stadbane har over-
10 og 15 Pf,, udstedes der ogsaa der Maanedskort med stor
altsaa ikke en Betaling af 9 Ore pr. Rejse for til-

maade billige Takster,
Rabat (c. 50 pCt.). Man anser
straekkelig lav til, at de kunne afskaffes.
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Nest efter Takstnedsettelsen for de lange Rejser synes ingen af de ved de
nye Tarifer indferte Takstnedswmttelser at have vundet en saa almindelig Tilslutning
som Nedsettelsen af Prisen for Maanedskort. Der lgstes:

| Forggelse

I 1896—97. [ 1899—1900. | il 2
1 pCt.

Af Maamedskort. . .. ..............| 10519 Stkr. | 18569 Stkr. | - 76.5 pCt.

[ndtegten heraf udgjorde. ... ........| 349,340 Kr. | 621,648 Kr. | -+ 77. pCt.
1] | |

Til Klampenborg og Straekningen Kgbenhayn—Holte lgstes i 1896—1897 6160
Kort, i 1899—1900 9177 Kort; disse Kort udgjorde altsaa i 1896—97 58.6 pCt. af alle
Maanedskort, men i 1899—1900 kun 49.4 pCt., et Teon paa, at Maanedskortene ogsaa
forholdsvis set vinde storre og stgrre Betydning for de gvrige Straekninger i Landet.

5. Et Mindretal (G. Hamsen og Tolderlund) kan vere enig i meget af,
hvad der er udtalt af foranstaaende Mindretal angaaende Prisen for Abonnementskort
mellem to bestemte Stationer, men mener dog, at de nugwldende Priser ere for lave
i Forhold til de almindelige Billetpriser. Det anser det derfor for rimeligt at forhaje
Abonnementskortpriserne i hgjere Grad end de almindelige Persontakster for kortere
Rejser, til hvilke de fleste Kort udstedes, og foreslaar, at de nuveerende Abonnements-
priser forhgjes med 25 pCt.

6. Et Mindretal (Formanden, G. Hansen og Lunm) er af den Opfattelse,
at det ved Takstloven i sin Tid indferte Indskrivningsgebyr for Rejsegods forvolder
Publikum saa megen Ulempe og er af saa stor Forsinkelse for E kspeditionen, at det
bor afskaffe

EtMindretal (Bluhme og P. Christensen) kan ikke gaa med til den af Fler-
tallet foreslaaede almindelige Takstforhgjelse. Landets Konficuration og afsides Be-
liggenhed med ringe Transittransport, dets langstrakte Banenet, Banernes Konkur-
rence i alle Egne med neerliggende Havnes direkte Import vil umuliggere stgrre Forrent-
ning af vort ngdvendigt udstrakte Banenet; men de i Henhold til Takstloven fastsatte
Takster have utvivlsomt i hgj Grad \t(ittct Erhvervslivet og bidraget til den gkono-
miske Fremgang her i Landet. Banernes Trafik er stadig stigende, og mnaar Over-
skudet i de forlghne Aar er dalet, skyldes det for en vesentlig Del Omst: @ndigheder,
der ikke staa i Forbindelse med Taksterne eller den foragede Trafik, serlig en stu*rk
Stigen af Materialpriserne. Da det derhos ingenlunde er givet, at de nuvaerende
Materialpriser kunne betragtes som konstante, og den foreslaaede Forhgjelse rammer
baade Person-, Gods- og Kreatur-Taksterne og altsaa vil veere meget folelig for vide
Kredse, maa Mindretallet modsatte sig den og foreslaar, at man i ethvert Tilfwlde ser
Tiden an i nogle Aar, inden man skrider til en almindelig Forhgjelse. Og dette saa-
meget mere som det synes selvmodsigende paa samme Tid, som Staten har anlagt og
tilsigter kostbare Havneanleg for at lette Import og lt]\spm't, 0g paa samme Tid som
mangfoldige forlange Eksportpremier o. 1., da samtidigt at foreslaa forhgjede Fragt-
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satser paa Banerne for netop disse samme Eksportartikler og for de [mportartikler,
der ere Hjxlpemidler for netop samme vor vigtigste Kksport-Industri thi stort
andet end Landbrugsvarer, ind og ud, befordre vore Baner jo ikke. Derimod vil
Mindretallet efter Omstendighederne kunne gaa med til en moderat Forhgjelse af
Persontaksterne paa lange Afstande samt til en swrlig Iltogshetaling og endvidere til
en Forhgjelse af Priserne for 1. og II. KlLs Kort til samtlige Baner samt til Rejser
mellem to bestemte Stationer.  Blulme tilfajer her folgende: Dette sidste dog ikke fordi
han mener, at Banerne derved ville vinde veaesentlig forgget Indteegt: thi Fglgen vil blive
storre Tomhed i Iste og 2den Klasses Kupeer, nodvendigt forgget Antal af 3die
Klasses Kupeer og stgrre Benyttelse af de langsommere Tog; men han gaar med
dertil, fordi der gennem hele Befolkningen gaar et neesten lidenskabeligt Krav efter
denne Reform, hvis Opfyldelse derfor vil blive samme en sjelelig Tilfredsstillelse om

end uden direkte Nytte for Banerne.
8. Et Mindretal (Bremholt) henviser til sine serlige Bemaerkninger Side 175,

9. Et Mindretal (N. Andersen, Berntsen, Bluhme, Breinholt, P. Christensen
og Lunn) skenner ikke, at der er Anledning til at foretage en i Landbrugskredse saa
upopuler Foranstaltning som den at forhgje Kreaturtaksterne, tilmed da det hele, der
vindes ved Forhgjelsen, er ca. 100,000 Kr. Det foreslaar derfor, at man lader Kreatur-

taksterne forblive uforandrede.

10. Et Mindretal (H. C. Hansen) henviser med Hensyn til Fribefordringen
for ansatte ved Banerne til sin Udtalelse under Lgnningssagen Side 132—13:

11. Et Mindretal (Bremholt, Guldbrandsen, H. C. Hansen, Koch, Madsen-
Mygdal og L. Rasmussen) kan kun subsidiert slutte sig til Flertallets Forslag om at
forhgje Postvaesenets Afgift til Statsbanerne for Postbesgrgelsen Korspr—Kiel fra
40,000 Kr. til 90,000 Kr. aarlig, idet Mindretallet mener, at den rigtigste Ordning her
vilde veere den, at Postvaesenet overtog og drev Korsor—Kiel Farten, for hvis fortsatte
Drift fra dansk Side kun postale Hensyn tale.

12. Kt Mindretal (Bluhme) onsker Indskrivningen af Rejsegods gjort saa
bekvem for de rejsende og saa let for Jernbanen som vel muligt og stiller derfor
Forslag om, at enkelte Stykker af Veegt under 25 kg. uden Vejningeller Indskriv-
ning sendes frit fra Afgangs- til Bestemmelsesstationen.




Finansielt Resultat af Forslagene.

Gennemforelsen af de Forslag, som stilles af de forskellige Flertal, kan efter
anstillede Beregninger antages at ville foroge Statshanernes Indtegter med i alt ca.
2,, Mill. Kr., nemlig:

For Personbefordringen:

Paa Afstande indtil 100 km.. . ... ... ... .. . . 353,000 Kr.
Paa Afstande over 100 km. (inkl. Iltogstilleg) . ... 490,400 —

For Kort til samtlige Baner . . .. ......... .. 100,000 —
For Kort mellem to bestemte Stationer . .. .. ... 150,000 -
. 1,093,400 Kr.
For Godsbefordringen :
Styk- og Vognladningsgods . . . ............. 500,000 Kr.
et S S e R e 120,000 -
620,000 —
For Kreaturbefordringen . ...................... ... .. 100,000 -
Hor PostbBforduimgen « . vu i v oiie div i s i s e 250,000 —
Ved Billetkob af nuverende Frivejsende . . . ... ............. 130,000 —

[alt ... 2193400 Kr.

Ved Gennemforelsen af Mindretalsforslag Nr. 1 (Grundtakster for Person-
befordringen 7,,, Ore, 4,,, Ore og 2,;; Ore) vil der af Personbefordringen indvindes
ca. 1 Mill. Kr. mere end efter Flertalsforslagene.

Geennemforelsen af Mindretalsforslag Nr. 2 (Grundtakster for l’(‘l\‘unh(-f'mwl|'ing‘<‘n
Tgo Dre, 4,, Ore og 2, Ore) vil forgge Indtmgten af Personbefordringen med ca.
650,000 Kr. ud over, hvad der opnaas ved Flertalsforslagene.

Ved Benyttelsen af de i Mindretalsforslag Nr. 3 anforte Takster for Abonne-
mentskort til samtlige Baner vil Indtsecten af Personbefordringen muligt blive ca.
20,000 Kr. mindre end efter Flertalsforslagene.

Den af Mindretallet Nr. 4 foreslaaede Forhgjelse af Taksterne for Abonne-
mentskort mellem to bestemte Stationer vil forsge den nuveserende Indtegt for disse
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Kort med ca. 60,000 Kr. Der vil altsaa ved Vedtagelsen af dette Forslag opnaas
90,000 Kr. mindre for Personbefordringen end efter Flertalsforslagene.

Mindretalsforslag Nr. 5 vil bringe en Forhgjelse af den nuverende Abonne-
mentsindtaegt af ca. 120,000 Kr., altsaa 40,000 Kr. mindre end Flertalsforslagene.

Indskrivningsgebyret for Rejsegods har i 1899—1900 indbragt ca. 73,000 K.
Ved Vedtagelsen af Mindretalsforslag Nr. 6 vil altsaa denne Indtegt bortfalde.

Ved at feolee Mindretalsforslaget Nr. 7 vil der hgjst kunne indvindes en for-
gget Indtegt af Statsbanerne af i alt ca. 1/, Mill. K.

Ved Gennemforelsen af Mindretalsforslaget Nr. 8 vil der af Personbefordringen
kunne ventes en forgget Indteegt for Banerne af henimod 2 Mill. Kr. og en samlet Mer-
indtegt af c¢. 21/, Mill. Kr.

Mindretalsforslag Nr. 9 formindsker det samlede Udbytte af Takstforhajelserne,
saaledes som disse ere foreslaaede af Flertallene, med 100,000 Kr.

TEKNISK BIBLIOTEK

panm

arks tekniske Hejskole




De Forslag, som stilles, ere herefter folgende :

I. Af Flertallene.

Forslag til Lov om Statsbanernes Takster m. m.

§ 1.

Lov Nr. 62 af 24de April 1896 swmttes atter i Kraft, dog med folgende Ain-
dringer :

19§ 14, sidste Stykke, bortfalder 0g erstattes af folgende: ,Af egentligt Rejse-
gods kan den rejsende. som er forsynet med en almindelig til fuld Pris lost Billet,
fordre indskrevet og befordret indtil 25 kg. uden Betaling dog mod et [ndskrivnines-
gebyr af 10 Ore. For et Barn. der rejser paa Barnebillet, kan uden Betaling fordres
indskrevet og befordret indtil 12 kg. mod et [ndskrivningsgebyr af 5 @re.«

29§ 60 erstattes af foloende nye § 60:

»1.  Billetprisen fastsettes under Hensyn til den Vognklasse, hvori Befordrin-
gen foregaar, og den Vejlengde, hvorover den rejsende befordres. For Befordring med
[ltog og hejere Togarter opkraves en ved de reglementariske Bestemmelser ngermere
fastsat Tillegshetaling udover den fastsatte almindelige Persontogspris. Denne Til-
leegsbetaling maa dog ikke overstige 1 Kr. 60 Ore, 100 Ore 0og 60 Ore, henholdsvis
for I, II og III Vognklasse. og ikke swmttes lavere end 80 Ore for I Kl., 50 Ore for
[T KI. og 30 Ore for III KI.

Folgende Regler ville vaere at lagttage ved Billetprisernes Fastswmttelse for Be-
fordring med Persontog og blandede Too:
< < (o]

a. Dobbeltbilletter til nedsat Betaling udstedes ikke.
b. Grundtaksten pr. Kilometer maa ikke overstige :

kot EECL - 5 P )

< BE == 2 e s 256

Billetpriserne kunne afrundes opad til Mangefold af 5 Ore ved Belgh under 1 Kr.,
ved storre Belgb til Mangefold af 10 @re. For [ KL opkraeves en Betaling, der
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er lig Summen af en II og en IIT KLs Billet. Mindstebetalingen fastssettes for de
forskellige Vognklasser til henholdsvis 40, 25 og 15 Ore.

c. Taksterne for liengere Afstande skulle veesentlie modereres, dog maa Betalingen
for de lengste Afstande ikke smttes lavere end 20 Kr., 12 Kr. 50 Ore og 7 Kr.
50 @re, henholdsvis for I, II og III Vognklasse. :

d. Direkte Billetter skulle udstedes mellem alle egentlige Stationer.

1 Kilometer (km) lig 1000 Meter & 3,4, danske Fod.*
30, I § 61, 2 forandres Iste Stykke saaledes:
LFragtsatserne pr. 100 kg. beregnet Veegt maa ikke overstige:
for Ilstykgods ...vvvve vvievvvvs D0 Ore med Tilleg at 2 Ore pr. Kilometer.

- Fragtstykgods | . e : ¥
- Ilgods 1 Vognladninger f
- almindeligt Vognladningsgods 6 — : = —— . _

49, § 62 erstattes af folgende nye § 62:
N 5 . b

,Hrimerkepakker (§ 19) skulle befordres mellem alle Stationer, Holdepladser
oo Billetsalessteder, naar de ere paaklebede folgende Antal Statshanefrimaerker a 25 Ore:
fe) tw] 7

Genstande indtil 5 ke........... med 1 Merke.

over 5 indtil 10 kg.., - 2 Mewerker.
— 10 — 15 = ;s =~ 3 —
15 200 = oW 4 -

Statsbanefrimeerker swlges i Ark paa 25 Stkr. for en Pris af 6 Kr. pr. Ark,

enkeltvis for 25 @Ore pr. Stk.“

50. I § 63 forandres Hgjestebetalingen for Befordring af levende Dyr i Vogn-
ladninger til 40 Ore pr. Kvadratmeter af Vognens Grundflade med Tilleg af 1,, Ore
pr. Kilometer.

69§ 65 erstattes af folgende nye § 65:

JA. Fri Befordring paa samtlige Statshaner tilkommer :

. Kongen og Kongehusets Medlemmer;

2. Ministrene ;

3. Rigsdagens Medlemmer;

4. Personer ansatte ved inden- og udenrigske Jernbaner og saadanne Dampskibe,
med hvilke Statshanerne have Overenskomst om Samtrafik, i den Udstraekning,
som af Ministeren bestemmes.

Rejsegods-Bestemmelserne for de under 2., 3. og 4. nmvnte ere de

samme som for rejsende, der betale ordinger Billetpris.

B. Fri Befordring i begrenset Omfang tilkommer folgende:
1. De ved Banerne ansattes Familier, dog ikke ud over 12 Fripas om Aaret, og
desuden. naar de bo udenfor Kgbstaederne, indtil 24 Fripas aarlig til nsermeste
Kabstad.

2. De ved Banerne ansattes Born paa Skolerejser;

3. De ved Banerne ansattes Familier og deres Flyttegods, hvor Rejsen for-

anlediges ved Ansewttelse, Forflyttelse eller Afskedigelse;

4, Jernbaneleger indenfor deres Distrikter.




g

De Forslag, som stilles, ere herefter felgende :

I. Af Flertallene.

Forslag til Lov om Statsbanernes Takster m. m.

§ 1.
Lov Nr. 62 af 24de April 1896 swmttes atter i Kraft. dog med folgende Adn-

dringer:

19§ 14, sidste Stykke, bortfalder og erstattes af folgende: ,Af egentliot Rejse-
gods kan den rejsende. som er forsynet med en almindelig til fuld Pris lost Billet,
fordre indskrevet og hefordret indtil 25 kg. uden Betaling dog mod et Indskrivnings-
gebyr af 10 Ore. For et Barn, der rejser paa Barnebillet, kan uden Betaling fordres
indskrevet og befordret indtil 12 ke. mod et [ndskrivningsgebyr af 5 @re.«

20, § 60 erstattes af foloende nye § 60:

»1.  Billetprisen fastsmttes under Hensyn til den Vognklasse, hvori Befordrin-
gen foregaar, og den Vejlengde, hvorover den rejsende befordres. For Befordring med
[ltog og hajere Togarter opkraeves en ved de reclementariske Bestemmelser nwermere
fastsat Tillegsbetaling udover den fastsatte almindelige Persontogspris. Denne Til-
leegsbetaling maa dog ikke overstige 1 Kr. 60 Ore, 100 Ore 0og 60 Ore, henholdsvis
for I, II og III Vognklasse, og ikke swttes lavere end 80 Ore for I Kl., 50 @Ore for
[I KL og 30 @re for III KI.

Folgende Regler ville veere at 1agttage ved Billetprisernes Fastswttelse for Bo-
fordring med Persontog og blandede Tog:
a. Dobbelthilletter til nedsat Betaling udstedes ikke.
b. Grundtaksten pr. Kilometer maa ikke overstige :
f0r B KL ooy 50 e e T
-« HI — L .iveiinevne

*30
=50

Billetpriserne kunne afrundes opad til Mangefold af 5 Ore ved Belgb under 1 Kr.,
ved storre Belob til Mangefold af 10 Gre. For I KI. opkraeves en Betaling, der
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er lig Summen af en II og en III KlLs Billet. Mindstebetalingen fastssettes for de
forskellige Vognklasser til henholdsvis 40, 25 og 15 Ore.

¢. Taksterne for lengere Afstande skulle veesentlic modereres, dog maa Betalingen
for de lengste Afstande ikke swmttes lavere end 20 Kr., 12 Kr. 50 Ore og 7 Kr.
50 Ore, henholdsvis for I, II og III Vognklasse.

d. Direkte Billetter skulle udstedes mellem alle egentlige Stationer.
1 Kilometer (km) lig 1000 Meter & 3,4, danske Fod.“

30, T 8 61, 2 forandres lste Stykke saaledes:
S )

,Hragtsatserne pr. 100 kg. beregnet Veegt maa ikke overstige:

for Ilstykgods ......cv0o vvvvvven. 50 Ore med Tilleg af 2 @re pr. Kilometer.
- Fragtstykgods \ 15 _ e L

- Ilgods 1 Vognladninger J

- almindeligt Vognladningsgods 6 ; - 0, = b

40, § 62 erstattes af folgende nye § 62:
yErimerkepakker (§ 19) skulle befordres mellem alle Stationer, Holdepladser
og Billetsalgssteder, naar de ere paaklebede folgende Antal Statshanefrimserker a 25 Ore:

Genstande indtil 5 ke.o...vov.t. med 1 Maerke.

= over 5 indtil 10 ke.., - 2 Mwerker.
L [ e e L e b
15 2l WS

Statsbanefrimeaerker smlges i Ark paa 25 Stkr. for en Pris af 6 Kr. pr. Ark,

enkeltvis for 25 Ore pr. Stk.“

50 I § 63 forandres Hgjestebetalingen for Befordring af levende Dyr i Vogn-
ladninger til 40 Ore pr. Kvadratmeter af Vognens Grundflade med Tilleg af 1,4 Ore
pr. Kilometer.

69 § 60 erstattes af folgende nye § 65:

+~A. Fri Befordring paa samtlice Statsbaner tilkommer:

1. Kongen og Kongehusets Medlemmer;

2. Ministrene ;

3. Rigsdagens Medlemmer;

4. Personer ansatte ved inden- og udenrigske Jernbaner og saadanne Dampskibe,
med hvilke Statshanerne have Overenskomst om Samtrafik, i den Udstrakning,
som af Ministeren bestemmes.

Rejsegods-Bestemmelserne for de under 2., 3. og 4. nwmvnte ere de

samme som for rejsende, der betale ordinger Billetpris.

B. Fri Befordring i begraenset Omfang tilkommer falgende :
1. De ved Banerne ansattes Familier, dog ikke ud over 12 Fripas om Aaret, og
desuden, naar de bo udenfor Kgbstaederne, indtil 24 Fripas aarlig til nermeste

Kabstad.
2. De ved Banerne ansattes Born paa Skolerejser;
3. De ved Banerne ansattes Familier og deres Flyttegods, hvor Rejsen  for-
anlediges ved Ansewttelse, Forflyttelse eller Afskedigelse;

4, Jernbaneleger indenfor deres Distrikter,
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C. Ministeren bemyndiges til at fastssette seerlige Bestemmelser om Betaling for:
1. Befordringer, som rekvireres gennem de kongelige Hofstater;
2. Befordring af militeere Personer og Gods:

3. Postens Befordring.

D. 1. Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til at tilstaa Repraesentanter for

Rejsebureauer, med hvilke Statshanerne have Overenskomster, Frikort eller Fripas.
j ) |

\D

2. De forngdne Midler til Rejser i filantropiske Ujemed, til almennyttice Moder
og desl. bevilges paa Finansloven.

3. Offentlige Institutioner, som ville yde Personer, der here under dem, fri Rejse
paa Banerne, maa for disse erlegge sedvanlie Betaling til Banerne. [ovrigt

bortfalder for Fremtiden den Fribefordring paa Jernbanerne, som hidtil har
veeret indrgmmet andre end de foran under A og B navnte; for de ved
Banerne ansattes Familier traeder dette dog forst i Kraft samtidiet med den nye

Lgnningslov.“

7% § 70 udgaar.

§ 2.
De Forandringer i de nugwmldende Takstbestemmelser, som blive en Foloe af
Forskrifterne i § 1, skulle gennemfores senest til Iste April 1903.
g4
Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til i Lovtidende at optrykke og
bekendtgore Tov Nr. 62 af 24de April 1896 med de Andringer, som bestemmes ved

nervaerende Loy,

Andre Bestemmelser, som ville vere at indfore ad administrativ Vej.

I. De nuvierende Takster for Betaling af Kort mellem samtlige Stationer
forhojes saaledes:

a. 14 Dages Kort: I. Kl. fra 52 til 80 Kr., IL. KL fra 32 til 50 Kr., III. KI. fra
20 til 30 Kr.

b. Maanedskort: I. KL fra 80 til 130 Kr., IL. KL fra 50 til 80 Kr., III. KI. fra
30 til 50 Kr.

c. Rabat paa Kort med lengere Gyldiched end 1 Maaned gives ikke.

2. Den nuveerende Takst for Betaling af Abonnementskort til Rejser mellem to
bestemte Stationer fastswttes for 1 Maaned til 40 Gange Enkeltbilletspris.
For Kort til lengere Tid ydes ingen Rabat.

3. Den Godtgorelse, som Postvesenet svarer Statsbanerne for den almindelige Post-
befordring, forhgjes med omtrent 1/,; Betalingen for Posthefordringen med o

danske Statsbaners Skibe mellem Korsor og Kiel forhgjes til 90,000 Kp. aarlig.
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II. Af Mindretallene.

1. Et Mindretal (Breinholt, Gustav Hansen, H. C. Hansen, Koch og Lunn) fore-
glaar, at § 1 Nr. 2, 1 h. i foranstaaende Lovforslag affattes saaledes:

»b. Grundtaksten pr. Kilometer maa ikke overstige:

for TR e o R ne A e s S NS
e T A e e M s S o]

Billetpriserne kunne afrundes opad til Mangefold af 5 Ore ved Belgb under
1 Kr., ved sterre Belgb til Mangefold af 10 Ore. For I Kl opkreves en
Betaling, der er lig Summen af en II og en III KI. Billet. Mindste-
betalingen for de forskellige Vognklasser fastsettes til 20, 30 og 50 Ore,
henholdsvis for III, Il og I Klasse.“
Jfr. Mindretalsforslaget under Nr. 8.
2. Et Mindretal (N. Andersen) foreslaar, at det samme Stykke i Lovforslaget
faar folgende Affattelse:
.b. Grundtaksten pr. Kilometer maa ikke overstige:
oy vigh 111 181 G P e G R s 0 L L 63T
JEG = s te oA ot sty sra A =S
Billetpriserne kunne afrundes opad til Mangefold af 5 Ore ved Belgb under
1 Kr.. ved storre Belob til Mangefold af 10 @re. For I Kl. opkraeves en
Betaling, der er lig Summen af en II og en IIT Kls Billet. Mindste-
betalingen for de forskellige Vognklasser fastsettes til 20, 30 og 50 Ore,
henholdsvis for III, II og I Klasse.“
Dette Forslag tiltreedes subsidiert af Bremholt.
3. Et Mindretal (Formanden, Guldbrandsen, Philipsen, Rimestad, Skovsted og
Tolderlund) foreslaar, at Punkt 1 i ,Andre Bestemmelser® affattes saaledes:
.De nuverende Takster for Betaling af Kort mellem samtlige
Stationer forhgjes saaledes:
14 Dages Kort: I Kl fra 52 til 70 Kr.,, II Kl fra 32 til 45 Kr. og
[II Kl. fra 20 til 25 Kkr.
b. Maanedskort: I Kl fra 80 til 110 Kr., IT Kl fra 50 Kr. til 70 Kr,,
[TI Kl. fra 30 til 40 Kr.
c. Rabatten paa Kort med lengere Gyldighed end 1 Maaned maa ikke

a.

overstige 831/, 9/,.%

4. Et Mindretal (Formanden, Meyer, Philipsen, Rimestad og Skovsted) foreslaar,

at Punkt 2 i ,Andre Bestemmelser® affattes saaledes:
,Den nuverende Takst for Betaling af Abonnementskort til Rejser
mellem to bestemte Stationer forhgjes gennemsnitlic med 10 9/,.“
5. Et Mindretal (Gustav Hansen og Tolderlund) foreslaar, at Punkt 2 i ,Andre
Bestemmelser® affattes saaledes:
,Den nuverende Takst for
mellem to bestemte Stationer forhgjes gennemsnitlig med 25 9/,.%

Jetaling af Abonnementskort til Rejser

6. Bt Mindretal (Formanden, Gustav Hansen og Lunn) foreslaar folgende
Affattelse af Punkt 1 i § 1 i Flertallenes Lovforslag:
L1, § 14, sidste Stykke, hortfalder og erstattes af fglgende: ,Af egentligt
Rejsegods kan den rejsende, som er forsynet med en almindelig til fuld
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Pris lgst Billet, fordre indskrevet og befordret indtil 25 kg. uden Betaling.
For et Barn, der rejser paa Barnebillet, kan uden Betaling fordres ind-
skrevet og befordret indtil 12 kg«
7. Et Mindretal (Bluhme os P. Christensen) stiller folgende Forslag til Zn-
dringer i det fremsatte Lovforslag :
I. T §1Nr 2 1b rettes 2. og 3. Linie saaledes:
foE LKL, ooty verveors rins 400 006
sl e fp i e TG R ey DT
2. Punkterne 3, 4 og 5 i § 1 bortfalde.
[ ,Andre Bestemmelser foreslaas Punkterne 1 og 2 affattede saaledes:
»1.  De nuverende Takster for Betaling af Kort mellem samtlige
Stationer forhajes saaledes:
a. 14 Dages Kort: II KL fra 32 til 45 Kr., I K1. Kort udstedes ikke.
b. Maanedskort: I KI. fra 80 til 110 Kr., TI KL fra 50 til 70 Kr.
c. Rabat paa Kort med lengere Gyldighed end 1 Maaned gives ikke.
2. Den nuverende Takst for Betaling af Abonnementskort til Rejser
mellem to bestemte Stationer forhgjes for I og II KI. gennemsnitlig
med 2579/
8. Kt Mindretal (Breinholt) stiller foruden Andringsforslag Nr. 1 til § 1 Nr. 2,
1 b. 1 Lovforslaget folgende Forslag:
[ § 1, Nr. 2, affattes 1. Stk. saaledes:
»1.  Billetprisen fastswttes under Hensyn til den Vognklasse, hvori Be-
fordringen foregaar, og den Vejlaengde, hvorover den rejsende befordes,“
samt endvidere :
wPunkterne 3, 4 og 5 i § 1 bortfalde.“
9. Et Mindretal (N. Andersen, Berntsen, Bluhme. Breinholt, P. Christensen og
Lunn) foreslaar folgende Andring i Lovforslaget :
wPunkt 5 1 § 1 bortfalder.“
10. Et Mindretal (4 C. Hansen) stiller subsidizert folgende Forslag:
»I Lovforslagets § 1 Punkt 6. udgaar Afsnit B; C og D forandres til

henholdsvis B og C¢
11. Et Mindretal (Breinholt, Guldbrandsen. H. C. Hansen, Koch, Madsen-
Mygdal og Rasmussen) foreslaar, at Punkt 3 i »Andre Bestemmelser“ affattes saaledes:
»Den Godtgorelse, som Postvesenet svarer Statsbanerne for den al-
mindelige Postbefordring, forhgjes med omtrent b
Driften af Korssr—Kiel-Farten overgaar fra Statsbanerne til Post-
vasenet®,
12. Et Mindretal (Bluhime) foreslaar, at der i Lovforslagets § 1 under Nr. 1 ind-
swettes folgende som et nyt Stykke:
»Uden at vejes eller indskrives, men blot maerket og Kontramerke til
Ankomststationen frit udleveret, kan den rejsende faa befordret et enkelt
Stykke Rejsegods af Vgt indtil 25 ke. Skenner Tilsynet, at et saadant
Stykke muligt vejer mere, kridtmeerkes det og bliver da at veje paa An-
komststationen.  Viser Vaegten sig ikke at overstige 30 kg., betales Over-
veegten samt 20 Ore i Vejerpenge; vejer det over 30 kg., betales det hele

som Overviegt foruden Vejerpenge.




Henvendelser til Kommissionen vedrerende forskellige
Tarifforhold.

Folgende Henvendelser have foreligget til Behandling:

1. En Skrivelse fra Bestyrelsen for Korsgr Handelsforening af 12te Juni 1899,
tiltraadt af den derverende Haandveerker- og Industriforening, hvori den anmoder
Kommissionen om at indskrenke Frirejser og Fribefordring for Statsbanernes Funk-
tionerer, fordi de nu bestaaende Bestemmelser fore til, at 30 pCt. af Byen Korsgrs
Beboere ggre deres Indkeb i Kegbenhavn og til Dels ogsaa 1 Kiel, hvilket skader de

naeringsdrivende 1 Korsor.

9. En fra det af Foreningen af jydske Handelsforeninger nedsatte Trafik-
udvalg fremkommen Skrivelse til Indenrigsministeriet dateret Juni 1899 vedrerende

forskellige Takstspergsmaal.

3. En af Fellesreprasentationen for Samvirken mellem Repraesentanter for
den danske Handelsstand paa et Mode 1 Kebenhavn den 1lte og 12te Oktober
1899 vedtagen Resolution om Havnebanetaksternes Opheaevelse.

4. En Skrivelse dateret Oktober 1899 fra Bestyrelsen for Centralforeningen
af Sjellands Stifts Handelsforeninger, hvormed fremsendes en paa et Repriesentant-
mede i Holbek den 13de og 14de Juli s. A. vedtagen Resolution, hvori Kommissionen
opfordres til at indskreenke Fribefordringen for ansatte ved Statsbanerne.

5. En fra Foreningen af jydske Trelasthandlere til Kommissionens Formand
rettet Henvendelse dateret November 1899 om Fragterne for Stykforsendelse af langt
vere for hgje, og en Besveering over, at Statsbanerne begun-

]

Tree, der formenes at
stige Forsendelser fra Udlandet.

6. En til Indenrigsministeriet rettet Henvendelse fra forskellige landgko-
nomiske Foreninger om, at Ost og levende Planter maa blive optagne blandt de 1
Sagen er til-
stillet Kommissionen fra Indenrigsministeriet med Skrivelse af 24de Marts 1900 og
bilagt en Erklering fra Generaldirektoratet for Statshanedriften.

Statshanernes Godsreglement omhandlede Jletfordaervelige Varer®.
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7. En Skrivelse af 28de November 1900 fra Jyllands Staal- og Maskin-

forretning i Aarhus angaaende Fragten for Langgods paa Statshanerne.

8. En Skrivelse dateret December 1900, hvori Hr. N. Jensen af Sgnderby,
Fjaltring, paa jydske Kreaturhandleres Vegne andrager om, at Fripas for Ledsagere
af levende Dyr paa Tilbagerejsen maa faa Gyldighed til Rejse med alle Tog (for
Tiden gelde de ikke til Rejse med Il- og Eksprestog) samt om, at Fripassene, der
udstedes til IIL. K1, ved Tilkeb af en III. Kls Billet maa faa Gyldighed til II. Vogn-
klasse.

9. En Skrivelse dateret 10. December 1900, hvori Smerfabrikken ,Trifolium
henleder Opmaerksomheden paa OUnskeligheden af Nedsmttelse af Jernbanefragten for
skummet Mxlk og Valle.

Til disse Henvendelser bemserkes :

Nr. 1 og Nr. 4 angaa Fribeford ringen. Ved Kommissionsflertallets Fri-
befordringsforslag, som dog ikke er dikteret af Hensyn til de handlende i Provins-
kobsteederne, indskrienkes den Ret til Frirejse, som nu tilkommer de ansatte, ret
betydeligt, og Retten til Friforsendelse af Gods hortfalder ganske.

I Anledning af Nr. 2, Henvendelsen fra de jydske Foreningers
Trafikudvalg, har Kommissionen gennem Indenrigsministeriet fremskaffet en Ud-
talelse fra Generaldirektoratet for Statshanedriften angaaende de paagzldende For-
hold. I denne Skrivelse udtales folgende:

1. Trafikudvalget gnsker en Forandring af § 21 i Godsreglementet, hvorefter den
Mindstevaegt, der skulde lmgges til Grund ved Fragtheregningen for Vognladnings-
gods, blev fastsat til 5,000 ko., uanset, om der er bestilt stor Vogn elier lille
Vogn til Forsendelsen, medens efter den nugeldende Bestemmelse Mindsteveaten
for en bestilt lille Vogn (Baereevne 6,300 kg.) er 5,000 kg., for en bestilt stor
Vogn (mindste Beareevne 10,500 kg.) er 8,000 kg.

I Folge det tidligere Godsreglement af 1ste Juni 1890, der blev aflost af

det nugwxldende den 1ste Januar 1897, var Mindstevaegten, der blev lagt til Grund

for Fragtberegningen, naar stor Vogn var bestilt, 10,000 ko. eller rettere 9.000

g, idet der den Gang ligesom nu blev givet 10 pCt. Afslag, naar der i een
Vogn forsendes mindst 10,000 kg. eller betales efter denne Vaegt. Ved det nye
Reglement blev der altsaa taget Hensyn i et vist Omfang til den Betragtning,
som Trafikudvalget gor gwldende. Man tror imidlertid i den Henseende at have
strakt sig saa vidt som gerligt, og at det under Hensyn til de faktiske Forhold
vilde veere ganske urigtigt for Tiden at gaa videre. Statshanerne eje nemlig for

Tiden noget over 5,000 Godsvogne, af hvilke henimod '/s (ca. 30 pCt.) ere smaa

Vogne, medens de gvrige ere store. Man har altsaa i Vognparken et betydeligt

]\'(r

Antal smaa Vogne, som maa udnyttes paa en rimelic Maade, og hertil er det
nugeldende Tarifsystem for Vognladningsgods vel egnet, idet det medforer. at
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Forsenderne til Vognladninger indtil 6,300 kg. ogsaa bestille smaa Vogne og saa
vidt muligt enten sende Vognladninger fra 5,000 til 6,300 kg. eller Vognladninger
a 10,000 kg. Hvis man imgdekom Trafikudvalgets Onske, at fastsette Mindste-
viegten for Vognladningsgods til 5,000 kg., uanset Vognens Stgrrelse, vilde For-
senderne selvfglgelig nwesten ai Tid bestille en stor Vogn, som de efter Behag
kunde lwsse med fra 5,000 kg. indtil 10,500 kg., og Statshanerne vilde ingen for-
nuftig Udnyttelse faa af deres smaa Vogne, som de maatte bruge paa den Maade,
at de leverede to smaa Vogne i Stedet for een stor.

Saa lenge derfor Antallet af smaa Vogne er saa stort, som det nu er,
i Forhold til Antallet af store Vogne, kan man ikke anbefale at imedekomme
Trafikudvalgets ©Onske, der vilde fore til en slet Udnyttelse af Vognmateriellet.
Derimod er det klart, at man ad Aare, naar det nuvaerende Antal smaa Vogne
delvis er bleven aflgst af store, maa komme ind paa en Ordning som den gnskede.

Trafikudvalget ensker en Forandring i Tariferingsbestemmelserne for brugt Em-
ballage, swrligt gnskes en Mindstefragt af 10 O. indfert for alle Arter brugt Km-
hallage.

[folge det tidligere Godsreglement af Iste Juni 1890 kunde al tom til-
hagegaaende Emballage forsendes fragtfrit paa Statsbanerne. Da Fglgen heraf
var, at Banerne bleve besverede med en Maengde ganske veerdilgse Genstande,
af hvis Forsendelse egentlig ingen havde Interesse, blev der i Henhold til § 61,
3. Stk., i Lov af 24de April 1896 om Statsbanernes Takster m. m. i § 29 i
Godsreglementet af 1ste Januar 1897 fastsat Takster for Befordring af brugt
Emballage, hvorved der blev sondret mellem den kurante veerdifulde Emballage
og¢ anden Emballage.

Paragrafen blev ved Tilleg I, der traadte 1 Kraft den 2den August 1897,
@ndret saaledes, at der nu gelder den samme meget lave Takst for al brugt
Kmballage, medens kun for Mindstefragtens Vedkommende den ovenfor angivne
Sondring er bibeholdt, idet Mindstefragten for den kurante Emballage er 10 @.,
for anden Emballage 30 0.

Man har herved paa den ene Side opnaaet, at Fragten for brugt Embal-
lage er meget lav, og paa den anden Side, at en hel Del brugt Emballage uden
egentlic Verdi udelukkes fra Forsendelse som Folge af Mindstefragten 30 @.
Vilde man imgdekomme Trafikudvalgets ¥nske at nedswette Mindstefragten til
10 @. for al brugt Emballage, vilde Resultatet sikkert i alt veesentligt blive det
samme, som da brugt Emballage forsendtes frit paa Banerne, nemlig en Over-
sygmmelse af verdilgse Genstande til Besveer for Banerne og til Glede for ingen.

Naar Trafikudvalget anfgrer, at de samme Genstande blive forskelligt
fragtheregnede paa Grund af, at de under Tiden blive urigtigt bengevnte i Fragt-
brevene. turde dette veere et Forhold, i hvilket Statshanerne ere uden Skyld.

M4l at indfere en swrlig Vognladningstakst for brugt Emballage er der
nappe tilstreekkelig Anledning; det er ganske sikkert kun rent undtagelsesvis, at
der kunde blive Tale om Forsendelser af brugt Emballage 1 Partier paa 5,000
kg. og derover.

Hvad endelig ang:
al Tid burde kreeves Forudbetaling for brugt Emballage, skal man bemearke,

war det af Trafikudvalget rejste Spergsmaal, om der

ikke

at Jernbanen efter § 27 i Lov af 24de April 1896 om Statsbanernes Takster m. m.




kun er beretticet til at forlange Fragten forudbetalt, naar Godset er letfor-
deerveligt eller af saa ringe Verdi, at det ikke med Sikkerhed dekker Fragt-
omkostningerne. Der vil herefter ved Forsendelse af brugt Emballage jeevnlig
forekomme Tilfelde, hvor Jernbanen maa forlange Forudbetaling, men ofte er
Emballagen dog saa verdifuld, at det vilde stride imod Lovens Bestemmelse at
forlange Fragten forudbetalt. Forgvrigt mener (reneraldirektoratet, at det vilde
veere urigtigt at fastsatte den Regel, at Fragten for Emballage al Tid skal er-
legges forud. Der er sikkert paa dette Punkt en Strid mellem modstaaende
Interesser i Handelsverdenen (mellem Afsenderens og Modtagerens, Swlgerens og
Kgberens, Grossererens og Detaillistens Interesser), men i denne Strid ber Jern-
banen ikke tage Parti; den vilde derved blande sig i Forhold, som den ikke er
i Stand til og heller ikke berettiget til at ordne. Jernbanen har her kun at
varetage den Interesse at sikre sig Fragten.

Trafikudvalget gnsker den Bestemmelse indfert, at en Vognladning Toldgods, der
skal aflzesses ved Toldboden, ikke betragtes som anmeldt til Modtageren, forinden
Vognen staar losseklar ved Toldboden, med andre Ord, at Afhentningsfristen
fgrst regnes fra dette Tidspunkt.

Herom skal man bemerke, at Afhentningsfristen (24 Timer) for Vogn-
ladningsgods forst regnes fra det Tidspunkt, da Vognen er stillet til Raadighed
for Adressaten, hvad der forst kan siges at vere sket, naar Vognen er henbragt
til Jernbanens Leesseplads. Toldgods, om hwilket det forud er givet, at det skal
aflzesses paa Stationssporene i Neaerheden af Toldboden, er saaledes ikke stillet til
Raadighed, for dette er sket, og Modtageren har altsaa den swdvanlige Afhent-
ningsfrist for saadant Gods. Skulde det, som Trafikudvalget gnsker, veere, at
Jernbanen skal forlenge Fristen, naar Modtageren af Jernbanen uvedkommende
Grunde gnsker Vognen flyttet, efter at den er henbragt til Lessepladsen, synes
der ikke at veere nogen som helst Anledning hertil.

Trafikudvalget gnsker forskellige Varer som ferske Polser, fersk Oksetalg, Vildt
og Margarine optagne blandt de i Godsreglementets § 28 omhandlede letfordeer-
velige Varer.

Man skal i den Anledning udtale, at Antallet af letfordeervelige Varer,
der skulle befordres med fremskyndet Hurtighed, allerede nu er saa stort, at det
af Driftshensyn maa anses for ganske ugerligt at optage flere Varer i den nwvnte
Paragraf. Det er nu saa vanskeligt at efterkomme de Krav, der stilles om hur-
tig Befordring af letfordervelige Varer, at man snarere maatte tage under Over-
vejelse at indskreenke disses Antal. Man tror imidlertid, at den ved § 61, 2.
Stk., i Loven af 24de April 1896 om Statsbanernes Takster m. m. givne Bestem-
melse, at ,letfordervelige Varer, som henhgre til de vigtigste Livsfornadenheder
skulle befordres med fremskyndet Hurtighed®, er opfyldt paa bedste Maade ved
Godsreglementets § 28, idet Gransen er dragen under et passende Hensyn saa
vel til Graden af Varernes Letfordaervelighed som til deres Betydning som Livs-
forngdenhed. Der kan vel saaledes ikke veere Tvivl om, at Margarine, omend
det nu maa betragtes som en ligesaa vigtig Livsforngdenhed som Smer, ikke til-
nermelsesvis er saa letfordervelig som denne Vare, og at Vildt hverken er saa

letfordzervelig eller saa vigtig en Livsforngdenhed som Kgd.




173

5. Trafikudvalget onsker Havnebanefragten ophewevet eller beregnet paa den Maade,
at Havnebanernes Lengde indregnes i den samlede Afstand, og Fragten op-
kraeves for denne Afstand efter Godsreglementets almindelige Takster.

Herom tillader man sig at henvise til Skrivelse herfra af 6te Juli d. A.
Jour. Nr. IL. 11792.%)

5. MTrafikudvalget gnsker Fragtbrevenes Form noget @ndret, blandt andet eonskes
Kuponen, for saa vidt dens Bibeholdelse er ngdvendig, anbragt saaledes, at dens
Linier komme i Flugt med Fragtbrevets gvrige Tekst.

Efter Generaldirektoratets Mening vilde det ikke veere heldigt at opgive
Fragtbrevskuponen, da Kvittering paa denne er den mest praktiske Form for
den selviglgelig uundvearlige Milstaaelse for Godsets Modtagelse, og navnlig langt
at foretreekke for lose Kvitteringer.

Man har imidlertid taget det Spergsmaal under Overvejelse og Under-
sggelse, hvorvidt Kuponen kan anbringes i Flugt med Fragtbrevets gvrige Tekst,
uden at Fragtbrevet derved bliver uhandeligt og skal eventuelt senere tillade sig
at fremkomme med Forslag til Ministeriet om Forandring at Bilagene B, C og

D i Godsreglementet.

Efter det saaledes oplyste finder Kommissionen ikke Anledning til at

gore nogen Indstilling.

Med Hensyn til Ophavelse af Havn ebanetaksterne (Nr. 3) skal man
henvise til den i Bilag A. paa Side 110 og foleende Sider aftrykte Skrivelse fra General-
direktoratet for Statsbanedriften til [ndenrigsministeriet. Kfter det deri udtalte kan
Kommissionen ikke anse det for rigtigt at anbefale Ophwvelsen af Havnebanetaksterne
(der bringe Statsbanerne en aarlig Indtegt af henimod 250,000 Kr.), men maa udtale
sig for Bevarelsen af en lav ensartet Havnebanetakst. Kommissionen vil
dog henlede Opmerksomheden paa, at bestaaende Uregelmeessigheder bgr heves, saaledes
vil det mulig vere rigtigt at indfgre en Havnebanetakst i Nyborg, og Kebenhavns
Havnebanetakster bor, senest naar den nye Godsbanegaard tages i Brug, indrettes som

Havnebanetaksterne ved Byerne i det gvrige Land.

Foranlediget ved det i Skrivelsen fra Foreningen af jydske Treelasthan d-
lere udtalte (Nr.5) har man anstillet en nermere Underspgelse.  Paa Grundlag af det
derved fremkomne kan man oplyse, at det forholder sig urigtigt, naar det i Skrivelsen
paastaas, at der ydes Forsendelser fra Udlandet en Begunstigelse. Fragten fra tyske
til danske Stationer er med de Modifikationer, som folge af, at det danske og tyske
MTarifskema ere forskellige, sammensatte af Lokalfragterne, og regnes der endog 1
Reglen 1%/2 I*]ks]wditi()n,\'gulq'l'. Tillegstaksterne i svensk-dansk Forbindelse ere be-
ra, Fragten mellem Overgangsstationen (Helsingborg eller Malmo) og Be-
stemmelsesstationen at drage den Fragt, som de danske Statshaner faa som Andel
for Befordringen mellem Overgangsstationen 0g Omekspeditionsstationen (Kgbenhavn
H eller F), og denne Fragt svarer til Lokalfragten for Strekningen.

Hvis Fragten fra Helsingborg til den danske Station x f. Eks. er b Ore, skulle Stats- "

regnede ved f

*) Se Bilag A Side 110 og fglgende Sider.
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banerne have b Ore for en Transport fra en svensk Station y via Helsingborg til x.
Den svenske Station y ekspederer Godset direkte til Kebenhavn, og af den herfor
beregnede samlede Fragt oppebeere Statsbanerne a @Ore, svarende til Lokalfragten Hel-
singborg-Kgbenhavn. Ved Forsendelsens Videreekspedition opkreves da b =+ a Ore.
Opkrevedes der fuld Lokalfragt ved Omekspeditionen, blev den direkte Ekspedition
til Kebenhavn en Umulighed, idet Fragten™ fra Helsingborg til Station x kun er b @re.

Vedrgrende Spgrgsmaalet om Befordring af Ost og levende Planter
som letfordervelige Varer (Nr. 6) skal man oplyse, at der af Generaldirektoratet
for Statsbanedriften er fastsat folgende Bestemmelser om de neevnte Varers Behand-
ling, hvorved der formentlig er taget det Hensyn til Varerne, som de kunne have
Krav paa:

»Ind- og Udlwesning samt Stuvning af Ost, navnlig uden stiv Emballage, bor
foregaa med swerlig Omhu og Varsomhed. Der bgr ikke stables et storre Antal saadanne
Oste paa hverandre, end Hensynet til Pladsen kraever; ovenpaa Ostene maa der ikke
leegges tunge Genstande, og naar flere Oste af forskellig Storrelse skulle lasses
samtidig, ber, saavidt Tiden og Forholdene tillade det, de mindste Oste stuves forst.

Overfor Forsendelser af levende Planter skal der vises den stgrste Om-
hyggelighed, swrlig i Tidsrummet fra Midten af Marts til Midten af April Maaned,
saavel ved Indlesning, Stuvning, Omlesning og Udlesning som ved Lagringen paa
Stationerne.

Med Hensyn til den i Skrivelse (Nr. 7) omhandlede Sag om Fragthereg-
ningen for Langgods oplyses det, at vedkommende Brevskriver har henvendt sig
til Ministeren for offentlige Arbejder om samme. Man gaar herefter ud fra, at den
af Ministeriet gores til Genstand for Underspgelse, og at de paagwldende Stationer,
der muligt beregne Fragten for Langgods paa urigtig Maade, faa behorig Instruktion.

Hvad Kreaturhandlernes Andragende angaar (Nr. 8) skal man ud-
tale, at Meningen med Takstlovens § 54 ikke har veeret den at give handlende med
levende Dyr nogen swrlig Begunstigelse fremfor andre handlende, der benytte Stats-
banerne. Det er af Hensyn til Dyrenes forsvarlige Behandlirg under Transporten, at
Jernbanen ved nmvnte Lovbestemmelse er bleven bemyndiget til at forlange levende
Dyr ledsagede af Vogtere, som kunne fore Tilsyn med dem undervejs. Ggr Jernbanen
Brug af dette Forlangende, som ikke kan stilles for Vognladningsgods i Almindelighed,
er det bleven anset for rigtigt at tilstaa Vogterne fri Befordring fra Afsendelses- til
Ankomststationen og Retur i 3die Vognklasse. At Vogterne paa Henrejsen maa folge
med de Tog, hvormed Kreaturerne befordres, er en Selvfglge, paa Tilbagerejsen ses
der derimod ikke at veere Grund til at negte dem Befordring med Ekspres- og Iltog.
Fripassene bor formentlig ikke ved Tilkeh kunne gores gyldige til Korsel i en hojere

Vognklasse.

Endelig skal man med Hensyn til Skrivelse Nr. 9 angaaende Fragthereg-
ningen for skummet M®lk og Valle bemerke, at Kommissionen har betragtet
det som liggende uden for sin Opgave at gaa i Detailler med Hensyn til Fragthereg-
ningen for de enkelte Varer. Den henviser derfor det af Smgrfabrikken ,Trifolium®
rejste Sporgsmaal til nermere Undersggelse af Administrationen.




Seerlige Bemaerkninger.

9. Et Mindretal (Breinholt) deler vel Flertallets Anskuelse om, at det er en util-
fredsstillende Forrentning, vor Banedrift bringer af de i Statshanerne anbragte Kapi-
taler, ligesom det med Flertallet er enigt i det ¢nskelige 1 at skaffe en bedre For-
rentning til Veje og gerne vil vere med til at foreslaa formaalstjenlige Foranstalt-
ninger i dette @jemed; men de af Flertallet i saa Henseende stillede Forslag finder
Mindretallet ganske utilfredsstillende og lidet egnede til at fyldestgore Formaalet.
Man skal her ikke opholde sig ved den memme, men ret illusoriske Maade, hvorpaa
Flertallet paa et andet Omraade vil haeve Forrentningen, nemlig: ved at nedskrive
det Belgh, Staten faktisk har staaende i Banerne med henimod en Trediedel, men
alene beskeftige sig med de Forslag, der umiddelbart angaa Takstloven.

Grunden til de daarlige finansielle Resultater af Statsbanedriften, der med
Faje viekke en stedse tiltagende Betwnkelighed, sgges almindelig i den nuvaerende,

formentlig uheldige Organisation og i de nugwldende lave Takster — ganske serlig
Persontaksterne og det gor Flertallet ogsaa, medens Mindretallet langtfra i samme

Grad foler sig overbevist om, at Grunden alene ligger her, men er tilbgjelig til at
antage, at mange andre Faktorer ere medvirkende — maaske endog i storre Maal —
og da det, naar man vil reformere, sikkert vil have sin Betydning at veere klar over
de virkelige Aarsager til den daarlige Forrentning, finder Mindretallet det rigtigt at
fremdrage Faktorer, der efter dets Formening i hgjere Grad end de foran nwvnte
hevirke vor Statshanedrifts mindre gode finansielle Resultater og skal som saadanne

naevne :

1) at vort Lands Beliggenhed forhindrer, at vore Baner i nevneverdig Grad kunne
nyde godt af den for mange andre Lande saa lgnnende Gennemgangstrafik,
2) at vort Lands Konfiguration — skilt som det er ved Belter og Sunde — fordyrer
og besveerer vor Banedrift 1 en enestaaende Grad,
3) at netop den samme Kgenskah avler en farlig Konkurrence ad den saa let til-
gengelige Sgvej, hvoraf resulterer ikke blot en Indskrenkning 1 Banernes Benyt-
T b4 p , r rQ ,
telse, men ogsaa Ngdvendigheden af lave I'akster,

allet af nye og urentable Baner, saa urentable, at de end

4) at Aar for Aar forgges'l
ikke kunne bwre deres egen Drift og, i Stedet for at bidrage til Forrentningen
af den i dem anlagte Kapital, tere paa det Udbytte, de wldre Baner give,
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5) at Befolkningens Fordringer til Statsbanerne stedse stige og — stottet, som disse
blive af Pressen og delvis af Rigsdagen — @ve en ikke uvesentlig Indflydelse paa

Banedriftens Okonomi. Fordringerne til hyppige og hurtige Tog, til bekvemme
Vogne, til god Opvarmning og kraftig Belysning, til rummelige og luksugse Sta-
tioner og Banegaarde o. m. a. ere just ikke billige at efterkomme, og

6) at Banedriften i de semere Aar i stor Maalestok fordyres ved den steerke Pris-
stigning af Arbejdslen, Kul, Skinner, Sveller, Lokomotiver, Vognmateriel og af
nwesten alt, hvad der kraeves til Banernes Drift og Vedligeholdelse.

Hvis man ikke kan bensgte de her fremdragne Faktorers Indflydelse paa vor
Banedrifts gkonomiske Resultater, vil det let erkendes, at en Takstforhgjelse i og for
sig ikke kan veere et Universalmiddel mod en daarlig Forrentning.

Gaar man imidlertid ud fra Flertaliets Foruds@tning, at Skylden for Miséren
hovedsagentlig ligger i de urimelig lave Takster, synes intet at maatte have ligget
Flertallet nsrmere end at foreslaa en gennemgaaende og nogenlunde kleellkelig
Forhgjelse af dem. Ingen af Delene indlader Flertallet sig alligevel paa; thi en For-
hojelse af Grundtaksten fra 2,55 Ore pr. Kilometer til 2,50 (ca. 1 @re pr. Mil), vil man
dog vist betenke sig paa at kalde klwkkelig, og hvorledes det efter Flertallets Forslag
forholder sigc med, at Forhgjelsen skulde veere gemmemgaaende, fremgaar af, at den
kun rammer Persontrafiken paa lengere Afstande, men ganske lader dem paa kortere
Afstande slippe. Dette er saa meget uforstaaeligere, som Flertallet i den af
Takstudvalget til Kommissionen afgivne Betaenkning sely erkender, at Nertrafiken
bebyrder Banerne med forholdsvis sterre Driftsudgifter end Fjerntrafiker, og saa-
ledes netop forst og fremmest burde rammes af en Billetfordyrelse; men selv om
man nu vilde se bort fra dette naturlige Billighedshensyn, maa det sikkert synes
endnu meerkeligere, at det nevnte Flertalsforslag 1 saa eminent Grad svigter det For-
maal, en Takstforhgjelse overhovedet maa have, nemlig at skaffe en kliekkelig forgget
Indtegt, en Svigten, som klarest fremgaar af selve Flertallets Redegorelse for dets
Forslags Virkninger, hvorefter af de af Banerne befordrede ca. 11%/10 Million -rejsende
de ca. 81 Million undgaa enhver Forhgjelse og over 21/z Million kun ville komme til
at betale 5 Ore mere pr. Rejse, medens den alene nmvnevardige Takstforhgjelse falder
paa den tilbageblivende Del — ikke en Gang 1 Million. Det vil neppe kunne naegtes,
at det er en ret ejendommelig Maade, hvorpaa Flertalsforslaget saaledes skifter Vind
og Sol mellem Banernes Kunder, ligefrem ubillig, ja uretfeerdig imod dem, der maa
rejse paa lengere Afstande. Om muligt bliver Forslaget i finansiel Henseende endnu
mere uforsvarligt; thi Folgen af, at den i og for sig minimale Takstforhgjelse (for
IT1. K1. kun Y7 @re pr. km.) alene rammer Rejser paa lengere Afstande, altsaa et
decideret Mindretal af samtlige rejsende, bliver derved den, at den tilsigtede Merind-
teegt bliver en forholdsvis ringe — Flertallet anslaar den selv til under '/2 Million.
Og sely dette forholdsvis beskedne Belgb turde Praksis rimeligvis vise at vere for hgjt
anslaaet, idet man har regnet med det samme Antal Rejser paa lengere Afstande
som nu, uden at tage Hensyn til at disses Fordyrelse utvivlsomt vil drage en storre
cller mindre Del af Persontrafiken over til de med Banerne konkurrerende Dampskibe,
for slet ikke at tale om den ret nerliggende Eventualitet, at alene Fordyrelsen af
Rejserne paa lange Afstande kunde indskreenke disses Antal, en Fordyrelse, der vil
blive saa meget foleligere, som Flertallet foruden Takstforhejelsen ogsaa foreslaar en
serlig Tltogstakst, der yderligere vil belaste denne Art af Rejser.




VT

Mindretallet har derfor ogsaa modsat sig Indferelsen af en Iltogstakst,
uagtet det ikke er blind for, at Iltogene fremfor almindelige Persontog yde de
rejsende visse Goder, saasom hurtigere Befordring, mageligere Vogne o. s. v.,
som der kunde vere en vis Rimelighed for at vederlegge med en Ekstrabeta-
ling, dersom Iltog foranledigede Banen Ekstraudgift, hvilket imidlertid fra sagkyn-
digste Side er oplyst ikke at vere Tilfeldet, tvertimod — gennem en udferlig
Redeggrelse er det f. Eks. konstateret, at Iltoget 9,5 Morgen fra Kgbenhavn til Korser
koster mindre at gennemfgre end det almindelige Persontog Kl. 12, der baade for-
bruger mere Kul, kraver storre Personale og foraarsager storre Slid paa Materiellet
end Iltoget. Kr der saaledes af Hensyn til Tltogenes Bekostelighed ingen Grund til
en forhgjet Betaling, synes Eksemplet fra vort sydlige Naboland, hvor en saadan er
indfort, og hvor Forholdene turde veere ikke lidet forskellige fra vore, ikke at indeholde
nogen overbevisende Begrundelse af, at vi bor gore ligesaa. Til Trods for, at det her
fremforte vel snarere taler imod end for seerlige Iltogstakster, vilde man dog (for at
forhgje Banernes Indteegt) have kunnet gaa med til deres Indferelse, dersom denne
Ekstrabetaling ramte lige; men baade efter de nugwzldende og rimeligvis efter alle
kommende Togplaner ville de rejsende paa leengere Afstande veere tvungne til ude-
lukkende at benytte Iltog, medens de, der rejse kortere Strekninger, kunne veelge de
billigere Persontog, hvorved der atter fremkommer en lige saa lidt begrundet som
lidet tiltalende Favoriseren af Naertrafiken paa Fjerntrafikens Bekostning, saa meget
mindre begrundet, som det fra alle Sider erkendes, at Nertrafiken er den for Ba-
nerne mindst lgnnende.

Til Spergsmaalet om Persontaksterne knytter der sig endnu et Moment af ikke
ringe Interesse, nemlig , Kortsystemet”, der falder i forskellige Afdelinger: 1) Frikort,
9) Fripas og 3) Abonnementskort, hvilke sidste atter dele sig i 1) Kort mellem 2
bestemte Stationer og 2) Kort mellem alle Stationer, samt 3) Kort paa forskellig Tid
— lige fra 14 Dage til et helt Aar. Under dette System falder formentlig ogsaa , Ferie-
borns Frirejser¥, og selv om man nu end swtter Betydningen af Bybgrns Landophold
i Ferietiden nok saa hejt, maa det vel dog indrgmmes, at den Frirejse, der i den An-
ledning gives Bgrnene, er en ren filantropisk Foranstaltning, der koster Penge, og da
Statshbanerne efter hele deres Veesen ikke ere beregnede paa Filantropi, synes det
rimeligere, at de til disse Bornerejser forngdne Penge til Billetter fremkom enten ved
private Indsamlinger og kommunal Foranstaltning eller ved Bevilling paa Finansloven,
end at Udgiften skal falde Statshanerne til Last. En Byrde, som vil vokse i hgj
Grad, naar (som det ser ud til) Landsbybgrnene skulle aflegge Genvisit i Hoved-
staden. Nearverende Mindretal har fra den forste Dag, Kommissionen traadte sammen,
spgt at henlede Medlemmernes Opmearksomhed paa det efter hans Mening forkaste-
lige og irrationelle i hele dette Kortsystem. Forkasteligt“, fordi det er en teerende
Sot for Banerne, og fordi, moralsk set, Mildelingen af f. Eks. Frikort har mange og
uundgaaelige Skavanker, for blot at nevne den, at overordnede Institutioner, som
Ministerier og Rigsdag, tildele sig selv Frikort. ,Irrationelt*, fordi man samtidig med
at klage over de altfor lave Takster vil udstede Kort til endnu langt lavere Takster, 1
at en meget omfattende Art af Abonnementskort nedsetter de
n rejsende, der f. Eks. har lgst en alminde-

Tiden endog saa lave,
almindelig geldende Takster med %7 — ¢
lig III. K1.’s Billet fra Kgbenhavn til Lyngby, vil til sin Forbauselse kunne af en
der har Abonnementskort, erfare, at den Jernbanetur, der koster ham
Ogsaa her mgder man, som ved Feriebgrns
93
2

medrejsende,
30 Qre, betaler den anden med 7 Ore.




ol

e

>

178

»Frirejser®, den Begrundelse, at disse saa overordentlig billige, nwsten gratis Abonne-
mentskort muligggre kgbenhavnske Familier at bo under Forhold, der i saniter og
hygieinisk Henseende ere af storste Betydning, altsaa atter en filantropisk Opgave, som
paalegges Statshanerne. Mindretallet foreslog i Henhold til de her blot kortelig be-
rgrte Grunde at banlyse hele Kortsystemet, men dette viste sig gennem mangeaarig
Tilvanthed at have groet sig saa fast, at Forslaget ikke fandt forngden Tilslutning,
hvorimod et mindre radikalt Forslag om en nogenlunde klekkelig Forhgjelse af Prisen
paa Abonnementskort af alle Arter vedtoges af et Flertal.

Som det af foranstaaende vil fremgaa, er nerverende Mindretals Standpunkt
overfor en ny Takstlov i sammentrengt Korthed dette: at der gives alle, der benytte
Banerne til Personbefordring, fuldstendig lige Vilkaar, hvortil kreeves, at Person-
taksten forhgjes saaledes, at den rammer saavel Ner- som Fjerntrafiken, og at hele
, Kortsystemet® abandoneres, ligesom alle Frirejser (maaske dog med Undtagelse af
det i Banernes Tjeneste ansatte Personale). En saadan Takstlov vilde, foruden at fyl-
destgore det naturlige Krav paa Lighed, utvivlsomt give et rationelt Stgd til en taale-
lig god Forrentning af de i Banerne anbragte Statsmidler.

Efter disse Udtalelser om Persontaksterne skal man gaa over til nogle
Bemeaerkninger om Godstaksterne og begynde med at sige, at uagtet Mindretallet

o
der her foreslaas af Flertallet, maa Mindretallet desuagtet stille sig tvivlende
overfor det rigtige og betimelice i Forslaget. Man ber nemlig formentlig ikke
se bort fra, at en Forhejelse af Godstaksterne ganske anderledes end en Forhajelse
af Persontaksterne griber ind i KErhvervslivet, ikke mindst i vort Lands beerende
Erhverv: Landbruget, hvis Forbrugsartikler ville blive fordyrede, da de nasten alle
ere meget vegtfyldige og bruges i store Kvanta, saasom Kul (til Mejerier og Slagte-
rier), Cement (til Bygninger, Staldgulve, Krybber m. m.), Foder- og Godningsstoffer
osv. osv., ligesom Transporten af Landbrugets Eksportartikler: Smor, Kad, Flesk og
levende Kreaturer ogsaa vil fordyres. Handelen vil selvfolgelie vide at frigore sig for

gerne indrgmmer, at det er en i og for sig moderat Forhgjelse at Godstaksterne,

de forogede Transportomkostninger ved at liegge disse dels paa Varens Pris, der sml-
ges, og dels ved at drage den fra Prisen paa Varerne, der kebes. Noget tilsvarende
gelder Industrien, swerlig den toldbeskyttede, der aldeles overvejende afs@tter sin Pro-
duktion til Indlandet. Fragtfordyrelsen vil derfor i det vaesentlige falde paa Land-
bruget, men om det er velbetenkt just nu at legge en ny Byrde paa dette forud ikke
altfor velstillede KErhverv, er noget, som vistnok fortjente en ngjere og gentagen
Overvejelse. 1 ethvert Tilfwlde er der en enkelt Fragtfordyrelse, nemlig den, der an-
gaar Forsendelsen af levende Kreaturer, som maa viekke swerlic Betaenkelighed, hvad
den ogsaa gjorde i Landstinget, hvor Forhgjelsen af Kreaturtaksterne i Tingets
sidste Samling derfor udstemtes. Kommissionens Flertal har imidlertid fastholdt
sit Forslag om en Forhgjelse af Kreaturtaksterne, motiverende dette med, at den
for Banerne indvundne Gevinst, ca. 100,000 Kr., var et saa ringe Belgh, at det,
naar det fordeltes paa hvert enkelt transporteret Dyr, ikke kunde veere videre ge-
nerende for Kreaturejerne. Dette Resonnement vilde veere tilnermelsesvis rigtigt, dersom
de 100,000 Kr.s Merindtegt af Kreaturtransporten fordelte sig nogenlunde ligeligt paa
alle Landets Kreaturejere, men Flertallet har vistnok overset, at dette saa langtfra vil
blive Tilfeeldet, at tvertimod en aldeles uforholdsmeessig Del af Merudgiften vil falde
paa en ganske enkelt og mindre Del af Landet, nemlig de swerligt kvegfedende Egne,
Thy, Mors, Salling og Vendsyssel, der for det forste paa Grund af deres fjerne Belig-
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genhed have meget lange Afstande til Afs@tningsstederne for deres fedede Dyr (Es-
bjerg, Kolding og Kobenhavn), og allerede derigennem ville komme til at lmtulﬁ langt
mere af Transportfordyrelsen end de Kreaturejere, der ho nserved Afsetningsstederne,
medens for det andet disse Egne have en forholdsvis langt sterre Kreaturomsstning
end alle andre af Landets Egne, ikke blot fordi der her i Forhold til Areal holdes
storre Besetninger end andet Steds almindeligt, men ogsaa fordi Kvegfedning foran-
lediger Transport af Dyr i et helt andet Omfang end Mejeribrug, et Omfang, som for
de her naevnte Eenes Vedkommende endog bliver enestaaende stort, idet en ikke ringe
Del af deres Raamateriale (magre Kreaturer) maa hentes fra fjernere Egne (Varde
og Ribe Egnen) og saaledes kriver en dobbelt Jernbanetransport. Hvis Flertallet
havde kendt disse Forhold, og hvis det havde haft et indgaaende Kendskab til de
Vilkaar, under hvilke Kvegfedningen nutildags arbejder, vilde det meppe have be-
nyttet sin foran citerede Motivering af sit Forslag. Enhver, der virkelig kender
de paagzldende Forhold, vil vide, at de her skildrede ngje svare til Virkeligheden,
og det vil derfor let skeonnes, at selv en mindre Fordyrelse af Kreaturtransporten vil
viere betenkelig, og ganske serligt for de vestlige Limfjordsegne, hvor Fordyrelsen
vil hilses med Bitterhed og foles som et Slag mod den 1 disse med saa stor Interesse
og med saa -stor Energi drevne Landbrugsindustri Foredlingen af magert Kvieg
til fedt.

Selv. om nu Kommissionens Flertal maatte formene, at Hensynet til Lands-
tingets Vedtagelse paa dette Punkt og til Landbrugets Interesser i det hele hgr
vige for Fordringen til en bedre Forrentning af Banerne, staar dog det Hoved-
sporgsmaal tilbage: ,om Flertallets Forslag til en Forhgjelse af Godstaksterne
kan antages at ville have den tilsigtede Virkning?* Man forudseetter selviglgelig,
at dette har vaeret Genstand for Flertallets ngje Overvejelse, men hvorvidt Re-
sultatet af denne vil blive godkendt af Virkelicheden, turde maaske veaere
noget tvivlsommere, thi Godstrafiken, der indbringer ligcesaa meget som Person-
trafiken, behover jo ikke at synke ret meget, for at den af Forhgjelsen beregnede forggede
Indtegt forsvinder som ,,Dug for Sol“. Allerede en Stagnering i Stedet for den swed-
vanlige Stigning i Godstrafiken vil kunne bevirke noget lignende, men det vil neppe
blive derved. Man ved jo, hvilken skarp Konkurrence Dampskibene alt nu ved de
hestaaende Godstakster berede Banerne, i saa Henseende behgves kun et flygtigt
Blik paa de lange Vognraekker, der ofte paa St. Anna Plads danne dobbelt Ko fra
Kvaesthushroen helt op til Bredgade, alle fyldte med Gods, bestemt for Provindserne
pr. Dampskib.  Hvilken magtig Spore vil ikke denne Konkurrence faa ved en for-
hojet Godstakst paa Banerne? Troster man sig maaske med, som mnogle antage, at
Dampskibene selv skulde ville slove denne Spore ved ogsaa fra deres Side at forhgje
Fragtsatserne, gor man rimeligvis ,Regning uden Vert“. Overhovedet er Damp-
skibenes Konkurrence i Godstrafiken utvivlsomt langt farligere end overfor Person-
trafiken, hvor den udbredte Sesygefrygt er Banernes naturlige Allierede, medens
mange Arter af Gods snarest egne sig bedre til at transporteres ad Sgvejen end

pr. Bane, og en Takstforhgjelse turde derfor blive et Eksperiment af hgjst tvivlsom

Natur.
Mindretallet saa udferligt har tilladt sig at fremdrage Mislighederne ved

Naar
af Godstaksterne, er det ikke, fordi det tillegger sig selv et storre Klar-

en Forhgjelse

end Flertallet. men fordi det i heojere Grad end dette frygter det Indgreb i Kr-
som en Fordyrelse at al Godsfor-

syn

hvervslivet — forst og fremmest i Landbrugets —
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sendelse vil medfgre, og fordi dets Tvivl om derigennem at vinde et storre Udbytte af
Banedriften er meget storre end Flertallets, og det har derfor troet det rigtigt overfor
den Pravelse, som Sagen senere vil blive underkastet af Regering og Rigsdag, at lade
en fra Kommissionens Flertal afvigende Opfattelse komme til Orde.

9. Tfter at Kommissionen havde tilendebragt sit Arbejde i Takstsagen, har Kon-
sul Tolderlund fremsat et paa Genindferelsen af Dobbeltbilletter baseret nyt Forslag
til Grundtakster for Personbefordringen. Hr. Tolderlund udtaler folgende om dette

Forslag:

Indforelsen af Takstloven af 24de April 1896 vakte for Nertrafikens Ved-
kommende Misforngjelse, saavel hos de rejsende som i de Kgbsteder, for hvem For-
bindelse med nwrmeste Opland ved Jernbane er af Betydning ved, at Prisen paa 2
Enkeltbilletter i adskillige Tilfelde stillede sig hajere end een Dobhbeltbillet efter de
wldre Takster. Denne Misngje vil forgges, saafremt Grundtaksten for ITL Klasse for-
hgjes til 2,60 eller 2,75 @. pr. Kilometer, da Billetprisen herved forhgjes, saasnart man
naar til en Vejleengde af 8 Kilometer eller 1 Mil, hvorfor jeg anser disse Grundtakster
for uigennemforlige og har derfor, for at have Udsigt til at opnaa et lidt storre Ud-
bytte af Personbefordringen, stemt for en Grundtakst af 2,50 @. pr. Kilometer 1.1,
Klasse, hvorved Forhgjelse af Billetprisen for Rejser indtil 16 Kilometer undgaas, men
da Resultatet heraf i Forbindelse med forhgjet Betaling for Hurtigtog kun er kalku-
leret til at give en Merindteegt af 843,400 Kr., er dette ikke at anse som en finansiel
Forbedring af Betydning for Statshanerne. Vil man opnaa en saadan, maa man som
i Sverige, Norge, Preussen og Sydtyskland sette en hojere Grundtakst for Enkelt-
billetter og vende tilbage til Dobbeltbilletter for Rejser paa kortere Tid f. Eks. et
Dogn eller for Rejser f. Eks. indtil 100 Kilometer, da dette er Midlet til, at Neer-
trafiken ikke hemmes, men sandsynlig forgges uden at forhgje Billetprisen for lengere
Afstande udover, hvad der i Nabolandene og Tydskland er gweldende, tveertimod vil
den ved den betydelige Moderation, som indrgmmes for disse Rejser,: fremdeles blive
lavere, men ganske vist ikke saa uforholdsmeessig lav, som den nu af Befolkningens
Flertal og swrlig af fremmede rejsende erkendes at vere.

Uagtet jeg i Principet anser en Tillsegsbetaling for Rejser med Hurtigtog for
rigtig og rimelig, kan jeg, naar der indfgres hgjere Grundtakster, som jeg erkender
seerlig vil ramme de Rejser, hvor Dobbeltbilletter ikke kunne benyttes, og som det der-
for kan veere betxnkeligt at belaste yderligere, frafalde denne.

Under Forventning af, at Frekvensen paa kortere Afstande betydelig forages
ved Indferelse af Dobbeltbilletter, ¢nsker jeg helst, at der kunde gaas ud fra en
Grundtakst pr. Kilometer at:

8 0. for I. Klasse,
By it B =y
3 — —Il. —

med Dobbeltbilletter til 1/, Gange Enkeltbillettens Pris med Gyldighed for et Dggn
eller om Vejleengden foretraekkes, da for indtil 100 Kilometer, samt at Mindstebetalingen
fastswttes for de forskellige Vognklasser til henholdsvis 55, 35 og 20 . for Enkelt-
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hilletter, hvorefter Forholdet imellem nugeldende Takster og ovenanfgrte Grundtakster

stiller sig saaledes:

‘ III. Klasse. ; I1. Klasse.
[ oot - | & = ,37 5 35 &
Kilometer. ‘ E 2 E:’E } % AP%; §§ 5?3 | EE g s% E E 5

| 38 58 |=2£54| &3 =2 | 53 |2&35| 3B

| = 7z oY e 7z 2 | = G e

I ‘ i w |
10 25 1 3 | 50 45 40 | 50- | 8 | 5
15 || 40 i 45 | 80 70 | 60 75 120 120
20 | 50 | 60 | 100 9 | 80 100 160 150
Bome | TR0 75 | 120 120 | 100 | 130 200 200
30 75 g 90 | 150 140 | 120 | 150 240 230
35 8 | 110 170 170 || 140 180 280 270
40 95 | 120 | 190 180 | 160 200 | 320 300
45 | 110 | 140 | 220 | 210 | 180 230 | 360 350
50 | 120 | 150 240 | 230 | 200 | 250 400 380
60 || 145 | 180 | 290 970 | 240 | 300 480 450
70 | 165 | 210 | 330 320 | 280 | 350 560 530
ag 0 180 94h | 380 360 | 3820 | 400 | 640 600
90 | 215 § 270 | 430 410 | 360 | 450 720 630
100 | 235 | 300 | 470 450 | 400 | 500 800 750

i

For saa vidt Trafiken, som af mig forventet, ikke forgges, vil Merindtaegten,
ofter foretaget Beregning paa Grundlag af Driftsberetningen for 1899—1900 og under
Forudsetning af, at alle Billetter indtil 50 Kilometer loses som Dobbeltbilletter og
herfra til 100 Kilometer efter en faldende Skala, ikke Dbliver storre end ved det af
Flertallet vedtagne Forslag, nemlig kun 825 a 850,000 Kr.

Vil man ikke forudsmtte en foreget Frekvens og undgaa, at en Dobbelthbillet,
udstedt til 11/, Gange Enkeltbillets Pris, bliver billigere end 2 Knkeltbilletter til nu-
geldende Takst, vil man veere paa den sikre Side ved for Enkeltbillet at fastsette pr.
Kilometer en Grundtakst af

840 0. for L Klasse, TEKNISK BIBLIOTEK

i L e S § s
h.95 Tl
5,20 : : Danmarks tekniske Mojskole
3,15 — — L. —
der efter en Sandsynlighedsberegning paa samme Grundlag som foranfgrt giver en
Merindtegt af ca. 1,255,000 Kr. eller omtrent 50 ¢/, storre Merindtaegt end hvad der
lertallets Vedtagelse af Takster, Forhgjelse for Rejser paa lange Afstande

opnaas ved F
ling for Befordring med Hurtigtog, hvortil fajes, hvad der kan ventes at

og Tilleegsheta
indgaa mere end hidtil for
imellem 2 Stationer.

Kort imellem samtlige Stationer og Abonnementskort







FORSKELLIGE FORHOLD.




!
&
i
g
i ! Side
g 810000 v | AN P Ce N SR R e R L DR R T Sl S5 e e 185
".
A. Forskellige Ruter.
1. Nord- og Midtjyllands Forbindelse med Kgbenhavn og Sjeelland ... covviienians Ty S 01
2. Korsgr—Kielfarten «.c.coeveccovcacicnecns A i L e U B o PR ey 187
3. Forbindelsen Frederikshavn—NoOrge......eoceveeneeecnsns e e B ey 88
; 4. Linien Esbjerg—Parkeston..... e R A b S TR R RS R A Rk e R wEsae L9l
/ 5. Forbindelsen over Ringe—Assens—Aargsund........ A e e N o PRI e e R
6. Forbindelsen over Syltholm—Femern............... S o e A L T B RO e o L ‘
|
B. Tekniske og andre Spgrgsmaal. l
1. Anvendelsen af sveerere Skinner og det engelske Befastelsessystem . .oooeveeievieeesvne. 194
2. Antallet af Maskinuheld paa Statsbanerne............ i v T A B S Ve PRy =P L
3. Togenes Korehastiched og Bekostningen ved en Forggelse af samme..... AR T Tty B 195
{. De gweldende Bestemmelser om indskrenket Billetsalg til visse Tog......... N e L VS BT
5. De forholdsvis faa Tog, der standse ved Landstationerne i Nord- og Vestjylland ............ 198
6. TFordelingen af Personvognsmateriellet mellem DAROSAGIENG I T sav o sensses S TR N
7. Statsbancrnes Anskaffelser ..............oove ot 5] e R T SIS T o S oo R et L L5, ‘
1
|




UMM' Kommissionens Arbejde er der dels ved dens egen Behandling af
Sagerne, dels ved Henvendelser og Andragender, som ere indgivne til den udefra,
kommet en Raekke af Spergsmaal paa Tale, som vel ikke hgre under Kommissionens
Opgave, men som den dog efter den Maade, hvorpaa de ere fremkommne, har fundet
det rimeliet at gore til Genstand for Droftelse og Omtale. Dette er da sket paa den
Maade, at de have veret henviste til et swerligt Udvalg, det fjerde Udvalg (bestaaende
af Medlemmerne: Bluhme som Formand, Lunn, Meyer, Rasmussen og Skovsted), der
har cennemgaaet dem og derover afgivet Udtalelser til Kommissionen. Udvalgets
Betenkning har derefter veret Genstand for Forhandling 1 Kommissionen.

Kommissionen har ikke anset det for rigtigt at tage endelig Stilling til disse
Spergsmaal, der som bemeerket ikke ligefrem henhgre under dens Opgave, og om
hvilke der ogsaa i selve Udvalget har veret delte Meninger. De i det folgende frem-
satte Bemsrkninger ere derfor i det vewsentlige bestemte til at henlede Opmeerk-
somheden paa de paageldende Forhold, og Kommissionens enkelte Medlemmer tage
ot udtrykkeligt Forbehold om, at de ved fremtidige Forhandlinger ville staa frit
overfor de her hehandlede Spergsmaal.

Serligt onske de to Medlemmer af Udvalget, Meyer og Skovsted, at hemeerke,
at de have anset det for rigtigt ikke i Betenkningen at komme ind paa en mere ind-
gaaende Droftelse af de forskellige Sporgsmaal og have derfor ment at kunne ind-

skreenke sig til, hvad der fra deres Side findes fremfort.
De paageldende Spergsmaal skulle omhandles i to Afsnit:

A. Forskelligce Ruter,
B. Tekniske og andre Spergsmaal.

A. Forskellige Ruter.

1. Nord- og Midtjyllands Forbindelse med Kobenhavn og Sjalland.

Ml Kommissionen er der indgaaet enslydende Andragender fra en stor Maengde
Oprettelse af en Dampferge forbindelse

jydske Kommuner og Foreninger om
Refsnees til Hou med tilsluttende Statsbaner, dels fra Kalundborg til Refsnees

24

fra
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dels fra Hou over Odder til Skanderborg og Aarhus, og med en Dampfaergehavn paa
Samsg ved Koldby Kaas.

[ Andragendet, der med en tilhgrende Redegorelse er aftrykt i Bilag C Side
52 ff., anfores i det veesentlige folgende Betragtninger til Stotte for samme. Ved den

Udvikling af Sjellands og Kebenhavns Forbindelseslinier, som er foregaaet i de senere
Aar, har man ladet Hensynet til Udlandet treede alt for sterkt i Forgrunden. Hen-

SEEET S S

synet til Forbindelsen paa Sverige har foranlediget de to Dampfergeanlieg Helsing-
hore—Helsingor og Malmo—Kobenhavn, Hensynet til den tyske Trafik har fremkaldt
den nu vedtagne Dampfiergeliniec Gedser—Warnemiinde. Hvad de indenlandske For-
bindelser angaar, have vel Fyn og Sydjylland en direkte Forbindelse med Sjxlland

over Fredericia—Nyborg, men for Nord- og Midtjylland er denne Vej en Omve]. Naar

§ hertil kommer, at Trafiken over Lillebelt vokser stwerkt fra Aar til Aar, saa at de
i forhaandenvaerende Forbindelsesmidler snart ikke lengere slaa til, synes det naturligt

Sy

P

i Steden for at skride til den Slags kostbare Anlwg, som en fast Bro over Lillebelt i
Forbindelse med et Dobbeltspor gennem Fyn, at dele denne Trafik ved at skaffe det
hidtil stedmoderligt behandlede Nord- og Midtjylland en hurtigere, direkte og mere

tidssvarende Forbindelse med Sjelland. Men hertil egner ingen Vej sig bedre end
Linien Refsnwes—Hou. Naar den nye Forbindelse skal have Betydning baade for
(Gods og Personer, maa Soruten nemlig drives med Dampferge, og det er da af stor-
ste Vigtighed, at Sevejen er saa kort som mulig. Mellem Refsnwes og Hou er der nu
kun c. 61/, Mil (c. 2 Timers Sejlads), omtrent haly saa kort en Ve) som mellem Ka-
lundborg og Aarhus (12 Mil). De tre Jernbanelinier, Refsnaes—Kalundborg, Hou
Skanderborg og Hou—Aarhus, ere ligeledes korte og tilvejebringe fortrinlige, direkte
og centrale Forbindelser. Vejen mellem Kobenhavn paa den ene Side og Skander-
horg og Aarhus paa den anden Side forkortes ad denne Linie med omtrent '/;, Rejse-
tiden for Personer vil derfor blive flere Timer mindre end over Fredericia, for Gods
vil Tidshesparelsen blive endnu storre, da man vil undgaa den Ophobning af Godset,
som for Tiden finder Sted paa begge Sider af Lillebelt. Anlegsomkostningerne ville
blive forholdsvis lave, ¢. 9 Mill. Kr., og Liniens gkonomiske Betydning for store Dele |
af Landet vil formentlig sikre dens Rentabilitet.

En enkelt af de Foreninger, hvem Andragendet har veeret sendt til Under-
skrift, nemlie Aarhus Amts landgkonomiske Selskab, har givet det en Paategning om,
at den ikke helt kan tiltreede samme, men mener, at en dirckte Dampferge for-
hindelse mellem Refsnes og Aarhus vil vise sig heldigere og billigere, ligesom
man da ogsaa, hvad der maa tillegges den storste Veegt, bygger videre paa den hid-
tidige Udvikling af Forbindelsesmidlerne. Indtil videre bor ialtfald Dampskibsfor-
hindelsen mellem Kalundborg og Aarhus forbedres, idet den hoer udvides til
Dag- og Natfart og besorges af store og kraftige Skibe. Dette menes at kunne ske
nden nevneveerdig Bekostning.

[det Kommissionen, som ovenfor bemsrket, forovrigt ikke skal gaa nermere
ind paa, hvad der kunde tale for og imod de ovennwmvnte Andragender, skal den kun
tilfaje, at den, allerede lenge forinden den modtog disse Andragender, havde hos Inden-
rigsministeriet sggt Oplysning om

JTrafikens Storrelse samt den omtrentlige Indtegt og Udgift for Farten Aar-
hus—Kalundborg, og

med hvilke Omkostninger det vil veere forbunden for Staten at overtage denne
Fart, og hvorledes Indtwegt og Udgift kunne antages at stille sig under Statsdrift”.

T




Ministeriets Svar paa disse Sporgsmaal er trykt i Bilag A Side 170—171.
Det viser, at Statstilskudet 1 Finansaarenc 1897—98 oo 1898-—99 har vaeret henholds-

vis ¢. 60,300 Kr. og c¢. 64,900 Kr. 1 1899—1900 har Tilskudet efter Statsreenskabet
veeret 55,073 Kr. , idet der er tilsikret det forenede Dampskibsselskal en Mini-

mums-Bruttoopsejling af 180,000 Kr., som altsaa ikke er naaet. Selskabets Udeifter
kendes ikke. Hvis Staten skulde overtage Farten, maatte der anskaffes to nye l)l:nlnp-
skibe, saaledes at man besgregede denne Fart og Korser—Kiel Farten med ialt 5
Skibe. To tidssvarende Skibe vilde koste c¢. 1,400,000 Kr. Udgiften ved en Drift
med en Fart daglie i hver Retning vilde blive ¢. 218,000 Kr. aarligt, med to Farter

- Dag- og Natfart ¢. 290,000 Kr., hvortil vel snart vilde komme Udgiften til et
nyt Iltog Kebenhavn—Kalundborg, ¢. 80,000 Kr. aarligt. Indtwegten antages at ville

blive betydeligt mindre end Udgiften.

2. Korsor—Kielfarten.

Denne Fart besorges som bekendt af danske og tyske Skibe i Forening, saa-
ledes at man fra dansk Side udferer en Nattur i hver Retning, fra tysk en Dagfart i
hver Retning. Hver Part oppebaerer Indtegten af sine rejsende og sine lokale Gods-
transporter; den ikke meget betydelige Godsindtiegt af gennemgaaende Forsendelser
deles.  Tidligere var der en ret anselic Kreaturtransport ad denne Vej (Indtagten
herfor deltes ikke), men i de senere Aar er denne nasten ganske ophort.

Om Trafikens Stgrrelse og Rutens Indtegter og Udgifter kan der for de dan-

ske Skibes Vedkommende gives folgende Oplysninger fra de 10 sidste Aar:

A S "}“1“‘ ‘ Eefordrel Indtaegt. Udgift. Overskud
rejsende. | Godsmaengde. ‘
Tons. : Kr. 3 Kr. Kr.

18901891 | 23.936 11.365%) | 857.663 331.872 4 25.791
1891—1892 ‘ 95,881 13.988%) | 414.362 409.894 +  4.468
1892—1893 20.118 | 7.798 | 269.026 | 283.920 = 14.894
18931804 19761 | 6152 | 237.620 | 316.298 = 78.678
1894—1895 19.446 | 5.067 | 230.774 | 266.965 <+ 36.191
1895—1896 99.847 | 5547 | 262125 | 323.637 < 61.512
1896—1897 91951 |  6.179 9260.107 262.110 + 2003
18971898 91.7692 i 6.162 252.479 | 309.551 =< H7.072
18981899 92.966 |  6.622 954.264 | 297.395 + 48.181
18991900 23.606 i 6.527 259.385 ‘ 383.907 =+ 124.522

*) Stgrre Kreaturtransporter.
Som det vil ses, har Ruten i de sidste 8 Aar givet Underskud; for alle 10

Aar er det gennemsnitlige Underskud c.
Aar: hortset fra dette kan Underskudet swmttes til c. 30,000 Kr. aar-

38,800 Kr., dog spille Tilfeldigheder noget

ind 1 det sidste
lict. TImidlertid tilferer jo enhver Serute en Trafik til de tilstedende Baner.
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Med Hensyn til denne Rute, hvis Forhold i adskillige Retninger have veaeret
Genstand for Kommissionens Overvejelser, henvises serligt til Bemarkningerne i Bi-
lag A S. 170, af hvilke det vil fremgaa, at den danske Stat ikke vilde kunne opnaa
nogen Fordel ved at ophere med Natfarten Korsor—Kiel, der har Betydning for Post-
besgrgelsen til og fra det sydlige Udland. Qparere maa det antages, at en saadan
Foranstaltning vil medfgre en anselig yderligere Udgift for Statskassen end den, der

nu haves ved Rutens Drift.

3. Forbindelsen Frederikshavn—Norge.

Fra Kommissionens Side er der rettet en Foresporgsel til Indenrigsministeriet
om, hvorvidt der har veret fort Forhandlinger med Norge om Oprettelse af en Post-
og Trafiklinie fra dette Land gennem Jylland til det sydlige Udland med Dampskibs-
forbindelse fra Larvik til Frederikshavn, og i bekreeftende Fald om disse Forhandlin-
gers Resultat. Svaret paa denne Foresporgsel findes i Bilag A S. 171 og gaar ud paa,
at saadanne Forhandlinger have veeret forte, senest 1 1899, men uden noget Resultat.

Spergsmaalet om, hvilke Foranstaltninger der vilde kraeves fra dansk Side for
at drage Norges og Vestsveriges Trafik med Vesttyskland over Jylland har derefter
vaeret Genstand for Overvejelse i Kommissionens 4de Udvalg, hvis Flertal (Blufume,
Lunn og Rasmussen) bemarker folgende:

Norges Handelsinteresser gaa ikke til Berlin og Osttyskland, men til og over
Hamburg mod Vesteuropa, og ved en ringe Forandring af den jydske Kgreplan eg en
passende Kgrehastighed gennem Jylland maatte Turen Christiania—Frederikshavn
Hamburg kunne gennemfores paa 27 4 28 Timer. Der kreves kun, at det nuverende
Tltog Nr. 163, som forlader Altona KL 11,32 Eftm. medforende hele Kontinentalposten
og ankommer til Aarhus KI. 8,18 Fm., men derfra fores videre kun som Persontog
og forst ankommer til Frederikshavn Kl 8,10 Eftm. uden videre Forbindelse, fremti-
digt fores videre fra Aarhus som Iltog, nogle Minutter for det nuvaerende Lokaltog
Nr. 163, der afgaar Kl. 8,28 Fm., og som ikke vil kunne undveres. Det nye [ltog
vil kunne veere i Frederikshavn senest Kl 12,30 Eftm. og tidsnok for en Damp-

skibsrute Frederikshavn—Larvik — i Larvik K1 9,30 Eftm., i Christiania neweste Mor-
gen Kl 3 — saavel som for de allerede eksisterende Ruter Frederikshavn- Christi-

anssand og Frederikshavn—Ggteborg. Paa denne Maade fik Iltoget stor Betydning
for den norske og svenske Transitferdsel og for jydsk Handel og Eksport. Til Gen-
gald kunde Eksprestoget Nr. 179 til Fordel for Banerne og Publikum gaa over til at
blive Iltog med Standsning ved de Landstationer nord for Randers, som nu savne For-
bindelsen, hvad der hgjst kunde forhale Ankomsten til Frederikshavn om Aftenen
K1. 10,50 med 10 Minutter. Dette vilde vere uden Betydning, da der ikke haves
Videreforbindelse over Havet eller Postuddeling.

[ modsat Retning vilde et aldeles lignende Resultat kunne naas, naar et Kks-
prestog afsendtes fra Frederikshavn Kl 7,30 Fm.

Det nuvaerende Tog Nr. 172 afgaar som Persontog Kl. 6,27 Fm. og bliver forst
fra Aalborg, Kl 8,56, Eksprestog med Ankomst til Altona Kl. 10,18 Eftm. Ved at
lade et Eksprestog afgaa fra Frederikshavn Kl 7,30 Fm. vil det naa Tog Nr. 172 1

Randers Kl 10%/,, og det forstneevnte Tog 172 bortfalder altsaa paa Streekningen
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Aalborg—Randers som Eksprestog og overgaar til lokalt Persontog med Ankomst
til og Standsning i Randers kort for Eksprestoget, som overtager dets nuverende vi-
dere Ekspresrute. Endvidere kan paa Straekningen Frederikshavn—Randers Ekspres-
tog Nr. 188 til stor Fordel overgaa til Personiltog for alle Stationer med kun 15 Mi-
nutters tidligere Afgang fra Frederikshavn, nemlig KL 6,30 Aften 1 Steden for som nu
K1. 6,45 uden Forbindelse fra Havet.

Der vilde saaledes kun kraeves et nyt Eksprestog i hver Retning med Tilslut-
ning til det nuverende Tog mellem Aarhus og Hamborg, det ene kun for Streekningen
Aarhus— Frederikshavn og det andet kun for Straekningen Frederikshavn Randers,
for at vi skulde kunne drage den mnorske Trafik samt en stor Del af den svenske
Trafik over Jylland. Selvfolgeligt maatte der tillige spges tilvejebragt Overenskomst
med Norge om daglig Dampskibsforbindelse mellem Frederikshavn og Larvik og med
Sverige om daglig Forbindelse mellem Frederikshavn og Gateborg til Post- og Person-
tratikens Gennemforelse.

Ved Ophevelsen af Mellemrigsloven med Sverige er Norge bleven og vil i langt
hojere Grad kunne blive af Betydning for vor Eksport af Landbrugsprodukter, Fisk,
Havesager m. v. Trods den mangelfulde Forbindelse, som nu haves, viser Kodeks-
lml‘t(“ll fra Jylland ex 1 steerkt sticende Tendens, idet der alene fra Frederikshavn til
('hristiania udfortes i 1895 ¢. 186 Tons, i 1897 c. 300 Tons, 1 1898 over 500 Tons, 1
1899 ¢. 1,620 Tons, 1 1900 c. 1,875 Tons (3,747,634 Pund).

Folgende Medlemmer (Berntsen, Blulome, Breinholt, Guldbrandsen, G. Hansen,
Koch. Madsen-Mygdal, Rasmussen, Tolderlund) ere vel enige i, at det neppe vil vaere
riotiot at stille bestemte Forslag angaaende de foran under Nr. 1, 2 og 3 omhandlede
Ruter. Men da Forudswetningen for Kommissionens Nedsattelse 1 vaesentlig Grad var
den at overveje, hvad der muligt kunde bidrage til, at Statsbanedriften gav storre
Udbvtte end for Tiden er Tilfeldet, og da Gennemfgrelsen af Refsnes—Hou Ruten
sammen med en hurtigere Forbindelse mellem Hamborg og Norge—Sverige gennem
Jylland over Frederikshavn ofter vor Formening ogsaa har stor Betydning i Retning
af ot bedre pkonomisk Resultat, finde vi Anledning til at tilfpje folgende:

1. I;iniun Refsnes—Hou. Om de Fordele, som denne Linie frembyder,
henvises serligt til, hvad der foran er refereret paa Side 185 og 186 og til Indholdet af
qnmnvmh* (lcnn(, Rute indkomne 63 Andragender fra Landboforeninger og andre
i Nord- og Midtjylland med tilhgrende Bilag, hvorom Redeggrelse er

de
Foreninger 1
aftrykt i Bilag C, Side 952.

Dernast forekommer det os, at denne Rute naturlig paatrenger sig af Hensyn
til den sterkt stigende Trafik over Lille Belt. Denne Stigning har fremkaldt Spergs-
maal om Ngdvendigheden af en Lille Belts Bro med tilhgrende kostbare Anlag, der
oo (teneraldirektoratets Skrivelse af 14de Marts 1899 er paaregnet at ville kraeve

foleende Belgb:

Fast Bro over Lille Belt. . . .« .« cveo v 15,400,000 K.
Dobbeltspor ! \\l)m'“~l\m\hm(lv R e A e o T
- Lille Belt—Lunderskov—IEsbjerg . . 4,700,000
- Lille Belt—Randers . . . . ... ... 16,100,000 —

[ alt ... 43,000,000 Kr.
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Omkostningerne ved en Dampfergeforbindelse Refsnwes -Hou ville under Hen-
syn til tidligere Oplysninger fra Indenrigsministeriet som Svar paa en Foresporgsel
fra Aarbus kunne kalkuleres til:

Jernbane Kalundborg—Refsnes . 1,, Mill. Ki

Dampfergehavn Refsnes . . ... ... ....... 1l —
— Koldby Kaas . . g —
— | 71 UL RS R oty e 1

D SR S S e e i e, e
Jernbaneforbindelsen Skanderborg og Aarhus—Hou 2.,  —

ol Eoe O S Mal ] S

I Stedet for fremdeles at sammenhobe Trafiken paa et enkelt Punkt (vil det

formentlig veere en gavnlig Foranstaltning at sprede denne. 1 ovennwmevnte Skrivelse

fra Generaldivektoratet er det oplyst, at der fra og til Nordjylland — Nord for
Skanderborg — pr. Dampferge over Lillebelt i 1897—93 er hefordret folgende Gods-
mangde:

O BT R SRR el ISR Tons.

Til — S ARt e B TR e (S P e 1 B3

I alt . .. 37,300 Tons.

Hertil kommer den Godsmangde, der ad Linien Lunderskov—Ishjerg—=Struer
hefordres til og fra Vestjylland og Thy, og man regner derfor naeppe for hojt ved at
sige, at Refsnwes—Hou Ruten vil befri Lillebeltsoverfarten for en aarlie Gods-
meengde af omkring 50,000 Tons. Naar man dernwest tager Hensyn til, at den ved-
tagne Dampfergeforbindelse mellem Gjedser og Warnemiinde temmelig sikkert ad denne
Vej vil drage en ikke ringe Del af det Gods, der nu gaar over Vamdrup Lillebelt,
turde det veere sandsynligt, at denne sidste Omstaendighed i Forbindelse med Ruten
Refsnes—Hou vil gore en fast Bro over Lillebelt fuldstendig overfladig og dernwmst
have til Folge, at de ovrige i Forbindelse hermed projekterede temmelig kostbare
Anleg formentlig ville kunne udskydes for en lengere Aarrekke. Den finansielle Betyd-
ning heraf treenger ikke til nermere Belysning, ligesom ogsaa den temmelig hetyde-
ice (Gods- og Persontrafik over Refsnws—Hou formentlig vil sikre denne Linies
Rentabilitet . hvortil kommer, at det nuverende Tilskud til Aarhus—Kalundborg
Ruten bortfalder.

En Udvidelse af den nuverende Dampskibsforbindelse over Aarhus—Kalund-
borg vil af mange Grunde ikke kunne erstatte Fordelene ved Linien Refsnes—Hou,
hvortil kommer, at Anlegskapitalen til denne Linie i vesentlig Grad vil kunne for-
rentes ved de forggede Udgifter, som en saadan Udvidelse ngdvendigvis vil kreaeve.

9. Forbindelsen Frederikshavn-——Norge og Sverige.

Fordelen ved en dagligc Dampskibsfart mellem Frederikshavn og Larvik og
mellem Frederikshavn og Geteborg i Forbindelse med tilsvarende Hurtigtog gennem
Jylland over Vamdrup til Hamborg er udferligt belyst af vedkommende Udvalgs Fler-
tal. Idet vi derfor swmrligt henvise til dette Flertals foranstaaende Bemrkninger
herom paa Side 188 og 189 skulle vi her indskreenke os til at fremheeve, at Etableringen
af en saadan Rute vil imgdekomme et @nske og en Trang, der for Jyllands Ved-




9%

kommende med Aarene er bleven stedse starkere og mere levende. Vi have Grund
til at tro, at navnlig Norge vil s@tte stor Pris paa Oprettelsen af en Post- og Trafik-
linie fra dette Land gennem Jylland til det sydlige Udland, ligesom det er os bekendst,
at man s@rlig for Christianias Vedkommende onsker daglig Forsendelse af Kgd fra
Jylland 1 friske og gode Varer. Vi neere derfor det Haab, at en Forhandling med
Norge og Sverige om Gennemforelsen af denne Rute ikke vil volde viders Vanskelig-
heder, swrlig for Norges Vedkommende. At et lykkeligt Resultat af Bestrebelser i
denne Retning vil have stor gkonomisk Betydning baade for Jylland og for hele
Landet, vil formentlig veere klart, ikke blot af de Grunde, som Udvalgsflertallet foran
har fremhaevet, men ogsaa fordi der er Grund til at tro, at der ved Hjelp af denne
Rute for dansk Kgdeksport vil skabes et Marked, hvor vi ikke kunne vente nogen
vaesentlic Konkurrence, i alt Fald ikke for Tiden. ‘

At en hurtig Postforbindelse mellem Norge og det sydlige Udland gennem
Jylland paa den ene Side 1 Forbindelse med Dampfergeforbindelsen Gjedser—Warne-
miinde til den anden Side muligvis kunde have til Folge, at den nuvaerende Damp-
skibsrute mellem Korsgr og Kiel helt kunde undveeres, vil vere et Spgrgsmaal af ikke
ringe pkonomisk Betydning, fordi denne Linies Driftsunderskud (se Side 187) er sterkt
sticende, og den dernwst kraever serlige Hurtigtog mellem Kebenhavn og Korsar.

Vi skulle imidlertid ikke udtale os om, hvorvidt en saadan Muliched er til
Stede, og endnu mindre finde vi os befgjede til at stille noget bestemt Forslag i saa
Henseende. Men de her omtalte Ruteforhold, baade Linien Refsnes—Hou og Post-
og Trafikforbindelsen gennem Jylland, vil formentlig befindes at veere af en saadan
Vietiched, at de fortjene den alvorligste Overvejelse baade af Administrationen og

Lovegivningsmagten.

Andre Medlemmer tage fornedent Forbehold overfor det saaledes fremforte.

4. Med Hensyn til
Linien Esbjerg—Parkeston
fremheeves folgende.  Denne Linie har som bekendt en stor og stigende Betydning
for Udferslen af vore vigtigste Landbrugsprodukter. Til Eshjerg og Esbjerg transit (til
Videreforsendelse til England) forsendtes der saaledes efter Statshanernes Drifts-

beretninger:

‘ Af:
[ Driftsaaret. I

| Kod og Flask. Smar. Alg. Fisk.

Tons. Tons. Tons. Tons.

1895—1896 46.600 11.400 Y00 5H0
18961897 I 50.000 11.200 | 1.585 63H
1897—1898 42.500 15.000 3.200 1.000
18981899 | 46.000 920.200 | 4.500 1.150
18991900 | 57.100 | 23200 | 5700 1.500

| | |

Personferdslen ad denne Vej har derimod hidtil veeret ubetydelig og stader
vist paa ikke ringe Vanskeligheder. 1 Henvendelser til Kommissionen er

ganske
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Opmerksomheden bleven henledet paa Spergsmaalet om, hvorvidt der muligen ved

I](l]l\i’.’,'t.\'lllﬂ'**ilﬂ‘ I‘V(ll';l]l.\‘t;l“]lil]“‘(‘]' e II:I\'lI“L" en I“H]'Il(‘(]l'illu af ’I‘HL"‘_’;HIIQUII fra 0og til
]‘:.\])‘(‘I'Q’ = ]\'Hll(l(‘ oparbejdes en 'l‘l':lﬁl{. dels fra ]‘ZIIQ'[:II](I til [)Rlllllltll']\'. dels fra

England over Danmark til Sverige og Norge, som kunde blive af Betydning ogsaa for

Statshanernes @konomi.

5. Af et Medlem udenfor fjerde Udvalg (Berntsen) har veeret frembragt til
Droftelse 1 Kommissionen Spergsmaalet om:

Forbindelsen over Ringe—Assens—Aaresund.

Det Hovedsynspunkt, der herom har veeret gjort gweldende, gaar ud paa, at
Staten i Steden for at gaa til saa enorme Udgifter, som Anlweget af et Dobbeltspor
gennem Fyn med en fast Bro over Lillebeelt vil medfore, hor have sin Opmearksomhed
henvendt paa at fordele Trafiken, dels ved Ktablering af en Dampfiergeforbindelse
fra Refsnzes til Hou, dels ved den nu vedtagne Dampfergeforbindelse over Gedser
Warnemiinde, dels ved en Forliengelse at Statshaneanlieget Nyborg—Ringe til Assens
med Dampfergeforbindelse ad den gamle Postrute til Aargsund og ved Forhandling
med den preussiske Regering sage etableret en Jernbaneforbindelse fra Aargsund til
et Punkt paa den sgnderjydske Stambane. Ved denne sidste Rute vil der skabes en
direkte Forbindelse mellem Kgbenhayn og Hamborg, der vil kunne tilbagelwegees ca.
11/, Time hurtigere end Forbindelsen mellem Kobenhavn og Hamborg over Fredericia.
Sporgsmaalet om en saadan Rutes Tilvejebringelse ber derfor komme under Over-

vejelse sammen med de ovrige Planer vedrerende Landets Hovedforbindelses-Linier.

6. Forbindelsen over Syltholm-Femern.

H. C. Hansen hemserker:

Under dette Afsnit er, dels af Udvalgsmedlemmer, i denne deres Eoenskab,
dels af andre Kommissionsmedlemmer fremsat en Rewekke interessante Udtalelser
saavel om onskede Forandringer i allerede bestaaende Ruter, som om Etablering
af helt nye Forbindelseslinier. Som saadanne anbefales en Dampfergeforbindelse

Refsnes—Hou med dertil horende nye Baner og andre Anleg — til en Overslagspris
af 9 Mill. Kr. — og en Forbindelse Ringe—Assens—Aargsund — uden Overslagssum

enten for den danske eller den preussiske Del.

Begge disse nye Projekter har det felles Formaal mewmgtigt at bidrage til det
gode gkonomiske Resultat af Banedriften, hvortil det jo var Kommissionens Hovedopgave
at anvise Vejen, men som det har vist sig var saa vanskelig at finde paa det givne
Omraade. Denne Vanskelighed har formodentlig fristet til at sege nye Muligheder, og
saadanne menes at veere fundne i de to Projekter, for det forste deri, at ,Lille Belts
Broen med tilhgrende kosthare Anleg“ kunde spares tilligemed ,de forsgede Udgifter
til Aarhusruten® og for det andet ved, at Korsgr—Kiel Ruten kunde inddrages.

Det er meget rimeligt, at alle de nevnte Besparelser i Nyanleg og Drift kunne
naas, deri er jeg enig med Opfinderne af Projekterne, men jeg adskiller mig fra dem
deri, at jeg ikke kan betragte Geennemfgrelsen enten af dea ene eller begge disse
Planer som mnogen heldig Lgsning af Spergsmaalet enten i gkonomisk eller anden
Henseende.
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Ganske vist vil Forbindelsen Refsnes—Hou blive meget veerdifuld for en stor
Del af Jylland, men da den allerstorste Del af Liniens eventuelle Trafik jo maa med-
fgre en tilsvarende Formindskelse i Trafiken paa de nuverende Linier, saa vil Stats-
kassens Fordel ved Anvendelsen af de 9 Mill. Kr. vist blive meget tvivlsom, og man
vil neppe derved komme det forgnskede finansielle Resultat synderlig nermere.

Derimod vil en Forbindelse — som allerede ved Loven af 9de Februar 1866
har faaet Statens Stempel — over Syltholm—Femern ikke alene medfore alle de
neevnte Besparelser, men tillige give flere meget veesentlige Fordele. Disse tor jeg
dog i dette Tilfeelde kun gore en meget sammentrengt Henvisning til.

(Gennem mange foreliggende statistiske Oplysninger er det blevet en fast-
slanet Kendsgerning, at den aldeles overvejende Del af vor Trafik paa det europ:iske
Fastland gaar i sydvestlig Retning; af disse skal her kun anfores den af forhenv.
Indenrigsminister Bardenfleth i Rigsdagstidende for 1898—99 (Tilleg A. Sp. 2739)
oivne Beretning, at der i 1897—98 befordredes via Vamdrup og Vedsted 97,000
rejsende og 121,700 Godstons, hvorimod der via Gedser, altsaa i sydgstlic Retning
kun befordredes 21,200 rejsende og 2,000 Tons Gods. Alene denne Oplysning giver
ot tilstreekkeligt klart og godt Billede af Forskellen paa Strgmmens Styrke i de to
Retninger, men der er en til Vished greensende Sandsynliged for, at selv denne stwerke
Udvikling imod Sydvest vil tage yderligere Fart ved Aabningen af Syltholm—Femern
Ruten. da denme vil faa saa store Fortrin for alle nu eksisterende Linier som falgende

Sammenstilling viser:

Roskilde—Vamdrup har en Leengde af..... 30,, Mil, derat 3, Sg,
Roskilde—Kiel : - = e 28, — 18,0 —
Roskilde—Warnemiinde — — B 23, - — 6, —
Roskilde—Femern = T 30 —

Heraf fremgaar, at den sidstanforte Linie frembyder flere temmelig betydelige
Fordele; én, at man der har langt den korteste og, i alle Henseender, bedste Savej
der kan findes, ikke alene paa nogen af de alt i Virksomhed veerende Ruter, men i
det hele taget mellem Kontinentet og Skandinavien, en anden deri, at Afstanden
fra Udgangspunktet til den paageeldende Graensestation ogsaa er kortere end nogen af
de tre andre Liniers, og en tredje deri, at man ved Ankomsten til Femerns Kyst
vil veere de fleste af det vesteuropewiske Fastlands store Centrer meget nermere end
enten i Vamdrup eller Warnemiinde.

Denne Forbindelse anbefaler sig desuden derved, at der ikke behgves at stilles
forholdsvis store Krav i finansiel Henseende til Etableringen, idet der kun behgves
at forlenge den til Redby gaaende Bane med det korte Stykke ud til Syltholm og
der at anleoge en Dampfergehavn med ngdvendige Faerger.

Men sely et saa overordentlig stort Fremskridt paa Trafikveesenets Omraade,
som en direkte Forbindelse Orehoved—Syltholm vilde veere, skal, efter Undersggelser,
foretagne paa Foranledning af Medlemmer i et af Folketingets Jernbaneudvalg, kunne
faas for c. 9 Mill. Kroner, altsaa for en lignende Sum, som kreeves alene til Gennem-
forelsen af Projektet Refsnees Hou; men hvilken af disse to IAillit‘l' der vilde faa
storst Betydning for Staten, saavel i okonomisk som i anden Henseende, derom vil

Dommen, der fwmldes af upartiske M:end, neppe veere meget tvivlsom.
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B. Tekniske og andre Spergsmaal

1. Anvendelsen af sverere Skinner og det engelske Befwstelsessystem.

Da (10,(/ fra forskellice Sider i Kommissionen war-bleven- nevnt som en Mu-
lighed, at der kunde opnaas Besparelse ved ligesom i England at benytte svaerere
Skinner og det der anvendte Befwmstelsessystem, rettede-sian en Anmodning til Inden-
rigsministeriet om at foranledige oplyst, hvilke Omkostninger der vilde veere forbunden
med at gaa over til at bruge 45 kg. Skinner paa de steerkest trafikerede Banestrick-
ninger og 30 eller 37,5 kg. Skinner paa de andre Banestraekninger under Anvendelse
af det engelske System for Skinnernes Befeastelse.

Ministeriets Svar paa denne Foresporgsel er-—aftrykt i Bilag A Side 153=1H74
det fremgaar af samme, at Bekostningen omtrentlig vil kunne anslaas til 45 & 50
Mill. Kroner.

Sagen er ogsaa gjort til Genstand for Omtale i den foreliggende - engelske
Rejseberetning, se Bilag B. S. 63.

Sagen skal -ikke her-tages-op-til-Behandling.

92— Antallet-af Maskinuheld paa Statsbanerne.

Kommissionen har i en Skrivelse til Indenrigsministeriet udbedt sig Op-
lysning om

JAntallet af stedfundne Maskinuheld paa de danske Statshaner sammenholdt
med Antallet af korte Lokomotivmil — samt, om muligt tilsvarende Oplysninger for
de svenske, norske og wiirttembergske Statshaner og for London and North Western Banen.©

Herpaa har Indenrigsministeriet svaret ved Fremsendelse af to Skrivelser, fra
Statshanernes Generaldirektorat og sammes Maskinafdeling, der—findes—aftrykte i
Bilag—A-S157=158:

Det fremgaar af disse Skrivelser, at Antallet af Maskinuheld paa de danske
Statsbaner er en Del vekslende fra Aar til Aar, men i det hele aftagende. I 1394—35
forefaldt der saaledes 139 Uheld — svarende til 1 for hver 7652 Lokomotivmil; i det
sidste Aar, hvorom Oplysninger meddeles, 1898—99, indtraf der kun 113 Uheld,
gvarende til 1 for hver 13041 Lokomotivmil.

Gennemsnitlig er der i de 7 Aar 1892—93 til 1898—99 indtruffet 102 Uheld
om Aaret: da Middeltallet af Lokomotiver i disse Aar efter Statsbanernes Drifts-
beretninger har veret 314, falder der altsaa i Gennemsnit omtrent 1 Uheld om Aaret
paa hver 3 Lokomotiver.

Da det ikke har veret muligt at fremskaffe de af Kommissionen gnskede til-
svarende Oplysninger fra fremmede Baner, brister imidlertid al Sammenligning, og det
er derfor nwppe muligt paa Grundlag af det forhaandenvierende Materiale at danne
sig en begrundet Mening om, hvorvidt Tallet af Maskinuheld paa de danske Stats-
baner er stort eller lille. Og naar det i Maskinafdelingens Skrivelse om Uheldenes Art
og Oprindelse kun kan oplyses, at af de 113 Uheld i 1898 —99 skyldes 50 Brud paa
Maskindele, ,medens Resten fordeler sig paa forskellige andre Omstaendigheder, saa-
som Mangel paa Omhu fra Personalets Side, herunder ogsaa en Del af de 24 Varm-
lobninger, Naturforholdenes Indvirkning o. s. v.* — ere disse Udtalelser ikke tilstreek-
keligt klare til, at man af dem kan udlede bestemte Resultater.
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Naar det 1 Maskinafdelingens Skrivelse udtales

wat det ved Sagens Bedpmmelse maa erindres, at den udstrakte A nvendelse
af Forspand, som Fremfeorelsen af de sviere Tog paa vore Baner ngdvendiggor,
rummer en stor Fare for Beskadigelse af Materiellet ved ophvirvlet Stev fra den
lette Ballast®, skal Udvalgets Flertal (Bluhme, Lunn, Rasmussen) dertil bemarke,
at Stgv paa Banerne i vort Land jo er forsvindende mod de Masser af Stgv, der i
hedere og mindre regnfulde Kgne af Sydeuropa hvirvles op af Togene, samt at den
udstrakte Anvendelse af Forspand for svaere Tog efter dets Mening er urigtig, idet
en storre Maengde mindre Tog vilde tilfredsstille Erhvervslivet bedre og ikke speende
Maskinmateriellets Ydeevne saa yderligt, som det i Fglge de givne Oplysninger maa
antages at vere Tilfeldet

Udvyelgets Flertal formener ogsaa, at Erhvervslivet yderligere vilde kunne stottes,
naar nogle af den store Masse Ekstratog, som dagligt befare alle Baner, bleve gjorte
til blandede Tog. For at lette dette kunde de blandede Tog have den Ret, at Passa-
gererne maatte finde sig i, at Udstigning fandt Sted eventuelt paa Sidespor, saa at
den tidsspildende Standsning ved Perronerne bortfaldt for disse Tog. Megen Lokal-
trafik vilde paa den Maade kunne besgrges uden Ulempe for Banerne og til Lettelse
for Person- og Eksprestog. Efterhaanden som Banerne forsynes med Dobbeltspor, vil
dot selvfoloeliot lettere naas at kunne dele de lange og sviere Tog i flere mindre Tog.

Hertil bemaerker Udvalgets Mindretal (Meyer og Skovsted), at det slutter
sie til den Opfattelse, at Anvendelse af Forspandsmaskiner hor ske i saa ringe Om-
fang som muligt, hvad Statsbanernes Administration ogsaa har paabudt; men Mindre-
tallet kan ikke tiltreede de evrige, af Flertallet fremsatte Udtalelser.

3. Togenes Korehastighed og Bekostningen ved en Forogelse af samme.

Kommissionen har hos Ingenrigsministeriet udbedt sig Oplysning om,

Jhvor meget hurtigere Togene med Anvendelse af det nuverende Materiel kunne
sennemfores paa de forskellige Strakninger end for Tiden, samt om der vil vaere for-
bundet Omkostninger og da hvilke med en hurtigere Gennemforelse af Togene,

Svaret herpaa er givet i en Skrivelse; der-findes aftrykt i Bilag A Side 162—163.
Det udtales Hrerr, at Koretiderne for de enkelte Tog beregnes paa Grundlag at ,Tabeller
for Keret ul‘ der ere forskellige for de forskellige Banestreekninger (efter Sporstyrke,
H{igningsimhnhl og Krumninger), men igvrigt baserede paa de ved Politireglementet
fastsatte Maksima for Gennemsnitshast ichederne af Il-, Person- og Godstog. Til den
saaledes beregnede Koretid fojes endnu Tilleeg for: Igangseetning, Standsning, Krydsning,

Gennemkorsel ved Stationer og for Togekspeditionen paa de forskellige Stationer. Paa

Grundlag af T 1|w|l<|n<\ udregnes derefter den Belastning, som de forskellige Ma-

skiner kunne triekke paa de forskellige Banestraekninger, og Belastningen udregnes

da saaledes, at ,Maskinernes Tre kkeevne udnyttes hlI(H ud¥.

\'M;‘l'v ll;lt;ll(‘ﬁ det i Besvarelsen, at hvis Korehasticheden skal forpges, da maatte
dette naas ved:

1. en Formindskelse af Togenes Belastning ved Indlegning af flere Tog, eller
Trekkekraften ved Forspandsmaskiner, eller

2. ved at forpge

3. ved at forsge Treekkekraften ved Anvendelse af sterkere Maskiner.
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Statshanerne anse det imidlertid ikke for muligt! at veelge noget af disse Alter-
nativer paa Grund af de dermed forbundne uforholdsméessige Udgifter, hvis Storrelse
dog selvfolgelig vil athenge af det Omfang, hvori Foranstaltningen gennemfores (for
hvormange og paa hvilke Straekninger), og hvilken foroget Hastighed man vilde tilstrabe.

Fjerde Udvalg har ogsaa om denne Sag delt sig i et Flertal og et Mindretal.
Flertallet (Bluhme, Lunn, Rasmussen) mener, at Korehastigheden paa vore Baner
vistnok maatte kunne forsges, idet den Hurtighed, hvormed vore Tog fremfores, lader
en Del tilbage at onske, saa meget mere som Koretiderne, saaledes som disse af
Banerne selv ere fastsatte, meget ofte ikke overholdes. Togforsinkelser ere ret hyppige,
og dette er foruden i Korehastigheden maaske ogsaa hegrundet 1 den langsomme
Ekspedition paa Stationerne, foraarsaget dels ved de Togfeorerne paalagte skriftlige
Udarbejdelser og Udveksling af Dokumenter med Stationsforstanderne, der atter kan
influere paa Togsikkerheden, dels ved Ekspeditionen af Rejsegods og ved Togfarernes
Pligt til at drage Omsorg for Passagerernes Ind- og Udstigning og lignende. Denne
sidste Pligt kunde muligt indskrenkes, naar Publikum her 1 Landet efterhaanden blev
vennet til at hjelpe sig selv; Kupederene maatte veere lettere at aabne indvendigt
fra; Trinbraedderne bedre anbragte; og navnlig burde paa alle Stationer Navnet veere
opslaaet tydeligt paa 3 Steder, nemlig for begge Stationsender og paa Midten, saa at
enhver Passager, i det mindste om Dagen, kunde overbevise sig selv om, hvor han
var. Om Natten kunde man i det mindste belyse et af Stationsnavnene tydeligt. Tog-
fgreren vilde derved kunne befris for at huske paa hver Passagers Udstigningssted.

Af de 3 fornevnte Alternativer, som Statshanerne opstille for at opnaa hurtigere
Korsel, er Udvalget enigt med Banerne i at forkaste Nr. 2 og 3.

Derimod maa Flertallet i Modsaetning til Statshanerne holde paa Rigtigheden
af at veelge det forste Alternativ, at fore flere men mindre Tog over Banerne.

At gore Togene saa store, at Maskinernes Trekkeevne som udtalt 1 Besvarelsen
udnyttes fuldt ud, umuligger at indhente Forsinkelser eller ved pludselige Tilflde
at kunne udvikle maaske paatrengende ngdvendigt storre Kraft. Sman, men mange
Tog er netop, hvad man ad Erfaringens Vej er kommen til 1 England (se Beretningen
derfra). At Togene deles, kan ikke som af Generaldirektoratet haevdet betinge Nod-
vendighed af nogen sterk Materielforggelse, idet Forspandsmaskinerne blive sjeldnere
og Antallet af Ekstratog feerre. Kun paa stwerkt trafikerede Baner vil man nodes til
efterhaanden at lwegge Dobbeltspor, hvad jo alt er paabegyndt. At Krhvervslivet vilde
stottes mere ved mange smaa Tog fremfor ved enkelte sveere er selvindlysende, og 1
Modsetning til Statsbanerne har Flertallet den Mening, at den hurtige Fremforelse af
Togene let lader sig iverkswette med det nuverende Materiel, naar man gaar over til
at fore flere og mindre Tog. Selve den Ting, at Togene skulle fremfores hurtigt og
rettidigt, vil formentligt fremme Ekspeditionen paa Statsbanerne. Men dette bor ogsaa
stottes ved, at Togforeren fritages for alt andet Arbejde end Billetteringen og Om-
sorgen for Togets Sikkerhed og rettidige Fremforelse.

) Udvalgets Flertal skal herefter udtale, at det maa anses for
heldigt, dels for at opnaa en hurtig Ekspedition af Togene paa
Stationerne, dels for at tilvejebringe en Mulighed for hurtig Gennem-
fgrelse af flere Tog, naar Deling af Tog er onskelig, at der straebes

hen til:
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1. at man i saa stor Udstreekning, som Forholdene tillade det, indforer hgjere
Perroner, som formentlig i veesentlig Grad ville fremme Beswttelsen af Togene,
samt paa anden Maade spger at lette Publikum Ind- og Udstigningen,

9. at man, ved paa 3 Steder paa Stationerne at opslaa Stationens Navn, nemlig ved

oo
en let Maade,

3. at Togene fremfores saa hurtigt som muligt mellem Stationerne,

hegoe Ender og paa Midten, gor det muligt for de rejsende at orientere sig paa

[. at man ved at soge Midler til Anleggelse af Dobbeltspor paa de Straekninger,
hvor Trafiken har naaet et saadant Omfang, at en saadan Foranstaltning kan
forsvares, gor det muligt at fremfore et storre Antal Tog,

5. at Togforerne saavidt muligt fritages for andet Arbejde end at sprge for Tog-
sikkerheden og Togets hurtige Fremforelse,

6. at Adeangen for Publikum til selv at kunne hjelpe sig ud og ind af Kupeerne

lettes, og

-

at Indskrivning af Rejsegods sker under en saa let og simpel Form som muligt,

eventuelt ogsaa ved Afskaffelse af det ved Loven af 24de April 1896 indferte
Indskrivningsgebyr for Rejsegods.

Mindretallet (Meyer og Shkovsted) kan ikke slutte sig til de af Flertallet
fremforte Udtalelser angaaende forskellige Enkeltheder ved Driften, men skal dog
ikke her nmrmere imgdegaa Flertallets Bemeerkninger. Der vilde nemlig hertil ud-
kreeves en meget omstendelig Udvikling af de omhandlede Driftsforhold, og Mindre-
tallet mener derfor at kunne indskraenke sig til at henholde sig til de af Statshanerne
cennem Ministeriet givne Oplysninger om de heromhandlede Forhold. X

4. De gweldende Bestemmelser om indskranket Billetsalg til visse Tog.

Herom har Kommissionen rettet en Forvesporgsel til Ministeriet, hvis Svar er
aftrykt i Bilag A. S. 163—167.

Udvaleets Flertal (Bluhme, Lunn, Rasmussen) har om dette Punkt be-
merket, at det kan finde det riotict, at Statsbanerne, naar der virkelig er Trang
dertil, soge at dele Trafiken ved at give Forbud mod Salg til enkelte Tog af Billetter
til alle Stationer, men paa den anden Side mener Udvalget ogsaa, at saadant b
ske med en vis Begrensning og saaledes, at Forbudene ikke blive virkningslgse.

Medens der herefter ikke vides noget at bemarke til de for Togene fra Kghen-
havn (Tog 47, 65 og 83) udstedte Salgsforbud, maa man formene, at saadanne Forbud,
som de, der efter Sommerkgreplanen for 1899 vare fastsatte for Benyttelsen af de to
jydske Tog 175 og 172 — hvilke Forbud dog ikke findes i den nugwldende Koreplan
paa Grund af de Aindringer, der ere foretagne ved samme — vare for vidtgaaende.

Disse Regler bevirkede nemlig, at en IIL Klasses rejsende, der vilde benytte
Toget Nr. 175 fra Skjerping til Aalborg, i Steden for en Billet Skjorping—Aalborg,
Pris 65 Ore, maatte lgse en Billet Skjorping— Sindal, Pris 2 Kr. 15 @re. Forskellen
var saaledes 1 Kr. 50 @re. Naar man fra Kobenhavn 1 tilstraekkelie Grad kan hindre
Benyttelsen af visse Tog ved et Tilleg af 50 @re for IIL. Klasse, ja endnu mindre,
kan det neppe veere ngdvendigt i Jylland at fastswtte et 3 Gtange saa stort Tilleg til

Opnaaelse_af_samme Ojemed.
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Paa den anden Side vare de — nu ogsaa @ndrede — Regler, der gjaldt for
Tog 66, utilstraekkelige. Man forbyder ikke en rejsende at benytte et Tog fra Odense
til Kobenhavn ved at udstede Forbud mod Salg af Billetter Odense Kobenhavn til
samme, naar den rejsende kunde omgaa Forbudet ved at lese en Billet til Hellerup,
der ikke kostede mere end Billetten til Kobenhavn. Enten ber man her opheeve
Forbudet eller, hvis der virkelig er Trang til Deling af Rejsestrommen, udstede det
saaledes, at det ikke kan omgaas. )

I Slutningen af Ministeriets Svarskrivelse antydes det, at medens man ved
Billetforbudet har naaet at dele Trafiken saaledes, at Togene hidtil have kunnet
tilfredsstille Feerdslen, er denne nu paa sine Steder stegen saa steerkt, at den Mulighed
ikke er udelukket, ,at man drives ind paa Spergsmaalet om at udelukke III. Klasse
fra Hurtigtogene®.

En saadan Foranstaltning vilde her i Landet dog neeppe kunne gennemfores,
uden at man samtidig forogede Prisen betydeligt for 1. og 1. Klasses Billetter med
Hurtigtogene, hvad der vilde formindske deres Passagerantal og samtidigt nodvendiggore
flere Persontog. Nermere vil det ligge dels at dele Trafiken ved en hensigtsmessig
Linie over Kalundborg—Aarhus og dels ved paa passende Steder at indlegee Dobbelt-
spor. Ogsaa Gennemforelse af tidssvarende Forbindelser over Frederikshavn til og
fra Goteborg og Christiania vil muligt tage noget af den nuveerende Trafik paa Sverige
og Norge fra de sjellandske og fynske Baner (jfr. hvad der herom er bemearket foran
paa Side 188 og 189.

Udvalgets Flertal maa bestemt udtale sig imod Afskaffelsen af
[11. Klasses Vogne i Hurtigtogene. Hvis Nodvendigheden absolut kraver det,
maa man hellere forhoje Billetpriserne for Eksprestogene, saa at disse kun benyttes af
saadanne rejsende, for hvem det er nodvendigt at komme hurtigst muligt frem. Iovrigt
mener Flertallet, at 1. Klasses Kupeer burde afskaffes i alle andre Tog, der saaledes
kun skulde fore IL og IIL Klasses Vogne. IIL Klasses Vogne burde da gores be-
kvemmere, Antallet af Kupeer for Ikke-Rygere foroges, og Belysningen forbedres. Ved
Opslag i selve Kupeerne burde Publikum gores bekendt med Rygeforbudet.

Mindretallet (Meyer og Skovsted) skal, da de paaankede Bestemmelser nu
ere sendrede og saaledes have tabt al aktuel Interesse, indskreenke sig til at udtale,
at det deler Flertallets Anskuelse angaaende ©nskeligheden af Afskaffelsen af . Kl
Kupeer paa Sidebaner, Lystbaner og i blandede Tog, men at det igvrigt ikke formaar
at overse den finansielle Virkning af Flertallets Forslag og @nsker vedrorende Ma-
teriellet og dets Anvendelse og derfor ikke tor fremkomme med nogen Indstilling derom.

5. De forholdsvis faa Tog, der standse ved Landstationerne i Nord- og Vestjylland.

Ogsaa om denne Sag har Kommissionen rettet en Foresporgsel til Indenrigs-
ministeriet, hvis Svar er aftrykt i Bilag A. S. 159—162.

Kommissionens 4de Udvalg har i Hovedsagen veeret enigt i de almindelige
Betragtninger, som anstilles i denne Svarskrivelse, og navnlig i den, at Fjerntrafiken,
naar den har naaet en passende Stgrrelse, ber betjenes ved swrlige gennem-
korende Tog, medens Nertrafiken da besprges af Tog, som holde ved alle Stationer.
Men Udvalgets Flertal (Bluhme, Lunn, Rasmussen) kan ikke veere enigt i, at den
Fjerntrafik, som bevieger sig over Straekningerne Aalborg—Randers og Ring-
kgbing—Lunderskov, har naaet en saadan Sterrelse, at det kan veere ngdvendigt
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her at fgre henholdsvis 3 og 2 Tog igennem uden Standning, hvorved de rejsende  til
og fra Landstationerne, som ville foretage lengere Rejser, henvises til flere Timers
Ophold paa en Mellemstation. I det hele bor Kareplanen saa vidt gorligt overalt
lregoes saaledes, at Lokaltogene faa hurtigst mulig Tilslutning til Fjerntogene. Mindre-
tallet (Meyer og Skovsted) mener, at saadant ofte kan veere vanskeligt nok paa de
Streekninger, hvor Toggangen er mindre twet, med mindre der indlegges nye Tog, til
hvilke der ellers ikke haves Trang; det tror derfor, at Iltogene paa saadanne Strek-
ninger bor holde ved saa mange Stationer som muligt og som Regel mindst hver
3die Mil.

Hele Udvalget henleder Opmerksomheden paa, at medens de daarligst stillede
Fene have fra 0til 2 & 3 Eksprestog med kun 8 & 9 Lokaltog, have de heldigst stillede
Fene af Landet fra 7 til 10 Eksprestog og fra 12 til 15 Lokaltog. Vel kan nu Tog-
antallet ikke veere lige stort overalt, men det vilde dog veere gnskeligt, om Krhvervs-
livet kunde stilles noget mere ligeligt Landet over, og dette kunde 1‘11/uli‘u;t naas ved
paa sine Steder at indfore de 1 Udlandet kendte ,,Omnibustog®, der i det veesentlige
ere indrettede efter samme Princip som det, der anvendtes paa den tidligere Damp-

sporvognslinie paa Strandvejen. Kt Forspg 1 saa Henseende burde vistnok foretages.

6. Fordelingen af Personvognsmateriellet mellem Landsdelene m. m.

Da man i Kommissionen havde det Indtryk, at det @ldre og tarveligere Materiel
anvendes 1 hajere Grad i Jylland end paa @erne, rettede man en Foresporgsel herom
til Ministeriet, hvis Besvarelse er aftrykt 1 Bilag A S. 167—168. Det soges 1 denne
paavist, at Anker i saa Henseende ere uberettigede, da hver Landsdel ved Banernes
Sammenslutning beholdt sit Materiel, og Nyanskaffelserne ere komne begge Landom-
raader lige meget til Gode. Dog findes der af Hensyn til det storre Antal rejsende
i de gennemgaaende Tog en Del flere Bogievogne i det sjeellandske end 1 det jydske Distrikt.

Kommissionens 4de Udvalg har endvidere henledet Opmeerksomheden paa Sporgs-
maalene om en god Belysning af Kupeerne og gode Klosetforhold i Togene, navnlig ogsaa
for I1I. Klasses rejsende.

Endvidere har Udvalget ogsaa sterkt fremhwevet Kravet om, at Billettering

fra Trinbredderne ber afskaffes.

Endelig fremseetter Blulime med Hensyn til Banernes Breendselsforbrug fol-
gende Bemeerkninger:

Som bekendt bruges der nu paa vore Baner overalt Kul. Istedetfor ved hver
Station at lade Forstanderen forsyne sig billigst muligt med Egnens Brendsel, for-
skrives dette nu fra England, og fra [mporthavnen fare store Vognladninger med
adenlandsk Brendsel til alle Stationer paa samme Tid som Krhvervslivet idelig forer
Klager over manglende Godsvogne. Det vilde veere gnskeligt, at Banerne skred til
Forsgg med Tory til Lokomotiverne, eventuelt i Form af Torvebriketter, saa at Landets

Rigdom paa Moser adnvttedes, og at Landets hele Erhvervsliv ikke skulde udseettes
for alvorlige Kalamiteter, hvis en

Aars Begivenheder have, saa synes det, vist «

evropeeisk Krig umuliggjorde Kultilforsel. De sidste
let berettigede i at henlede Regeringens
S.

og Lovgivningsmagtens Upnuu‘ksmnhcd paa denne Sag.
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9. Statsbanernes Anskaffelser.

Kommissionen har hos Indenrigsministeriet segt Oplysning om:

+Reglerne for og den Fremgangsmaade, som benyttes ved Anskaffelser til
Statshanedriften af fast og rullende Materiel, derunder af Maskiner, samt ved Indkeb
af Forbrugsgenstande og af Raamaterialier, derunder Oplysning om, hvem der forestaar
disse Anskaffelser, hvor ofte de foregaa, efter hvilke Regler Udskydelse af gammelt
og Fordeling af nyt foregaar, hvorledes der gaas frem med Udbydelser, og da navnlig
i hvilken Udstraeekning Konkurrence benyttes, samt hvem der gives Adgang til Kon-
kurrencen, Oplysning om disse Anskaffelser 1 de seneste Aar, samt hvor stort Mate-
riellet var den 31te Marts 1899%.

Af Ministeriets Besvarelse af disse Spergsmaal, se Bilag A. Side 144—153,
fremgaar det, at Statshanerne ved deres Anskaffelser benytte folgende Fremgangs-

maader:

1. Offentlig Licitation;
denne benyttes iser ved Anskaffelse af Genstande, der enten ere af en Kvalitet
og Art, der almindelig gaa i Handelen eller som kunne forfrerdiges paa alminde-
lige Veerksteder eller Fabriker her i Landet, og af saadan Beskaffenhed, at
Varernes Kvalitet uden Vanskelighed lader sig bedgmme, serligt alle Raamate-
rialer og Haandveerkerarbejder.

2. Bunden Licitation;
denne benyttes ved Anskaffelse af de vigtigere (Gtenstande, hvor det er af Betyd-
ning at skaffe sig Iste Klasses Produkt, saasom Lokomotiver, Vogne, disses Dele
og lignende, og hvor man ved Henvendelse til 1ste Klasses Firmaer soger en
Garanti, som vanskeligt kan naas gennem den offentlige Licitation; Ministeriet
afgor, til hvilke Firmaer Henvendelsen skal ske.

3. Kob hos bestemte Firmaer;
denne henyttes, hvor man erfaringsmessigt, tildels gennem Licitationer, ved,
hvorfra der faas de billigste og bedste Varer, f. Kks. Akkumulatorer, Murbuesten,
Cylinderolie, Gummivarer o. lign. Generaldirektoratets Approbation udfordres
til disse Anskaffelser.

Udvalget har i sin Betenkning udtalt, at det i al Almindelighed kan anerkende
det rigtige og hensigtsmessige i den af Statshanerne saaledes fulgte Fremgangsmaade.

Paa den anden Side mener Udvalget dog, at det turde veere formaalstjenligt
ikke absolut at fastslaa Ngdvendigheden af offentlig Licitation for de under Punkt 1
indbefattede Anskaffelser; swmrlig tenkes her paa alt vedrgrende Haandveerks- og
Fabriksarbejde. Erfaringen har nemlig vist, at de bydende efterhaanden fristes til
saa lave Bud, at det ikke mere bliver muligt “at levere gode Materialier eller godt
Arbejde. Haandveerksarbejdet synker i Kvalitet, og samtidig bliver let den Pris, som
maa betales af Statsbanerne, uforholdsmessig hej, uden at dette kommer den paa-
gweldende Leverandor tilgode, idet det har vist sig, at der ved saadanne offentlige
Licitationer kan dannes Ringe, hvor det bestemmes, at til alle Bud skal legges en
bestemt Sum, hvilken Sum da den, hvem Leverancen tilslaas, skal udbetale til Deling
mellem samtlige gvrige licitationsbydende.
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Ved virksom Kontrol er det vel muligt at sikre sig mod absolut slet Arbejde,
men enhver Kontrol er vanskelig overfor Prastationer, der vel kunde vare slettere,
men dog ikke ere saa gode, som de burde vere, og hvilke man i mange Tilfeelde
nodes til at antage.

Licitationerne sette Preemie paa Middelmaadigheden, idet de dygtige og solide
Haandverkere og Fabrikanter enten holde sig borte fra Licitationerne eller ligefrem
tvinges til at nedsatte Arbejdets Kvalitet. Der klages derfor ofte 1 Haandveerker-
kredse over Licitationsprincipet ved offentlige Arbejder, og uden at Udvalget tor
anbefale at afskaffe det, mener det dog at burde anbefale Afveksling, saasom med
bunden Licitation eller Henvendelse til bestemte Firmaer for vigtige eller storre Ar-
bejder, og saaledes, at offentlig Licitation kun anvendes overfor Handelsvarer og Raa-
produkter, eller hvor en virksom Kontrol kan fores med de tilbudte Ydelser fra Haand-
veerk og Industri.

Udvalget fremheever sluttelig Onskeligheden af, at Arbejdet for Statsbanerne

saa vidt muligt og i saa stor Udstreekning som muligt sikres den indenlandske Industri.

Saaledes afgives naerveerende Betenkning.
Kobenhavn, den 15de Juni 1901.

H. N. Hansen.

N. Andersen. Berntsen. E. Bluhme. N. B. Breinholt. P. Christensen.

Guldbrandsen. Gustay Hansen. H. ¢. Hansen. G. Koeh. Villars Lunn.

Madsen-Mygdal. N. Meyer. Philipsen. L. Rasmussen. C. 0. Rimestad.
Skovsted. H. Tolderlund.

N. J. U. Andersen.
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