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d.

Almindelige Bestemmelser.

Ethvert Lokomotiv eller Tog skal
standse foran Signalet »Stopg,
med mindre dette ifelge andre Bestem-
melser ikke har Bolydning’ for ved-
kommende Lokomotiv eller Tog.

Naar Farver benyttes som Signaler,
geelder som almindelig Regel, at Rodt
betyder »Stop¢, og Grent betyder
»Kogr«. Hvidt Lys fra Mastesignal
betyder Signalet i Uorden.

Mangler et Signal, som skulde vere
tilstede, eller vises hvidt Lys fra et
Mastesignal, ville alle Vedkommende
have at handle, som om Signalet
»Stope var givet, indtil Signal kommer
tilstede.

Natsignalerne skulle benyttes i Morke,
9: i Tiden fra Solnedgang til Solopgang,
samt om Dagen 1 usigthart Vejr, saasom
Taage og Snevejr, naar Dagsignalerne
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ikke tydeligt kunne skelnes. De be-
hove kun at vises ved Togtid, men skulle
vere teendte mindst 15 Minutter, forend
det paagzldende Tog i Henhold til Kere-
planen kan ventes — jfr. dog »Instruks
for Brugen af det almindelige Signal-
reglementc.

Til alle andre Tider af Dognet be-
nyttes Dagsignaler.

Bewerer et Signalapparat baade Dag-
og Natsignaler, skulle disse stilles ens.
Ere de  fejlagtig stillede for-
skelligt, da skal det Signal efter-
kommes, som fordrer storst For-
sigtighed, uanset det Tidspunkt, paa
hvilket Signalet gives.

Kunne Signaler af forskellig Be-
tydning, der afgives fra samme Sted,
kun kendes fra hverandre ved deres
indbyrdes Stilling, idet de danne et
saakaldet Signalbillede, skulle alle
dertil horende Lygter samtidigholdes
tendte.
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A. Elektriske Klokkesignaler.

Nr. 1. Meldingssignal for Tog i den
Retning, som i Kereplanen be-
tegnes med ulige Tognumre:

1 Gang 5 Slag.

Nr. 2. Meldingssignal for Tog i den
Retning, som i Kegreplanen be-
tegnes med lige Tognumre:

2 Gange 5 Slag.

Nr. 3. Togindstillingssignal:

3 Gange 5 Slag.

Nr. 4. Alarmsignal (Faresignal):

6 eller flere Gange 5 Slag.
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B. Signal med Stationsklokken.
Nr. 5. Afgangssignal.
1 eller flere sterke Slag.

Med Signalet Nr. 5 afgiver Stationen Kom-
mandoen over Toget til Togforeren.

aa Stationer, hvor flere Tog samtidig op-
holde sig, gives Signal Nr. 5:ved eet eller flere
steerke Slag, eftersom det geelder det ene eller det
andet af de tilstedevaerende Tog. 1 Slag geelder det
Tog, som har det laveste Tognummer, 2 Slag det,
som har det neestlaveste, og saa fremdeles. Seer-
tog uden Nummer og fremmede Baners Tog be-
tragtes i ethvert Tilfzelde som havende hgjst
Nummer; opholde flere Szertog uden Nummer
sig samtidig paa en Station, gives Afgangsordren
til disse mundtligt, saavel af Stationsbestyreren
til Togforeren som af denne til Lokomotiv-
foreren.

Signal Nr. 5 skal ikke afgives for saadanne
rene Godstog, der ikke holde ved Perron, men
skal erstattes med en af Stationsbestyreren til
Togforeren given mundtlig Tilladelse til Afgang.
Efter Modtagelsen af denne Tilladelse giver
Togforeren med Signalflgjten Signal Nr. 55.

C. Haandsignaler.
Haandsignaler vises fra det Qjeblik,
et Tog er i Sigte, indtil det er passeret
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eller standset. De suppleres med Knald-
signaler efter de for disse geeldende Regler.
Nr. 6. »Stop« (Fare).
Ved Dagen

Signalgiveren gor
Front imod det kom-
mende Tog og lofter
begge Arme lodret i
Vejret

eller
viser redt Flag,

eller

bevager' en elleranden
Genstand hurtigt i en
Kreds.

I Merke

Signalgiveren viser
rodt Lys mod det
kommende Togs Lo-

komotiv.




Nr. 7. >Forsigtig« (Kor langsomt).
Ved Dagen

Signalgiveren gor Front imod det kom-
mende Tog og lefter den mod Sporet ven-
dende Arm lodret i Vejret

eller

viser rgdt Flag imod det kommende
Tog, indtil Lokomotivfgreren i Neerheden
af Signalet har mindsket Farten, hvorefter
der vises gront Flag.
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I Merke

Signalgiveren viser rodt Lys (a) mod
det kommende Togs Lokomotiv, indtil
Lokomotivfgreren i Neerheden af Signalet
har mindsket Farten, og derefter vises
gront Lys (b).




Nr. 8. »Ker« (Fri Bane).

Ved Dagen

Signalgiveren gor
Front imod det kom-
mende Tog og ud-
strekker den ene Arm
vandret imod Sporet
eller
viser gront Flag
imod Toget.

I Morke

Signalgiveren viser
gront Lys mod det
kommende Togs
Lokomoliv og ved-
bliver dermed, indtil
Toget har passeret
ham.
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Ved de anforte Haandsignaler kan rodt
Lys erstattes med andet Lys, der: beveges i
Kreds. I Stedet for gront Lys kan gives
Blink med andet — dog ikke rodt — Lys,
derved at Lygteglassene afvekslende vendes
fra og mod Lokomotivet.

D. Standsignaler.

Standsignaler benyttes til at betegne
en Sporstreekning, hvis Tilstand ikke tillader
et Tog at befare den med den storste tilladte
Hastighed. Signalerne Nr. 9 og 10 (Stand-
signalerne »Stop« og »Forsiglig¢) benvttes
dog kun udenfor Togtid. De suppleres
med Knaldsignaler efter de for disse givne
Regler.

Nr. 9. »Stop« (Fare).
Ved Dagen
En ragd Skive.
I Meorke

Stillestaaende rodt Lys.
2
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Nr. 10. »Forsigtig« (Kor langsomt).
Ved Dagen
En brandgul Skive.
I Morke

Stillestaaende brandgult Lys.

Nr. 11. »Ker« (Fri Bane).
Ved Dagen
En gren Skive.
' I Morke

Stillestaaende gront Lys.

E. Mastesignaler.

Et Armsignal fra en Mast har kun
Betydning for et mod Signalet kerende
Tog, saafremt Armen set fra Toget viser
sig tilhgjre for Masten.
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Nr. 15. »Ingen Rejsende at optagec«.
(Signalets Normalstilling).

Ved Dagen
Intet Signal.

(Skivens Kant).

I Morke
Intet Lys.

III. Mastesignaler paa Stationer.

Stationens Graense til hver Side an-
gives ved et fast Stationsmeerke, der
enten kan vaere selve Indkorselssignal-
masten eller bestaar af en foran denne
og mindst 100 Meter foran Stationens
yderste Sporskifte paa en Telegrafstang
eller swerlig Stang befestet kvadratisk
hvidmalet Skive.

a. Indkorselssignaler.
Paa Stationer, hvortil fra samme

Side to eller flere Banelinier fore, skal der
for hver saadan Linie vaere anbragt en




serskilt Indkerselssignalmast; den Mast,
der, set fra et mod Stationen kerende Tog,
viser sig leengst til venstre, gelder for
Linien leengst til venstre og saa fremdeles.

Anm. Hvor en Banelinie forgrener sig i to eller
flere Linier, uden at der er planmeessig

Standsning af Tog, skal der for hver gennem

Forgreningspunktet forende Togvej vaere

anbragt en saerskilt Mast. Den Mast, der, set

fra et mod Forgreningspunktet korende Tog,
viser sig leengst til venstre, geelder for Linien
leengst til venstre og saa fremdeles.

Indkerselssignaler ere Mastesignaler,
i Almindelighed forsynede med 2 Arme
paa samme Side under hinanden. Den
nederste Arm betegnes Gennemkorsels-
armen. Denne kan dog bortfalde paa
Baner, hvor Gennemkorsel som Regel ikke
finder Sted, samt paa Stationer, hvor Gen-
nemkorsel ikke kan finde Sted #).

Bliver det paa Stationer, der ikke ere
forsynede med Gennemkorselsarm, nod-
vendigt at vise Gennemkeorselssignal, sker
det ved at vise Haandsignal Nr. 8 (»Kor«),
enten ved yderste modgaaende Sporskifte
eller ved Stationsmarket, i Forbindelse med
Mastesignal Nr. 17 (»Ker fremc).

*  Anm,

Se Tilleeg L.




Paa Stationer, der ikke have centrali-
seret Sporskifteaflaasning og Signalbetje-
ning, skal samtidigt med Signal Nr. 18
(»Kor igennemc«) vises Signal Nr. 8 (Haand-
signal »Kor«) ved yderste modgaaende
Sporskifte.

Nr. 16. »Stop« (Hold udenfor).
(Signalets Normalstilling).

Ved Dagen I Meorke

ﬁ 0
I lunmunlllllllr

i
of

T
Bl

'
ol 1

Armene vandrette. | Overste Arm:
| Redt Lys mod
Toget, bagud
 hvidt Stjernelys.
| Nederste Arm:
Brandgult Lys
. mod T()get; bagud
| hvidt Stjernelys.




Nr. 17.

Ved Dagen

il

lii
Lil

opad,
Nederste Arm
vandret.

»Kor freme.

Overste Arm skraat

1 Meorke

Overste Arm:
| Grent Lys mod
Toget, bagud
brandgult Lys.

| Nederste Arm:

Brandgult Lys
mod Toget, bagud
| hvidt Stjernelys:




Nr. 18. »Ker igennemc«.

Ved Dagen I Morke

Armene skraat Overste Arm:
opad. | Grent Lys mod
Toget, bagud
brandgult Lys.
Nederste Arm:
Greont Lys mod
Toget, bagud
brandgult Lys.
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b. Udkerselssignaler.

Paa Stationer, der have Udkersels-
signaler, og hvorfra der i samme Retning
udgaa to eller flere Banelinier, skal der for
hver af disse veere en seerskilt Udkersels-
signalmast — den Mast, der set fra Per-
ronen viser sig leengst til venstre, geelder
for Linien leengst til venstre, og saa frem-
deles.

Nr. 19. »Stop« (Udkersel forbudt).
(Signalets Normalstilling).

Ved Dagen I Morke

Armen vandret. | Rgdt Lys mod
Toget.




Armen skraat | Grent Lys mod
opad. Toget.

c¢. Toguvejssignaler.

Togvejssignaler ere Maslesignaler med
1 eller flere Arme, der have Gyldighed
hver for en bestemt Togvej (enten for Ind-
korsel eller for Udkersel).

Hvor flere Arme ere anbragle paa
samme Mast, geelder overste Arm for Sporet
leengst til venstre set fra Lokomotivet.




Nr. 21. »>Stop« (Togvejen ikke farbar).

(Signalets Normalstilling).

Ved Dagen I Morke

Armen vandret. | Redt Lys mod
Toget,

kan vises bagud med

hvidt Stjernelys.



Nr. 22. »Ker« (Togvejen farbar).

Ved Dagen I Morke

Armen skraat Gront Lys mod
opad. Toget,
kan vises bagud med
gront Lys.



signaler

Nr. 28.

o
o

o

Armen

IV. Fremskudte Signaler.

Fremskudte Signaler ere lave enarmede
Mastesignaler, der anvendes foran Maste-

30

ne og Indkerselssignalerne, hvor

disse paa Grund af Terrainforhold ikke
kunne ses i tilbgrlig Afstand.

Hvor eet fremskudt Signal ikke er til-
streekkeligt, kan det efter Omstendighederne
gentages.

»Kor langsomt« (Det efterfolgende
Mastesignal viser »Stop«).

(Signalets Normalstilling).

Ved Dagen I Morke

o
| IR
[5]

)
|
i
!
i
H
!
!
i
i
i

mod Toget,

vandret. Brandgult Lys
bagud hvidt Lys.
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Nr. 24. »Kor« (Det efterfolgende Maste-
signal viser »Ker«).

Ved Dagen I Morke

Armen skraat Greont Lys
opad. mod Toget,

bagud hvidt Liys.




F. Knaldsignal.

Knaldsignalet (»Signal folger<) bestaar
af 2 eller 3 Kapsler, der udlegges af-
vekslende paa begge Skinnestreenge med en
Skinnel@engdes Mellemrum foran det Signal,
hvorpaa Opmeerksomheden skal henledes.

Nr. 25. »Signal felgerc«.

. Sporskiftesignaler.

Sporskiftesignaler ere smaa Arm-
signaler. De skulle altid anvendes ved
Sporskifter, som ikke aflaases fra et
Centralapparat, og som kunne ventes
befarede imod Tungespidsen af gennem-
korende, personforende Plantog.

‘De have Gyldighed, hvad enten Armen
viser sig til hgjre eller til venstre. Ses
den til hgjre, keres der imod Sporskiftels
Spids, og vises da Signal Nr. 28 (»Spor-
skiftets Stilling er usikker«), maa Sporskiftet
ikke passeres.



Nr. 26. »Sporskiftet stillet til Hovedspor«.

Ved Dagen I Morke

Signalarmen ‘
skraat opad. i

£ o

\S;%\ REANS -E pl:!
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Nr. 27. »Sporskiftet stillet til Sidesporz«.

Ved Dagen I Morke

skraat nedad. Ved Aflgbsspor-

Signalarmen ! Gront Lys.
skifter, der ikke
fortseettes i selv-
steendige Spor,
blaaviolet Lys.
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Nr. 28. »Sporskiftets Stilling er
usikkerc«.

Ved Dagen I Morke

Signalarmen vandret. | Redt Lys.




36

H. Sporskiftevisere.

Sporskiftevisere anvendes fornemlig
ved Sporskifter, der aflaases eller betjenes
fra et Centralapparat, og da navnlig ved
alle Indgangssporskifter, men de kunne
forgvrigt, uden for de under Sporskifte-
signaler givne Regler, anvendes overalt,
hvor Forholdene maatte gore det gnskeligt.

Der benyttes to Former:

I. Omdrejelige Skiver.

Nr. 29 a. »Sporskiftet stillet til
Hovedspor«.

Ved Dagén

|

Signalskivens Kant. | Hvidt Lys.




Fuld Skive. Greont Lys.

Ved Aflgbsspor-
skifter, der ikke
fortseettes i selv-
steendige Spor,

blaaviolet Lys.

II. Omdrejelige Lygter, der enten
vise en rektanguler eller en kvadratisk
Flade. Ses denne sidste Flade fra Tunge-
"spidsen, viser den en pilformet Figur,
dannet af to i en Spids sammenlgbende
Beelter.
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Nr. 29b. >Sporskiftet stillet til
Hovedspor«.

Ved Dagen og i Merke:
En rektanguler hvid Flade.

Nr. 30 b. »Sporskiftet stillet til
Sidespor«.

Ved Dagen og i Morke:
a. Set fra Tungespidsen:

En kvadratisk hvid#) Flade
med en pilformet Figur,
hvis Spids viser Side-
sporets Afvigeretning fra
Hovedsporet.

b. Set fra Tungeroden:

En kvadratisk hvid*) Flade,
hvorpaa Sporskiftets Nr.
er angivet.

*) Ved Aflgbssporskifter, der ikke fortsattes i
selvsteendige Spor, blaaviolet Flade.




I. Vandkransienaler.

Vandkransignaler ere rgdmalede Ski-
ver, der anbringes paa de Vandkraner,
hvis Bagveegt kan sperre Korslen paa
vedliggende Spor.

Nr. 31. »Vandkranen tillader Kgrsel«.
Ved Dagen I Morke

Skivens Kant. Gront Lys i
begge Retninger.
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Nr. 32. »Vandkranen forbyder
Korsel«.

Ved Dagen I Morke

Fuld Skive. ‘ Rodt Lys i

‘ begge Retninger.

K. Vimpelsignal.

Nr. 33. »Arbejdstog paa Strakningenc.
En hvid Vimpel.




L. Kendingssignaler paa Togene.
Foran paa Toget.
Nr. 34. For Plantog.
[ Ved Dagen I Morke

o,

Intet Signal. Et hvidt Lys.

Er der Sneplov foran Lokomotivet, skal
der fra Sneploven i Morke vises staerkt
hvidt Lys.



Nr. 35. For Szrtog.

Ved Dagen I Morke
o o o o
En hvid Skive. | Foruden Signal |
Nr. 34 ?

et hvidt Lys.
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Nr. 36. For Arbejds- og Hjelpetog.

Ved Dagen I Morke

o 0
med sort Plet i Nr. 34

En hvid Skive ’ Foruden Signal

Midten. et gront Lys.
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Nr. 37. For Tog, for hvilke Blok-
signaler ikke skulle vises.

(jvfr. Reglement for Togenes Gang § 53).

Ved Dagen I Moarke

o o
En hvid Skive Foruden Signal
og en hvid Nr. 34
Skive med en et hvidt og et
sort Plet i gront Lys.

Midten.

Materialvogne, Troljer, Draisiner
og lignende Kgretojer skulle i Morke paa
enkeltsporet Bane vise rodt Lys saavel
fremad som bagud, paa dobbeltsporet Bane
rodt Lys mod den Side, hvorfra Tog kan
ventes paa samme Spor, samt hvidt Lys i
modsat Retning,.
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Nr. 38. For Tog, som paa dobbelt-
sporet Bane keore paa venstre Spor.

Ved Dagen I Morke

o o
To hvide Foruden Signal

Skiver med Nr. 34
sort Plet i to grenne Lys.

Midten. ‘

Dette Signal benyttes dog ikke for de i
Reglement for Togenes Gang, § 53, omhand-
lede Tog.




Bag paa Toget.

Nr. 39. Slutsignal for alle Tog.

Ved Dagen 1 Meorke

F——
Paa hver Side af Paa hver Side af
bageste Koretgj en | bageste Koretegj en
gennembrudt Lygte, der viser
rodmalet Skive. | gront Lys
fremad og rodt
Lys bagud.

Enkelte Lokomotiyer behgve om Da-
gen intet Slutsignal, i Merke er et enkelt rodt
Lys bagud tilstreekkeligt.

Rangerlokomotiver skulle i Morke
fore to hvide Lys i hver Ende.



Se=t {ﬁ,’

47

M. Underretningssignaler fra
Togene.

Disse Signaler anvendes i Forbindelse
med Kendingssignalerne.
Bag paa Toget.

Nr. 40. »Seertog kommer i samme
Retning«.

Ved Dagen I Morke

)

En hvid Tavle ‘ Et hvidt Lys
paa bageste paa bageste
Koretoj. ’ Koretgj.

4




Nr. 41. »Seertog kemmer i modsat
Retning«.

Ved Dagen I Morke

En hvid Tavle Et gront Lys
med en sort paa bageste
Plet i Midten Koretgj.

paa bageste
Koreta].
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Nr. 42. »Sertog kommer nsgeste
Morgen«.
(For forste Plantog).

Ved Dagen I Morke

©

o 6
En hvid Tavle Et hvidt og et
og en hvid gront Lys paa
Tavle med en bageste Koretgj.

sort Plet i
Midten paa
bageste Kgretoj.
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Nr. 43. »Telegrafledningen er i Uordenc.

Ved Dagen I Morke

s

& &
+ :
En sort Tavle Et grent og et

med et hvidt Kors rgdt Lys paa
paa bageste Koretgj. | bageste Koretgj.

Viste fra Toget.
Nr. 44. »Arbejdstoget gaar ikke til
neeste Station«.

Ved Dagen
Gront Flag fra Toget.

I Merke
Gront Lys fra Toget.
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Nr. 45. »Sidste Arbejdstog for Dagenc.

Ved Dagen
Redt Flag fra Toget.

I Meorke
Redt Lys fra Toget.

Nr. 46. »Banelinien skal straks
eftersesc«.

Ved Dagen
Lokomotivfereren bestraeeber sig for ved
Svingning af Huen eller et Flag at
veekke Opmarksomheden.
I Morke
Lokomotivfereren bestraber sig for ved
Svingning af Lys al vekke Opmeerk-
somheden.




N. Flgjtesignaler fra Lokomo-
tivet.

Nr. 47. Togafgang.

o ( ° 0, ©e® 0.5 V)
En lang og en eller flere korte Toner.

Signal Nr. 47 gives, umiddelbart for et Tog
afgaar, og i Overensstemmelse med det af Tog-
fareren givne Afgangssignal (Signal Nr. 55).

Nr. 48. »>Giv Agt«.

En lang Tone.

Nr. 49. »>Brems alene med Skrue-
bremsen <.

= o o En lang og to korte Toner.

Nr. 50. »Brems«.
e o o Tre korte Toner.

Signal Nr. 50 anvendes, naar Togets Fart
skal formindskes, og betyder, at alle Bremserne
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i Toget skulle speendes. Anvendes det gentagne
Gange, betyder det Fare, og benyttet efter at
Toget er bragt til Standsning, betyder det, at
Lokomotivforeren onsker Hjelp.

Nr. 51. »Mandskab til Assistancec.

—— m—T'0 ¢ller flere lange Toner.

Nr. 52. »Toget gaar fremc.

e En kort Tone.

Nr. 53. »Toget gaar tilbage«
eller
»Los Bremsenc.

e o To korte Toner.

Nr. 54. »Feerdig til Indkersel«.

o e Bnycortiogr enilang: Tone.




0. Rangersignaler.

Disse Signaler gives af Togfareren
eller den, der leder Tog-Bevaegelser og
Rangeringer paa Stationen, til Lokomotiv-
foreren.

L. Med Signalflojte eller -horn.

Nr. 55. »Togafgang«.

—

0. S. V.)

En lang og en eller flere korte Toner.
Antallet af korte Toner i Signal Nr. 55 af-

heenger af, hyilket Tog der skal afgaa;, se An-
merkning til Signal Nr. 5 (Afgangssignal).

Nr. 56. »Gaa langsomtc«.

“n lang Tone.




Nr. 57. »Stop«.
e o o Tre korte Toner.

Vil Togpersonalet under Farten give Loko-
motivfgreren Ordre til at standse Toget, og
Signal Nr. 57 ikke efterkommes, da kan det er-
stattes ved Signal med Haand, Flag, Lygte eller
Horn, eller i paatrengende Tilfeelde ved gen-
tagne Gange hurtigt at traekke en Bremse an og
derefter pludseligt at lgsne den.

Nr. 58. »Gaa frem« (Lokomotivet skal
treekke).

e En kort Tone.

Nr. 59. »Gaa tilbage« (Lokomotivet skal
skyde).
e e To korte Toner.

Dersom Lokomotivet samtidigt skal treekke
og skyde, eller det skal gaa alene, betyder Signal
Nr. 58, at Lokomotivet skal gaa forlengs, og
Signal Nr. 59, at Lokomotivet skal gaa bag-
leengs.

Nr. 60. »Rangering ved Sted«.

® = [n kort og en lang Tone.
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II. Med Haandsignaler.

Nr. 61. »>Stopc«.

Ved Dagen
Signalgiveren lgfter begge Arme lodret
i Vejret
eller
foretager en kredsende Bevaegelse med
den ene Arm.

I Meorke
Et rodt Lys
eller

en kredsende Bevaegelse med andet Lys.

Nr. 62. »Gaa frem« (Lokomotivet skal
treekke).
Ved Dagen
En lodret Bevaegelse op og ned med
den ene Arm.
I Merke
En lodret Bevaegelse op og ned med
Lys, dog ikke med redt.
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Nr. 63. »Gaa tilbage« (Lokomotivet skal
skyde).
Ved Dagen
En vandret Bevagelse fra den ene Side
til den anden med Armen.
I Merke
En vandret Bevaegelse fra den ene Side
til den anden med Lys, dog ikke med

rgdt.

Skal der gaas langsomt frem eller langsomt
tilbage, holdes den ene Arm lodret i Vejret,
medens den anden giver henholdsvis Signal
Nr. 62 eller 63.

Med Hensyn til Signalerne Nr. 62 og 63
geelder forgvrigt den til Signalerne Nr. 58 og 59
vedfgjede Anmaerkning.

Nr. 64. »>Skift Sporskiftet«.
Ved Dagen
Signalgiveren gor Front mod Spor-
skifteren og forer hgjre Haand i en Halv-
bue frem og tilbage over Hovedet.
I Morke
Samme Signal med hvidt Lys.




P. Signaler mellem Togpersonalet
indbyrdes.

Nr. 65. »>Feerdig i Pakvognenc.
Ved Dagen

Et gront Flag fra Pakvognen.

I Morke
Et grent Lys fra Pakvognen vendt mod
Togfereren.

Nr. 66. »Varmeledningen eftersesc,

Ved Dagen
Et rodt Flag fra Kedelvognen.
I Merke
Et rodt Lys fra Kedelvognen vendt mod
Togforeren.

Kjobenhavn i September 1903.

Generaldirektoratet for Statshanedriften,



Tilleee T

til

Almindeligt Signalreglement.

Folgende /Endringer og Tilfgjelser ville
vaere at foretage i »Almindeligt Signalregle-
ment af 1903«.

Afsnit E.

Side 17. Nuverende 2det Stykke f. o.
udgaar og erstattes med folgende:

»Naar et Mastesignal midlertidig er
utjenstdygtigt, saaledes at det kun kan
vise et af Keresignalerne (Nr. 13, 17, 18),
eller naar et Mastesignal midlertidig er
fjernet, skal der uafbrudt, altsaa ogsaa
uden for Togtid, veere posteret en Mand
saa vidt mulig 12 a 16 Telegrafstenger
foran Masten eller dennes Plads, for at
vise Signal Nr. 6 (»Stop«), hvorhos enten




Toget skal rangeres forbi Signalmastens
Plads, eller der skal gives Lokomotivfgreren
skriftlig Tilladelse til at passere denne.
Naar et Udkerselssignal er i Uorden
eller midlertidig fjernet, skal der enten
gives Lokomotivfgreren skriftlig Tilladelse
til at passere Signalmastens Plads eller
Toget skal rangeres ud af Stationenc.

Side 22 indskydes foran Linie 7 f. n.
folgende nye Stykke:

»Ind- henholdsvis Gennemkorselssig-
naler for modsatte Togretninger kunne an-
bringes paa samme Mastc.

Kjobenhavn i Juli 1907.

Generaldirektionen.










