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FORORD.

ANKEN om en Havn ved Fredericia er født samtidig med Tanken om Byens Anlæg, som en 

Grundbetingelse for dens Vækst og Trivsel, og storslaaede var de Havneprojekter, hvormed 

der oprindelig tumledes. Det maa jo nemlig erindres, at Fredericia i Modsætning til Landets 

øvrige Købstæder ikke har sin Oprindelse i naturlige, økonomiske Aarsager, |men er bleven til 

ved et Magtbud. Byen anlagdes i Midten af det 17. Aarhundrede, og det var Meningen her 

at skabe en Fæstning, der kunde danne et Værn for Nørrejylland, og som i Krigstider kunde sikre Forbindel­

sen mellem Halvøen og Fyen, og med dette Formaal for Øje indrettedes og anlagdes Byen.

For imidlertid ogsaa at skabe Livsbetingelser for et næringsdrivende Borgerskab udstyredes Byen med 

store Privilegier, hvis største og fornemste Del var Stapelretten. Men denne Ret var jo uløselig knyttet til 

Havnen, og saa længe en saadan ikke var bygget, var Privilegiet kun til paa Papiret. Forholdene medførte, at 

det, til ubodelig Skade for Fredericia, heller aldrig kom længere.

Men til at begynde med var Meningen god nok. I Fredericias kendte Privilegier af 11. Marts 1682 hed­

der det i § 12: »Naar Byens Havn er færdig, skal Havnepenge, af ethvert der indkommende Skib, Byen gives, til at 

holde Havnen ved lige, samt at gøre den større dermed, naar deraf kan fra Vedligeholdelsen blive saameget tilovers, 

at det dertil kan strekke.« Talrige var da ogsaa de Planer og Projekter, der udarbejdedes den Gang; men fælles 

for dem alle var, at Havnen skulde ligge i Byens Hjerte, dannet af et forgrenet Kanalanlæg i de lave og sum­

pede Egne, der her fandtes. Allerede i 1651 paabegyndtes Arbejderne, og det var Meningen, de skulde have 

været tilendebragt til 1656. Saa vidt gik Kong Frederik den 3die i sin Iver for at fremme Fredericias Vel, at han 

endogsaa nær havde opofret baade Kolding og Vejle; særlig var Vejle truet, idet Kongen i 1654 henledede Bor­

gerskabets Opmærksomhed paa, at det bedst og sikrest kunde drive Søhandel fra Fredericia; han var endogsaa 

betænkt paa helt at forbyde Søhandel fra Vejle. Den optrækkende Svenskekrig bragte imidlertid alle Planer til 

at strande og frelste saa vidt vore Nabobyer, og Fredericia maatte vedblivende nøjes med sin Stapelret paa 

Papiret og sine to Skibsbroer, der tilmed var i en saa ussel Forfatning, at de nærmest var værdiløse.

I Aaret 1700 toges Tanken op igen. Paa Opfordring af Stiftamtmanden udarbejdede Magistraten i 

Fredericia Forslag til en Havn, der gik ud paa at udgrave »Kongens Kanal« indtil Nord for den nuværende Ryes 

Plads, en Strækning paa 678 m (326 Fvn.), i en Dybde af 5,3 m (17 Fod). Gravningen skulde udføres af et Re­

giment udskrevne Landfolk, og Omkostningerne ansloges til 22907 Rd. Dette Forslag blev dog til intet, anta­

gelig fordi det var for dyrt, og i 1703 udarbejdedes et nyt Forslag, der gik ud paa at udgrave Havnen op til 

Oldenborggade, en Strækning paa 263,6 m (140 Fvn) og altsaa et Anlæg af samme Størrelse som den nuværende 

Havn. Omkostningerne herved vilde andrage 9364 Rd. Heller ikke denne Plan blev dog til Virkelighed, og ikke





bedre gik det en af Generalløjtnant Scheel udarbejdet Plan, hvorefter der skulde udgraves en Kanal, der afskar 

Citadellet som en 0.

Først i 1808 lykkedes det Fredericia at faa en Havn. Det blev den samme som i 1703 foreslaaet, 

kun at Udgravningen ikke blev ført længere op end til Sdr. Voldgade. I 1879 udvidedes den til sin nuværende 

Størrelse, og Baadehavnen Vest for Handelshavnen føjedes til.

Fredericia Havn kom aldrig til paa langt nær at svare til de store Maal, der oprindelig var tilsigtet. Da 

den endelig anlagdes, anlagdes den for lille, og navnlig uden at man den Gang havde Blikket aabent for Betyd­

ningen af, at der ogsaa tilvejebragtes tilstrækkelig Plads i Land til Oplagspladser og til Virksomheder, der kunde 

tilføre Havnen Trafik. Heller ikke i Løbet af det nittende Aarhundrede gjordes der noget af Betydning for at 

tilvejebringe bedre Forhold og for at udnytte Fredericias enestaaende gode Beliggenhed som Havneby. Smaa 

og trykkende var Forholdene i Fredericia, som de maatte være det i en By, der indenfor en Menneskealder to 

Gange havde været underkastet alle en Krigs Ødelæggelser og Forstyrrelser af Næringslivet.

Først i Slutningen af det nittende og i Begyndelsen af det tyvende Aarhundrede begyndte man for 

Alvor at faa Øjnene op for Havnens Betydning. I det efterfølgende skal der gøres Rede for de Arbejder, der i 

den senere Tid er foretaget for at bøde paa Fortidens Mangler og for at udnytte de stadig tilstedeværende gun­

stige Forhold, særlig for en Industrihavn.





R E D E R I  C I A  H A V N  e r  b e l i g g e n d e  p a a  J y l l a n d s  Ø s t k y s t  p a a  5 5 °  3 5 ’ n o r d l i g  B r e d d e  

° £ ø s t l i g  L æ n g d e .

’ ’ ' ' '■ ,  ? / - < <  / B e s e j l i n g s f o r h o l d e n e  e r d e  b e d s t m u l i g e , i d e t d e r  f i n d e s  f u l d s t æ n d i g  k l a r t  

F a r v a n d  u d e n  G r u n d e  o g  m e d  s t o r  V a n d d y b d e  l i g e  i n d t i l H a v n e n . L i g e l e d e s  e r a l  

S l æ b n i n g  u n ø d v e n d i g , i d e t S k i b e n e  s t r a k s  k a n  g a a  u n d e r  S e j l , n a a r  d e  f o r l a d e r  H a v ­

n e n , d o g  k a n  S k i b e , d e r  ø n s k e r d e t , f a a  S l æ b e d a m p e r t i l r i m e l i g  T a k s t F a r v a n d e t o g  H a v n e n  e r  

p r a k t i s k  t a l t i s f r i t . D e t v i d e s  i n g e n s i n d e , a t H a v n e n  h a r  v æ r e t u t i l g æ n g e l i g  p a a  G r u n d  a f I s h i n d r i n ­

g e r , o g  i F a r v a n d e t u d e n f o r o p t r æ d e r k u n  p e r i o d i s k  D r i v i s . I d e  6  A a r , M e t e o r o l o g i s k  I n s t i t u t h a r  

f o r e t a g e t I s o b s e r v a t i o n e r , h a r S e j l a d s e n  d a  h e l l e r i k k e  v æ r e t u m u l i g g j o r t e n  e n e s t e  D a g  h v e r k e n  a f  

H a v n e n  e l l e r  a f  F a r v a n d e t  u d e n f o r , m e d e n s  f . E k s . K ø b e n h a v n s  H a v n  i s a m m e  T i d s r u m  h a r  v æ r e t  u f a r ­

b a r  f o r S e j l s k i b e  i 5  o g  f o r D a m p s k i b e  i 3  D a g e , o g  F a r v a n d e t u d e n f o r s a m m e  v æ r e t u f a r b a r f o r  

S e j l s k i b e  i 1 3  D a g e , f o r D a m p s k i b e  i 6 .

S t r ø m m e n  u d f o r  H a v n e n s  I n d l ø b  e r  n æ s t e n  a l t i d  ø s t g a a e n d e , i d e t d e n  i n d g a a e n d e  S t r ø m  

d a n n e r  I d v a n d  l a n g s  K y s t e n , m e d e n s  d e n  u d g a a e n d e  S t r ø m  f ø l g e r  d e n .

H a v n e n s  I n d l ø b  e r i S y d v e s t . B r e d d e n  i I n d l ø b e t e r  2 5  m , D y b d e n  6 , 2 5  m .

U d e n f o r  H a v n e i n d l ø b e t e r i 2 0 0  m  A f s t a n d  a n b r a g t e n  V a r p e b ø j e  p a a  1 8 , 8  m  V a n d .

P a a  H a v n e n s  V e s t m o l e  f i n d e s e t H a v n e f y r  i 1 0  m  H ø j d e , d e r  v i s e r  r ø d t L y s m o d  F a r ­

v a n d e t , h v i d t m o d  H a v n e n . P a a  Ø s t m o l e n  f i n d e s e t t i l s v a r e n d e  F y r , d e r  v i s e r g r ø n t L y s m o d  

F a r v a n d e t , h v i d t m o d  H a v n e n .

B o l v æ r k e r n e  h a r  e n  s a m l e t L æ n g d e  a f 5 7 0  m , H ø j d e n  o v e r  V a n d e t e r  1 , 7 5  å  1 , 9  m , o g  

V a n d d y b d e n  i s e l v e  H a v n e n  e r  5 , 6 5  m .

H a v n e n  e r u d m æ r k e t b e l y s t v e d  e l e k t r i s k  L y s  p a a  b e g g e  K a j e r . E l e k t r i s k  L y s k a n  l i g e ­

l e d e s f a a s i n s t a l l e r e t i S k i b e n e f o r d e n  b i l l i g e  P r i s a f 3 5  Ø r e  f o r  2  S o l e  m e d  e n  L y s s t y r k e  a f  

t i l s a m m e n  3 0 0  L y s .

K u l v i l a l t i d  k u n n e  f a a s  v e d  H a v n e n . B e h o l d n i n g e n  e r i A l m i n d e l i g h e d  c a . 4 0 0 0  T o n s  

o m  V i n t e r e n , c a . 2 0 0 0  o m  S o m m e r e n .

V a n d  a f u d m æ r k e t  K v a l i t e t o g  B e s k a f f e n h e d  l e v e r e s  f r a  B y e n s  V a n d v æ r k  g e n n e m  4  V a n d -  

p a a f y l d n i n g s h a n e r  t i l e n  P r i s  a f K r . 1 , 5 0  p r . T o n .

B a l l a s t ( S a n d ) l e v e r e s  f o r  e n  P r i s  a f 1 K r . p r . T o n .

H a v n e p e n g e  u d g ø r  p r . R e g . T o n  1 0  Ø r e  f o r I n d g a a e n d e , 1 0  Ø r e  f o r U d g a a e n d e  o g  2  

Ø r e  i B a l l a s t a f g i f t .



For Oplægning betales de første 6 Uger intet; udover 6 Uger betales ugentlig i Tiden 

fra 15. Marts til 14. Oktober 2 Øre pr. Netto-Ton, i Tiden fra 15. December til 14. Marts 1 Øre 

pr. Netto-Ton.

Brotaksterne er de samme for Fredericia som for Jyllands øvrige Havne. Af Betydning 

for Importører er det, at gennemgaaende Varer, d. v. s. saadanne Varer, som ankommer pr. Skib 

og fra dette losses eller føres direkte til Jernbanevogn og derefter afgaar til andet Sted, eller om­

vendt, som ankommer pr. Jernbane andet Steds fra og derefter indlades i Skib til Udførsel, kun 

svarer Halvdelen af de i Havne- og Brotaksten fastsatte Vareafgifter.

Paa Havnens Vestside er opstillet en 8 Tons Kran, der udlejes for 6 Kr. pr. Dag, 3 Kr. 

pr. 72 Dag.

Langs begge Havnens Længdesider findes Havnespor.

Ved Havnen findes kgl. Lodsstation med Lodser, der mod Nord lodser til Skagen, mod 

Syd til Kiel og mod Øst til Helsingør, alt efter fast Tarif. Der er ingen Lodstvang.

Paa den i Nærheden af Havnen liggende kgl. Telegraf station gives Tidssignal hver Mid­

dag Kl. 1 t, 0 m, 0 s.

I umiddelbar Nærhed af Havnen findes den kgl. Vejerbod.

I Byen findes engelsk, svensk, norsk, tysk og fransk Konsulat samt Repræsentant for Lloyds, 

London, og for Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise.





æ
 Sommeren og Efteraaret 1912 er der gennem store Bevillinger skabt en Mængde 

nye og fortrinlige Oplagspladser, hvortil der i den forløbne Tid har vist sig at være 

stor Trang. Disse Pladser har tilsammen en Størrelse af ca. 31000 m2 nyttigt Areal, 

og ved gode Vejanlæg og hensigtsmæssige Sporforbindelser gøres de saa effektive 

som overhovedet muligt. Disse Pladser vil i særlig Grad egne sig for industrielle 

Anlæg, og det har da ogsaa vist sig, at endnu inden Arbejdet var afleveret, var den første Fabrik 

ikke alene paatænkt, men opført og i fuld Drift.

I høj Grad medvirkende til at gøre netop disse Pladser saa velegnede for Fabriksvirksom­

heder er foruden deres Beliggenhed og Prisbillighed — de udlejes paa kortere eller længere Aare- 

maal til en Pris af 50 Øre pr. m2 aarlig — og deres gode Spor- og Bolværksforbindelser, tillige 

hele Fredericias heldige Beliggenhed som Danmarks største Jernbaneknudepunkt med hurtige, hyppige 

og direkte Forbindelser med Ind- og Udland. Dette vil tydelig fremgaa af det hosstaaende Kort 

Særlig er der her Grund til at henlede Opmærksomheden paa Vejle-Give Banen, der, naar 

den fortsættes til Herning, vil skabe Fredericia en enestaaende lige og direkte Adgang ind i selve 

Jyllands Hjerte. Særlig for Korn- og Foderstofhandelen, som Fredericia endnu savner, vil denne 

Forbindelse faa stor Betydning.

Fredericia har direkte Dampskibsforbindelse med København, idet Det forenede Damp­

skibsselskab med en tidssvarende og for Passagerer og Gods bekvemt indrettet Rutebaad 4 Gange 

ugentlig anløber Fredericia Havn. Afgang fra København hver Mandag og Torsdag Eftm., Ankomst 

til Fredericia Tirsdag og Fredag Morgen. Afgang fra Fredericia Onsdag og Lørdag Eftm. Rute­

damperen medtager Gods og Passagerer til billige gennemgaaende Takster til de fleste Stationer i 

Ind- og Udland.

Endvidere haves direkte Forbindelse med Hamborg gennem D. F. D. S.s Skibe, saavel 

for levende Kreaturer som for Gods.

I nøje Forbindelse med Fredericias centrale Beliggenhed staar Fragttaksternes forholdsvise 

Billighed sammenlignet med f. Eks. København. Nedenstaaende Fragttabel vil klart vise dette.

Sammenligning mellem Fragttakster.
Gennemsnitsfragten til samtlige jydske og fynske Byer andrager overensstemmende med 

nedenstaaende Specifikation:

Pr. 100 kg Fragtstykgods Pr. hel Vogn
Gennemsnits­

fragterne 
fra Fredericia 

er saaledes for 
Vognladninger

3 3 Q/o 

og for Stykgods

2 8 o/o 

lavere end

Gennemsnits­
fragterne 

fra København

Mindre Partier Større Partier Mindre Partier Større Partier

Fra København.............

Fra Fredericia...............

1,90

1,38

1,35

0,97

53,51

35,95

96,32

64,71

Besparelse

ved Forsendelse fra 

Fredericia................   . 0,52 0,38 17,56 31,61





Specificerede Fragttakster

(M ariager faar sit O ods m ed D am per fra H obro .)

Til Station

Fra Fredericia

Pr. 100 kg F

Fra København 

rag tstykgods

Fra Fredericia Fra København

L ille  

(5000 kg)

Stor 

(10000  kg)

Pr. hel

Presen ­

ning-L eje

V ogn

1 L ille  

(5000 kg)

Stor 

(10000  kg)

Presen ­

ning-L eje

M indre  

Partier

Større  

Partier

M indre  

Partier

Større  

Partier

Jy lland :

K olding ....................................... 0,54 0 ,42 1,66 1 ,16 12,50 22,50 1,30 45,50 81,90 3,70

Fredericia ................................... — 1 1,63 1,13 — — — 44,50 80,10 3,50

V ejle ............................................. 0,61 0,47 1,67 1 ,17 14,50 26,10 1,30 46,00 82,80 3,70

H orsens ....................................... 0,97 0,70 1,72 1,21 24,50 44,10 1,60 48,00 86,40 4,10

Skanderborg ............................... 1,17 0,82 1,76 1 ,24 30,00 54,00 1,90 49,50 89,10 4,30

Silkeborg ..................................... 1,35 0,94 1,80 1,28 35,00 63,00 2,20 51,00 91,80 4,60

A arhus ......................................... 1,29 0,90 1,80 1,27 33,50 60,30 2,10 I 51,00 91,80 4,60

E beltoft*)..................................... 1,83 1,27 2,19 1,57 48,00 86,40 3,30 62,50 112,50 5,70

G renaa ......................................... 1,55 1 ,07 1,91 1,37 41,00 73,80 2,90 55,50 99,90 5,30

R anders ....................................... 1,50 1 ,03 1,89 1,35 39,50 71,10 2,70 54,50 98,10 5,20

V iborg ......................................... 1,56 1,08 1,92 1,38 41,50 74,70 3,00 56,00 100,80 5,40

H obro ......................................... 1,57 1,08 1,93 1,38 42,00 75,60 3,10 56,50 101,70 5,50

N ibe*) ........................................... 1,83 1,29 2,20 1,59 50,50 90,90 3,60 65,00 117,00 6,10

A alborg ....................................... 1,64 1,14 2,01 1,45 44,50 80,10 3,50 59,50 107,10 6,00

N .-Sundby ................................... 1,65 1,15 2,01 1,45 45,00 81,00 3,60 59,50 107,10 6,00

Sæ by*) ......................................... 1,94 1,38 2,30 1,68 55,00 99,00 4,60 69,50 125,10 7,00

Frederikshavn ............................. 1,77 1,25 2,13 1,55 50,00 90,00 4,40 64,50 116,10 6,80

Skagen*)....................................... 2,17 1,53 2,53 1,83 (Sm alsporet B ane.)

H jørring ....................................... 1,71 1,20 2,08 1,51 47,50 85,50 4,00 62,50 112,50 6,50

T histed ......................................... 1,71 1,20 2 ,07 1,50 47,50 85,50 4,00 62,00 111,60 6,40

L øgstør ....................................... 1,67 1,17 2,03 1,47 46,00 82,80 3,70 60,00 108,00 6,10

N ykøbing M ................................ 1,67 1,17 2,03 1,47 46,00 82,80 3,70 60,00 108,03 6,10

L em vig*)..................................... 2,00 1,39 2,36 1,69 52,50 94,50 3,75 67,00 120,60 6,15

Struer ........................................... 1,59 1 ,10 1,95 1 ,40 42,50 76,50 3,20 57,00 102,60 5,60

Skive ............................................. 1,61 1,12 1,97 1 ,42 43,50 78,30 3,30 58,00 104,40 5,70

H olstebro ................................... 1,56 1,08 1,93 1 ,38 41,50 74,70 3,00 56,50 101,70 5,50

R ingkøbing ................................. 1,52 1,04 1,89 1 ,35 40,00 72,00 2,80 54,50 98,10 5,20

H erning ....................................... 1,47 1,02 1 ,87 1,33 38,50 69,30 2,60 54,00 97,20 5,10

V arde ........................................... 1,29 0,90 1,79 1,27 33,50 60,30 2,10 50,50 90,90 4,50

E sbjerg ......................................... 1,17 0,82 1,77 1 ,25 30,00 54,00 1,90 49,50 89,10 4,40

R ibe ............................................. 1,17 0,82 1,77 1,25 30,00 54,00 1,90 49,50 89,10 4,40

*) Privatbanestationer.

Fyn:

O dense ......................................... 1,01 0,72 1,53 1,05 25,50 45,90 1,70 40,50 72,90 2,80

B ogense*) ................................... 0,81 0,61 1,91 1,30 21,00 37,80 1,50 49,50 89,10 2,95

M iddelfart................................... 0,43 0,33 1,61 1,12 9,00 16,20 1,20 43,50 78,30 3,30

A ssens ......................................... 1,10 0,78 1,60 1,11 28,50 51,30 1,80 43,00 77,40 3,30

Faaborg*)..................................... 1,49 1 ,03 1,92 1,31 37,50 67,50 1,95 49,00 88,20 2,75

Svendborg*)............................... 1,49 1,03 1,82 1 ,25 37,50 67,50 1,95 46,50 83,70 2,65

N yborg ......................................... 1,20 0,84 1,44 1 ,00 31,00 55,80 2,00 37,50 67,50 2,50

K ertem inde ................................. 1,23 0,88 1,75 1,21 30,00 54,00 2,00 44,50 80,10 3,10

T ilsam m en for 39 B yer .......... 53,84 37,77 74,15 52,70 1366,00 2458,80 2033,50 3660,30

G ennem snit pr. B y ............ .. 1,38 0,97 1,90 1,35 35,95 64,71 53,51 96,32

D en billigere Stykgodsfrag t (T akst III) anvendes ved Forsendelser paa 500 kg og derover (fra ca. 350 til 500 kg bliver 

Fragten den sam m e).

Ilgodsfrag ten  =  det dobbelte  af den dyreste Stykgodsfrag t (T axt 11).

E xpresgodsfrag ten =  det firedobbelte - » »

D e anførte V ognladningsfrag ter, hvortil m aa læ gges for hver V ogn >Presenningleje«, naar T ransporten forlanges i lukket 

eller aaben m ed Presenning forsynet V ogn, er de alm indelige (T axt IV ) for f. E ks. K olonialvarer, Jernvarer etc.; hertil slu tter sig  

3 U ndtagelsestax ter for visse  A rter af G ods:

T axt V , der  er  ca. 30  °/0 m indre  end  T axt IV  og om fatter  C em ent, Foderstoffer, R aajern , M el, K orn , T ræ og lign .

» V I, der  er ca. 40  °/0 m indre  end  T axt IV , om fattende  K ul, B ræ nde  og lign .

og » V il, der  er ca. 45  °/0 m indre  end  T axt IV , om fattende  H alm , T ang, Jord & Sten , T ørv  og lign .



Mindstefragten pr. Sending er for: 

Expresgods.................

Ilgods........................................................................

Fragtgods...................................................................

Vognladningsgods pr. Vogn..................................

Kr. 1,20.

» 0,60.

» 0,40.

» 6,00 Presenningleje.

Vægten for Stykgods afrundes ved Fragtberegning opad til Mangefold af 10 kg; den mindste Vægt, der beregnes af, er 

20 kg, efter Taxt III 500 kg.

Ved Vognladningsgods afrundes Vægten opad til Mangefold af 100 kg, mindst 5000 kg; der gives 10 % Afslag i Væg­

ten, naar 10000 kg eller mere befordres i een Vogn. (8901 til 10000 koster ligemeget.)

Fredericias Stilling som Jernbaneknudepunkt gør tillige Byen særlig bekvemt beliggende 

som Opholdsby for Forretningsfolk — Grosserere, Handelsrejsende o. lign. —, der berejser Ind- og 

Udland. For Indlandets Vedkommende vil en Forretningsmand takket være de hurtige og hyppige 

Togforbindelser i de fleste Tilfælde kunne rejse ud om Morgenen, besørge sine Forretninger i Da­

gens Løb og om Aftenen vende tilbage til sit Hjem. For de Forretningsrejsende, hvis Rejser ikke 

er af en saadan Hyppighed, at det kan betale sig for dem at holde Kort, vil ogsaa Bekostningen 

ved selve Rejsen i væsentlig Grad indskrænkes gennem de korte Afstande. For Udlandets Vedkom­

mende vil særlig Rejsende paa Flensborg, Hamborg, Lübeck, Berlin osv. have store Fordele i Ret­

ning af bekvemme og hurtige Togforbindelser ved at være bosiddende i Fredericia. Eksempelvis 

kan anføres, at man fra Fredericia kan komme til Hamborg paa 6 Timer 20 Min., medens den hur­

tigste Forbindelse fra København tager ca. 9 Timer. Ogsaa for Rejsende til og fra England er 

Fredericias Beliggenhed jo den gunstigst mulige.

Ogsaa i andre Henseender er Fredericia ved sin Beliggenhed velegnet for industrielle An­

læg og større Forretningsvirksomheder og som Opholdsby for Forretningsrejsende.

Foruden de foran skitserede fortrinlige Jernbaneforbindelser og deraf flydende Fragtfordele 

har Fredericia en i hele Norden enestaaende gunstig Telegrafforbindelse med Udlandet, som ved­

føjede Skitse vil udvise. Det vil af denne fremgaa, at der haves direkte Telegrafforbindelse med 

Norge, Sverrig, Rusland, Tyskland, Frankrig og England og derigennem atter den hurtigst mulige 

Forbindelse med alle fjernere liggende Lande og oversøiske Pladser. Ogsaa med Hensyn til alle 

indenlandske Forbindelser indtager Fredericia en lignende Særstilling, idet der haves direkte Telefon- 

og Telegrafforbindelse med saa at sige enhver Købstad af nogen Betydning.





Parti fra Volden ved Osterstrand.

FREDERICIAS Beliggenhed er enestaaende naturskøn. Omgivet af sine høje, træbevoksede Volde, 

der afgiver de prægtigste Spadseregange, nogen By ejer, ligger Byen paa en Odde med Lillebelt 

mod Syd og Kattegat mod Øst. Man ser ud over Vandet til Fyen og Æbelø mod Øst, over 

Treides skovbeklædte Næs mod Nord, over den berømte 6te Juli Slagmark og Fuglsang Skov 

og Hannerup mod Vest og mod Syd over Beltets lunefulde Krusninger, over Strib og Middel­

fart til Kongebroskoven. Et herligere Rundskue kan ingen By opvise, og hele Omegnen afgiver afvekslende og 

maleriske Udflugtssteder i rigt Maal.

Det lige overfor Byen liggende Strib, danner en Slags Forstad til Fredericia og er særlig om Som­

meren et yndet Udflugtssted, der ved uafbrudt løbende Motorbaade — foruden Lystdampere og Statsbanernes 

store Færger — er i stadig Forbindelse med Byen. Der er her opført en stor Koncertsal, hvor der i Sæsonen 

gives Koncerter o. lign, af vore mest berømte Kunstnere.

Ved faste Ruter for Lystdampere staar Fredericia endvidere i Forbindelse med alle de kendte, smukke 

og ejendommelige Udflugtssteder langs Lillebelts Kyst, Snoghøj, Middelfart med Hindsgavl, Fænø, Løverodde, 

Christiansminde o. s. v. Ingen By byder som Fredericia Muligheder for Sommerudflugter af enhver Art

1 selve Byen findes et efter Provinsforhold udmærket fortrinligt ledet Theater, der besøges af alle 

bedre omrejsende Skuespillerselskaber. Byen har endvidere en stor og stærkt besøgt Musikforening, der afholder 

talrige Koncerter i Vinterens Løb, ligesom de forskellige Foreninger — Handelsforening, Haandværkerforening o. 

lign. — tillige paa forskellig Vis sørger for deres Medlemmers Underholdning.

1 kommunal Henseende er Fredericia en fuldt moderne By. Kommunen driver selv Vand-, Gas- og 

Elektricitetsværkerne. Byens Gader er udmærket belyste -- Auerblus —, og Brolægningsvæsenet er efter Pro­

vinsforhold fortrinligt. Paa Grund af de meget brede Gader har det af Bekostningshensyn været nødvendigt at 

lade de mindre befærdede Gader nøjes med at være makadamiserede; men flere og flere Gader drages ind under 

Belægning med hugne Sten, ligesom Fortovene — der anlægges af Grundejerne selv — mere og mere belægges 

med glatte Fliser i Stedet for de saa lidet velsete Natursten, »Knokkelsten«, der dannede Fortidens eneste Bro­

lægning.

Selve Byen er som Opholdsby god, sund og billig. Anlagt, som Byen er, efter en bestemt Plan, med 

lange, lige og brede Gader, der krydser hinanden i rette Vinkler, giver den fri og uhindret Adgang for den friske 

Søbrise, medens Bebyggelsesformen efter Provinsforhold holder sig beskedent ved de 2 og 3 Etager og udelukker 

de store luft- og solrøvende Skyskrabere. Byens Kloaksystem er i en fortrinlig Ordning. Næsten overalt er An-



b r i n g e i s e n  a f  V a n d k l o s e t t e r  m u l i g ,  o g  d e n  T i d  e r  n æ p p e  f j e r n ,  d a  d i s s e  b l i v e r  g j o r t  o b l i g a t o r i s k e . A l l e r e d e  n u  

i n d r e t t e s  s a a  a t  s i g e  i n g e n  N y b y g n i n g  u d e n  d e t t e  s a n i t æ r e  G o d e .  U d e n f o r  B y e n s  V o l d e  h a r  T i d e n s  K r a v  o m  

V i l l a b e b y g g e l s e  —  H a v e b y e n  —  s a t  s i g  S p o r  i  O p f ø r e l s e n  a f  e n  M æ n g d e  S m a a v i l l a e r ,  h v i s  T a l  f o r ø g e s  f r a  A a r  

t i l  A a r .

I  m a n g e  A a r  h a r  B y e n  h a f t  V a n d v æ r k ,  o g  V a n d e t  e r  a f  f o r t r i n l i g  B e s k a f f e n h e d ,  t a g e t ,  s o m  d e t  b l i v e r ,  

d e l s  f r a  d y b t l i g g e n d e  K i l d e a n l æ g  v e d  H y b y  L u n d  n o r d  f o r  B y e n ,  d e l s  f r a  c a .  5 0  m  d y b e  B o r i n g e r  i  S t r a n d k a n t e n  

v e d  s e l v e  V a n d v æ r k e t  F o r  n o g l e  A a r  s i d e n  e r  V a n d e t s  B e s k a f f e n h e d  y d e r l i g e r e  b l e v e n  f o r b e d r e t  v e d  A n l æ g  a f  

I l t n i n g s v æ r k  o g  F i l t e r .

I  A a r e t  1 9 1 1  o p f ø r t e  B y e n  e t  o f f e n t l i g t  S l a g t e h u s ,  h v i s  h e l e  I n d r e t n i n g  e r  m ø n s t e r v æ r d i g ,  o g  s o m  s t a a r  

s o m  d e t  b e d s t e  o g  m e s t  m o d e r n e  i n d r e t t e d e  S l a g t e h u s  u d e n f o r  K ø b e n h a v n .  E n  o m h y g g e l i g  D y r l æ g e u n d e r s ø g e l s e  

s a a v e l  f ø r  s o m  e f t e r  S l a g t n i n g e n  f i n d e r  h e r  S t e d ,  l i g e s o m  d e r  t i l  K o n t r o l l e n  t i l l i g e  e r  k n y t t e t  e n  T r i k i n u n d e r s ø g e l s e  

o g  e t  E k s p o r t s l a g t e r i .

B y e n s  h e l e  B e l i g g e n h e d  g ø r  S ø b a d n i n g e n  n a t u r l i g ,  o g  d e r  f i n d e s  d a  o g s a a  v e d  F r e d e r i c i a  d e  b e d s t  

m u l i g e  B a d e b e t i n g e l s e r .  F r i s k ,  s a l t h o l d i g t  V a n d ,  d e r  a f  S t r ø m m e n  s t a d i g  h o l d e s  f r i s k  o g  f o r n y e t ,  g o d  S a n d b u n d  

e n  S t r a n d ,  d e r  s k r a a n e r  j æ v n t  o g  r e t  h u r t i g t  u d e f t e r  o g  e n d e l i g  d e n  d e j l i g s t e  S t r a n d b r e d  m e d  S a n d  o g  S o l  o g  

P l a d s  t i l  a t  r ø r e  s i g  p a a .  V e d  Ø s t e r s t r a n d  f i n d e s  f o r u d e n  d e  m i l i t æ r e  B a d e h u s e  t o  k o m m u n a l e  B a d e a n s t a l t e r ,  e n  

f o r  M æ n d  o g  e n  f o r  K v i n d e r ,  h v o r t i l  A d g a n g e n  e r  f u l d s t æ n d i g  g r a t i s ,  o g  t o  t i l s v a r e n d e  p r i v a t e  A n s t a l t e r ,  d e r  t i l ­

h o r e r  e t  A k t i e s e l s k a b ,  o g  s o m  g i v e r  A d g a n g  p a a  r e t  b i l l i g e  B e t i n g e l s e r  ( 1 2  K r .  a a r l i g  f o r  e n  F a m i l i e  p a a  3  P e r ­

s o n e r ,  T i l l æ g s k o r t  2  K r . ) .  S a m m e  A k t i e s e l s k a b  d r i v e r  t i l l i g e  i n d e  i  s e l v e  B y e n  v e d  H a v n e n  e n  r o m e r s k  B a d e ­

a n s t a l t ,  d e r  t a g e r  s i n  V a n d f o r s y n i n g  u d e  i  L i l l e b e l t  g e n n e m  e n  s æ r l i g  L e d n i n g .

F o r u d e n  G a r n i s o n s s y g e h u s e t  o g  d e t  k a t o l s k e  S t .  J o s e p h s  H o s p i t a l  h a r  B y e n  e t  k o m m u n a l t  S y g e h u s  

m e d  t i l h ø r e n d e  E p i d e m i s y g e h u s .  I  S y g e h u s e t  e r  f o r  g a n s k e  n y l i g  b l e v e n  i n d f ø r t  e n  R æ k k e  F o r b e d r i n g e r ,  —  d e r  

e r  s a a l e d e s  b l e v e n  i n d r e t t e t  e n  s æ r l i g  R ø n t g e n a f d e l i n g  — ,  s a a l e d e s  a t  d e t  n u  e r  f u l d t  p a a  H ø j d e  m e d  T i d e n s  

K r a v  t i l  e t  m o d e r n e  k i r u r g i s k  S y g e h u s .

E n d n u  k a n  n æ v n e s ,  a t  B y e n  h a r  e n  g o d  o g  v e l b e l i g g e n d e  S p o r t s p l a d s ,  1 2 3 0 0  m 2  s t o r ,  b e l i g g e n d e  i n d e  

i  s e l v e  B y e n .  P l a d s e n  e j e s  a f  K o m m u n e n  o g  s t i l l e s  g r a t i s  t i l  R a a d i g h e d  f o r  B y e n s  S p o r t s f o r e n i n g e r .

S k o l e f o r h o l d e n e  e r  v e l o r d n e d e .  K o m m u n e n  d r i v e r  s e l v  e n  h ø j e r e  A l m e n s k o l e  m e d  t i l h ø r e n d e  F o r b e ­

r e d e l s e s s k o l e  o g  e n  F o l k e s k o l e .

D e n  h ø j e r e  A l m e n s k o l e  u n d e r v i s e r  i n d t i l  S t u d e n t e r e k s a m e n .  S k o l e n  b e s t a a r  a f  i a l t  1 7  K l a s s e r ,  h v o r t i l  

e r  k n y t t e t  e t  L æ r e r p e r s o n a l e  b e s t a a e n d e  a f  1  R e k t o r ,  8  f a s t  a n s a t t e  L æ r e r e ,  1  k o n s t i t u e r e t  L æ r e r ,  2  T i m e l æ r e r e ,  

1  f a s t  a n s a t  L æ r e r i n d e ,  2  k o n s t i t u e r e d e  L æ r e r i n d e r  o g  5  T i m e l æ r e r i n d e r ,  i a l t  1 9 . B e t a l i n g e n  a n d r a g e r  i  d e  5  

F o r b e r e d e l s e s k l a s s e r  5 ,  6 ,  7 ,  8 ,  9 ,  K r . ,  i  d e  f i r e  M e l l e m s k o l e k l a s s e r  9 ,  1 0 ,  1 1 ,  1 2  K r . ,  i  R e a l k l a s s e n  1 3  K r .  o g  i  

G y m n a s i e t s  3  K l a s s e r  1 5  K r .  m a a n e d l i g . F o r  S ø s k e n d e  a f k o r t e s  1 / 4  f o r  2 d e n  o g  1 / 2  f o r  h v e r  a f  d e  f ø l g e n d e .

F o l k e s k o l e n  b e s t a a r  a f  3  A f d e l i n g e r ,  D r e n g e s k o l e n ,  P i g e s k o l e n  o g  F o r s k o l e n .  I a l t  f i n d e s  f o r  T i d e n  

5 0  K l a s s e r ,  2 5  D r e n g e -  o g  2 5  P i g e k l a s s e r ,  h v o r t i l  e r  k n y t t e t  1  O v e r l æ r e r ,  2 0  f a s t a n s a t t e  e l l e r  k o n s t i t u e r e d e  L æ ­

r e r e ,  1 1  L æ r e r i n d e r ,  2  T i m e l æ r e r e ,  2  T i m e l æ r e r i n d e r  o g  6  V i k a r e r ,  i a l t  4 2 .  D e r  u n d e r v i s e s  i  R e l i g i o n  m e d  K i r k e ­

h i s t o r i e ,  D a n s k ,  R e g n i n g  o g  M a t e m a t i k  ( A r i t m e t i k  o g  G e o m e t r i ) ,  S k r i v n i n g ,  H i s t o r i e ,  G e o g r a f i ,  N a t u r h i s t o r i e  

( Z o o l o g i ,  B o t a n i k  o g  S u n d h e d s l æ r e ) ,  N a t u r l æ r e ,  T e g n i n g ,  S a n g ,  G y m n a s t i k ,  T y s k  o g  E n g e l s k .  U n d e r v i s n i n g e n  e r  

g r a t i s .  F o r  d e  E l e v e r ,  d e r  h a r  L y s t  o g  E v n e ,  e r  d e r  A d g a n g  t i l  a t  o p n a a  F r i p l a d s  i  d e n  h ø j e r e  A l m e n s k o l e .  

E n h v e r ,  d e r  o p f y l d e r  B e t i n g e l s e r n e ,  k a n  g ø r e  R e g n i n g  p a a  e n  s a a d a n .

T i l  F o l k e s k o l e n  e r  k n y t t e t  e n  S k o l e l æ g e ,  d e r  u n d e r s ø g e r  s a m t l i g e  n y o p t a g n e  B ø r n  o g  i ø v r i g t  e r  t i l  

S t e d e  p a a  S k o l e n  t o  G a n g e  o m  U g e n  f o r  a t  u n d e r s ø g e  d e  B ø r n ,  d e r  h e n v i s e s  t i l  h a m .  H a n  f o r e t a g e r  d o g  i n g e n  

k u r a t i v  B e h a n d l i n g  a f  B ø r n e n e ,  m e n  u n d e r r e t t e r  F o r æ l d r e n e ,  n a a r  L æ g e h j æ l p  b ø r  s ø g e s .  E n d v i d e r e  e r  t i l  S k o l e n  

k n y t t e t  e n  Tandklinik, h v o r  B ø r n e n e  v e d e r l a g s f r i t  b e h a n d l e s  d e t  f ø r s t e  A a r ;  d e r e f t e r  b e t a l e r  d e  1  K r .  2 0  Ø r e  

a a r l i g .  O g s a a  B ø r n  f r a  k a t o l s k  o g  r e f o r m e r t  S k o l e  h a r  A d g a n g  t i l  d e n n e  K l i n i k .  P a a  S k o l e n  f o r e f i n d e s  t i l l i g e  

e n  B a d e a n s t a l t ,  h v i s  B e n y t t e l s e  e r  g r a t i s .

F o r u d e n  d e t  k o m m u n a l e  S k o l e v æ s e n  f i n d e s  f ø l g e n d e  p r i v a t e  S k o l e r :

F r ø k e n  A .  K r a g s  S k o l e ,  h ø j e r e  A l m e n s k o l e  f o r  P i g e r ,  o m f a t t e r  F o r b e r e d e l s e s - ,  M e l l e m s k o l e -  o g  R e a l ­

k l a s s e  i  1 0  e t a a r i g e  K l a s s e r .  S k o l e p e n g e n e  e r  f r a  5  t i l  1 5  K r . E t  b e t y d e l i g t  A n t a l  F r i p l a d s e r  h a v e s  f o r  K o m ­

m u n e n s ,  A m t s r a a d e t s ,  S t a t e n s  o g  S k o l e n s  o g  e g e n  R e g n i n g  ( 2  h e l e  o g  2 2  h a l v e ) .



Reformert Skole. Undervisning i Omfang som aim. Folkeskoleundervisning, videregaaende Undervis­

ning i Tysk. Skolepenge: For Menighedsmedlemmer gratis, for udenforstaaende 3 Kr. maanedlig.

Fredericia Realskole, Forberedelses- og Realskole i 4 og 5 Klasser. Underviser til almindelig Forbe­

redelseseksamen. Skolepenge: S1/«,——10x/2 Kr. maanedlig. Skolen har 28 hele og halve Fripladser. Stor Mode­

ration for Søskende.

St. Knuds Skole, katolsk Skole. Undervisning i Omfang som aim. Folkeskoleundervisning, videre­

gaaende Undervisning i Tysk. Moderne nyopført Skolebygning. Skolepenge mindst 1 Kr. maanedlig, ubemid­

lede Moderation.
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