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Bemsk Ingenierforening®
Bograxling.

Vorwort.

s ist eine bedeutsame Feier, die unser Unternehmen in diesem Jahr begehen darf.
E Ein Jahrhundert ist seit seiner Griindung verflossen, und gleichzeitig haben wir im
Lokomotivbau die Fabriknummer 10000 erreicht. Das Werk hat sich dauernd vom Vater
auf den Sohn vererbt und ist heute in der Hand der fiinften Generation. Aus den kleinsten
Anfingen hat es sich zu dem groBten Werk seines Industriezweiges in Europa entwickelt.
Seine Geschichte bietet ein Beispiel fiir die industriellen Féhigkeiten, die im deutschen
Volke schlummerten, bis sie nach Deutschlands Wiedergeburt den giinstigen Boden fiir
ihre Entfaltung fanden. Dank den langen Jahren politischen Friedens und der Fiirsorge
der Regierungen fiir die wirtschaftliche Entwicklung der Nation vermochte die deutsche
Maschinenindustrie einen ungeahnten Aufschwung zu nehmen, an dem auch wir unseren
Anteil haben durften. War es zunichst der steigende inlindische Bedarf, der die sichere
Grundlage fiir das Wachstum unserer Werke bildete, so erkannten es gerade die groBen
Unternehmungen unseres Fabrikationszweiges alsbald als eine nationale Aufgabe, dem
arbeitstiichtigen deutschen Volk auch auslindische Auitrige auf dem vielumstrittenen Welt-
markt zu gewinnen, denn bei dem schnellen Wachstum der Bevolkerung kann der inlindische
Bedarf allein lingst nicht mehr dem steigenden Arbeitsbediirfnis entsprechen. Welche Erfolge
allein der deutsche Lokomotivbau in dieser Hinsicht aufzuweisen hat, geht aus der amt-
lichen Ausfuhrstatistik hervor. Wir selbst haben in den letzten 5 Jahren Auslandsauftriige
im Betrage von 65 Millionen Mark ausgefiihrt, deren Erlangung und Erledigung unserer
Leistungsfihigkeit die allerschwierigsten Aufgaben stellten.

So bietet die Denkschrift, welche wir uns hiermit zu f{berreichen erlauben, viel-
leicht ein Interesse, welches iiber den Kreis der Nichstbeteiligten hinausgeht. Sie soll
ein Bild der Entwicklung unseres Unternehmens und seines heutigen Standes geben; sie
soll gleichzeitig ein Zeichen unseres Dankes sein fiir das Wohlwollen und die Férderung,
die ihm in dem langen Zeitraum seines Bestehens in so hohem MaBe zu Teil geworden
sind und die wir bitten, uns auch fernerhin nicht versagen zu wollen.

CASSEL, im August 1910.

Henschel & Sohn.
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Densk Ingeniorforeniogs

Bogsamling.
. GESCHICHTLICHE ENTWICKLUNG
DES UNTERNEHMENS.

f ;y per Ursprung der heutigen Lokomotiviabrik von Henschel & Sohn in Cassel,
& eines der dltesten industriellen Unternehmen Deutschlands, fiihrt uns bis in das
18. Jahrhundert zuriick. — Georg Christian Karl Henschel, der im Jahre 1777
aus GieBen nach Cassel kam, entstammt einer Glocken- und StiickgieBerfamilie, die dieses
Gewerbe schon in dltester Zeit betrieb. In den Sammlungen der Familie wird noch ein
aus dem 16. Jahrhundert stammender Vertrag aufbewahrt, demzufolge ein Hans ‘Henschel
zwolipfiindige Kanonen fiir den Grafen Wilhelm zu Solms, Herrn zu Miinzenberg,
angefertigt hat, sowie ein ErlaB des Landgrafen Ernst Ludwi g von Hessen-Darmstadt
aus dem Jahre 1690, mit welchem dem GlockengieBer und Zunftmeister Johann
Henschel zu GieBen, UrgroBvater von Karl Anton H enschel, ein landesherrlicher
Schutzbrief fir die bevorrechtete Ausiibung seines Gewerbes erteilt wird. Spiter wurde
der Betrieb auf die Herstellung von Pumpen, Feuerspritzen u. dgl. ausgedehnt. Im Jahre
17306 lieferte Philipp Henschel, Hessen-Darmstidtischer StiickgieBer und Rat zu GieBen,
bronzene Druckwerke und andere dergleichen Maschinenteile fiir den Umbau der Saline zu
Nauheim, der unter der Leitung des Obersalzgrafen Waitz von Eschen stattfand.

Georg Christian Karl Henschel, geboren am 24. April 1759 zu GieBen, erhielt
durch ErlaB des Landgrafen Friedrich zu Hessen vom 10. Juni 1785 in Gemeinschaft
mit seinem Schwiegervater das alleinige Privileg zur Herstellung von Kanonen, Glocken,
Feuerspritzen etc. fiir das Niederfiirstentum Hessen. Landgraf Wilhelm iibertrug ihm durch
ErlaB vom 7. Oktober 1795 die fiirstliche StiickgieBerei zu Cassel.

Im Jahre 1796 erbaute er sich das erste Bleiwalzwerk in Deutschland, welches be-
sonders Bleiplatten zur Dachdeckung lieferte, u. a. fiir die Pinakothek und Glyptothek
in Miinchen. Auch befaBte er sich mit der Anfertigung von Werkzeugmaschinen.

Eine im Jahre 1799 von ihm erbaute Metall-Drehbank mit hélzernen Wangen war
bis in die neueste Zeit in der Henschelschen Fabrik in Betrieb.

Durch Dekret vom Jahre 1805 wurde ihm und seinem zweiten Sohne Johann
Werner das landesherrliche Privileg auf Anfertigung von Geschiitzen und Glocken,
Pumpen, Feuerspritzen, MetallguBwaren, Pressen, Walzblei, Bleirohren, Kesseln und
Maschinen jeder Art erteilt.

Von seinen beiden Séhnen, Karl Anton, geboren den 23. April 1780, und Johann
Werner, geboren den 14. Februar 1782, die beide das Gymnasium und die Kunst - Akademie
ihrer Vaterstadt besucht und in ihren MuBestunden in der Werkstatt ihres Vaters sich
praktisch ausgebildet hatten, trat der ilteste, der sich durch Selbststudium und Privatunter-
richt in der Mathematik fiir diesen Beruf vorbereitet hatte, im Jahre 1797 als unbesoldeter
Accessist beim Baudepartement in den technischen Staatsdienst ein, wihrend der jiingere
den Beruf des Bildhauers gewihlt hatte, dem er bis zum Jahre 1810 mit Hingebung oblag.
Da zwangen ihn die Verhiltnisse, seine aussichtsvolle Laufbahn zu unterbrechen. In einem
spiteren Briefe an seinen Bruder Anton vom Mirz 1837 schreibt er dariiber folgendes:
»Nachdem ich 1810 von Paris zuriickkam, fand ich den Vater in der traurigsten Lage,




weil er durch die Franzosen gezwungen wurde, das GieBhaus zu rdumen. Statt in meiner
Kunst zu arbeiten, richtete ich nun im eigenen Hause neue Werkstitten ein, so wie sie
dermalen noch bestehen und suchte durch fleiBiges Arbeiten und moglichste Sparsamkeit
die Familie zu erhalten, denn der Vater war ein alter Mann, und die Schulden, durch Ein-
quartierung herbeigefiihrt, driickten ihn gar sehr.“

Das eigene Haus, von dem hier die Rede ist, das noch heute bestehende sog.
Freyhaus, lag unmittelbar neben dem staatlichen GieBhaus und war im Jahre 1799 von
Georg Christian Karl Henschel angekauft worden.

Mit der kleinen Fabrik, die er 1810 mit Hilfe seines Sohnes in diesem
Hause einrichtete, war der Grundstein zu dem groBen Unternehmen gelegt,
welches heute auf ein hundertjdhriges Bestehen zuriickblicken darf.
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SCHREIBSTUBE IM ALTEN GIESSHAUSE

Als am 26. Oktober 1813 Jerome Cassel verlassen muBte und der Kurfiirst Wilhelm I.
zuriickkehrte, wurde Georg Christian Karl Henschel wieder in seine alten Rechte ein-
gesetzt und betrieb neben seinen eigenen neuen Werkstitten die kurfiirstliche GieBerei weiter.

Der ilteste Sohn des Hauses, Karl Anton, war vom Jahre 1803 an, in welchem er
seine erste Anstellung erhielt, nacheinander bis 1808 als Kurfiirstlich hessischer Baumeister der
Saline zu Schmalkalden, von 1808 bis 1811 als Koéniglich sdchsischer Baumeister an der
Saline zu Kosen, von 1811 bis 1813 als Koniglich westfilischer Bergingenieur und Maschinen-
direktor in Karlshafen, von 1813 bis 1817 als Kurfiirstlich hessischer Bauinspektor an der
Saline Sooden titig gewesen. 1817 fiihrte er mit Erlaubnis des Kurfiirsten seine lingst
gehegte Absicht aus, als Teilhaber in das Geschdit seines Vaters einzutreten und seinen
Wohnsitz nach Cassel zu verlegen. Er wurde gleichzeitig, da man seine Kraft im Staats-
dienst trotzdem nicht entbehren wollte, zum Ober-Berginspektor ernannt, spiter, im Jahre
1832, zum Ober-Bergrat und Mitglied der Kurfiirstlichen Ober-Berg- und Salzwerks-Direktion.
Erst 13 Jahre spiter, als sich Schwerhorigkeit bei ihm einstellte, wurde ihm der erbetene
Abschied aus dem Staatsdienste unter ehrenvoller Anerkennung seiner hervorragenden
Leistungen bewilligt.
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Mit dem Eintritt Anton Henschels
wandte sich die Fabrik mehr und mehr dem
Maschinenbau zu, wihrend die Glocken- und
StiickgieBerei in den Hintergrund trat. Schon
im Jahre 1800 hatte der damals Zwanzig-
jahrige den Entwurf zu einer groBen Pump-
werksanlage fiir Saline Sooden ausgearbeitet,
dessen Ausfiihrung in der viterlichen Werkstatt
erfolgte, und ebenso tragen alle spiteren be-
deutenderen Erzeugnisse derselben das Ge-
prige seiner geistigen Urheberschaft. In den
Sammlungen der Familie befindet sich eine
groBe Zahl von Anton Henschels eigener
Hand herrithrender Entwiirfe aus jener Zeit,
die zugleich ein lehrreiches Bild von dem
damaligen Stande des deutschen Maschinen-
baues geben. Einer derselben, und zwar
der schon erwihnte fiir Saline Sooden, ein
anderer aus dem Jahre 1810 stammender,

GEORG CHRISTIAN KARL HENSCHEL

einer dhnlichen, durch Wasserkraft betriebenen Anlage fiir Saline Kosen, ein im Jahre 1816
ausgefiihrter, fiir ein Messingwalzwerk mit neuer Keilstellungsvorrichtung und ein im
Jahre 1823 entstandener fiir ein hydraulisches Kastengeblise sind in Abbildungen dieser

KARL ANTON HENSCHEL

Denkschrift beigefiigt.

Im Jahre 1836 brannten die Werk-
stitten des alten GieBhauses, deren Ver-
sicherung gegen Feuer zu der Zeit noch
nicht moglich war, nieder, und da diejenigen
des Freyhauses zu beschrinkt waren, be-
schleunigte man einen gerdumigen Neubau
am Moncheberg, d. i. an der Stelle, an
welcher sich der Hauptteil der Fabrik mit
der geschiftlichen Oberleitung noch heute
befindet.

Die Eréffnung fand im Jahre 1837
statt, und der erste groBere GuB, welcher
aus der neuen GieBhalle hervorging, war
der des Bonifaziusstandbildes, welches noch
weiter unten erwihnt wird.

Anton Henschel gehort zu den Be-
griindern des Maschinenbaues in Deutsch-
land, d. h. zu denjenigen Minnern des
Geistes und der Tat, welche die wissen-
schaitlichen Grundlagen fiir dieses spiter
ins Uniibersehbare gewachsene Gebiet der
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FABRIK AM MONCHEBERG IN CASSEL 1837

Betatigung menschlichen Scharfsinns und Schaffensdranges gelegt und den Weg fiir die
erfolgreiche, wettkampfkraftige Entwickelung dieses neuen Arbeitsfeldes gewiesen haben.

Als Mensch lauter und von seltener Herzensgiite, vereinigte er in sich umfassendes
Wissen und hervorragende organisatorische und erzieherische Begabung mit unermiidlicher
Schaffenskraft, unbeugsamer Willensstirke und unbesiegbarer Ausdauer. Er war nicht nur
die vorsorgende und anordnende, sondern im wahren Sinne des Wortes auch die schaffende
Kraft seines Unternehmens, der geistige Urheber aller Erzeugnisse seines Werkes, die
demzufolge alle den ausgepragten Stempel seiner eigenen und eigenartigen Erfindung
trugen.

Eine seiner wichtigsten Aufgaben, der er sich mit voller Hingabe widmete, bestand
in der Heranbildung eines starken Stammes leistungsfahiger Techniker und Arbeiter. Die
Annahme und den Bildungsgang von Zoglingen beider Berufsrichtungen hatte er schon
frithzeitig nach ganz bestimmten Grundsitzen geregelt in dhnlicher Weise, wie dies heute
noch in den Werkstitten der Preussischen Staatseisenbahnen Brauch ist.

Es ist nétig, sich den unentwickelten Zustand der damaligen Technik vor Augen
zu halten, um zu ermessen, welcher aufopfernden Miihe es bedurfte, die ungeiibten Arbeiter
zu einer sorgfiltigen, vollendeten Arbeitsausfiihrung zu erziehen, welche die Vorbedingung
fir den auf die Genauigkeit der Arbeit sich griindenden neuzeitlichen Maschinenbau bildet.

Hellen Auges hatte er bei einem lingeren Aufenthalt in England die Ursache der
Ueberlegenheit der dortigen industriellen Technik in der zuverlissigen, gleichmissig hohen
Giite der Erzeugnisse erkannt, und unter dem Einflusse dieser Studien hatte er sich die
Erreichung des gleichen Grades der Vollendung als unverriickbares Ziel gesteckt. Diesem
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Streben gegeniiber muBten alle anderen Riicksichten, vor allem auch diejenige auf den
Geschiftsgewinn, zuriickstehen. Als alleinige Richtschnur galt ihm, fiir jede neue Aufgabe
die zweckméBigste Losung zu finden, was ihm bei dem Reichtum seiner schépferischen
Phantasie keine Schwierigkeit bereitete. Aus diesem Grunde erklirt es sich, daB das Unter-
nehmen, trotz des wohlbegriindeten Rufes seiner Erzeugnisse, lange Zeit hindurch nur
sehr bescheidene geschiftliche Erfolge aufzuweisen hatte.  Erst den Nachkommen
Anton Henschels war es beschieden, bej eigener unermiidlicher Arbeit die Friichte
seiner Aussaat zu ernten.

In der Geschichte des deutschen Maschinenbaues wird sein Name schon deswegen
unvergessen bleiben, weil er mit verschiedenen grundlegenden Erfindungen aufs Innigste
verkniipit ist. Es sei hier nur an die seinen Namen tragenden Ketten- und hydraulischen
Kastengeblise, Réhrendampfkessel- und Turbinenkonstruktionen erinnert.

{

Unter den
Aufgaben, die
sein nie ras-
tender Geist

sich noch
am spiten
Lebensabend
stellte, befand
sich auch das
von Henry
Bessemer
spater ins
Werk ge-
setzte Verfah-
ren der Ent-
kohlung des
fliissigen
Roheisens mittelst durchgeblasener Luft. Thm fehlte es an den Mitteln, um die im kleinen
MaBstabe ausgefithrten Versuche in die technische Wirklichkeit zu iibersetzen. Mit neid-
loser Teilnahme sah er den Preis der Prioritit dieser weltbewegenden Erfindung seinem
gliicklicheren Mitbewerber zufallen.
Auch den im Auslande aufgeworfenen Fragen wandte er seine Aufmerksamkeit zu.
So erhielt er fiir die beste Losung der von der ,Société d’encouragement pour l'industrie
nationale“ zu Paris gestellten Preisaufgabe: »oicherheitsmaBregeln gegen die Explosionen
von Dampfkesseln im Jahre 1844 den Preis von 6000 Francs und die Goldene Medaille.

Mit seiner vielseitigen, fruchtbaren Wirksamkeit im Berg-, Hiitten- und Maschinen-
wesen sind indessen seine Verdienste um die deutsche Technik nicht erschopft. Auch auf
anderen Gebieten hat sein hervorragender Geist sich unvergangliche Denkmiler errichtet,
so namentlich auf dem des Ingenieur- und Bahnwesens. So hat er sich namentlich um
die Forderung des Briickenbaues verdient gemacht. Im Jahre 1833 beteiligte er sich an
der Losung einer von der &sterreichischen Regierung gestellten Preisaufgabe fiir eine Briicke
iiber die Donau bei Wien durch den Entwurf einer auf steinernen Pfeilern ruhenden Blech-

PUMPENANLAGE FUR SALINE KOSEN
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tragerbriicke.
Der von neuen
Gesichtspunk-

‘ I \%

TR Wi

{1
il

T
il

o
AW 25

<

%a

—— ten ausgehende
und damals im
GroBen noch
nicht erprobte
Entwurf ge-
langte dieser
Eigenschaften
wegen nicht zur
Ausfiihrung,
wenn auch die
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darin nieder-

MESSINGWALZWERK FUR HEGERMUHLE

kennung fanden.

gelegten Ge-
danken Aner-

Unter seinen weiteren hierher gehorigen Arbeiten hat die von ihm im

Jahre 1848 erbaute, schiefe, steinerne StraBenbriicke von 10 m Lichtweite iiber die Ahna im
Zuge der HenschelstraBe in Cassel, die nach eigener, auf Grund umfassender praktischer
und analytischer Untersuchungen aufgestellter Theorie entworfen war, vorbildlich gewirkt.
Die Eigentiimlichkeit dieser Briicke bestand in der damals bewunderten Kiihnheit des

Entwurfes, welcher die geforderte und durch

Probebelastung glianzend erwiesene Trag-
fahigkeit mit einem fiir die damalige Zeit
ungewohnt geringen Materialaufwande er-
reichte.

Mit dem Eisenbahnwesen hatte er
sich schon in frithester Zeit befaBt. - Seit
dem Jahre 1803 trug er sich mit Plinen
fiir die Anwendung der Dampfkraft auf
die Fortbewegung der StraBenfuhrwerke.
Im Jahre 1816 fiihrte er dem Kurfiirsten
Wilhelm 1. das Modell einer derartigen
Konstruktion vor. Die Bahn fiir einen
groBeren technischen Fortschritt wies sein
im Jahre 1822 ausgearbeiteter, leider unaus-
gefithrt gebliebener Entwurf einer héngen-
den Forderbahn fiir den Friedrichsstollen
auf dem MeiBner, welcher schon alle we-
sentlichen Eigenschaften der heute weitver-

\

breiteten Seilférderbahnen besaB.

Als ungefihr um diese Zeit in Eng-
land das gesamte Gffentliche Interesse sich
den Bemiihungen um die Herstellung einer

HYDRAULISCHES KASTENGEBLASE FUR DEN HOCHOFEN
ZU BIEBER
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EISENBAHNZUG MIT PRESSLUFTBETRIEB

brauchbaren Dampfschienenbahn zuwandte, wurde auch sein Erfindungsgeist durch diese
Bestrebungen machtig angeregt. Als Beitrag zur Lésung der Aufgabe lieferte er zwei
eingehend begriindete Entwiirfe, die er in Druckschriften unter dem Titel: »Neue Kon-
struktion der Eisenbahnen unter Anwendung komprimierter Luft zur Bewegung der Fuhr-
werke“ und ,Vorschlag der Anwendung eines eisernen Seilzuges auf Eisenbahnen* der
Oetfentlichkeit iibergab. Seinen in die Zukunft blickenden Geist, der in dieser neuen
Erscheinung bereits den Keim des kiinftigen Weltverkehrsmittels sah, beschiftigten schon
damals die in ihrer vollen Bedeutung erst viel spiter hervorgetretenen Fragen der sicheren
und zwanglosen Fiihrung der Fahrzeuge in dem Gleise, des festen und dauerhaften Un-
terbaues der Fahrschienen, der Kurvenbeweglichkeit der Fahrzeuge behufs leichteren Durch-
fahrens der Kriimmungen und zugunsten der Zulissigkeit kleiner Kriimmungshalbmesser,
Verstirkung der Adhésionswirkung und der Nutzbarmachung des Gewichts der talwirts
gehenden Ziige als Mittel zur Ueberwindung steiler Steigungen. Die schwerwiegenden
Mingel, welche nach seiner Meinung die Dampflokomotive haben muBte, und die sie
anfangs auch in der Tat hatte, besonders ihr hoher Brennmaterialverbrauch, lieBen ihn in
dieser Maschine zunichst iiberhaupt nicht das geeignete Zugkraftmittel fiir die mecha-
nische Zugbef6rderung erblicken. Die zweckmiiBigste Losung der Frage schien ihm viel-
mehr in der Anwendung groBer, feststehender, billig arbeitender Kraftstationen unter An-
ordnung von Zwischenmitteln fiir die Zugférderung zu liegen. Als geeignetste Zwischenmittel
kamen fiir ihn nach dem damaligen Stande der Technik Seilziige und Luftkompressoren
mit PreBluftlokomotiven in Betracht.

Als die ersten Bestrebungen zur Einfithrung von Eisenbahnen mit Dampfbetrieb in
seinem Heimatlande auftauchten, schloB er sich ihnen sogleich mit Eifer an. Im Auftrage
des zur Forderung dieses Zweckes gegriindeten ,,Vereins fiir Eisenwegebau“ machte er im
Jahre 1833 eine Reise nach England, um die dort bereits angelegten Dampfeisenbahnen
zu studieren. Bei dieser Gelegenheit wurde er mit dem ilteren Brunnel bekannt, der
damals mit der Ausarbeitung des Entwurfs einer neuen Bahn beschiftigt war. Wie Anton
Henschel selbst in seinem Reisebericht hervorhob, erfiillte es ihn mit stolzer Genugtuung,
daB Brunnel seine Ansichten iiber die zweckmiBige kiinftige Gestaltung der Eisenbahnen
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teilte und ohne Kenntnis der Henschelschen Arbeiten einen mit diesen fast bis auf die

Einzelheiten iibereinstimmenden Entwurf der Zugférderung mit PreBluftiokomotiven fiir
seine geplante Bahn ausgearbeitet hatte. Aber die Manchester-Liverpooler Bahn hatte
bereits praktisch entschieden und selbst ein Brunnel konnte nicht mehr dndern, daB es
nun bei der dort zuerst gewdhlten Eisenbahnkonstruktion in der ganzen Welt verblieb.

Mit unausgesetzter Aufmerksamkeit verfolgte er jedoch die weitere Entwickelung des
Eisenbahnwesens. Im Jahre 1838 lieB er noch einen ,Beitrag zur Konstruktionsver-
besserung der Eisenbahnen“ und im Jahre 1844 ,Einige Worte iiber den mechanischen
Teil der Eisenbahnen“ erscheinen. In diesen Schriften machte er Vorschlige fiir die ge-
eignetere Herstellung der Eisenbahnen zur Ueberwindung grosser Hohenunterschiede. Sie
bestanden im Wesentlichen in der Anlage von Zickzackkehren und in der Anwendung von
2 Treibraderpaaren mit verschiedenen Durchmessern fiir schwache und stirkere Steigungen.

Sein Gesichtskreis war aber nicht nur auf das technische Gebiet beschrinkt. .Von
Natur kunstsinnig veranlagt und kiinstlerisch gebildet, verstand er es, bei allen seinen Werken
den strengen Niitzlichkeitszweck mit dem guten Geschmack und der Gefilligkeit der Form
in wohltuenden Einklang zu setzen. Die nach seinen Entwiirfen ausgefiihrten, pietitvoll
erhaltenen Bauwerke auf der Stitte seiner Wirksamkeit tragen nicht das einférmige Geprige
moderner Fabrikbauten, sondern atmen den Geist formbeherrschender, kiinstlerischer Ge-
staltungskraft. Das zeigt u. a. ein Blick auf das noch jetzt bestehende Wohnhaus Mdnche-
bergstraBBe 1, frither auch als Verwaltungsgebiude dienend, und die GieBhalle, die in
Anlehnung an altr6mische Vorbilder mit einer 20 m weiten, aus Topfsteinen gemauerten
Kuppel iiberspannt ist.

Ueber die der Baukunst gesteckten Ziele hat er sich in einer im Jahre 1850 erschienenen
Schrift ,,Zur Aesthetik der hoheren Baukunst“ ausgesprochen, in welcher er die schablonen-
hafte Anwendung der fiir unser Klima und unsere Lebensweise ungeeigneten hellenischen
Baustile riigt und, vom reinen Begriff des Kunstwerkes und von Vergleichen mit den
Schwesterkiinsten ausgehend, Fingerzeige fiir die Entwickelung der Kunstformen aus dem
Wesen und Zweck des Bauwerkes gibt.

Neben den kiinstlerischen Neigungen war es besonders das weite Feld der philo-
sophischen Gedankenwelt, welches seinen Geist lebhaft anzog und zur eigenen Betitigung
anregte. Der Beschiftigung mit den ungeldsten Fragen dieses Forschungsgebietes ver-
danken seine im Jahre 1840 veréffentlichten ,,Gedanken {iber den ununterbrochenen Fort-
gang der Schopfung aus Raum und Zeit“ ihre Entstehung.

Mit wissenschaftlichen Vereinen und vielen seiner beriihmtesten Zeitgenossen stand
er in lebhaftem personlichen und brieflichen Verkehr.

Sein Bruder Werner, welcher seit 1831 als Professor und Lehrer der Bildhauer-
kunst an der Akademie der bildenden Kiinste in Cassel wirkte, hatte seinen EinfluB mehr
und mehr auf die kiinstlerische Gestaltung der Erzeugnisse des Werkes beschrinkt und
sich im Jahre 1843 ganz aus dem Geschift zuriickgezogen, um sich ausschlieBlich seinem
Berufe zu widmen, dem er durch seine technische Titigkeit so lange Zeit entfremdet ge-
wesen war. Er reiste zu diesem Zwecke im Jahre 1843 nach Rom, wo ihn unmittelbar
vor seiner geplanten Riickreise am 15. August 1850 der Tod ereilte. Sein MiBgeschick,
daB er ,wihrend der besten Jahre seines Lebens habe Kanonen gieBen miissen“, hatte
seiner Begeisterung fiir die Kunst keinen Abbruch getan. Neben seiner technischen
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Wirksamkeit in Cassel und wiahrend der Zeit seines Kiinstlerlebens in Rom hatte er die MuBe
zu edelstem kiinstlerischen Schaffen gefunden, wovon u. a. seine beiden beriihmtesten
Werke Zeugnis ablegen: Das im Jahre 1837 vollendete, 4 m hohe und 3000 kg schwere,
spiter in Fulda aufgestellte, bronzene Bonifaziusdenkmal, das von ihm selbst gegossen und
ziseliert wurde, und seine von dem kunstsinnigen Konige Friedrich Wilhelm IV. erworbene,
in Marmor ausgefithrte Brunnengruppe. Diese befindet sich im Pompejanum zu Potsdam.

Mag die werktitige Mitwirkung des Vaters und des Bruders auch hoch veranschlagt
werden, so gebiihrt das Hauptverdienst an der gedeihlichen Entwickelung des Maschinen-
baubetriebes doch unstreitig dem Oberbergrat Anton Henschel. Durch seine Arbeit war
die sichere Grundlage fiir den aussichtsvollen Fortgang des Werks gelegt. Seinen Nach-
folgern blieb nur iibrig, darauf weiter zu bauen, und den Geist, den er seiner Schépfung
eingehaucht hatte, sorgsam zu erhalten. Und dieser Aufgabe haben sie sich mit dem
ganzen MaBe beharrlicher Ausdauer und ernsten PflichtbewuBtseins, welches ihnen als
Familienerbe wurde, gewidmet.

Seit dem Tode des Vaters im Jahre 1835 stand Anton Henschel sein Sohn Georg
Alexander Karl, geboren zu Késen am 7. Mai 1810, zur Seite. Er war ihm in allen
praktischen Angelegenheiten, besonders in der Leitung des Geschifts- und Fabrikbetriebes
eine starke Stiitze. Seine praktische Ausbildung hatte er in der viterlichen Fabrik, seine
wissenschaitliche auf dem Gewerbeinstitut in Berlin erworben und auf der Universitit
Gottingen Mathematik usw. studiert. Kiinstlerisch und technisch. befihigt, wie sein Vater, wandte
er sich im Gegensatz zu ihm mehr den praktischen Arbeiten zu, um in dieser Hinsicht
die Tatigkeit seines Vaters wirksam zu erginzen.

Die Leistungsfihigkeit des Werkes erfuhr unter ihm eine wesentliche Steigerung,
u. a. wurde seit 1840 der Bau schwerer Werkzeugmaschinen und einige Jahre spiter der
Lokomotivbau aufgenommen.

Im Jahre 1848 ging die erste Lokomotive ,Drache* fiir die Friedrich-Wilhelms-
Nordbahn zu Cassel aus der Henschelschen Fabrik hervor. Sie kostete ohne Tender
15686 Taler.

Im nichsten Jahre wurden neben den sonstigen Erzeugnissen 4, im folgenden 7
Lokomotiven gebaut. Es mag wenige Gebiete des Maschinenbaues geben, auf denen die
Firma damals nicht durch bedeutende Leistungen vertreten war, nur der Lokomotivbau
entwickelte sich langsam, denn in Kurhessen war der Bedarf an Lokomotiven sehr gering.

Oberbergrat Anton Henschel starb, 81 Jahre alt, am 19. Mai 1861, nachdem ihm
sein Sohn Karl ein Jahr vorher, am 23. Mirz 1860 im Alter von 49 Jahren im Tode
vorangegangen war. Damit ging das Werk, welches zu dieser Zeit etwa 350 Arbeiter
beschiftigte, auf den Sohn des letzteren, Karl Anton Oscar, iiber, der mit dem 1. Juli 1859
Geschiftsteilhaber geworden war.

Oscar Henschel, geboren den 19. Juni 1837, hatte sich nach dem Besuche der
Ober-Realschule in Cassel, dem iiberlieferten Familienbrauch getreu, durch mehrjdhrige
praktische Arbeit in den Maschinenbauhandwerken griindlich ausgebildet und durch Privat-
unterricht so vorbereitet, daB er auf der Technischen Hochschule in Karlsruhe, wo er von
1855 bis 1857 studierte, gleich in die Fachklassen aufgenommen wurde. Mit besonderem
Eifer horte er die Vortrige der Professoren Redtenbacher, Eisenlohr und Baumeister.
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GEORG ALEXANDER KARL HENSCHEL KARL ANTON UND OSCAR HENSCHEL

Seit dem Jahre 1857 war er in der Fabrik in dem kaufménnischen, dann im technischen
Bureau titig.

Kaum 23 Jahre alt, sah er sich nun vor die Aufgabe gestellt, die Leitung des Ge-
schéfts allein weiterzufiihren, eine Aufgabe, die er mit glinzendem Erfolge gel6st hat.
Selten vereinigten sich in einer Person bei so jugendlichem Alter so mannigfache Eigen-
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schaften, welche die Vorbedingung fiir seine Erfolge waren: eine ernste Lebensauffassung,
eine unermiidliche Arbeitskraft bei hochster Sorgfalt und Gewissenhaftigkeit, ein umfassendes
Wissen auf technischem, allgemein geschéftlichem und sozialpolitischem Gebiet. Mit
schopferischem Unternehmungsgeist verband er einen klaren Blick und ein bedachtig
wigendes, sicheres Urteil. Von der Verfolgung seiner Zwecke konnte ihn keine Schwierig-
keit zuriickhalten. Unentwegt seinen Zielen nachstrebend, hiufig unter Ueberanspannung
seiner Krifte, wuBte er die entgegenstehenden Hindernisse durch beharrliche Ausdauer
zu iiberwinden. In Bezug auf die Gite der Erzeugnisse seiner Fabrik und auf die
Erfiillung eingegangener Verpflichtungen erwarb er sich den Ruf unbedingter Zuver-
lassigkeit.

Die politischen Ereignisse der Jahre 1866 und 1870, durch welche die Grundlage
fiir die Entfaltung der industriellen Krifte des deutschen Volkes geschaffen wurde, eroff-
neten auch der Henschelschen Fabrik freiere Bahn fiir die Betatigung ihrer Leistungs-
fahigkeit, und Oscar Henschel war der Mann dazu, diese gliicklichen Zeitumstinde, die
seinen Vorfahren versagt blieben, zu beniitzen. An seiner sicher fithrenden Hand wuchs
das verhiltnismiBig kleine Unternehmen zu einer Weltfirma von erstem Ruf heran.

Mit dem wachsenden Bedarf der Kulturstaaten an Lokomotiven trat in der Fabrik
allmihlich der allgemeine Maschinenbau hinter dem Lokomotivbau zuriick, der auch in
Bezug auf die GroBe der Lokomotiven und die Schwierigkeit der Arbeitsausfithrung
immer hohere Anforderungen an die Fabrikation stellte. Schon friih wurde auch der Bau
von StraBenbahn- und Kleinbahnlokomotiven und Lokomotiven fiir industrielle Werke und
Bauunternehmer aufgenommen. Die damals geschaffenen Typen sind zum Teile noch
jetzt mustergiiltig. Die erste StraBenbahn - Lokomotive war fir die Companhia Carris
de Ferro in Porto bestimmt, wurde am 12. Januar 1878 vollendet und ist noch heute
im Dienst.

Bediirfnislos und duBerem Scheine abhold, wie seine Viter, genoB Oscar Henschel
Achtung und Liebe in hohem MaBe nicht nur in seiner Familie und bei seinen Arbeitern
und Beamten, sondern auch bei allen anderen, die ihm im Leben niher traten. Der Wohl-
fahrt seiner Arbeiter galt seine besondere Fiirsorge. Zahlreiche Arbeiterwohnhéduser wurden
erbaut und zu billigen Preisen vermietet, bereits 1866 eine Pensionskasse fiir die Arbeiter
gegriindet, spater ein Kapital zur Unterstiitzung notleidender aktiver Arbeiter gestiftet und
fiir 50 jihrige Dienstzeit hohe Belohnungen ausgesetzt.

Den Aufgaben des offentlichen Lebens widmete er sich als Stadtverordneter, als
Mitglied des Vorstandes der Unfallberufsgenossenschaft, als langjéhriger Vorsitzender der
Handelskammer, als Mitglied des Kommunal- und Provinziallandtages, des Volkswirtschafts-
rats und der Stindigen Kommission fiir das technische Unterrichtswesen, sowie einer
groBen Zahl wohltétiger und wissenschaftlicher Vereine. Am 27. August 1875 wurde er
Geheimer Kommerzienrat.

Als Oscar Henschel am 18. November 1894 im Alter von erst 57 Jahren aus dem
Leben abberufen wurde, hatte sein einziger, einundzwanzigjahriger Sohn, Karl Anton
Theodor Ferdinand Henschel, geb. am 3. Oktober 1873 in Cassel, seine Studien noch
nicht beendet. Die Verwaltung des Erbes ging daher zunéchst auf die Witwe des Ver-
storbenen, Sophie Henschel, iiber und auf ihres Mannes langjahrige Mitarbeiter, den
Ingenieur August Schiffer und den Major a. D. Gerland. Als letzterer am 1. Oktober 1897
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WOHNHAUS DER FRAU GEHEIMRAT SOPHIE HENSCHEL

vorgeriickten Alters wegen seine Titigkeit niederlegte, wurde der Konigl. Eisenbahn-Bau- :’ |
inspektor, spitere Baurat Leissner mit fiir die Leitung berufen. ‘f
Karl Henschel, der nach voraufgegangener praktischer Ausbildung in der viterlichen it 1
Fabrik seinen Studien an den technischen Hochschulen in Karlsruhe und Darmstadt obgelegen W i{ .‘n
hatte, trat im Oktober 1806 in die Verwaltung des Unternehmens ein und wurde am | il !
1. Juli 1900 Teilhaber der Firma. (e
Wieder, wie einst im Jahre 1860, ruhte die Last des Geschiftes ff :
auf den Schultern eines noch jugendlichen Mannes, der mit Mut l l i
und Tatkraft an die Lésung der a:
ihm gewordenen Lebensaufgabe ! j

heranging. Er erkannte, daB eine
durchgreifende Erneuerung und
Erweiterung des alten Werkes
erforderlich war, um es auf der
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Hohe der Leistungsfahigkeit zu il

erhalten. W (’
Wihrend der Jahre 1901 =, . ; i | ;

bis 1904 wurde fast die gesamte | PO "? ,‘ |
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Anlage des Casseler Werkes neu gestaltet, nachdem teils vorher, teils wihrend dieser Zeit
die dazu erforderlichen Nachbargrundstiicke angekauft waren.

An Stelle der im Laufe der Zeit unzureichend gewordenen Betriebs- und Verwaltungs-
staitten entstanden der Neuzeit entsprechende Bauwerke, in welchen sich die schaffende
Tétigkeit ungehindert entfalten konnte. Besondere Aufmerksamkeit wurde der durch-
gangigen Verjiingung der maschinentechnischen Einrichtungen zugewandt. Mit erheblichen
Geldopfern wurde der Werkzeugmaschinenpark umgestaltet, neue Arbeitsweisen verdringten
die alten, um den gesteigerten Anspriichen an die Leistungsfihigkeit des Unternehmens
und die Giite der Ausfithrung gerecht werden zu kénnen.

DaB alle diese Neu- und Umbauten bei vollem, ungestértem Betriebe der Fabrik
stattfanden, darf als ein Zeichen vorziiglicher Disposition besonders hervorgehoben werden.

Diese gewaltige Umgestaltung der alten Lokomotivfabrik bildete aber nur einen
Teil des weitsichtigen Planes, den Karl Henschel sich vorgezeichnet hatte. Mit der
entsprechend dem Bedarfe vergroBerten Leistungsfihigkeit der Fabrik machte sich in
wachsendem MaBe die Abhangigkeit von den meistenteils zu Verbinden zusammen-
geschlossenen Werken fiihlbar, welche die Materialien fiir den Lokomotivbau, wie Bleche,
Réhren, Radsitze, StahlguB- und Stahlschmiedestiicke lieferten, eine Abhingigkeit, die sich
nicht allein auf die Preisstellung, sondern auch auf Qualitit und Lieferzeiten erstreckte.
Es gab zur Erreichung gréBerer Selbststindigkeit nur einen Weg: das war der Neubau
oder Erwerb eines eigenen Hiittenwerkes. Um die Konkurrenz nicht durch ein
neues Werk zu vermehren, wurde der Ankauf eines bereits bestehenden beschlossen und
im Februar 1904 von der Dortmunder »Union«< die Henrichshiitte bei Hattingen
a. d. Ruhr kiuflich erworben.

Wiéhrend der Ausbau der Casseler Werke noch in vollem Gange war, begannen
die gleichen, noch viel umfangreicheren Arbeiten auf diesem Hiittenwerk. War es fiir die
Dortmunder Union nur ein Werk von untergeordneter Bedeutung gewesen, so muBte es
jetzt zu einem in sich abgeschlossenen Qualititswerk ersten Ranges erweitert werden,
um den Anspriichen des Stammhauses geniigen zu koénnen.

Es war eine Riesenarbeit, die in den verflossenen 5 bis 6 Jahren dort geleistet
wurde, die sich um so schwieriger gestaltete, als es sich um sehr verschiedenartige
Fabrikationszweige und um die Einfilhrung mancher bis dahin der Hiitte unbekannter Be-
triebe handelte, von denen nichtsdestoweniger sofort ein tadelloses Fabrikat und piinktliche
- Lieferung verlangt werden muBten.

Die Henrichshiitte ist heute wohl eins der besteingerichteten und groBten Werke
dieser Art in Rheinland - Westfalen. Die Zahl der Arbeiter und Beamten betrigt 3500
gegen 1300 zur Zeit des Ankaufs.

Die Lokomotivfabrik in Cassel beschiftigte, als Karl Henschel im Jahre 1900 die
Leitung iibernahm, 2200 Personen. Schon im Jahre 1908 waren es 6200.

Es gehorte ein ungewdhnlicher Wagemut dazu, sich zur Ausfiihrung so ausgedehnter
Pline, zu der volligen Umgestaltung der alten Lokomotivfabrik und dem gleichzeitigen
Ankauf und Ausbau eines groBen Hiittenwerkes zu entschlieBen. Eine ebenso ungewo6hn-
liche Energie und Arbeitsleistung aber war auch erforderlich, um diese Pline in verhltnis-
méaBig so kurzer Zeit zur Ausfiihrung zu bringen. Noch niemals seit seinem Bestehen
hat das Unternehmen in seiner Entwicklung einen so gewaltigen Schritt vorwirts getan,
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WOHNHAUS DES HERRN KARL HENSCHEL

mit dem es in die Reihe der groBten industriellen Betriebe unseres Vaterlandes und der
ganzen alten Welt eingetreten ist.

Die oben erwihnten Mitarbeiter, welche Karl Henschel anfinglich zur Seite standen,
sind inzwischen aus dem Leben geschieden, und andere sind an ihre Stelle getreten. Baurat
August Schatfer, der sich nach zweiundfiinfzigjihriger arbeits- und erfolgreicher Titigkeit
in der Firma am 31. Dezember 1904 aus Gesundheitsriicksichten zur Ruhe setzte, starb
im Jahre 1908. Schon vorher, im Jahre 1902, erlag Baurat Leissner einem plétzlich auf-
getretenen Leiden. An seine Stelle trat Baurat Grimke, dessen bereits im Jahre 1907 ein-
getretener Tod seiner Tatigkeit ein zu frilhes Ende bereitete. Sein Nachfolger wurde
der Diplom-Ingenieur von Gontard neben dem kaufminnischen Direktor Beyer, wihrend
als Betriebs-Direktor der Regierungsbaumeister Witthoft berufen wurde.

Die Leitung der Henrichshiitte liegt in den Hénden des technischen Direktors
Wiltz und des kaufmédnnischen Direktors Bogel.

Ein groBer Stab tiichtiger technischer und kaufminnischer Beamten, eine leistungs-
fahige, treue Arbeiterschaft, alle haben in unermiidlicher gemeinsamer Arbeit zu den Erfolgen
beigetragen, die das Unternehmen in den 100 Jahren seines Bestehens erreicht hat. Was
hier geleistet wurde, ist ein nicht unbedeutender Teil der gewaltigen Nationalarbeit, durch
welche das Deutsche Reich seine glinzende wirtschaftliche Entwicklung erlangte.
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Il. DIE CASSELER WERKE UND IHRE
EINRICHTUNGEN.

Zwei rdumlich getrennte, etwa 2 km voneinander entfernte GroBbetriebe, die Stamm-
fabrik am Méncheberg und das Werk Rothenditmold, bilden die Casseler Werke. Die
frither selbstindige Gemeinde Rothenditmold ist seit 1906 eingemeindet und stellt heute
einen Stadtteil Cassels dar.

Beide Werke sind durch eine Gleisanlage, welche iiber den staatlichen Giiterbahn-
hof fithrt, miteinander verbunden. Das Werk am Méncheberg blickt auf ein Alter von
mehr als 70 Jahren zuriick, das Werk Rothenditmold hat eine Vergangenheit von nahezu
40 Jahren. Wenn auch diese Betriebe seit ihrem Beginn eine stetige Entwickelung und
fortlaufende Verbesserungen in ihren Einrichtungen erfahren haben, so hat ihre Um-
gestaltung doch in den letzten 20 Jahren, besonders aber im letzten Jahrzehnt, die gréBten
Fortschritte aufzuweisen. Dem heutigen Besucher der Werke bieten sich nur noch wenige
Gebdude aus alterer Zeit dar. Fast alles Alte muBte den umfangreichen Verbesserungen
an Werkstitten und Einrichtungen zum Opfer fallen, ohne welche die heutige Leistungs-
fahigkeit der beiden Betriebsstitten unmoglich gewesen wire. Alle Neubauten wurden
als massive Gebdude in Ziegelrohbau von einfacher aber ansprechender Form ausgefiihrt.
Wo die ortlichen Verhiltnisse zur Anlage mehrerer Geschosse zwangen, sind massive
Decken in Eisenbeton und feuersichere Treppen durchgefiihrt worden. Die Dachkonstruktionen
sind bei allen neueren Werkstitten in Eisen ausgefiihrt. Auch zur Dachdeckung ist viel-
fach Schlackenbeton mit Doppelpappe, an anderen Stellen wieder der Falzziegel oder die
Doppelpappe auf Holzschalung gewihlt worden. Die Fenster sind an Zahl und GroBe
reichlich bemessen und ebenso wie alle Tore und Tiiren in Fisen konstruiert. Die Breite
der Raume bedingte die Verstirkung der Seitenbeleuchtung durch ausreichende Ober-
lichter, welche auf die Dachkonstruktion meist in Sattelform aufgesetzt sind. Die kiinstliche
Beleuchtung aller Betriebs- und Verwaltungsriume wird mittels elektrischen Lichtes be-
wirkt. Abgesehen von den Schmieden und GieBereien sind fast alle FuBbéden im Erd-
geschoB der Werkstitten aus Holzklotzpflaster auf starker Betonsohle gebildet. Diese
FuBbodenbefestigung — bei der Anschaffung zwar teuer — ist aber hinsichtlich der Be-
wihrung nicht zu iibertreffen. Die FuBboden der Obergeschosse bestehen aus einem
Asphaltiiberzug auf den massiven Decken. Simtliche Arbeitsstitten sind mit Dampf von
den Zentralkesselhdusern aus beheizt. Beide Werke sind mit doppelter Wasserleitung fiir
Gebrauchs- und Trinkwasser versehen und entwissert. Hand in Hand mit der baulichen
Verbesserung der Anlagen gingen die Neuanschaffungen an Maschinen zum FErsatz oder
zur Vermehrung der Leistungsfihigkeit. Alle neu erscheinenden Arbeitsweisen wurden
fortgesetzt mit groBter Aufmerksamkeit verfolgt, auf ihre ZweckmiBigkeit gepriift und,
wenn diese feststand, zur Anwendung gebracht. So enthilt die heutige maschinentech-
nische Ausstattung der Werke das Beste und Leistungsfihigste, was der Werkzeugmaschinen-
markt fiir den vorliegenden Industriezweig zu leisten vermag. Sdmtliche Maschinen werden
elektrisch von den Zentralen aus angetrieben. Die schwereren Maschinen haben Einzel-
antrieb, wihrend die leichteren, zu Gruppen vereinigt, angetrieben werden. Besondere
Bedeutung fiir die Verbesserung der Einrichtungen wurde mit Recht auch allen denjenigen
Hilfsmitteln beigemessen, die zur Bewiltigung und Beforderung der Massen und Gewichte
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dienen. DemgeméB verfiigen die Werke iiber eine stattliche Zahl der neuesten Hebezeuge
und Transportvorrichtungen. Mehr als 6 km Gleise normaler und schmaler Spurweite
durchziehen die Werke und ihre Betriebsstitten, 4 Lokomotiven, von denen 3 mit be-
sonderen Dampfkrinen versehen sind, besorgen den Verschiebedienst.

Als untriiglicher MaBstab fiir die Entwickelung der Leistungsfihigkeit der Werke
darf die Steigerung der Zahl der Werksangehérigen und der hierfiir gezahlten Lohnsumme
angesehen werden.

Im Jahre 1900 wurden fiir 2220 Mann an Lohn gezahlt . . M. 2632852
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In gleicher Weise kann auch der ein- und ausgehende Lastenverkehr der Werke
wahrend der letzten 10 Jahre eine Grundlage abgeben fiir die Beurteilung der Entwicke-
lung der Werksleistungen.

In nachstehender Zusammenstellung ist die Stiickzahl der ein- und ausgehenden
Ladungen an Giiterwagen und Lokomotiven in den einzelnen Jahren angegeben:
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Nr. 1. Biiro und Wohnungen. Nr. 5. unten: Lokomotiv-
i Nr. 2. unten: Dreherei und Montage.
] Nr. 1. Biiro und Wohnungen. \ \4‘ U Schlosserei. » L. Stock: Schlosserei.
i Nr. 2. unien: Dreherei und Schlosserei. \ » L Stock: techn. Biiro Nr. 6. Feuerschmiede.
i = I. Stock: techn. Biiro und Modell- und Modellschreinerei. Nr. 7. GuBputzerei und
schreinerei. Nr. 3. unten: Speiseraum und Schlosserei.
Nr. 3. unten: Speiseraum und Pferdestall. Pferdestall. Nr. 8. Gebiude fiir
7 L. Stock: Kutscherwohnung. = I. Stock: Kutscher- Geritschaften.
Nr. 4. Eisengieflerei. wohnung. Nr. 9. Kesselschmiede.
Nr. 4. EisengieBerei. Nr. 10. Schweiofenraum.
|
7 2 780 200717
’\p;q Zlﬂ ’lﬂ 5!0 810 0.0 lﬂ ’1«0 72!5'0 6J’ 210 70 0 20 w0 80 WO Y20 TH IO T80 200
Ll 1 I i 1 | 1 e 1 J
Zustand 1838 Zustand 1855
Nr. 1. Verwaltungsgebaude. Nr. 1. Verwaltungsgebiude. Nr. 15, Elektrizitatswerk. ‘E\
Nr. 2. unten: Dreherei und Schlosserei. Nr. 2. unten: Dreherei. Nr. 16. Feilenharterei. )
% oben: techn. Biiro und Dreherei. ” oben: techn Biiro. Nr. 17. Aborte. &
Nr. 3. unten; Speiseraum u. Pferdestall. Nr. 3, unten: Tenderbau Nr. 18. Riderdreherei. ®A
o oben: Wohnungen, ” oben: Schlosserei u. Nr 19. Modellhaus. §‘
Nr. 4. EisengieBerei. Buchbinderei Nr. 20. Materialmagazine. “@
Nr. 5. unten: Tenderbau. §\ . 4. EisengieBerei. Nr. 21. Holzmagazine. N
[\ ” oben: Schlosserei. N g . 5. MetallgieBerei. Nr. 22. Eisenmagazine. 8§
(=) Nr. 6. Feuerschmiede. S 3 . 6. Eiserne Formkasten-  Nr.23. Kohlenmagazine. l%
Nr. 7. Zisternenbau. NS halle. Nr. 24. Harterei. <
Nr. 8. Schweiflofenraum. S 1S . 7. Kesselhaus. Nr. 25. Rahmenbau. N = ——
Nr. 9. Schlosserei und Dreherei Berg. §§ . 8. Werkzeugmaschinen-  Nr. 26. Lokomotiv-Schuppen S e\
Nr. 10. Lakiererei. bau und Schlosserei.  Nr. 27. Lokomotiv-Montage- 70 )l
Nr. 11. Kesselschmiede, /% ! - 9. Techn. Biiro, Feuer- halle mit Lackiererei, 200 //'}
Nr. 12. Pumpstation. 17 wehrstube, Sattlerei Kupferschmiede und / FIIIIIII 1110 1/
Nr. 13. Techn. Biiro, Sattlerei und Zimmer Z u. Zimmer d. Arztes, Schraubenmagazinen. //,//’/////// / ///’/,
des Arztes. ¥ // 7 / //2 . 10. Schmiede Nr. 28. Siederohr-Werkstatt, / 7 ~ 7 771777 i
Nr. 14. Werkstatt fiir allgem. Maschinen- - i . 11, Glithofenraum. Nr. 29. Alte elektrische 7 /
bau. % 727 ,,///////f/, . 12, Schreinerei. Zentrale. % 7
Nr. 15. Schraubendreherei. 2 0 . 13. Dreherei u. Schlosse-  Nr.30. Gradierwerk. Al
Nr. 16. Glithofenraum. Z 77 rei Moncheberg. Nr. 31. Wohnhuser. ]
Nr. 17. Lokomotiv-Montierungshalle, 14. Schraubendreherei. Nr. 32, Pferdestall

Kupferschmiede und Lackiererei.
Nr. 18. Holzschuppen.
Nr. 19 Kohlenschuppen.
Nr. 20. Modellhaus und
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LAGEPLAN DES WERKES CASSEL.
Zustand 1910.

A. DAS WERK CASSEL.

Das Werk Cassel ist der Stammsitz des Betriebes und der Verwaltung des Hen-
schel'schen Unternehmens. Im Jahre 1837 wurde der Betrieb auf dem Gelinde an der
MonchebergstraBe erdfinet. Der Grundbesitz wurde im Laufe der Jahre durch Zukauf
stetig vergroBert, um die Betriebsanlagen erweitern und vermehren zu kénnen. Das heutige
Fabrikgelinde hat eine Fliche von 11,14 ha, wovon 55394 qm mit Betriebsanlagen besetzt
sind. Die Hauptfliche des heutigen Fabrikgelindes ist im Norden von der MoritzstraBe
begrenzt, im Siiden von der BernhardistraBe, im Osten von der MéonchebergstraBe und
im Westen von der HenschelstraBe.

Die fortschreitende Entwickelung dieses Werkes, die Zunahme des Grundbesitzes
einerseits und die Vermehrung und Ausdehnung der Betriebsstitten andererseits lassen sich
am besten durch Vergleich der hier beigegebenen Lagepline aus den Jahren 1838, 1855,
1873, 1898 und 1910 erkennen. Dem Beurteiler wird hierbei besonders auffallen, daB in
dem Zeitraum von 1898 bis heute die bedeutendsten Umwilzungen in den Fabrikanlagen
vorgenommen wurden, wobei noch zu beriicksichtigen ist, daB der erheblichen baulichen
Veranderung der Fabrik eine entsprechende Umgestaltung ihrer maschinentechnischen
Einrichtungen entspricht.

An diesen allgemeinen Ueberblick soll sich nun eine Beschreibung des Sitzes der
Verwaltung und der einzelnen Betriebsstitten des Werkes Cassel anreihen, wobei sich der
neueste Lageplan von 1910 als Wegweiser zweckmiBig erweisen wird.
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1. DAS VERWALTUNGSGEBAUDE.

Das an der HenschelstraBe gelegene Verwaltungsgebiude ist der Sitz der Haupt-
verwaltung der Casseler Werke. In den Jahren 1902 bis 1904, nach den Entwiirfen der
Berliner Architekten Reimer & Korte von der Frankfurter Baufirma Helfmann erbaut, ist
es als dreigeschossiger Rohziegelbau mit Granitsockel aufgefiihrt. Die bebaute Grundfliche
betragt 1483 qm, die Hohe bis zum Dachgesims 16 m bei GeschoBhéhen von 5,0 bis
5,30 m. Der den Haupteingang betonende Risalit, ein an der siidlichen Seitenfront befind-
licher Erkerausbau, ferner die Fenstereinfassungen und Hauptgesimse sind mit Werksteinen
aus grauem Sandstein verkleidet. Die Architektur ist einfach aber wiirdig, die gesamte
Ausfithrung durchaus gediegen. Das Gebdude besitzt eine Haupt- und Nebentreppe,
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welche freitragend ausgefiithrt sind. Die Riume sind reichlich bemessen, gut beleuchtet
und von einer Zentral-Warmwasseranlage beheizt. Simtliche Decken sind massiv. Das
Dach ist in Eisenkonstruktion durchgebildet und mit Ziegeln eingedeckt. Die FuBbdden
der Reprasentationsrdume sind mit Eichenparkett, die Arbeitsriume mit Linoleum belegt.
Das ganze Gebdude ist flach unterkellert. Hier ist eine ausgedehnte Kleiderablage fiir die
Beamten, ferner die Zentralheizung und die Druckerei untergebracht. Im ErdgeschoB
befindet sich das Arbeiterannahme- und Lohnbiiro, das Arztzimmer und Waschriume.
Den groBten Teil dieses Geschosses nimmt jedoch das Betriebsbiiro ein. Dasselbe zer-
fallt in die Abteilungen fiir Maschinenbau und -Beschaffung, fiir Fabrikationseinrichtungen,
fiir Zeichnungsausgabe und Lohnkontrolle mit Nachkalkulation. Im nérdlichen Teil des
Erdgeschosses liegen die Dienstrdume des Baubiiros und der Abnahme- und Revisions-
beamten, sowie Waschanlagen. Am Eingang in das Gebiude und in den Fabrikhof sind
die Pfortnerzimmer und am Hauptvestibiil das Wartezimmer angelegt.

Im ersten Stockwerk, der Haupttreppe gegeniiber, betritt man durch ein Warte-
zimmer das Arbeitszimmer des Chefs. Jenseits des Wartezimmers schlieBt sich der Sitzungs-
saal an, an welchen sich die Direktions-Arbeitsriume reihen. Nach Norden gelangt
man zundchst in die Hauptkasse mit Warteraum und Tresor, danach in das kaufminnische
Biiro und von hier in die Registratur und Versandabteilung.
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Drei Konstruktionsbiiros und das Vorkalkulationsbiiro nehmen das zweite Ober-
geschoB ein. In einem besonders ausgebauten Teil des Dachgeschosses ist das vierte
Konstruktionsbiiro eingerichtet. Die vier Konstruktionsbiiros sind ihrem Bearbeitungsfelde
nach, wie folgt, geteilt: preuBische Normal-Lokomotiven, Auslandslokomotiven, Tender-
lokomotiven, Lokomotiven besonderer Bauart.

Das DachgeschoB birgt ferner die Lichtpauserei, die Buchbinderei, die Plankammern
der Konstruktionsbiiros und die Niederlage alterer Aktenjahrgénge.

E

M e

GRUNDRISS DES ZENTRALKESSELHAUSES

2. DAS ZENTRALKESSELHAUS.

Das Zentralkesselhaus liegt in der Mitte des

P ‘ \ Fabrikgelindes. Es versorgt die Antriebsdampf-
maschinen der elektrischen Zentrale, verschiedene

et N Hilfsmaschinen und Dampfhdmmer mit Dampf und
4 . beheizt simtliche Werkstitten, der Dampfverbrauch
et ~ des ganzen Werkes ist also an dieser Stelle zen-
tralisiert. Das Kesselhaus hat eine bebaute Grund-
fliche von 1355 qm. Es ist im Jahre 1902 errichtet.

J

1
i
oy -
Lo

+ Wassarolessd jo 2 me. Heiefliche 0 abm. Das Gebidude ist in drei Hauptriume geteilt: den
§§(,‘ff’mm Kesselraum, den Kohlenbunker und die Wasser-
g ey reinigung.

QUERSCHNITT DURCH DAS KESSELHAUS Der Kesselraum selbst enthilt 10 Wasser-

rohrendampfkessel, welche in 5 Gruppen zu je
2 Kesseln aufgestellt sind. Hiervon bleiben 2 Kessel in Reserve. Jeder Kessel hat
eine Heizfliche von 275 qm und wird mit 10 Atm. Ueberdruck betrieben. Im letzten
Kesselzug ist je ein Rohreniiberhitzer eingebaut, welcher den Dampf auf 280° C. iiber-
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hitzt. Die Kessel werden mit Braunkohlengrus geheizt. Die Gruskohle wird von den
vor den Toren Cassels gelegenen Braunkohlengruben bezogen. Dieser Kohlenart ent-
sprechend ist eine besondere Vorfeuerung mit Treppenrost gewéhlt worden. Bei 8 Kesseln
kann der Treppenrost durch einen Planrost ersetzt werden, um im Falle einer Stérung
der Braunkohlenzufuhr mit Steinkohle feuern zu kénnen. Die Rostbeschickung geschieht
selbsttitig. Die Speisung der Kessel erfolgt ohne Unterbrechung durch eine Dampfspeise-
pumpe in die gemeinsame Speiseleitung. AuBerdem ist jeder Kessel mit Injektorspeisung
versehen. Die Kessel arbeiten in einen Dampfsammler, von welchem die Dampfleitungen
nach den Verbrauchsstellen abgezweigt sind und teils ober-, teils unterirdisch weitergefiihrt
werden. Der Dampf fiir die Beheizung der Werkstitten wird hochgespannt dorthin
geleitet, um erst in der Werkstatt selbst reduziert zu werden. Alle Kessel-

zige miinden in einen gemeinsamen Fuchskanal, welcher an den Haupt-

schornstein anschlieBt. Dieser besitzt eine Héhe von 70 m und einen

lichten Miindungs - Durchmesser von 3 m. Vor den Kesseln ist ein

durchgehender Aschenkanal angeordnet, durch welchen die unter den

Rosten aufgestellten Aschenwagen nach dem Aufzug zur Abfuhr gelangen.

Lings vor dem Kesselraum ist der Kohlenbunker gelagert, in

welchem die Kesselkohle aufgespeichert wird. Von hier gelangt dieselbe

durch Fiillmaschinen in eine Becherkette, Bauart Schenck, welche die

Kohle nach einer im Kesselhaus hoch gelagerten Mulde bringt. Von

dieser fillt der Kohlengrus durch geneigte Rohre, deren AusfluB geregelt

werden kann, in die Fiillkasten der Roste. Die Becherkette kann gleich-

{
i
Y
¢
[
g
|
197
1 4
i
|
| {
\
}
)
11 &
il
14 ¢
!
g
‘
{8
1 B
{ I8
19
19
" n
MR I8
«
(}i &

e
e i O P e

T ————
T

e —

N o e e B o e

e e
e A——

.-';IS‘ =

- == — =
ek 3

33




zeitig zum Fiillen des Kohlenbunkers benutzt werden. — Das Kesselspeisewasser wird
dem Ahnabach entnommen und durch elektrisch betriebene Kreiselpumpen dem am
Schornstein in 25 m Hohe angebrachten Intze-Doppelbehilter von 100 cbm Fassung
zugefithrt. Von hier gelangt das Wasser durch die neben dem Kesselraum befindliche
Wasserreinigung, Bauart Reisert. Das gereinigte und enthértete Wasser wird in einem
Behilter gesammelt, aus dem es den Speisevorrichtungen zuflieBt.

3. DIE ELEKTRISCHE ZENTRALANLAGE.

Die elektrische Zentrale liegt in siidlicher Richtung dem Kesselhause gegeniiber. Sie
wurde im Jahre 1897 erbaut und 1908 umgebaut. Das Gebiude bedeckt eine Grund-
fliche von 555 qm. Die Anlage liefert elektrischen Gleichstrom von 230 Volt fiir Krait-
und Lichtzwecke des gesamten Werkes. Sie ist ausgestattet mit 5 Dampfdynamos. 3 der-
selben haben je 1000 PS und 2 je 500 PS, alle zusammen mithin 4000 PS Leistung.
Die 500 pferdigen Maschinen hat die Firma selbst gebaut. Die Dampfmaschinen sind
stehender Bauart, Verbundsystem mit Kondensation und 120 Umdrehungen in der Minute.
Sie sind mit den Stromerzeugern — AuBenpolmaschinen — unmittelbar gekuppelt. Die
Dampfmaschinen sind je mit einem Einspritzkondensator versehen. Wechselventile ermog-
lichen auch mit Auspuff zu arbeiten. Das Einspritzwasser und Kondensat flieBt nach
einem Tiefbehilter, aus welchem elektrisch betitigte Kreiselpumpen das Wasser nach dem
Kiihlwerk fordern, welches hinter dem Kesselhause errichtet ist. Das Zusatzwasser wird
dem Ahnabach entnommen.

Der erzeugte Strom wird nach den Hauptsammelschienen gefiihrt und von hier mittels
der Schaltapparate und unterirdisch verlegter armierter Kabel den Verbrauchsstellen zu-
gefithrt. Die Stromverteilung fiir Kraftiibertragung und Bogenlichtbeleuchtung erfolgt nach
dem Zweileitersystem, diejenige der Gliihlichtbeleuchtung nach dem Dreileitersystem. Die
Schaltwand ist in einem besonderen Anbau untergebracht. Wahrend der Ruhepausen im
Betriebe der Zentrale liefert eine Akkumulatorenanlage den erforderlichen Strom. Dieselbe ist

in einem an die Zentrale

e 1 anschlieBenden Ueberbau
e |50 N aufgestellt. Die Batterie
= zf'i e i i wird von den Stromer-
T S PN ' zeugern unter Zuhilfe-
h’i S mj QG e nahme einer Zusatzma-
2% o g e Reseams 4”‘ schine geladen. :
i ;g @ s UPR W : Der Maschinenraum
i : /;;) Tiine . quil ew - ist zum Zwecke von Re-
i “ﬁ" Sl ) paraturausfithrungen an
i

s ; | d den Maschinen mit einem

; Laufkran von 10 t Trag-
1. Dampfdynamo 500 XB. 3. Schalttafel 6. Ausgleich at
z fy " %0 v & wamtgfass umpen. 7. Baterie 6??%? restunden kraft ausgeriistet.
5. Zusatzmaschinen
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4. DIE EISENGIESSEREL

Die EisengieBerei ist die alteste Anlage des Casseler Werkes. Sie ist im Jahre 1836
erbaut und im Laufe der Zeit mehrfach umgebaut worden. Heute bedeckt sie eine Fliche
von 2147 gm. Sie teilt sich in einen Kuppelbau, an welchen sich die HauptgieBhalle
anschlieBt. Von letzterer zweigen in der Quere 3 kleinere GieBhallen ab. In besonderen
Anbauten befinden sich das Formsandlager mit der Aufbereitung, die Trockendfen, die
Kernmacherei, die Geblisekammer und die Miihle. Die Lingshalle und die groBte der
Querhallen haben je eine Laufkrananlage von 10 bezw. 12 t Tragfihigkeit, auBerdem ist
eine Anzahl Drehkrine zur Hilfeleistung beim Formen im Gebrauch.

Die Kuppelhalle, mit einem Gewdlbe aus Topfsteinen iiberdacht, enthilt die Ab-
stiche zweier Kupoldfen. Die letzteren sind mit der iiberdachten Gichtbiithne vorgelagert.
Die Oefen arbeiten mit einer stiindlichen Leistung von 5000 bezw. 3000 kg. Der
groBere Ofen ist mit Vorherd versehen. Den erforderlichen Wind liefern 2 Rotations-
geblise, von denen eines in Reserve steht. Die Gichtbithne wird von einem elektrisch an-
getriebenen Aufzug beschickt. In der Mitte der Ofenhalle ist ein elektrisch betriebener
Drehkran von 7,5 t Tragkraft vorhanden, welcher die GieBpfanne auf einen Plattformwagen
hebt, mittels dessen sie nach der Lings- oder Querhalle verfahren und hier von den Lauf-
krinen zur Form beférdert wird. Die kleineren Querhallen werden mit Handpfannen
bedient. In der Lings- und in den Querhallen findet das Formen statt. Dasselbe wird
meist von Hand bewirkt. Fiir Zylinder- und Schieberkastendeckel, sowie fiir Massenartikel,
wie Roststibe, Bremsklotze und Tenderachslager sind hydraulische und PreBluftform-
maschinen in Benutzung. Stampfer und Siebe werden zum Teil durch PreBluft betitigt.
In der dritten Querhalle sind zwei HeiBwindtiegelofen fiir 12 Tiegel von je 50 kg Einsatz
eingebaut. Dieselben dienen der Herstellung kleiner StahlformguBstiicke und zur Erzeugung
von Schnellarbeitsstahl.

An die Ofenhalle schlieBt nach Siiden die offene Putzhalle mit 200 qm Grundfliche
an. Dieselbe ist in Eisenkonstruktion mit Wellblechbedachung errichtet und besitzt einen
elektrisch angetriebenen Laufkran von 7,5 t Tragkraft und einen Handdrehkran zum Heben
und Drehen der schweren GuBstiicke. Das Putzen erfolgt mit PreBluftwerkzeugen. In
der Putzhalle sind zugleich die groBen Formkasten gelagert.

Der GieBerei gegeniiber sind in besonderer Werkstatt die GieBereilehrlinge unter-
gebracht, die von einem Lehrmeister unterwiesen werden.

An die Lehrlingswerkstatt' reiht sich ein Lagerraum fertiger GuBwaren, iiber welchem
sich ein Lager fiir hdufiger gebrauchte Modelle mit Modellreparatur befindet. Die groBe
Masse der Modelle ist in besonderen Lagerhdusern auf dem Grundstiick in der Moritz-
straBe gestapelt.

5. DIE METALLGIESSEREI]
UND DIE ZUBEREITUNGS- UND ARMATURENWERKSTATT.
Die MetallgieBerei ist die jiingste der Casseler Werkstitten. Fhedem als Anbau an

die EisengieBerei bestehend, wurde sie der Unzulinglichkeit wegen im Jahre 1906 neu er-
richtet und im Jahre 1909 um die Zubereitungs- und Armaturen-Werkstatt erweitert. Dieser
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Gebaudeblock weist eine bebaute Grundfliche von 3377 qm und, da zum Teil zwei-
geschossig, eine nutzbare Fussbodenfliche von 4704 qm auf. Die MetallgieBerei umfaBt
die Formerei, GieBerei und Putzerei, welche eines moglichst groBen Luftraumes wegen
eingeschossig bis zum Dache durchgefiihrt sind. Die Nebenriume, die PreBpumpenanlage,
Wasch- und Ankleideraum, Sandaufbereitung, Rohmetallmagazin, Werkstattsbiiro und Kritze-
wasche sind mit massiven Decken abgeschlossen. Dariiber befindet sich die Modellschlosserei
und das Lager fiir rohe und fertige Armaturen. Beide Geschosse sind durch zwei Treppen
und einen Lastenaufzug verbunden.

Die Formerei enthdlt drei Reihen Formtische und eine Reihe Formmaschinen, welche
mit PreBwasser betitigt werden. Letzteres wird in der neben der Formerei befindlichen
Anlage erzeugt. Die Herstellung der Formen und Kerne geschieht teils von Hand, teils
auf Formmaschinen. Hierbei werden sowohl Holz-, als auch Metallmodelle verwendet, fiir
welche eine besondere, gut eingerichtete Modellschlosserei vorhanden ist.

Zwischen der Formerei und dem GieBraum befinden sich einerseits die Trocken-
kammern, andererseits die Sandaufbereitung. Diese ist mit Sandtrockenofen, Lehmschneider,
Kugelmiihle, Brechwalzwerk und Mischmaschine ausgestattet und liefert den bereiteten
Formsand mittels eines Becherwerkes nach zwei hochgelegenen Sammeltrégen, von wo der
Formsand durch Abfallréhren den Formtischen und Maschinen zugefiihrt wird.

Die GieBhalle besitzt drei Piat-Schmelzofen und fiinf Schachtdfen. Die ersteren
werden mit Gebldse angefacht, Ein Ofen zum Vorwirmen der GieBtiegel und Brennen
der Kerne, eine GieBgrube fiir Metallkokillen und eine elektrische Katze zum Bedienen
der Schmelzéfen vervollstindigen die maschinelle Einrichtung.

Die Putzerei enthilt eiserne Putztische, Abgratmaschinen, Putztrommeln, Schmirgel-
steine und Sandstrahlgeblise. Von der Putzerei gelangt man in die Kritzewische, in
welcher die im abgeputzten Formsand enthaltenen Metallteilchen wiedergewonnen werden.
Die Leistungsfahigkeit der MetallgieBerei betrédgt 5000 kg fiir eine zehnstiindige Schicht.

An die nordwestliche Giebeliront der MetallgieBerei ist die Zubereitungs- und Armaturen-

werkstatt in Eisenfachwerk angebaut. Erstere befindet sich im ErdgeschoB, letztere im
ObergeschoB, dessen FuBboden in gleicher Hohe mit dem des ersten Stockwerkes der
MetallgieBerei liegt. Ein Durchbruch verbindet somit das Armaturenlager mit der Be-
arbeitungswerkstatt.

T Metallfounerci : 1 Pormmaschinen. 2 Sandbehitier 3

GRUNDRISS DER METALLGIESSEREI UND ZUBEREITUNGSWERKSTATT
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Die Zubereitungswerkstatt umfaBt das Stabeisenlager, eine gréBere Zahl von Kalt-
sagen und Abstechbinken, eine Profileisenschere, Wellendreh-, Richt- und Anspitzmaschinen,
Beizerei und Zieherei und liefert das in den Werkstitten bendtigte Stabeisen, auf Linge
zugeschnitten oder fiir die Bearbeitung auf Automaten vorbereitet, in die Werkstitten.

Die Armaturenwerkstatt zerfillt in die mechanische Bearbeitung, die Schlosserei,
Polirerei, den Probier- und Abnahmestand, von wo die Armaturen nach dem Fertiglager
wandern. Die mechanische Bearbeitung erfolgt nach der neuesten Arbeitsweise auf Revolver-
banken und mit Profilstihlen. Der Maschinenpark dieser Werkstatt hat gelegentlich. des
Neubaues eine durchgreifende Verjiingung erfahren.

6. DIE MODELLSCHREINEREI.

Die Modellschreinerei schlieBt sich 6stlich an die Zentrale an und hat eine Grund-
fliche von 616 qm. Hier werden die fiir die GieBereien benétigten neuen Modelle her-
gestellt. Ihre Einrichtung besteht aus einer gréBeren Zahl von Hobelbinken und Holz-
bearbeitungsmaschinen, wie Band- und Kreissdgen, Bandschweifsigen, Abricht- und Fris-
maschinen und Holzdrehbinken, Schleifsteinen und Schmirgelschleifmaschinen. Die Er-
warmung des Leimes geschieht im Dampfbad. Die Modellreparatur erfolgt in einer
besonderen Abteilung, welche im Modellhaus eingerichtet ist.

7. DIE KLEINSCHMIEDE.

Die Kleinschmiede, in die Unter- und Oberschmiede zerfallend, hat einen Flichen-
inhalt von 1537 qm. Sie dient im wesentlichen zur Herstellung aller Winkel- und Form-
eisen, welche im Rahmen-Untergestell- und Drehgestellbau, ferner fiir Fiihrerhiuser und
die Blecharbeiten gebraucht werden. AuBerdem fertigt sie auch die kleinen Schmiede-
stiicke fiir die Lokomotiven. Die Schmiede ist daher in der Hauptsache nur Handschmiede.
Es sind 5 Dampfhdmmer im Gang, welche, der Arbeit entsprechend, jedoch nur geringere
Birgewichte von 400—600 kg aufweisen. In beiden Abteilungen sind Schmiedefeuer auf-
gestellt, fiir welche eine gemeinsame Ventilatoranlage den erforderlichen Wind liefert. Fiir
die Erwirmung der unter den Himmern zu bearbeitenden Stiicke ist ein SchweiBofen
vorhanden.

Fiir die Herstellung geeigneter Massenartikel dient eine Schmiedepresse. Die hiermit
erzielten guten Erfolge rechtfertigen eine in Aussicht genommene ausgedehntere Anwendung
dieser Arbeitsweise.

8. DIE WERKZEUGMACHEREI UND DIE AUTOMATENDREHEREL

An den ostlichen Grenzen des Fabrikgebiudes, an der MonchebergstraBe, zieht sich
ein Gebaudeblock hin, welcher verschiedene Werkstitten enthilt, welche zu einem Betriebe
vereinigt sind. Dieser Block hat eine Grundfliche von 2130 qm. Fin Teil desselben
enthilt ein ObergeschoB, so daB die gesamte FuBbodennutzfliche 2286 gm miBt. Friiher
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war in diesen Riumen eine Dreherei- und Schlossereiabteilung untergebracht. Heute betritt
man beim Durchwandern in siidlicher Richtung folgende Betriebsstitten: die Werkzeug-
macherei nebst Werkzeughauptmagazin und Hirterei, die Werkzeugschmiede, die Feilen-
hauerei, die PreBwerkstatt und den Automatensaal.

Die Werkzeugmacherei hat eine der Neuzeit entsprechende Maschinenausstattung.
Auf einer groBen Zahl von Drehbinken, Universalfrismaschinen, Zahnriderfrismaschinen,
Spiralbohrfrdsmaschinen, Bohr- und Shapingmaschinen, Rund-, Flichen- und Werkzeug-
schleifmaschinen werden fast alle im Werke benétigten Werkzeuge neu hergestellt, repariert
und geschliffen. Auch die in den Betrieben benétigten Lehren und Kaliber werden hier
angefertigt und nach EndmaBen kontrolliert. Die Linge der letzteren wird auf einer MeB-
maschine gepriift, welche bis ein Tausendstel mm genau miBt.

Die Hértung der Werkzeuge erfolgt im anschlieBenden Raum. Die Erwirmung
wird teils im Holzkohlenfeuer, teils im Bleibad und die der Schnellarbeitsstihle im Salzbad
mit Oelfeuerung vorgenommen. In demselben Raume befinden sich auch die Ofen zum
Ausgliithen, sowie die Blei- und Salzbidder zum Hirten der Feilen.

Vor diesem Harteraum befindet sich die Werkzeugschmiede, welche mit 12 Schmiede-
feuern und einem Luftdruckhammer versehen ist.

Daneben reiht sich die Feilenhauerei an, welche, mit 8 Feilenhaumaschinen aus-
gestattet, imstande ist, den gesamten Feilenbedarf fiir die Casseler Werke und die Henrichs-
hiitte zu decken.

Neben der Feilenhauerei liegt die PreBwerkstatt. Hier sind die von der Firma
gebauten Patent-Mutternpressen, ferner Spindelpressen, Rundeisenschneider, Abgratmaschinen
samt den erforderlichen Warmedfen im Betrieb, um alle in den Werken benétigten Muttern
und rohen Bolzen herzustellen.

Hinter den letztgenannten Rdumen erstreckt sich in einer Linge von 60 m bei
15,2 m Breite der Automatensaal. Derselbe dient der Herstellung bearbeiteter Bolzen und
Schrauben, Muttern, Buchsen, Unterlegscheiben, Ueberwurfmuttern, Handleistenstiitzen und
von Massenartikeln dhnlicher Art. Hierzu finden eine groBe Zahl von Cleveland-, Acme-
und Gridley - Automaten, Automaten deutscher Herkunft, Revolverbinke, Muttern- und
Bolzenschneidmaschinen, Mutternfrismaschinen usw. Verwendung. Die Herstellung findet
hier in der Regel aus dem Vollen von der Stange statt. Von bestimmten Abmessungen
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ab, wo die Bearbeitung aus dem Vollen nicht mehr wirtschaftlich ist, setzt die Einzel- |
herstellung ein. Hierzu dient die iiber dem Automatensaal befindliche Bolzendreherei. Um I
ein Urteil von der Bedeutung dieser letzteren Betriebe zu gewinnen, sei erwihnt, daB die i
durchschnittliche Monatsleistung an Fertigerzeugnissen sich auf 50000 kg beldutt. |

9. DIE RADERWERKSTATT. 1§

Die Riderwerkstatt stammt aus friiheren Jahren, als noch die Radsterne durch Schweiung
hergestellt wurden. Die Achswellen wurden ebenfalls im Werk geschmiedet, die Radreifen
eingekauft und aus diesen Teilen die Radsitze zusammengesetzt. Die Werkstatt besitzt |
eine GroBe von 420 qm und ist seit dem Erwerb des eigenen Hiittenwerkes nicht mehr | !’ii “
erweitert worden. Heute darf sie nur als Aushilfswerkstatt angesehen werden, die in erster I

Linie die an den Radsitzen verkaufter Lokomotiven vorkommenden Reparaturen, wie Ab- | é i
drehen der Radreifen, Ersatz von Zapfen und dergleichen zu bewirken hat, aber auch neue i l*;! I
I

Radsitze zusammenbaut aus den von der Hiitte gelieferten Einzelteilen. Zapfen- und Achsen-
drehbinke, zahlreiche doppelte Kopi-
und Satzdrehbdnke, eine Satzpresse,
Luftdruckhammer und Gasfeuer, sowie
Kontrollrichtplatten sind die wesent-
lichen Bestandteile der maschinentech-
nischen Einrichtung.
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10. DIE ZYLINDERWERKSTATT.

Die Werkstatt fiir die Bearbeitung
der Dampfzylinder und fiir die Her-
stellung der Bremsen, Beschlagteile und
Ziige liegt nordlich vom Lokomotiv-
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saal. Sie ist ein Neubau aus dem Jahre 1905 und hat eine Grundfliche von 2555 qm.
Das Gebdude ist dreigeschossig. Die benutzte FuBbodentfliche betriagt 7190 qm. Die Ober-
geschosse sind durch 2 Treppenanlagen zu erreichen, auBerdem sind 3 Aufziige fiir Personen
und Lasten in Benutzung.

Das ErdgeschoB ist der Bearbeitung der Dampizylinder vorbehalten. Dement-
sprechend ist dasselbe nur mit Spezialmaschinen besetzt. Hierunter sind aufzufiihren die
Abstechbinke zum Abdrehen der verlorenen Képfe und eine gréBere Zahl ein- und zwei-
spindeliger Ausbohrmaschinen mit fliegenden Supporten fiir die Bearbeitung der Deckel-
flanschen. Die Bearbeitung der Anlageflansche erfolgt auf groBen zwei- und einstindrigen
Hobelmaschinen, ferner gehoren hierher die Bohr- und Friswerke fiir Bearbeitung der
Stopfbiichsen, Schieberflichen und Schieberkanile. Bohrmaschinen, auch solche mit
Gewindeschneideinrichtung, eine Anzahl Kopierfrismaschinen, die erforderlichen AnreiB-
platten, sowie ein groBerer Zylinderprobierstand und die nétigen Feilbinke vervollstindigen
die Ausriistung dieser Werkstatt. Zu erwihnen ist noch, daB hier auch die Leitstibe be-
arbeitet werden, wozu hauptsichlich Fras- und Schleifmaschinen Verwendung finden. Zur
Bedienung der Maschinen sind 2 Laufkrine von 7,5 bezw. 10 t Tragkraft vorhanden.
In den beiden oberen Geschossen findet die Bearbeitung der Zylinder- und Schieberkasten-
deckel, der Flach- und Kolbenschieber, der Schieber- und Stopfbiichsen, der Brems- und
Beschlagteile und der Ziige zur Bedienung der Armaturen. Auch diese Werkstitten sind
mit Bearbeitungsmaschinen aufs Beste ausgeriistet, besonders spielt das Frisen und Drehen
nach Kopierschablonen eine nicht unbedeutende Rolle. Bei der Bearbeitung der Flach-
und Kolbenschieber wird der genauesten Ausfithrung besondere Aufmerksamkeit gewidmet
und die Anwendung der Schleifmaschinen mehr und mehr eingefithrt. Vor Ablieferung
der Teile in die Montage findet eine genaue Priifung derselben statt. So werden beispiels-

weise die Dampizylinder mit Kolben, Schiebern, Stopfbiichsen und
Deckeln zusammengestellt und gepriift, ob alles paBrecht ausgefiihrt ist.

-
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11. DER RAHMENBAU.

Diese Werkstatt hat eine bebaute
Grundfliche von 4948 qm. Teilweise
ist sie zweigeschossig, so daB die aus-
genutzte Bodenfliche sich auf 6326 qm
belduft. Die Werkstatt ist im Jahre 1900
erbaut und dient der Herstellung aller
Verbindungs- und Beschlagteile der
Lokomotivrahmen, sowie der Anferti-
gung der Tenderuntergestelle und der
Drehgestelle fiir Lokomotiven und




Tender. Die maschinentechnische Ausriistung besteht in Kaltsigen, Scheren, Lochwerken,
ein- und mehrspindeligen Bohrmaschinen, Hobel- und StoBmaschinen, Shaping- und Kanten-
hobelmaschinen, elektrischen und pneumatischen Nietmaschinen. Die Beférderung der
Werkstiicke kann sowohl auf Gleisen, als auch mittels 6 Laufkrinen von 5 bis 7,5 und
15 t Tragkraft erfolgen. Im ObergeschoB findet hauptsichlich die Bearbeitung der Gleit-
backen fiir Lokomotiven und Tender und der Stellkeile statt. Hierfiir dienen eine groBere
Zahl von Frasmaschinen. Die Genauigkeit der Abmessungen wird danach durch Bearbeitung

auf Schleifmaschinen erreicht.
Vor der Siidfront dieser Werkstatt ist die AusgieBhalle als
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besonderer Anbau vorgelagert. Hier befinden sich diejenigen Ein-
richtungen, welche zum AusgieBen der Lager, Gleitschuhe, Exzenter
und dergleichen mit WeiBmetall erforderlich sind, als Anwéirmfeuer,
Beizerei, Verzinnerei und WeiBmetallschmelze.
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GRUNDRISS DES RAHMENBAUS

12. DER LOKOMOTIVSAAL
UND DIE MECHANISCHE WERKSTATT FUR TRIEBWERKSTEILE.

Der Lokomotivsaal ist weitaus das groBte Werkstattsgebiude des Casseler Werks.
Er hat eine bebaute Grundfliche von 21066 qm und eine in Benutzung befindliche FuB-
bodenfliche von 28481 qm. Er dient der Montierung der Lokomotiven und Tender und
der Lackiererei derselben und enthdlt an der westlichen Front die Kupferschmiede und,
in der Mitte eingeschlossen, eine dreigeschossige mechanische Werkstatt. Das Gebiude
wurde in den Jahren 1903 bis 1905 neu errichtet. Durchwandert man diese Halle von
Westen nach Osten, so durchschreitet man der Reihe nach folgende Schiffe: Kupferschmiede
und Blechbearbeitung, Montage, Schiebebiihne, Montage, mechanische Werkstatt, Montage,
Schiebebiihne, Lackiererei.

Das erste Schiff ist zweigeschossig und nimmt je zur Hilfte die Kupferschmiede
und die Blechbearbeitungswerkstatt auf. Von diesem Schiff erstreckt sich lings der West-
front eine offene Halle, welche gleichfalls den genannten Arbeitszwecken dient. Hier sind
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CYLINDERWERKSTATT - CASSEL

die groBen Anwirmofen und Lotfeuer, die Biegevorrichtungen, Kolophoniumkessel und
Ausschmelzfeuer fiir die Kupferschmiede, die Biege- und Richtwalzen, Blechgeriiste und
Richtplatten fiir die Blechbearbeitung untergebracht. Am siidlichsten Ende ist eine auto-
gene SchweiBerei in einem Anbau aus Eisenfachwerk angegliedert, an welchen sich ein
besonderes massives Héuschen fiir die Bereitung des Acetylengases anlehnt.

0 5 1I0m
QUERSCHNITT DURCH DEN LOKOMOTIVSAAL

Im Kupferschmiedeschiff finden im ErdgeschoB die Rohrbiegearbeiten, im Ober-
geschoB die Polterarbeiten statt. Dementsprechend ist diese Abteilung mit den erforder-
lichen Biegemaschinen, Biegeplatten, Lotfeuern, Scheeren, Feilbinken und Poltereinrichtungen
versehen.

Die Blechbearbeitungswerkstatt dient zur Herstellung der Fiihrerhiuser, der Kesselver-
kleidung, des Umlaufs, der Rad-, Werkzeug-, Winden- und Vorsatzkasten. Richtmaschinen und
-Platten, Biege- und Lochmaschinen,
Blech- und Kreisscheren, ein- und
mehrspindelige Bohrmaschinen und
eine groBe Anzahl Feilbinke bilden
die wesentliche Ausstattung dieser
Werkstatt.

Die 3 Montageschiffe haben eine
Linge von je 123,5 m und eine Breite
von je 16 m bezw. 24 m. Jedes Schiff
enthilt 17 Stinde von je 7 m Breite,
so daB im ganzen 51 Montierstinde
vorhanden sind. Die Linge der Stinde

DOPPELTES CYLINDERBOHRWERK.,
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ist reichlich fiir die gréBten Lokomotiven bemessen, so daB 2 bis 3 Tendermaschinen auf
einem Stande montiert werden konnen. Jeder Stand ist mit einer 11 bis 14 m langen und
1 m tiefen Arbeitsgrube versehen. Die Stinde sind fiir normale, russische und spanische
Spur eingerichtet. Der Bau von Schmalspurlokomotiven erfolgt auf besonderen Gleis-
wagen. In jedem Montageschiff befinden sich zwei elektrisch angetriebene Laufkrine von
15 bezw. 30 t Tragkraft. Die Hohe der Kranschienen iiber FuBboden betrigt 85 bezw.
9,5 m. Einer der Montierstinde ist mit 12 Schenck’schen Achsenwagen zur Ermittelung
der Achsbelastungen ausgeriistet. Das letzte Schiff nach Osten enthilt die Lackiererei mit
14 Stinden. Dieselbe ist gegen die iibrigen Werkstattsriume durch eine Fachwerkswand
abgeschlossen, um diesen Raum mdéglichst staubfrei zu erhalten. Die Arbeitsgruben sind
mit Heizleitungen versehen. Nach Norden schlieBt sich an die Lackierwerkstatt der Farben-
bereitungs- und Trockenraum, weiterhin der Anheizraum zum Priifen der Kessel und
Maschinen unter Dampf. Nach Siiden dagegen ist eine Gebdudeachse durch Fachwerk
abgetrennt. Hier ist die Revisions- und Putzwerkstatt fiir Triebwerksteile, dariiber ein Wasch-
und Ankleideraum fiir Lackierer, auBerdem die PreBluftzentrale mit zwei Elektro-Kompres-
soren mit einer minutlichen Leistung von je 15 cbm angesaugter Luft mit den erforderlichen
Sammelkesseln fiir 7 Atm. und dariiber die Reparaturwerkstatt fiir Luftwerkzeuge unter-
gebracht. Von den PreBluftzentralen gehen die Verteilungsleitungen nach den verschiedenen
Werkstitten, wo die PreBluft zum MeiBeln, Stemmen, Nieten, Bohren, Stampfen, Formen,
Putzen und Ausblasen verwendet wird.

Die in der Mitte der Montage gelegene mechanische Werkstatt ist wieder in drei
Felder geteilt. Das mittlere ist bis zum Dache durchgefiihrt und enthélt zwei Laufkrine
mit elektrischem Antrieb von je 2,5 bezw. 5 t Tragkraft. Die Seitenfelder sind dreigeschossig.
Die Obergeschosse konnen sowohl durch die Laufkrdne, als auch durch 4 elektrisch
betriebene Aufziige von je 2 t Tragfihigkeit fiir Personen und Lasten bedient werden. In
den Seitenfeldern sind im ErdgeschoB die zur Montierung erforderlichen Hilfsmannschaften
aufgestellt. AuBerdem befinden sich hier und im Mittelfeld die Bearbeitungsmaschinen fiir
Kolben und Kolbenstangen, Achslager, Dampfregler, Treib- und Kuppelstangen und die
zugehorige Schlosserei. Im ersten Obergeschosse findet die Bearbeitung der Kreuzkopfe
und Steuerungsteile auf Werkzeugmaschinen neuester Bauart statt. Besondere Sorgfalt wird
den PaBarbeiten gewidmet, welche soweit als méglich mit Schleifmaschinen nach Toleranz-
kalibern verrichtet werden. Im zweiten ObergeschoB werden die Schlosserarbeiten an
den Steuerungsteilen ausgefithrt. Auch befindet sich hier das Schraubenmagazin und das

Lager fiir Ausriistungsgegenstinde.

13. EINIGE BETRIEBSSTATTEN UNTERGEORDNETER BEDEUTUNG.
a) Die Harterei.

In der Hirterei findet das Einsetzen oder Verstihlen eiserner Lokomotivteile statt.
Diesem Zwecke dienen zwei groBe und ein kleinerer Harteofen fiir je 4 bezw. 1 Hirte-
kasten. Die einzusetzenden Teile werden in Holzkohlenpulver mit Hartemasse bestreut und
in eisernen Kasten einer lingeren Glithdauer unterworfen und in kaltem Wasser ab-
gekiihlt. Das Einsetzen und Ausziehen der Kasten erfolgt durch ein besonderes Zahn-
stangenwindwerk. Die Glithtemperatur wird durch ein registrierendes Pyrometer an-
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gezeigt und hiernach die Feuerung bestellt. Zur Beférderung der Kasten und Entleerung
derselben zwecks Abkiihlung der Teile ist ein Laufkran eingerichtet.

b) Die Entzunderungswerkstatt.
Diese Werkstatt ist mit zwei Sandstrahlgebldsen ausgestattet, durch welche diejenigen
Lokomotiv- und Tenderbleche, welche mit Lackanstrich versehen werden, vom Zunder
befreit und metallisch rein geblasen werden.

¢) Die Glithofenwerkstatt.

In der Glithofenwerkstatt werden Blechteile im warmen Zustande gerichtet oder
gebogen. Nach Erfordernis konnen dieselben hier auch geschnitten und ausgelocht werden.
Auch das Aufziehen der Federbunde wird hier vorgenommen. Zur Einrichtung dieser
Werkstatt gehoren zwei Gliihdfen, verschiedene Richtplatten, sowie eine Schere mit
Lochwerk.

d) Die Ladehalle mit der Kistenschreinerei.

Lokomotiven, welche nicht auf eigenen Rddern nach dem Ort der Ablieferung
laufen konnen, werden in der Ladehalle auseinandergenommen, teilweise in Kisten ver-
packt und auf Eisenbahnwagen verladen. Hierzu werden zwei Laufkrine von 5 bezw.
30 t Tragkraft verwendet.

Auch die zur Verpackung gebrauchten Kisten werden in einem hier vorgesehenen
Werkstittenraum hergestellt.

50




WERKSTATT FUR HERSTELLUNG DRDER DREH-UND UNTERGESTELLE, CASSEL:

14. DIE LAGERVERWALTUNG.

Die Lagerverwaltung zerfillt in zwei Gebiete und zwar in die Verwaltung der Be-
triebsmaterialien und in die der Werkzeuge. Erstere Verwaltung teilt sich wieder in
5 Magazine, welche sich nach Art der zu lagernden Materialien von einander unter-
scheiden:

Verwaltung der Metalle und Brennmaterialien,

Verwaltung der Schmier- und Putzmaterialien und Ausriistungsgegenstinde, der
Nutzhoélzer und Baumaterialien,

Verwaltung des Werkzeugstahls,

Verwaltung des Schraubenmaterials,

Verwaltung der selbstgefertigten RotguBteile.

Die Werkzeugverwaltung hat ein Hauptmagazin, welches zugleich als Ausgabe fiir
alle oOstlich der Montage gelegenen Werkstitten dient und die iibrigen Ausgaben mit den
erforderlichen Bestinden unterhdlt. Solche Ausgaben sind eingerichtet in der Lokomotiv-
montage, im Cylinderbau, im Automaten- und im Armaturensaal.

Fiir die Aufstellung der Vorratslokomotiven ist eine Lagerhalle von 2531 gqm Grund-
fliche auf dem Grundstiick an der MoritzstraBe im Bau.
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Nr. 1. Hammerschmiede.  Nr. 4. Pumpstation, .
Nr. 2. Schweiiofen, Nr. 5, Kesselanlage.
Nr. 3. Eisenmagazin, Nr. 6. Kohlenschuppen,

LAGEPLAN DES WERKES ROTHENDITMOLD. Zustand 1878,

Nr. 1. Hammerschmiede. Nr. 7. Elektricitatswerk.

Nr. 2. SchweiBofenraum, Nr. 8. Magazin.

Nr. 3, Eisenmagazin. Nr. 9. Kohlenschuppen.
f Nr. 4, Pumpstation. Nr. 10. Speisehaus.

Nr, 5. Central-Kesselanlage. Nr. 11. Wohnhzuser.
Nr. 6. Kesselschmiede.

LAGEPLAN DES WERKES ROTHENDITMOLD. Zustand 1898,
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B. DAS WERK ROTHENDITMOLD.

Nachdem das Casseler Werk von StraBenziigen bereits eingeschlossen und eine Er-
weiterung — abgesehen von den schon erheblichen Grundstiickspreisen — aus diesem
Grunde fast ausgeschlossen war, wurde Ende der sechziger Jahre ein groBeres Gelinde
in der Gemeinde Rothenditmold gekauft und im Laufe der Zeit durch Zukauf ergénzt.
Der heutige Grundbesitz in Rothenditmold erstreckt sich auf 8,95 ha, von welchem
30167 qm mit Betriebsgebduden bebaut sind. Die Wohnhiuser sind hierbei nicht beriick-
sichtigt. In der Entwickelung des Werkes sind vier Bauabschnitte zu verzeichnen und
zwar der Bau der Hammerschmiede und Nebenanlagen im Jahre 1871, die Errichtung der
Kesselschmiede mit Zentrale und Magazin in den Jahren 1893 und 1894, die Erweiterung

derselben im Jahre 1904 und die VergroBerung der Zentrale und der Bau der Brikettierungs-
anlage in den Jahren 1908 und 1909.
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LAGEPLAN DES WERKES ROTHENDITMOLD. Zustand 1910.

Die hier beigegebenen Grundrisse veranschaulichen die Entwickelung des Werkes.
An der Hand des dem heutigen Zustande entsprechenden Lageplanes sollen nun die ein-
zelnen Betriebsstitten einer ndheren Betrachtung unterzogen werden.

1. DIE KRAFT- UND LICHTZENTRALE.

Die Kraft- und Lichtzentrale, im Jahre 1804 neu erbaut, hatte eine Bodenfliche von
468 qm, welche durch den in den Jahren 1908 und 1909 vorgenommenen Umbau auf
1542 qm erweitert wurde. Die Anlage zerféllt in drei Betriebsabteilungen und zwar in das
Kesselhaus, in das Maschinenhaus und in die Brikettierungsanlage. Das Kesselhaus liefert
den gesamten Dampf zum Betriebe der Dampfdynamos und der in der Kesselschmiede
aufgestellten Hilfsdampfmaschinen und zur Beheizung der Kesselschmiede und der zu-
gehorigen Lager- und Biirordume.

Im ganzen sind hier sechs Wasserrohrenkessel von je 200 qm Heizfliche in drei
Gruppen von je zwei Kesseln auigestellt. Dieselben werden mit 10 Atm. betrieben und
enthalten im letzten Zug je einen Rohreniiberhitzer, durch den der Dampf auf 280° C.
iiberhitzt wird. Die Speisung der Kessel besorgen zwei Dampfspeisepumpen, von denen
eine in Reserve bleibt. Die Feuerung der Kessel geschieht wie bei den Kesseln der
Casseler Anlage mit Braunkohlengrus. Derselbe lagert in einem vorgebauten Bunker und
wird durch ein Schenck’sches Becherwerk in gleicher Weise, wie beim Casseler Kesselhaus
beschrieben, in die Fiillkasten der Treppenroste beférdert. Die Asche féllt unmittelbar in
die Aschenwagen, die in einem unterirdischen Kanal nach dem Aufzug gefahren und von
diesem gehoben werden, um ihren Inhalt zur Abfuhr in Eisenbahnwagen zu kippen. Die
Kesselziige sind an einen gemeinsamen Fuchskanal angeschlossen, welcher in den Haupt-
schornstein von 52 m Hohe und 2,0 m kleinstem Durchmesser miindet. Siamtliche Kessel,
von denen einer in Reserve steht, arbeiten in einen gemeinsamen Dampfsammler, von
welchem die Leitungen zum Betriebe der Maschinen und zur Heizung abzweigen.
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KESSELSCHMIEDE ROTHENDITMOLD, OSTFRONT.

Das Maschinenhaus liegt unmittelbar neben dem Kesselraum. Es ist die Betriebs-
statte, in welcher die fiir das ganze Werk benétigte elektrische, hydraulische und pneu-
matische Kraft erzeugt wird.

Die Lieferung des elektrischen Stromes iibernehmen 6 Dampfdynamos und zwar 2
von je 500 PS und 4 von je 300 PS Leistung bei 120 bezw. 150 Umdrehungen in der
Minute. Sémtliche Dampfmaschinen sind stehender Bauart und arbeiten mit Kondensation.
Sie sind in den Henschelschen Werken erbaut. Das Kondensationswasser wird in zwei
Kaminkiihlern, welche hinter dem Maschinenhaus errichtet sind, zur Wiederverwendung

KUMPE LPRESSH OFFENE LAGERHA
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abgekiihlt. Die Stromerzeuger sind AuBenpolmaschinen fiir direkten Antrieb und Gleich-
strom von 230 Volt, welcher von der Schaltwand aus durch unterirdisch verlegte Kabel
nach den Verbrauchsstellen geleitet wird.

Das fiir die Kesselschmiede und die Brikettierungsanlage gebrauchte PreBwasser von
100 Atm. wird von zwei liegenden Zwillings-PreBpumpen erzeugt. Dieselben werden durch
direkt gekuppelte Elektromotoren von je 190 PS Leistung angetriecben. Dem schwankenden
Verbrauch an PreBwasser entsprechend, arbeiten die Motoren mit verinderlicher Umdrehungs-
zahl. Das PreBwasser wird durch unterirdisch verlegte Leitungen nach den in der Kessel-
schmiede aufgestellten Akkumulatoren gedriickt und von dort den Entnahmestellen zugefiihrt.
Das Riicklaufwasser wird nach einem vor dem Maschinenhaus unter der Erde eingebauten
Behilter zuriickgeleitet und dient wieder zur Speisung der PreBpumpen.

In demselben Raume sind auch 3 Luftkompressoren untergebracht, welche die fiir den
Betrieb bendtigte Luft auf 7 Atm. komprimieren. Bei 2 derselben betrigt die minutlich
angesaugte Luftmenge je 15 cbm, beim dritten 30 cbm. Der Antrieb der Kompressoren
erfolgt durch Elektromotoren von 120 PS bezw. 190 PS Leistung mittels Riemeniibertragung
unter Anwendung von Lenix-Apparaten. Die zugehérigen Luftsammler stehen in der Kessel-
schmiede und speisen die hier angeordnete Ringleitung, welche mit zahlreichen Anschliissen
fiir die Luftwerkzeuge versehen ist.

Ein im Maschinenraum vorgesehener Lautkran von 5 t Tragfihigkeit leistet bei
Maschinenreparaturen gute Dienste.

An das Maschinenhaus angegliedert ist die Brikettierungsanlage, welche dem Zwecke
dient, Metallspéne jeder Art durch hohen hydraulischen Druck zu festen Briketts zu pressen,
um dieselben in dieser Form im Kupol- oder Flammofen wieder einzuschmelzen und auf
diese Weise die Abfille, welche im losen Zustande beim SchmelzprozeB nur mit groBen
Abbrandverlusten zu verwerten sind, nicht nur wieder nutzbar zu machen, sondern auch
den GuB selbst infolge dieser Art von Raffinierung zu verbessern. Die Spine werden
in einer hydraulischen Presse mit Drehtisch zundchst vorgepreBt. Hierzu liefert die vor-
her beschriebene hydraulische Anlage das PreBwasser von 100 Atm. Danach wird der
Druck durch eine elektrisch betriebene Hochdruckpumpe auf 400 Atm. erhéht und das
Brikett gebildet.

Die Spine werden zuvor durch einen magnetischen Doppelseparator von etwaigen
Verunreinigungen befreit. Lockige Spéane von Stahl, FluBeisen oder Kupfer werden vorher
auf einer ReiBwalze und mittels einer Schlagkreuzmiihle zerkleinert. Die Leistungsfihig-
keit der Anlage betragt 20 t Briketts in einfacher Schicht.

GRUNDRISS DER KRAFT- UND LICHTZENTRALE.
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NIETEN

2. DIE KESSELSCHMIEDE.
Die Kesselschmiede ist in den Jahren 1893-94 erbaut und im Jahre 1904 verlidngert
und um ein Schiff vergroBert worden. Heute besitzt sie eine Grundiliche von 16765 qm.
Sie ist in 6 Schiffe geteilt, von denen 4 Schiffe der Herstellung der Lokomotivkessel, je

Kesselsehumiod

Nk 6

KESSELSCHMIEDE ROTHENDITMOLD - MANTELBOHRMASCHINE ,

EINESI KESSELS: ° BOHREN EINES LANGKESSELS.
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QUERSCHNITT DURCH DIE KESSELSCHMIEDE.

1 Schiff dem Bau der Tenderwasserkasten und der Bearbeitung der Lokomotivrahmenbleche
dienen. Das erste Schiff der Kesselschmiede umschlieBt die Feuerbearbeitung der Kessel-
bleche. Es ist von den iibrigen Schiffen zur Vermeidung der Rauchbelistigung durch eine
Wand getrennt. In diesem Schiffe werden die Bleche zu den Kesselschiissen und zur
Rauchkammer gerichtet, behobelt und gewalzt und die Mantel- und Rauchkammertiirbleche,
die Rohrwinde, Domteile und AnschluBringe auf 2 hydraulischen Pressen gekiimpelt. Zu
jeder Presse gehort ein Gliihofen. Zum Erwédrmen der Bleche zum Zwecke des Nach-
richtens sind noch 3 Gliihéfen und eine gr6Bere Zahl von Richtplatten aufgestellt. Zur Be-
dienung der Oefen, Pressen, Richtplatten und Maschinen sind Handdrehkridne vorhanden.
Die folgenden 3 Schiffe enthalten die Bearbeitung der Kesselteile und den Zusammenbau der
Kessel. DemgemiB ist der Maschinenpark dieser Schiffe beschaffen. Eine wesentliche
Rolle spielen hierbei die Bohrmaschinen, die als Radialbohrmaschinen, Rohrwandbohr-
maschinen, Mantelbohrmaschinen, vierspindelige Rund- und Lingsnahtbohrmaschinen,
horizontale Bohr- und Gewindeschneidmaschinen vertreten sind. Eine gréBere Zahl von
Ausleger-Gewindeschneidmaschinen, auch solche mit Luftbetrieb, schneiden das Gewinde
fiir Stehbolzen und Deckenanker und ziehen dieselben ein. Die Stehbolzenképfe werden
mit PreBlufthimmern gebildet. Die iiberstehenden Képfe der Decken und Queranker
werden auf richtige Hohe gefrdst und niedergestaucht.

Am Ende dieser 3 Schiffe ist je ein ortsfester hydraulischer Nieter aufgestellt. Die-

selben stellen fast die ganze Kesselnietung her. Die Nieter arbeiten mit doppelten Kolben,
indem der duBere den BlechschluB, der innere den SchlieBkopf bildet. Jeder der 3 Nieter
wird von einem Drehlaufkran bedient. Auch die Bodenring- und die Feuerloch-Nietung
werden hydraulisch durch bewegliche Nieter hergestellt.

Das 5. Schiff enthdlt den Tenderwasserkastenbau, der mit mehrspindeligen Bohr-

maschinen und Lochwerken, sowie Kantenhobelmaschinen und Einrichtung zur Luftnietung
versehen ist.

Im letzten Schiff findet die Bearbeitung der Lokomotiv- und Drehgestellrahmen-

bleche statt. Die Bleche werden auf einer groBen Richtwalze gerichtet, vorgezeichnet,
auf mehreren Lochwerken ausgelocht, abermals gerichtet, im Paket gebohrt und danach,
zu 10 bis 12 Stiick zusammen gefrdst bezw. gestoBen. Die beiden Rahmenfris- bezw.
StoBwerke arbeiten mit 6 und 3 Supporten, die Rahmenbohrmaschinen mit 3 bis 4 Spindeln.

Samtliche Schiffe der Kesselschmiede sind mit 13 elektrisch angetriebenen Laufkranen

von 4 bis 20 t Tragkraft ausgestattet.
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KESSELSCHMIEDE-ROTHENDITMOLD - BODENRINGF RASSMASCHINE.

Vor dem ersten und zweiten Schiff vorgelagert ist die mechanische Werkstatt der
Kesselschmiede, in welcher die Bearbeitung der Kiimpelbleche, der Feuerbuchsbodenringe,
der Domteile usw. mit Hobel-, Fris- und StoBmaschinen und horizontalen Drehbéinken
stattfindet. Hier ist auch eine kleine Werkzeugschmiede mit 4 Feuern und einem Fall-
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hammer untergebracht. Dieser Teil der Kesselschmiede ist zweigeschossig mit massiver
Decke gebaut. Im ObergeschoB befindet sich die Stehbolzen-, Deckenanker- und Quer-
ankerfabrikation auf Spezial-Dreh- und Gewindeschneidbanken. Es wird besonderer Wert
auf eine gute und gleichmiBige Beschafienheit der Gewinde gelegt, welche nach fest-
stehenden Kalibern genau kontrolliert werden.

Eine besondere Werkzeugmacherei besorgt die Reparaturen an den Werkzeugen
fiir das Rothenditmolder Werk, wihrend neue Werkzeuge vom Casseler Werk bezogen

werden.

3. DIE WERKSTATT FUR KESSELBESCHLAGTEILE.

Der &stlichen Giebelfront der Kesselschmiede gegeniiber befindet sich die Werk-
statt fiir Blechbeschlagteile mit einer Fliche von 1152 gm.
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GRUNDRISS DER HAMMERSCHMIEDE.,
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{AMMERSCHMIEDE-ROTHENDITMO®RD

Hier werden die Aschkasten, Feuer- und Rauchkammertiiren fiir die Lokomotiv-
kessel hergestellt. Die maschinentechnische Ausstattung der Werkstatt besteht in Dreh-
und. Kopfbanken, StoB-, Hobel- und Bohrmaschinen, sowie den erforderlichen Richtplatten
und Feilbianken.

4. DIE HAMMERSCHMIEDE.

Die Hammerschmiede ist die alteste Anlage des Rothenditmolder Werkes. Bereits

im Jahre 1871 wurde sie in Betrieb genommen und erfuhr im Jahre 1907 eine wesent-
liche Erweiterung in baulicher und
maschineller Hinsicht.  Gegen-
wirtig bedeckt sie eine Fliche
von 5123 gm.

In der Hammerschmiede
werden alle schwereren Schmiede-
stiicke, zu deren Herstellung die
Casseler Schmiede unzureichend
ist, fiir die weitere Verarbeitung
in den Lokomotiv-Werkstitten an-
gefertigt. Hierher geh6ren Feuer-
buchsbodenringe, Treib-, Kuppel-,
Exzenter-, Kolben- und Schieber-
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stangen, Schieberrahmen, Steuer- und Bremswellen, Steuerungs- und Bremsteile und
dergleichen.

Der Verschiedenheit der Arbeitsstiicke entspricht die Unterschiedlichkeit der Himmer
in Bauart und Bérgewicht. 20 Dampfhdmmer von 0,6 bis 4,5 t Birgewicht bilden den
Hauptbestandteil der inneren Einrichtungen. Die Hiammer sind teils ein-, teils zweistédndrig
gebaut. Ein Teil derselben sind als Schnellhdmmer fiir das Schmieden in Gesenken in
Benutzung. Letzterer Herstellungsweise wird immer groBere Aufmerksamkeit zugewendet,
einesteils um rohe Teile einer weiteren Bearbeitung nicht unterwerfen zu miissen, andern-
teils um bei bearbeiteten Stiicken die Zugabe auf ein MindestmaB bemessen zu koénnen.
Auch ist die Herstellung von Beschlagteilen und dergleichen, welche bisher von auswirts
bezogen wurden, ins Auge gefabBt und haben die angestellten Versuche zufriedenstellende
Ergebnisse gezeitigt. Zur Erwdrmung der Schmiedestiicke dienen 90 Schmiede- und
Rundfeuer und 5 Schwei8éfen, davon 3 nach Bauart Bletzinger. Die SchweiBofen sind
je mit einer Kesselanlage versehen. Die verhiltnismaBig groBe Abhitze wird hierbei
zweckmiBig zur Dampferzeugung benutzt. Bei der dlteren Bauart befinden sich die
Kessel hinter dem Herd, wiahrend bei Bauart Bletzinger die Kessel iiber dem Herd an-
geordnet sind, und dadurch eine nicht unwesentliche Platzersparnis erzielt wird.

Der Dampf dient zum Betriecbe der Hammer. AuBerdem sind aber zu beiden
Seiten der Hammerschmiede 2 besondere Kesselanlagen zu gleichem Zwecke vorhanden.
Fine derselben besteht aus 3 Rauchréhrenkesseln, die andere aus 2 Wellrohrkesseln. Die
Kessel arbeiten mit 7 Atm. Ueberdruck und sind mit getrennten Schornsteinanlagen
versehen.

Der Wind fiir die Schmiedefeuer wird von 3 groBen, elektrisch angetriebenen
Ventilatoren geliefert, welche in einer besonderen Windkammer aufgestellt sind. Zur Be-
wiltigung der schweren Schmiedestiicke sind besondere Dreh- und Auslegerkrine, sowie
Laufkatzen in Benutzung. Auch mehrere Kaltsigen, Abgratmaschinen, Eisenschneider,
Richt- und Biegeplatten gehéren zur maschinellen Ausstattung dieser Betriebsstitte.

Die groBe Zahl der Schmiedeschablonen sind in einem besonderen Raume gelagert,
in welchem auch das Vorzeichnen und die Herstellung derselben erfolgt.

5. DIE LAGERVERWALTUNG.

Entsprechend der Teilung des Rothenditmolder Werkes in zwei Hauptbetriebe ist
auch die Lagerverwaltung in zwei Niederlagen geteilt, deren eine dem Betrieb der Kessel-
schmiede dient, wihrend die andere die Materialien der Hammerschmiede verwaltet.

Das Magazin der Kesselschmiede liegt der Siidfront derselben gegeniiber. Es ver-
waltet das gesamte Blech- und Kupfermaterial, die Schrauben und Niete usw., die Brenn-,
Schmier- und Putzmaterialien usw., zugleich fiir den Betrieb der Kraft- und Lichtzentralen.
An das Magazin lehnt sich eine ausgedehnte, iiberdachte, offene Halle in Eisenkonstruktion,
in welcher die Kesselbleche und Gesenke gelagert werden. Ein Laufkran von 5 t Trag-
kraft besorgt das Stapeln der Gesenke und die Entladung und Lagerung der Kesselbleche.
Hierbei findet ein Hubmagnet vorteilhafte Verwendung.
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Die giinstigen Ergebnisse der Versuche
mit dem Hubmagneten haben den Gedanken
nahegelegt, demselben eine vielseitigere Ver-
wendung auch in anderen Lagerverwaltungen,
besonders zur Verladung von Eisenschrot,
Roheisen und dergleichen zuzuweisen. Der
nach Vorschrift der Firma hergestellte Probe-
magnet hat auch auf diesen Gebieten sehr
giinstige Resultate ergeben, sodaB3 eine aus-
gedehntere Verwendung von Magneten in j
Aussicht genommen ist. |

Das Magazin der Hammerschmiede hat :
die Verwaltung des gesamten Eisenlagers fiir
Schmiedezwecke und der hierzu bendétigten |
Heizmaterialien.
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l1l. DIE LEISTUNGEN IM LOKOMOTIVBAU.

Am Tage unseres Zentenarfestes diirfen wir gleichzeitig noch einen anderen Abschnitt
in der Entwickelung unseres Werkes feiern.

Die Lokomotive, welche an diesem Tage festllch bekrinzt unsere Werk-
stitten verlidBt, tragt die Fabriknummer 10000. Diese nachstehend abgebildete Loko-
motive ist die neueste und schwerste Giiterzuglokomotive der PreuBischen Staatsbahnen.
Mit Schmidt'schem Rauchrohren-Ueberhitzer ausgeriistet und in allen Einzelheiten den
heutigen Erfahrungen im Lokomotivbau entsprechend, stellt sie gleichzeitig den hohen
Stand der Entwickelung desselben dar in bezug auf Gediegenheit der Konstruktion und
Arbeitsausfiihrung, der Wirtschaftlichkeit und Leistungsfihigkeit.

Von dem Jahre 1848 an, in dem die erste Lokomotive, eine 2 B-Personen-
zuglokomotive fiir die Friedrich-Wilhelms-Nordbahn fertiggestellt wurde (vergleiche Seite 17),
bis zu dieser Lokomotive der Neuzeit hat es einer jahrzehntelangen, miihevollen Arbeit
bedurft, um eine so hohe Stufe der Vervollkommnung zu erreichen. Da diese Ent-
wickelung gleichzeitig ein Bild der Fortschritte des deutschen Lokomotivbaus gibt, werden
die nachstehenden Aufzeichnungen iiber unsere Leistungen vielleicht von Interesse sein.

Die Lokomotiven, welche aus der Fabrik hervorgingen, wurden von Beginn an
fortlaufend numeriert. Auch die im Laufe der Jahre gelieferten Ersatzkessel fiir Lokomotiven
— bis jetzt 490 an der Zahl — muBten in dieser Nummernreihe aufgenommen werden,
um nach gesetzlicher Vorschrift Verwechslungen infolge doppelt vorkommender Nummern
zu verhiiten. An Hand der Fabriknummern 146t sich daher am besten eine allgemeine
Uebersicht iiber den zeitlichen Entwickelungsgang unseres Werks geben.

Es wurden abgeliefert:

Lokomotive Fabriknummer 1 im Juli 1848
» 9 50 ,, Oktober 1860
» " 100 ,, August 1865
» 3 500 ,, Mai 1873
n " 1000 ,, April 1879
» o 2000 ,, Juli 1885
% # 3000 , Februar 1890
o " 4000 ,, Januar 1894
% 5 5000 ,, Januar 1899
“ " 6000 , Oktober 1902
,, ” 7000 ,, Februar 1905
4 % 8000 , Mirz 1907
7 : 9000 ,, Januar 1909
» A 10000 ,, August 1910

War seit Aufnahme dieses Fabrikationsgegenstandes bis zur Fertigstellung der 50. Loko-
motive (1860) die verhiltnismaBig lange Zeit von 12 Jahren vergangen, so tritt von diesem
Zeitpunkt an, welcher mit der Uebernahme der Leitung durch Oscar Henschel zusammen-
fillt, der Lokomotivbau mehr in den Vordergrund des Unternehmens. Bereits nach fiinf
weiteren Jahren war die Zahl 100 erreicht. Im ersten Vierteljahrhundert nach Aufnahme
des Lokomotivbaues (1848—1873) wurden 500 Lokomotiven fertiggestellt, im zweiten
Vierteljahrhundert (1873 — 1898) bereits 4500. Im Zeitraum der letzten 11 Jahre
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(1899—1910) hat sich die Zahl der hergestellten Lokomotiven auf 10000 verdoppelt.
Mit seiner jetzigen jdhrlichen Leistungsfidhigkeit von 800 Vollbahn-Lokomotiven steht
‘) das Werk an der Spitze der europdischen Lokomotiv-Industrie. Die Zunahme der |¢ 0

190% ~ 1909.
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« Jahresproduktion von Jahr zu Jahr im verflossenen Jahrzehnt ist aus der hier bei- "
gefiigten Schaulinie zu ersehen.
Hand in Hand mit dem Anwachsen der jihrlichen Stiickzahl geht eine fort- X
0 dauernde Zunahme des durchschnittlichen Einzelgewichts der Lokomotiven. «
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In der Gesamtzahl der gelieferten Lokomotiven sind zwei groBe Gruppen zu
unterscheiden, solche, die nach eigenen Entwiirfen der Konstrukteure der Firma ge-
baut wurden, und andere, bei deren Aisfithrung die vom Besteller zur Verfiigung
gestellten Zeichnungen maBgebend waren. Mit der Steigerung der Leistungsfihigkeit
hat besonders die Zahl der der ersten Gruppe zuzuzihlenden Lokomotivauftrige stark zu-
genommen. Um den dadurch gesteigerten Anforderungen gerecht werden zu kénnen, muBte
die Zahl der zur Herstellung der Entwiirfe und Werkzeichnungen erforderlichen Krifte dauernd
vermehrt werden, besonders auch deshalb, weil mit dem Fortschreiten der Jahre auch die
rasche Lieferungsmoglichkeit immer mehr fiir den Erhalt von Auftrigen mit ausschlag-
gebend wurde. Wurden noch vor 10 bis 15 Jahren fiir eine Neukonstruktion 7 bis 9 Monate
Lieferzeit bewilligt, so miissen heute bisweilen Auftrige mit Lieferfristen von 3 bis 4 Monaten
iibernommen werden, wobei noch in Rechnung zu ziehen ist, daB die heutigen Bau-
arten bedeutend mehr Arbeit auf dem Zeichenbiiro erfordern, als die viel einfacheren
Maschinen fritherer Zeiten. Augenblicklich stehen vier Lokomotiv-Konstruktionsbiiros, jedes
von einem selbstindig arbeitenden Oberingenieur geleitet, zur Verfiigung.

Es soll nun im folgenden ein kurzer Ueberblick iiber die Bauarten gegeben werden,
welche in der Gesamtzahl der gelieferten Lokomotiven vertreten sind. ZweckmidBig wird
dies in der Weise geschehen, daB die verschiedenen Absatzgebiete nacheinander betrachtet
werden. Nach dem gleichen Gesichtspunkt wurden die in dieser Schrift vorhandenen
Abbildungen von einigen bemerkenswerten Mustern von meist nach eigenen Entwiirfen
ausgefithrten Lokomotiven gruppiert.

Es sei dabei bemerkt, daB die Auslandslieferungen bis zum Anfang des letzten Jahr-
zehnts des verflossenen Jahrhunderts gegen die Inlandslieferungen bedeutend zuriicktraten.
Bis dahin waren, von vereinzelten Ausnahmen abgesehen, nur Italien, die Niederlande und
einige Balkanlinder Abnehmer gewesen. In den letzten 15 Jahren hat sich die Zahl der
fremdlandischen Kaufer auBerordentlich vermehrt, und jetzt gibt es wohl auBer GroB-
britannien und den vereinigten Staaten von Nordamerika, die von jeher ihren Bedarf an
Lokomotiven im eigenen Lande deckten, kaum ein Land mit Dampfeisenbahnanlagen, wo
nicht Henschelsche Lokomotiven sich einen ehrenvollen Ruf geschaffen haben.

A. INLANDSLIEFERUNGEN.

Die Mehrzahl der Lokomotiven wurde auf Bestellung deutscher Bahnen, vornehmlich
der PreuBischen Staatsbahnen, geliefert. Der ErlaB des PreuBischen Handelsministers, wo-
nach fortan bei Henschel & Sohn fiir sémtlichen Bedarf an Lokomotiven fiir die PreuBischen
Staatsbahnen Preise mit einzuholen seien, datiert aus dem Jahre 1872. Von den auf diesen
Bahnen seit Anbeginn benutzten und bis zu den jetzt dortselbst im Betriebe befindlichen
Lokomotivgattungen sind, abgesehen von verschwindenden Ausnahmen, simtliche in groBerer
oder geringerer Anzahl von der Firma gebaut worden. Auch an den Entwurfsarbeiten
fiir neu zu schaffende Lokomotiviormen der PreuBischen Staatsbahnen ist sie in namhafter
Weise beteiligt gewesen. Von den hier angefertigten Entwiirfen fiir Lokomofiven der
PreuBischen Staatsbahnen, welche der Ausfithrung zugrunde gelegt wurden, seien nach-
stehende genannt:

1 A- Omnibus - Verbund - Tender - Lokomotive (1882).

B - Nebenbahn - Tender - Lokomotive mit 5 t Raddruck (1882).
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B - Rangier - Tender - Lokomotive mit 7,5 t Raddruck.

C-Nebenbahn - Tender - Lokomotive mit 5t Raddruck (1883).

1 B - Personenzug - Tender - Lokomotive fiir Vollbahnen.

1 B - Personenzug - Tender - Lokomotive mit 6,5 t Raddruck.

1 B - Personenzug - Tender - Lokomotive fiir die Berliner Stadtbahn (1882).

1 B - Verbund - Personenzug - Lokomotive.

1B-Personen- und Schnellzug - Lokomotive.

C - Verbund - Giiterzug - Lokomotive (1882 mit v. Borries’'schem Anfahrventii und
Biite’scher Klappe).

2 B -Personen- und Schnellzug - Lokomotive.

2 B -Personen- und Schnellzug -Verbund - Lokomotive (1891).

1 B1- Personenzug - Tender - Lokomotive fiir Vorortsverkehr.

2 B - Personenzug - Tender-Lokomotive fiir Vorortsverkehr (1899).

1 C- Giiterzug - Lokomotive mit Drehgestellbauart KrauB (1898).

D - Gebirgs - Tender - Lokomotive nach Hagans'scher Bauart (1898).

E - Gebirgs - Tender - Lokomotive nach Hagans’scher Bauart (1896).

E - Gebirgs - Tender - Lokomotive nach Bauart Kéchy (1902).

Die drei letztgenannten Gattungen sind fiir Gebirgsstrecken mit starken Steigungen
und Kritmmungen bis herab zu 100 m Halbmesser bestimmt.

Diese Gebirgs-Tender-Lokomotivtypen gehéren jetzt wohl allerdings der Geschichte
an, da sich fiir diese Zwecke die viel einfacher zu bauende und zu unterhaltende Gols-
dorf'sche Bauart mit seitlich verschiebbaren Achsen erfolgreich Bahn gebrochen hat.

Als im Jahre 1898 die PreuBische Staatsbahnverwaltung zur ersten versuchsweise
durchgefiihrten Anwendung des Dampfiiberhitzers, Bauart Schmidt, an Lokomotiven schritt,
welcher seitdem seinen Siegeszug durch die ganze Welt gehalten hat und jetzt bereits
auf iiber 5000 Lokomotiven angebracht ist, war es die Firma Henschel & Sohn, welcher
zugleich mit dem Stettiner Vulkan die Konstruktion der beiden ersten fiir diese Verwaltung
bestimmten Ueberhitzerlokomotiven iibertragen wurde. Die hier durchgearbeitete Maschine,
eine 2 B-Personenzug-Lokomotive, ist ohne wesentliche Aenderung noch heute auf den
Strecken der Koniglichen Eisenbahndirektion Cassel im Dienst. Die damals angewandte
Ueberhitzeranordnung ist allerdings jetzt verlassen, da die Dichthaltung des weiten in der
Mitte des Langkessels die Rohrwénde verbindenden Flammrohres Schwierigkeiten machte.
Die Ueberhitzerelemente liegen hierbei in drei konzentrischen Ringen in dem Flammrohr
parallel zu seiner Lingsachse, wobei der Durchzug der Verbrennungsgase durch einen
in der Rauchkammer liegenden Trommelschieber geregelt wird.

Die PreuBische Staatsbahnverwaltung ging bald zu der Anordnung des Rauch-
kammeriiberhitzers Schmidtscher Bauart iiber und betraute die hiesige Firma mit der
Konstruktion, Durcharbeitung und Ausfiihrung einer der ersten derartigen Typen, und
zwar zweier 2 B-HeiBdampf-Personenzug-Tender-Lokomotiven fiir den Berliner Vororts-
verkehr. In den letzten Jahren wurde auch diese Ueberhitzerform wieder verlassen und
zum Langkessel-Rauchréhreniiberhitzer zuriickgekehrt, mit dem Unterschiede gegen die
erste Ausfithrungsart, daB die Ueberhitzerelemente nicht mehr in einem gemeinsamen
Flammrohre, sondern in einer groBeren Anzahl solcher von geringerem Durchmesser an-
geordnet wurden. Von dieser modernen Form der Langkessel-Ueberhitzerlokomotiven,
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welche sich als durchaus zweckmiBig erwiesen hat und jetzt allenthalben, wo man zu
Dampfiiberhitzung iiberging, in Aufnahme gekommen ist, hat die Firma Henschel & Sohn
fiir die PreuBischen Staatsbahnen zwei Bauarten ausgearbeitet, die 2 B-HeiBdampf-Schnell-
zug-Lokomotive mit 1980 mm Treibraddurchmesser und die E-HeiBdampi-Giiterzug-
Lokomotive mit Golsdorfscher Achsenanordnung, von denen eine eben als Fabriknummer
10000 das Werk verldBt. Diese Bauart ist eine der leistungsfihigsten Zweizylinder-
Lokomotiven der Jetztzeit und geniigt dabei den gréBten Anspriichen an Kurvenbeweglich-
keit. Je eine Maschine dieses Typs befindet sich dieses Jahr auf der Weltausstellung in
Briissel und auf der internationalen Verkehrsmittel-Ausstellung in Buenos Aires. Bei den
im Friihjahr dieses Jahres auf der Strecke Berlin—Belzig—Nedlitz seitens des Konig-
lichen Eisenbahn-Zentralamtes vorgenommenen Versuchsfahrten hat diese Maschine ganz
Erstaunliches geleistet. Auf einer etwa 40 km langen Steigung von 8—9 %, hat sie u. a. einen
Zug von 1400 t Last am Tenderzughaken mit fahrplanmiBiger Geschwindigkeit befordert
und dabei bis 18000 kg Zugkraft entwickelt. Die PreuBische Staatsbahnverwaltung hat
die erste groBere Zahl dieser Maschinen auf der Eifel-Bergstrecke der Koniglichen Eisen-
bahndirektion Koln zur Beférderung der Erz- und Koksziige von und nach dem Saar-
gebiet eingestellt.
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E. HEISSDAMPF-GUTERZUG-LOKOMOTIVE FUR DIE PREUSSISCH-HESSISCHE STAATSEISENBAHNVERWALTUNG.
Fabriknummer 10 000.

Zur Beurteilung dieses Maschinentyps seien nachstehend einige Angaben hinzugefiigt:

Spurweite . . . . o o. 00000 1435 mm Heizfliche des Ueberhitzers . 52,72 m’
Zylinderdurchmesser . . . . . . 630 , Leergewicht der Lokomotive . 62 600 kg
Rolbehhul <« . © o v e s s 660 ,, Dienstgewicht der Lokomotive 69 530 ,,
Treibraddurchmesser . . . . . . 1400 , Reibungsgewicht . . . . .. .. 69 530 ,,
Fester-Radstand . . . . . s .- 3000 ,, T e 13 600 ,,
Gesamt-Radstand . . . . . . . . 6000 ,, Wasserinhalt des Tenders . . . 12 m’
Dampfiiberdruck . . . . . . . . 12 X Kohlenvorrat des Tenders . . 6.5 .
Rostllche - . . .. .~ v 2,62 m’ Leergewicht des Tenders . . . 16520 kg
Heizfliche des Kessels . . . . 154,16 ,, Dienstgewicht des Tenders . . 33520 ,,

Die Ergebnisse der oben erwdhnten Versuchsfahrt sind aus den nachstehend dar-
gestellten Schaulinien zu entnehmen.







Verouchsfaut der B Hoifodampf-Giiterrug-Sokomotive im Jamuar 1910.
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1B+B Tenderlokomotive fir Ustafrika (1906). D1 Tenderlokomotive fiir Ostafrika (1909

C1 Tenderlokomotive fur Stdwestafrika (1904 1C Tenderlokomotive fiir Por tugiesisch-Loanda (1305)

D Tenderlokomotive fir Java (1909, D Tenderlokomotive fUr Formosa 1907)
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Bei der PreuBischen Staatsbahn und den Reichseisenbahnen fiihrten sich mit Erfolg
mehrere zum Teil patentamtlich geschiitzte Einzelkonstruktionsteile fiir Lokomotiven ein,
welche von der Firma stammen. Von diesen seien genannt:

Die Kuhn'sche Umsteuerung fiir Verbundmaschinen, welche besonders giinstige
Fiillungsverhltnisse fiir Zylinder schafit.

Die Kuhn'sche Schieberstangenfiihrung fiir Lokomotiven mit Heusinger-Steuerung,
durch welche ein duBerst rasches und einfaches Demontieren der Steuerungsteile ermdglicht
wird, infolgedessen sich diese Vorrichtung dauernde Anwendung verschaffte.

Eine Riickstellvorrichtung fiir das Dampfdrehgestell an Mallet-Lokomotiven mit Fliissig-
keitsbremse, durch welche ein vollig stoBfreier Gang erzielt wird.

Die Radial - Laufachse Bauart Henschel, eine verbesserte Adamachse, die sich an
Hunderten der 1B 1-Personenzug-Tender-Lokomotiven bestens bewihrt hat.

Die verschiedenen Arten der v. Borriesschen Anfahr- und Wechselventile fiir Verbund-
Lokomotiven, welche auBer bei den PreuBischen Staatsbahnen, besonders auch auf den
Italienischen Staatsbahnen in stattlicher Menge in Verwendung sind, wurden simtlich hier
unter Mitwirkung des Patentinhabers durchkonstruiert und erhielt die Firma das alleinige
Ausfiihrungsrecht.

In gleicher Weise hat sie sich die Ausfiihrung der nach dem Rupertschen Verfahren
mit einem Messingiiberzug versehenen Rohrwinde gesichert, welcher in wirksamer Weise
das Rosten der vorderen Rohrwinde auf der Rauchkammerseite verhindert. Derartige
Rohrwinde wurden bis in die letzte Zeit besonders fiir die Lokomotiven der Reichseisen-
bahnen in ElsaB-Lothringen durchweg zur Verwendung gebracht.

Ebenso stammen die ersten auf den PreuBischen Staatsbahnen verwandten Kolben-
schieber von Henschel & Sohn.

Auch die Entwiirfe der preuBischen 12-, 15- und 18-cbm-Tender sind hier entstanden.

AuBer auf den PreuBischen Staatsbahnen laufen auf fast allen, vornehmlich den zu
Nord- und Mitteldeutschland gehérigen Staats- und Privatbahngesellschaften Henschel'sche
Lokomotiven. Fiir diese Verwaltungen wurden ebenfalls verschiedene bestbewihrte Neu-
konstruktionen durchgefiihrt. Hierzu gehoren:

Die 2 B-Personenzug -Verbund-Lokomotive und 1C-Tender-Lokomotive der Mecklen-
burgischen Staatsbahn (1898).

Die 2B-Personenzug-Lokomotive der Liibeck-Biichener Eisenbahngesellschaft (1901).

Die 1B - Personenzug - Tender - Lokomotive fiir Eutin- Liibeck (1892).

Die C-Tender-Lokomotive der Altona-Kaltenkirchener Fisenbahngesellschaft (1899).

Weiter kommen hier mannigfaltige normal- und schmalspurige, den jeweiligen Strecken-
und Betriebsverhiltnissen aufs beste angepaBte Lokomotivbauarten fiir Provinzial- und
Kreiseisenbahnen in Betracht. Es seien als Beispiele genannt die

B+ B - Mallet-Tender - Lokomotive fiir die Bergstrecke Steinhelle- Medebach der
Westfilischen Provinzial-Verwaltung (1 m Spur) (1899);

B- und C-Tender-Lokomotiven (1 m Spur) fiir die Kreisbahn Norderditmarschen (1903);

B -Tender - Lokomotiven fiir die Sichsische Provinzial-Verwaltung in Merseburg;

C -Tender - Lokomotive fiir die Schleswiger Kreiseisenbahn;

C-Tender - Lokomotive fiir Eisern - Siegen;

C-Tender - Lokomotive von 33 t Leergewicht fiir die Marburger Kreisbahn (1904).
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2C Viercylinder-Verbund-Heissdampf-Schnellzug - Lokomotive (1908 .
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1D Viercylinder-Verbund- Giiterzug - Lokomotive (1910).
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eine leichtere C-Tender-Lokomotive fiir die Kreisbahn Siidstormarn, desgleichen fiir
die Budjadinger Kreisbahn;

C 1-Tender-Lokomotive (1 m Spur), fiir die Opalenitzaer Kreisbahn (1906).

Letztere Maschinenartist, wie auch zahlreiche andere Schmalspur-Lokomotiven, mit einem
vom Oberingenieur Hahne konstruierten und der Firma patentamtlich geschiitzten zwang-
laufig einstellbaren hinteren Laufachskupplungsgestell ausgeriistet, welches hauptséchlich fiir
Lokomotiven schmalspuriger Kleinbahnen mit scharfen Kriimmungen geeignet ist. Das die
Zug- und StoBvorrichtung tragende Gestell steht mit der einstellbaren hinteren Laufachse
derart in Verbindung, daB es die seitlichen Bewegungen der letzteren gegen den Haupt-
rahmen mitmacht. Dadurch wird erreicht, daB die Zug- und StoBvorrichtung beim Ein-
stellen der Achse in Kriimmungen annihernd in der Lingsmittelachse des Geleises ver-
bleibt und der von der Lokomotive aufzunehmende Zug bezw. StoB in derselben Richtung
erfolgt. Die Zug- und StoBwirkungen werden dabei nicht auf die Endachse, sondern
moglichst nahe der Treibachse unmittelbar auf den Hauptrahmen iibertragen. Das ganze
Gewicht des Kupplungsgestelles ruht im Hauptrahmen und wird in Verbindung mit dem
entsprechenden Anteil des letzteren in der iiblichen Weise federnd auf die Laufachse iiber-
tragen. Um bei der Fahrt in der Geraden sowohl dje Zug- und StoBvorrichtung, als auch
die Laufachse in der Mittelstellung zu erhalten und einen ruhigen Gang des Fahrzeuges
zu erzielen, ist eine federnde Riickstellvorrichtung angeordnet, welche gleichzeitig auch
als Begrenzung fiir den seitlichen Ausschlag des Gestelles dient.

Fir die Verkehrstruppen des Deutschen Reiches wurde von Henschel & Sohn
vor 7 Jahren (1903) eine mit Klien-Lindner-Achsen ausgeriistete, sehr kraftige und kurven-
bewegliche D-Tender-Lokomotive fiir 600 mm Spurweite konstruiert, welche sich aus-
gezeichnet bewihrt hat und von der Inspektion der Verkehrstruppen als Normal-Bauart
statt der frither benutzten C-Doppellokomotiven angenommen wurde. Diese Maschine
ist mit einem sehr einfachen und dabei doch wirksamen Rauchkammeriiberhitzer, System
Schmidt, ausgeriistet. Auch der Entwurf des neuesten Tenders gleicher Spurweite fiir
die Heeresverwaltung stammt von der Firma.

GroB ist die Zahl der hier entstandenen normalspurigen Lokomotivtypen fiir den
Verschiebedienst auf Hiittenwerken, Kohlenzechen und sonstigen industriellen Anlagen mit
BahnanschluB. Dieselben werden in angemessenen Abstufungen von 80—400 PS Normal-
leistung geliefert. Fiir die besonders héufig zur Ausfiihrung kommenden Gattungen wurde
der Gebrauch von Kennwortern eingefiihrt. Es seien davon folgende genannt:

D-Tender-Lokomotive von 44 t Leergewicht (Bauart Herkules).

C-Tender-Lokomotive von 33 t Leergewicht (Bauart Bismarck).

C-Tender-Lokomotive von 27 t Leergewicht (Bauart Thiiringen).

B-Tender-Lokomotive von 21 t Leergewicht (Bauart Zollern).

B-Tender-Lokomotive von 17 t Leergewicht (Bauart Riebeck).

B-Tender-Lokomotive von 13 t Leergewicht (Bauart Bonifacius).

Fine Lokomotive der Bauart Bismarck befindet sich zur Zeit auf der Briisseler

Weltausstellung.
Auch Schmalspurlokomotiven fiir den inneren Werkdienst sind nach eigenen Ent-

wiirfen geliefert worden, z. B. die D-Tender-Lokomotive mit Klien-Lindner-Achsen fiir
von Giesche’s Erben in Oberschlesien.
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Als die Tiefbauunternehmungen daran gingen, die erforderlichen Erdbewegungen
auf ihren Schmalspurgeleisen statt mit dem teuren, in seiner Leistungsfihigkeit immerhin be-
schrankten Pferdebetrieb mit Lokomotiven zu bewiltigen, war die Firma Henschel & Sohn
eine der ersten, welche zweckmiBige Konstruktionen fiir diesen Zweck zur Verfiigung
stellen konnte. lhre hierfiir geschaffenen Bauarten erfreuen sich nach wie vor einer
regen Nachfrage, vornehmlich von Seiten derjenigen Firmen, welche sich einmal durch
Gebrauch von ihrer praktischen, soliden Ausfiihrung iberzeugt haben. Fiir die mannig-
faltigen Betriebserfordernisse stehen etwa 20 Ausfithrungsarten verschiedener GréBe von
30—200 PS Leistungsfahigkeit und Spurweiten von 600—1000 mm zur Verfiigung, und
sind in den am meisten verlangten Abmessungen stets in angemessener Anzahl vorritig,
so daB die Lieferung ungesaumt erfolgen kann. Im Verein mit dem Patentinhaber W. Schmidt
wurde auch fiir diese Lokomotivarten ein zweckmaBiger, ohne Schwierigkeit in die Rauch-
kammer einzubauender Ueberhitzer ausgearbeitet, welcher schon mehrfach mit gutem

Erfolg Verwendung fand. Einige Firmen, wie Griin & Bilfinger, Mannheim, sind ganz
dazu iibergegangen.

Es seien im AnschluB hieran einige Spezialkonstruktionen erwahnt, die schon mehr-
fach ausgefiihrten feuerlosen Lokomotiven, die besonders in Fillen, wo der Funken-

auswurf wegen Feuersgefahr zu vermeiden ist, vorgezogen werden, dann die Kran-
lokomotiven, die zugleich den Verschiebedienst verrichten und das Aus- und Beladen von
Waggons besorgen, endlich die wiederholt ausgefiihrten Schneeschleudermaschinen nach
amerikanischer Bauart, zuletzt fiir die Riesengebirgsstrecken der Koniglichen Eisenbahn-
Direktion Breslau geliefert, in etwas anderer Ausfithrung vor 14 Jahren fiir die Gotthard-
bahn, woselbst sie sich ausgezeichnet bewihrt hat, sogar beim Wegrdumen von Eislawinen.

B. DEUTSCHE SCHUTZGEBIETE UND KOLONIEN.

Die Lieferungen der Firma fiir die Deutschen Schutzgebiete und Kolonien sind
naturgemdB erst neueren Datums. Unter denselben sind einige besonders gelungene
Bauarten der Erwdhnung wert. Da sind zu nennen: zuniichst zwei sich hauptsichlich
nur durch die GréBe der Triebwerksabmessungen unterscheidende C I-Tender-Lokomotiven
von 600 mm Spurweite, in groBerer Anzahl fiir die Otavi-Minen-Gesellschaft in Siid-
westafrika geliefert. Auch bei diesen Maschinen hat das Hahnesche Laufachsendeichsel-
gestell erfolgreiche Anwendung gefunden, wie eben bej Erwihnung der Lokomotive fiir
die Opalenitzaer Kreisbahn ndher beschrieben. Einige D [-Tender-Lokomotiven mit dem
gleichen Laufachsgestell ausgeriistet, wurden im vergangenen Jahr fiir die Deutsch-Ost-
afrikanische Eisenbahn-Gesellschaft (Bahn Dar es Salaam-Mrogoro) geliefert. Fiir dieselbe
Unternehmung wurden B + B- und 1B + B-Verbund-Tender-Lokomotiven, Bauart Mallet-
Rimrott, ausgefiihrt. Beim Bau dieser simtlichen Maschinen wurde besonderer Bedacht
auf zweckmaBige Einrichtungen zum Schutz des Personals gegen die Tropensonne genommen,
sowie auch das Triebwerk mit wirksamen Schutzvorrichtungen gegen Flugsand versehen.

Auf der Schantung-Eisenbahn, welche von Tsingtau aus ins Innere des Deutschen
Schutzgebietes vordringt, wird der Personenzugdienst von hier entworfenen und gebauten
1B 2-Tender-Lokomotiven versehen. Fiir die Beforderung der Lastziige auf derselben
Strecke lieferten Henschel & Sohn eine Anzahl D-Giiterzug-Lokomotiven, fiir welche
die bewihrte preuBische Bauart zum Muster genommen wurde.
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Guterzug-Lokomotive fiir die Italienische Staatsbahn (1906) 1C Schnellzug-Lokomotive fir die Italienische Staatsbahn (1906,

.

C Heissdampf-Tramlokomotive fiir Bologna (1909 2 C Heissdampf-Tenderlokomotive fiir Nord Milano t1909)

ocieta Veneta (1907). 1C Giterzug-Lokomotive fur Sardinien (1906).

C Tenderlokomotive firdie S

D Guterzua-Lokomotive fir die Mediterraneo-Bahn (1804),

> Tenderlokomotive fir Sicilien (1886)
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C. AUSLANDSLIEFERUNGEN.

Samtliche nach dem Ausland gelieferten Bauarten aufzihlen zu wollen, ginge weit
iiber den Rahmen der Abhandlung hinaus. Die Hauptabsatzgebiete sollen unter Hervor-
hebung der wesentlichsten dafiir geleisteten Arbeiten nach einander kurz betrachtet werden.

a. EUROPAISCHES AUSLAND.

Danemark

AuBer den verschiedenen fiir die Staatsbahn nach deren Zeichnungen gelieferten
Gattungen (vornehmlich 1 C-Giiterzug - Lokomotiven) sind zahlreiche Neukonstruktionen fiir
die Danischen Privatbahnen ausgefithrt worden, von denen einzelne in den hier beigefiigten
Abbildungen erscheinen.

Niederlande und seine Kolonien.

Fiir Holland arbeitet die Firma schon seit Beginn der 80er Jahre, sowohl fiir die
Staatsbahnen und die groBen Privatbahnen, als auch besonders fiir die zahlreichen inter-
urbanen Dampftrambahnlinien, wie die Nederlandsche Tramweg-Maatschapi, Zutphen-
Emmerik, Bosch-Helmond, Rotterdam, Hulst-Walsoorden, Gooische Stoomtram, Utrechter

und Haag’sche Trambahn-Gesellschaften, die Malang- und die Kediri-Stoomtram, letztere
beiden in Niederlandisch-Indien.

Als Kuriosum sei hier erwdhnt, daB vor einigen Jahren der Firma vom Vorstand
der Staatsbahnwerkstéitten in Utrecht ein tadellos erhaltener Dampfschieber zum Geschenk
gemacht wurde, welche iiber 40 Jahre lang ununterbrochen in einer Henschel'schen

Lokomotive gearbeitet hatte. Er hat seinen Ehrenplatz im Zimmer des Herrn Karl Henschel
gefunden.

Fiir die Insel Java, wo sich infolge der vorhandenen ausgedehnten Zuckerrohr-
plantagen ein bedeutendes Netz von Kleinbahnen entwickelt hat, ist in den letzten Jahren

eine ganze Reihe von Lokomotiven verschiedener Bauart ausgefiihrt worden, u. a. B+ B-
Malletlokomotiven, D -Tender - Lokomotiven mit Klien - Lindner'scher und Golsdorfscher
Achsenanordnung.

RuBland.

An russische Bahnen wurden namentlich in. der Mitte der neunziger Jahre schwere
Lokomotiven in bedeutender Anzahl geliefert, die simtlich nach eigenen Entwiirfen aus-
gefithrt waren. Hierher gehoren:

1 D-Verbund-Giiterzug-Lokomotiven fiir die Wladikawkasbahn von 54 t Adhisions-
Gewicht und 65 t Dienstgewicht. Sie haben im dauernden Dienst gegen gleichschwere
amerikanische Lokomotiven derselben Bahn ungefihr 30 Prozent Brennstoffersparnis
ergeben.

2 C-Schnellzug-Lokomotiven der Moskau-Rjesan-Kasan-Eisenbahn und #hnliche fiir
die Moskau- Kiew-Woronesch-Eisenbahn, fiir diese letztere auBerdem eine Anzahl C-Giiter-
zug - Lokomotiven fiir 1 m Spurweite.

Seitdem sind im Lande selbst zahlreiche Lokomotiviabriken entstanden, so daB die
Lieferungen nach RuBland aufgehort haben.
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Frankreich.

In den letzten Jahren bot sich Gelegenheit zu umfassenden Lieferungen an einige
der groBeren franzosischen Eisenbahn-Gesellschaften. Meist handelt es sich hier um schon
ausgefithrte Typen, fiir welche Zeichnungen zur Verfiigung gestellt wurden, wie

2 C-Vierzylinder-Verbund - Schnellzug - Lokomotiven fiir die Ostbahn, Westbahn (jetzt
Staatsbahn) und Paris-Lyon-Mittelmeerbahn. Fiir letztere wurde im vergangenen Jahre
eine Neukonstruktion ausgearbeitet und zwar eine 2 C-Vierzylinder -Verbund - Schnellzug-
Lokomotive fiir gebirgige Strecken, hauptsichlich fiir den Schnellzugverkehr auf der Linie
Dijon-Pontarlier, welche den Hauptverkehr nach der Schweiz und nach dem Simplon zu
bewiltigen hat, und der Mont-Cenis-Linie.

Auch wurden fiir die letztgenannte Bahn, sowie fiir die Westbahn die vorhandenen

Schnellzugs-Lokomotivtypen als Ueberhitzer-Lokomotiven hier umkonstruiert und gebaut;
bei beiden Gesellschaften lieferten dieselben glinzende Betriebsergebnisse.

Die Westbahn lieB auBerdem von der Firma eine gréBere Zahl 1 D-Verbund-Giiter-

zug-Lokomotiven bauen, fiir welche eine von Henschel & Sohn fiir die Italienischen
Staatsbahnen ausgearbeitete gleichartige Maschine als Muster diente.

Fiir die Ostpyrendenbahn, die von Perpignan aus ins Gebirge fithrt, wurden mehrere
1B- und B+ B-Mallet-Tender-Lokomotiven ausgefiihrt, letztere auch fiir Cirey-Avricourt,
auBerdem schwere C+ C-Mallet-Tender-Lokomotiven fiir die Tunesische Regierung.

Italien.

Die italienischen Bahnen sind schon seit iiber drei Dezennien von Henschel & Sohn
mit Lokomotiven versehen worden. Im ganzen wurden iiber 1000 Stiick nach dort aus-
gefithrt, worunter sich eine stattliche Anzahl eigener Konstruktionen befindet, wihrend
andere nach den seitens der Bahnverwaltungen vorgeschriebenen Konstruktionen gebaut
wurden. Fiir die Mittelmeerbahn, die Meridionalbahn und die Sicilianischen Bahnen wurden,
ehe sie im Jahre 1905 in die Staatsbahn aufgingen, entworfen:

eine C-Verbund- Giiterzug - Lokomotive,
», D-Giiterzug-Lokomotive (1881),

,» 1 B-Personenzug-Tender-Lokomotive und 1 C-Tender- Lokomotive (1886).

Es folgte im Jahre 1906 fiir die Staatsbahnen die Ausarbeitung einer 1 D-Verbund-
Giiterzug-Lokomotive, welche in etwa 150 Exemplaren von der Firma geliefert wurde,
ferner nach gegebenen Zeichnungen fiir dieselbe Verwaltung 1 C-Verbund - Personenzug-
und Schnellzug - Lokomotiven, sowie D-Tender-Lokomotiven.

Weiterhin sind belangreiche Auftrige zu erwihnen, mit denen die Fir‘ma fiir die
Ferrovie Reali-Sarde (1 C-Verbund-Gﬁterzug-Lokomotiven), Societa Veneta (C-Tender-
Lokomotiven), Valsuganabahn, Alta Valtellina, Ferrovie Nord Milano, betraut wurde.

Auf letzterer laufen 2 B- und 2C-Heinampf-Personenzug-Tender-Lokomotiven, beides
Henschel'sche Konstruktionen. Zahlreich sind ferner die fiir die italienischen Klein- und
Dampftrambahn-Gesellschaften ausgefiihrten Lokomotiven verschiedenster Gro8e und Bauart,
welche Lieferungen ebenfalls bis zum Anfang der achtziger Jahre zuriickreichen.
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C Giterzug-Lokomative fur Aegypten (1907 D Tenderlokomotive fir Aeqypten (1910,

B Tenderlokomotive fir Indien (19011, 1B+C Giterzug-Lokomotive fir die Hedjaz-Bahn (1906 .

C Tenderlokomotive fir Siam 11909, 1B 2 Tenderlokomotive fir die Schantung-Bahn 1906’

C Tenderlokomotive fir Japan (1904,

1C1 Tenderlokomotive fur die M
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Spanien.

Vornehmlich fiir die beiden gréBten dortigen Bahngesellschaften, die Caminos de
Hierro del Norte de Espafia und Madrid—Saragossa—Alicante-Bahn sind Lokomotiven
in bedeutender Anzahl gebaut worden; fiir erstere D-HeiBdampf-Giiterzug-Lokomotiven,
fiir letztere 2 C-Vierzylinder-Verbund-Schnellzug-Lokomotiven und D-Giiterzug-Lokomotiven.
Die Eisenbahn Medina—Salamanca erhielt vor kurzer Zeit eine Anzahl hier entworiener
1 C-Personenzug-Lokomotiven. Ferner sind in verschiedenen Minenbezirken Lokomotiven

aus den hiesigen Werkstitten im Dienst, wie in den Werken der Solvay-Gesellschaft bei
Santander, der Sociedad Hullera Espafiola in Barcelona.

Portugal.

Fiir die Staatsbahn wurden wiederholt Neukonstruktionen ausgefiihrt, zum Beispiel
B + B-Mallet-Tender-Lokomotiven fiir das meterspurige Bahnnetz in der noérdlichen Provinz
Minho e Douro, 2 C-Heidampf-Schnellzug-Lokomotiven fiir die breitspurigen Siid-
strecken (jetzt in Ausfithrung); Lokomotiven von gleicher Achsenanordnung mit vier
Zylindern wurden 1909 an die Beira-Alta-Bahn zur rascheren Beforderung des Siid-
ExpreBzuges Paris—Lissabon auf der auBerordentlich steilen und kriimmungsreichen
Strecke von Pampilhosa nach der spanischen Grenze geliefert. Die Companhia Carris
de Ferro in Oporto besitzt schon seit gegen 30 Jahren Strassenbahn-Lokomotiven hiesiger
Konstruktion, die Bahn Porto-Povoa-Famalicio eineAnzahl B + B-Mallet-Tender-Lokomotiven
von 1 m Spur. Die portugiesischen Kolonien Loanda und St. Thomé, deren Bahnen
unter der Kontrolle der Staatsbahnverwaltung des Mutterlandes stehen, beschafften eben-

falls wiederholt Lokomotiven Henschel'scher Bauart. Fine 1 C-Tender-Lokomotive fiir
Loanda befindet sich unter den Abbildungen.

Balkanlinder.

Es sind besonders fiir Serbien, Ruminien, Bulgarien und die Tiirkei belangreiche
Lokomotivauftrige ausgefiinrt worden. Unter diesen sind hervorzuheben:

1 D-Giiterzug-Lokomotive mit Naphthafeuerung fiir die ruminischen Staatsbahnen,
welche sich durch auBerordentlich groBe Abmessungen, vornehmlich des Kessels, aus-
zeichnet. Einige derselben sind mit Schmidt'schen Rauchréhreniiberhitzern versehen.

Fiir die orientalischen Eisenbahnen in Konstantinopel sind gegenwartig kraftige
D-Giiterzug-Lokomotiven mit Ueberhitzer gleichen Systems in Ausarbeitung begriffen.
Im miéchtig aufbliihenden Hafen von Constantza wird der Rangierdienst von C-Tender-
Lokomotiven hiesiger Herkunft versehen.

Fiir die AnschluBstrecke von der Hauptlinie nach Haiffa lieB die Haute Commission
du Chemin de fer du Hedjaz (Konstantinopel) im Jahre 1906 hier eine Anzahl schwerer
1 B + C-Mallet-Lokomotiven mit Tendern bauen. Fiir die ebenfalls in Konstantinopel ihren
Sitz habenden Gesellschaften der Bagdad- und Anatolischen Bahn, deren Strecken, wie
die der vorgenannten Bahn in Asien liegen, sind von Henschel & Sohn konstruiert
und gebaut worden:
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2 C-Vierzylinder-Verbund-Schnellzug - Lokomotiven (Zylinderanordnung de Glehn),
die bei den Versuchsfahrten in der Hochebene von Konia bis 130 km Stundengeschwindig-
keit erreichten und 1D - HeiBdampi-Giiterzug-Lokomotiven (Rauchrohreniiberhitzer Schmidt),
eine besonders kriftige und dabei kurvenbewegliche Lokomotive, die fiir die Durch-
querungslinie des Taurusgebirges bestimmt sind.

b) AUSSEREUROPAISCHES AUSLAND.

Asien.

Fiir Asien wurden Auftrige ausgefiihrt auf Bestellung der Siamesischen Staatsbahn
(C-Tender-Lokomotiven), der Deutsch-Chinesischen Eisenbahngesellschaft, der Schantung-
Bergbau-Gesellschaft, der Chinesischen Stahlwerke in Hanyang, der Sun-Ningbahn und der
Kiangsu-Bahn. Die Japanischen Staatsbahnen lieBen hier u. a. eine bedeutende Anzahl
C1-Tender-Lokomotiven von 38 t Leergewicht bauen, die Nippon-Bahngesellschaft im
Jahre 1904 einige 1C1-Verbund-Tender-Lokomotiven. Ferner haben sich Lokomotiven,
besonders D-Tender-Maschinen, auf der Insel Formosa einen guten Ruf in den dortigen
Rohrzuckerfabriken erobert, wovon verschiedene Nachbestellungen Zeugnis ablegen.

Afrika.

AuBer den bereits an anderer Stelle behandelten Kolonialgebieten europiischer Michte
ist es besonders die Egyptische Staatsbahn, fiir welche Henschel & Sohn zu wieder-
holten Malen ansehnliche Lokomotivbestellungen auszufiihren hatten, teils nach Zeichnungen
englischer Fabriken, wie die erstgelieferten 2 B-Schnellzug - Lokomotiven und C-Tender-
Lokomotiven mit Saddletank, teils nach eigenen Entwiirfen, hierunter die neueren, bedeutend
kriftigeren 2 B-Schnellzug-Lokomotiven, sowie schwere C-Giiterzug - Lokomotiven und
D-Rangier-Tender-Lokomotiven, beide mit 18t Achsdruck, Einige der Schnellzug-Lokomotiven
wurden mit einem Speisewasservorwirmer nach Angabe des Chefingenieurs Trevithick
versehen, womit erstaunliche Ersparnisse im Kohlenverbrauch erzielt wurden. Diese Fin-
richtung besteht aus 2 getrennten Wéirmeeinrichtungen. Zunidchst passiert die Druckleitung
des Speisewassers ein Rohrensystem, welches von einem Teil des Zylinderabdampfes um-
spiilt wird. Das so vorgewédrmtc Wasser tritt in einen in die Rauchkammer eingebauten
ringférmigen Behdlter, der durch ein darin angeordnetes System von Rohren mit geringem
Durchmesser von den Feuergasen durchstromt wird, ehe dieselben durch den Schornstein
ins Freie gelangen. Es wird hiermit eine Vorwirmung des Speisewassers bis auf eine
Temperatur erzielt, die den Siedepunkt bedeutend iiberschreitet, so daB dasselbe hochiiber-
hitzt in den Kessel eintritt. Mit einer dieser Lokomotiven wurde 1906 die Mailinder
Ausstellung beschickt, wo sie allgemeiner Beachtung gewiirdigt wurde.

Siidamerika.

Als letztes beachtenswertes Absatzgebiet bleibt Siidamerika zu besprechen. Die
miéchtig aufstrebende Verkehrsentwickelung, namentlich Argentiniens, Brasiliens und Chiles
hat diese Linder zu einem heiBumstrittenen Absatzgebiet fiir die europiische Lokomotiv-
industrie gemacht. Die Firma Henschel & Sohn ist in einem ihrem Weltruf angemessenen
Umfang an den Lieferungen dorthin beteiligt.
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2C1 Personenzug-Verbundlokomotive fur die Meridiano Quinto Bahn (1909)

C1 Tenderlokomative fur die F.C.C.Norfe (1909)

C Rangier-Lokomotive fur die Brasilianische Centralbahn (1909)
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Nach Argentinien wurden mehrfache Lieferungen an die Staatsbahnverwaltung
ausgefiihrt, darunter 1908 2 C-Gemischtzug -Lokomotiven fiir eine im Norden gelegene
Neubaustrecke Cejas-Antillas (1 m Spur), 1909 C 1-Tender-Lokomotiven, die hier konstruiert
wurden; an die bedeutendste der dortigen englischen Bahngesellschaften, Ferrocarril del
Sud, 1906 eine stattliche Anzahl 2 C-Verbund-Personenzug-Lokomotiven (mit v. Borriesschem
Wechselventil); an das neuentstandene, meterspurige Bahnnetz der Provinz Buenos Aires,
eine franzosische Unternehmung, 2 C 1-Personenzug-Verbund-Lokomotiven und C-Tender-
Lokomotiven, die gleiche Bauart an die ebenfalls franzésische Gesellschaft der Bahnen

der Provinz Santa Fé. Zahlreich sind ferner die fiir den Hafenbetrieb der Handelszentren
Buenos-Aires und Rosario gelieferten Lokomotiven.

In Brasilien gelang es, neuerdings von der groBten der vorhandenen Bahnunter-
nehmungen, der Brasilianischen Zentralbahn, die Jahrzehnte hindurch nur amerikanische
Maschinen im Gebrauch gehabt hatte, die ersten Auftriige zu erhalten. Im vergangenen
Jahre wurden C-Giiterzug-Lokomotiven fiir schweren Rangierdienst geliefert und in diesem
Frithjahr mehrere 1D-Giiterzug-Lokomotiven, welche beiden Typen als Eigentiimlichkeit
die an amerikanischen Lokomotiven iiblichen Barrenrahmen aufweisen. Als Material hierfiir
wurde mit Erfolg StahlguB in Anwendung gebracht. Auch in brasilianischen Hifen, wie
z. B. in Pernambuco, laufen Henschel’'sche Rangier-Lokomotiven.

Nach Chile wurden bereits seit lingeren Jahren die mannigfaltigsten Lokomotiven

abgesetzt, zum Teil an die dem o&ffentlichen Verkehr dienenden Staats- und Privatbahnen, |
zum Teil an industrielle Unternehmungen von Bedeutung.

1 Als Beispiele seien genannt: |
C-Tender-Lokomotiven fiir die Strecke Linares—Colbun der Staatsbahn,

1D - Giiterzug - Lokomotiven, B-, C- und C1-Tender-Lokomotiven fiir die Be-
wiltigung des Verkehrs im Salpetergebiet.

Auch Mexico zihlt bereits mit zu den Lindern, wohin Lokomotivlieferungen aus-
gefithrt wurden.

D. ELEKTRISCHE LOKOMOTIVEN.

Es sei zum SchluB noch der elektrischen Lokomotiven Erwdhnung getan, fiir
die der mechanische Teil hier durchkonstruiert und zur Ausfithrung gebracht wurde. Die
Sichsische Staatsbahnverwaltung lieB von der Firma einige zweiachsige elektrische Ver-
schiebe-Lokomotiven bauen. Die Ausfiilhrung geschah gemeinsam mit den Siemens-
Schuckert-Werken.  Zurzeit ist mit der A. E. G. zusammen die Ausarbeitung einer
1 C 1-elektrischen Versuchs-Lokomotive fiir die franzésische Siidbahn im Gange.
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E. AUSSERE ANERKENNUNGEN.

Im Laufe der Jahre erhielt die Firma Henschel & Sohn eine Reihe von Aus-
zeichnungen auf Ausstellungen und bei anderen Gelegenheiten :

Vom Kurfiirst Wilhelm II. von Hessen die Preismedaille mit der Inschrift: ,,Dem
GewerbefleiB*;

im Jahre 1844 in Paris gelegentlich einer Ausschreibung der Société d’encouragement
pour lindustrie nationale, betreffend SicherheitsmaBregeln gegen die Explosionen von
Dampfkesseln, die goldene Medaille nebst dem Preise von Frs. 6000.—;

1862 auf der Ausstellung in London die goldene Medaille;

1873 auf der Weltausstellung in Wien fiir eine ausgestellte Lokomotive die Fort-
schrittmedaille;

1883 in Amsterdam fiir eine Tramlokomotive der Utrechter Dampftrambahn und eine
Werkzeugmaschine die groBe goldene Medaille;

1885 in Antwerpen auf einstimmigen Beschluf der Jury die hochste Auszeichnung,
den ersten Rang mit Ehrendiplom fiir eine Tramlokomotive, die von allen der ausgestellten
Tramlokomotiven bei einer gemeinsamen Probefahrt den Sieg davontrug.

Im Jahre 1893 wurde der Firma auf der Weltausstellung in Chicago fiir die Beschickung
mit einer C-Nebenbahn-Tender-Lokomotive der ,erste Preis¢ verlichen.

Die Weltausstellung in St Louis 1904 wurde mit einer Schnellzugs-Lokomotive
besonderer Bauart und einer kleinen C-Tender-Lokomotive, fiir Verwendung in Plantagen
geeignet, beschickt und brachte der Firma den groBen Preis ein.

Auf der Mailinder Internationalen Verkehrsmittelausstellung, welche 1906 aus AnlaB
der Eroffnung des Simplons-Tunnels stattfand, trugen die drei zur Ausstellung gebrachten
Lokomotiven eine 2 B-Schnellzug-Lokomotive mit Speisewasservorwirmer fiir die Egyptischen
Staatsbahnen, eine 2 B-HeiBdampf-Schnellzug-Lokomotive der PreuBischen Staatsbahnen,
sowie eine B-Tender-Lokomotive fiir die Bahn Verona—Caprino—Garda, die hichste Aus-
zeichnung, den ,,Gran Premio, davon.

1907 fand in Berlin die Deutsche Armee-, Marine- und Kolonial-Ausstellung statt,
wo die Firma Henschel & Sohn eine D-Feldbahn-Tender- Lokomotive (Klien-Lindnerscher
Achsenanordnung) und einen zugehorigen Feldbahntender, sowie ein Modell des Laufachs-
kupplungsgestells (Patent Henschel & Sohn) ausstellte. Sie erhielt die goldene Medaille.

In diesem Jahre hat die Firma 2 internationale Ausstellungen beschickt, die Briisseler
Weltausstellung und die Internationale Verkehrsmittelausstellung in Buenos-Aires.
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IV. DIE HENRICHSHUTTE, IHRE EINRICHTUNGEN
UND ERZEUGNISSE.

Die Henrichshiitte wurde im Jahre 1854 dem Grafen von Stolberg-Wernigerode vom
PreuBischen Staat konzessioniert. Ende der fiinfziger Jahre wurde sie von der Disconto-
Gesellschaft, Berlin, iibernommen und 1872 mit anderen Werken vereinigt unter der Firma
,Union, Akt.-Ges. fiir Bergbau-, Eisen- und Stahlindustrie“ mit dem Sitz in Dortmund.
Die Henrichshiitte, im Ruhrtal bei Hattingen inmitten des rheinisch-westfilischen Industrie-
gebietes gelegen, hat Bahnverbindungen nach Hattingen und Essen. Von hier aus wird
sie nach 19 Minuten langer Bahnfahrt erreicht. Das Hiittengelinde gehort teils zur
Gemeinde Hattingen, teils zur Gemeinde Welper.

1. Walzwerk. 6. Mechanische Werkstatt. 11. Laboratorium, 16. Direktorwohnung.

2. Rohrwerk. 7. Appretur, 12. Drahiseilbahnen, 17. Arbeiter- und Beamten-
3. Puddelwerk. 8. FaBfabrik. 13. Schlackenhalden. Wohnh&user.
4. Biegeschmiede. 9. Koksofen, 14. Konsum. 18. Haus Bruch.
5. QieBerei. 10. Hochofen. 15. Krankenhaus. 19. Loh-Kolonie,

LAGEPLAN DER HENRICHSHUTTE BEI ANKAUF DURCH HENSCHEL & SOHN.
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Mit dem 1. Mirz 1904 ging die Hiitte durch Kauf in den Besitz der Firma
Henschel & Sohn in Cassel iiber. Sie ist unter der Firma: Henschel & Sohn, Abt.
Henrichshiitte bei Hattingen-Ruhr in das Handelsregister dieser Stadt eingetragen. Ver-
waltet wird die Hiitte durch eine eigene Direktion.

Bei der Uebernahme im Jahre 1904 erstreckte sich das Hiittengelidnde iiber 109,3 ha,
wovon 46218 qm bebaut waren. Der heutige Grundbesitz hat einen Flicheninhalt von
130,44 ha bei einer Bebauung von 48,26 ha. Damals waren 1300 Arbeiter beschiftigt,
wihrend heute schon 3500 Mann in Arbeit stehen. Zur Zeit des Ankaufs der Hiitte durch
Henschel & Sohn zerfiel dieselbe in folgende Betriebe:

die Hochofenanlage nebst Kokséfen,

die GieBerei,

das Rohrwerk,

das Puddel- und Walzwerk,

die FaBfabrik mit Verzinkerei,

die mechanische Werkstatt fiir eigenen Bedarf.

Ein groBer Teil der Betriebsstitten war sowohl in baulicher, als in hiittentechnischer
Beziehung unzureichend oder veraltet. Als Betriebskraft wurde Dampf verwendet, nur
eine verhdltnismiBig kleine elektrische Anlage besorgte die Beleuchtung. Es war daher
fiir den neuen Besitzer eine schwierige und mit groBen Geldopfern verbundene Aufgabe,
die Hiitte in kurzer Zeit in ein der Neuzeit entsprechendes Qualititswerk umzuwandeln,
Als solches stellt sich die Hiitte heute dem Besucher dar. Alle Neubauten wurden in
massiver Bauweise ausgefiihrt, von eisernen Déchern mit feuerfester Bedachung iiberspannt.
Mit wenigen Ausnahmen werden die Betriebseinrichtungen elektrisch von einer Zentralstelle
aus angetrieben. Bei der Wahl derselben war der Grundsatz maBgebend, nur gediegene
und zweckmaBige Konstruktionen von hoher Leistungsfihigkeit zu erwerben. Die betricht-
lichen Massen der Roh- und Fertigprodukte werden von elektrisch angetriebenen Krinen
gehoben und auf normal- und schmalspurigen Eisenbahnwagen durch 14 Rangierlokomo-
tiven verfahren. Das gesamte Gleisnetz ist heute auf eine Gesamtlinge von 25 km aus-
gebaut. Die ganze Anlage ist mit doppelter Leitung fiir Gebrauchs- und Trinkwasser
versehen und entwissert. Die Pumpenanlage fiir das Gebrauchswasser hat eine Leistungs-
fahigkeit von 3300 cbm stiindlich. Die Betriebsriume sind reichlich beleuchtet und gut
beliiftet. Die kiinstliche Beleuchtung erfolgt durch elektrisches Licht.

In der Hiitte vereinigen sich heute folgende Betriebe:

1. die Kraft- und Lichtzentralen,
die Hochofenanlage mit den Koksofen und der Nebenproduktengewinnung,
die EisengieBerei,
das Rohrwerk,
das Walzwerk,
das Stahlwerk und seine Nebenbetriebe,
das PreB- und Hammerwerk,
die mechanische Werkstatt,
die FaBfabrik mit Verzinkerei,
die allgemeine Reparaturwerkstatt.
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1. DIE ELEKTRISCHEN ZENTRALEN.

Die elektrischen Zentralen dienen der Erzeugung des elektrischen Stromes fiir Betrieb
und Beleuchtung. Die Hauptzentrale wird mit Hochofengasen betrieben. In ihr befinden
sich 4 Gasdynamos von je 1500 PS Leistung und zwei groBe Gasgeblisemaschinen fiir
die Hochofen. Eine Dampfgeblisemaschine ist auBerdem noch in einem besonderen
Maschinenhaus nahe den Hochdfen vorhanden. Von diesen Maschinen bleibt in der Regel
ein Gasdynamo und eine Gebldsemaschine in Reserve. Die Nebenzentrale mit 1600 PS
dient ebenfalls Reservezwecken. Der Antrieb der Stromerzeuger geschieht hier mittels
Dampi. Die Zentralen erzeugen Gleichstrom von 500 Volt fiir Kraft, bezw. 110 Volt fiir
Licht, welcher mittels unterirdisch verlegter, armierter Kabel den Verbrauchsstellen zu-
gefiihrt wird.

2. DIE HOCHOFENANLAGE MIT DEN KOKSOFEN UND DER
NEBENPRODUKTENGEWINNUNG.

Die Hochofenanlage ist in den Jahren 1904 bis 1907 und 1909 bis 1910 neu erbaut.
Sie besteht aus zwei Oefen mit einer tiglichen Leistung von 450 bis 500 t an Stelle der
fritheren beiden Hochofen mit etwa 220t Tagesleistung. Verhiittet werden auBer einem geringen
Teil deutscher Erze nur reinere spanische, algerische, schwedische und russische Fisenerze zum
Erblasen von Roheisen aller Qualititen, wie GieBerei-, Himatit-, Stahl- und Puddeleisen.

Die Oefen werden durch 3 elektrisch betriebene Aufziige beschickt. Den groBeren
Ofen bedient ein Schrigaufzug, den kleineren ein Vertikalaufzug, ein dritter Aufzug bleibt
in Reserve. Eine 4,5 m breite und etwa 90 m lange Gichtbiihnenbriicke verbindet beide
Hochofen.

Zur Aufnahme der Erze sind 12 Taschen vorhanden von je 13 m Héhe, 40 m Linge
und 12 m Breite, welche insgesamt etwa 45000 cbm fassen. Vier Normalspurgleise iiber den
Taschen ermdglichen die Fiillung derselben vom Eisenbahnwagen aus. Die Entnahme der
Erze geschieht automatisch durch die im Boden der Taschen angeordneten trichterférmigen
Oeffnungen mit beweglichen Rutschen, von denen aus die Erze direkt durch eine darunter her-
fiilhrende Hangebahn in die Muldenwagen geschiittet werden kénnen. Die Weiterbeférderung
aus den einzelnen Taschen zur Férdergrube des Schrigaufzuges, bezw. zu den Vertikalaufziigen
erfolgt durch eine vor dem Erzlager befindliche, elektrische Schiebebiihne.

Fiir jeden Ofen sind zum Anwirmen des Geblisewindes 4 Cowperapparate von
30, bezw. 25 m Hohe und 6 m Durchmesser vorhanden. Den erforderlichen Wind liefern
die erwihnten Geblasemaschinen. Vor jedem Ofen ist eine GieBhalle von 700, bezw.
750 qm Grundfliche angeordnet. Die Verladung der Roheisenmassen geschieht durch
zwei elektrisch betriebene Verladekrdne. Das aus den Hochéfen austretende Gas wird an
der Gicht abgefangen, durch Rohrleitungen den Staubsammlern und Wischern und von
da zum Teil den Winderhitzern, zum Teil Schiele’'schen Ventilatoren zugefiihrt und danach
in 2 Gasometern von je 1000 cbm Fassung gesammelt. Dieses Gas dient zum Betriebe
der Gasmaschinen der Zentralkraftanlage. Ueberschiissiges Gas wird durch Ventilatoren
mit einem Teil der Koksofengase gemischt und in einem dritten Gasometer von 1000 cbm
aufgespeichert und zu Kesselheizzwecken verbraucht.

Acht Koksgeneratoren (System Niirnberg) mit einer Leistung fiir 6000 PS sind zur Reserve
aufgestellt, um im Falle einer Stérung im Hochofenbetrieb die Zentrale mit Gas zu versorgen.
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In der Schlackensteinfabrik wird der aus zwei Granulationen gewonnene Schlacken-
sand durch zwei elektrisch angetriebene Pressen zu Steinen in Normalformat gepreBt. Die
Steine werden zur Herstellung von Mauerarbeiten aller Art verwendet. Erzeugt werden etwa
6 Millionen Stiick pro Jahr. Die iiberschiissige Schlacke wird durch eine elektrisch ange-
triebene Drahtseilbahn nach dem Schlackenberg beférdert.

Die Koksofenanlage wurde in den Jahren 1906 bis 1910 neu erbaut, als Ersatz fiir die aus
64 Oefen bestehende, alte Batterie nach Bauart Otto. Die Neuanlage umfat 4 Batterien
mit zusammen 100 Oefen, System Solvay. Ihre tigliche Leistung von rund 700 t iiber-
bietet die frithere um das Doppelte. Die zu verkokende Kohle wird durch ein Becherwerk
in zwei vor der Anlage befindliche Kohlentirme gehoben und auf dem Verteilungstisch
gemischt. Vier iiber den Batterien fahrbare und elektrisch betriebene Wagen von 7500 kg
Inhalt fithren die Kohle den einzelnen Oefen zu. Vier elektrische Ausdriickmaschinen, von
denen 2 in Reserve stehen, driicken den Koks aus den Kammern. Beim Austritt aus
den Oefen wird der Koks durch eine automatische Berieselungsvorrichtung abgeldscht.  Fine
zwischen den Batterien befindliche, elektrisch betriebene Seilbahn bringt den Koks zu den
Hochofen.
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Die chemische Fabrik ist an die Koksofen angeschlossen. Sie bezwekt, die bei
der trockenen Destillation der Steinkohle entstehenden Nebenprodukte zu schwefelsaurem
Ammoniak und Benzol zu verarbeiten.

Die bei der Verkokung frei werdenden Gase werden durch vier Exhaustoren ab-
gesaugt. Hierbei durchstreichen sie eine Anzahl hintereinander angeordneter Berieselungs-
kithler und Scheideapparate. Der dabei gewonnene Teer wird einem Sammelbehilter
zugefithrt, von wo aus die Verladung in Kesselwagen unmittelbar erfolgt. Die aus den
Kondensationsapparaten abflieBenden Rohprodukte werden in der eigentlichen Ammoniak-
und Benzolfabrik- weiter verarbeitet. Nachdem die Gase von ihren Nebenprodukten
befreit sind, werden dieselben teils zum Beheizen der Koksofen, teils zur Dampferzeugung
und Krafterzeugung benutzt.

Die tégliche Leistung der chemischen Fabrik betrigt bei 100 Kokséfen:

16000 kg wasserfreien Teer,
3300 kg Handelsbenzol,
7500 kg schwefelsaures Ammoniak.
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3. DIE GIESSEREL

Die bei der Uebernahme des Werks
vorhandene GieBerei wurde im Jahre 1905
einem vollkommenen Umbau unterzogen
und nach den neuesten Erfahrungen im
GieBereibetrieb eingerichtet. Sie zihlt jetzt
zu den groBten und best ausgestatteten
EisengieBereien Deutschlands. Das Ge-
biude von 140 m Linge und 45 m Breite
wurde um etwa 5 m erhéht und erhielt ein
neues Dach in Eisenkonstruktion; auBer-
dem wurden Bahnen fiir elektrische Lauf-
krine geschaffen. Diese VergroBerung
ermoglichte die Herstellung von allen im
Maschinen-und Schiffsbau vorkommenden
Stiicken bis zueinem Einzelgewichtvon 60t.




Die jetzige innere Ausriistung der GieBerei umfaBt:
a) 3 Kupoldfen fiir eine stiindliche Schmelzung von zus. 13 t,
b) 7 Trockendfen,
¢) 16 Formmaschinen mit einer Héngebahnanlage,
d) eine moderne Sandaufbereitung,
e) eine Kompressoranlage zum Antrieb von Luitstampfern und Putzwerkzeugen,
f) ein Sandstrahlgeblise,
g) 7 Schmirgelmaschinen,
h) 4 Putztrommeln,
i) eine besondere KokillengieBerei,
k) eine GelbgieBerei,
I) eine Bearbeitungswerkstatt,
m) 7 elektrische Laufkrine von 5—60 t Tragfahigkeit,

. " 5 5 20 t 5
e » » 125t "
1 » . ” 10 t 5
2 » ” e e 5 i

Die zugehorige Modellschreinerei ist ebenfalls vergroBert worden und wurde mit
den erforderlichen Bearbeitungsmaschinen neu ausgeriistet.

4. DAS ROHRWERK.

Im Rohrwerk werden Gas-, Siede- und Dampfleitungsrohre hergestellt. Die ersteren
werden stumpf geschweiBt und gezogen, die letzteren patentgeschweiBt und iiber einen Dorn
gewalzt. Die innere Einrichtung besteht aus 3 SchweiBsfen mit Kesseln von je 90 gm
Heizfliche und den zugehorigen Rohrziehbénken. Weiterhin sind 3 WalzenstraBen mit da-
vorliegenden Tischen fiir den Dorn vorhanden. Jede dieser WalzenstraBen hat ihren be-
sonderen SchweiBofen mit Kessel von 90 qm Heizfliche.

Die Gasrohre werden aus Flacheisen auf den Ziehbinken durch Biichsen gezogen
und dabei geschweiBt, dann gerichtet und der Adjustage fiir die Fertigstellung zugebracht.

Die Siede- und Dampileitungsrohre werden ebenfalls aus Flacheisen hergestellt, welche
zunichst auf der Abgratbank bearbeitet und danach fiir dije iberlappte SchweiBung auf
Ziehbinken durch Biichsen gezogen und so vorgerundet werden. Nach erhaltener SchweiB-
hitze werden die Rohre der Walze zugefiihrt und von derselben iiber einen Dorn geschoben.
Nachdem die Rohre noch auf einer Ziehbank auf die genaue Wandstirke gebracht sind,
erfolgt die Fertigstellung in der Adjustage. Die Walzenstrassen werden durch eine Dampf-
maschine von 400 PS Leistung angetrieben, welche den erforderlichen Dampf von den
erwihnten Kesseln erhilt. Mit dem Rohrwerk ist eine Biegeschmiede zur Herstellung von
gebogenen und Flanschenrohren verbunden. d

Die Leistung des Rohrwerkes betrégt in einfacher Schicht 15 t Gasrohre, 10 t Siede-
rohre und 5t Dampfleitungsrohre.
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5. DAS WALZWERK.

Auch das Walzwerk wurde seit 1904 einer griindlichen Umgestaltung unterworfen,
zufolge deren die monatliche Leistung auf 10000 t erhéht wurde. Es liefert heute alle Sorten
und GréBen von Grobblechen, Kesselblechen, Rahmenblechen, Schiffs- und Konstruktions-
blechen bis 3300 mm Breite und Kiimpelbleche aller Art.

Das Blechwalzwerk besteht zundchst aus einem Triowalzwerk mit einem Geriist von
2300 mm Ballenlinge fiir glatte Grobbleche und einem Geriist fiir Riffelbleche bis 2 m
Breite. Das Triogeriist wurde mit einer elektrischen Anstellvorrichtung versehen und erhielt
im vorigen Jahre eine elektrische Hebetischanlage und Rollginge samt einem elektrischen
fahrbaren Tisch zum Transport der glatten Bleche nach dem Riffelgeriist nebst den zu-
gehdrigen Hilfsmaschinen. Das Riffelgeriist wird zurzeit mit einer neuen, hydraulischen Anstell-
vorrichtung versehen. Angetrieben wird die StraBe durch eine Kondensations-Dampfmaschine
von 800 PS Leistung. Der StraBe gegeniiber befindet sich ein StoBofen von 16 m Linge
mit Gasfeuerung. Dieser Ofen wird von einem Zangenlaufkran von 5 t Tragkraft zur Be-
forderung der Blocke bedient. Eine hydraulisch angetriebene Vorrichtung besorgt das Ein-
setzen und Vorwirtsbewegen der Blocke im Ofen. Eine Ausdriickvorrichtung mit hydraulischem
Antrieb bringt die Blocke aus dem Ofen auf einen Transportrollgang, der sie zur StraBe
befordert.

Im Jahre 1906 wurde ein groBes Reversierwalzwerk hinzugefiigt. Dasselbe wird durch
eine 7000 PS Zwillingstandem-Reversiermaschine mit Kondensation angetrieben. Es besteht
aus einem Duogeriistvon 3,7 m Ballenldnge und
einem kleineren fiir Riffelbleche mit elektrischer
Anstellung. Die vorgewalzten Bleche fiir Riffel-
bleche werden mittelst elektrisch angetriebener
Schlepper vom Rollgang des Blechgeriistes
zum Rollgang des Riffelgeriistes gebracht. Zur
Herstellung von Universaleisen bis zu 1 m
Breite ist eine Reversier-UniversalstraBe vor-
handen. Dieselbe kann auch zum Vorblocken
benutzt werden. Fiir diesen Zweck ist eine : ; , 7
hydraulische Blockwendevorrichtung mit den EISENGIESSEREI WESTFRONT,
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zugehorigen Fiihrungstischen vorgesehen. Ferner gehéren zu der StraBe eine Schere fiir
Blocke, sowie eine Schere und eine Richtbank fiir Universaleisen. Zur ReversierblechstraBe
gehort ein StoBofen von 21 m Herdlange mit hydraulischer Einsetzvorrichtung samt Zangen-
laufkran von 5 t Tragkrait und zwei elektrisch betriebenen Chargierkrinen von 15 bezw. 5 t
Tragfahigkeit. Ueber den WalzenstraBen selbst lduft ein elektrisch angetriebener Kran von
40 t Tragkraft zum Wechseln der Walzen. ‘

Eine kleine UniversalstraBe von 530 mm Walzendurchmesser wurde im Jahre 1906
umgebaut und mit elektrisch angetriebenen Hebetischen, sowie einem neuen Kammwalzgeriist
versehen. Dieselbe ist besonders eingerichtet fiir kleine Universaleisen und Rohrstreifen bis zu
450 mm Breite. Die Anstellung der Walzen erfolgt elektrisch. In demselben Jahre wurde eine
Richtbank mit den erforderlichen Streifenziehern fiir vorgenannte StraBe gebaut. Angetrieben
ist die StraBe durch eine vorhandene Dampfmaschine mit Kondensation von 400 PS Leistung.

Weiterhin enthilt das Walzwerk zwei FeinblechstraBen. Die eine, bestehend aus zwei
Triogeriisten mit 1900 mm Ballenlinge und zwei Duogeriisten mit je 1600 bezw. 1500 mm
Ballenldnge, wurde im Jahre 1907/08 erbaut. Der Antrieb der 4 Geriiste erfolgt von einem
Elektromotor von 1200 PS Leistung. Vor den Vorwalzgeriisten befinden sich 2 elektrisch
angetriebene, fahrbare Tische; hinter den Geriisten befinden sich elektrisch angetriebene Wipp-
tische. Hinter den Fertiggeriisten sind elektrisch angetriebene Tretwippen angeordnet. Die
andere FeinblechstraBe ist mit 2 Geriisten von je 1500 mm und einem von 1300 mm Ballenléinge
ausgeriistet. Diese StraBe wird von einer Kondensations-Dampfmaschine mit 500 PS angetrieben.

Eine TrioplatinenstraBe mit einem Geriist wurde 1907 errichtet. Angetrieben wird die-
selbe durch eine Dampfmaschine von 350 PS Leistung mit Kondensation. Die letzt erwihnten
WalzenstraBen sind mit den erforderlichen StoB- und Glithofen versehen, welche von Zangen-
kranen, Einsetz- und Ausdriickvorrichtungen bedient werden. Den Walzenwechsel iibernimmt
ein fahrbarer Dampfdrehkran. Die Platinen werden den Feinblechgeriisten zum Auswalzen
von Feinblechen mittelst kleiner Wagen zugestellt.

In der Adjustage sind 23 Scheren zum Schneiden der Bleche jeder GréBe und
Stiarke, sowie die erforderlichen Richtmaschinen aufgestellt. Die Scheren sind teils mit
dampf-hydraulischem, teils mit elektrischem Antrieb versehen. Fine Richtbankanlage dient
zum Richten von Universaleisen und eine schwere Richtanlage mit dazu gehérigem Gliih-
ofen fiir Grobbleche ist im Jahre 1908 in Betrieb genommen worden.

Die Hallen fiir die Grobblech- und UniversalstraBen, sowie der dazugehérigen
Adjustagen sind in Eisenkonstruktion neu erbaut worden. AuBerdem ist noch in jiingster
Zeit ein an die Adjustage anschlieBender Anbau von 65 m Linge und 32 m Breite in Eisen-
konstruktion errichtet worden. In dieser Halle werden die fertigen Bleche gestapelt und
versandt. Die Adjustage und ihr Erweiterungsbau sind mit einer groBen Zahl von Lauf-
krinen, Laufdrehkrinen und fahrbaren Kranen von 3 bis 15 t Tragkraft ausgestattet, welche
mit Dampf, Elektrizitit oder PreBwasser betrieben werden.

Der Kiimpelbau ist an das Walzwerk angegliedert. Das Kiimpeln erfolgt mechanisch
mittelst zweier Pressen von 400 bezw. 180 t PreBdruck. Das Vorwirmen der zu kiimpelnden
Bleche erfolgt in einem groBen Wairmofen. Hier ist auch auBer einer KoksschweiBerei
eine autogene SchweiBerei mit ebensolchem Schneideverfahren eingerichtet. Die Produktion

betrigt 350 bis 400 t im Monat.

106







AR

) D NN G AN AR~ O N AR S UAS)  h AN T L ma\L N LFOE HC 2 Nl N AR

; D N -

ey ANt B BB AN LT CoRN A ARSI o ol T N N N T SN L O TR NN

CH RIFFARTH & L0, BERLIN.

IMPR.MEISENBAL

HEL v

+
]

@ ek n R - B % Z B A & /
X AR T A i - 4 : V )

A
w _
m
L
_g

——————— e e S A W




i
|




-tes - Pty o R e e S ] -

107




6. DAS MARTIN-STAHLWERK UND SEINE NEBENBETRIEBE.

Das Martin-Stahlwerk wurde im September 1905 in Betrieb genommen. Im Jahre 1909
erfuhr dasselbe eine Erweiterung, so daB das Hauptgebiude heute eine Gesamtlinge von
203 m und eine Gesamtbreite von 43 m aufweist. Letztere zerfillt in 2 Hallen, in die
StahlgieBerei und -Formerei von 25 m Breite und in die Ofenhalle von 18 m Breite. In
dem Stahlwerk sind gegenwirtig untergebracht: 5 Martinsfen, davon 3 von- je 30 t
und 2 von je 20 t Einsatz, welche von 2 elektrisch betriebenen Chargierkranen beschickt
werden. Lings der Flucht der Martinofen erstreckt sich die GieBgrube in einer Linge
von 90 m bei entsprechender Breite und Tiefe. Fiir Achsen und Scheibenrider ist
eine besondere 17 m lange GieBgrube vorgesehen. Die StahlformgieBerei ist mit 5 Trocken-
ofen, 2 QGlithofen, 2 Tiefglithfen, sowie den erforderlichen Formmaschinen ausgestattet.
Zur Bedienung der GieBgrube und der StahlformgieBerei wurden eingerichtet: 5 Lauf-
krane von 80, 60, 50, 30 und 20 t und 5 desgleichen von je 10 t. Einer der letzteren
ist mit Ausleger versehen. Zwei Schwenkkréine gehdren noch hierher. Simtliche Krine
sind elektrisch angetrieben. Die Generatoranlage zur Beheizung der Martinéfen besteht
heute aus 15 Morgangeneratoren mit automatischer Beschickung. Der Unterwind wird von
elektrisch betriebenen Ventilatoren geliefert. Zur Erzeugung des erforderlichen Dampfes
ist eine Kesselanlage von etwa 300 qm Heizfliche in Betrieb. Zwischen der Generatoren-
anlage und der Ofenhalle laufen 2 elektrisch betriebene Krine von je 10 t Tragkraft
zur Beforderung der gefiillten Chargiermulden. Fin Hofkran von 40 t Tragkraft beférdert
die groBen Blocke, Kokillen und schweren Formkisten. In der BlockgieBerei werden Roh-
blocke bis zu 60 t Gewicht hergestellt, die im Walzwerk, sowie im PreB- und Hammer-
werk weiter verarbeitet werden. Gearbeitet wird nach dem sogenannten Schrottverfahren.
Seit dem Jahre 1909 ist mit gutem Erfolg das Verfahren mit fliissigem Einsatz eingefiihrt
worden. Hierbei wird das fliissige Eisen aus dem Hochofen in Pfannen abgelassen und
auf besonderen Transportwagen zum Stahlwerk gefahren und in die Martinofen chargiert.
Die StahlformgieBerei stellt StahlformguBstiicke aller Art fiir Lokomotiv-, Maschinen- und

Schifisbau von den kleinsten bis zu den groBten Abmessungen her. Die monatliche
Erzeugung des Stahlwerkes betrdgt 10000 t.

An das Stahlwerk angeschlossen ist eine mit 12 Werkzeugmaschinen ausgestattete
Bearbeitungswerkstatt, in der sowohl die laufenden Reparaturen fiir das Stahlwerk, als auch

fiir die StahlguBputzerei vorgenommen werden. Ferner besitzt das Stahlwerk eine Sand-
aufbereitungsanlage mit 2 Kugelmiihlen, Sandmischmaschinen und dergleichen.

" Fin Dolomitbrennofen und die Dolomitmiihlen liefern das notige Herdmaterial fiir
die Martinéfen.

Die StahlguBputzerei, frither aus 3 Hallen bestehend, welche sich an das PreB- und
Hammerwerk reihten, hat jetzt ein neues Gebidude anstelle des niedergelegten Puddelwerks
erhalten. Die neue Putzwerkstatt zerfallt in 2 Haupthallen von je 102 m Linge und
12,5 bezw. 20 m Breite. In diesen Hallen werden die StahlguBstiicke gegliiht, von Ein-
guBtrichtern und verlorenen Kopfen befreit, geputzt und zum Versand gebracht. Dem-
zufolge sind in seitlichen Anbauten 4 Glithfen von verschiedenen Abmessungen, eine
Batterie von 6 Doppelkesseln, sowie eine elekirische SchweiBerei untergebracht. Die
maschinentechnische Ausstattung besteht aus 2 Abstechbinken, 16 Kaltsigen und einer
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STAHLWERK - HENRICHSHUT TE

Sandstrahlputzerei. Die Werkstatt ist mit PreBluft zum Betriebe der zahlreichen Putzwerk-
zeuge versehen. Zum Heben und Beférdern der StahlguBstiicke sind 5 elektrisch betriebene
Laufkrine von 5, 10 und 60 t Tragkraft vorhanden.

7. DAS PRESS- UND HAMMERWERK.

Die Anlage wurde in den Jahren 1905—1906 erbaut und 3 Jahre spiter erweitert.
Die Werkstatt hat heute eine Linge von 102 m bei 43 m Breite. Zu ihrer Ausriistung
gehoren: 1 Schmiedepresse von 3000 t PreBdruck und 12 Dampfhimmer von 0,4 bis 7 t
Birgewicht. In dieser Halle befinden sich auch die elektrisch angetriebenen Radreifen-
und Scheibenriderwalzwerke. Zur Beférderung der Arbeitsstiicke und zur Bedienung der
Presse und Hammer stehen 5 Laufkrine von 7,5 bis 80 t Tragkraft mit elektrischem
Antrieb und 15 Handdrehkridne von 0,5 bis 4,5 t
Tragkraft bereit. Die Erwdrmung der Werk-
stiicke geschieht in 7 Blockwarmofen, 1 Réder-
rollofen, 2 Achsenrolléfen, 1 Bandagenrollofen.
Zum Ausglithen der Bandagen sind 16 Tiefgliih-
ofen mit Gasfeuerung und eigener Generatoren-
anlage vorhanden. Das Ein- und Ausbringen
der Reifen besorgt ein Einsetzkran von 5 t Trag-
kraft. Die schweren Schmiedestiicke werden
in einem besonderen Tiefglithofen ausgegliiht.

STAHLGIESSEREI
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Ein besonderer Laufkran von 40 t Tragfihigkeit bestreicht diesen Ofen und beférdert die
Stiicke zur mechanischen Werkstatt. Eine Batterie von 15 Dampfkesseln, welche teilweise
mit Abhitze arbeiten, erzeugen mit 2100 qm Gesamtheizfliche den fiir diesen Betrieb be-
notigten Dampf.

Die Schmiede ist von sehr groBer Leistungsfahigkeit. Angefertigt werden Schmiede-
stiicke bis zu 42t Stiickgewicht, Kurbelwellen aller Art, Turbinenrider, Excenterwellen,
Walzen, Pleuelstangen, Kreuzkdpfe, Steven, geschmiedete und gewalzte Ringe, Achsen,
Scheiben und Scheibenrdder, sowie Kleinschmiedestiicke aller Art.

8. DIE MECHANISCHE WERKSTATT.

Die mechanische Werkstatt wurde 1904 —1905 erbaut und 1908 erweitert. Sie
besitzt jetzt eine Ldnge von 152 m und teilt sich in 3 Schiffe von 43 m Gesamtbreite.
Das Mittelschiff dient der Bearbeitung der schwersten GuB- und Schmiedestiicke fiir
Maschinen- und Schiffbau. Dem Zwecke entsprechend sind hier nur schwere Werk-
zeugmaschinen neuester Bauart aufgestellt, Spitzendrehbanke bis 13 m Drehlinge, Plan-
drehbanke bis 8 m Planscheibendurchmesser, schwere Bohr- und Friswerke, groBe
Hobel-, Shaping- und StoBmaschinen bis 1,50 m Hub, Kurbelzapfendrehapparate u. dergl.
Drei elektrisch angetriebene Laufkréne, 2 von 40 und einer von 25 t Tragkraft, mit
Hilfskatzen fiir 7,5t Last versehen, dienen zur Bewailtigung der Arbeitsstiicke. Die beiden
Seitenschiffe enthalten je eine gr6Bere Anzahl von Werkzeugmaschinen zum Bearbeiten
mittlerer und kleinerer Arbeitsstiicke, hauptsichlich aber alle Spezialmaschinen zur Herstellung
von Radsitzen fiir Lokomotiven, Tender und Eisenbahnwagen, mehrere hydraulische Pressen
zum Einpressen der Achsen und verschiedene Rundfeuer und Himmer, bezw. Walzen zum
Auiziehen der Radreifen. Die Seitenschiffe haben Laufkrine von 5 bis 7,5 t Tragfihigkeit.
AuBerdem sind zahlreiche Maschinen mit besonderen Schwenkkranen versehen. Fiir geringere
Lasten sind Katzenlaufbahnen angeordnet.

Der Antrieb der mittleren und Kkleineren Werkzeugmaschinen erfolgt gruppenweise
durch 8 Elektromotore von insgesamt 800 PS, wihrend die schwereren Maschinen Finzel-
antrieb haben. In einem der Seitenschiffe befindet sich eine besondere, besonders gut aus-
gestattete Werkstatt zur Bearbeitung und Herstellung der hier benotigten Werkzeuge.

An die mechanische Werkstatt st6Bt eine Halle von 86 m Linge und etwa 20 m Breite,
in der die Radsétze abgenommen und zum Versand aufgestapelt werden. FEin elektrischer 5 t-
Kran und zwei Laufkatzen von je 2 t Tragkraft befahren die ganze Liange der Halle. Zum
Verladen der Sitze in die Eisenbahnwagen dient ein elektrischer Drehkran von 5 t Tragkraft.

Die Leistungsfahigkeit der mechanischen Werkstatt allein in Radsitzen betrigt 1000 Stiick
im Monat.
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0. DIE FASSFABRIK MIT DER VERZINKEREL
In der FaBfabrik werden schmiedeiserne Fisser hergestellt. Die Naht wird auf elek-
trischem Wege geschweit. In einem Teil der FaBfabrik werden auch Grubeniorderwagen,
sowie kleine Fisenkonstruktionen hergestellt. Dementsprechend ist die Werkstatt mit einer
leistungsfihigen SchweiBanlage mit den erforderlichen Biege-, Loch- und Bohrmaschinen

ausgestattet.

Verbunden mit der FaBfabrik ist eine Verzinkerei, in welcher Rohren und Bleche besonders

fir die Herstellung der Fasser verzinkt
werden. Diese Abteilung enthilt die Beizerei
und die erforderlichen Verzinkungskessel.

10. DIE ALLGEMEINE REPARATUR-
WERKSTATT.

Zur Ausfiihrung der im Betrieb der
Hiitte vorkommenden Reparaturen ist auBer
einigen mit den betreffenden Betrieben ver-
bundenen Nebenwerkstitten eine besondere
Werkstatt errichtet, welche die allgemeinen
Maschinen- und elektrotechnischen, sowie
die bautechnischen Reparaturen erledigt.
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Die Werkstatt zerfillt demgemaB in zwei Abteilungen. Die bautechnische Abteilung
enthdlt die Zimmerei, Schreinerei, Klempnerei, Anstreicherei und Glaserei. Die maschinen-
und elektrotechnische Abteilung ist mit einer Schmiede, den erforderlichen Bearbeitungs-
maschinen und einer Schlosserei, sowie mit einer besonderen Ankerwickelei und mit allen
erforderlichen MeB- und Priifapparaten ausgestattet.

Nach der vorangegangenen Beschreibung der technischen Einrichtungen diirfte es
von Interesse sein, einen fliichtigen Blick auf das Produktionsgebiet der Hiitte zu werfen. Fiir
ihre verschiedenartigen Erzeugnisse hat sie sich im In- und Auslande einen ausgedehnten
Kundenkreis erworben, zu welchem auBer den staatlichen und privaten Eisenbahnverwaltungen
und Marinebehorden besonders die Schiffbau-, Kessel- und Maschinenbau-Firmen, sowie
Lokomotivfabriken, Bergbauunternehmungen und GroBhéndlerfirmen zihlen.

DIE ERZEUGNISSE DER HENRICHSHUTTE.
A) EISENBAHNMATERIAL.

Radsitze fiir Lokmotiven jeder Art und GroBe fiir Giiter- und Personenwagen,
StraBenbahnwagen, sowie alle Einzelteile dazu, wie Radreifen, gewalzte Scheibenridder, Rad-
sterne aus StahlformguB, Achswellen und Zapfen.
Stahlschmiedestiicke, wie Treib- und Kuppelstangen, Leitstibe, Kolbenstangen, Kolben-
. korper, Feuerbuchsrahmen usw.
~ StahlformguBstiicke fiir Lokomotivrahmen, Rahmenstreben, Achslagerkasten, Leitstab-
halter, Feuerbuchsrahmen, Gleitbacken usw.

Kesselbleche, Rahmenbleche, Zubehorbleche, Feinbleche, Riffelbleche. GepreSte
Bleche fiir Feuerkastenwinde, Rahmenversteifungen, Drehgestellrahmen, Teile fiir Dampf-
dome, SchornsteinfiiBe, Rauchkammertiiren, Buckelplatten fiir Eisenbahnwagen usw.

Eiserne Sieder6hren mit und ohne Kupferstutzen, gebogene Ein- und Ausstrém-
rohren, Rohre fiir Bremsluftleitungen, Dampfheizung, Sandstreuer und Handstangen.

EisenguB jeder Qualitit fiir Lokomotiv-Dampfzylinder, Bremszylinder, Schornsteine,
Roststibe, Bremsklotze, Achslagerkasten, Dampfschieber, Ueberhitzerkasten, Massenartikel
fiir Oberbau.

B) MATERIAL FUR DEN SCHIFFS- UND MASCHINENBAU. '
EisenguB: Dampfzylinder jeder Art und GroBe, Fundamentplatten, Maschinen-

gestelle, Gestelle fiir Werkzeugmaschinen bis zu den gréBten Abmessungen, Schwung-
rider, Zahnrider, Riem- und Seilscheiben, Richtplatten, Roststibe, Kokillen.

| StahlformguB: Schwungrider fiir Gas- und Dampfmaschinen, Schiffskreisel,
| Walzenstdnder, Kammwalzen und andere Walzwerksteile, Zahnrider jeder Art, Teile fiir

| Dampfhdmmer, Kolben, Schiffssteven, Ruderrahmen, Kreuzkopfe, Turbinenrider.

\
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Schmiedestiicke: Gerade Wellen, Kropfachsen, Schiffswellen, Treibstangen fiir
Dampi- und Gasmaschinen, Turbinenrdder, Kolben, Kreuzkdpfe, Schiffskreisel, Scheiben
und Stangen jeder Art und GroBe.

Walzfabrikate: Kesselbleche, Grobbleche, Schiffsbleche, Panzerdeckplatten, Fein-
bleche, Riffelbleche, verzinkte Bleche, Universaleisen, gekiimpelte Boden, Galloway-Réhren,
Domteile, PreBbleche jeder Form, Flammrohrschiisse und sonstige Blechrohre, Buckelplatten.

Réhren: Siederohre, Ankerrohre, Field’sche Rohre, Bohrrohren, Wasser- und Dampf-
leitungsrohren, GasrGhren schwarz und verzinkt, Perkinsrohre, Rohrschlangen, gebogene
Rohren.

C) SONSTIGE ERZEUGNISSE.

Hochéfen: Puddel-, GieBerei-, Stahl-, Himatit- und Thomas-Fisen.

Stahlwerk: Siemens-Martinstahl nach basischem oder saurem Verfahren, Nickelstahl
und sonstiger Spezialstahl. ;

FaBfabrik und Verzinkerei: Eiserne Transport- und Lagerfisser, elektrisch
geschweiBt oder genietet, Lohnverzinkerei.

Forderwagen, Reservoire und kleinere Fisenkonstruktionen.
Steinfabrik: Bausteine aus Hochofenschlackensand fiir Fabrik- und Wohngebaude.
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V. DIE WOHLFAHRTSEINRICHTUNGEN DER
HENSCHEL’SCHEN WERKE.

Zu allen Zeiten bestand zwischen den Geschiftsinhabern und ihren Untergebenen das
denkbar beste Verhiltnis. Trotz der bedauerlichen Strémungen, welche einen erheblichen
Teil der heutigen Arbeiterschaft mitreiBen, ist das Henschel'sche Unternehmen von MiBhellig-
keiten mit seinen Arbeitern verschont geblieben. Noch bis heute hat hier kein Streik — weder
im ganzen noch in einer einzelnen Werkstatt — stattgefunden. Ein alter, gut geschulter
Stamm von Arbeitern hilt treu zum Fabrikbanner. Ueber 1300 Mann stehen schon linger
als 10 Jahre im Dienste der Firma, etwa 400 Mann haben ihr fiinfundzwanzigjahriges Arbeits-
jubilium bereits begangen und 162 Veteranen blicken auf mehr als 30 Dienstjahre zuriick.

Dankbar, voll reger Teilnahme, ist die Beamten- und Arbeiterschaft den Fiigungen
gefolgt, welche dem Geschift und seinen Leitern beschieden waren, gern hat sie freudige
Ereignisse wahrgenommen, um durch Ueberreichung von Festgaben den Gefiihlen der Dank-
barkeit Ausdruck zu verleihen. Von diesen seien erwihnt ein silberner Tafelaufsatz mit
sinnigen Enblemen zur silbernen Hochzeit des Geheimen Kommerzienrats Oscar Henschel
im Jahre 1887 mit einem Aufbewahrungsschrein, gefertigt aus Eichenholz von Lafetten alter
Henschel'scher Kanonen aus dem achtzehnten Jahrhundert, eine Bronzegedenktafel, gestiftet
bei Gelegenheit der 5000. Lokomotive, und eine Bronzegruppe, das Stammhaus und die
Henrichshiitte in zwei Arbeitergestalten darstellend, iiberreicht aus AnlaB der Hochzeitsieier
des Kommerzienrats Karl Henschel im Jahre 1909. Sie diirfen als Symbole des besten Ein-
vernehmens zwischen den Geschiftsinhabern und ihren Mitarbeitern angesehen werden.

Wenn wir diese Tatsache hier mit Freude und Genugtuung feststellen, glauben wir
in der Annahme nicht fehl zu gehen, daB hierzu neben guten Arbeitsbedingungen und Lohnen
auch die Einrichtungen beigetragen haben, die zum Wohle der Angestellten und Arbeiter,
sowie ihrer Angehorigen von jeher seitens der Firmeninhaber, insbesondere unter der stindigen
Mitwirkung der verwitweten Frau Geheimrat Sophie Henschel getroffen worden sind.
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Schon zu einer Zeit, wo die staatliche Arbeiterfiirsorge noch in weiter Ferne stand,
war der Henschel'schen Arbeiterschaft die Wohltat einer Krankenversicherung zuteil geworden.
Hieran reihten sich nacheinander die Wohlfahrtseinrichtungen auf dem Gebiete der Invaliden-,
Witwen- und Waisenversorgung. Auch dem Erziehungs- und Schulwesen besonders der

Wohnungsfrage, wurde zeitig die nétige Aufmerksamkeit gewidmet, und alle Schépfungen
dieser Art sind durch bedeutende Zuwendungen lebensfihig gemacht.

A. DIE WOHLFAHRTSEINRICHTUNGEN DER CASSELER WERKE.
GESETZLICHE EINRICHTUNGEN.
1. Die Krankenkasse.

Bereits im Jahre 1863 — also 20 Jahre vor ErlaB des Reichsgesetzes — griindete
Oscar Henschel die Fabrikkrankenkasse. Ihre Satzungen erfuhren mehrfache Aende-
rungen, um sie mit dem Reichsgesetz und seinen Novellen in Einklang zu bringen.

Nach gesetzlicher Vorschrift sind bekanntlich alle Arbeiter und diejenigen Beamten,
deren jdhrliches Einkommen den Betrag von M. 2000,— nicht tibersteigt, Mitglieder der
Kasse. Dieselbe zihlt gegenwirtig etwa 6000 Mitglieder. In Krankheitsfillen gewihrt sie bei
freier Aerztewahl kostenlos und bis zur Dauer von 26 Wochen: irztliche Behandlung,
Arzenei und Heilmittel, Verpflegung im Krankenhaus, eine tagliche Unterstiitzung in Hohe
des halben durchschnittlichen Tagesverdienstes, jedoch nicht iiber M. 2,50. Besonders
hervorzuheben sind hier folgende, iiber den Rahmen gesetzlicher Verpflichtung hinaus-
gehende MaBnahmen: Aufnahme in die Walderholungsstitte Kragenhof bei Cassel und
Krankenkost aus der Krankenkiiche in Cassel, ferner freie irztliche Behandlung fiir die
Familienangehorigen und freie Krankenhaus-Behandlung. Fs besteht die Moglichkeit der
freien Auswahl unter mehr als 90 Aerzten, von denen eine groBe Anzahl Spezialisten sind.

Im Todesfall wird fiir den Versicherten ein Sterbegeld in Hohe des 30fachen durch-
schnittlichen Tagesverdienstes, mindestens aber M. 50,—, gezahlt. Beim Tod von Familien-

angehorigen wird eine Beihilfe zu den Begribniskosten geleistet bis zur Hohe von zwei
Dritteln des fiir den Versicherten zu gewihrenden Sterbegeldes.

Der Kassenbeitrag betragt 3% % des durchnittlichen Tagesverdienstes; iibersteigt
letzterer die Hohe von M. 5,—, so wird nur von diesem Betrage der Beitrag berechnet.
Hiervon zahlt der Versicherte zwei Drittel, die Firma ein Drittel. Die Leistungen der

Kasse in den Jahren 1908—1909 entnehme man folgender Zusammenstellung:

Zahl der | Zahl der

Ausgaben | Ausgaben | Ausgaben | Ausgaben | Ausgaben 5
Im ¢ Kheits.| Tur arztliche | fiirArzeneien | fiir Kranken- | fiir Kganken- fiir Sgterbe- .Ausgaben
Jahre Kran'khelts- Krankheits- gepandlung | u. Heilmittel hauspflege | unterstiitzg. geld im Ganzen
falle tage M. M. M. M. M. M.
1908 5275 17375 54 745,30 19571,21 21417,98 161 602,91 7 630,75 264 968,15
1909 4509 74 605 52118,03 17 525,067 27 889,67 146 963,65 8 250,— 252 747,02
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HEL.o.JMPR. MEISENBACH RIEFARTH & CO BERLIN.

< der Angehorigen der Henschelschen Werke

Hochzeit des Herrn Henschel am 22.Juli 1909
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2. Die Unfall-Versicherung.

Samtliche Arbeiter, sowie Meister und Betriebsbeamte mit einem Jahreseinkommen
bis zu M. 5000,— sind ohne Beitrige gegen Betriebsunfille versichert. — Der von der
Firma fiir das Jahr 1909 gezahlte Beitrag belief sich auf M. 139 016,—.

3. Die Invaliden- und Alters-Versicherung.

Die Versicherung umfafit alle Arbeiter iiber 16 Jahre, sowie Beamte bis zu M. 2000,—
jahrlichen Einkommens.
Versicherte und Firma tragen die Lasten je zur Hilfte. Seitens der letzteren wurden
gezahlt:
1908 M. 88759,—
1900 M. 85908,—

FREIWILLIGE EINRICHTUNGEN.
1. Die Invaliden-, Witwen- und Waisenkasse fiir die Arbeiter.

Die Kasse wurde im Jahre 1866 von Oscar Henschel ins Leben gerufen und in
den Jahren 1899 und 1903 nach neueren, versicherungstechnischen Gutachten umgestaltet.
Sie gewihrt nunmehr nach nur fiinfjahriger Mitgliedschaft Invaliden-, Witwen- und Waisen-
pension, sowie Sterbegeld fiir die Invaliden in dreifacher Hohe der Monatspension. Diese
wird neben der Reichs-Invalidenrente gewihrt und betrigt mindestens M. 21,—.
Sie steigt mit jedem Beitragsjahr um M. 0,30. Die Witwe erhilt zwei Drittel dieser
Pension und jedes Kind bis zum 15. Lebensjahre M. 3,— monatlich.

Die Mitglieder zahlen je nach Héhe ihres Verdienstes in jedem vierzehntigigen
Lohnabschnitt M. 0,25 bis 0,75.
Von fritheren Zuwendungen abgesehen, hat die Firma im letzten Jahrzehnt bei ver-

schiedenen Anldssen der Kasse M. 900 000 iiberwiesen und zahlt einen jihrlichen Zu-
schuB von einem Drittel der Mitgliederbeitriige.

Die Kasse hatte in den Geschiftsjahren 19078, 1908/9 und 1909/10 folgende
Leistungen aufzuweisen:

= i

o Anzahl Invaliden- Anzahl Witwen- Anzahl Waisen- Anzahl Sterbe-
der pension der pension der pension der geld
Jahre | [hvaliden M. Witwen M. Waisen M. Sterbefille M.
1907/8 136 38 664,85 242 42270,15 133 5028 10 720,90
1908/9 144 40 225,50 251 44 155,80 134 4692 3 216,—
1909/10 156 45 301,65 258 45 804,30 154 5427 7 485,55

Das Vermogen der Kasse hatte am 1. Juli 1910 die Hohe von M. 1480 000,—
erreicht.
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2. Die Beamten-Pensions-, Witwen- und
Waisenkasse.

Diese Kasse ist von Frau Sophie
Henschel und Karl Henschel am 1. Juli 1899
begriindet worden.

Mitglieder sind alle Beamte mit einem
jahrlichen Einkommen von M. 1200,— an.
Die Mitglieder zahlen 3 Prozent ihres Ein-
kommens als laufenden Beitrag. Den gleichen
Betrag zahlt die Firma. Fiir die Bemessung
des Beitrages und der Pension wird vom
Einkommen ein Hochstbetrag von M. 4500,—
zu Grunde gelegt.

Die Pensionsberechtigung beginnt auch
hier nach fiinfjdhriger Mitgliedschaft. Die
Pension betriigt alsdann ein Drittel des durch-
schnittlichen Jahreseinkommens und steigt
um Y5, desselben mit jedem weiteren Bei-
tragsjahr bis zum Hdochstbetrage des halben
Einkommens.

Die Witwen erhalten die Halfte, Kinder
bis zum 17. Lebensjahre ein Zwanzigstel der
Mitgliederpension, Vollwaisen drei Zwanzigstel
der Pension des Vaters.
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Seit dem Bestehen wurden der Kasse seitens ihrer Begriinder auBer der laufenden
Unterstiitzung M. 500000,— zugewendet. Das Vermdgen belief sich am 1. Juli 1910 auf

M. 900000,—.

3. Der Henschelfonds.

Der im Jahre 1887 von Oscar Henschel errichtete Henschelfonds gewihrt den
unverschuldet in Not geratenen Arbeitern und Werkstattsbeamten Unterstiitzungen aus dem
Zinsenertrag. Der Fonds erfuhr bei denkwiirdigen Anlissen nambhafte Zuschiisse und
belduft sich am 1. Juli 1910 auf M. 312000,—.

4. Der Rekonvaleszentenfonds.

Rekonvaleszenten, denen Krankenunterstiitzung nicht mehr zusteht, werden aus den
Zinsen Unterstiitzungen und Vorschiisse, sowie Unterhaltungskosten in Walderholungsstitten

gewdhrt. Der Fonds besteht seit dem 1. Januar 1898. Mit einem Kapital von M. 15 000,—
wurde er von Frau Sophie Henschel gegriindet.

5. Anerkennung fiir fiinfundzwanzig- und fiinfzigjihrige Dienstzeit.
Nach fiinfundzwanzigjéhriger Dienstzeit erhalten:

Werkmeister . . . . . 200,—
Werkstattsunterbeamte . . 150,—
Arbeiter - 0 100,—

Arbeiter, welche fiinfzig Jahre dem Werke gedient haben, erhalten eine goldene
Uhr mit eingravierter Widmung nebst goldener Kette und eine lebenslingliche Pension von
jahrlich M. 1000,—, ohne Riicksicht darauf, ob sie im Dienste bleiben oder nicht, unbeschadet
der ihnen sonst zustehenden Kassenanspriiche.

Die Auszeichnung von Beamten bei fiinfzigjihriger Dienstzeit wird von Fall zu Fall
bemessen.

6. Das Schulwesen.
a) Die Fortbildungsschule fiir Lehrlinge.

Die Schule wurde am 1. April 1905 ins Leben gerufen. Im Jahre 1905 stiftete Frau
Sophie Henschel ein besonderes Schulhaus. Dieses ist ein zweigeschossiger Massivbau.
Im ErdgeschoB sind drei Klassenzimmer, ein Lehrer-, ein Lehrmittel- und ein Schuldiener-
zimmer, sowie die erforderlichen Nebenrdume enthalten. Die Klassenzimmer sind mit
allen der Neuzeit entsprechenden Schul-Einrichtungen ausgestattet.

Im ObergeschoB sind Wohnungen fiir zwei Beamte und den Schuldiener vorhanden.

Die Ausgaben fiir diesen Schulbau betrugen iiber M. 90000.
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Die Fortbildungsschule bezweckt eine Festigung der auf der Volksschule er-
worbenen Kenntnisse und eine Erweiterung derselben durch Sonderficher und Fertigkeiten,
welche fiir die Ausbildung eines Lehrlings zu einem tiichtigen Maschinenbauer erforderlich sind.

Wihrend der drei Lehrjahre werden die Schiiler in Deutsch, Rechnen, Geometrie,
Naturlehre und Zeichnen unterrichtet. Bei Behandlung der Lehrgegenstinde finden die-
jenigen Gebiete des Wissens und der Anschauung besondere Beriicksichtigung, welche
fir den Beruf des Lehrlings von Bedeutung sind.

Es sind drei Doppelklassen gebildet, die gegenwirtig von 280 Schiilern besucht
werden. Der Unterricht liegt in den Handen von geeigneten Ingenieuren des Werkes
und Volksschullehrern. Schulgeld wird nicht erhoben. Auch die beim Unterricht erforder-

lichen Lehrmittel, mit Ausnahme der Schulhefte und sonstigen kleinen Materials, werden
von der Schule unentgeltlich gestellt.

Das Schuljahr schlieBt zu Ostern mit Priifung und Versetzung. Bei dieser Schulfeier
werden tiichtige Leistungen durch Verleihung von Preisen besonders anerkannt. Ein
besonderer Festtag fiir die Schiiler ist der alljahrlich auf Kosten der Firma veranstaltete

Sommerausflug, wo man bei Spiel, Gesang und leiblicher Stirkung dem jugendlichen Froh-
sinn die Ziigel schieBen laBt.

b) Die Haushaltungsschule.

Die Haushaltungsschule bezweckt die griindliche Ausbildung von To6chtern und auch
jungen Frauen der Arbeiter in der Haushaltfiihrung und in weiblichen Handarbeiten. Die
Schiilerinnen sollen durch die Unterweisungen zu FleiB, Ordnungsliebe, Sauberkeit und
Sparsamkeit angehalten werden, um dadurch die Befihigung zu erlangen, eine ordentliche
und behagliche Hauslichkeit zu bereiten, Unterrichtet wird im Kochen, Waschen, Biigeln,
Flicken, Maschinennidhen und Stopfen.

Die Kurse dauern 6 bis 10 Wochen und werden von einer gepriiften Lehrerin erteilt.
Die Wiederholung der Kurse ist gestattet. Die Teilnahme an dem Unterricht ist kostenlos.

Die Schule erfordert einen jéhrlichen Kostenaufwand von etwa M. 10000,—, der
seitens der Firma getragen wird.

¢) Die Kleinkinderschulen.

Sowohl fiir das Casseler Werk, als auch das Rothenditmolder Werk ist eine Klein-
kinderschule eingerichtet.

Aufnahme finden Kinder der Werksangehérigen im Alter von 3 bis 5 Jahren. Sie
werden von gepriiften Kindergirtnerinnen und einer Schwester des Vaterlindischen Frauen-
vereins iiberwacht und unterwiesen, um sie friihzeitig an Zucht und Ordnung zu gewdhnen
und dadurch die elterliche Erziehung zu unterstiitzen. Bei einigermaBen giinstigem Wetter
halten sich die Kleinen im Schulgarten oder in den dort vorgesehenen offenen Hallen auf,
wihrend bei schlechter Witterung geeignete Schulriume die Kinder aufnehmen. Fiir den
Besuch der Kleinkinderschulen erwachsen den Eltern keinerlei Kosten.
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7. Das Vereinswesen.

Zur Pflege guter Kameradschaftlichkeit unter den Werksangehorigen wurde im
Jahre 1870 die ,Henschel'sche Feuerwehr* und im Jahre 1898 die ,,Singervereinigung der
Henschel'schen Werke“ ins Leben gerufen. Diese Vereinigungen umschlieBen heute 120, bezw.
160 Beamte und Arbeiter.

RegelméBige Uebungen dienen der zweckentsprechenden Ausbildung der Mitglieder.
Gesellige Zusammenkiinfte, Veranstaltung von Ausfliigen und Konzerten stirken das Gefiihl
der Zusammengehdrigkeit.

Die musikalische Leitung der Siangervereinigung ruht in den Hinden des bewihrten
Musikdirektors Karl Hallwachs. Die aus dem Zweck der Vereine entstehenden Ausgaben
werden von der Firma bestritten.

Der in den Vereinen  herrschende Geist ist gekennzeichnet durch den Wahlspruch
auf dem Banner der Singervereinigung, einer Stiftung von Frau Sophie Henschel:

»lreu unser Herz,
Deutsch unser Lied,
Wahr unser Wort,
Gott unser Hort“

Auch zum Turnen ist den Werksangehorigen Gelegenheit gegeben, zu welchem Zwecke
einem Casseler Turnverein eine besondere Unterstiitzung gewihrt wird.
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8. Das Wohlfahrtshaus.
In der YsenburgstraBe zu Cassel, in einer Stadtgegend, in der die groBte Zahl
der Arbeiterwohnhiuser zusammenliegen, ist das Wohlfahrtshaus errichtet.
Die bronzene Widmungstafel iiber dem Haupteingang trigt die Inschrift:

Erbaut 1902 von Henschel & Sohn

zum ehrenden Andenken an die Tatigkeit ihres Direktors
AUGUST SCHAFFER
1852 : September : 1002

und belehrt uns iiber die Veranlassung zur Errichtung des Hauses. In dankbarer An-
erkennung des pflichttreuen, erfolgreichen Wirkens ihres ersten Direktors, welcher
51 Jahre lang seine unermiidliche Arbeitskraft in den Dienst des Henschel'schen Unter-
nehmens stellte, hat die Firma dieses Haus der allgemeinen Wohlfahrt ihrer Angehorigen
gewidmet und dem Zwecke entsprechend benannt. Der Kostenaufwand belduft sich auf
M. 170000,—.

Das Gebédude ist dreigeschossig als Ziegelrohbau aufgefithrt. Wie aus den hier
beigegebenen Grundrissen zu ersehen ist, nimmt die Kleinkinderschule die linke Seite des
Erdgeschosses ein. Zwei ausreichend groBe Schulzimmer sind vom Hauptvorgang aus
zugingig. Im letzteren ist die Haupttreppe zu den Obergeschossen angeordnet. An die
Schulrdume reihen sich die Zimmer fiir die Kindergirtnerin und Lehrerin. Waschriume
und eine Nebentreppe schlieBen diesen Gebiudeteil ab.

Auf der rechten Seite des Erdgeschosses ist die Badeanstalt untergebracht, be-
stehend aus 6 Brausebidern mit Warteraum und Waischekammer. Die Wannenbader
sind in einem besonderen, eingeschossig ausgefiihrten Anbau eingerichtet. Die an einem
Vorgang gelegenen Wannenbéder, ein Aufenthaltsraum fiir die Badebedienung und 2 Wasch-
riume fiir Médnner und Frauen nehmen diesen Anbau ein. Die Warmwasserbereitung
fir die Bdder befindet sich im Keller. Diese Badeabteilung ist von einem besonderen
Fingang aus zugéngig.

An der hinteren Gebédudefront liegt der Vereinssaal. Derselbe besitzt eine Grund-
fliche von 181 qm und bietet Raum fiir etwa 350 Personen. Der Saal ist zweigeschossig
durchgefiihrt. Belichtet wird derselbe durch die in der rechten Giebelfront angeordneten
Fenster, sowie ein groBes, in der Decke angebrachtes, doppelt verglastes Oberlicht, welches zu-
gleich eine wirksame Beliiftung bewirkt. Die Ausstattung des Saales ist geschmackvoll und
gediegen. Das Mobiliar ist aus Eichenholz in dauerhaftester Ausfithrung gefertigt. Der Saal
dient den Versammlungszwecken der Henschel'schen Vereine und der Kassenmitglieder.
Hier finden allwochentlich die Uebungsstunden der Singervereinigung statt, fiir welche
seitens der Firma ein Konzertiliigel gestiftet wurde.

An den Saal st6Bt ein Buffetraum, in welchem bei den Versammlungen Erfrischungen
dargeboten werden.

Im ersten Stockwerk nimmt die Haushaltungsschule den Hauptteil des Geschosses
ein. In einer groBen Kiiche mit einer Anzahl kleinerer Herde werden die Kochschiilerinnen
unterwiesen. Die Kiiche ist mit allen zum Kochunterricht erforderlichen Einrichtungen
versehen. Die zum Kochen gebrauchten Waren werden seitens der Firma kostenlos ge-
stellt. Die von den Schiilerinnen zubereiteten Speisen werden von ihnen selbst in einem
besonderen Speisezimmer verzehrt.
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GRUNDRISS DES ERDGESCHOSSES DES WOHLFAHRTS-
HAUSES.

\ Im zweiten ObergeschoB sind noch
3 Wohnungen fiir Beamte untergebracht.
Das Haus ist mit Zentralheizung versehen.
Die Beleuchtung wird durch Gas bewirkt.

Das Wohlfahrtshaus ist inmitten
eines schonen, geraumigen Gartens ge-
legen, der besonders den kleinen Be-
suchern der Kinderschule bei giinstigem
Wetter einen beliebten Aufenthalt bietet.
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Ein weiterer Raum dient dem Hand-
fertigkeitsunterricht, wihrend in einem dritten
groBen Zimmer der Unterricht im Plétten
erteilt wird. Diese Rdume sind ihrem
Zwecke entsprechend mit den nétigen Ein-
richtungen, wie Nihmaschinen, Biigelofen,
und Biigeltischen versehen. Auch die hier
verbrauchten Materialien werden seitens
der Firma kostenfrei geliefert. Die iibrigen
Riume dieses Geschosses bilden die
Wohnung der Schulvorsteherin.




0. Das Speisehaus.

Die Arbeiter des Werkes Rothenditmold, welche wihrend der Mittagspause ihr Heim
nicht aufsuchen konnen, nehmen ihr Mittagessen in dem Saale des Speisehauses ein. Das
Gebidude ist im Jahre 1897 von der Firma erbaut. Es ist als Ziegelrohbau vollig massiv
errichtet und mit Wasserleitung und Kanalisation versehen. Das Gebiude enthilt 3 Ge-
schosse und 2 Treppenanlagen. Das ErdgeschoB nimmt der Speisesaal ein, welcher bei
rund 410 qm Grundfliche Platz fiir mehr als 500 Arbeiter bietet. Der Speisesaal ist mit
Tischen und Banken, sowie mit Vorrichtungen zur Erwdrmung der mitgebrachten Speisen
ausgestattet. Besondere mit Dampf geheizte Kessel liefern kochendes Wasser zur Kaffee-
bereitung. Auch ist Gelegenheit zum Einkauf von Lebensmitteln und Getrinken bei
billigen Preisen geboten. In den beiden Obergeschossen befinden sich je 3 Wohnungen
fiir Beamte. Jede Wohnung besteht aus 5 Zimmern, Kiiche, Speisekammer, Geritekammer
und Abort. Die Bausumme belief sich auf M. 84 000,—.

Im Casseler Werk hat sich die Errichtung eines Speisehauses nicht in dem MaBe fiihlbar
gemacht. Hier liegt unmittelbar am Haupteingang zur Fabrik die stidtischerseits neuerbaute und
ausreichend groBe Volkskiiche, in welcher den Arbeitern gute und kriftige Kost bei niedrigen
Preisen geboten wird. Trotzdem ist man schon mehrfach dem Gedanken nihergetreten,

auch fiir das Casseler Werk einen geeigneten Speisesaal zu errichten. Doch st68t man
hier auf die Schwierigkeit der Platzirage.

10. Badeanstalten.

Die Badeanstalt fiir das Casseler Werk ist im Wohlfahrtshause, diejenige fiir Rothen-
ditmold in einem besonderen Badehause untergebracht, welches im Jahre 1905 fiir eine Bau-
summe von M. 38 000,— erbaut wurde. Diese Anstalten stehen auch den Angehérigen
der Beamten und Arbeiter zur Verfiigung. Die Casseler Anstalt ist bereits bei der Be-
schreibung des Wohlfahrtshauses gebiihrend beriicksichtigt worden.

Die Rothenditmolder Anstalt besteht aus ErdgeschoB8 und 2 Stockwerken. Vom
Hausflur aus betritt man den Baderaum im ErdgeschoB. Hier sind 12 Brausebider,
sowie der Aufenthaltsraum fiir den Badewirter eingerichtet. Ferner ist ein geeignetes
Zimmer fiir den Fabrikarzt vorgesehen, zu welchem man sowohl von der Badeanstalt,
als auch vom Hofe des Rothenditmolder Werkes aus gelangen kann. Im ersten Stock-
werk befinden sich die Wannenbdder und ein Wirterraum, wihrend im ObergeschoB
die Wohnung fiir die Familie des Bademeisters gelegen ist. Im ganzen sind in beiden An-
stalten 18 Brause- und 18 Wannenbéder vorhanden. Jede Badezelle ist fiir sich abgetrennt.
Die Brausebider enthalten einen Entkleide- und einen Baderaum. Die Wannenbider
sind mit emaillierten Badewannen und Brausen, sowie den fiir das An- und Auskleiden
erforderlichen Einrichtungen versehen.

Die Benutzung der Badeanstalt ist durch eine besondere Badeordnung geregelt. Fiir
ihre Befolgung sorgt die Bedienung der Anstalten, welche von Bademeistern bezw. deren
Frauen wahrgenommen wird. Fiir die Benutzung der Bader sind besondere Zeiten und
Zeitdauern vorgeschrieben. Weihrend der Arbeitszeit der Fabrik sind die Anstalten den
Angehérigen der Arbeiter und Beamten zugangig. Die Benutzungsdauer fiir ein Brause-
bad darf 20 Minuten nicht iiberschreiten, wihrend die fiir ein Wannenbad auf 30 Minuten
bemessen ist.
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Die Badegebiihren, in welche die
Lieferung von Handtuch und Seife einge-
schlossen ist, betragen 5 Pfg. fiir ein Brause-
und 15 Pfg. fiir ein Wannenbad, das ist
die Halfte der an sich schon billigen Ge-
biihren der stddtischen Anstalten.
nutzung der Anstalten ist erfreulicherweise

sehr rege.
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GRUNDRISS DES SPEISEHAUSES-ROTHENDITMOLD.

Die Be-
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1. Das Wohnungswesen.

Eine besondere Fiirsorge hat die Firma der Wohnungsfrage fiir ihre Arbeiter und
Beamten zugewendet. Bereits im Jahre 1867 wurde mit dem Bau von Arbeiterwohnhausern
in Cassel begonnen. Hier sowohl, wie in Rothenditmold wurden seitdem fortgesetzt
entsprechend dem Mangel an guten und billigen Wohnungen im Stadtgebiete Neubauten
errichtet.

Bis heute ist in den Wohnhausbauten ein Kapital von etwa 2 Millionen Mark fest-
gelegt. Im ganzen besitzt die Firma gegenwirtig 52 Wohnhiuser mit 322 Wohnungen
in Cassel und 25 Héuser mit 138 Wohnungen im Stadtteil Rothenditmold, zusammen also
460 Wohnungen. Etwa %5 derselben sind von Arbeitern, /s von Beamten bewohnt. Leider
konnten nur wenige Héuser freistehend als Einzelhdiuser erbaut werden. Die hohen
stidtischen Grundstiickspreise zwangen zur Anlage von Reihenhéiusern und gréBeren Hauser-
blocks, sowie zur Ausfithrung von drei- und viergeschossigen Bauten. Bei der Bauweise
selbst aber ist durchweg der Grundsatz der Gediegenheit zur Geltung gekommen.
DemgeméB ist fast iiberall die massive Bauart angewendet worden. Simtliche Hauser
sind mit Wasserleitung und Kanalisation versehen. Die um die Casseler Fabrikanlage
gelagerten Gebédude erhalten von letzterer elektrisches Licht.

Da ein Teil der Wohnhéuser auch durch Kauf in den Besitz der Firma Henschel &Sohn
iiberging, so ist eine strenge Einheitlichkeit in der Bauausfiihrung nicht vorhanden. Es
wiirde daher zu weit fithren, wollte man eine erschopfende Beschreibung der Hauser
bieten. Es sollen daher hier nur einige Losungen der Hausbaufrage an Hand der bei-
gefiigten Grundrisse und Abbildungen besprochen werden und zwar nur Wohnhiuser,
die von der Firma selbst errichtet sind. Es sind hierbei dem Alter nach zwei Gruppen
zu unterscheiden und zwar die Bauperiode unter Oscar Henschel und diejenige unter
Karl Henschel. Gemeinsam ist bei beiden Gebiudeklassen die Dreizimmerwohnung.
Wihrend jedoch die dlteren Héuser nur dreigeschossig ausgefithrt wurden, erhalten die
neueren zufolge der erheblichen Steigerung der Grundstiickspreise 4 bis 5 Geschosse.
An jedem Flur wohnen in der Regel 2 Familien und ist demgemis8 fiir je zwei GeschoB-
gruppen eine Treppenanlage vorhanden.

Die ilteren Wohnhéduser in der YsenburgstraBe zeichnen sich durch einen klaren
GrundriB aus. Vom Treppenflur betritt man einen kleinen Vorflur; von dem aus 2 Stuben,
die Kiiche und die Abortanlagen zugingig sind. Nur eine Stube hat keinen unmittel-
baren Zugang vom Vorflur aus. Die Grundrisse der Riume sind, wie folgt, bemessen:

Wolinstube oo v v, 20,9 gm
Schiafgtube . v 0 550 o (£ 5
Schiaistitbe - <. oo i 7L ;) RS
T e SO A DRI o,
WOEHAP - e a5 4 R
V0,0 RN e e 20 ..

zusammen 01,2 qm

Die duBere Formgebung ist dem damaligen Geschmack entsprechend nur sehr einfach
gehalten. Die neueren Hiuser dagegen haben, wie die Abbildungen zeigen, erheblich reichere
Gestaltung erhalten. Bei den Hausern am Franzgraben sind siamtliche zu einer Wohnung
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gehorigen Riume mit Ausnahme der Speisekammer vom Vorflur aus zugingig. Letztere
steht mit der Kiiche in Verbindung. Auch diese Wohnungen enthalten 3 Stuben, Kiiche
und Nebenrdume. 2 Zimmer sind zweifenstrig, 1 Stube und die Kiiche dagegen ein-
fenstrig. Die einzelnen Riume zeigen hier folgende Grundflichen:

= R

Hirche

GRUNDRISS DER ARBEITERWOHNHAUSER
YSENBURGSTRASSE.

Die Héiuser sind vierge-
schossig und meist je acht
Wohnungen an einem Treppen-
haus vereinigt. Die Fluranlage
ist nicht so giinstig, wie bei den
Casseler Hausern, indem nur
Stube, Kiiche und Abort vom
Vorgange aus unmittelbar zu be-
treten sind. Die einzelnen Riaume
haben folgende Grundflichen-

mabBe:
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Wohnstube mit Erker . .. .. . 184 qm
Schilaistibe . v L i s RO ¢ o
Schlalslibe . ; « vw crie g o 1246 =,
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Die neueren Arbeiterwohnhduser in
Rothenditmold sind zu einem groBen Block
von etwa 1300 qm Fliche vereinigt und
umschlieBen einen Hofgarten von etwa
430 gqm GroBe.
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Ein Teil der Arbeiterwohnhiuser sind mit Girten versehen. Auch sind ausgedehnte,
der Firma gehorige Lindereien, die vorliufig fiir den Betrieb noch unbenutzt sind, fiir
geringe Entschidigung an die Arbeiter verpachtet.

Die Wohnungen der Beamten sind, dem Stande derselben entsprechend, hinsicht-
lich der Zimmerzahl und Ausstattung verschieden. Die Wohnungen fiir Werkmeister und
mittlere Beamte sind meist mit 4 Zimmern, diejenigen fiir héhere Beamte mit 6 und
mehr Zimmern eingerichtet. Zum Teil sind die Hiuser einzeln in Girten gelegen und
von 2 und 3 Familien bewohnt, auch ist hierunter das Finfamalienwohnhaus vertreten.
Bei Anordnung der Beamtenwohnhiuser ist darauf Riicksicht genommen, daB dieselben
nicht fiir sich getrennt in besonderen StraBen, vielmehr inmitten unter den Wohnhiusern
der Arbeiter errichtet sind. Es wird hierdurch der Nachteil der Absonderung der Beamten

vermieden; auch kann ein Teil der Beamten mit der Beaufsichtigung der Hiuser betraut
werden.

Die Abbildungen zeigen einige Ausfiihrungen der Beamtenwohnhiuser und lassen
erkennen, daB8 dieselben hinsichtlich der Ausstattung und Raumbemessung mit nicht geringem
Aufwand ausgefiihrt sind. Als Beispiel eines Einfamilienhauses kann die letzte Darstellung
auf Seite 132 und 133 gelten.

12. Sonstige Wohlfahrtseinrichtungen.

Um den AlkoholgenuB nach Méglichkeit einzuschrinken und Erkrankungen infolge
iibermaBigen Wassertrinkens in der heiBen Jahreszeit zu verhiiten, wird dreimal am Tage,
und zwar morgens von 8/,—9 Uhr, mittags von 12—1 Uhr und nachmittags von 3.—4 Uhr
frisch gekochter Kaffee zum Preise von 2 Pi. fiir /> Liter verabreicht. In der Zeit vom 15. Mai
bis 15. September jeden Jahres wird der Kaffee nachmittags kostenlos verabfolgt. In dieser Zeit
erhalten die Arbeiter der GieBereien, der Schmieden, der Kesselschmiede und Kesselhiuser
taglich zweimal Freikaffee. Die Versorgung der Werkstitten mit Kaffee besorgen die Einholer.

Der tigliche Bedarf belduft sich auf rund 3000 Liter.
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Auch beim Einkaufe wirtschaft-
licher Bediirfnisse sind Beamten und
ArbeiternErleichterungen ingréBerem
Umfange verschafft worden. Heiz-
material und Kartoffeln kauft die
Firma im groBen ein und gibt die-
selben zum Selbstkostenpreise an

Beamte und Arbeiter ab. Die Zahlung |

erfolgt auf Wunsch in kleinen Raten.

Der Umsatz betrug beispielsweise im
Jahre 1908

Corridor -
3,60

v
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GRUNDRISS DER ARBEITERWOHNHAUSER, FRANZGRABEN.

an Steinkohlen . . . 49000 Zentner
an Braunkohlen . . . 12400 Zentner
an Briketts ... .. 22800 Zentner
an Kartoffeln . ... 8800 Zentner.
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B. DIE WOHLFAHRTSEINRICHTUNGEN DER HENRICHSHUTTE.

- Die Wohlfahrtseinrichtungen der Henrichshiitte sind im wesentlichen von gleicher Art,
wie diejenigen der Casseler Werke.

Wo Abweichungen vorhanden sind, beruhen dieselben auf dem Umstande, daB ein
Teil der Einrichtungen bereits von der Vorbesitzerin, der Dortmunder Union, geschaffen

wurde, und daB die damals getroffenen Bestimmungen nicht ohne weiteres vom Besitz-
nachfolger geindert werden konnten.

GESETZLICHE EINRICHTUNGEN.
1. Die Krankenkasse.

Die Krankenkasse, 1866 gegriindet und wiederholt umgestaltet in den Jahren 1873, 1885,
1891 und zuletzt 1903, hat dieselben Aufnahmebedingungen wie die Casseler. Auch in ihren
Leistungen und in der Verteilung der Beitrage auf Mitglieder und Firma entspricht sie der
Schwesterkasse.

Die Beitrige belaufen sich auf 3%, Prozent des durchschnittlichen Tagelohnes. Auch
die Angehorigen der Versicherten haben neben freier irztlicher Behandlung Anspruch auf
Erstattung der Arznei- und Pflegekosten. Am Schlusse des Jahres 1909 betrug die Mitglieder-
zahl 3515. In den Jahren 1908 und 1909 hat die Kasse folgende Leistungen aufzuweisen:

Zahl der | Zahl der Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben | Ausgaben | Ausgaben
Im Krankheits- | Krankheits- | filr drztliche | fiir Arzeneien | fiir Kranken- | fiir Kranken- | fiir Sterbe- im
Jahre fille tage Behandlung |undHeilmittel | hauspflege unterstiitzung geld Ganzen
M. M. M. M. M. M.
1908 2159 24507 29902,06 11872,40 12181,67 48214,76 6278,85 102261,70
1909 2049 24775 32145,38 11096,53 15802,80 51087,92 6779,12 | 116911,75

2. Die Unfallversicherung.

Gegen Unfall sind sémtliche Arbeiter, sowie diejenigen Meister und Betriebsbeamte
versichert, deren jéhrliches Einkommen den Betrag von 3000 M. nicht iibersteigt und zwar
ohne besondere Leistung seitens der Versicherten.

Die Firma zahlte 1909 hierfiir 116243,15 M.

3. Die Invaliden- und Altersversicherung.
Die Beitrige der Firma betrugen

im Jahre 1908 . ... .. 4877046 M.
im Jahre 1909 . .. ... 53377,00 M.
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FREIWILLIGE EINRICHTUNGEN.

1. Invaliden-, Witwen- und Waisen-Kasse fiir die Arbeiter.

Die Kasse wurde schon im Jahre 1866 gegriindet und besitzt ihre gegenwadrtige
Gestalt seit dem Jahre 1891. So ging sie von der Dortmunder Union im Jahre 1904 mit
dem Besitz der Hiitte auf die Firma Henschel & Sohn iiber. Sie ist in der Hauptsache
eine Witwen- und Waisenkasse, nur an einige Invaliden aus der Zeit vor 1801 werden
noch Pensionen gezahlt.

Mitglieder der Kasse sind die verheirateten Mitglieder der gesetzlichen Krankenkasse.
Die Beitrige werden teils von den Mitgliedern, teils von der Firma gezahit.
Im Jahre 1909 betrugen die Leistungen der Kasse u. a.

M. 2761,29 fiir Pensionen an die Invaliden,
M. 14 451,64 fiir Pensionen an die Witwen.

Die Kasse wird gegenwirtig reorganisiert.
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2. Lebensversicherung fiir die Hiittenbeamten.

In Ermangelung einer Pensionskasse fiir die Beamten hatte die Vorbesitzerin mit
einer Lebensversicherungs-Gesellschaft ein Abkommen getroffen, wonach die Beamten auf
Wunsch eine Lebensversicherung gegen einen erméBigten Primiensatz aufnehmen konnten.
Die Primien wurden von den Versicherten und der Hiittenbesitzerin je zur Hilite ge-
tragen. Auch Arbeiter konnten auf Verlangen dieses Vorteils teilhaftig werden.

Diese Einrichtung hat die Firma Henschel & Sohn iibernommen. Sie steuerte im

Jahre 1909 M. 15 005,29 dazu bei.

3. Die Unfallversicherung.
Betriebsbeamte, auch andere mit dem Betriebe hdufig in Berithrung kommende
Beamte, welchen der berufsgenossenschaftliche Schutz nicht zur Seite steht, sind auf Kosten
der Firma gegen Unfille versichert. Die Primie betriigt jihrlich rund M. 1500,—.

4. Das Krankenhaus.

Die Invalidenkasse der Arbeiter besitzt ein in der Nihe der Hiitte gelegenes
Krankenhaus.

Dasselbe enthilt 10 Krankenzimmer, 26 Betten, ein zeitgemiB eingerichtetes Operations-
zimmer, ein Warte-, ein Schwestern- und 2 Badezimmer, eine Kranken- und eine Spiil-
kiiche, Schlafzimmer fiir das Hauspersonal und verschiedene Wirtschaftsriume.

Das Haus ist mit Wasserleitung, elektrischer Beleuchtung und Heizung versehen.
Eine Desinfektionseinrichtung befindet sich in einem Nebengebiude. Das Krankenhaus
ist an die Krankenkasse der Hiitte verpachtet. Es steht unter der Leitung des Hiitten-
arztes. 4 Schwestern nebst dem erforderlichen Dienstpersonal sind zu seiner Hilfeleistung,
zur Pflege der Kranken und zur Leitung der Hauswirtschaft bestellt.

Im Jahre 1909 wurden 637 Kranke an 9971 Verpflegungstagen behandelt, wofiir
M. 21391,51 Verwaltungsausgaben entstanden.

5. Das Vereinswesen.

Auch dem Vereinswesen ist auf der Hiitte Rechnung getragen durch Griindung
eines Gesangvereins und einer Feuerwehr.

Die Feuerwehr zerfillt in eine freiwillige und in eine berufliche Abteilung. Letzere
steht Tag und Nacht in Bereitschaft, um bei Ausbruch eines Feuers oder auch bei
Ungliicksfillen u. dgl. sofort eingreifen zu kénnen, bis sie durch Alarm durch die frei-
willige Abteilung erforderlichenfalls Verstirkung erhélt. Gleichzeitg iibt die Berufsfeuer-
wehr den Ordnungsdienst auf der Hiitte aus. Sie ist fiir den Feuerl6sch- und Rettungs-
dienst auf's Beste ausgestattet. Die Fahrzeuge sind fiir Bespannung eingerichtet. Gegen-
wirtig ist ein Entwurf fiir eine neue Feuerwache in Anlehnung an das Hauptpfortnerhaus
aufgestellt, der in Kiirze zur Ausfithrung gelangt. Danach ist der gesamte Park der Feuer-
wehrfahrzeuge, der Automobile und der Wagen, sowie die Stallung fiir die Pferde im
ErdgeschoB zentralisiert, wihrend die Aufenthalts- und Schlafriume fiir die Mannschaften
und die Oberfeuerwehrleute und die Uniformkammer im ersten Stockwerk untergebracht
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sind. An die Hauptfeuerwache lehnt sich ein dreigeschossiger Steigerturm, an welchem
sechs Feuerwehrleute gleichzeitig ihre Steigeiibungen vornehmen koénnen. Der Turm ist
auch mit einer Einrichtung zum Trocknen der Schlduche versehen.

6. Das Junggesellenheim.

Das Junggesellenheim bietet unverheirateten Arbeitern Wohnung und Verpflegung.
Im ganzen konnen hier etwa 300 Junggesellen beste und billige Unterkunft finden. Die
Anlage wurde im Jahre 1905 von der Firma erbaut. Die Baukosten beliefen sich auf
M. 234000,—. Die AuBenansicht des Gebaudes ist hier dargestellt.

Gelegenheit zur Verpflegung ist den Insassen in zwei Speisesilen geboten. Vier
Ausgabeschalter nebst Verkaufsraumen vermitteln die Verabfolgung von Speisen und Getréinken.
Es steht den Bewohnern frei, sich nach Wunsch selbst durch Einkauf von Lebensmitteln
zu verkostigen, doch kénnen dieselben sich auch in volle Verpflegung begeben. Im letzteren
Falle betrdgt der Pensionspreis M. 1,10 fiir den Tag, wofiir Wohnung, Heizung, Beleuchtung
und ganze Bekostigung gewihrt werden. Die Kiiche ist mit Dampfkochkesseln, elektrisch
angetriebenen Putz-, Spiil- und sonstigen Haushaltungsmaschinen ausgeriistet. ~Seitens der
Leitung der Hiitte wird eine besonders scharfe Aufsicht iiber die Kiichenverwaltung aus-
geiibt. Es wird darauf geachtet, daB nur beste Lebensmittel verwendet werden und deren
Zubereitung mit peinlichster Sauberkeit erfolgt. Es ist deshalb Wert darauf gelegt, daB
moglichst viele Verrichtungen auf maschinellem Wege erledigt werden. Die Schlafriume
sind reichlich bemessen und zweckentsprechend eingerichtet. Fiir gute Beliiftung der
Schlafrdume ist Sorge getragen. In der Regel bewohnen je 8 Mann ein Zimmer gemein-
schaftlich. Die Zimmer sind in analoger Weise, wie die Kasernen, mit eisernen Bettstellen,
Tischen und Schemeln ausgestattet. Im Sommer erhilt jeder Insasse eine, im Winter
2 wollene Decken. Die Bade- und Waschrdume sind mit warmem und kaltem Wasser
versehen.

Samtliche Zimmer sind zentral geheizt und elektrisch beleuchtet. Die Aufsicht des
Betriebes fiihrt der Verwalter, welcher mit dem Dienstpersonal in dem Hause wohnt.

7. Das Beamten-Kasino.

Im Jahre 1906 errichtete die Firma ein Kasino fiir die Hiittenbeamten mit einem
Kostenaufwand von M. 420 000. In dieser selten schonen Bauanlage ist den Beamten
Gelegenheit geboten, nach der Tagesarbeit die nétige Erholung und im Verkehr unter-
einander neue Anregung zu finden und die fiir die gemeinsame Arbeit erforderlichen
guten Beziehungen zu pflegen.

Im Keller und im ErdgeschoB befinden sich die Wohnung des Verwalters und
die Riume fiir die Bewirtschaftung des Hauses. Hier ist die eine groBe Kiiche nebst
Spiilriumen vorgesehen. Eine besondere Eisbereitungs- und Kiihlanlage erhilt die Vorrats-
kellereien fiir Fleisch, Gemiise, Bier und Wein auf der erforderlichen niedrigen Temperatur.
Auch die fiir die Erwirmung des Gebdudes vorgesehene Warmwasserheizung mit Kohlen-
raum ist im KellergeschoB eingerichtet.
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Das hohe ErdgeschoB wird von den Gesellschaftsriumen vollstindig eingenommen.
Zu beiden Seiten des Haupteingangs sind die Garderoben- und Waschraume fiir Herren
und Damen angeordnet. Vom Vorgang aus gelangt man in die Diele, von welcher aus
die iibrigen Rdume zugingig sind. Den groBten Teil des Grundrisses bedeckt der
Restaurationsraum, in welchem die unverheirateten Beamten der Hiitte ihre Mahlzeiten abhalten
und in dem sich der gesellige Verkehr abspielt. Vor dem Restaurationsraum ist ein

groBer Balkon vorgelagert. Demselben gegeniiber befindet sich das Buffet, das mit Kiiche
und Keller durch Aufzug verbunden ist.

An der Diele sind ferner gelegen das Speisezimmer fiir den Chef mit zugehoriger
Veranda und das Lesezimmer fiir die Beamten. Zwei Treppenanlagen, eine Haupt- und eine
Nebentreppe, fithren zu den oberen Geschossen.

Im ersten Stockwerk wiederholt sich die Diele. Durch einen Vorraum gelangt man
in das Wohnzimmer des Chefs, an welches sich das Schlafzimmer mit Bad anreiht. In
dieser Flucht ist noch ein Fremdenzimmer mit besonderem Bad vorgesehen.

Die iibrigen 3 Fremdenzimmer dieses Geschosses haben ein gemeinschaftliches Bad.

Im zweiten Stockwerk ist noch eine gréBere Zahl Fremdenzimmer mit Badegelegenheit
vorhanden. Hier befinden sich auch die Wohnzimmer der Kellner.

Fiir die Unterhaltung der Giste ist bestens gesorgt. AuBer dem Lesezimmer ist
im Restaurationsraum 1 Billard und 1 Klavier aufgestellt. Auch ist eine Biihneneinrichtung
vorhanden, welche in einer Nische der Restauration aufgestellt werden kann. Im Erd-
geschofBl befindet sich eine vorziiglich ausgestattete und humorvoll ausgemalte Kegelbahn.
Die Decke der Kegelbahn ist massiv ausgefithrt und bildet eine geriumige, mit schénem
Gelénder versehene Plattform, auf der eine groBe Zahl von Gisten Platz finden.

Das Gebidude liegt in einem groBem Park mit altem Baumschlag. FEin Weiher mit
Briickenanlagen in Naturholz, prichtige Rasen- und Tennisplitze verleihen der ganzen
Anlage einen auBerordentlichen Reiz.

Die neue Ausstattung des ganzen Gebiudes ist durchaus gediegen und vornehm,
und ist an keiner Stelle gespart, um den Beamten der Hiitte und ihren Angehérigen
einen angenehmen Aufenthalt zu bereiten. Die gesamte Verkdstigung erfolgt zum Selbst-
kostenpreis und hat nicht nur den Vorzug der Giite, sondern auch der Billigkeit.

Das Gebiude ist mit Wasserleitung, Kanalisation und elektrischer Beleuchtung ver-
sehen. Letztere wird der Zentralanlage der Hiitte entnommen.

8. Die Badeanstalt.

Auf der Henrichshiitte besteht eine Hauptbadeanstalt. Mehrere Nebenanlagen sind
im Zusammenhang mit den Werkstitten errichtet. Im ganzen sind 18 Wannenbider und
58 Brausebdder vorhanden. Die Benutzung ist kostenlos.
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9. Das Wohnungswesen.

Mit dem Erwerb der Henrichshiitte durch Henschel & Sohn gingen 131 Wohnhauser
mit 356 Wohnungen in den Besitz der Firma iiber. War aber damals schon kein Uber-
fluB an Wohnungen vorhanden, so wurde dieser Mangel mit der Erweiterung der Be-
triebe immer fithlbarer. Demzufolge wurde auch gleichzeitig mit der Errichtung neuer
Betriebsstitten mit dem Neubau von Wohnhédusern im besonderen fiir Arbeiter vorgegangen.
Die Zahl der Hauser wurde auf 167, die der Wohnungen auf 570 erhoht. Gegenwirtig
ist die Wohnungsfrage in ein neues Stadium getreten, indem sich unter Gewihrleistung
der Firma eine Baugenossenschaft gebildet hat, um eine neue Kolonie in der Nihe der
Hiitte, die Hiittenau, zu griinden. Ein ausreichend groBes Gelinde ist erworben und mit

dem Bau von Héusern bereits begonnen. In nicht allzu ferner Zeit wird auf diese Weise
der Wohnungsmangel behoben sein.

Auch hier konnen die vorhandenen Hiuser nach dem Zeitpunkt ihrer Entstehung
in dltere, zu Zeiten der Union gebaute, und in neuere, durch Henschel & Sohn er-
richtete unterschieden werden. Die ersteren sind in ihrer Ausfiihrung und Raumbemessung
erheblich einfacher gestaltet. Bei diesen sind die AuBenwinde nur in gewdhnlichen
Ziegeln aufgemauert und entbehren jedes architektonischen Schmuckes; die neueren
Héuser dagegen sind durchgéngig als Verblendbauten mit belebenden, weiBen Putzflichen
ausgefithrt.  Vielfach bestehen die Arbeiterwohnungen aus 3 Zimmern, Kiiche und Neben-
raumen. Bei Zweizimmerwohnungen hat man, der Gepflogenheit der dortigen Gegend
entsprechend, die Kiiche gerdumiger als sogenannte Wohnkiiche gestaltet. Wihrend bei
den zuerst von der Firma gebauten Hausern das Sechsfamilienreihenhaus vorherrscht,
ist man bei den spiter errichteten Bauten von dieser Bauweise abgegangen und hat dem
Zweifamilienwohnhaus mit besonderen Eingdngen fiir jede Familie den Vorzug gegeben.
Es ist unverkennbar, daB durch diese letztere Bauart die fiir eine Familie aufzuwendenden
Baukosten nicht unerheblich steigen, indem fiir Treppenlage und Mauerwerk groBere
Aufwendungen erforderlich werden. Andererseits wird aber dadurch der Vorteil erreicht,
daB die einzelnen Parteien getrennt voneinander wohnen, und dadurch manche Ver-
anlassung zu Reibereien unter den Mietern fortfallt.

Die hier aufgenommenen Darstellungen der neueren Arbeiterwohnhiuser lassen den
Unterschied der beiden Bauweisen erkennen.

Die Sechsfamilienhduser bestehen aus 6 zweizimmerigen Wohnungen. Je zwei
derselben liegen an einem gemeinsamen Treppenflur. Von einem Vorgang ist Stube,
Kiiche und Abort aus zugéngig, wihrend die zweite Stube keinen unmittelbaren Zugang hat.

Die einzelnen Ridume haben durchschnittlich folgende FlichengroBe:

Wohnstube .. < 5.0 000 O 19,8 qm
Schlgfetube ... . (3% v .. o K SEE
BRI o o e w ) 1632 .
L [ e e R -,
R SR S e 14

zusammen 63,7 gm
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Die Wohnungen sind in der
Raumbemessung etwas verschieden, je
nachdem dieselben Eck- oder Mittel-
wohnungen sind. Obwohl die Hauseran
der StraBe in Reihe gebaut sind, sind die
Parzellen tief geschnitten, so daB hinter
jedem Hause ein Hof und weiterhin ein
Garten verbleibt, der unter die Mieter
verteilt ist. Im Hofe ist eine geteilte
Stallung zum Halten von Vieh vorhanden.

Die Zweifamilienwohnhduser der
Kolonie Miisen III haben, wie bereits
erwihnt, getrennte Einginge fiir jede Mietspartei. Jede Familie hat im ErdgeschoB Stube und
Kiiche und im ObergeschoB 2 Schlafzimmer, zu denen man durch eine besondere Treppen-
anlage gelangt. Die einzelnen Riume einer Wohnung haben die nachstehend angegebenen
GroBen:

Wohnstube . . . . .. 14,1 gm

Schlafstube . . . . . . B3 . il
Wobnkiiche EEW==IN

NMorflur . ... el 85 , ; Webnbiche
R 2, - e
zusammen 67,1 qm = = - =

Die Abortanlage und Stal- L E 3 ot | o T oo

Stube - Stube Stube
lung sind in einem besonderen
Anbau untergebracht. Bei diesen
Hiusern sind die Parzellen derarl A T o
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bebaut, daB vor und hinter dem GRUNDRISS DER ARBEITERWOHNHAUSER,
Hause noch je ein Garten fiir KOLONIE HEIDESIEN.
jeden Mieter verbleibt.

Auch fiir die Betriebsbeamten sind
in der Nihe der Hiitte neue Wohngebaude
errichtet worden. Fiir die Werkmeister
sind in der Regel Vierzimmerwohnungen,
fiir die hoheren Beamten Wohnungen mit
5 bis 7 Zimmern vorgesehen. Die Hauser
sind meist fiir 2 Familien eingerichtet. Ein
Teil der Beamten bewohnt Einfamilien-
hduser. Ansicht und GrundriBanordnung
eines Zweifamilien - Beamtenwohnhauses
ist im Bild dargestellt. Die in der Nihe
der Hiitte gelegenen Hauser erhalten
von derselben elektrische Beleuchtung.

i

NEUE ARBEITERWOHNHAUSER DER HE NRICHSHUTTE, KOLONIE HEIDCHEN
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{. 10. Sonstige Wohlfahrtseinrichtungen.
1)

Kaffee- und Teeausgabe.

In gleicher Weise, wie in den
Casseler Werken wird auch den Ar-
beitern der Hiitte im Sommer kalter
Kaffee oder Tee kostenlos verab-
reicht. Diese Einrichtung wird in
| Anbetracht der Hitze, der die Ar-
3 beiter bei den Ofen und Werkstitten
| vielfach ausgesetzt sind, besonders
}'i wohltuend empfunden. Auch hier

besorgen besondere Einholer die Ver-
abfolgung der Getrinke.

¢/

N

wirtschaftlicher Bediirfnisse.

In eigenen Gebduden hat die O L
Firma eine selbst verwaltete Konsum- GRUNDRISS DER ARBEITERWOHNHAUSER MUSEN III.
anstalt und mehrere Zweignieder-
lassungen derselben mit allen erforderlichen Mitteln eingerichtet, um die Hiittenangehorigen
mit Lebensmitteln und Bedarfsgegenstinden billig und gut zu versorgen. Eine besondere

Kommission besorgt den Einkauf der Waren, wobei grundsitzlich nur beste Qualitit in
Frage kommt.

Die Kundschaft wird somit aufs Beste bedient, so daB es wohl erklérlich ist, daB der
jahrliche Umsatz recht erheblich ist.
| Derselbe erreichte im Jahre 1900 die
| L Serrens. > -, Pemmeny. - Hohe von M. 540 284,30.

Der Gewinn flieBt nicht etwa

!
|
| Erleichterung bei Beschaffung
|
l
(
I

e
1

! in die Geschiftskasse, sondern fallt
- Zimmer S e Zimmer der Kundschaft selbst wieder zu, in-
ke L dem er nach MaBgabe der jihrlichen
b ; - -, i Le Einkaufssumme zur Verteilung ge-
! E - A0 0w [ langt. Auf diese Weise sind die Kaufer
= - am Geschiftsergebnis beteiligt und
Waliny. Woliny: haben an demselben begreiflicher-
St Vihile weise ein reges Interesse.
it Sémtliche Waren werden nur
b Ik gegen Barzahlung abgegeben, um X
i brgescif. den Kiufern keine Gelegenheit zum
;1l’ | WM Schuldenmachen zu geben. Auch
il

i

; 2
1l GRUNDRISS EINES ZWEIFAMILIEN-BEAMTENWOHNHAUSES. Kohlen und Kartoffeln werden im
1

|

]
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EINFAMILIEN - ARBEITERWOHNHAUSER DER HENRICHSHUTTE - KOLONIE
groBen von der Firma beschafft und zum Selbstkostenpreise abgegeben. So wurden im

Jahre 1909 geliefert 52 885 Zentner Steinkohlen und
8 189 Zentner Kartoffeln.

Die hierfiir zahlbaren Betrige werden auf Wunsch in Raten nach der Hohe des
Arbeitsverdienstes bei Gelegenheit der Lohnungen getilgt. :
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