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BANENS FORHISTORIE





D
e n første Banestrækning i Danmark, 
Kjøbenhavn- Roskilde, åbnedes d. 25. 

Maj 1844. Derefter fulgte i 1852 Stræk­
ningen Roskilde—Korsør. En Del af den 
Trafik, som tidligere ad Landevejen fra 
Midtsjælland gik over Kjøge, foregik nu pr. 
Jernbane udenom Kjøge. Ganske naturligt 
vågnede da her Ønsket om at komme i 
Forbindelse med Vestbanen. Allerede i 1859 
fremsattes i det lokale Kjøgeblad Forslaget 
om en Jernbane mellem Kjøge og Borup. 

I Arenes Løb foresloges af og til i den lo­
kale Presse en Linie Kjøge- Ringsted. Næg­
tes kan det ikke, at den spidse Vinkel, Rej­
sen slår over Roskilde, er en betydelig Om­
vej fra Østsjælland til Midtsjælland.

Nogle Artikler i daværende »Kjøge Avis« 

omkring Midten af 80erne, foranledigede 
Agent F. A. Ha n s e n til at træde i Forbin­
delse med Dampmøller Fr a n d s e n  og andre 
ledende Mænd i Ringsted for at drøfte Spørgs­
målet om en Kjøge—Ringsted Bane. Denne
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Bevægelse førte til, at Folketingsmand Al ­

b e r t i optog Spørgsmålet, men da en Jern­

baneforbindelse med Kjøge stødte på abso­

lut Modstand i Ringsted, forelagdes Forslag 

om en Kjøge—Borup Bane, og dette For­

slag ophøjedes til Lov i 1894.

Kjøge Byråd vedtog d. 31. Marts 1896 

paa Indstilling af Bankdirektør Le is n e r  at 

bevilge 500 Kr. lil Planer og Overslag lil 

den projekterede Bane samt nedsatte i den 

Anledning et Udvalg, bestående af Borg­

mester Br æ s t r u p og Le is n e r . Udvalget 

supplerede sig med Byrådsmedlem, Agent 

F. A. Ha n s e n og Redaktør F. Opf f e r , del- 

valgtes til Sekretær.

Der blev nu afholdt en Række Møder i 

de interesserede Sogne, men Stemningen 

var gennemgående lunken, og i Borup mod­

arbejdede Handelsstanden Sagen.

Derefter hvilede Spørgsmålet til Foråret 

1903, da Redaktør F. Opf f e r  i en Skri­

velse til Kjøge Byråd mindede om, 1) at 

Koncessionsfristen udløb 4. Maj 1904, og 

2) at Byrådet havde nedsat et Udvalg lil 

Fremme af nævnte Banes Anlæg.

Sagen kom for i Byrådets Møde d. 7. Maj 

1903 og blev varmt anbefalet af Sagfører 

Al f r e d  Sø r e n s e n . Da Borgmester OLRIK 

var fraværende, gik Sagen til 2. Behand­

ling. Her anbefaledes den af Cancelliraad 

E. Cl a u s e n , medens Garvermester J. Ch r i­

s t e n s e n  foretrak en Ringstedforbindelse.
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Af det gamle Udvalg var imidlertid Borg­

mester Br æ s t r u p forflytlet, Agent F. A. Ha n ­

s e n død og Bankdirektør Le is n e r  udtrådt 

af Rådet. Der nedsattes da et nyt Udvalg, 

bestående af Materialist A. Nie l s e n og Di- 
rektør Ol u f  I. Je n s e n samt af Bankdirek- 
tør A. Le is n e r  og Redaktør F. Opf f e r  uden­
for Rådet. Det overdroges til Udvalget, der 
havde valgt Nie l s e n  til Formand og Opf f e r  

til Sekretær, at sætte sig i Forbindelse med 

de interesserede Kommuner og ansøge Re­

gering og Rigsdag om Koncessionsfristens 

Forlængelse.

Der var imidlertid bleven nedsat en Jern­

banekommission med Generaldirektør AMBT 

som Formand. Da Tilslutningen til den 

projekterede Kjøge—Borup Bane fremdeles 

ikke var lovende, bemyndigede Udvalget, 
efter Anvisning af Kredsens Folketingsmand, 

Sekretæren (Opffer) til at forhandle med 

Generaldirektøren om en anden Linie. Som 

en tidligere Indvending imod en Kjøge— 

Ringsted Linie gjordes gældende, at Af­
snittet fra Kværkebysvinget til Ringsted 

vilde være en ganske uproduktiv Stræk­
ning. Da der i Mellemtiden var anlagt en 

Station ved Kværkeby, faldt altså denne 

Indvending bort, og Forhandlingen med 

Generaldirektøren resulterede i, at Udvalget 
fik frie Hænder til at andrage om en Kjøge 

—Kværkeby Linie i Stedet for en Kjøge— 
Borup Linie.
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Med Byrådets Bemyndigelse indbød Ud­

valget de interesserede Kommuner til et 
Møde i Kjøge d. 9. Juni 1904. Tanken om 

en Kværkebybane havde imidlertid gjort 
Ringsted betænkelig ved Udsigten til en op- 

blomstrende Stationsby ved Kværkeby. På 

et Borgermøde i Ringsted d. 7. Juni beslut­
tede man at lade Ringsted repræsentere 

ved Kjøgemødet af Byrådsmedlem, Køb­

mand A. C. Nie l s e n . Hr. A. C. Nielsens 

Udtalelser på Mødet gav Anledning til, at 
man enedes om at indgå til de respektive 

Kommuner om Tilslutning til et Andra­

gende til Regering og Rigsdag om Anlæg 

af en Kjøge—Ringsted Bane gennem Kom­

munerne Lellinge, Bjeverskov, Vollerslev, 
Nordrup-Farringløse og Ringsted Landsogn.

Ringsted Byråd holdt nu et Par Møder, 

hvor man vedtog Nedsættelsen af et Fælles­

udvalg af de i Sagen interesserede Kom­
muner. På Grund af det fremrykkede Tids­

punkt turde Kjøge kommunale Jernbane- 

udvalg dog ikke yderligere forhale Sagen og 

indsendte d. 15. Juli 1904 på egen Hånd 

Andragende til Regering og Rigsdag om Op­

tagelse af en Kjøge—Ringsted Bane på Kom­

missionens Forslag.
I Efteråret 1906 afsluttede Jernbanekom­

missionen sit Arbejde, og da Kjøge—Ring­

sted Banen ikke var optaget på Kommis­

sionens Forslag, besluttede Kjøge kommu­

nale Jernbaneudvalg med Byrådets Sam-
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t y k k e  a t  h e n v e n d e  s ig  t i l R e g e r in g  o g  R ig s ­

d a g  o m  O p ta g e l s e  a f  e n  K jø g e — K v æ r k e b y  

L in i e  s o m  S ta t s b a n e  p å  R e g e r in g s f o r s l a g e t .

D e t v id u n d e r l i g e  s k e t e , a t K jø g e — K v æ r ­

k e b y  R a n e n  v i r k e l i g  b le v  o p ta g e t p å  R e g e ­

r i n g s f o r s l a g e t s o m  S ta ts b a n e .

U n d e r 8 . F e b r u a r 1 9 0 7  h e n v e n d te  R in g ­

s t e d  R y r å d  s ig  t i l K jø g e  B y r å d  m e d  F o r e ­

s p ø r g s e l , o m  d e t v i ld e v æ r e v i l l i g  t i l a t  

f o r h a n d le m e d  R in g s t e d  B y r å d o m  a t f å  

d e n p r o j e k t e r e d e K jø g e — K v æ r k e b y L in i e  

f o r a n d r e t t i l e n  K jø g e — R in g s t e d  L in i e  p å  

R e g e r in g s f o r s l a g e t . H e r p å  v i ld e  d o g  K jø g e  

B y r å d  i k k e  i n d l a d e  s ig .

D a  R ig s d a g e n  f i k  J e r n b a n e f o r s la g e n e  u n ­

d e r B e h a n d l in g , s k e t e d e r a d s k i l l i g e Æ n ­

d r in g e r , b l . a . d e n , a t  K jø g e — K v æ r k e b y  B a ­

n e n , d e r p å  R e g e r in g s f o r s l a g e t v a r o p f ø r t  

s o m  S ta t s b a n e ,  i F o r å r e t  1 9 0 8  b le v  v e d ta g e t  

s o m  P r iv a tb a n e , m e n m e d  h a lv t S ta t s t i l ­

s k u d .

D e n n e A f g ø r e ls e  f o r a n l e d ig e d e F o r m a n ­

d e n  f o r K jø g e  k o m m u n a le  J e r n b a n e u d v a lg ,  

M a te r i a l i s t A . N i e l s e n , t i l a t  f r a t r æ d e  F o r ­

m a n d s p o s t e n ,  d a  h a n  n u  h a v d e  t a b t  T r o e n  p å  

S a g e n s  G e n n e m f ø r e l s e .  D ir e k tø r  O l u f  I .  J e n ­

s e n  a f lø s t e  h a m  s o m  F o r m a n d . E n d v id e r e  

v a r  B a n k d i r e k tø r  A . L e i s n e r  u d t r å d t  a f  U d ­

v a lg e t o g  e r s t a t t e t a f  D ir e k tø r  A n k j æ r .

U d v a lg e t  a n s ø g te  n u  B y r å d e t  o m  1 5 0 0  K r .  

t i l P la n e r o g  O v e r s l a g  s a m t S i tu a t i o n s k o r t  

o v e r B a n e n , o g  A n s ø g n in g e n  b e h a n d le d e s
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i Septembermødet 1908, men henvistes til 

Budgetbehandlingen, og lier nægtedes Be­
villingen.

Ved Byrådsvalget i Januar 1909 udtrådte 
Ol u f I. Je n s e n og A. Nie l s e n af Byrådet 

og erstattedes i Udvalget af Byrådsmedlem­

merne Trafikassistent C. C. Mø l l e r  og Re­
daktør J. P. Ha n s e n . Det nye Udvalg valgte 

Redaktør F. Opf f e r  til Formand.

I August 1909 fornyede Udvalget med 
Tilslutning fra Bestyrelserne for Handels- 

foreningen, Landboforeningen, Borger- og 

Håndværkerforeningen og Håndværkerklub­

ben samt Formanden for Andelsslagteriet 

sit Andragende til Byrådet om Afholdelse 

af Udgifterne til Situationsplan m. m. over 
Banen.

Andragendet faldt i Byrådets Oktober- 
møde med 6 Stemmer mod 6. Udvalget for­

nyede atter sit Andragende, men i Byrådets 

Novembermøde blev Sagen udsal til De­

cembermødet, da der imidlertid var ind­

kommet el Tilbud om gratis Levering af 

Kort, Planer og Overslag fra et kapitalstærkt 
tysk Konsortium, som ønskede at drive 

Kjøge— Kværkeby Banen ved elektrisk Driv­
kraft, og som var repræsenteret ved Docent 
i Jernbanebygning ved Polyteknisk Lære­

anstalt, Premierløjtnant A. R. Ch r is t e n s e n . 

Efterat Premierløjtnant Christensen havde 

fremstillet sig for Udvalget og Byrådets For­

mand, Borgmester Fe r s l e v , deltog han den
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20. December sammen med Jernbaneudval­

get i et kombineret Byrådsmøde. Her de­

monstrerede Premierløjtnant Ch r is t e n s e n  

sin Plan, og Redaktør Opf f e r  besvarede 

på Udvalgets Vegne de fra Byrådet stillede 
Spørgsmål.

Efter Byrådsmødet samledes Jernbane- 

udvalget og vedtog på Formandens Forslag 

at supplere sig med Sagfører Al f r e d  Sø ­

r e n s e n , der erklærede sig villig til at ind- 

træde. I Mødet d. 10. Januar vedtog By­

rådet Udvalgets Indstilling om at bevilge 

100,000 Kr. til Kjøge—Kværkeby Banen. 

Indstillingen anbefaledes varmt af Trafik­

assistent C. C. Mø l l e r .

I et Udvalgsmøde samme Aften meddelte 

Premierløjtnant Ch r is t e n s e n , at Konsortiet 

på Grund af en Udtalelse i Byrådet trak sig 

tilbage. Man enedes dog om at benytte Pre­

mierløjtnantens Overslag, Planer og Kort 

som Grundlag for Anlægget.

Efter Indbydelse af det kommunale Jern- 

baneudvalg samledes d. 8. Juni 1910 på 

Hotel »Alliance« i Kjøge Repræsentanter 

for de interesserede Kommuner. Man dan­

nede nu en samlet Jernbanekomitee med 

Sagfører Al f r e d  Sø r e n s e n som Formand, 

Amtsrådsmedlem J. Pe d e r s e n , Bjeverskov, 

som Næstformand og Overretssagfører Za n ­

g e n b e r g  som Sekretær.

Kjøge kommunale Jernbaneudvalg, som 

herefter virker rent lokalt, valgte d. 3. Fe-
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bruar 1911 Trafikassistent C. C. Mø l l e r  til 

Formand, efterat Redaktør OPFFER var flyt­

tet fra Kjøge. —

Jernbanekomiteen udfoldede nu en livlig 

Virksomhed under den energiske Formands, 

Etatsråd, Sagfører Al f r e d  Sø r e n s e n s Le­

delse. Der afholdtes nu en Række Møder 

i Kommunerne, og d. 29. Juli 1911 var 

foruden de påregnede Amtsbidrag tegnet 

475,000 Kr. af den Million Kroner, som Ba­

nens Anlæg var beregnet til at koste, og da 

Staten var forpligtet til at tilskyde den an­

den halve Million, var altså Foretagendet 

sikret.

D. 13. Marts 1912 antoges Cand. polyt. 

Je n s  Br in c h  som Banens ledende Ingeniør 

og Hr. C. Sy l o w  som Arkitekt.

Ligeledes d. 13. Marts 1912 indsendte 

Jernbanekomiteen Andragende om Konces­

sion på Banens Anlæg.

På dette Tidspunkt fremkom der fra Ring- 

stedegnen Henvendelse til Komiteen om et 

Samarbejde, der skulde gå ud på at ændre 

Banens Retning til en Kjøge—Ringsted Bane. 

Da Henvendelsen var ledsaget af Oplysnin­

ger om, at de pågældende Kommuner var 

villige til at yde betydelige Bidrag, dan­

nedes en ny Komitee for Kjøge—Ringsted 

Banen. Efterat Bidragene til Anlægssum­

men, der ansloges til 1,600,000 Kr., var 

sikret, indgav den nye Komitee Andragende 

om Koncession på Anlæg af en Kjøge—Ring-
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sted Bane i Henhold til et af Folketings- 

mænd af forskellige Partigrupper indbragt 

Forslag om denne Ændring af det tidligere 

Forslag til en Kjøge—Kværkeby Bane. Lov­
givningsmagten gik ind på denne Ændring, 

og en medvirkende Arsag hertil kan antages 
at være, at Kværkeby Sogneråd, der åben­

bart ikke kendte sin Besøgelsestid, hverken 

vilde yde Bidrag til en Kjøge—Kværkeby 
Bane eller ønskede sig repræsenteret i Ko­

miteen.
Bevilling til Anlæg og Drift af Kjøge— 

Ringsted Banen blev udfærdiget under 5. 

Marts 1914 og fremlagdes til Protokollen 

d. 11. s. M.
Dermed var Kjøge — Kværkeby Banens 

Saga ude!

IEKNISK BIBLIOTEK
Danmarks tekniske Nejskele



Gravemaskinen arbejder.



KJØGE- RINGSTED BANEN





EN 21. Marts 1914 afholdtes i Kjøge Te­
ater- og Forsamlingsbygning det første 

Møde af den projekterede Banes Bevillings­

havere, som bestaar af følgende:

1. Etatsråd, Sagfører Al f r e d Sø r e n s e n , 

Kjøge,
2. Amtsrådsmedlem, Sognerådsformand, 

Gårdejer Je n s Pe d e r s e n , Bjeverskov,
3. Sognefoged, Gårdejer Sø r e n Je n s e n , 

Hyldegården,
4. Amtsrådsmedlem, Gårdejer Ha n s Ch r . 

Pe d e r s e n , Nordgård,

5. Amtsrådsmedlem, fhv. Proprietær Ch r . 

M. Ba r t h o l in  Je n s e n iu s , Haslev,
6. Ejendomskommissionær H. P. Ha n s e n  

Le r b æ k , Gjørslev,

7. Sognerådsformand J. FR. JENSEN TVEDE- 

g å r d , Lidemark,
8. Sognerådsformand, Slagtermester Ch r .

Jo h . Fr . Bö t t c h e r , Lellinge,

9. dav. Byrådsmedlem, Trafikassistent C.

C. Mø l l e r , Kjøge,
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10. Borgmester, Overretssagfører Gr a v e s  
Gr a v e r s e n , Ringsted,

11. Boghandler Jon. Ah r e n t  Fl e n s b o r g , 
Ringsted,

12. Sognerådsformand, Mejeribestyrer Ja c . 
Ja c o b s e n , Ørslev,

13. Sognerådsmedlem, Gårdejer P. Ch r . 
Lie b s t , Hjelmsømagle,

14. Gårdejer Ch r is t e n  Ul r ik  Ha n s e n , Hang- 
byrd, og

15. Sognerådsformand, Gårdejer H. P. Jo r ­
g e n s e n , Sleppehøj.

Soin Forretningsudvalg fungerede Etats­
råd Al f r e d Sø r e n s e n , der var Formand, 

Amtsrådsmedlem Je n s Pe d e r s e n , Bjever- 
skov, og Sognefoged Sø r e n  Je n s e n , Hylde- 
gården, der var Næstformænd henholdsvis 
for Kjøge og Ringsted Egnen, samt Trafik­

assistent C. C. Mø l l e r , Kjøge, Overretssag­
fører G. Gr a v e r s e n , Ringsted, og Boghand­
ler Fl e n s b o r g , Ringsted.

Efterat Bevillingen blev givet, har For­

retningsudvalget med Hr. Je n s Br in c h  som 
ledende Ingeniør, Hr. A. ML We s t  som Bane- 
ingeniør og Hr. C. Sy l o w som Arkitekt 
ihærdigt arbejdet på Opgavens Løsning.

Midlerne blev tilvejebragt ved følgende 
Tilskud:
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Staten...................................................
Sorø Amt............................................
Præstø Amt........................................
Ringsted By........................................
Kjøge By og Havn ...........................
Ringsted Landsogn...........................
Sneslev Kommune.............................
Nordrup-Farringløse Kommune...
Ørslev Kommune...............................
Terslev Kommune.............................
Terslev Mejeri.....................................
Lellinge Kommune............................
Bjeverskov Kommune......................
Lidemark Kommune ........................
Vollerslev-Gjørslev Kommune .......
Private Bidrag ...................................

800,000 Kr.
60,000
50,000 -

125,000 -
120,000 -

11,000 -
45,000 -
50,000
65,000
6,000 -
2,000 -

20,000 -
66,000 -
31,000 -
85,000
64,000

1,600,000 Kr.

Der opnåedes Enighed om en Linie, som 
fra Kjøge Station følger Statsbanerne til 
Kjøge Fattiggård, i hvis Nærhed den svin­
ger mod Vest ud over Kjøge Landevej ved 

den nye Kirkegård, løber sønden om Lel­
linge By og Yderholms Kro og i vest-syd­
vestlig Retning omtrent midt imellem Bje­
verskov og Lidemark og tæt østen om Gjørs- 
lev By. Herfra går Linien i sydlig Retning 
gennem Gjørslev Vænge til Nyvang, hvor 
den i en Bue drejer mod Vest, nord om 

Ørslev By og forbi Hovedgården Ottestrup 
samt Farringløse By. Den fortsætter i vest- 
sydvestlig Retning og følger derpå Sogne- 

skellet mellem Sneslev og Farringløse Sogne 
syd om Tindelstrup By. Herfra svinger 
Linien i nordlig Retning mod Ringsted og
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gär tæt øst om Stakhavegård, hvorefter den 
drejer imod Vest til Ringsted Statsbane­
station.

Det bestemtes, at Banens Hovedkontor 
skulde være i Kjøge, og at der skulde an­
lægges Station ved Lellinge, Trinbrædt ved

Etatsråd Alfred Sørensen.

Yderholm, Stationer ved Bjeverskov, Gum- 
mersmark og Østervang (mellem Gjørslev 

og Vollerslev), Trinbrædt ved Nyvang, Sta­
tioner ved Farringløse og Sneslev og Trin­
brædt ved Haugbyrd. Ved Endepunkterne 

skulde ikke være nogen selvstændig Sta­
tion, men kun en Udvidelse af den på­
gældende Statsbanestation. Hele Linien fra 
Ringsted til Kjøge blev 33,2 Kilometer lang, 
og Afstanden med Kjøge som Udgangspunkt
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blev til Lellinge 6 K m ., Y derholm 8(4, 

B jeverskov 11, G um m ersm ark 131/2, V ol­

lerslev 15, N yvang 171/2, Ø rslev 201/2, Far- 

ringløse 24, Sneslev 271/2 og H augbyrd  

30 K m .

D a B anen var udstukket, forestod der

Søren Jensen H yldegård.

Forretningsudvalget et stort A rbejde m ed  

O rdning af Ekspropriationsarbejdet, For­

handling om K øb af Skinner og M ateriel, 

V edtagelse af B yggeplaner, U dbydelse af 

A rbejde osv. osv.

Jordarbejdet ved B anen blev overdraget 

Entreprenørfirm aet R a s m u s s e n  & SC H IØ TZ, 

K jøbenhavn, for 423,500 K r. i H enhold til 

Firm aets  Tilbud. B yggearbejdet på den vest­

lige D el overdroges til B rødrene O l s e n , Sla-
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gelse, og på den østlige Del til Murermester 

C. K in d b e r g  og Tømrermester O. N ie l s e n , 

Kjøge. Efter Konditionerne skulde Jord- og 

Byggearbejderne være fuldført d. 1. Novem ­

ber 1916.

Med Firmaet Ny d q u is t  & Ho l m , Troll-

Amtsraadsmedlem Jens Pedersen.

hättan, sluttedes Kontrakt om Levering af 

2 Lokomotiver og med »Scandia«, Randers, 

om 3 Personvogne, 1 Post- og Bagagevogn  

samt 5 lukkede og 19 åbne Godsvogne.

D. 19. November 1913 indviede Etatsråd 

A l f r e d  Sø r e n s e n  Jordarbejdet ved at fore­

tage det første Spadestik; men først i For­

året 1915 kom dog Arbejdet rigtig i Gang.

Banens Længde udgør, som omtalt, 33,2 

Km. Den er bygget med enkelt Spor og
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normal Sporvidde. Maksimalstigningen er 
1:100, Minimumsradius for Kurver i Ho­

vedspor er 410 M., og Jordarbejdet om­

fatter 204,600 M8. Ved Lellinge, Vemme- 

drup og Ringsted har der måttet foretages 

større Udgravninger. Ved Ringsted har Ud-

Borgmester G. Graversen.

gravningerne været så store, at man har 
måttet føre en Bro ind over Udskæringen 

for Færdselen på Ringsted-Næstved Lande­
vej. I denne Udgravning anvendte man en 

Me n c h  & HAMBRACK Gravemaskine. Ved An­

lægget har været beskæftiget en Arbejds­

styrke på indtil 200 Mand. Arbejdet skred 

nu godt fremad, men færdig til den be- 

rammede Tid blev Banen ikke.

I Bevillingshavernes Møde d. 6. Juni 1916
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vedtoges Selskabets Love. I Henhold hertil 

vælges et Repræsentantskat) på 22 Medlem­
mer, der senere vælger Banens Direktion 
og Funktionærer.

I Repræsentantskabet råder Staten over 
de 11 Stemmer, Sorø og Præstø Amter, Ring-

Boghandler Ahrent Flensborg.

sted og Kjøge Byråd saml Kjøge Havn ind­

vælger hver 1 Medlem, de interesserede Kom­

muner i Præstø og Sorø Amter henholdsvis 

2 Medlemmer og de private Aktionærer i 

Kjøge og Ringsted Egnen liver 1 Medlem.

Fra d. 1. September 1916 antoges Inge­

niør A. W. We s t  med Trafikministeriets 

Approbation til Driftsbestyrer på Banen.

D. 18. December 1916 foretog Forretnings­
udvalget bl. a. følgende Ansættelser:



27

Til Revisionsassistent: Revisionsassistent

Po u l  Kj e l l e r u p , Præstø.

Til 1. Stationsforstander (i Ørslev): Hr. 

Ch r . Je n s e n , Ørnhøj. Til Stationsforstan­

dere i Østervang, Bjeverskov og Sneslev 

henholdsvis Assistent W. Do l l e r u p , Slan-

Trafikassistent C. C. Møller.

gerupbanen. Portør Ar n o l d  E. Pe t e r s e n , 

l’ræstø, og Sergent J. ELMFELDT, Ringsted. 

(På de andre Stationer ansættes Ekspedi- 

tricer.) Til Togfører: Hr. A. P. R. Pe t e r s e n , 

Kallehavebanen, til 1. og 2. Lokomotivfører 

d'Hr. C. Pe t e r s e n , Kallehavebanen, og V. 

Ho f f m a n n , som arbejder ved Anlægget. Til 

Overbaneformand: Ch r . Dy n e s Ch r is t e n ­

s e n , Muldbjerg Station.

På Repræsentantskabets Møde d. 18. De-
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cember 1916 valgtes til midlertidig Direk- 

tion :
Etatsråd Al f r e d  Sø r e n s e n ,

Sognefoged S. Je n s e n Hy l d e g å r d ,

Amtsrådsmedlem J. Pe d e r s e n , Bjever- 

skov.

Driftsbestyrer A. W. West.

Borgmester G. Gr a v e r s e n , Ringsted, og

Bankdirektør, Garvermester Ju l . Ch r i­

s t e n s e n , Kjøge.

Endvidere indstilledes Trafikassistent C. 
C. Mø l l e r  til at være Banens Revisor. Da 

samtlige Medlemmer af den midlertidige 

Direktion var Medlemmer af Repræsentant­

skabet, erstattedes de ved Suppleanter. Re­

præsentantskabet i sin nuværende Sammen­

sætning består af følgende Medlemmer:
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Statens Repræsentanter: Gårdejer J. P.
Kr is t e n s e n , Tolstrup, og Redaktør 

Er ik SVARRE, Kjøge, der henholdsvis 
repræsenterer 6 og 5 Stemmer.

Amtsrådsmedlem Nie l s  Nie l s e n , Farring- 
løse (Formand), Sognerådsformand La r s

Ingeniør J. Brinch.

LARSEN, Gjørslev (Næstformand), Byråds­
medlemmerne Lærer KOEFOED og Typograf 
Fr e d e r ik  Nie l s e n , Kjøge, og Apoteker We n ­
g e l , Ringsted, Boghandler A. Fl e n s b o r g , 

Ringsted, og Købmand Ol u f I. Je n s e n , 
Kjøge, Sognerådsformand Ja c o b s e n , Ørslev, 

Sognerådsformand CHR. Ha n s e n , Hjelmsø- 
magle. Sognefoged F. Tv e d e g å r d , Lide- 
mark, og Amtsrådsmedlem H. Ch r . Pe d e r ­

s e n , Nordgården.
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En af de vanskeligste Opgaver, Selskabet 
har været stillet overfor, er Fastsættelsen 

af Køreplanen. Her fremsættes berettigede 
Krav både fra de to Handelsbyer, som dan­
ner Banens Endepunkter, og fra Publikum 

i Almindelighed; men da Banen foreløbig

Arkitekt Chr. Sylow.

kun råder over én Togstamme, og Selskabet 
er nødt til at tage Hensyn lil Postvæsenets 
Fordringer, er det umuligt al imødekomme 
alle Ønsker. Man ma håbe, at Byernes og 
Egnens Forretningsliv efterhånden vil assi­
milere sig med Køreplanen, så al den ma 

virke tilfredsstillende til alle Sider.
Hovedsagen er dog, at Banen trods de 

Forhindringer, de vanskelige Tider og den 
lange Vinter lagde i Vejen, alligevel nu
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kommer i Gang. Når først Trafiken efter 

den 3. August 1917 kommer i god Gænge, 

kan det have sin Interesse at mindes, at 

der i indeværende Forår var et Tidspunkt, 
hvor det alvorligt overvejedes, om ikke 

man skulde udleje Banens Materiel, sælge 

Kulbeholdningerne og foreløbig stille Ba­
nens Drift i Bero.

En Bane som Kjøge—Ringsted Banen er 
i Følge sin geografiske Beliggenhed og sil 

frugtbare, godt befolkede Opland et natur­

ligt Led i den lokale Forbindelse. Den vil 

virke til al hæve Værdierne, styrke Egnens 

Opkomst, oparbejde Forretningslivet og i 

det hele taget bidrage til at fremme den al­

mindelige Udvikling på Ringsted- og Kjøge- 

Egnen. Også som Turistbane vil den kunne 

få Betydning. Sådanne Punkter som Ny­

vang og Lellinge er i langt højere Grad end 

tidligere gjort tilgængelige for Turiststrøm­

men, og som passende Udgangs- eller Ende­

punkter har man Kjøge med sin seværdige 
Kirke, sine interessante Bindingsværksbyg­
ninger og sine friske Strandbade og Ring­

sted med sin navnkundige gamle Kirke og 

sine mærkelige Tingstene. Kupeerne vil iøv- 

rigt blive forsynede med Prospekter af de 

smukkeste Partier fra Banens Område.

En Omstændighed, som vil bidrage til at 

forhøje det rejsende Publikums Velvære un­
der Farten på den solidt anlagte Bane, er 
dens smukke og godt indrettede Person-
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vogne. Meget tiltalende er også Banens 

smukke og stilfulde Stationsbygninger, som 

falder godt sammen med det typiske sjæl­

landske Landskab. Endvidere har Banen i 

Hr. Driftsbestyrer A. W. We s t  sikret sig en 

dygtig og sympatetisk Embedsmand, hvis 

forekommende Optræden overfor Publikum 

giver gode Løfter for Fremtiden.

Bevillingshaverne og dets Forretnings­

udvalg har udrettet et stort Arbejde og har 

virket både energisk og i god Forståelse.
Uden at træde Sandheden for nær tør 

man påstå, al del gode Resultat i første 
Række skyldes Etatsråd ALFRED SØRENSENS 

ihærdige Virksomlied. Etatsråden er i Be­

siddelse af en ualmindelig stor Aktions­

radius. Han kan overkomme alt, uden al 
man mærker, at han har travlt. Hans store 

Indilydelse og ualmindelige Evne til at om­

gås Folk liar været et mægtigl Plus for 

Sagen; men del må ikke overses, al Etats­

råden har haft- så dygtige og indsigtsfulde 

Medhjælpere som Amtsradsmedlem J. Pe ­

d e r s e n , Sognefoged S. Je n s e n  Hy l d e g å r d , 

Trafikassistent C. C. Mo l l e r , Borgmester 

Gr a v e r s e n , Boghandler A. Fl e n s b o r g , In­

geniør J. BRINCH, Arkitekt Sy l o w  og Drifts­

bestyrer WEST.
Efter alle Solemærker at dømme vil Kjøge 

—Ringsted Banen blive af stor Betydning 

for Egnen, og de Mænd, som har løst denne 

Opgave, fortjener Befolkningens Tak.
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