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dannet et Udvalg, i hvilket de forskjellige Egnes Landbrugsinteresser kunde findes repree-
senterede, og med hvilket Udvalg Bestyrelsen for det forenede Dampskibsselskab fra Tid
til anden vilde kunne konferere om de Landbruget vedrgrende Sporgsmaal, der ere
betingede af Dampskibstrafiken.

Preesidiet, der med serdeles Paaskjgnnelse modtog dette Forslag, som saa
aabenbart tilsigter paa heldig og grundig Maade til alle Parters Tilfredshed at fremme
nogle af vort Feedrelands vigtigste materielle Interesser, forelagde Forslaget for Selskabets
Bestyrelsesraad i et Made den 20de dennes. Bestyrelsesraadet sluttede sig ogsaa til @Onske-
ligheden af en saadan Forhandling og bemyndigede Preasidiet til at nedswtte et Udvalg,
og efterat den paatenkte forste Forhandling har fundet Sted, vil det veere at afgjore,
hvorvidt det maa anses hensigtsmeessigt, at der ud af dets Midte veelges et staaende
Forretningsudvalg, med hvilket alle Trafiksporgsmaal, vedrgrende saavel Jernbanerne
som Dampskibene, kunne forhandles.

Paa Basis af Forslag fra de forskjellige Landsdeles Repraesentanter i Selskabets
Bestyrelsesraad, har Preesidiet nu udpeget de Mmnd, ialt 25—30, man vil anmode om
at indtreede i det forste Udvalg, men samtidig med at der tilskrives dem desangaaende,
vilde det veere heldigt, om man omtrentlig kunde meddele dem Tiden for den paatenkte
Forhandling, da der om en Maanedstid kan ventes at begynde en saa travl Tid for
Landmandene, at det muligvis vil kunne hindre Nogle i at folge den Anmodning, der
rettes til dem. Idet man derhos bemerker, at det vil konvenere Landmendene bedst,
om Madet, saafremt det gnskes afholdt i dette Foraar, finder Sted strax efter Midten af
Marts, skal man igvrigt overlade til den hgiterede Bestyrelse naermere at bestemme Tid
og Sted.

N. J. Fjord.

J. C. la Cour.
Til
Bestyrelsen for det forenede Dampskibsselskab.

Bestyrelsen udtalte i Svarskrivelse af 29de samme Maaned sin Glede over at erfare, at

dens Henstilling havde vundet det kongelige Landhusholdningsselskabs Tilslutning og foreslog
Madet afholdt Lordagen den 15de Marts KI. 11 i Hotel d’Angleterre.

Preesidiet tiltraadte Forslaget og indbed folgende Herrer til at deltage i Mgdet:

For Jylland: Forpagter Beck, Rydhauge.
Proprieteer Breinholt, Volder.
Grosserer Hans Broge, Aarhus.
Kreaturhandler Dencker, Aalborg.
Kreaturhandler F. Egge,. Veile.
Proprieter Erichsen, Skudshale.
Hofjeegermester Friis, Duelund.
Proprieteer Ingwersen, Hegnet.
Proprieteer P. Ingwersen, Kirstinelyst.

Kammerherre Skeel, Birkelse.




For Sjelland: Kreaturkommissionzr Buchardt, Kjebenhavn.
Slagter Jacobsen-Ellegaard, Kjobenhavn.
Grosserer Th. Plum, Kjgbenhavn.
Inspektor W. Schou, Kjsbenhavn.
Etatsraad Valentiner, Gjeddesdal.
Forpagter Vestergaard, Petersdal.
Kammerherre, Baron Wedell-Wedellsborg, Overdrevsgaard.
For Fyen: Proprieteer Andersen, Rosendal.
Lehnsbaron Juel-Brockdorff.
Grosserer Esmann, Odense.
Kreaturhandler Reimers, Faaborg.
Hofjeegermester Wind, Sanderumgaard.
For Lolland-Falster: Dampmaller Bay, Nakskov.
Forstander A. la Cour, Neesgaard.
Godseier Jensen, Fredsholm.

Endvidere blev indbudt: Professor T. Segelcke, Kjgbenhavn.
Docent Bruun-Petersen, Kjshenhavn.

Af de Indbudne vare de Herrer Egge, Friis, Ingwersen (Kirstinelyst), Valentiner,
Andersen, Wind og Jensen forhindrede i at made.

Landhusholdningsselskabets Praesidium var representeret ved Prasidenten, Grev C. F.
Danneskjold-Samsg, Brattingsborg, og af Funktionzrerne mgdte Sekreteren, Captain J, C.
la Cour og Konsulenten i Husdyrbrug, Dyrlege P. Jessen.

Paa det forenede Dampskibsselskabs Vegne modte de Herrer Etatsraad C. A. Broberg,
Kaptain C. A. Garde, Etatsraad L. P. Holmblad og Etatsraad C. F. Tietgen som Medlemmer
af Selskabets Bestyrelse samt de Herrer Kommitterede Grosserer H. Fritsche og Proprieter
N. Josephsen.

Fremdeles overvaeredes Mgdet af Selskabets administrerende Direkteor, Hr. Konsul,
Grosserer C. P. A. Koch, Driftsinspekteren for Jylland, Hr. Kaptain Paul Petersen, Skibs-
inspektgren, Hr. Kaptain Jens Petersen, Expeditionschefen for Kreaturudforsels- og Oresunds-

afdelingen, Hr. Charles Mgller, Expeditoren i Esbjerg, Hr. T. Breinholt, Hr. Kontorchef

Jessen og Hr. Fuldmeegtic Nerregaard.

NOR——




Dagsordnen
for Modet omfattede folgende Punkter:
1. Den udenrigske Trafik.

q.v Raterne” oo L e e S st mdlede gl at ) i
' Grev Danneskjold-Samsg.

AR TG v U L — |
O S GT e e e e T — Professor Segelcke.
DR 5 o o 0 R R B B s - Grosserer Broge.

b. Fragten.

| TR T T S S e T — Kammerherre Skeel,
25 For andretVarer ..o 4l o —- Dampmeller Bay.
c. Assurance og Behandling af Dyr og Varer — Grev Danneskjold-Samsg.

2. Den indenrigske Trafik. . . . . . . . — Grosserer Broge.




Efterat Deltagerne i Modet vare komne sammen KI. 11 i det til Modets Afholdelse be-
stemte Lokale, indtoges Forsedet af Formanden for det forenede Dampskibsselskabs Bestyrelse,
Etatsraad Tietgen, som aabnede Forhandlingerne med folgende Udtalelse:

I Selskabets Navn takker jeg det kongelige Landhusholdningsselskabs srede Prasidium og
Bestyrelsesraad for den velvillige Maade, hvorpaa De har modtaget det forenede Dampskibs-
selskabs Henstilling om et saadant Mode som dette her i Dag. Ligeledes takker jeg de gvrige
Herrer Udvalgsmedlemmer, fordi de ere mgdte. Den Sag, som skal danne Gjenstanden for vore
Forhandlinger i Dag, er ikke blot af en overordentlig stor Vigtighed for Landbruget, men den
griber ind i saa mangfoldige Interesser, at det vel er veerd at anvende al den Tid, man kan,
paa at finde den bedst mulige Udvikling deraf og paa at finde den fordelagtigste Maade
at udfore den hele Gjerning paa. Under den Diskussion, som altsaa nu i Dag vil finde Sted,
kan jeg paa det forenede Dampskibsselskabs Bestyrelses Vegne afgive den Forsikkring, at ethvert
Onske og Forslag, som maatte fremkomme fra de Herrer, skal blive taget under den alleral-
vorligste og velvilligste Overveielse, og jeg tor udtale det Haab, at de Herrer Udvalgsmed-
lemmer ville med samme Alvor og samme Velvillie modtage de Grunde, som Bestyrelsen
maatte have at anfore imod dette eller hint Forslag eller @nske, hvorpaa Bestyrelsen ikke ser
sig i Stand til at gaa ind.

Efter den Ordning, som de Herrer have vedtaget, vil det forste Hovedafsnit af For-
handlingerne dreie sig om den udenrigske Fart i Almindelighed, og derunder vil saa
igjen falde de 3 swrlige Sporgsmaal om Ruterne for Udfgrslen af Kveg, for Udferslen af Smar
og for Udforslen af Fleesk. Jeg skal saa bede den tilstedeverende Prasident for Landhushold-
ningsselskabet, Grev Danneskjold-Samsg, om at tage Ordet i Anledning af det forste Afsnit.

Danneskjold-Samsg (Brattingsborg): Jeg vil da tillade mig forst og fremmest at
bringe en Tak til Bestyrelsen for det forenede Dampskibsselskab for den Indbydelse, der er
blevet os tilstillet. Landhusholdningsselskabet har med Glaede modtaget den Opfordring, som er
rettet til det om at sege nedsat et Udvalg til at forhandle de Sager, som vedrgre Landbruget;
men naar der i Indbydelsen udtrykkelig er talt om at nedsmtte et Udvalg, som fra Tid til anden
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kunde diskutere disse Speorgsmaal, saa skylder jeg Bestyrelsen at meddele, af hvilken Grund det
er, at Landhusholdningsselskabet ikke turde gaa ind paa at nedswtte et saadant Udvalg, som jo
med andre Ord vilde kunne kaldes et staaende Udvalg, men har maattet indskraenke sig til at
modtage Indbydelsen til at danne et forelpbigt Udvalg til, om jeg saa maa sige, to start the
question. Grunden er den, at der, hvis man nedsatte et saadant Udvalg, vilde falde et ganske
overordentlig stort Ansvar paa Landhusholdningsselskabet; det vilde nemlig veere meget vanskeligt
i en Fart at nedsmtte et Udvalg, om hvilket man kunde sige, at det decideret var en Repree-
sentation for hele Landet, saaledes at Enhver vilde rette sig efter hvad dette Udvalg vilde have.
Vi onskede saa hurtig som mulig at kunne modtage den Opfordring, der var stillet, da det var
os saa overordentlig magtpaaliggende at komme til at drofte disse Spergsmaal, men vi maatte,
som sagt, indskrenke os til dette forelobige Udvalg, og vi haabe at Bestyrelsen ogsaa vil forstaa
vore Grunde dertil.

Naar det i Dag er faldet i min Lod at skulle indlede Diskussionen med Hensyn til det
forste Sporgsmaal, som staar paa Dagsordenen, nemlig den ud enrigske Farl i Almindelighed
maa jeg forst og fremmest bede de Herrer, ikke alene Bestyrelsen for Dampskibsselskabet, men
ogsaa mine Kolleger i Udvalget, om -at se igjennem Fingre med hvad jeg kan byde og komme
frem med. Vi have nemlig i Henhold til Bestyrelsens @nske ikke afholdt noget Mode iforveien.
Mange af de Herrer, som ere komne sammen i Dag, kjende slet ikke hinanden personlig; vi ere komne
sammen for en Timestid siden, og i Lobet af en Time skulde vi saa enes om, hvad vi vilde og
hvad vi gnskede. De Herrer ville vist indrgmme, at det er meget haarde Konditioner. Jeg kan
imidlertid forstaa, at der er Noget, der taler derfor, og af den Grund efterkom vi ogsaa den deci-
derede Opfordring, som er blevet rettet til os i denne Henseende. Naar jeg altsaa for et Kvarter
siden fik Opfordring til at indlede Diskussionen over det forste Afsnit efter den vedtagne Orden,
som Etatsraad Tietgen saa velvillig har accepteret, vil det kunne forstaas, at denne Opgave ikke er
saa ganske let. Saaledes som Selskabet udtrykkelig selv har fremhavel det i sin Indbydelse, er
det, der ligger for i Dag, en Diskussion over de Landbruget vedrgrende Spergsmaal. Det er
altsaa et meget stort Amne, der ligger for, det er ganske overordentlig store Interesser, som ere
knyttede til disse Spgrgsmaal. Naar vi her staa ligeoverfor et Selskab, som vi i enhver Hen-
seende kunne glede os ved at kunne swmtte som Numer 1 blandt vore Dampskibsselskaber her-
hjemme, tro vi ogsaa, at vi uforbeholdent kunne komme frem med de store Onsker, som
naturligvis ligge os paa Hjerte. Naar vi skulle tale om Ruterne, er det jo klart, at Hoved-
sporgsmaalet for hele det danske Landbrugs Vedkommende maa blive det: Paa hvilken
Maade kunne vi hurtigst og billigst bringe vore Produkter paa Markedet? Det
danske Landbrug er jo desverre i de senere Aar — jeg tor ikke sige, det er gaaet tilbage, men
det har dog staaet stille i den Forstand, at Fortjenesten har veret meget ringe. Det har veeret
et ligefrem slet Aar, det sidste, og paa mangfoldige Steder, ved mange Leiligheder, er der op-
staaet Spgrgsmaal om, hvad vi skulle gjore i det Hele taget for det danske Landbrug, hvad vi
skulle gjore for om muligt at foroge Indtegterne for alle de Mennesker, som skulle existere
deraf til Gavn for hele Landet. 1 saa Henseende er det da virkelig et Hovedspergsmaal, paa
hvilken Maade vi hurtigst og billigst kunne bringe vore Produkter paa Markedet, og da det er
et Spegrgsmaal, som staar i direkte Forbindelse med Selskabet, er det jo klart, at det ogsaa er
det Spergsmaal, som vi have gnsket forst og fremmest at bringe frem. Del er det slgrste, det
vigtigste Spergsmaal, og det, som ogsaa Dampskibsselskabet nsermest vil kunne swette som sin
Opgave at hjelpe Landmanden med at lgse. Naar jeg derfor skal indlede dette Sporgsmaal, gjor
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jeg det ikke med Tanken rettet paa en enkelt Provins, men maa se hen til Landet som en
samlet Helhed.

Opgaven maa da for det danske Landbrug blive den, at sgge hen til det Marked, som
jo er vort storste, vort vigtigste, saa at sige vort eneste, nemlig England. Paa hvilken Maade
skulle vi da hurtigst, bedst og billigst komme derhen? Spergsmaalet er, hvorledes Danmark med
den geografiske Beliggenhed, som det nu en Gang er underkastet, bedst vil kunne ordne dette
Forhold. Det er da klart, at vi helst maa spge at faa et Par enkelte Hovedaarer, hvor-
igjennem vi kunne blive af med vore Produkter, og at disse Hovedaarer maa swttes i hurtigst og
billigst Forbindelse med det engelske Marked, om det end tildels vil veere vanskeligt at
giennemfpre her i Danmark paa Grund af Qernes forskjellige Beliggenhed. Jeg kan ikke sige
Andet, end at for mig stiller det sig saaledes, at vi maa have to Hovedaarer, og jeg
erkjender da, at Eshjerg maa vere den forste af disse, den egentlige Pulsaare for hele
Danmark. Naar vi ganske idealistisk skulde stille det Maal op, som vi burde sgge at naa, var
det jo vel egentlig det, at Alt skulde gaa fra Esbjerg og Alt gaa til Eshjerg. Det er det Sted,
der ligger nermest ved det engelske Marked, det er den hurtigste Rute, vi kunne faa, og derhen
imod skulle vi sgge og strmbe. For hele den sydlige Del af Jylland vilde det jo ikke veere
vanskeligt, for Fyens og de nermest liggende Oers Vedkommende vilde det heller ikke veere
vanskeligt, og selv for Sjeellands og Lolland-Falsters Vedkommende vilde der kunne tenkes en
saadan Ordning, at denne Vei blev hensigtsmeessig ogsaa for dem. Dette var den ene Del af
Landet, som jeg saaledes har ment nsermest at kunne samle under Et. — Den anden Del vil
saa veere den nordlige Del af Jylland. For denne Dels Vedkommende kunde man jo sige, at vi
nu desverre ikke have noget saadant Punkt, vi kunne gaa ud fra. Dersom det kunde naaes,
vilde det jo ogsaa veere heldigt at have en anden mindre Aare der, saaledes at Alt kunde blive
draget hen til en Havn paa Vestkysten af Nordjylland. Man vilde derved undgaa den hgist ubeldige
og i mange Tilfelde dyre og farlige Reise omkring Skagen, denne store Omvei. — Man maatte
absolut, forekommer det mig, kunne komme hurtigere fra den sydlige Del af Landet til England
over Esbjerg end ved den noget over halvtredsindstyve Timer lange Dampskibsseilads nord om
Skagen, men det er jo klart, at man ogsaa maatte have andre Faktorer med til at lette denne
Trafik, idet Statshanevaesenet burde byde ganske andre Fordele end nu. Saa lenge nemlig
Forholdet er som det nu er, vil det vere meget vanskeligt at faa denne Plan, denne Tanke
gjennemfort. Fragten burde veere saaledes, at man over Esbjerg til England kunde sende Varer
mod samme Betaling som nu fra de forskjellige ostlige Havne. Naar jeg for nmvnede Sjelland og
Oerne, kan det ikke naegtes, at de to nye Farger for en meget stor Del vilde kunne bidrage til
Realisationen af det opstillede Maal, og naar vi da tenkte os det ordnet for Fremtiden paa den
al mig nwevnte Maade — og det forekommer mig at vere denne Ordning, som vi i Dag burde
have rettet Tanken paa, om vi end maaske ikke kunne naa den i dens Helhed — da vilde der
her ligge en Opgave for det forenede Dampskibsselskab, idet det sggte at imedekomme Land-
mendenes Onsker om at se koncentreret en hel Del Arbeidskraft paa Eshjerg, om at se denne
Rute arbeidet op, saa at der kunde komme en meget hyppig, en daglig Forbindelse med Eng-
land over Eshjerg. At det naturligvis ikke lader sig realisere strax, er jo klart, og det er jo
ogsaa muligt, at Oerne maatte kunne gnske en direkte Forbindelse med England, hvilken Rute
da muligen vilde blive den anden Hovedaare for Udferslen. Det forekommer mig at maatte
vere en Hovedopgave for os, naar vi skulle fore en Diskussion om dette Punkt i sin Helhed, da
atl tenke os og sege at finde de enkelte Hovedaarer, hvorigjennem vi hurtigst og billigst kunne
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forsende vore Landprodukter. Der vil jo saa fremkomme de forskjellige Spergsmaal med
Hensyn til Ruterne for Udfrslen af Kveg, Smer og Flesk, men det forekommer mig heldigst
at jeg forelpbig indskreenker mig til disse Udtalelser, indskreenker mig til at udtale en Tanke,
hvis Realisation forekommer mig vilde vere til Fremme for det danske Agerbrug i dets Helhed.

Hans Broge (Aarhus) troede ikke, at man kunde gaa saa vidt i sine Fordringer som
Grev Danneskjold-Samsp; man burde tvertimod se at blive staaende ved saadanne Forlangender,
som det vilde vaere langt lettere for det forenede Dampskibsselskab at opfylde. For Oieblikket
vilde der nwmppe kunne fordres en hyppigere Dampskibsforbindelse over Esbjerg end een (Gang
ugentlig; men han troede da heller ikke, at det vilde komme nogen Afskiber i Landet tilgode, om man
fik en hyppigere Forbindelse. Derimod vilde det vare overordentlig heldigt for Jylland, om del
forenede Dampskibsselskab, foruden de Forbindelser, man allerede havde med Udlandet, kunde
etablere om ikke en ugentlig Forbindelse, saa dog forelpbig en Forbindelse hver fjortende Dag over
Aarhus—Frederikshavn til London. En saadan Forbindelse vilde komme Agerbruget i
mangfoldige Retninger tilgode baade med Hensyn til Udforslen og med Hensyn til hvad det fordrede
indfert. En anden Forbindelse vilde ogsaa i veesenlig Grad kunne komme Agerbruget tilgode, nemlig
en Dampskibsforbindelse hver fjortende Dag over Aarhus med Hull. For mangfoldige Artiklers
Vedkommende var det nu forbundet med stort Besvaer fra London og med saa mange Omkostninger
at fore dem over Esbjerg til London og over Harwich hertil, at en Forbindelse direkte paa Lon-
don fra en Plads som Aarhus i saare mange Retninger vilde tilfredsstille Afskiberne. Foruden
Kreaturer, som mangfoldige Afskibere sikkert vilde veere lige saa tilboielige om ikke langt til-
boieligere til at sende direkte fra Aarhus til London, serlig om Foraaret og Efteraaret, var der
tillige andre Artikler som Flesk og Smer, og i det Hele alle vore kosthare Produkter, om hvilke
det maatte siges, at den direkte Udfprsel af dem fra Aarhus til London vilde bringe Agerbruget
overordentlig store Fordele.

Tietgen: Maa jeg blot tillade mig at gjore Hr. Broge opmerksom paa, at Kreaturer
ikke direkte kunne indfgres til London. Jeg turde maaske igvrigt svare med et andet Spargs-
maal: Hvorfor har Deres eget Dampskibsselskab — for De har jo et — ophert med at seile
paa denne Rute?

Broge: Jeg tror nok, at vort eget Dampskibsselskab selv godt indser Fordelen ved en
direkte Dampskibsforbindelse paa London, men det har ikke Dristighed til at gjenoptage Ruten.
da man er bange for, at man saa mere er udsat for Konkurrence fra det forenede Dampskibs-

selskab.

Tietgen: Vi gaa derefter over til Sporgsmaalet om Ruterne seerlig for Kvaegets Ved-
kommende, og jeg skal i saa Henseende paany give Ordet til Grev Danneskjold-Samsa,

Danneskjold-Samsg: Forinden jeg gaar over til at omtale Kvegexporten, for saa
vidt den staar i Forbindelse med Spergsmaalet om Ruterne, maa det veere mig tilladt overfor
Hr. Broge at gjore opmaerksom paa, at de Onsker, jeg fremkom med under mine Bemarkninger
vedrorende Ruterne i deres Almindelighed, selvfolgelig ikke var noget, jeg tenkte, man skulde
begynde paa at udfore den Dag imorgen; jeg twnkte mig ud i Tiden og angav da den Retning,

i hvilken jeg mente, vi burde have Tanken henvendt. — Hvad nu angaar Spergsmaalet om

Ruterne for Kvaegets Vedkommende, er det jo klart, at vort Kvaeg stiller andre Fordringer til
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Transporten end de dgde Varer. Med Hensyn til Kvaeget er det jo af overordentlig stor Vigtighed,
at det transporteres paa en saa lempelig Maade som muligt, og det er jo Noget, som ogsaa vil komme
frem senere, naar vi komme til Assurancespargsmaalet. Der er jo netop den Omstendighed tilstede
med Hensyn til Kvaeget, at for hvert Dogn det staar ombord desmere lider det; i det forste Dogn kan
det maaske befinde sig nogenlunde vel, i det andet lider det og i det tredie lider det meget mere end
1 begge de to forste Dogn tilsammen. Kvaeget har det meget bedre paa Jernbanen, naar det
bliver ordentlig behandlet i Vaggonerne, end paa Dampskibet; dette gjelder ikke alene for
Hornkveegets Vedkommende, men ogsaa for Svinenes. For Hornkvwegets Vedkommende vilde
det ikke have ringe Betydning, om man med den samme Udgift — det maa vi fastholde — al-
tid kunde faa det sendt over Esbjerg; jeg tror, at det vilde komme i en smukkere Forfatning
over til England, naar det, navnlig om Efteraaret, kunde slippe for den lange Dampskibsreise
nord om Skagen. At det for Nordjyllands Vedkommende ikke kan undgaa denne Tur, er ganske
vist, men jeg kan ikke sige Andet, end at naar man bor paa @erne, staar man sig ved at lade
det gaa over Esbjerg og neies med en 30 Timers Tur over Sgen, i Stedet for at det nu fra Kjo-
benhavn il Newcastle maa staa 60—70 Timer ombord. Jeg for mit Vedkommende vilde i all
Fald foretreekke — og jeg tror, at ikke saa faa Andre ogsaa ville det— at lade Kreaturerne saa
vidt muligt gaa over Esbjerg, saa at man slap med den 30 Timers Sotur. Det vilde jo veere en
decideret Fordel, og naar man arbeider hen i den Retning, tror jeg ogsaa, at der efterhaanden
vil kunne vindes en sterk Tilslutning dertil for @ernes og den sydlige Del af Jyllands Vedkom-
mende. Jeg tror derfor, at det forenede Dampskibsselskab vilde gjore et stort Gode imod Land-
bruget, om det vilde sgge at ,arbeide denne Rute op*, som man siger. Idet jeg stiller denne
Fordring, skal jeg her i Parenthes indskyde en lille Bemarkning i Anledning af Etatsraad
Tietgens Spergsmaal til Hr. Broge, om hvorfor Aarhus ikke selv med sit eget Dampskib har
direkte Fart paa London. Jeg skal da sige, at de Herrer i det forenede Dampskibsselskabs Be-
styrelse maa veere forberedte paa, at vi stille ganske andre Fordringer til Dem end til et privat
Selskab. Det er klart, at naar man staar saaledes som det forenede Dampskibsselskab med den
overordentlig store Flaade, som det er i Besiddelse af, og med det smukke Formaal for Qie at
spge at samle alt saa vidt muligt paa sine Heender, for derved at gavne hele Landet, saa ere
vi Andre ogsaa berettigede til at komme med ganske andre Fordringer til Dem i Retning af al
oparbeide nye Ruter, end vi paa nogen Maade tgr komme frem med overfor et Dampskibssel-
skab, der kun omfatter en lokal Egn, en enkelt By, og som derfor arbeider under ganske andre
indskreenkede Forhold. Et saadant Selskab kan sige: Vi have nu kun een Rute og ter ikke
udseette os for at lide Tab ved at begynde paa en ny; men det forenede Dampskibssel-
skab kan meget godt seile paa en Rute med Tab, naar det baader det Hele og det Store. De
Herrer maa altsaa vaere forberedte paa, at vi tage Munden fuld, og jeg haaber ogsaa, at De
ville optage det som en Anerkjendelse af den smukke Position, Deres Selskab indtager.
Ingwersen (Hegnet) maatte efter sin Erfaring paa det Bestemteste modsige hvad der
var blevel sagt om, at Kvaeget ikke led saa meget paa Jernbanen som paa Sgen. Taleren vilde
foretreekke at lade sit Kveeg seile 10 Timer, fremfor at lade det kjore i to Timer paa Jernbanen.
Taleren var stor Producent, og efter hans Erfaring havde London hidtil viist sig at vaere det
Marked, hvor man fik de bedste Priser. Han onskede derfor gjerne at sende sit Kveeg dertil,
og han var da henvist til at lade det gaa over Esbjerg; men paa Grund af de overordentlig haie
Fragter paa Statshanerne og de [rygtelige Beskadigelser, som Kvaeget ofte led under Korslen,
havde han ikke turdet vove at gjore det, og han var vis paa, at ogsaa mange Andre heller ikke
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turde sende Kvaeget ad den Vej, Han var altsaa henvist til at sende det til Newcastle. Hvis
derfor det forenede Dampskibsselskab, saaledes som Hr. Broge havde gnsket det, vilde samtte et
tidssvarende godt Skib i Gang paa en Rute Aarhus — Aalborg — og maaske Frederikshavn —
London vilde dette sikkert have en Fremtid for sig, forudsat naturligvis at Selskabet, som ud-
talt af Etatsraad Tietgen, vilde gaa frem paa en moderat og velvillig Maade, altsaa swtte Priserne
saaledes, at Folk kunde staa sig ved at benytte Ruten. Der var ogsaa en anden Ting, som for-
hindrede Mange i at sende deres Kreaturer over Eshjerg. Eftersyn af Dyrene var jo ganske vist
en udmerket Ting, og det var naturligvis nedvendigt at have et saa skarpt Tilsyn som muligt,
da det jo vilde veere skreekkeligt for Alle, om der skulde komme et sygt Dyr med ombord; men
Forholdet var imidlertid det, at Mange, naar man spurgte dem om, hvorfor de ikke sendte deres
Kreaturer over Eshjerg, svarede, at det turde de ikke for Eftersynets Skyld. Taleren mente nu, at der
dog burde veere absolut ensartede Bestemmelser, hvorefter Dyrlegerne gik frem. Det var foreskrevet, at
naar man sendte Kreaturer over Esbjerg, skulde de synes der, men man vilde dog vel ikke fra-
kjende Dyrlegerne i de andre Byer Kjendskab til at syne Dyrene og mene, at kun een Dyrlaege,
nemlig Dyrleegen i Esbjerg, skulde anses som autoriseret for hele Landel. Esbjergruten var
vistnok den onskeligste for Alle, da man jo ad den var ganske anderledes sikkret imod even-
tuelle Stormforhold, og man havde jo ogsaa i denne Vinter hert, at et Skib fra @stkysten havde
veeret ude 1 indtil 7 Deogn. (Ganske vist havde Skibet gjort sine Sager udmerket — et yderligere
Bevis paa, at den danske Sgmand med Rette har bevaret sit Ry og at han forstaar at vere
omhyggelig for Kveget. Hvis man her havde havt at gore med et engelsk Skib, saa maatte man
vel kunnet sige: Gud naade os Allesammen! thi en Trediedel af Kveeget vilde da vistnok veere gaaet
tabt. Taleren havde selv tidligere havt meget at gjore med engelske Dampskibe, navnlig ved
Udforslen fra Tenningen, der jo er en meget betydelig Udferselshavn. Han havde selv veeret
med paa et saadant Skib, og han kunde sige, at hvis vi paa vore Skibe fik vort Kveeg hehandlet
saaledes som der, vilde det ligefrem blive forbudt ved Lov at sende Kveeg pr. Skib. Naar Stats-
banerne nu vilde nedsw®tte Fragterne og gjgre Transporten saa omhyggelig for Kvaeget, at man
med Tryghed kunde sende det til Eshjerg, vilde sikkert Alle gjerne gjore det, i Swerdeleshed un-
der vinterlige Forhold og Efteraarsstorme. Man havde jo endogsaa fra den sidste Tid havt
Exempel paa, at Skibet paa en enkelt jysk Rute ikke kunde gaa ud paa Grund af Lavvande,
saa at Kreaturerne maatte ligge to Dggn ombord for de kom afsted, hvilket dog ikke let kunde
ske fra Esbjerg. Taleren kunde ganske samstemme med Broge i hans Henstilling til Selskabet
om at tage under Overveielse, ogsaa at sette et Dampskib i Gang paa London. 1 Begyndelsen
vilde der maaske nok komme et mindre Antal Kreaturer med, men som Broge havde bemszrket,
var der jo nu en saa stor Udforsel af Flesk og Smer, at vistnok Mange gjerne vilde have disse
Produkter sendte direkte, saa at det vistnok i intet Tilfwelde vilde skorte paa Fragt. Det kunde
vel nok indrettes saaledes, at Skibet landsatte Kveget i en Havn i Nwerheden af London, f. Ex.
Thameshaven, eftersom Kvaget jo ikke direkte turde fores ind i Byeu.

Tietgen mente, at Kvaget vilde lide meget mere paa Jernbanen fra Thameshaven il
London end paa hele Sgveien.

Ingwersen kunde dog ikke samstemme heri; han havde selv veeret med paa disse Ture og
kunde ikke tro, at Kveaeget virkelig led saa meget. Han var overbevist om, at Direktionen for Thames-
haven Kompagniet vilde vise sig meget imgdekommende, men han vidste for Resten ikke, hvorledes
det forenede Dampskibsselskabs Forhold var til dette Kompagni, det var maaske ikke saa godt.

Tietgen: Tvertimod, det er vore allerbedste Venner). Saa meget desto bedre. Naar altsaa Expor-
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grerne vare tilfredse med at Kreaturerne bleve sendte fra Thameshaven til London, vilde det for-
enede Dampskibsselskab forhaabentlig heller ikke have Noget imod at det skete. De Meend,
som paasaa Exportgrernes Interesser derovre, vilde nok sgrge for, at Dyrene bleve godt behandlede.
Det kunde ligeledes veere gnskeligt, om Skibet gik ind til Aalborg og Frederikshavn, saa at ogsaa
det nordlige Jylland kunde blive delagtigt i de mulige Fordele ved Ruten. Med Hensyn til den
sydlige Del af Jylland var man jo der henvist til nedvendigvis at lade Kreaturerne gaa med
Jernbanen, og at man da foretrak Eshjerg var fuldkommen rigtigt; det vilde man altid gjore,
naar man boede syd for Horsens. Om man i det Hele kom til at kjore paa Jernbanen 3—4—5
Timer gjorde ikke saa meget, naar man blot ikke blev behandlet, saaledes som nu. Man trans-
porterede Kvaget til Lunderskov og — lod det saa skotte sig selv der i en halv Snes Timer. Hvis
Taleren ikke havde sendt sine egne Folk wmed, vilde hans Kveeg vere kommet i en meget
daarlig Tilstand til Markedet.

Tietgen: Jeg tror, del er lige saa rigtigt at imodegaa, hvad der strax kan imgdegaas,
og besvare, hvad der strax kan svares paa. Jeg skal da udtale paa Dampskibsselskabets Vegne,
at Selskabet netop intet ivrigere @nske har, end at kunne udvikle de store Hovedaarer, som
Preesidenten omtalte. Hvis der virkelig skulde veere Stof nok til en direkte Kreaturfart fra
Jylland  paa London, hvad enten det nu blev over Harwich eller over Thameshaven
vil det ikke vare lenge, inden Selskabet smtter et Skib i Gang. I den Retning beder jeg de
Herrer om, ingenlunde at veere tilbageholdne med at stille Fordringer. Er der blot Materi-
ale nok til at seile med, kan Dampskibsselskabet for Qieblikket praestere Skibe mnok til
en saadan Rute. Jeg skal dog gjore opmarksom paa, at Forholdene i Thameshaven ere
langtfra fra saa gode som i Harwich med Hensyn til Landsa@tningen af Kreaturer. Veileng-
den pr. Jernbane er ikke meget mindre fra Thameshaven end fra Harwich, og der er ganske
anderledes gode Indretninger i Harwich. Det var ogsaa en af Grundene til, at vi i sin Tid flyttede
hele Trafiken til Harwich. — Jeg tror ikke, at Hr. Broge har Ret i, at Jylland vil veere tilfreds med
en Rute Kobenhavn—Aarhus— London hver fjortende Dag; jeg tror at det altid for Kreatur-
transportens Vedkommende er nedvendigt, at Ruterne ere ugentlige; men saa lenge Materialet
ikke er stgrre end det er for Qieblikket, og i alt Fald saa leenge det er saa usikkert, tror jeg
ikke, det er rigtigt at lade mere end et Skib gaa paa den Rute. Skulde Frederikshavn tages med,
vilde der i alt Fald behoves et storre Skib. Naar der blot viser sig at vaere nogenlunde tilstraeekkeligt
Materiale af Kreaturer og Gods at seile med, gnsker Selskabet dog Intet hellere end at swmtte en
Rute i Gang. — Hvad angaar Transporten til Esbjerg og de Hofligheder, man har sagt Stats-
banerne i den Anledning, tror jeg ikke, at det er rigtigt at give noget Svar i saa Henseende.
Jeg hgrer nemlig, at Landhusholdningsselskabet selv har Spergsmaalet om Jernbanefragterne
under Overveielse og i den Henseende vil indgaa til Regjeringen med Forestillinger. Jeg vil
anbefale, at man ved samme Leilighed ikke glemmer Udgifterne i Esbjerg — om end disse
ganske vist betales af det forenede Dampskibsselskab. Det koster saaledes 810 Kr. hver Gang
»Koldinghus® kommer i Havn, og det uagtet vi slet ikke komme ind i Havnen, men maa ligge
udenfor. 810 Kr. for hver Reise er noget meget Betydeligt, og kunde der gjores Noget for at
hjelpe derpaa, vilde ogsaa Dampskibsselskabet blive sat i Stand til at indremme yderligere Lempelser
med Hensyn til Fragten. Det forenede Dampskibsselskab har forevrigt nedsat og forandret sine
Taxter samtidig med Statshanernes, — der skete saaledes en Reduktion af 3 sh. ved den sidste
Revision, der fandt Sted — men det forekommer mig, at der er al mulig Anledning til, at Es-
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bjergs Havneafgifter blive reducerede saaledes, at de ikke tynge altfor meget paa Selskabet og
umuliggjere Nedsettelser. Jeg skal indskreenke mig hertil forelpbig.

Broge gledede sig over, at det var kommet frem her fra en lkke-Aarhusianer, at Krea-
turerne lide fuldt saa meget paa Jernbanen som paa en lengere Sgiransport (Modsigelse). Saa-
ledes havde Taleren forstaaet Proprietzer Ingwersen. Han havde igvrigt hort det stadfeste af
mange stgrre Avlsbrugere, at de vilde veere langt tilbgieligere til at sende deres Kreaturer direkte
fra Aarhus end lade dem gaa med Jernbane til Eshjerg og derfra til London; han havde hert,
at man gjorde Regning paa et fuldt saa godt Resultat, naar Kreaturerne under almindelige Om-
steendigheder gik den Vei, end naar de vare gaaede over Esbjerg. Ingwersen havde fremdraget,
hvor risikabelt Dyrleegeeftersynet var i Esbjerg, men det var muligvis ogsaa en Folge af, at
Kreaturerne paa Jernbanen led en hel Del, saa at Eftersynet der maatte afvise Kreaturer, som
ellers kunde veere udforte fra andre Havne. Altsaa ogsaa i den Retning kunde Udfgrslen lettes
betydelig, thi man kunde veere overbevist om, at naar Kreaturer bleve viste tilbage i Esbjerg,
vare Eierne overordentlig uheldigt stillede, ja mangfoldige saa uheldigt, at de ikke fik ret meget
for dem. Han var glad ved Etatsraad Tietgens Udtalelse, at en ugentlig Dampskibsforbindelse i
langt hgiere Grad end en Forbindelse hver 14de Dag vilde veere tjenlig for Jylland. Det kunde
han fuldstendig samstemme i, men han havde veeret bange for at forlange for meget. Naar det
forenede Dampskibsselskab vilde tage den Bestemmelse, at Ruten kom til at omfatte Kjsbenhavn—
Aarhus—Frederikshavn, vilde det sikkert ikke vare ret mange. Aar, for det blev en af del
forenede Dampskibsselskabs bedste Ruter.

J. C. la Cour (Sekreter ved Landhusholdnings-Selskabet) kunde kun gnske Oskysten af
Jylland til Lykke i Anledning af det delvise Tilsagn, det havde faaet om en Rute til London,
men det vilde dog gjore ham meget ondt, om et saadant Tilsagn skulde trykke paa den Rute,
som forst havde veeret paa Tale i Dag, nemlig Esbjergruten. Han kunde ikke se Andet end, al
dette var og maatte blive Fremtidens Hovedrute. De Misligheder, man havde paapeget, kunde
sikkert meget let lade sig sendre, naar Villighed dertil var tilstede. Den Behandling, som Kvaeget
fik paa Banerne i Jylland, var netop et af de Punkter, med Hensyn til hvilke man strax vilde
andrage om, at der maatte ske Andringer, og saasnart Vognene bleve forsynede med Maatter eller
lignende, som kunde beskjerme Dyrene, og alle Ramperne bleve faste i Stedet for lose, vilde
han unwgtelic have Vanskelighed ved at tro, at det Kvaeg, som gik over Esbhjerg til England
skulde komme i en mindre god Tilstand derover end det, som gik nord om Skagen, s@rlig om
Vinteren. Et andet Tryk, der hvilede paa Eshjergruten, adresserede Etatsraad Tietgen jo til Havnen,
nemlig de hgie Afgifter af det store Skib ,Koldinghus¢. Maaske blive de hwvede, men i hvert
Fald kunde de veasentlig dekkes ved at skaffe stgrre Trafik fra (Qerne over Esbjerg. Hidtil
havde Lysten dertil kun veeret meget ringe, skjondt, som bekjendt, Fragten fra Kjsbenhavn til
Esbjerg var blevet betydeligt nedsat. Det var jo imidlertid saa uheldigt, at det kun var fra
Kjobenhavn, at disse billigere gjennemgaaende Fragter gjaldt, saa at man ude i Landet forst
skulde have Kveeget ind til Kjgbenhavn for at profitere deraf; men det var dog af de Ting,
som det kunde forventes, at Jernbanebestyrelsen, naar det paapegedes, vilde wndre. At der
saa efterhaanden i stormfulde Efteraarsdage og om Vinteren, navnlig efter at man nu havde
faaet Dampfergerne, vilde komme en ikke ringe Trafik i Gang fra Oerne over Esbjerg, ansaa
han for givet. Han gledede sig, som sagt, over den Udsigt, der var givet Ost-Jylland, naar
dette blot ikke paa nogen Maade kom til at afficere Esbjergruten.

Broge vilde henlede Opmeerksomheden paa, at den omtalte direkte Dampskibsforbindelse




paa London vistnok ogsaa vilde komme @erne i overordentlig hei Grad tilgode. Ganske vist
var Kveget paa Sjelland ikke nu overalt af den Art, at det egnede sig for Londonmarkedet,
men efter hvad man herte, lagdes der nu mere og mere an paa at indrette Kveeget efter dette
Marked. ~Kveegafskiberne vilde altsaa sikkert benytte en saadan Rute, ligesom naturligvis Salte-
rierne og Smerafskiberne i hoi Grad vilde vere taknemmelige for den.

Tietgen bemwrkede til la Cour, at man vistnok ikke behgvede at namre Frygt for
Esbjerg, fordi man udviklede Farten mere fra (stkysten og @erne. Dampskibsfarten havde jo
to Sider: den ene Side af den beskeftigede sig med at bringe Varerne herfra til Udlandet og
den anden Side med at bringe grove Varer fra England og her til. Hvor Talen var om en kon-
stant Dampskibsforbindelse, maatte man altid se paa begge disse Sider, men der var saa heller
ikke mindste Fare for, at Esbjergruten skulde blive afkortet, fordi man satte et Skib i Gang fra
Ostkysten. Selskabet havde heldigvis Skibe nok til at optage Ruten, og naar der blot kom til-
straekkeligt af Kreaturer og Gods, skulde der ogsaa nok komme Skibe for at tage dem. Der
kunde naturligvis komme Variationer som for en 2—3 Uger siden. En Reservedamper havde
saaledes ligget derovre og ventet paa, at der skulde komme flere Kreaturer til Esbjerg, men
der kom ingen, og der var den Gang heller ikke fuld Last til ,Koldinghus¢; men saa kom der
‘naeste Gang 100 Stykker flere end ,Koldinghus“ kunde tage med.

Juel-Brockdorff takkede Grev Danneskjold, fordi han saa varmt havde anbefalet Es-
bjergruten; han troede ogsaa nok at turde sige, at de allerfleste af de Kreaturer, som expederes
fra Fyen, vilde komme til at gaa den Vej. Exportsrer, med hvem Taleren havde talt, ansaa det
for det Onskeligste, om der kunde arbeides hen til. at Forbindelsen ad den Vej blev saa hyppig
som mulig; men naturligvis gik man saa ogsaa ud fra, at der fra Jernbanens Side skete Lettelser
og Lempelser, saa at Kreaturerne reiste mere hekvemt og ikke kom i en saa daarlig og gnavet
Tilstand til Esbjerg som nu.

Broge: Den sidste Taler havde udtalt, hvad der ogsaa var kommet frem fra anden Side,
at en hyppigere Forbindelse med England over Esbjerg vilde veere ongkelig. Det vilde dog veere
af Vigtighed her at erfare, om virkelig Kreaturafskiberne gnskede Forbindelsen med London
hyppigere end een Gang om Ugen. Taleren havde forstaaet det saaledes, som om de kun
onskede en ugentligForbindelse og ikke havde nogen Interesse af en hyppigere.

Ingwersen kunde svare Broge med den Bemwrkning, at der for Kreaturtransportens
Vedkommende selvfolgelig kun var Tale om at afskibe paa bestemte Dage, nemlig til de for-
skjellige Markeder. Om Onsdagen afgaar nu Skibet til Harwich, om Torsdagen til Newcastle, og saa
var der jo fremdeles Tale om at oprette en Dampskibsforbindelse paa Leith.

Jroge fandt ikke, at Ingwersens Bemerkning indeholdt Svar paa hans Spergsmaal, som
var dette, om Kreaturafsenderne fra Jylland enskede en hyppigere Forbindelse paa London over
Esbjerg end een Gang om Ugen.

Ingwersen: Nej, vi gnske kun en ugentlig Forbindelse.

Tielgen vilde blot oplyse, at en storre Kreaturafsender, der ikke var tilstede i Dag,
men med hvem han havde konfereret Dagen iforveien, havde udtalt paa det Bestemteste, at han
ikke troede, der var nogen Nodvendighed for en hyppigere Forbindelse end en Gang ugentlig til
London.  Ganske vist var der to Gange om Ugen Marked i London, men man betragtede det
andet Marked — det om Torsdagen — kun som et Marked for hvad der ikke var blevet solgt

om Mandagen.
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Det neeste Punkt paa Dagsordenen var: Spgrgsmaalet om Ruterne for saa vidt angik
Smgrexporten.

Segelcke: For Smgrrets Vedkommende er det navnlig vigtigt, at det kan komme hyp-
pigt frem; Smoer er en Vare, der ikke taaler at opbevares. Vel have vi ikke vaeret forvente isaa
Henseende. I gamle Dage maatte Smgrret saaledes staa et halvt Aar, inden det kom frem og blev
brugt, men efterhaanden er Tiden blevet afkortet, og nu ere vi komne saa vidt, at vort Smer
bliver spist i England 14 Dage a 3 Uger gammelt. Vi ere dog i saa Henseende endnu langt
bag efter alle vore Konkurrenter, og navnlig ere vi langt bag efter Holland, Frankrig og Belgien,
med hvem vi nermest konkurrere. De kunne alle skaffe Smerret frem langt tidligere, skaffe det
spist inden en Uge, altsaa inden vort Smgr endnu er naaet over til England. Det er veesen-
lig en Folge af, at vi savne en hyppig Forbindelse med England, at vort Smer bliver for
gammelt. Hidtil have vi paa Grund af de Fremskridt, som ere skete i Meieriveesenet, kunnet
udholde denne Konkurrence, men efterhaanden ville vi, hvis vi ikke kunne skaffe vort Smor
hurtigere frem, komme i stor Forlegenhed. Desuden er det af Vigtighed at faa en hyppigere
Forbindelse, for at vi kunne optage Konkurrencen med Holland og Frankrig med Hensyn til usaltet
Smoer; men dette ere vi helt afskaarne fra at kunne levere for (Qieblikket med en Forbindelse
een Gang om Ugen, og det betragter jeg som meget beklageligt, da vi i hej Grad maa pnske
at kunne komme til at levere usaltet Smor. En anden Grund, hvorfor vi maa enske en hyp-
pig og hurtig Forbindelse, er Hensynet til at vort Smer kan komme frem i rette Tid for Markederne
og ikke bag efter disse. I@ieblikket ere Ruterne indrettede saaledes, at Smerret her fra Kjgbenhavn
naar frem til Manchester og Newcastle i rette Tid, men det kommer aldrig til Londonmarkedet i
rette Tid, da det maa gjore Rejsen fra Kjohenhavn til London over Newcastle, hvilket er en
meget lang Omvej; det bruger alt for lang Tid til Reisen, det kommer fgrst til London om
Tirsdagen, naar Markedet har veeret om Mandagen, og til Torsdagsmarkedet i London have vi
slet ikke Leilighed til at sende Smer her fra Kjobenhavn. Ad Eshjergruten, som ogsaa jeg lil-
lzegger en sarlig Betydning, har man kun Lejlighed til at sende Smgr een Gang om Ugen, og
Smerret bruger til den Tur meget leengere Tid end det behgver, fordi Rulen er beregnet paa
Kveeg, der maa komme saa lang Tid for Markedet, da det jo forst skal synes. I al den Tid skal
saa Smorret staa og vente, for det kan komme frem til Londonmarkedet, og det kan altsaa kun
komme frem een Gang om Ugen. Det, jeg altsaa for Smerirafikens Vedkommende iser maa
fremheeve, er Onskeligheden af en hyppigei'e Forbindelse og en Forbindelse, der er ordnet efter Smor-
markederne og saaledes, at Forsendelsen ikke tager unsdvendig Tid. Hvorledes det kan ordnes i det
Enkelte, er det naturligvis ikke saa let at sige Noget om, da saadant som oftest vil kraeve Forhand-
linger imellem Jernbane og Dampskib; men jeg antager, at det, som ligger nsermest for, er, at man
faar 2 Gange ugentlig Forbindelse mellem Kjgbenhavn og Newecastle eller en anden Havn i
Nordengland, altsaa at der ved Siden af den Forbindelse, vi allerede have, kan blive Lejlighed
til Mandag Aften at sende Smer herfra, som saa kan vere i Manchester og andre Byer derom-
kring Fredag Morgen. For Esbjergs Vedkommende gnskes naturligvis den samme Leilighed til
at sende Smgr 2 Gange om Ugen og Lejlighed til at naa Markedet i London, uden at Smgrret
skal opholdes leenge derved. Jeg kommer her til at fremswmtte Onsker, som jeg antager, at det
forenede Dampskibsselskab vil have vanskeligt ved at gaa ind paa i Qieblikket, thi jeg antager
ikke, at noget saadant strax vil betale sig; men da det jo er vor Opgave her at frem-
sette de Onsker, Landbruget maa nwmre, skjonner jeg ikke rettere, end at (nskerne for
Esbjergs Vedkommende maa blive: Leilighed til to Gange om Ugen at sende Smor derfra



Y e

til Harwich eller en anden Plads og at Afgangen for Skibene bliver ordnet saaledes, at Smgrret
kan vere i London Mandag og Torsdag Morgen. Desveerre falde de Afgangstider, som jeg
mener, man maatte gnske, ikke sammen med den nuvarende Afgangstid fra Esbjerg, saaledes
al Onskerne i Virkeligheden komme (il at gaa ud paa, at Esbjerg, i Stedet for een Gang om
Ugen, bliver sat tre Gange ugentlig i Forbindelse med London. Naar der er Tale om en For-
bindelse: Kjobenhavn—Aarhus—Aalborg—Frederikshavn til London, saa deler jeg fuldstendig
den Mening, at en saadan Rute vilde vaere onskelig, men naar man mener, at den kunde vaere
anvendelig for Smerret, tror jeg rigtignok, at vore Smegrproducenter vilde blive meget uheldig
stillede, hvis deres Smor skulde sendes ad en saa forferdelig lang Rute til England. Det blev
jo nasten 8 Dage gammelt, inden det kom frem.

Driftsinspektor J. Pelersen vilde blot gjore opmeerksom paa, at det beroede paa en
Feiltagelse, naar Professor Segelcke havde udtalt, at Smarret i Harwich maatte vente til Kvaeget
kunde komme op. Nei, det kommer op Fredag Aften sammen med en hel Del fersk Flaesk, som
»Koldinghus® har med, og som det er meget om at gjore at faa paa Mandagsmarkedet i London,
hvad ogsaa altid er sket, naar undtages hgist 2 Gange.

Segelcke havde ikke sagt, at Smerret blev opholdt i Harwich, men han havde gjort
opmearksom paa, at Afgangen fra Esbjerg af Hensyn til Kreaturerne sker paa en saa ubekvem
Tid, at Smerret kommer til Harwich saa tidlig, at det maa staa og vente 2 Dage i London
inden det kommer paa Markedet.

Broge gledede sig over, al Grev Danneskjold havde forbeholdt Deltagerne i Madet Ret
til frit at udtale de Onsker, der laa dem paa Sinde; men det maatte dog ikke foranledige, at
man fremkom med Onsker, som man forud kunde anse det for givet, at det forenede Damp-
skibsselskab ikke kunde opfylde. ¥t saadant Onske forekom det ham, at Professor Segelcke
havde udtalt for Smerrets Vedkommende. Han var ikke enig med Segelcke i, at det var npd-
vendigt at udvide Ruterne til Forsendelse af Smor. Saa lenge Professor Segelcke ikke kunde gjennem-
fore, at Producenterne fabrikerede usaltet Smor, som skal spises i England Anden- eller Trediedagen
efter at det er lavet, behavede man ikke nogen hyppigere Forbindelse af Hensyn til Smerret end
een Gang om Ugen. Han var ogsaa overbevist om, at man ikke kunde faa Producenterne til
at levere deres Smor hyppigere end een Gang om Ugen. Uagtlet det jo vistnok ikke kunde til-
fredsstille Professor Segelcke, vilde det dog sikkert tilfredsstille en overordentlig stor Del af Afskiberne,
dersom Dampskibsforbindelsen paa London kunde blive etableret saaledes, at de en Gang ugen-
lig kunde sende deres Smer direkte ombord i Skib til London; navnlig vilde dette veare heldig
for Jyllands Vedkommende. Naar Professor Segelcke havde sagt, at det vilde blive en lang-
varig Smortransport ad denne Rute, vilde han dertil bemzrke, at om der til Transporten med-
gik en eller to Dage mere havde ikke det fjmrneste at betyde, saalenge Hovedproduktionen er
saltet Smor.

Tietgen: 1 Anledning af Professor Segelckes Bemeerkning om, at det vilde blive en
megel lang Reise for Smerret at skulle tage Ruten Kjgbenhavn—Aarhus—Frederikshavn—Har-
wich vil jeg oplyse, at Skibet rimeligvis vilde komme til at afgaa herfra Tirsdag Aften; det vilde
saa veere i Aarhus Onsdag Morgen, i Frederikshavn Onsdag Aften, og naar det saa gik fra
Frederikshavn Torsdag Morgen vilde det altsaa kun bruge til Reisen en Dag mere end New-
castle Skibet.

Danneskjold-Samsg maatte ogsaa anse det for det Rigtigste, at Smerret blev udfort

saa hurtigt og hyppigt som muligt. Han kunde ikke forstaa Broges Rasesonnement; det var jo
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dog klart, at jo friskere Smerret var, desto bedre. Han kunde som et lille Exempel, han selv
havde oplevet, anfore, at han en Gang, da han havde sendt sin Smerhandler nogle Dritler Smor,
modtog det Svar fra ham, at de sidste Numre vare bedre end de forste, hvilket meget muligt
laa i, at de vare et Par Dage yngre end de andre. Denne Mand holdt dog altsaa mere af friskt
Smer end af ®ldre Smer, og det vilde vistnok ogsaa de Fleste veere enige om at gore.

Broge vilde dertil bemerke, at der kunde veere Forhold tilstede, som gjorde, at det
rar af Vigtighed, at Smerret kom afsted jo for jo heller, navnlig naar det led af forskjellige
Mangler, som han ikke her vilde fremhseve; thi var der farst en Skavank, udviklede denne sig
mere og mere, jo lengere Smerret stod. Han troede imidlertid ikke, at Grev Danneskjold, naar
man havde samlet Smor i 8 Dage, vilde kunne bedgmme, hvilket af de forskjellige Numre der
var bedst, naar det kom til London. Smer kunde overordentlig godt udholde at reise, selv om
det skulde vere 8 Dage, uden at lide det ringeste derved. lovrigt havde vi jo forskjellige Veie,
ad hvilke vi kunde sende Smerret til London, og vi havde jo ogsaa andre Pladser i England,
hvor man kan szlge Smer, saa at man ikke hidtil havde veeret henvist til kun at afsende een
Dag om Ugen; men han troede ikke, at man fik Producenterne til i Reglen at levere det mere
end een Gang ugentlig. I London var der jo ogsaa kun Marked een Gang om Ugen for Smer,
saa at man ikke havde nogen Glede af at afsende den Vare hver Dag.

Danneskjold-Samse havde glemt for at bemsrke, at havde vi forst Dampskibsfor-
bindelsen, saa fik vi ogsaa nok det usaltede Smer; men det kunde ikke nytte at tale om usaltet
Smor, forend man havde Forbindelsen. Man maatte forst se, om man kunde blive af med en
Vare, saa vilde man nok begynde at fabrikere den. —— Til Broge vilde han sige, at han
selv ganske vist ikke kunde smage, om Smgr var 8 Dage eller 1 Dag gammelt, thi han kunde
overhovedet aldeles ikke smage Smer; men det var heller ikke ham selv, men Smorgrossereren,
der havde udtalt sig som anfert. (Broge: Det var kun en enkelt Gang). Taleren havde heller
ikke sagt, at det var mere end een Gang.

Esmann (Odense) bemeerkede, at Fyn efter sin Beliggenhed var henvist til at benytte
Eshjerg. Han sluttede sig igvrigt ganske til Professor Segelckes Udtalelse om, at Afgangsdagen
fra Esbjerg var lidt uheldig for Smerrets Vedkommende. Det var jo uheldigt, at Kreatur- og
Smortransporten ikke kunde falde sammen paa denne Rute, idet detjo vilde veere af stor Betyd-
ning for Smerexporten over Esbjerg til Harwich, om der kunde gaa Dampskib om Fredagen fra
Eshjerg dertil. Saa vilde Smorret kunne komme frem saa friskt som muligt, og det var dog af
stor Betydning for det. Broge vilde vistnok ogsaa selv indrgmme, at jo friskere Smerret kom
frem, des bedre blev det bedpmt paa det engelske Marked. Han vilde altsaa gnske, at Smer-
trafiken maatte blive saa stor, at det forenede Dampskibsselskab kunde swette et Skib i Gang
extra om Fredagen, hvilket vilde have stor Betydning for Smerudforslen paa London.

Segelcke var i Grunden glad ved, at Broge nu var kommet til det Resultat, at vort
Smer var saa holdbart, at det kunde taale at gjemmes saa lenge det skulde veere. Desveerre
var det dog vistnok kun i denne Forsamling, at Broge havde den Anskuelse; naar han kom

hjem og skulde skrive Breve til Landmendene, vilde Tonen vist lyde en Del anderledes. Naar
Broge havde ytiret, at der kun var een Gang ugentlig Marked i London for Smer, var han fuld-
steendig fejl orienteret. Der kom Markedsberetning 2 Gange om Ugen. Ganske vist fik man
her kun een Notering ugentlig, men det var fordi vi ikke kom derover mere end een Gang om
Ugen. Der holdtes Marked 2 Gange ugentlig, og det var vor store Feil, at vi ikke vare der
begge Gange. Han vilde derfor anse det for heldigt, om vi kunde faa to nye Afgangsdage
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fra Esbjerg, men, som bemwerket for, han kunde godt indse, at det var vanskeligt for det for-
enede Dampskibsselskab at gaa ind derpaa. I Begyndelsen vilde det maaske ogsaa veere en meget
ufordelagtig Historie, men han var overbevist om, at det senere vilde blive meget lgnnende,
idet en saadan Forbindelse vilde drage Flaesk og mange andre ferske Varer over til Hovedcentret
for Forbruget i Nordeuropa, Varer, som nu ikke sendtes derover, fordi der kun er Forbindelse
een Gang om Ugen, og det er for lidt for den Slags Varer.

Broge syntes dog, at det maatte ligge Alle paa Hjerte, ikke at stille ‘nogen Fordring,
som man forud kunde vide, at Selskabet ikke vilde gaa ind paa. Han var overbevist om, at
naar Fyn forst producerede saa meget Smer ugentlig, at det kunde betale sig for det forenede
Dampskibsselskab, endogsaa blot nogenlunde, at sende et Dampskib med fynsk Smer over til
London, vilde Selskabet gaa ind derpaa; men at stille Fordringer om hyppigere Afeange fra
Esbjerg, alene for Smerrets Skyld, vilde han anse for i hejeste Grad urimeligt.

Wedell-Wedellsborg mente, at man ogsaa vilde benytte Esbjergruten for det
sjeellandske Smer, naar forst Trafiken blev ordnet paa en tilfredsstillende Maade. Under del
Tryk, Landmwendene havde at kjeempe imod, maatte de fole, at det gjaldt om at faa denne
Vare saa hurtig frem som mulig, for at man kunde fglge med, og man maatte derfor vist ogsaa
for Sjzllands Vedkommende slutte sig til hvad Danneskjold og Segelcke havde udtalt. Det var
iovrigt ikke Forlangender, men kun @nsker, man her udtalte.

Broge var i Mods®tning il den sidste Taler overbevist om, at selv om man fik en daglig
Dampskibsforbindelse med London over Esbjerg, vilde der ikke komme 100 Fustager sjallandsk
Smer over Esbjerg, naar der ved Siden af denne Forbindelse kom en direkte Dampskibsfor-
bindelse paa London fra Kjebenhavn.

Plum (Kjobenhavn) var ganske enig med Professor Segelcke i, atjo hyppigere Smorret
kunde komme over til London, desto bedre og desto fordelagtigere blev Markedet. Han troede, ‘
at det ubetinget vilde veere heldigt for det danske Agerbrug, om man kunde faa Smer over til begge i
de ugentlige Markeder der. Det var jo en Plads, der fra vor Side var meget forsgmt. For Oje- 1
blikket udferte den danske Produktion en overordentlig M@ngde Smer til Nordengland, som ;
var den egentlige Plads, der for Tiden forbrugte vort Smer; men vi producerede mere end |
den kunde forbruge, og det var Grunden til, at Priserne vare trykkede. Der afskibes nu ca. 6000
Fustager om Ugen, og deraf gik kun lidet til London, og det til en Pris, som var daarligere end ;
til Nordengland. Han ansaa det for vigtigt, om London ogsaa kunde faa Smag for dansk |
Smer, og om man ogsaa der, ligesom i Manchester, hvor der dogikke boede nwer saa mange for- i
muende Folk, kunde naa til atsige: Viville have dansk Smer hele Aaret igjennem. Derfor maatte |
han holde med Professor Segelcke i, at denne Fart specielt burde tages under Overveielse, saa at ‘
vort Smgr kunde komme frem 2 Gange om Ugen. For de andre engelske Byers Vedkommende ‘
vilde Taleren kun sende Smer een Gang om Ugen; hans Kjegbere forlangte det til en bestemt
Dag og vilde ikke se paa Smer, som kom efter den Dag. Det var naturligvis muligl, at en
enkelt Detaillist vilde tage lidt ogsaa paa andre Dage, men afset herfra vilde Smorret komme til at
staa over og blive mindre veerdifuldt. Englenderne have det paa den Maade, at naar ferst Smer-
ret har staaet nogle Dage, mene de strax, at det har tabt sig; men naar Smerret staar et Par

Dage i en god kjsbenhavnsk Kjelder, som er indrettet dertil, taber det sig kun lidet.
Derfor kunde Taleren ogsaa gaa den Mellemvej, kun at forlange en Londonrute to Gange om ‘
Ugen; men ganske vist burde vi gjore alt, for at det danske Smer kunde faa London som Af-
saetningssted, hvad det nu neesten ikke har, saa at vi f. Ex. kunde sende 1000 Fustager mere bort om
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Ugen dertil i Vintertiden. Vort Smer (rengte ogsaa til at faa Indpas paa Londonmarkedet, da
der ikke blev forbrugt nok deraf i Nordengland. Dette var Grunden til, at Prisen faldt saa
betydeligt i disse Uger.

Broge bemerkede dertil, at ligesom Plums Kjobere paa andre Pladser i England kun for-
langte Smor een Gang om Ugen, saaledes forlangte hans Smerkjeber i London ogsaa bestemt
kun Smer een Gang om Ugen, og det samme havde han hert var Tilfeeldel med flere Andre.
Det vilde, som alt sagt, neppe komme de kjshenhavnske Afskibere tilgode, om der var en nok
saa hyppig Dampskibsfart over Esbjerg.

Plum: London stillede sig lidt anderledes end de andre Steder. Medens man andre
Steder ganske vist kun forlangte Smgr een Gang om Ugen, sagde Londonnerne: Jo friskere
des bedre. Taleren troede, at der kunde komme et regelmeessigt Forbrug af vort Smer i Gang
blandt de finere Klasser i London, og saa vilde der ogsaa nok komme Folk, som havde Lyst
til at levere usaltet Smer.

Tietgen vilde overfor de fremkomne Onsker om en Udvidelse af Ruterne til England
for Smoerforsendelsen bemeerke, at man dog vel nok kunde gaa ud fra, at Professor Segelcke ikke
havde ment det alvorligt med eller haabet alvorligt paa at faa en daglig Forbindelse fra Esbjerg
til England, men at han, selv om han kun fik Forbindelse hver anden Dag, dog vilde veere
overordentlig vel tilfreds. Om noget Saadant kunde bezere sig, turde vel allerede veere temmelig
tvivlsomt. Det var jo ogsaa blevet udtalt, at hvis man kunde faa et Skib fra Eshjerg om Fre-
dagen, vilde det veere en Fordel, og hvis man kunde faa et Skib til Newcastle herfra om
Mandagen vilde det allerede veere en Fordel, saa at der altsaa blev to Gange Fart ugentlig fra Es-
bjerg til London og to Gange ugentlig over Newcastle. Man kunde dog naturligvis ikke organi-
sere en saadan Rute. naar man ikke havde nogensomhelst rimelig Udsigt til ogsaa at faa noget
at seile med, men kunde det ikke tenkes som noget, der kunde resultere af det Samarbeide,
som var blevet inaugureret paa dette Mode, al der skete approximative Anmeldelser til Selskabet
om, hvad der kunde ventes disse andre Dage, Anmeldelser, som da enten kunde indgives f. Ex.
til Landhusholdningsselskabets Sekretaer eller maaske til Professor Segelcke, som jo stod i Rapport
til alle Landets Smorproducenter og Smerafsendere. Naar Selskabet blot kunde faa Udsigt til
halv Last, vilde det meget godt kunne sende et Skib herfra om Mandagen over Newcastle og
om Fredagen fra Esbjerg til Harwich. 1 Anledning af Plums Udtalelse, at der ikke gik saa
meget dansk Smer til London, skulde Taleren, uden at veere sagkyndig, henstille, om dette ikke
kunde ligge i, at Frankrig laa saa meget n®rmere, saa at det franske Smer trengte ind i de
sydlige Dele af England, men derimod ikke kom op til de nordlige Provinser. Med Hensyn til
Spergsmaalet om, hvornaar man passende kunde begynde paa at lade et Skib afgaa om Man-
dagen til Newcastle og om Fredagen fra Kshjerg til Harwich, vilde han henstille, om man ikke
f. Ex. kunde begynde i August eller September Maaned, som, hvis han ikke tog feil, var den
hekvemmeste Tid for Smerexporten; men, som sagt, ganske i det Blaa at soml.e et -Skib afsted
naar man ikke havde noget at basere Farten paa, kunde man ikke, og det vilde dog vel ogsaa
veere af den Slags Forhaabninger, som Ingen af de Tilstedeveerende vare komne med.

J.C.la Cour ansaa det ligesom Etatsraad Tietgen for overordentlig vigtigt, at Iveerksaelielsen
al de her omhandlede Foranstaltninger fandt Sted netop i det Qieblik, da Vilkaarene vare gun-
stige, og Vilkaarene vare i det Hele taget gode paa det Tidspunkt, som Tietgen havde neevnt,

nemlig August og September Maaneder. Paa den Tid kunde der nemlig rimeligvis paa en og

anden Maade skaffes betydelig Fragt til England. Saaledes skulde han neevne, at man havde
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sendt Kartofler fra Ostkysten af Jylland over til England, og at man selv under de daarligste
Forhold havde faaet betydeligt bedre Nettoudbytte af Kartoflerne fra London end man kunde have
faaet fra Kjobenhavn. Da nu Jyllands Vestkyst var swrlig kartoffelproducerende, syntes der at
vaere en Chance for, at Kartofler i uheldige Kartoffelaar i England kunde afgive et Stettepunkt
for Smerexporten. I Kartoffelaar som det indevarende var derimod Produktionen i England
vistnok saa stor, at der ikke kunde veere Tale om nu at ssette en Kartoffeludfersel i Gang.

Broge anbefalede den af Tietgen foreslaaede Fremgangsmaade. Det var naturligt, at
man ikke satle et Skib i Gang, forinden man vidste, om man havde Noget at seile med, og
dette maatte Professor Segelcke jo meget let kunne konstatere. Naar imidlertid Etatsraad Tietgen
havde nwvnt August og September Maaneder som det Tidspunkt, da man passende kunde
begynde, vilde han dog gjore opmeerksom paa, at netop i disse to Maaneder gaar der meget
lidt Smer herfra til London. Det var overhovedet kun i de farreste Maaneder af Aaret, at vort
Smer fandt Afsetning i London. Plum vilde vist ogsaa veere enig med ham i, at Smagen i
London er saa uheldig, at vi ofte af den Grund sky Londonmarkedet.

Segelcke bemerkede, at Etatsraad Tietgen sikkert vilde blive skuffet i sine Forvent-
ninger, naar han havde ventet, at Nogen skulde ville paatage sig at garantere en vis Fragt
for Dampskibene; men Selskabet var vist heller ikke vant til, forinden det paabegyndte nye
Ruter, at Nogen paatog sig den Art Garanti. Til Broge, som strakte sig saa vidt, at han stettede
Tietgens Forslag, vilde han bemszerke, at han neppe nogensinde havde hert, at man ved Anlaeg
al Jernbaner og den Slags Ting forud havde sikkret sig Garanti for tilstraekkelig Fragt; man
aabnede Ruter paa Grundlag af de foreliggende Oplysninger og lgb saa an paa, at der nok vilde
komme Fragt. Som sagt, en saadan Garanti som den her omhandlede kunde det sikkert ikke
nylte at gjore sig det allermindste Haab om.

Tietgen: Der maatte dog, som ogsaa udtalt af Professor Segelcke, veere et Grundlag til-
stede, forinden man etablerede en hyppigere Seilads; men forevrigt havde Taleren ikke brugt
Ordet ,Garanti“, men ,Anmeldelse“, uden Forpligtelse for Nogen. Man herte jo saa divergercndé
Meninger som Broges og Plums, og disse Mand vare vore stgrste Smerhandlere; men under
disse Forhold kunde Dampskibsselskabet, som ikke selv var Smgrhandler — Taleren havde
saaledes tilstreekkelig konstateret sin Uvidenhed paa dette Omraade ved at nsevne August og Sep-
tember som den fordelagtigste Tid for Smerforsendelser til London — kun vaere sikker paa een Ting,
nemlig paa Udgiften. Som alt sagt havde det kun veeret hans Mening for al sige, at vedkom-
mende Smorproducenter tilnsrmelsesvis skulde angive, hvor meget de ventede at kunne sende,
men naturligvis skulde. der ikke deri ligge nogen Garanti, lige saa lidt som de vilde faa
Skadeserstatningsprocesser paa Halsen, hvis Smerret ikke kom.

Plum bemsrkede til Tietgen, at det franske Smer i London ikke kunde konkurrere med
det danske, eftersom det var meget dyrere. | Paris gav man, saa vidt han vidste, over 2 Kr.
for et Pund Smer, en Pris, som der ikke er Tale om at faa for dansk Smer. Det, han havde
pnsket, var, at Ruterne bleve lagte saaledes, at man 2 Gange om Ugen kunde sende Smer il
London. lgvrigt var det kun om Vinteren, at Londonmarkedet havde nogen Betydning. Det var
megel rigligt, som Broge havde bemerket, at Smagen ikke er heldig i London; man forstod ikke
der at vurdere det danske Smer. London med sine 4 Millioner Indvaanere var dog paa en
Maade Jordklodens Centrum, saa det vel nok var veerd at gjore Alt for at man der efterhaanden

kunde faa Smag for det danske Smor, som faktisk var det bedste, der leveredes i London.

Esmann: Naar Tietgen havde ensket Anmeldelse om det Smor, der kunde ventes,




vilde han dog gjore opmeerksom paa, at det forenede Dampskibsselskab egentlig havde tilstraekkelige
Oplysninger i saa Henseende, idet det Smer, som nu gik fra Esbjerg om Onsdagen, absolut
vilde gaa med det Skib, som blev sat i Gang om Fredagen, da Ingen i saa Fald vilde benytte
det forste Skib. Naar altsaa det forenede Dampskibsselskab selv vilde gjore op, hvor meget
Smor, der egentlig var gaaet fra Esbjerg til Harwich, vilde det ogsaa deraf kunne se, hvor meget
der kunde ventes at ville gaa med Fredagsskibet — men saa vilde der rigtignok ikke komme
Noget med Onsdagsskibet.

Wedell-Wedellsborg gledede sig paa Landmamndenes Vegne over de overraskende
Udtalelser, der vare fremkomne fra de tilstedeveerende Herrer Smgrhandlere i Retning af, at det
gjaldt om at faa Varen hurtig frem og at det nok var veerd at forspge at faa vort ferske Smer
frem paa Londonmarkedet. Han troede ikke, at den Tid var saa fijern, da Landmanden lige-
frem vilde kunne stille den Fordring til Smergrossererne: Mit Smor skal den Vei, saa at man
paa den Maade kunde yde de forlangte Bidrag til at bryde nye Afsetningsveie. Det, man

maatte haabe paa, var, at der kom hurtig Forbindelse i Gang.

Den derpaa folgende Sag paa Dagsordenen angik Exporten af Flask.

Broge: Jo hurtigere vort Flesk kan komme over til England, desto fordelagtigere er
det, ganske ligesom med Smerret. Det vilde veere overordentlig heldigt, om vi ogsaa kunde
sende det direkte til London. De Herrer ville vide, at det, vi nu afskibe af Flesk, er altsammen
torsaltet Flesk, og at det kun er saltet paa 9 Dage. Det gjelder altsaa om, een Gang om
Ugen at faa det fra en bekvem Afskibningsplads over til London. Man vilde jo nok have lagt
Merke til, at Slagterierne ere noget uheldigt stillede med Hensyn til deres Afsendelse, idel de
skulle sende et saa kostbart Produkt over Hamborg til London. Fragten ad denne Rute kan
Flaesket imidlertid vanskelig heere. Det har veeret Tilfeldet i den senere Tid, at der fra mange af
Slagterierne er sendt Flesk over Hamborg til London, fordi vi ikke have en direkte Dampskibs-
forbindelse med denne Plads; kun i Ny og Nee har man her fraKjobenhavn sendt Flwesk direkte til
London, men det har ogsaa kun veeret i Ny og Nw. Altsaa for Flaskets Vedkommende vil,
iser da der jo nu i de fleste Byer oprettes Svineslagterier, en saadan direkte Dampskibs-
forbindelse som den, der er antydet udgaaende fra Kjgbenhavn via Aarhus og Frederikshavn til
London hver ottende Dag, veere ganske overordentlig velkommen. Jeg tillader mig altsaa ogsaa
for Fleskets Vedkommende i hgi Grad at anbefale denne Rute.

Tietgen: Hvis Ingen af de Herrer gnske at udtale sig om dette Spergsmaal, skal jeg
her afbryde Modet for at gjenoptage det om en Time.

Kl. 2 gjenoptoges Madet.
Tietgen: Forinden vi fortswette med Dagsordenen, skal jeg give Ordet til Hr. Ingwersen,
der mener, at hans Ord ere blevne misforstaaede, hvad jeg ogsaa har Grund til at antage var
Tilfeeldet.
Ingwersen (Hegnet) havde ved at samtale med Forskjellige faaet det Indtryk, at man
havde forstaaet hans Udtalelser, som om han holdt paa Ruten Aarhus—London som Hovedrute,
men det var aldeles forkert, tvertimod maatte han anse Esbjerg—London som Hovedruten,
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nemlig for den sydlige og vestlige Del af Jylland samt for Fyen (Wedell- Wedellsborg: Og for Sjeel-
land). Ja, det skulde gleede ham, om Sjelland kom med. Han var ganske vist overbevist om, at det
i det Almenes Interesse vilde veere til stor Gavn for det nordlige Jylland, hovedsagelig fra
Skanderborg og op til Frederikshavn, om der kunde blive sat et Skib i Gang paa Ruten
Aarhus— Aalborg—Frederikshavn—London. De mange udmeerkede Federe, som fandtes deroppe,
vilde tidt gjerne preve Londonmarkedet, men som Forholdene havde udviklet sig, kunde de ikke
i Qieblikket faa Del i de deraf flydende Goder, hvad de derimod kunde opnad ved en saadan
Rute, som han da ogsaa troede vilde blive meget lgnnende for Selskabet. Hans Hovedtanke var
det dog stadigt, at Esbjerg er den naturlige og sikkert ogsaa vil vedblive at vere den faktiske
Hovedrute for Englands Vedkommende.

Tietgen: Vi gaa saa over til den naeste Sag paa Dagsordenen: Taxterne.

For ikke at legge nogetsomhelst Baand paa Diskussionsfriheden skal jeg strax udtale
mig om, hvorledes Bestyrelsen agter at stille sig til dette til en vis Grad breendende Spargsmaal,
med Hensyn til hvilket Bestyrelsen ganske vist ikke treenger neer saa meget til Veiledning som
med Hensyn til de andre Spergsmaal, idet vi jo meget godt vide, at de fleste Exporterer og
Producenter helst onske Alt saa billigt som muligt. Jeg haaber derfor ogsaa, at Udvalgets Med-
lemmer ikke ville misforstaa mig, naar jeg forudskikker, at de Bemerkninger, som maatte falde,
kan Bestyrelsen kun tage «ad referendun; man skal saa senere overveie, hvor vidt og hvor langt
man kan gaa. Jeg skal, indtil Diskussionen derom har fundet Sted, ops®tte at meddele, hvor-
ledes Bestyrelsen stiller sig til et enkelt af de mere brendende Spgrgsmaal.

Skeel (Birkelse): Som Indleder af Diskussionen om Taxtspergsmaalet har jeg ikke meget
at sige til de Herrer, saa meget mindre som det kun er Jydernes Sag, jeg skal pledere. Jeg
har ikke meget at sige, fordi det i Virkeligheden er en saa kilden Sag at komme ind paa, at
rore ved Pengesporgsmaalet; men det kan dog ikke misforstaas, at det er en Sag, som ligger
os Jyder ganske overordentlig meget paa Hjerte, saa meget mere som det daglig ses og for-
haabentlig i en lang Aarrakke vil ses, i hvor overordentlig hei Grad Fedningen og Kvaegexporten
tager til for Jyllands Vedkommende, og det jo er af den allerstorste Interesse for Federne og
for Exportererne at kunne faa deres Kvaeg sendt saa billigt som muligt. De Herrer ville have
set, at dette Spergsmaal ligger os Jyder, lige fra Skagen og ned til Eshjerg, meget sterkt paa
Sinde; De villle have lagt Mwrke til, at man for ganske kort siden oppe i Aalborg rerte sig
overordentlig sterkt og at der i dette Punkt var fuldstendig Enighed tilstede lige fra den
mindste Producent og op til den allerstgrste. Men det er da ogsaa en Sag, som har den
alvorligste Betydning for Jylland. Bevagelsen deroppe affadte en efter mine Begreber meget
heldig Overenskomst med det forenede Dampskibsselskab; jeg er overbevist om, at den vil vise
sig tilfredsstillende for det forenede Dampskibsselskab, ligesom jeg er fuldstendig overbevist om,
at den vil veere tilfredsstillende for Exportarerne. Det er i det Mindste min personlige Opfattelse.
Jeg veed, at denne Opfattelse er bleven og vil maaske endnu i nogen Tid blive underkastet
meget steerk Kritik, men jeg nerer ikke Spor af Tvivl om, at Exportererne og Federne i deres
Helhed ville komme til det Resultat, at det var den heldigste Afgjorelse, en Afgjorelse, som i
en overordentlig hgi Grad er i deres Favegr. For Jyllands Vedkommende er der jo egentlig talt
kun eet svagt Punkt tilbage, det er det, som Etatsraad Tietgen hentydede til, nemlig Esbjerg.
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Der ligger jo et meget stort Materiale hos det Udvalg, der i sin Tid blev nedsat i Randers og
som skulde forhandle med Jernbanebestyrelsen, med Regjeringen, kort sagt med de Autoriteter,
der have Administrationen af Transportveesenet i deres Hwmnder. Jeg tor maaske sige, at vi
have nogen Grund til at vente, at det forenede Dampskibsselskab vil tage den lille Bemserkning
fra Jydernes Side i Betragining, at vi mene, at Fragten fra Eshjerg er for hei til de Steder, hvor
vi skulle hen. Jeg haaber ikke, at jeg misforstod Etatsraad Tietgen, naar jeg fik den Opfattelse,
at det var hans Mening, at denne Fragt hor nedsettes (Tietgen: Jeg vilde have overrasket
Dem med det), Ja, saa beder jeg om Forladelse, fordi jeg har bergrt det (Tietgen: Nu har
De sagt det, nu kan De gjerne blive ved). Det skal ikke veere min Gjerning, her at bringe
under Omtale det maaske noget skrigende Misforhold med Hensyn til Taxterne fra Esbjerg, der
er kommet tilstede nu efter den Overenskomst, vi have truffet med det forenede Dampskibs-
selskab, men jeg tillader mig paa mine Landsmands Vegne varmt at anbefale Selskabet at se
paa Exporterernes og Jydernes Tarv og opfylde deres maaske i enkelte Tilfelde lidt sterke
Fordringer. Jeg er overbevist om, at dette vilde virke saare vel paa den Stilling, som Regjeringen
indtager med Hensyn til Taxterne paa Jernbanerne.

Danneskjold-Samsp vilde knytte et Par Bemeerkninger til den Udtalelse, som Etats-
raad Tietgen fremkom med ved Begyndelsen af Diskussionen af dette Sporgsmaal, at det nemlig
var et kildent Punkt at komme frem med. Ja, det var fuldkommen korrekt: det er et kildent
Punkt baade for Selskabet og Producenterne, men da der jo ikke var lagt noget Baand paa
Diskussionen derom, skulde Taleren paa Udvalgets Vegne, samtidigt med at man var enig om,
at det var et delikat Punkt, dog sige, at da der udtrykkelig havde veeret n®vnt i Indbydelsen ,alle til
Kreaturtransporten henhgrende Spergsmaal¥, vilde Bestyrelsen ogsaa nok indse, at dette Spargsmaal
ikke godt kunde udelukkes. Mangfoldige Landmeand rundt omkring vilde sikkert forundre sig, hvis
man kom sammmen her med Bestyrelsen uden at bergre dette Spergsmaal, som i saa hei Grad ikke
alene interesserer Landmendene, men ogsaa swtter dem i Bevwgelse. Imidlertid kunde han paa
Udvalgels Vegne erklere, at det jo var noget, man var paa det Rene med, at man ikke her var
kommen sammen for, om han maatte bruge det Udtryk, at prutte med Bestyrelsen om Fragterne.
Meningen var at tale om det Hele og Store, og naar dette Spergsmaal, hvad der jo var ned-
vendigt, blev taget med, og man fremkom med deciderede @Onsker om Nedswttelse, var det jo
klart, at Udvalget paa ingen Maade kunde paatage sig det Ansvar at sige: De og de Taxter ber
slaas fast, dem fastholde vi fra vor Side. Den Slags Spergsmaal vilde aabenbart komme frem
senere. Naar det forenede Dampskibsselskab fremdeles vilde vise den Imgdekommen, som det
hidtil havde vist, og fremdeles gnskede at forhandle med os, vilde jo netop deciderede Onsker
om Taxtnedsattelser blive Gjenstand for Forhandling i de lokale Udvalg omkring i Provinserne,
der vilde resultere af dette Mgde. Man vilde saa kunne samles i et fielles Mode og der enes
om en Henvendelse til Selskabet. Det forekom ham at vere den rigtige Vel at slaa ind paa.
Enkelte Udvalg havde jo allerede veeret nedsat i denne Retning, og han skulde da swrlig henvise
til det lokale Udvalg, som havde veeret nedsat oppe i Aalborgegnen med Kammerherre Skeel
som Formand. Om det andet breendende Punkt af lokal Interesse, nemlig Esbjerg, havde der
ligeledes veeret nedsat Udvalg. Det tredie herhen herende Spergsmaal, nemlig Sporgsmaalel
om Assurancen, vilde jo senere komme frem. Taleren troede altsaa at kunne udtale, at man
var fuldsteendig af samme Opfattelse som Selskabet, at det nu foreliggende Sporgsmaal var et

kildent Punkt, som man nok vilde bergre i Dag, ‘men selvfolgelic uden at det skulde viere

Opgaven at komme til nogen decideret Afgjorelse i det Enkelte.
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Beck (Rydhauge) havde under en Samtale, han havde havt med Etatsraad Tietgen Dagen
forud, strax udtalt, at man ikke her kom med bestemte Fordringer, men kun for i al Hgflighed
at henstille til det forenede Dampskibsselskab, om det ikke kunde finde Anledning til nu eller i
en nermere Fremtid at nedsw®ite Fragttaxterne noget fra Esbjerg til England, baade paa Ruten
London og paa Ruten Newcastle. Man vidste nok, at Returfragterne vare meget smaa, for Har-
wichs Vedkommende vel endogsaa i Grunden slet ingen Ting, men man vidste ogsaa, al det var
en ugentlig Tur, og saa vidt Taleren erindrede, havde Etatsraad Tietgen endogsaa udtalt Dagen
forud, at den mulig kunde forceres saa meget, at den, selv om der aldeles ikke blev Tale om
Returfragter, kunde finde Sted 2 Gange om Ugen med samme Skib. Deraf kunde man altsaa se, at
det var en meget kortere Vej; man sejlede derover paa ca. 30 Timer, medens man fra @Ostkysten
brugte 60 Timer. Naar man fra Eshjerg havde en Taxt paa London af 26 sh. 6 d. og paa Newcastle
af 17 sh. 6 d., medens man fra Ostkysten kunde sejle f. Ex. paa London for en Taxtaf 15 sh., og
andre Selskaber, som dog gave et nogenlunde godt Udbytte, kunde sejle f. Ex. fra Aarhus for 20 sh.,
Ja. kunde endogsaa give meget stor Rabat, saa maatte det dog veere klart, at der var et lille
Misforhold tilstede. Man var da ogsaa nu kommet herover med den rbedige Henvendelse til det
forenede Dampskibsselskab, om det ikke maatte finde Anledning til at nedswtte sine Fragter.
Ganske vist folte man sig altfor lille til at kunne give noget Raad, men naar Grev Danneskjold
saa smukt havde talt om, at det ldeal, vi maatte arbeide henimod, var, at Eshjerg blev Hoved-
ruten, troede Taleren dog nok at turde udtale, at saafremt det forenede Dampskibsselskab snart
vilde komme os lidt imgde, vilde det vise sig, at det ogsaa for Selskabet vilde betale sig godt.
Der var blevet klaget over Returfragterne, og over, at der maatte holdes et Reserveskib; men
for Taleren stillede det sig saaledes, at i det Qieblik Selskabet vilde give en passende Nedswttelse,
vilde det, om end ikke faa fuld Fragt til et Reserveskib, saa dog, i alt Fald i en meget neer
Fremtid komme til at faa god Brug for et tredie Skib. Man vilde nemlig saa komme ind paa
den naturlige Vej, som er Esbjergruten, saa at Folk fra Vestkysten og i det sydlige Jylland
ikke behovede at sende deres Kreaturer over Aarhus og Aalborg, hvad dog vistnok maatte siges
at veere en Per Gantes Gjenvej.

Vestergaard (Petersdal) gik ud f[ra, at naar det forenede Dampskibsselskab havde taget
Initiativet til denne Sammenkomst af Landmend, havde det opfattet Sagen i alle Retninger med
fuldt Alvor. Det var en Selvfolge, at man ikke alene i Dag vilde hgre Medlemmernes Meninger
om Kvaegtransporten her og der, men det maatte ogsaa formodes, at Selskabet, der ved at ind-
tage en saa betydelig Stilling havde opnaaet en saa overordentlig Indflydelse i vort lille Land, med
Hensyn til Fragttaxterne ikke kunde Andet end i Leengden for en veasentlig Del komme Land-
meendenes Onsker imede. Som Landmand paa Sjelland behgvede Taleren jo ikke at gjore de
Tilstedevierende bekjendt med, at Fedningen her i de senere Aar havde antaget storre og stgrre
Omfang og bestandig havde faaet mere og mere Betydning; det var jo bekjendt, at Kreaturtrans-
porten f{ra Kjebenhavn ikke leenger havde nogen ringe Betydning. Naar det lod til, at man
teenkte paa fra Kjebenhavn at swmtte et Skib i Gang paa London enten hver 14de eller hver Sde
Dag, vilde Taleren udtale sin Tak derfor, hvad kan ikke havde havt Leilighed til for; det var
vistnok Noget, som maatte modtages med stor Tak fra sjellandsk Side, ikke alene med Hensyn

til Kreaturtransporten, men ogsaa med Hensyn til andre Ting. Med Hensyn til det saakaldte
ykildne Punkt“, som det jo var saa vanskelig at komme udover, vilde han henstille, om der dog
ikke, da Selskabet som bekjendt gav et saa swrdeles stort Udbytte, ogsaa for Sjellands Ved-

kommende kunde viere Tale om Nedsattelse i Taxterne. Hver Skilling, saa at sige, der kunde
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vindes, havde jo Betydning og kom i Virkeligheden alle Producenterne tilgode. Som hekjendt
var Kjobenhavn ogsaa et udmeerket godt Sted for Returfragt, og han skulde derfor tage meget
feil, om der ikke ogsaa i Virkeligheden her kunde gjores Indrommelser paa dette kildne Punkt,
idet Fedningen og i det Hele taget Trafiken formentlig ved Lempelser i denne Retning vilde tage
et betydeligt Opsving.

Forstander A. la Cour (Nmsgaard): Ogsaa for de sydlige Landsdeles Vedkommende havde
Fragtsporgsmaalet stor Betydning. 1 Lolland-Falsters Stift saavel som i det sydlige Fyn var man
jo henvist til at gaa begge Veje, men man gik dog helst direkte til London, naar man havde
gode Varer, og det kunde man ogsaa gjore, fordi det forenede Dampskibsselskab havde saa ud-
meerket gode Ruter. Ruten sgnden om, via Kolding, til Esbjerg var dyr; man betalte indtil en
Fjerdedel mere i Fragt, end naar man sendte Varerne over Kjobenhavn, hvad jo, som allerede
flere Gange berort, for en stor Del var en Folge af de uheldige Fragter paa Jernbanen. Hvis der
kunde indremmes Lempelser paa Esbjergruten, navnlig hvis man kunde indskrive Godset direkte,
saa at man blev fri for Extraudgifterne paa Mellemslationerne, vilde det hjelpe overordentligt.
Som han havde nmvnet fer, vilde man imidlertid saa overordentlig gjerne direkte til London,
og da nu Fragten fra Kjpbenhavn stadig var den samme som i 1865, dengang Dampskibstrafiken
med Udfgrsel af levende Kreaturer begyndte, maatte man dog kunne vente, at den lempedes lidt i
Forhold til den voxende Trafik. Vist var det, at det vilde berpre hele Landet gavnligt, om man
kunde faa Nedsettelser baade paa Esbjergruten og paa Ruten fra Kjobenhavn.

Danneskjold-Samsg gjorde opmerksom paa, at der var Adskilligt, der talte for, at
Esbjerg vilde kunne faa et betydeligt Opsving i Henseende til Kreaturtransporten, idet Forholdet
i Aaret 1882 — han havde ikke de statistiske Opgivelser for 1883, — stillede sig saaledes, at af
hele Jyllands Udfersel af Kvaeg var Halvdelen gaaet over Esbjerg. Fra Ksbjerg var der saaledes
med det forenede Dampskibsselskabs Skibe udfert 58,600 Kreaturer, medens der ad anden Vej
var udfert 58,000. Hele Udforselen fra Jylland var ca. 116,000 Kreaturer i Et og Alt, Faar ind-
befattede og naar Udferslen over Landgrendsen toges med. Af Stude var der udfgrt ca. 60,000, deraf
over Eshjerg 26,200, altsaa knap Halvdelen, men af Kreaturer i det Hele taget var, som sagt, over
Halvdelen gaaet den Vej. Dette var dog en lille Anbefaling, som han kunde knytte til sine tidligere
Udtalelser om, at Esbjerg havde Chancen for med Tiden at blive den vigtigste Hovedaare, og det
turde muligen ogsaa veere et lille Motiv for Selskabet til at imedekomme de fremsatte Onsker,
om gjennem Nedswttelser al spge saa vidt muligt at gjore denne Rute yderligere fristende.

Tietgen onskede at supplere Grev Danneskjolds statistiske Oplysninger. I 1883 var
der saaledes udfert i Alt fra Esbjerg 31,114 Stude, altsaa nwmsten 5000 mere end Aaret i
Forvejen; af Kalve var der udfort 14,016 og af Faar omtrent 3,700. Naar det hele reduceredes
til Hornkvaeg, idet man regnede 6 Faar — 1 Stykke Hornkvweg, og Kalve i Forhold dertil, vilde
del svare til i alt 38,121 Stykker. Disse Oplysninger havde han igvrigt samlel n@rmest i et an-
det @iemed end netop det, at vise Esbjergs Betydning, som han ikke tvivlede om, ligesom han
ogsaa i saa Henseende saa Fremtiden imgde med den storste Tillid; han havde samlet dem
i den Hensigt at vise, at naar de Skibe, som Selskabet regelmmssig holdt i Gang paa Harwich og
paa Newcastle, og som aarligt i det Mindste skulde modtage 44,557 Stykker Kvag for at have fuld Last,
i Virkeligheden kun havde modtaget 38,121 Stykker, manglede der altsaa i fuld Last 6,436. Nu var det
imidlertid det Almindelige, at Folk gik ud fra, at der altid var fuld Last, og gjorde deres Be-
regninger derefter, Alt uden at tenke paa de store Variationer, der kunne indtrede. Saaledes

havde man f. Ex. oplevet den 19de December i Fjor, at ,Koldinghus® sejlede med 31 Stude fra Es-
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bjerg til Harwich, medens der paa den anden Side den 8de Februar samme Aar madte 940 Stude, saa
at man maatte sende 2 Skibe. Fremdeles havde man oplevet, at der den 20de December i Fjor
paa Newcastle Ruten var medt 102 Stude, medens der den 20de Februar var medt 455. Alle
disse Faktorer maatte tages med i Betragtning, ligesom ogsaa det, at Skibene paa denne Rute
vare anlagte paa at sejle saa hurtig som mulig. Det var altsaa ikke blot Afstandene, der
maatte ses paa, saaledes som Broge havde gjort for; han kunde saaledes oplyse, at medens et
Skib fra Ostkysten kostede 300,000—450,000 Kr., kostede et Skib som ,Koldinghus* over 725,000
Kr., altsaa ogsaa saa meget mere i Afgifter. Naar Taleren i den Konference han havde havt
Dagen forud med Hr. Beck og hans Venner fra Vestkysten, havde navnet 5000 Kr. som Udgifter
for hver Reise til Harwich, saa var deri ikke indbefattet Assurance, Forrentning og Amortisation :
regnede man denne som sedvanligt til 5 pCt,, kom man i det Hele til en Udgift af 7500 Kr., og naar man
da skulde sejle med 31 Stude, blev der ikke meget tilovers. Igvrigt skyldtes det en Misfor-
staaelse, naar Hr. Beck for i sine Sammenligninger af Fragterne nsevnede 26 sh. 6 d. som
Fragten imellem Esbjerg og Harwich; det var Fragten fra Esbjerg til London, og deri var ind-
befattet dels 1 sh. i Omkostninger i Harwich dels 5 sh. til Jernbanen fra Harwich til London.
Selskabel selv fik altsaa kun 20 sh. 6 d.  Den Beslutning, som Bestyrelsen havde taget med
Hensyn til Esbjergfragten, en Beslutning, som det imidlertid paa Grund af forskjellige kom-
plicerede Omstendighederikke havde - veeret muliet at lade treede i Kraft endnu, hvilket
imidlertid vilde ske i den nwxrmeste Fremtid, gik ud paa, i alle Tilfelde at swtte Fragten
fra Esbjerg til Newcastle lig Fragten fra Aalborg til Newcastle, lige som der ogsaa i Fragterne
paa Ruten Esbjerg—London vilde finde en stgrre Nedswmttelse Sted, saa snart man derom kunde
blive enig med Statshanerne. Den nuverende Fragt var jo nemlig fastsat efter Overenskomst
med Banerne. For nogle Aar siden, da man i Rigsdagen havde taget dette Spergsmaal op —
den Gang beskeftigede man sig med den Slags Levebrodsspergsmaal — svarede Regeringen, al
man nok vilde satte Taxten ned, naar Dampskibsselskabet satte sine Taxter ned i samme Forhold; men
det vilde vistnok ikke veere hensiglsmessigt, om det forenede Dampskibsselskab sprang alt for
hurtig til med sine Nedswmttelser, for saa vidt som man jo kunde benytte de bestaaende Fragter
til at trykke paa Jernbanerne i Retning af Nedsewttelse fra deres Side. Ved Siden af en bedre
Behandling al’ Dyrene spillede jo nemlig ogsaa billigere Fragter en stor Rolle. D'Jsraeli havde
engang betegnet et lignende Fremtidshaab som looming in the distance, og en saadan ,perspek-
tivisk“ Udsigt til f. Ex. en Nedswttelse i Taxten af 2 sh. for 1 Stud og i Forhold hertil Ned-
swttelse for Keer og Kvier, vilde vistnok veere et ganske godt Argument ligeoverfor Stats-
banerne; naar de vidste, at vi satte Taxten 2 sh. ned, vilde de nok gjore det samme. [ all

[Fald indenfor en overskuelig Fremtid vilde Fragterne fra Esbjerg til Newcastle blive sat lig

Fragterne fra Aalborg, og Fragterne fra Esbhjerg til London blive nedsatte med 2. sh.

Skeel takkede Etatsraad Tietgen for Oplysningerne og for Udsigterne til en mulig Ned-
siettelse i Fragterne fra Esbjerg. Saa vidt han havde forstaaet Etatsraad Tietgen, vilde Taxterne
fra Esbjerg til Newcastle i alt' Fald blive aldeles svarende til dem fra Aalborg (Tietgen: Ja.) og
han ansaa det for en Mulighed, at Selskabet efter naermere Overveielse vilde sette Fragterne
billigere endnu.’ (Tietgen: Det havde jeg dog ikke taenkt mig). Det var dog hans Haab, at
Selskabet ved ngiagtig al gennemgaa de forskjellige Taxter paa Grundlag af den Overenskomst,
som var truffet for Aalborgs Vedkommende, vilde komme til det Resultat, at der kunde ske

yderligere Nedswmttelser paa de forskjellige Ruter fra Esbijere til England.
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Tietgen kunde ikke her svare med samme Hoflighed som i Aalborg, at han ,paa-
skjonnede de faldne Udtalelser, thi han fandt tvertimod en overordentlig hgj Grad af Mangel
paa Paaskjonnelse af de Udtalelser, han var kommet med. Man maatte jo ikke glemme den
store Forskjel, der var tilstede, at medens man paa Aalborgruten altid havde fuld Last tilbage —

ja man havde endogsaa for faa Dage siden faaet meget grove Breve fra Folk i Neerheden af Aal-

borg, som gjerne vilde have havt Kul med tilbage, men ikke kunde faa det — saa var det hendet, at
man fra Newcastle til Eshjerg var sejlet med 3—400 Tons, skjendt Skibenes Draegtighed vilde
have tilstedet at tage 12—1300 Tons. Det var altsammen Ting, man maatte tage med i Be-
tragtning til Forklaring af, at man ikke kunde komme til en lavere Taxt fra Esbjerg til New- -
castle end fra Aalborg. . Naar det var blevet anfort, at Selskabets Indtegt paa Ruten Esbjerg—
Newcastle havde vaeret 51,000 Kr. maanedlig, beroede det paa en Misforstaaelse; den havde
kun veret 45,000 og nogle Hundrede.

Vestergaard enskede at vide, hvor stort et Antal Kreaturer, der var afsendt fra Kjoben-
havn til de forskjellige Pladser i England i Lebet af det sidste Aar.

Tietgen: Til Newcastle er der i 1883 afsendt 16,000 Stykker; hvor meget der er
sendl til Skotland, vide vi derimod ikke.

J. C.la Cour onskede at bringe et Par Sporgsmaal frem, hvorom et Udvalgsmedlem, der var
forhindret i at vaere tilstede her i Dag, nemlig Proprietair Inwersen til Kirstinelyst, havde tilskrevet
Bestyrelsen. Han havde saaledes gnsket det Spgrgsmaal fremdraget, om det ikke kunde lade sig
gjore at skjelne imellem Fragten paa Dyr af forskjellig Storrelse, da det syntes at veere urigtigt,
at Fragten skulde vwre den samme for Dyr, der veie 800 Pund, og Dyr, der veje 1600
Pund. Det var et saa meget vigtigere Sporgsmaal, som der netop i de sidste Aar var begyndt
en ikke ringe Afskibning af magert Kveeg over til England, en Trafik, som der maaske kunde
vaere forskjellige Meninger om, men som i alt Fald havde sine Lyssider, forsaavidt som mange
mulig der kunde finde en mere fordelagtig Afsw(ning for deres Kvagopdraet end inden for Landets
egne Graenser. Der var paa Esbjergruten en Moderation for smaat Kveeg, idet Koer der kostede
2 sh. mindre end Stude, men fra Kjobenhavn var der ikke en saadan Moderation i Fragten.
Det var onskeligt, om det forenede Selskab vilde lade det Princip, som det havde inaugureret i
Eshjerg, finde Anvendelse ogsaa andre Steder. Paa det forenede Dampskibsselskabs Mgde med
Handelsforeningernes Delegerede blev der meddelt Udkast til en Kreaturtaxt, som endnu ikke var
traadt i Kraft (Tietgen: Jo, for Jylland; for Oerne vil det ske en af Dagene) og der havde man
sondret imellem stort og smaat Hornkvaeg saaledes, at smaat Hornkvieg fra Jylland hertil kostede
2 Kroner mindre end stort Hornkveeg. Han henstillede, om man ikke kunde gaa ind paa at
henfore under Begrebet ,mindre Hornkvaeg noget mere end sket var, og det baade for den
inden- og den udenrigske Farts Vedkommende. Man havde nu indskrenket Begrebet ,mindre
Hornkveeg til kun at omfatte Alt hvad der veiede under 400 Pund. (Tietgen: Det er blevet
rettet til 600 Pund.) Han vilde dog henstille, om det ikke kunde swttes til 700 Pund, idet
en Meengde Kvaeg, som i Virkeligheden var ,smaat Kveeg*, faldt ind under en Vaegt af 600 700 Pund.

Tietgen: Den gjorte Henstilling vilde blive taget under Overveielse il naeste Aar.
Forelpbig var 600 Pund slaaet fast, da det forekom Selskabet at vwere en passende Graense efter
den Erfaring, man havde; men skulde 700 Pund vise sig at veere mere passende, kunde man
ogsaa gaa dertil. For Afsenderne vilde man jo aldrig naa en passende Grense, og det kom derfor

an paa, om Selskabet fandt den passende. Med Hensyn til den udenrigske Fart var der jo

allerede f. Ex. fra Aalborg en Forskjel, nemlig 12 sh. 6 d. iStedet for 15 sh., og noget lignende
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fandt jo ogsaa Sted med Ungkvaeg, idet man her gik ud fra den Plads, Dyret indtager i Forhold
til et fuldvoxent Kreatur. Forgvrigt vilde det maaske, saaledes som det blev gjorl gjeldende ovre i
Aalborg, veere rigtigst at have en absolut Norm i Stridstilfeelde. Her ovre havde der aldrig veeret
Strid, men Kjobhenhavnerne vare ogsaa saa overordentlig elskveerdige. Det skulde blive taget under
Overveielse, om man kunde faa indfort noget saadant, forsaavidt det kunde ske uden Forsinkelse
for Indskibningen; men det maatte jo erindres, at det gjaldt om ikke at faa for minutigse Under-

spgelser, naar Dyrene baade skulle vejes. undersgges af Dyrleger o. s. v.

Det naeste Punkt paa Dagsordnen: Spergsmaal om Fragten paa andre Varer, ind-

lededes af

Dampmoller Bay (Nakskov): Idet jeg skal indlede dette Spergsmaal, vil jeg tillade mig at be-
gynde med den Bemerkning, at medens det ved de andre Spergsmaal, der ere behandlede her i Dag,
vaesenligt har dreiet sig om det Grundprincip, at det gjaldt om at faa forsendt saadanne Varer
som Kveeg og Smer saa hyppigt og hurtigt som muligt vesenlig over Esbjerg til England, kom-
mer det nu foreliggende Spergsmaal for saa vidt lidt i Modstrid dermed, som det her gjelder
om -at faa saa mange direkte Forbindelser som muligt med England fra de gode Havnebyer,
vi have her i Landet. Naar vi komme ind paa dette Spergsmaal, tror jeg nok man kan sige,
at de Fordele, som Danmark har af det forenede Dampskibsselskab, her have vist sig i deres
storste Glands, idet Selskabet har etableret saa mange Forbindelser mellem gode danske Havne
og England, al vi ere godt betjente i saa Henseende, ligesom jo ogsaa Selskabets indenrigske
Fart besorger Trafiken fra de mindre Havne til Exporthavnene. Feolgen deraf er naturligvis, at
en hel Del Landbrugsvarer, swrlig tunge Varer som Korn og Produkter deraf — Mel og deslige
— nu besgrges til England til en saa billig Fragt, at man i det Veesenlige ikke kan vente Ned-
smttelser heri. Exporten af Korn, Mel o. s. v., saa vel som Importen af Kul og andre Ting be-
sorges nu for en saa lav Fragt, al Dampskibene i den Henseende kunde konkurrere’ med Sejl-
skibene. Det vilde altsaa veere komplet i Strid med Landmandens Interesser, altsaa ogsaa med
Landets, om man vilde arbeide hen til at faa denne den sterste Del af Danmarks Produktion
ledet i bestemte Stromninger som f. Ex. over Esbjerg; man maa fastholde, at det er en saare
vigtig og en saare gavnlig Ting for Danmark, at vi her, som sagl, have saa mange og gode di-
rekte Forbindelser med engelske Havne som muligt. Imidlertid kan der jo klages over enhver
Ting, og der kan naturligvis ogsaa veere begrundede Klager; det kunde saaledes for forskjellige
Varers Vedkommende veere onskeligt, om der kom en Fragtrevision og Fragtnedsettelse. Der
indfgres jo i de senere Aar til Brug for Landmanden en stor Del Varer, som det er ham af
\"'igti;rlrod al faa saa billige som vel mulig, f. Ex. Gjodnings- og Foderstoffer, is@r Olie-Rapskager
0. 8 V., 0g i saa Henseende hgrer man undertiden, at Fragten iser paa Stykketal af Oliekager
er vel dyr, hvilket dog vel veaesenlig beror derpaa, at Ind- og Udladningen af disse Kager
koster en Del Arbeide. Jeg skal ikke komme videre ind paa en Debat om, paa hvilken Maade
saadanne Fragter mulig kunde nedswttes, men jeg skal tillade mig at rette den Foresporgsel til
det forenede Dampskibsselskab, om Selskabet ikke muligvis kunde lette Trafiken derved, at der
paa Skibene blev reserveret hestemte Lasterum til saadanne Varer som Rapskager, Foderartikler
og Gjodningsstoffer. Dels vandt man derved, at saadanne Varer ikke kom i umiddelbar Bergring

med de snavsede Kul, hvad de ikke altid have godt af, dels vilde man vel ogsaa kunne opnaa,
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at Oplosningen kunde foregaa hurtigere og lettere. En anden Lettelse til Bedste for Besprgelsen
af saadanne Varer, smrlic Foderstoffer, vilde det veere, om det forenede Dampskibsselskab kunde
bringe en saadan Forbindelse med Statsbanerne i Stand, at man kunde faa gjennemgaaende
Fragter til de Byer, som ligge inde i Landet. Jeg tror i det Hele, at der vilde viere vundet
meget, om der blev lagt nogen mere Omhu for Dagen ved Besgrgelsen af Gods her til Lands.
Maaske ser jeg den Ting fra et noget ideelt Standpunkt, men jeg tror, at hvis der blev taget
noget mere Hensyn til Godstrafiken end Tilfeeldet er nu, vilde vi efterhaanden komme til det
Resultat, at vore Landmend vilde staa sig bedre ved, at mange af de Artikler, som nu forskrives
fra Fastlandet, kom fra England; jeg er overbevist om, at naar man ferst blev bekjendt med de
Varer, England tilbyder i saa Henseende, vilde man staa sig i betydelig Grad derved.

Jessen gnskede at henlede Opmerksomheden paa en Vare, der syntes at komme til
at spille en overordentlig stor Rolle netop i den senere Tid, da Svineslagterierne have taget ef
saa stort Opsving. Flesket gik nu udelukkende til det sydlige England, idet man i det nord-
lige England ikke havde videre Smag for denne Vare. Det var altsaa en Vare, der vilde blive sendt
ad forholdsvis faa Ruter, fra Kjobenhavn eller Eshjerg, til London, og da den altsaa kunde
samles paa disse enkelte Ruter, var der vel ogsaa en Mulighed for, at Fragten kunde blive ned-
sat. Han var ikke enig med Bay i, at Spredningen af Udfprslen vilde bevirke Lettelser i Fragten,
idet netop en saadan Spredning til forskjellige Sider kunde bevirke, at Skibene kom til at seile
med mindre Last og derfor ogsaa maatte tage hgjere Fragt. Naar man derimod samlede Af-
sendelserne paa enkelte Hovedruter, hvad jo meget let Eshjergruten og en Rute fra Kjsbenhavn
over Aarhus til London vilde kunne blive, vilde man ogsaa kunne faa nedsatte Fragter. Hvad |
Flesket angik, forekom det ham, at det maatte vere Opgaven her tillands at komme til at ud-
fore Fleesk i en saadan Meengde, som svarede nogenlunde til den, der f. Ex. udfores fra Hamborg.
Den store Udfprsel fra Hamborg var en Folge af, at Fragten til en Havn umiddelbart ved Lon-
don — altsaa uden Korsel paa Jernbane — var overordentlig lav, saa lay, at Svineslagterierne
i Jylland kunde sende Flesk billigere over Hamborg til London end over Esbjerg. Han ind-
rommede, at der hidtil er udfprt saa lidt Flesk over Eshjerg, at det forenede Dampskibsselskab
ngdvendigvis havde maattet tage Hensyn dertil ved Answmttelsen af sine Taxter, men med den
Udvikling for Oie, som nu syntes at foregaa, forekom det ham, at Fragten fra Esbjerg til Lon-
don maaske nok kunde nedswttes. Det var jo ikke alene Dampskibsfragten, der var betydelig
hgjere end fra Hamborg, den var nu 15 sh. pr. Tons, men saa kom jo dertil Jernbanefragten
til London, hvorved Fragten blev yderligere fordyret. Fragten fra Hamborg til London var for
Oieblikket kun halvt saa stor som fra Esbjerg til Harwich. Han turde naturligvis ikke dgmme
om, hvorvidt den nuvarende Taxt paa Esbjergruten var nedvendig — det var jo af den Slags
Ting, som kun det forenede Dampskibsselskab selv, der er inde i Forholdene, kunde have fuld-
steendig Begreb om —, men han vilde dog tillade sig at henstille, at det blev taget under Over-
veielse, om den ikke kunde nedswttes af Hensyn til den Udvikling, vor Flaeskeudforsel synles al
befinde sig i. Han vilde med det samme henlede Opm:rksomheden paa et andet Spgrgsmaal,
nemlig Sporgsmaalet om Udfprslen af levende Svin til Vesteuropa: Holland, Belgien og Nord- :
frankrig. Ganske vist burde dette Punkt rettelig have veeret omtalt for under Forhandlingerne om
Ruterne, men naar han dog tillod sig at fore det ind under det nu foreliggende Forhandlingseemne,
var det fordi han nwmrede den Anskuelse, at naar den begyndte Udfersel til disse Egne i forrige |
Sommer havde veeret mindre heldig, skyldtes det — om end ganske vist ogsaa andre Forhold,

som han ikke her skulde bergre, bidrog meget dertii — i alt Fald for en veesenlig Del den




Omslendighed, at Fragten og Omkostningerne i det Hele taget ved denne Rute vare meget hgje.
Det kunde veere overordentlig interessant at faa oplyst, ikke blot hvad denne Fart kostede det
forenede Dampskibsselskab, men tillige, hvilke Omkostninger Salget af Svin paa disse Pladser
havde medfort. Det forenede Dampskibsselskab havde her begyndt med en hgj Fragt; vel blev
denne senere nedsat, men Ruten var dog i det Hele for dyr. Han onskede om muligt at faa
Oplysning om, hvorvidt det forenede Dampskibsselskab havde Haab om at kunne faa en For-
sendelse af levende Svin i Stand paa Holland, Belgien og Nordfrankrig, og hvorvidt der var
Mulighed for, gjennem Akkord med Forhandlerne derovre, at faa gjennemgaaende faste Priser
baade med Hensyn til Fragten paa Dampskib og med Hensyn til Forhandlingsomkostninger paa
Stedet, saa at en saadan Handel kunde komme i Gang. Det vilde vistnok bidrage meget til at
stotte Svinefedningen, som for Oieblikket var uheldig stillet.

Tietgen: Da det ikke er verd al faa alt for mange Sporgsmaal hobede sammen, vil

jeg strax svare Hr. Bay, at Fragten paa Oliekager fra Newcastle ganske vist er 15 sh., men man

maa saa ogsaa huske paa de store Omkostninger, som ere forbundne med at lade og losse. Vi
have ikke endnu pda Oliekager haft nogen Fragt, der har betalt sig. Klid havde nogle enkelte
Giapge vaeret anbragt i serlige Rum, og det samme havde ogsaa veeret Tilfelde med Gjodnings-
stoffer, men naar man tager Rummenes Sterrelse i Betragtning kunde det ikke betale sig mod
en Fragt af 8 —9 sh., alt efter Partiernes Stgrrelse. — Jessen havde omtalt, at Fragten paa Flesk
fra Esbjerg til London var 15 sh.; men deraf blev kun 7 sh. tilbage for Selskabet, idet 8 sh. pr.
Tons medgik til Jernbanen fra Harwich til London. Fragten fra Hamborg til London var 5 sh.
Naar Jessen havde ensket, at Dampskibsselskabet skulde paatage sig at organisere Danmarks
Afseetning af Svin i Rotterdam og Vesteuropa i det Hele, vilde han dertil svare, at han troede nok, at
det var at leegge mere paa Selskabets Skuldre end hensigtsmeessigt var. Det var vist ogsaa Noget,
som de Herrer Exportgrer og Mellemhandlere selv gjorde meget bedre. Selskabet havde en Gang,
da der syntes at opstaa Vanskeligheder med Hensyn til Udferslen af Svin til Tydskland, vistsin Bered-
villighed til at stotte denne Udfgrsel ved at holde et Skib i Gang paa Rotterdam og holde det gaaende
saa lenge indtil der ikke var et eneste Svin — nej, det er sandt, sidste Gang kom der eet
Svin, men saa holdt man op! Fragten, som jo var bleven nedsat, var vist ikke hoiere end
den burde veere, nemlig 2"/ fl., inklusive alle Havneafgifter. — Det forenede Dampskibsselskab
vilde gjerne gjore, hvad der kunde gjores for at skaffe gjennemgaaende Taxter videre med Jern-
banen til Nordfrankrig, saafremt der virkelig kunde skabes et Marked; men han troede rigtignok,
at Bxportererne og Mellemhandlerne vilde betakke sig, hvis Selskabet begyndte at blande sig i
denne Del af Arbeidet.

Broge vilde kun overfor Jessen, der havde grebet ind i Talerens Branche, Flaesket,
giore opmerksom paa, at det just ikke var Fragten over Esbjerg, der generede Slagterierne.
Det, som det gjaldt om, var at faa Flesket i god Stand til Bestemmelsesstedet; men det var nu
en (ang saa — Taleren vidste ikke, hvori det laa — at Flasket led mere naar det sendtes over
Esbjerg end over Kjgbenhavn. Kjobenhavn blev altid foretrukket, naar der var Leilighed derfra,
men det var jo sjeldnere. Han havde gjort sig megen Umage for at faa Forretningsforerne for
Slagterierne i Aarhus til at sende Flaesket over Esbjerg, men de foretrak altid Kjshenhavn.
Muligt var det ved Indladningen i Banetogene, at Flesket led. Desuden var der ogsaa den Ting
at bemeerke, at man ikke til enhver Tid kunde faa Flesk med fra Esbjerg. Nu vilde denne
Udfersel iovrigt faa en ganske anden Betydning for Danmark end den hidtil havde haft; det

forenede Dampskibsselskab kunde sikkert gjore Regning paa inden faa Aar at komme til at



udfore ca. 60,000 slagtede Svin. Han gledede sig overordentlig meget paa alle Slagteriernes
Vegne over det halve, han turde maaske sige hele Lofte, man i Dag havde faaet om en direkte
Dampskibsforbindelse fra Kjobenhavn over Aarhus—Aalborg—Frederikshavn til London, thi det
vilde jo blive den naturlige Vej for Flaesket. Det vilde netop tiltale Afskiberne i hgj Grad al
sende det direkte til London fremfor at have Omladningen i Harwich.

Tietgen: De kan tro Hr. Broge, at det er Jernbanens Skyld, naar Flesket bliver
mindre godt behandlet paa Esbjergruten.

Jessen bad om Undskyldning, i Fald han havde opfaitet Dagsordenen feil. Han vidste

meget godt, at Broge skulde indlede Spergsmaalet om Ruterne for Fleskets Vedkommende, men
Bay skulde jo indlede Spergsmaalet om de ,andre Varer®, og dertil regnede han ogsaa Svin.
Forgvrigt var han enig med Broge i at stille 60,000 slagtede ja maaske 120,000 Svin i Perspektiv,
saa at Selskabet altsaa maatte kunne answtte Fragten paa samme Maade som Hamborg. Aar-
husruten og Esbjergruten vilde nu blive Stridsspergsmaalet, da det syntes, som om Aarhusruten
var saa godt som sikkret; men saa vilde det jo ogsaa kunne ventes, at Jernbanen vilde kj=le
lidt for den anden Rute, som dog Nogle naturlig vilde holde paa.

Esmann vilde tillade sig at komme tilbage til Esbjergruten. Broge fremhaevede be-
standig som det forste: ,Naturligvis Kjebenhavn—Aarhus*. Fynboerne, som jo ogsaa aglede al
oprette Svineslagterier — i al Fald to, muligvis tre — vare imidlertid henviste til den anden Rute,
Esbjergruten, som den naturligste, og det var jo dog heller ikke umuligt, at en meget stserk
Export af Flesk kunde udvikle sig der. Under Diskussionen om Smerret var omtalt Onskeligheden
af, at der afgik et Skib fra Eshjerg om Fredagen, og del var jo saa tenkeligt, at der her kunde
finde en Kombination Sted af Smor og Flesk; sewerlig vilde det jo veere heldigt, om et saadant Skih |
kunde gaa direkte ind til London, hvorved det forenede Dampskibsselskab ogsaa vilde |
kunne opnaa en storre Fragt, idet del saa kunde faa den Fragt med, som nu betaltes til Jern- '
banen i Harwich. Ogsaa for Fleskets Vedkommende maatte han saaledes paa Fyns Vegne holde
paa Esbjergruten.

Broge fandl dette fuldsteendig i sin Orden. Paa den Maade, som af Esmann anfort,
vilde jo Hovedformaalet kunne opnaaes, nemlig at man undgik Omladningen i Harwich og kom
direkte ind til London.

Segelcke: Naar Fraglen for Smor slet ikke var bleven berort, hidrerte det sikkert |
fra, at Onskernes Maal fortrinsvis var at faa en hyppigere Transport. En saadan vilde nemlig
sikkert opveie mulige Nedsettelser, selv om man ogsaa kunde enske disse.

Danneskjold-Samsg kunde kun stgtte de Udtalelser, der vare komne frem, thi de
stemmede jo ganske med den Tanke, han fra forste Ferd havde udtalt, at det nemlig gjaldt om
at faa to Hovedaarer, af hvilke den forste hovedsagelig skulde veere Eshjerg og den anden en
Rute over Kjobenhavn—Aarhus til London. For Esbjergs Vedkommende var man dog nu, efter-
haanden som Diskussionen skred frem, kommet saa vidt, at der var en Mulighed for at faa 1
2 Gange om Ugen Fart derfra paa London for levende Varers og eenGang for dode Varers Ved-
kommende. Kunde man nu blot komme til det Resultat, at man strax opnaaede een Gang w
ugentlig Fart for levende Varer og een Gang for dede Varer, vilde man allerede veere kommet

et betydeligt Skridt fremad; saa vilde vel nok det 3die Skib en Gang i Tiden folge efter.
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Man gik derefter over til Behandling af Assuranec espprgsmaalet, der indlededes af

Danneskjold-Samsg: Jeg er blevet anmodet om at indlede dette Spgrgsmaal, efter
som jeg har den Forngjelse at have Smde i det Udvalg, som blev nedsat derom i Randers for
et Aars Tid siden, og jeg tager med saa meget storre Glede Ordet i denne Sag, som jeg tor
sige, al det netop er den, der har givet Stodet til neerverende Made. Jeg udtaler denne min
Glede, uagtet jeg ved, at en Del af mine tilstedevaerende Kolleger ikke ere meget tilfredse med
Sagens Gang. Naar Udvalget er kommet frem med Spergsmaalet her, er det fordi det forenede
Dampskibsselskab har svaret os, at det gnskede en mundtlig Diskussion om dette saavelsom om
alle de andre Sporgsmaal. Paa den anden Side tror jeg dog, at mine wrede Kolleger i Ud-
valget saa vel som de Herrer fra Qerne, der have sluttet sig til os hvad Hovedtanken angaar,
ere enige med mig i, at vi ikke ere komne sammen her i Dag for af slaa Noget fast eller for at
akkordere med det forenede Dampskibsselskab, men at vi kun ere komne sammen for i
Almindelighed at behandle de store, foreliggende Spergsmaal. Naar altsaa dette Spergsmaal i
Henhold til Dampskibsselskabets Onske skal hehandles i Dag sammen med de gvrige Spergsmaal,
haaber jeg ogsaa, at Dampskibsselskabets Bestyrelse vil overlade den endelige Afgjorelse til det
navnte Udvalg, som jo er valgt af en stor Del Producenter i Jylland og tiltraadt af alle Faelles-
landboforeninger samt af alle Kreaturforhandlere fra de forskjellige Provinser. Det, som er
Hovedsagen ved hele Transporten, er jo, at den bliver saa god, hurtig og billig som mulig, men
hvad det swrligt ved levende Kreaturer kommer an paa, er en god Befordring, saa at Krea-
turerne kunne komme i god Stand til England, selv om det ogsaa skulde koste en lille Smule
mere. Det, som det gjelder om, er, at de komme frem paa den smukkeste Maade paa Markedet,
og i denne Henseende er Opmaerksomheden da serlig bleven henledet paa Assurancespergs-
maalet. Hidtil have jo Producenterne og Exportgrerne staaet saaledes, at de have leveret deres
Kreaturer til Dampskibsselskabet, 0g saa aldedes Intet havt med dem at gjore, saa laenge de
ere ombord, hvor jo Skibets Forer kommanderer og ingen Anden. Komme de i Land i be-
skadiget Tilstand, kunne vi sege vedkommende Assuranceselskab om Erstatning; men Afskibningen
skal gaa hurtig for sig, og Regelen er, at naar blot Kreaturerne kunne gaa i Land, altsaa ikke
behgve at kjgres, betales der Intet. Naar Kreaturerne komme derover; hedder det: En, To, Tre,
op! man giver dem et lille Spark, 0g saa kunne de godt gaa i Land, selv om de maatte have
lidt storre eller mindre Skade underveis, Opmeerksomheden er saa blevet rettel paa, omr det
ikke var det rigtigste at henvende sig til det forenede Dampskibsselskab og bede det om, sely
‘at veere Assurandgreren, idet man jo kan vide, at naar Selskabet assurerer, er det selv interes-
seret i Sagen, og man er da ganske auderledes tryg. Skibet skal jo gaa saa hurlig som muligt,
men det Tilfelde kan tenkes, at Skibet mader et andet Skib, som er i Havsned, og saa er man
jo forpligtet til at redde Menneskene uden at tmnke paa de Dyr, man har ombord. Man kan
ogsaa lenke sig et andet Tilfwelde, def nemlig, at Damperen mgder et dgdt Skib; Sel-
skabet kan maaske her redde en meget stor Fragt, kan tjene el meget stort Belgb, men siger
til sig selv: Vi kunne i Grunden ikke veaere det bekjendt, eftersom vi have alle disse Kreaturer om-
bord, som el fremmed Selskab maa indestaa for, hvis de lide Skade. Var Selskabet derimod sely
Assurander, ja, saa kunde det roligt fore det dgde Skib ind til Norge f. Ex., faa saa og saa
meget i Bjergelon og saa udbetale saa og saa meget til dem, der havde lidt Skade paa deres
Kreaturer. Det er vor Hovedtanke, og Dampskibsselskabets Bestyrelse har ogsaa veeret saa ven-
lig at svare, at den vilde kunne gaa ind paa en Foranstaltning af den nmvnte Karakter. Altsaa
Hovedprincipet har det forenede Dampskibsselskab saa vel som alle de pvrige Dampskibsselskaber
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undtagen et erkleret sig villige til at gaa ind paa. — Men saa kommer det neeste Spergsmaal,
nemlig Sporgsmaalet om Preemien, det ,kildne Punkt¢, og i den Henseende have vi ikke faaet
noget Svar fra Bestyrelsen. Naar det nu er Bestyrelsens Onske at faa Spergsmaalet draget frem
her, ved jeg ikke, om den mener, at ogsaa dette Punkt kan diskuteres; det vil ske aldeles som
de Herrer onske det. Sporgsmaalet er imidlertid nu startet, og det drejer sig da om forskjel-
lige Punkter. Forst drejer det sig om Storrelsen af selve Preemien, men denne er atter af-
haengig af noget Andet, nemlig om Assurancen skal veere obligatorisk eller ikke. Dette er efter
mine Begreber det vanskeligste Punkt. Vor Stilling er den, at naar vi anmode Selskabet om at
vaere vor Assurander, og vi dertil knytte vor Anmodning om en billig Assurance, saa maa vi
ogsaa fra vor Side finde os i Tvang til at assurere. Man kan ikke forlange en billig Assurance,
naar den ikke tillige bliver obligatorisk; thi bliver den ikke det, vil det med andre Ord sige,
at Ingen vil assurere, eftersom Alle ville sige: Vi vide, at Kreaturerne blive ganske fortreeffelig
behandlede alligevel, eftersom Selskabet jo har paatagel sig Assurancen, altsaa ogsaa er interes-
seret i, at Dyrene faa en god Behandling. Bliver Assurancen ikke obligatorisk, faar Selskabet
som sagt, ingen Assurancepremie, og det kan det selvfolgelig ikke staa sig ved. Vi mene alt-
saa, at vi ved at gjore Assurancen obligatorisk vilde kunne opnaa Lempelser, og herom var det,
vi meget onskede at here Selskabets Anskuelse, eftersom det jo vil bero paa de Vil-
kaar. Selskabet stiller, om vi kunne blive enige om Foranstaltningen eller ikke. Det naeste Sporgs-
maal er det om Kelvekoer, det er jo ogsaa et af de ,kildne* Punkter, men da ogsaa en af de
Detailler, som vi ikke have tenkt os at ville indlade os paa her, medmindre Selskabets Besty-
relse selv skulde ville drage det frem. Saa er der fremdeles det Punkt, som Landhusholdnings-
selskabets Sekreter, Hr. la Cour, for fremdrog, nemlig om Bestyrelsen vil gaa ind paa for
den udenrigske Fart at sette Maximum for ,mindre Kreaturer* til 700, 600 eller 500 Pund
com Skala eller Norm for Fragten og Assurancen i Forbindelse dermed, ligesom det nu fore-
lobig er Tilfeldet i Indlandet. Spergsmaalene om Veerdien og Fragten ere jo knyttede saa noie
til hinanden, men som Hovedprincip maa man vel holde sig til Vaegten, om det end ganske vist
er et Punkt, hvor det er meget vanskeligt at treffe en Afgjorelse. — Der er endelig et Punkt,
som jeg maa rette en Extraanmodning til Selskabet om at ville tage sig af. Udvalget har fore-
slaaet, at for Kreaturer skulde al Skade erstattes, som belgb sig til over 1 ., altsaa 18 Kr.,
men ' vi have glemt at tilfoie en Granse med Hensyn til Faar. For disses Vedkommende maa
der jo nemlig settes en anden Granse, f. Ex, 5 sh., eftersom den Bestemmelse selviglgelig ikke

kan passe for Faars Vedkommende, al man ikke kan fordre Erstatning for Skade, naar den

ikke belober sig til 18 Kr. — Det skulde, som sagt, glede mig, hvis man kunde blive enig
med Selskabet om de forskjellige Enkeltheder i Assurancesporgsmaalet, men hvorvidt disse skulle
diskuteres her eller overlades til Forhandling med Udvalget, skal jeg ganske henstille.

Tietgen: Det har forekommet mig rigtigst at tage dette Spergsmaal frem her, saa
meget mere som det indeholder forskjellige Punkter, vi ikke tidligere have havt Leilighed til at
klare, og om hvilke det vistnok er rettest at faa Udtalelser frem her, hvor baade Exportorer og
Krenturopdi-aettero ere saa talrigt tilstede. Forinden jeg gaar over il Hovedsagen, maa jeg dog
forvare mig imod et Udtryk af Grev Danneskjold, at Dyrene skulde blive bedre behandlede,
naar Selskabet er interesseret i deres Behandling, end naar dette ikke er Tilfeldet. Tveerl-
imod, vi behandle fremmed Eiendom med stgrre Samvittighedsfuldhed end vor egen. — Det er
ganske vist, at Spergsmaalet om Assurancepr@mien vil afhenge af, hvorvidt selve Forsikkringen

skal veere obligatorisk, men dette afhenger atter af noget Andet, deraf nemlig, hvorvidt de Herrer




ere i Stand til at gjere den obligatorisk. Under de Samtaler, jeg tidligere har havt med Grev
Danneskjold, ere vi gaaede ud fra, at Assurancen maatte vare obligatorisk, og ved de Udtalelser
om dette Spergsmaal, som faldt ved Mgdet i Aalborg, hvor Kammerherre Skeel prasiderede, gik
man ogsaa ud fra, at den maatte vere det. Jeg udtalte der, at kunde den blive obligatorisk,

saa kunde vi gaa til en Preemie af s pCt., men jeg tilfoiede ogsaa, at efter noiere Overvejelse
vilde man vistnok finde det ganske overordentlig vanskelig at gjore den obligatorisk. Naar de
Herrer en Gang faa Leilighed til at gjore Dem bekjendte med de Forhandlinger, som Dampskibs-
selskabet har fort med Handelsforeningernes Delegerede, ville De se, at vi oprindelig havde tenkt
os Muligheden af at kunne swtte Fragten op med 1 sh., og paa den Maade komme ud over
Spergsmaalet. Saa var der ikke videre at gjore, ethvert Kreatur, som kom ombord, betalte blot
saa og saa megel i Fragt, derunder indbefattet Assurancen. Det kunde imidlertid ikke lade sig
gjore, thi naar der ikke betales Premie efter Verdien, vilde det alt sammen blive til Premie-
stude i Tilfeelde af Forlis, det vilde altsammen have kostet 5—600 Kr. Stykket, selv om de
kun havde en Verdi af 100 Kr. Efter Konferencer, som jeg har haft med Folk, der ere med i
Forholdene, tror jeg ikke, det vil veere muligt at gjere Assurancen obligatorisk; men det er et
Sporgsmaal, med Hensyn til hvilket jeg vil bede om Oplysning. Hvis den kan gjores obligato-
risk, ville vi kunne gaa ind paa en Premie af °/s pCt. fra Kjobenhavn og Jylland, men hvis den
bliver fuldsteendig fri, vil den efter de statistiske Oplysninger, der have foreligget for mig, komme
til at koste '/s pCt. mere eller >4 pUt. Udvalget, som i sin Tid havde Mpde i Randers, gik ud
fra, at den skulde veere '/ pCt.; men jeg skal dog strax gjore opmaerksom paa, at dette ikke
kan lade sig gjore hele Aaret. Vanskeligheden er netop den, at medens Dampskibsselskabet meget godt
kan overtage den Del af Risikoen, som afh@nger af Behandlingen ombord, kan Selskabet ifolge sine
Love ikke paatage sig Risikoen ved Totalforlis. Nu er Risikoen med Hensyn til Totalforlis meget
ringere om Sommeren end om Vinteren, medens Risikoen med Hensyn til Dadeligheden er meget
storre om Sommeren end om Vinteren. Det er en Vanskelighed, som er tilstede, og som
gjor, at vi ikke kunne swtte Preemien lavere end 5/ pCt. Derimod kunne vi meget godt blive
enige om den lille Modifikation, Grev Danneskjold omtalte med Hensyn til Grensen for Godt-
gjorelse for Faars Vedkommende; det er naturligvis overset, at det ikke er kommet med. Hyis
imidlertid Assurancen skal veere fuldstendig fri — og det Udvalg, som har taget denne Sag un-
der Behandling, vil sikkert komme til at savne baade Midler og Evne til at gjore den tvungen
— ville vi vistnok blive ngdsagede til at s@tte den op til 3/s pCt. Fra Selskabets Side har der
veeret en fuldstendig Villighed til at overtage en saadan Forsikkring, saafremt det i Randers ned-
satte Udvalg maalle have onsket det. — Hvad Spergsmaalet om Vaegten angaar, vil jeg anbe-
fale, hvad jeg ogsaa bemwrkede for, at man for indevaerende Aar bliver staaende ved den nu
engang for den indenlandske Trafik for indeverende Aar vedtagne Grense. Disse Taxter for
den indenlandske Afdeling blive jo reviderede hvert Aar, og finde vi da Anledning til, nseste
Aar at forage Maximum for hvad der kaldes mindre Kreaturer til 700 Pd., kunne vi jo gjore
det; men for indeverende Aar vilde det medfore alt for store Vanskeligheder at gjore For-
andringer. Om Vaegt og Veerdi staa i det indbyrdes Forhold, som Grev Danneskjold mente, er jeg
ikke sagkyndig nok til at kunne bedgmme, men forelgbig tillader jeg mig dog at betvivle det.
Danneskjold Samsp: Naar Etatsraad Tietgen havde udtalt, at det var en Sag, som
Udvalget maatte afgjore, om Assurancen skulde veere obligatorisk eller ikke, og at Udvalget vist-
nok savnede baade Midler og Evne til at gjore den obligatorisk, stillede det sig saaledes for
Taleren, at det selvfalgelig maatte vare Selskabets Sag at sige: Vi tage ikke Kreaturer ombord,

B
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med mindre de ere assurerede hos os. Den her forsamlede Kreds kunde naturligvis kun siges
at repraesentere enkelte Kredse af Mend, men ikke Alle, og det var naturligvis vanskeligt for de
her Madte at slaa Noget fast; men det stod det i Selskabets Haand at gjore. Onskede Selskabet det
ikke, saa var det en anden Sag, men dette Punkt maatte dog absolut diskuteres her. — Taleren
havde ganske vist udtalt for, at Kreaturerne ville blive bedre behandlede, naar Selskabet over-
tog Assurancen; men deri laa aldeles ikke nogensomhelst Insinuation imod det forenede Dampskibs-
selskab; og han havde heller ikke forstaaet Etatsraad Tietgens Udtalelser saaledes, som om han for
fuldt Alvor troede, at der var tilsigtet en Insinuation. Taleren havde kun udtalt som et al-
mindeligt Princip, som Noget, vistnok Alle vilde veere enige i, at den Fare, som man ved,
at man er medinteresseret i, har man ogsaa storre Interesse af at soge undgaaet, end
den, man ikke er medinterresseret i. Hvor Talen var om et Selskab som det forenede Damp-
skibsselskab, der raader over en saa smuk Korporation af Fgrere og Folk, havde man vistnok
i den Retning Intet at klage over; men det var jo klart, at naar et Mandskab ombord har den
almindelige Bevidsthed, at den og den Vare ere de selv personlig interesserede i ikke kommer til
Skade, saa vil ogsaa dette Mandskab som oftest blive mere omhyggeligt, mere sengsteligt, mere
samvittighedsfuldt, end naar det ikke har en saadan personlig Interesse. Han haabede, som sagt,
al han ikke maatte blive misforstaaet; det var kun en Bemeerkning i al Almindelighed og ikke
Noget, han seerlig rettede mod Selskabet.

Skeel (Birkelse) var enig med Etatsraad Tietgen om det Onskelige i, at disse Spergs-
maal diskuteredes her; men han ansaa det for rigtigst, at det Udvalg, som i sin Tid blev ned-
sat i Randers, specielt med Assurancespgrgsmaalet for (ie, ogsaa blev den, som kom til at tage
Sagen under nwermere Overveielse sammen med Dampskibsselskabet. Efter hans uforgribelige
Mening var Assurancesporgsmaalet aldeles betydningslest, naar Assurancen ikke blev obligatorisk, -
og det var sikkert noget, som de vasentligste Exportorer fra Jylland vare fuldstendig paa det
Rene med; men saa maatte der naturligvis ogsaa paa den anden Side fastswttes en Preemie,
som de kunde veere tilfredse med. Igvrigt sluttede han sig til Danneskjolds Bemeerkning om, at
det maatte vwere Dampskibsselskabets Sag at gjore Assurancen obligatorisk, altsaa paalegge
Afsenderne at assurere.

Buchardt (Kjsbenhavn) sluttede sig til Kammerherre Skeels Udtalelse om, at Assurance-
spargsmaalet kun kunde faa Betydning, naar Assurancen blev obligatorisk. Naar Etatsraad
Tietgen, saa vidt Taleren forstod ham, havde tenkt sig Muligheden af, al nogen Exporter eller
Afsender vilde assurere et Kreatur for 600 Kr., naar det kun var 100 Kr. verd, saa troede
Taleren rigtignok, at denne Frygt ikke var paa sin Plads. For @ieblikket var der sikkert Ingen, der
gjorde noget Saadant, og hvis Dampskibsselskabet overtog Assurancen, vilde det blive en Ares-
sag, kun at assurere den virkelige Veerdi. — Han troede dog ikke, at man, fordi Selskabet overtog
Assurancen vilde faa en storre Betryggelse for Kreaturernes gode Behandling, om det end maaske
kunde se saaledes ud for dem, der ikke vare kjendte med den Maade, hvorpaa Kreaturer blive be-
handlede paa Skibene. Denne Behandlingsmaade var for Oieblikket fuldstendig god; var der
Nogen, der ellers vilde komme frem med Anker i saa Henseende, maatte Taleren vel nermest
veere imellem dem. Han ansaa del for gnskeligt, at det forenede Dampskibsselskab overtog
Assurancen. Han havde i sin Tid fra de samvirkende Landboforeninger faaet tilsendt nogle
Exemplarer af et Udkast i saa Henseende, og han havde ude paa Kvagtorvet samlet Underskrifter
derpaa blandt sine Kolleger, efterat man forst havde droftet Sporgsmaalet. Der var ikke saa

faa Afsendere her i Kjsbenhavn, som slet ikke assurerede, idet de gjorde gjweldende, at For-
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ljenesten var lille nok i Forvejen for Forretningsfolk, — han troede heller ikke at just Mange i de
sidste Aars Tid havde sat synderlig Penge i Sparekassen eller Bikuben — og skulde man as-

surere, kostede hvert Dyr Afsenderen saa meget mere. Imidlertid sagde de, at vilde det forenede
Dampskibsselskab overtage Assurancen for /» pCt., vilde de dog gaa ind derpaa. Hvis der var
Tale om i dette Oieblik af slaa en Preemie af % fast, vilde han paa det Bestemteste protestere
derimod, ikke for sin egen Skyld, da han jo kun beskjeftigede sig med Kommissionsforretninger,
men paa Manges Vegne, som han havde talt med, og som han ikke havde kunnet faa til at gaa
ind paa at ville assurere til en hgiere Pramie end '/y pCt. Folk heri Kjghenhavn, og alle dem,
der sendte Kreaturer her til Kjobenhavn, vilde som sagt ikke gaa ind paa en heiere Pramie;
men hvorvidt det forenede Dampskibsselskab’ desuagtet vilde gjore sig udtilbens mod dem, kjendte
Taleren ikke noget til. :

Danneskjold Samsg var fuldstendig enig med Skeel; han troede ogsaa, at det Ud-
valg, som havde arbeidet i denne Sag, var paa det Rene med, at hvis Assurancen ikke blev
obligatorisk, havde det Hele ikke meget at sige. Sagen var jo den, at ved obligatorisk Assu-
rance opnaaedes den Fordel, at der kom en langt storre Egalitet tilstede, for saa vidt som
den mindre og den storre Exporter vilde blive ens stillede, Noget, der jo ikke mindst havde Be-
tydning for Kreaturhandlerne. Nu kunde den sterre Kreaturhandler sige: Jeg er min egen Assu-
randor, jeg sender saa og saa meget over, og jeg lober Risikoen, medens den mindre Kreatur-
handler maa sige: Jeg sender kun et Par Kreaturer ad Gangen, tor derfor ikke lgbe den Risiko,
men maa assurere. Altsaa, blev Assurancen obligatorisk, vilde Alle blive eens stillede, og det var
Grunden til, at man kunde gaa ind paa at gjere den obligatorisk. Man haabede, at Selskabet, der jo
exporterede saa overordentlig mange Kreaturer og rimeligvis fremtidig vilde komme til at exportere
endnu flere, vilde gjore et lignende Reesonnement gjldende her som paa et andet Punkt, for
saa vidt som det jo er sin egen Assurander for Skibene, og at det efterhaanden som Exporten
tog til, vilde kunne staa sig ved at overtage Assurancen til billigere Praemie, idet det jo ikke
var ngdsaget til at reassurere. Paa de forskjellige Henvendelser til Dampskibsselskaberne havde
man, som bemarket, faaet Ja fra alle, undtagen fra et lille Selskab, der kun ejer eet Skib
(Tietgen: Hvad er det for et Selskah?) Det kunde Taleren ikke godt sige; nomina sunt odiosa.
Det var altsaa det, man enskede at opnaa hos det forenede Dampskibsselskab, at Bestyrelsen
vilde gaa ind paa den lave Premie og se sig i Stand til at gjore Assurancen obligatorisk. Det
var et Onske, som nwredes af det Udvalg, der havde arbeidet paa denne Sag og faaet Tilslut-
ning fra alle Landets Provinser. Med Hensyn til Dyrenes Behandling ombord paa Selskabets
Skibe var det jo ogsaa nu af Buchardt udtalt, at den var udmserket. og Talerens Bemgrkning
om, at Kreaturerne vilde blive bedre behandlede, naar Vedkommende vare interesserede i deres Be-
handling, gjaldt derfor heller ikke som han ogsaa tidligere havde erkleret, seerlig dette Selskab,
men var rettet imod alle nuverende og kommende Selskaber i Almindelighed.  Der kunde jo
dog ogsaa godt tenkes Selskaber, som ikke behandle Dyrene godt, ja der var jo endogsaa paa
Mgdet i Dag faldet Yttringer imod et engelsk Selskab om, at Behandlingen der var saa daarlig,
at hvis man her havde et Selskab, som behandlede Kreaturer saa skandalgst, vilde det blive
forbudt af Politiet at benytte dets Skibe. Der kunde altsaa godt tenkes saadanne Selskaber,
som ikke behandlede Kreaturerne godt.

Broge havde forstaaet Etatsraad Tietgen saaledes, at Selskabet vilde assurere Dyrene
til en billigere Preemie, naar Assurancen blev obligatorisk, men det undrede ham noget, at Sel-

skabet saa ikke vilde gjore storre Forskjel end /s pCt., en Forskjel, der dog kun var meget lille.




Det forekom ham, at Selskabet maatte opbyde Alt, for at Assurancen kunde blive obligatorisk, da

det dog umuligt kunde interessere Selskabet, om Nogen vilde assurere i Ny og Ne en enkelt

Gang under uheldige Vilkaar. Han troede, at Selskabet vilde gjgre en god Forretning ved al
overtage Assurancen mod 'z pCt., forudsat at den blev obligatorisk. Det skulde nok vise sig i
Tidens Lgb, naar man tog Gjennemsnittet af 5 eller 10 Aars Regnskaber, at dette langt fra vilde
bringe Selskabet nogen Underballance, men tvertimod give det god Fortjeneste.

J. C. la Cour: Det var jo paa en Maade et overordentlig lille Spgrgsmaal, enten man

skulde give s, %s eller ®s pCt., men alligevel var det dog et meget stort Spergsmaal, for

saa vidt som en Afgjorelse deraf efter Befolkningens Onske i en veaesenlig Grad vilde virke be-
roligende. Efter Breve, som Taleren havde faaet fra Jylland, var det Kklart, at hvis der ikke
blev vist Imodekommen i dette Spergsmaal, vilde man blive meget misforngiet med et obligato-
risk Krav paa Assurance, og man vilde blive det saa meget mere, som man jo nu som bekjendt
kan assurere i ,Ztirich mod Totalforlis for ®41s pCt. og mod delvis Skade for /s pCt. for hele
Aaret. (Tietgen: Men faar De saa nogensinde Pengene?) Jo, Selskabel er endogsaa meget kulant.

Taleren havde Opgivelser fra flere Gaarde i Jylland, hvoraf der fra hver Gaards Bes@tning var

exporteret omtrent 1000 Stykker i et Tidsrum af 17 Aar, og disse Oplysninger gik ud paa, al
en Opgjorelse af de Erstatninger, Ejerne have faaet udbetalt for Totalforlis og for den ovrige
Skade, som var kommet til deres Kundskab gjennem deres Kommissionerer i Newcastle, al
Kreaturerne havde lidt paa Reisen til England, viste, at de havde betalt i Preemier betydelig mere
end de havde faaet udbetalt i Erstatning. Desuden kunde man i Aarhus assurere Kvaeg ikke blot
mod Totalforlis, men mod enhver Spskade for .2 pCt. om Sommeren og */4 pCi. om Vinteren, hvilket
vilde svare til /s pCt. hele Aaret rundt, dog ikke ganske; thi Faktum var, at af den hele Ud-
forsel fra Danmark faldt der paa de 6 Sommermaaneder i 1882 61 pCt. og i 1883 63 pCit.
Men dertil kom yderligere, at man ingenlunde i Aarhus havde stillet det op som et obligatorisk
Krav, at der altid skulde assureres til henholdsvis 'z og /4 pCt., tvertimod man havde gjort
Premierne en Del hgjere for dem, som ikke til Stadighed assurere, nemlig omtrent dobbelt
saa hgie for saadanne Afsendere, som for dem, der ere gaaede ind paa altid at assurere.
Ved Siden af, at man altsaa der, ovenikjsbel uden at gjere Assurancen obligatorisk, opstillede
leempeligere Vilkaar end dem, det forenede Dampskibsselskab i @ieblikket syntes at ville til-
byde, selv naar Assurancen blev obligatorisk, var det jo en Forretning og en Fortjeneste for de
Paagjeldende, en Fortjeneste, som, efter hvad der var Taleren meddelt, ikke var saa ganske

ringe. Da det nu ikke var det forenede Dampskibsselskabs Hensigt at gjore en Forretning ud af

Assurancen, forekom det ham, at Selskabet, tilmed naar man fandt det nedvendigt at gjore Assu-
rancen obligatorisk, ogsaa maatte uden Tab kunde ansette en saadan Praemie, som kunde virke he-
roligende ude i Befolkningen. Nogen endelig Preemie skulde jo imidlertid ikke fastslaaes paa
dette Mpde, saavidt han havde forstaaet, og han gjorde da den Henstilling, om ikke det forenede
Dampskibsselskab her paa Medet i alt Fald kunde afgive den Erklering, at det saa langt fra
var dets Hensigt at ville have nogen Fortjeneste ved Overtagelsen af Assurancen, at det, saa
fremt det skulde vise sig, i Lebet af et Par Aar, at den Pramie, man nu bestemte sig til, i
Virkeligheden gjorde det til en Forretning for Selskabet, da vilde @ndre Pramien.

Tietgen: Det er saa langt fra, at Selskabet vil gjore en Forretning ud af Assurancen

paa Kveaeg, at man, hvis det kan gjores for mindre, for Y2 pCt. . Ex. med storste Forneielse og-

saa vil gjore det. De Argumenter, som Hr. la Cour kom med, imponere mig ikke i nogen Maade,
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thi der er intet Omraade, hvor der hersker mere Letsindighed og Uvidenhed end netop paa As-
suranceomraadet; det saas jo allerede i Begyndelsen af Aarhundredet med Statens Enkekasse,
og vi se det jo endnu med de mange Begravelseskasser, hvoraf hver anden er fallit og Gud ved hvor
mange der ville blive det. Det, at Folk i Uvidenhed ovre i Aarhus have begyndt paa at assurere
for den og den Preemie — og jeg tror ogsaa, at man andetsteds i Jylland har noget lignende
— uden at de vide hvad de skulle basere Preemien paa, det er ikke noget Argument; nej, saa skal jeg
komme med ganske andre Argumenter, idet jeg har indhentet Oplysninger fra det kjsbenhavnske
Sgassuranceselskab vedrgrende de af dette udbetalte Erstatninger for Totalforlis. Det kan gjerne
veere, at man i Ziirich har veret meget kulant i Afgjorelserne (la Cour: I alt Fald i de af mig
nwvnte Tilfelde), men Ulykken er, at man baserer Assurancen paa enkelte gode Aar og saa kan
der bagefter komme ulykkelige Aar. (la Cour: Det var dog i alt Fald for et Tidsrum af 17 Aar).
Det kan imidlertid ikke have veeret her fra Kjobenhavn. (la Cour: Nej, fra Jylland). Vi have
indhentet de navnte Oplysninger fra det kjobenhavnske Sgassuranceselskab, for at have noget
Materiale at bygge paa, men de deri anferte Tal have igvrigt ikke interresseret Selskabet, da vi
ikke i tidligere Tid havde nogen Del i Kreaturudforslen. Disse Oplysninger gaa ud paa, at der
i de 6 Aar fra 1877 til 1882, hvor der virkelig har veeret en stor Udfersel fra Kjobhenhavn, er
betalt i Preemier 65,884 Kr. 58 @Ore, medens der er udbetalt i Erstatninger 104,153 Kr. 52 Ore.
I 1877 forliste Dampskibet ,Brigadier¢, i 1879 gik Dampskibet ,Constantin® under, og i 1881 blev
der udbetalt Erstatning for partikuler Skade paa 2 Sendinger Kreaturer af Verdi henholdsvis
16,550 Kr. og 4888 Kr. 52 Ore. 1 Aarene 1874—76 forefaldt to stgrre Skader med Tab
paa Kreaturer for begge af ca. ’40,()()0 Kr. Efter den Erfaring, som dette Selskab har gjort i
Lobet af 10 Aar, er der i dette Tidsrum altsaa betalt omtrent 40,000 Kr. mere end der er taget
ind iPremier. (En Stemme: Det var ikke obligatorisk Assurance.) Nej, det var det ikke, men
det er Resultater, som et Selskab, der virkelig har givet sig af med saadanne Forretninger, er
kommet til, og det er paa den Slags Erfaringer, man maa basere en Assurance og ikke paa hvad
uvidende Mennesker i Aarhus og Eshjerg kunne falde paa. Det gaar med den Slags Ting som
med de mange Begravelseskasser; de betale, saa lenge Ingen dg¢, men naar Folk begynde at
dg, betale de ikke. Det forenede Dampskibsselskab onsker ikke i mindste Maade at have nogen
Fordel af Assurancen: ganske vist gnsker man heller ikke Tab ved den Historie, men man
har dog ikke Noget imod, om det virkelig skulde koste En nogle Tusind Kroner. Jeg har navnt
5/s pCi., jeg kunde for den Sags Skyld lige saa godt have naevnt 'z pCit. (Stemmer : Saa ville Folk vaere
tilfredse). Naar jeg har navnt 5/s, er det fordi det er det Resultat, man er kommet til efter de
foreliggende Erfaringer; men s pCt. spiller jo ievrigt for Kjgbenhavn, hvorfra der udferes for 4
Millioner Kroner, kun en ringe Rolle, det er kun 5000 Kr. for hele Aaret, og for Vinteren, hvor Udforelsen
er saa meget mindre end om Sommeren, vil Forskjellen kun udgjore 500 Kr., altsaa ikke mere end hvad
et eneste godt Dyr koster. . Dampskibsselskabet skal med storste Fornoielse begynde paa at assurere
for /2 pCt, naar de Herrer kunne gjgre Assurancen obligatorisk, men vi ere alt for blufaer-
dige til at gjore det. Jeg forstaar ikke, hvad Hr. Buchardt mente med, at Selskabet skulde ville
gjore sig ,udtilbens; vi ere tvertimod vante til at blive behandlede, ja tildels mishandlede paa den
allervaerste Maade. Vi skulle som sagt gjerne begynde med /s pCt., og naar Landhusholdningsselskabet
og Udvalget i Randers og Kvagtorvet med Buchardt og hans Underskrivere kunne faa %10 af
Exportgrerne til at udtale @Onsket om, at Assurancen skal vaere obligatorisk, saa gjore vi den
obligatorisk. ,Vor Herre bevare min Mund* sagde Kjeerlingen, men naar de Herrer, paatvinge os det,
saa skulle vi gjerne gjore det (Danneskjold: Vi enske Intet hellere). Ja, have de Herrer Myn-
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dighed til at forlange den obligatorisk, godt, saa skulle vi ogsaa gjerne begynde med Y2 pCt.,
og trods de Erfaringer, et af vore egne Selskaber har indhgstet og det med Y4 pCt. hgjere
Premier — Premien har veret meget hgjere tidligere — er der dog vist ingen Tvivl
om, at vi efter den Tillid, som det forenede Dampskibsselskab og dets Kaptainer nyde,
ogsaa kunne faa assureret for '/s pCt. om Sommeren og noget mere om Vinteren. 1 modsal
Fald skal det ikke komme an paa, om det virkelig skulde koste det forenede Dampskibsselskab
fem, ti, tyve tusind Kroner om Aaret. Hvis altsaa Landhusholdningsselskabet under sine Au-
spicier og Udvalget i Randers med sin Autoritet tilskriver det forenede Dampskibsselskab som
Svar paa den Skrivelse, man i sin Tid fremkom med, at man hele Landet over ensker en obliga-
torisk Forsikkring af denne Art, at det kun er rene Undtagelser, naar Folk ere af en anden Mening,
og at man derfor opfordrer det forenede Dampskibsselskab til, at det i Fremtiden. foruden
at opkraeve Fragt, stiller det som en absolut Betingelse, at Vedkommende skal forsikkre imod en
Preemie af '/» pCt., ja, saa maa Selskabet gaa ind derpaa, og vi maa saa finde os i den Tale
om Monopol Magl, og deslige, som vi nu ere saa vante til og som vel ogsaa vil folge bagefter her.

Danneskjold Samsg vilde dertil bemaerke, at det dog maatte udgaa fra det forenede
Dampskibsselskab, men naturligvis efter Pression fra Udvalget. Han maatte imidlertid ved-
blivende anmode om, at Landhusholdningsselskabet blev holdt udenfor. Derimod forelaa der en
Udtalelelse fra Bestyrelsen for alle Fallesforeningerne for hele Danmark, fremdeles havde man
jo en Udtalelse fra Kreaturhandlerne fra hele Jylland og fra Fyn, Kjebenhavn, Sjeelland  og
Lolland-Falster. Endelig var Udvalget i Randers ogsaa berrettiget til at udtale sig, og han
vilde i saa Henseende gjore opmeerksom paa, at Udvalgets Forslag til Bestyrelsen gik ud paa
at sette ind som Paragraf 4: Alle Afsendere ere pligtige, til at assurere paa den i § 1 n=evnte
Maade. Der forelaa altsaa et Tilbud fra hele Landet, men paa Landhusholdningsselskabets
Vegne kunde Taleren naturligvis ikke afgive nogen Erklering.

J. C. la Gour: De Oplysninger, han havde kunnet skaffe tilveje, vare naturligvis kun
spredte, og han havde i Ovrigt ogsaa vidst tidligere, at man her sikkert vilde mede med
ganske anderledes fyldige Oplysninger. Der var dog eet Punkt, han ansaa det for en Nodven-
dighed at faa klaret, nemlig det, om Assurancen skulde finde Sted paa den Maade, at Kreatur-
afsenderen selv satte den Veerdi paa sit Dyr, som han gnskede det assureret for, og derefter be-
talte Preemie. Det var netop saaledes, Taleren kunde gnske det, saa at der altsaa ikke blev Tale
om Veegten, men om Veerdien.

Tietgen: Selvfolgelig, og det var netop ogsaa af Hensyn hertil, at han med velberaad
Hu havde undladt at svare Hr. Buchardt paa hans Bemeerkning om, at det vilde vaere en Aressag
at ans®tte den virkelige Veerdi paa Kreaturerne, thi man havde jo altid Lov til at swette en Af-
fektionsveerdi derpaa. Da det forenede Dampskibsselskab havde Mpde med de Delegerede for
Handelsforeningerne, var der saaledes dem, som paastode, at de allerfleste Opdrattere gnskede
selv at fplge deres Stude ombord. Ganske vist havde man jo nu hert, at Folk fra Aarhus
sendte deres Stude til Esbjerg, hvor de ikke kunde folge dem ombord, men der kunde dog
vere et enkelt elsket Dyr, som man kunde swmtte overordentlig hgj Pris paa, og en Ting kunde
man veere sikker paa, og det var, at naar man f. Ex. vilde swtte en Preemie af 1 sh. for hver
Stud , vilde det i Tilfielde af Forlis vise sig, at der var saa overordentlig mange Premiestude
her i Danmark, at der ikke kunde vaere Tale om at assurere paa den Maade.

Bay spurgte, om man havde tenkt sig, at lade denne Assurance ogsaa omfatte Svin.

Tietgen: Nej, Svin og Kelvekoer har man ikke tmnkt sig at tage med.
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Bay anforte, at, saa leenge Lolland havde sit eneste Dampskib, havde man det Tilfelde,
at naar man f. Ex. havde I pCt. Tab paa det ovrige Fragtgods, havde man kun 1 pro Mille
Tab paa Kreaturer. Han vilde dernsest sporge, hvorledes en saadan Assurance som den her-
omhandlede vilde stille sig ligeoverfor den Skade, Kreaturerne led paa Jernbanevognene. Def
var Talerens Mening, hvad ogsaa var blevet bergrt af en tidligere Taler, at den stgrste Skade led
Kreaturerne paa Transporten ned til Sgen paa Jernbanevognene.

Danneskjold Samsg: Dyrene bleve vurderede, inden de kom ombord. Der kunde jo,
for at fjerne Misforstaaelser, gjores en Tilfoielse paa Certifikaterne om, at Selskabet ikke overtog
Ansvaret for den Skade, som Dyrene ved Vurderingen viste sig at lide af.

Tietgen gjorde paany opmeerksom paa, al Keelvekger og Svin selvfalgelig vare undtagne.
Forresten vilde det jo blive nogle hyggelige Forhandlinger mellem Dampskibsselskabet og Jernbanen,
naar man skulde protestere mod ethvert Dyr, der havde lidt Skade ved Jernbanetransporten.
Det vilde blive en Uendelighed af Vrgvl.

lovrigt fulgte det af sig selv, at man her kun havde behandlet Spergsmaalet i al Al-
mindelighed. - Senere vilde der jo nodvendigvis finde Konference Sted imellem Bestyrelsen og
Udvalgel i Randers, ligesom der jo ogsaa ngdvendigvis maatte finde Forhandlinger Sted med
nogle af Selskabets Embedsmeend, for at man kunde blive enig om selve Formen for Policerne,
tildels ogsaa om Formen for Konnossementerne, og ligeledes maatte der treeffes Bestemmelser
med Hensyn til Eftersynet af og Kontrollen med Dyrene, naar de komme ombord.

Det sidste Punkt paa Dagsordnen var Spergsmaalel om den indenrigske Trafik, der ind-
lededes af

Grosserer Broge: Jeg skal forst tillade mig at forvare mig imod, at jeg skulde have Noget
med den omtalte Assurance i Aarhus at gjore. Jeg har ikke noget Kjendskab dertil. — Med
Hensyn til den indenrigske Trafik kunne vi vistnok Alle slutte os til den Udtalelse, som Damp-
moller Bay kom med, at denne Trafik beseorges af del forenede Dampskibsselskab saa godt,
at vi ikke vide, hvorledes vi skulde gnske den bedre. Det kan jeg i alt Fald erklere for mit
eget Vedkommende, og det generer mig ikke at erklere end yderligere, at Trafiken paa Aarhus
og de Byer, som jeg har Kjendskab til, besgrges langt bedre af det forenede Dampskibsselskab,
end den tidligere besorgedes af os selv. Det forenede Dampskibsselskab har det ganske ander-
ledes i sin Magt, naar vi treenge til et Suppleringsskib eller vort Skib paa den ene eller den
anden Maade ikke kan sejle, at sende et andet Skib derover. Det har Selskabet ofte gjort, og
det er noget, vi maa paaskjonne. Naar jeg med Hensyn til den indenlandske Fart skulde gnske
noget, som kunde komme hele Landet tilgode, vilde det veere en daglig Dampskibsforbindelse
mellem Kjobenhavn og Aarhus. Jeg tror ikke, man vil kunne forlange et bedre Skib end det,
der nu gaar paa denne Rute nemlig ,Kjobenhavn“; men naar der hver Aften gik Skib fra Aarhus
til Kjobenhavn og hver Aften Skib her fra Kjobenhavn til Aarhus, er jeg overbevist om, al
det vilde blive hilst med Gleede af hele Landet, ligesom jeg er overbevist om, at del vilde
bringe det forenede Dampskibsselskab en god Indtmgt. Ligeledes vilde det blive hilst med Glaede
over hele Landet, dersom det forenede Dampskibsselskab gjorde Farten paa Kallundborg daglig,
saaledes at der hver Dags Formiddag gik et Skib til Kallundborg og hver Dags Formiddag et
Skib til Aarhus. Jeg ved, at de forenede jydske Landboforeninger have henvendt sig til Re-
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gjeringen i saa Henseende, men jeg har ikke noget Haab om, at man opnaar noget gjennem
Regjeringen, i alt Fald ikke naar det ikke kan ordnes administrativt, og det kan det jo ikke.
Derimod haaber jeg, at vi snart kunne opnaa det gjennem det forenede Dampskibsselskab, og det
er ogsaa min Overbevisning, at forst naar disse to Ruter blive daglige, ville de betale sig rigtig
godt for det forenede Dampskibsselskab. Naar vi komme til Ende med vore Forretninger her i
Dag, og Alle gjerne ville hjem, ere vi saaledes situerede, at vi ikke en Gang kunne komme
hjem undtagen ad den grwmsselig besvaerlige Tur over Land. Dersom der derimod var et Skib,
som iaften gik til Jylland, kunde Alle fra Jylland vaere hjemme imorgen Sgndag. Desuden ere
vi blevne veennede af med at se i Bladene, paa hvilke Dage Skibene gaa, hvorimod vi jo vide, at
Jernbanen befordrer Reisende hver Dag, og det er Noget, som det forenede Dampskibsselskah
skulde bide Merke i, at naar der ikke er flere der benytte Ruten over Kallundborg end Tilfaldet
er, kommer det sikkert for en stor Del deraf, atFolk ikke vide, hvilke Dage det er Skibet gaar.
Dersom Folk derimod vidste, at det gik hver Dag, kan man vaere overbevist om, at saa vilde
den Rute blive arbeidet op til at blive en meget god Rute, ikke at tale om den direkte Rute,
der, naar den blev daglig, efter min Mening vilde blive fuldt saa indbringende for Selskabet,
som den er nu. Idet jeg altsaa udtaler min Anerkjendelse af den Maade, hvorpaa det forenede
Dampskibsselskab besgrger den indenrigske Fart, tillader jeg mig at gjore de to nwmvnte Forslag.

Skeel: Naar Broge var saa venlig at nmvne de forenede Jydske Landboforeninger,
kunde Taleren supplere denne Udtalelse med, at de nwvnte Foreninger havde henvendt sig
til det forenede Dampskibsselskab ifglge den Bemyndigelse, man havde faaet paa det sidste
Delegeretmgde i Aarhus, med Anmodning om, at Selskabet vilde smtte en daglig Forbindelse i
Gang imellem Aarhus og Kallundborg. Landboforeningerne fik et overordentlig imgdekommende
Svar fra Selskabet, og det stod nu paa Forhandlinger mellem dette og Jernbanen. Hvorvidt
disse Forhandlinger vilde fore til noget Resultat, vidste han ikke, men han skulde dog ikke und-
lade at udtale sin Paaskjennelse af det imodekommende Svar, som Landboforeningerne havde
faaet fra det forenede Dampskibsselskab.

Segelcke kunde med Hensyn til den indenlandske Trafik ikke onske nogen mere hyppig
og alsidig Forbindelse end den, man havde. Derimod kunde Smgrafskiberne vist nok gnske en
Forbedring i Transporten om Sommeren.  Som Forholdet er for @ieblikket udssmttes Smorrel i
den indenrigske Fart ofte i saa hgj Grad for Varmens Paavirkning, at det kommer frem i en
alt andet end tilfredsstillende Form. Det vilde derfor vistnok veere heldigt, om det forenede
Dampskibsselskab vilde gjore noget mere for en kjoligere Transport af Smarret her hjemme, og
lovrigt ogsaa paa de udenlandske Ruter, for saa vidt det ikke allerede var sket. Han skulde
indrgmme, at det forenede Dampskibsselskab tidligere havde varet stillet noget vanskeligt i saa
Henseende, fordi der hos Smgrhandlerne havde veeret Tvivl tilstede om, hvorvidt Afkjoling af
Lasterummet vilde vaere heldigt for Smerret. Nu derimod vare vist Alle gaaede over til at sam-
stemme i, at det vilde veere heldigt, at Smorret fik et saa kjoligt Rum som mulig paa Reisen,
og han skulde derfor henstille, at der i de Dampskibe, som regelmeessig benyttes til Smor-
transport, blev indrettet afkjolede Lasterum.

Wedell-Wedellshorg: Det var klart, at saa lzenge det forenede Dampskibsselskab be-
nyttede Dampskibe, som vare swrligt indrettede for Passagerer, kunde de ikke vaere saaledes
indrettede, at de kunde gjore Fyldest som gode Kreaturskibe. Der var Mangler i saa Henseende,
Mangler, som ganske sikkert bleve fglte af Landmendene, men Taleren vilde desuagtet benytte

Lejligheden til, som Formand for de samvirkende Landboforeninger, at sige det forenede
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Dampskibsselskab. Tak fordi Selskabet havde vist Agerbruget saa megen Inleresse ved at
skjeerme de Dyr, som transporteres paa disse lkke-Kreaturskibe, idet Selskabet havde ladet
anbringe et midlertidig Diekke over Dyrene om Vinteren. Man var indgaaet med et Andragende
i saa Henseende, og 2—3 Dage efter var det opfyldt. Naar Etatsraad Tietgen for havde sagt, at
Dyrene ikke for det Tilfelde, at Selskabet overtog Assurancen, vilde blive pleiet omhyggeligere
end nu, da Dyrene seile paa Afsenderens Risiko, skulde Taleren dertil bemserke, at han troede
ogsaa, at de Dyr, som vare ombord i det forenede Dampskibsselskabs Baade i indenrigsk Fart
blev saa godt hehandlede, som Lokaliteterne tillode det; men der var en Ting, som Landmaendene
ikke ret kunde forsone sig med, og det var det, at Fragtbrevene blev forsynede oppe i det ene
Hjorne foroven med en lille Bemeerkning saalydende: ,Selskabet er uden Ansvar for Tab eller
Skade paa Kreaturer, som dg, springe overbord eller beskadiges under Overreisen. Ligeledes
indestaas ikke for feilagtic Udlevering ,hidrgrende fra manglende eller utydeligt Meaerke“. Det
maatte indrgmmes, at det var vanskeligt at fore Kreaturer med Skibe, der vare serligt ind-
rettede for Passagerer, men naar nu paa den anden Side den Slags Varer kunde komme med,
og naar de i en saa lang Aarraekke, som Tilfeldet havde veeret, vare blevne meget tilfreds-
stillende befordrede, fandt han ogsaa nok, at det burde veare et overvundet Stadium at paatrykke
den omtalte lille Bemserkning, thi det saa ellers virkelig ud, som om denne Vare stod langt
under alle andre Varer, som Selskabet befordrede. Igvrigt vilde han henlede Opmarksomheden
paa, at det var Noget, Landboerne vilde swtte overordentlig Pris paa, om de Dyr, der fores
med Skibene i indenrigsk Fart, i Overensstemmelse med, hvad der havde fundet Sted siden i
Fjor Vinter, og saa fremtidig om Vinteren fortes under den Slags midlertidigt Daekke, som dannes
ved Hjelp af Seil, ja, der var endogsaa fremkommel @Onske om, at Dampskibsselskabet fremtidig
ikke vilde modtage nogetsomhelst Kreatur, naar det ikke kunde modtage det under dette Dakke.
Det var nu vel neppe Noget, som strax lod sig gjore, men han vilde dog sige, at man betragtede
denne Transport som temmelig vigtig. Da nu Behandlingen af Dyrene var saa god, kunde man
ogsaa gjerne undlade den lille Advis, der stod paa Fragtbrevene, thi det saa jo newsten ud, som
om Selskabet slet ikke paatog sig noget Ansvar for Kreaturerne, og hvad Bemsgrkningen om
Udleveringen angik, saa forekom det ham, at Selskabet ikke kunde skyde ethvert Ansvar
fra sig for Udlevering af de Dyr, som det modtager til Besgrgelse. Naar der var en hel Del
Smer ombord med forskjellige Maerker, var der dog en Garanti for, at Vedkommende fik, hvad
han skulde have, og saaledes syntes han ogsaa, at der kunde snarere foies en Bemserkning til
paa Fragtbrevet om, al ethvert Dyr skal veere forsynet med et saadant Mewerke, at Feiltagelse
ikke kan finde Sted; men den Maade, hvorpaa man nu ganske havde frigjort sig for ethvert
Ansvar i saa Henseende, havde vakt en vis Betenkelighed hos Landmanden.

Buchardt havde hos sig selv gjort de samme Bemserkninger som dem, Baron Wedell
var kommen med i Anledning af Paategningen paa Fragtbrevet, hvorved det syntes, som
om Selskabet fraskrev sig ethvert Ansvar for Dyrene. Saa vidt Taleren bekjendt, fandtes der
ikke en saadan Bemeerkning paa Fragthrevene vedrgrende dedt Gods, tomme Fjerdinger o. s. v.,
og det skulde dog nsesten synes, som om Kreaturer maatte rangere lige med disse Varer. Ganske
vist skulde han indremme, at det var vanskeligere at fgre levende Kreaturer, iseer naar det er
Storm og Uvejr, end at transportere andre Varer, men her var jo ogsaa kun Tale om Ansvar i
godt Veir, og naar et Selskab modtager Kreaturer til Transport, kan det dog ikke i Tilfzlde af,
at der lides Skade og seges Erstatning, sige: det er Noget, vi ikke have med at bestille.

Han havde tidt tenkt over — man gjor sig jo altid sine Tanker i sit stille Sind, naar man har
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Tid til det — hvad Grunden kunde veere til, af der var saa faa Kreaturer fra Jylland her til
Kjobenhavn, da man dog i Grunden havde bedre Priser paa det kjobenhavnske Kvwegtorv end
paa de jydske Pladser, selv naar Udgifterne til Transporten droges fra, og han havde da tsenkt
sig — og det havde han ogsaa hert bekraeftet fra anden Side — at Grunden var den, at Krea-
turerne ikke saa godt ud, naar de kom til Kjobenhavn. Hyvis han boede i Jylland, vilde han
heller ikke sende et eneste Kreatur til Kjobenhavn, uagtet han kun var Kreaturkommissionser, da
Kreaturerne ikke blive behandlede saa godt, som de burde. Saasnart de havde staaet ombord
i et Par Timer, vare de saa snavsede 0g saa saa vemmelige og stygge ud, at man skulde tro, de
vare blevne trukne gjennem en Rendesten: sandsynligvis kom dog Kreaturerne i en meget bedre
Tilstand over til England. For et Par Aar siden kom der 7 dgde Kreaturer ud paa Kvaegtorvet.
De vare frosne ihjel, han havde selv veeret tilstede ved Operationen, da Huden blev taget af
dem. Dyrene vare ganske vist frosne, stivfrosne da de kom derud, men de vare slaaede
ihjel af de voldsomme Stod, de havde faaet underveis, de havde en ganske kort Stump haly-
raadden Reb paa, altsaa ikke en (iang e ordentligt Reb. Naar det nu i den omtalte Anmeerk-
ning hed, at der ingen Erstatning gives i Tilfelde af, at Dyrene springe overbord, saa vilde han
sporge, hvordan kan det gaa til, at de springe overbord? De kunne jo bindes; men det var
klart, at naar de intet Reb have paa, kunne de springe overbord. De Dyr, der gik til England,
havde jo ogsaa Reb paa, som man jo daglig saa, men naar Kreaturer gik med indenrigske
Skibe, gav man dem gamle raadne Reb paa. Om de Dyr, som han havde talt om, gjaldt det sikkert,
at de ikke vilde veere blevne slaaede ihjel, hvis de havde havt ordentligt Reb paa. Der burde derfor
gjores Noget i saa Henseende. Naar det dernwst stod paa Fragtbrevet, at Selskabet var uden
Ansvar for de Feil, der kunde finde Sted ved Udleveringen, hidrerende fra utydeligt Meerke,
fandt Taleren, at det vilde veaere langt fornuftigere, om der blev slaaet en stor Plakat op, hvor-
paa der stod, at intet Dyr bliver modtaget til Transport til Kjobenhavn, med mindre det er for-
synet med et tydeligt Meerke, og om der medfulgte et tydeligt Fragtbrev fra en navngiven Af-
sender. 1 Seerdeleshed burde Selskabet have en Mand derovre. som kunde varetage dets In-
teresser, det vilde dog ikke koste saa farligt. Saa vilde Selskabet kunne svare for, at Kreaturerne
kom i god Tilstand hertil, men efter den omtalte Paategning kastede det alt Ansvar fra sig
og gik ikke ind paa en eneste lille Indremmelse af, at det havde Ansvar for Dyrenes ordentlige Be-
handling.  Det skulde glzzde ham, om der herefter kunde ske nogen KForandring i den antydede

Retning for den indenrigske Farts Vedkommende, saa at Dyrene kunde komme hertil i en bedre

‘Tilstand, saa kunde Selskabet maaske faa noget igjen af den tabte Handel fra Jylland.

Forstander A. la Cour henstillede, om det ikke var muligt, at der kunde komme forskjellig Taxt
for Faar og Lam, da dog et Lam havde mindre Veerdi end et Faar. Forgvrigt var dette Nogel, som
ogsaa vilde berpre den udenrigske Trafik, og da der paa Tider af Aaret gik en hel Del Lam over
til England, var det dog aabenbart, at en hgi Fragt paa dem tyngede Udfgrslenbetydeligt,

Tietgen maatte nwrmest opfatte Hr, Buchardts Udtalelser som Bemzerkninger, der vedrerte
Redaktionen, den stilistiske Redaktion, af den nsevnte Paategning paa Konnossementerne, og han
vilde da tillade sig at sporge, om det nogensinde var hsendet ham. at Selskabet, naar der var sket
Reklamationer, havde skudt sig ind under Paategningen, altsaa havde ville unddrage sig sit
Ansvar under Paaberaabelse af denne.

Buchardt: Dyrene, der vare frosne ihjel, tilhorte ikke ham: men iovrigt troede han

ikke, at Vedkommende havde faaet nogen Erstatning. Han selv fik kun sendt meget faa Krea-

turer fra Jylland.
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Tietgen: At Dyrene fres ihjel, var da ikke Selskabets Skyld; ievrigt lod det til, at de
baade fregs ihjel og bleve slaaede ihjel, saa at de altsaa dede to Grange. At de havde daarligt
Reb paa, var da heller ikke Selskabets Skyld. Mit Spergsmaal var ipvrigt det, om Selskabet i
dette eller overhovedet i noget Tilfeelde havde skudt sig ind under den nsevnte Paategning. Er
noget saadant Tilfeelde Dem bekjendt?

Buchardt: Nej.

Tietgen: I saa Fald kan jeg kun forstaa Deres Bemaerkninger som Redactionshe-
merkninger, sigtende til en bedre Forstaaelse af den omtalte Paategning. Det, jeg havde
bedt om, var et bestemt Exempel paa, at Selskabet havde benyttet sig af denne Paategning
til at unddrage sig Ansvaret. Paategningen staar der ogsaa kun for at undgaa Krakilere, og
ogsaa paa Konnossementerne for andet Gods findes en lignende Paategning, at Selskabet er
uden Ansvar for Udleveringen af Varer, der ikke ere forsynede med tydeligt Maerke. I den
Slags Forhold gaar Selskabet frem med den storste Loyalitet, noget, som det ogsaa har veeret
Jestyrelsen en stor Forngielse at here anerkjendt her i Dag. Naar man kun af den Grund finder
sig foranlediget til at give en saadan Paategning, at man vil gardere sig mod Overgreb, kan det
heller ikke forandre noget i den Maade, hvorpaa man ellers optrader overfor Kreaturafsenderne.
Naar det dernwst er blevet sagt, at Dyrene vare snavsede, naar de kom i Land, er det dog et
stort Spergsmaal, om de ikke tidt have veeret snavsede, for de kom ombord. — Med Hensyn
til det af Professor Segelcke reiste Spgrgsmaal om kelige Rum i Skibene for Smar, skal jeg be-
meerke, at vi engang ere blevne raadede til at stuve Smerret ned i Agterlasten i et Rum, som
holdes under Vandet; men Anbringelse af Is i Rummet er noget, som mange Afsendere ligefrem
forbyde os. Vi have i sin Tid ogsaa gjort Forspg med Iskgling paa Jernbanen mellem Newcastle
og Manchester, men der var Flere, som protesterede derimod. Der er flere Smerhandlere, som
hverken ville have Is ombord i Skibene eller paa Jernbanen, og da vi engang tildels kgplede et
Rum i Newcastle-Skibet med Is, var der Mange, som ikke vilde have deres Smar anbragt der.
Det vil derfor vistnok veere vanskeligt paa Jernbanen at gaa videre end til at have hvidmalede
Vogne og Ventilation, saaledes som der er nu. — For ikke at blive misforstaaet skal jeg med
Hensyn til ‘Assurancesporgsmaalet bemerke, at Ansvarets Opher i det forudsatte Tilfeelde, at As-
surancen bliver udelukkende obligatorisk, gjelder kun den udenrigske Fart. For den indenrigske
Farts Vedkommende er Forholdet allerede nu det, at man ved en kontinuerlig Assurance kan
assurere sine Varer for I pro Mille. (En Stemme: Mod Totalforlis?) Ja, mod Totalforlis. —
Saa staar der kun tilbage at omtale de Bemwrkninger, som Hr. Broge i sit Indledningsforedrag
kom med om den almindelige Tilfredshed, der-vilde blive udbredt over hele Landet, hvis der
kom en daglig Forbindelse mellem Aarhus og Kallundborg. Jeg tror dog, at Hr. Broge i al
Fald her glemte sine Nwmrmeste, thi om man just i Aarhus, og det gjwelder navnlig Statshanerne
derovre, vilde fole sig saa tilfreds med en saadan Fart, betvivler jeg i hgj Grad. 1 alt Fald
have Statshanerne paa mange Maader sogt at forhindre en saadan daglig Fart, idet Taxterne
ere indrettede paa sewrlig venlig Maade mod det forenede Dampskibsselskab. Det har veeret mig
kjeert at here af Hr. Kammerherre Skeel, at de forenede jydske Landboforeninger have veaeret
tilfredse med det Svar, de have faaet af det forenede Dampskibsselskab angaaende denne Fart,
og endnu kjerere vilde det vaere mig, om Svaret ogsaa vilde vekke Tilfredshed hos min Nabo
til Haire (Danneskjold-Samse), men det betvivler jeg. Den eneste Maade, hvorpaa en daglig Fart
mellem Aarhus og Kallundborg kan tenkes at ville betale sig, er, naar den udferes nogenlunde

med eet Skib; thi Farten betaler sig ikke engang nu, da den ikke er daglig. Gjennemsnitlig
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har Indtegten veeret 4000 Kr. maanedlig, men da Driftsudgiften ved ,Vesta® er 5000 Kr., og
dertil yderligere maa regnes et Par Tusind Kroner for Slitage og andre Ting, har der altsaa veaerel
en Underballance af ca. 3000 Kr. maanedlig.  Om Farten skulde kunne betale sig bedre, naar
den blev daglig, betvivler jeg. Skulde der, som Hr. Broge gnskede det, hver Dags Formiddag
afgaa Skib fra Aarhus og hver Dags Formiddag Skib fra Kallundborg, maatte dertil
behoves to Skibe, men saa dristige ere vi dog ikke. at vi ville sette to Skibe i Gang. De 6
Dage om Ugen vilde ogsaa eet Skib kunne gaa frem og tilbage engang daglig mellem Aarhus
og Kallundborg, naar det nemlig om Formiddagen gik til Aarhus og derfra tilbage til Kallund-
borg om Aftenen KI. 11'%, efter Syd- og Nordtogets Ankomst; men saa maatte de Herrer fra
Aarhus jo rigtignok altid gaa ombord om Natten. For at Turen skulde kunne blive tilfreds-
stillende, maatte desuden Morgentoget fra Kjobenhavn afgaa Kl. 7 i Stedet for KI. 9, da Skibet
ellers ikke vilde faa tilstreekkelig Overliggetid i Aarhus til at losse og lade. Selskabet er fra sit
Standpunkt ievrigt langt tilbgieligere til at gjore den direkte Fart fra Kjobenhavn til Aarhus
daglig, og i den Del af Aarel, hvor der er flest Rejsende, har man jo ogsaa hidtil sat et Skib
til igang, saa at Farten i den Tid har veeret daglig. -— Jeg tror dermed at have besvaret de
Spergsmaal, som ere blevne rettede til Selskabet.

Danneskjold-Samsg vilde ikke opholde Mgdet med nogen lang Udtalelse om det
bergrte Sporgsmaal om Konnosementerne og Paategningen derpaa; han vilde kun sige, at det
Punkt, som forekom ham at veere det svageste, var det, at Selskabet ikke var ansvarligl, naar
et Kreatur sprang overbord. Et slet Meerke kunde man nok gjere Afsenderen ansvarlig for, men
det var haardt for denne at skulle bere Tabet, naar f. Ex. et Faar springer overbord, eftersom
Faar jo ikke bindes. Igvrigt havde man nweppe hort Tale om noget saadant Tilfeelde. (Fuldmeegtig
Norregaard: Det er sjeldent eller aldrig heendet,) Naar Etatsraad Tietgen havde spurgt, om
man kjendte noget Tilfelde, hvor Selskabet havde skudt Ansvaret fra sig, betvivlede Taleren, at
man kunde paavise noget Exempel derpaa. Naar delte Punkt var draget frem, var det sikkert
ogsaa kun, fordi den nevnte Paalegning var noget stgdende for Afsenderne. Selv havde han
dog aldrig folt sig stedt derover. — Han havde lige fra Begyndelsen af Madet holdt sig borte
fra lokale Sager, men med Hensyn til Spergsmaalet om Farlen mellem Kallundborg og Aarhus
maatte han dog udtale Haabet om, at det forenede Dampskibsselskab ogsaa i denne Retning,
som det havde gjort det i saa mange andre, vilde vide at imgdekomme il alle Sider. Det
vilde vist vere meget let for det forenede Dampskibsselskab i dette Tilfelde at tage en lille
Smule Hensyn til Samseg. Da Hr. Broge havde fremsat saa mange lokale Onsker i Dag, maatte
han dog sikkert kunne tilfredsstilles uden at Samsg fik disse Natteture. Det vilde vaere ganske
overordentlig uheldigt, om det altid skulde viere om Nalten, naar Samsingerne skulde rejse
til den ene Side.

Bay spurgte, om ikke dette Sporgsmaal om Ansvar for overbordspringende Kreaturer
vilde falde bort, naar Selskabets Overtagelse af Assurancen traadte i Kraft.

Tietgen: Nej, Paategningen vedkommer kun den indenrigske Fart og Assurancen kun
den udenrigske.

Wedell-Wedellsborg: Naar han var fremkommet med den lille Bemgerkning om Paa-
tegningen, var det alene foranlediget ved Etatsraad Tietgens Udtalelse om den magelose Omhu,
der vistes Dyrene ombord, og hans Yttring om, at Behandlingen ikke vilde blive en eneste Smule
bedre, fordi Selskabet overtog Assurancen. Det forekom ham at veere noget i Modstrid med
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disse Udtalelser, naar Selskabet skrev paa Fragthrevene: Ikke en Smule indestaa vi for. Da
han nu holdt for, at Dyrene virkelig i Reglen blive godt behandlede ombord, syntes han ikke
at en saadan Bemeerkning paa Konnosementerne passede rigtic paa den Omhu, som blev vist
Dyrene, og hans Bemerkninger vare derfor at forstaa som et Onske om en Redaktionsforandring.

Tietgen: Et var Behandlingen af Dyrene, et Andet var Konnossementet. Selskabet var altid
rede til at opfylde alt hvad man enskede af det uden Hensyn til Paalegningen, saa snart det
havde med heederlige Folk at gjore. — Der var et andet Spergsmaal vedrerende Kreaturtrans-
porten, som spillede en stor Rolle, og det var en Klage, man havde fort over, at Selskabet
ikke afleverede Dyrene hurtigt nok ude paa Kvagtorvet, saa at de ikke kom hurtig nok til
Markedet. Proprieteer Josephsen, Expeditonschef Ch. Mgller og Skibsinspektgr Petersen havde
veerel ude paa Kveegtorvet for at undersoge Sagen, og det viste sig da, at Kveaegtorvet fordrer,
at hvert Dyr skal afleveres i Modtagerens Fold. Dette tog naturligvis Tid, det vilde jo gaa
meget hurtigere, naar hver Mand selv hentede sine Kreaturer ved Vognene. Fra det forenede
Dampskibsselskabs Side skulde der i Ovrigt blive gjort alt for at Afleveringen kan foregaa saa
hurtig. som mulig; men der er jo forresten altid Folk, som kaste al Skyld over paa Sel-
skabet. — Paa et andet Omraade kjendte man Folk, som telegraferede gratis, idet de telegra-
ferede Ord til hinanden, hvis Betydning de begge forstode, men som vare galt bogstaverede, saa
at de kunde faa deres Penge igjen. Det var overfor den Slags Folk, man maatte gardere sig,
men i (vrigt gjaldt det for ham om at konstatere, at der ikke var en Eneste, som havde mistet
sin Rel paa Grund af den saa meget omtalte Paategning.

Inspektgr Schou: Det var ikke Kvaegtorvet, som forlangte Dyrene bragte til hver Mands
Fold, men Kreaturkommissionzrerne; Kvaegtorvet var det ligegyldigt.

Tietgen: Det er imidlertid det forenede Dampskibsselskab, man kaster Skylden paa,
naar Kreaturerne ikke komme i rette Tid.

Plum vilde optage Segelckes Yttring om Smertransporten, da han syntes at man var
gaaet noget let hen derover. Der taltes om Kreaturer og atter om Kreaturer, medens Smgr-
folkene beskedent holdt sig tilbage. Da der var Tale om Fragten, blev der fra deres Side ikke
sagt noget, men det spillede jo heller ikke saa stor en Rolle for Smerret, om man her kom til
at betale noget mere eller noget mindre. Derimod spillede det en overordentlig stor Rolle for
Smerrets Vedkommende, hvorledes det blev behandlet. [+ den udenrigske Fart, med
Newcastledamperne, blev det behandlet ligefrem glimrende; han troede ikke, at nogen
Dampskibsrute i hele Verden udviste en stprre Pracision, Ngiagtighed og Hurtighed. Man
herte jo ogsaa, at Dampskibene herfra naaede derover selv i det veerste Vejr og for-
holdsvis tidligere ‘end nogen anden Damper; men Kaptainerne gik jo ogsaa, hvordan
Veiret end var, for at naa Markedet i rette Tid. Derimod kunde man muligvis nok
have Noget at ¢nske for den indenrigske Farts Vedkommende, om der end ganske vist
ikke var saa meget Smer med paa de indenlandske Dampere, at man fornuftigvis kunde
vente samme Hensyntagen dertil som i den udenrigske Fart. Smorret led efter hans Mening
baade ved Ind- og ved Udladningen saavel som under selve Farten. Under Farten var det
ganske vist, som bemerket af Etatsraad Tietgen, anbragt paa det koligste Sted i Skibet, men
efter Talerens Mening vilde del vwere ganske godt, om der tillige om Sommeren kom noget Is
dertil. De Afskibere, der vare tilstede paa Modet, vare vist ikke af den Mening, at Isen gjorde
Skade. Smgrret led undertiden ogsaa en Del ved at henstaa paa Kaien under Ind- og Ud-
ladningen, endskjondt der ganske vist i den sidste Tid var gjort en Del i Retning af, at det
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kunde blive forandret til det bedre, idet Tiden, der medgik til Omflytningen, var bleven indskraenket
en Del mod tidligere. Der var en anden Ting, som han ogsaa vilde henlede Opmerksomheden
paa, og det var, at Provinsdamperne kom undertiden her til Kjobenhavn om Torsdagen saa sent, at
man knapt kunde faa Varerne med den engelske Damper. Om Sommeren, naar det var godt
Veir, slog Tiden i Almindelighed til, men ikke altid under uroligt Vejr, og det vilde derfor veere
heldigt, om det kunde indrettes saaledes, at Damperne kom en lille Smule tidligere til Kjoben-
havn. En Vare som Smor led temmelig betydelig ved at ligge over her en Uge, efter at det
maaske i Forveien havde ligget over 5—6 Dage, for det blev afsendt hertil.

Buchardt bad om Undskyldning for at han havde [remdraget en saadan Ubetydelighed
som Spegrgsmaalet om et Stykke Reb. Det kunde ganske vist se ubetydeligt ud, men naar
man tenkte nermere derover, var det ikke en saa ubetydelig Sag for Kreaturerne at have et
et godt Reb paa sig. Han havde allerede for lang Tid siden henledet Direktionens Opmeerk-
somhed paa, om ikke det forenede Dampskibsselskab kunde tage den Sag i sin Haand og selv
have Reb ombord paa den indenrigske Fart ligesaavel som Tilfeldet var paa den udenrigske;
men han havde faaet det Svar, at det var Noget, som ikke vedkom Selskabel, det maatte veere
Afsendernes Sag. Det forekom ham imidlertid at vaere Noget, som naturligst lod sig ordne fra
Selskabets Side, fordi dette dog virkelig havde Ansvaret ikke blot for hvad Kreaturerne kunde
lide ombord — det var maaske det mindste af det — men navnlig overfor Passagererne. [Han
kunde huske en Gang paa et Skib at have set, at de ombordvierende Kreaturer vare trykkede
over i Le, og han kunde da ikke lade veere al tenke paa, at hvis Skibet havde veeret ude
i et saadant Uveir som det Skib, han fer talte om, og hvor Kreaturerne havde slaaet sig lgs,
var det ogsaa el stort Spergsmaal, om ikke de ombordverende Mennesker vilde have
mistet Livet. Skibet var kun lille, under et saadant Uvejr maatte det absolut hmlde og
Kreaturerne fulgte jo altid efter til den Side, Skibet heelder. Naar det ansaas for npdven-
digt, at Dyrene i den udenrigske Fart staa med et tykt, bledt Reb, var dette endnu mere ned-
vendigt i den indenrigske Fart, fordi det har vist sig, selv i den korte Tid, der havde veaerel
Overdekning paa vore Skibe, at Kreaturerne kunne springe overbord.

Broge sluttede sig til Plums Bemsrkning om, at det for Smerrets Vedkommende ikke
interesserede saa meget, om man kom til al betale lidt mere eller lidt mindre i Fragt; det var
man saa klog at lade Englenderne betale. Dersom det kom dertil, at Kreaturhandlerne brugte
samme Fremgangsmaade med Hensyn til Kreaturerne, vilde Fragtsporgsmaalet heller ikke i den
Grad interessere dem som nu. Hvad angik Spergsmaalet om Anbringelsen af Is i Smerrdinmet,
vilde han, som Forholdene vare nu, fraraade at afkjsle Rummet med Is, medmindre Dampskibs-
selskabet vilde modtage Smgrret i kolige Kjeldere, derfra strax legge det ned i Isrummet i
Skibet og ligeledes i England bringe det fra Isrummet lige ned i en kolig Kjelder. Naar det
derimod skulde staa ude i flere Timer under Ladningen og Losningen, maatte han fraraade
[safkoling i Skibet.

Tietgen: For at det ikke skal gaa mig med Rebene som det er gaaet mig med Isen
overfor Hr. Plum, vil jeg bede Kaptain Paul Petersen om at udtale sig i saa Henseende.

Kaptain Paul Petersen kunde overfor Buchardt dristig paastaa, at der aldrig nogen-
sinde var sluppet et Kreatur lgs ombord i noget af Selskabets Skibe. Det var ogsaa en Umulig-
hed, at det kunde ske, medmindre Skibet laa paa Siden, og det var ikke sket i den indenlana-

ske Fart saa lenge han kunde huske. Der kom naturligvis intet Kreatur ombord uden Reb, om

end Rebel mange Gange kunde veere simpelt nok, og dersom Rebet gik i Stykker, vilde der




— 49 —

oieblikkelig blive lagt et andel paa; thiintet Kreatur, navnlig Hornkveeg, fik Lov til enten at staa eller
gaa lgs ombord. Buchardt havde talt om, at Lammene vare snavsede, naar de kom her til
Kjobenhavn; men det var dog plat umuligt at undgaa dette. Da de jo vare ngdsagede til at
gaa og ligge i deres eget Affald, kunde de ikke vaere rene, naar de kom til Kjohenhavn. For
saa vidt angik det Forbehold, der toges med Hensyn til Meerkningen, vilde han sige, at det
var omtrent umuligt at sege Lammene ud efter deres Marker, naar de da ikke vare memrkede
med Anilinfarve.

Buchardt: Maa jeg bede om Ordet.

Tietgen henstillede til Buchardt at ,gjore Rebet saa kort som muligt®,

Buchardt vilde kun sige, at saa meget kunde han dog nok se, naar Kreaturer kom
ud paa Kveaegtorvet med et gammelt, raaddent Stykke Reb om Halsen, at Rebet var slaaet over,
hvad ikke kunde ske med et ordentligt Reb.

Forstander A. la Cour vilde gjentage sin Foresporgsel, om der ikke med Hensyn til Fragten
i den udenrigske Fart kunde gjores Forskjel paa Lam og Faar.

Fuldmeegtig Narregaard oplyste, at der i den indenrigske Fart allerede blev gjort en
saadan Forskjel, idet naar et Faar f. Ex. kostede 75 Ore, kostede et Lam 60 Ore.

Esmann: Det var naturligvis uheldigt, naar der imellem Smgrexportgrer var Uenig-
hed angaaende saadanne Ting som Afkelingssporgsmaalet, men han kunde heller ikke forstaa
Broges Argumenter. Naar Smgrret er fast, er det dog den bedste Tilstand, hvori det kan
komme frem, men naar det er blodt i Forvejen og udswttes for Solen i nogle Timer, bliver det
dog nwrmere smeltet Smer end fast Smer. Saa vidt han vidste, havde Broge ogsaa selv et
Jsrum i sin Smerkjelder og satte megen Pris paa, at Smerret kom saa fast som muligt fra
hans Kjelder. Isvognene til Manchester havde Etatsraad Tietgen jo allerede omtalt. Han
(Taleren) vidste ogsaa, at der for nylig fra en Kjebmand i Manchester var indlgbet en Anmod-
ning til det forenede Dampskibsselskab, om det ikke kunde tage det i sin Haand at treffe et
saadant Arrangement med Jernbaneselskabet derovre, at vort Smor ligesom det, der kom fra
Hamborg, kunde blive transporteret med Nattogene (il Manchester. Det hamborgske Smor
kom altid 1 en udmerket Stand til Manchester, medens det Smgr, som kom fra Danmark, tidt
i varme Somre kom frem i en meget daarlig Tilstand. Han troede ogsaa, at Isafkolingen spil-
lede en stor Rolle om Sommeren for Transporten af Smorret, og det vilde naturligvis gjere stor
Gravn, hvis det kgl. Landhusholdilingsselskul) vilde tage sig af Transporten paa vore Jernbaner.
Saa vidt han havde hort, vilde dette Spergsmaal ogsaa blive taget under Overveielse, (Danne-
skjold-Samsg: Det er allerede sket.)

Broge ansaa det for gunstigst for Smerrel at tilveiebringe en saa vidt muligt ensartet
Temperatur; men naar det i nogen Tid havde ligget i Is, kunde det jo ikke undgaas, at det
derefter kom op i en ’l‘empemtur, som var helt forskjellic derfra. Med den Temperatur, som
var i Pakhusene, burde man ikke forlange mere, end at Smerrummet fandtes under Vandlinien;
forlangte man mere, vilde man gjgre Smorret Skade. Naar Esmann havde bemsrket, at Taleren
havde et Isrum til sit Smer, vilde han oplyse, at det var, for at han saa hurtig som muligt
kunde strippe Smerret; men han vilde langt hellere have dette staaende i en kold Kjaxlder end
i et Isrum. Han havde tidligere gjort den Opdagelse, at naar det blev varmt udenfor, fugtede
Fustagerne langt mere i Kulden end ellers.

Segelcke: Broge syntes at forudssette, naar man enskede isafkeslede Rum for Smar-

ret, at det da var Meningen at ville have en Temperatur som i en Iskjelder, men det var der slet
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ikke Tale om. Man gnskede kun en Temperatur af 10—12 Grader, saaledes som Temperaturen
var i kolige Kjeldere, men det havde man ikke ombord i Skibene. Den Maade, hvorpaa
Smorret kom frem her til Lands, tydede paa, at det havde veeret udsat for en langt hgiere
Varmegrad.

Broge: Naar man ikke gik videre end til at forlange 10—12 Grader, opnaaede man
vistnok dette bedst ved at Smgrrummet var under Vandet.

Plum forlangte endogsaa kun 12 Grader, altsaa den Temperatur, man havde naael i
det forenede Dampskibsselskabs Skibe i de to varme Sommermaaneder. Den vaerste Skade led
vistnok Smgrret ved Ind- og Udladningen, ved at staa i de varme Pakhuse paa Broen under
Seilene. Paa Jernbanen blev det ganske vist endnu veerre behandlet, men det kunde man jo
ikke her hjelpe paa.

Tietgen turde maaske gaa ud fra, at dette Spgrgsmaal nu var uddebatteret; det vilde
saa blive taget under Overveielse, hvad der kunde gjores i saa Henseende. 1 ,Riberhus“ havde
ipvrigt Varmen ikke veeret hoiere end 8 Grader i Sommermaanederne. '

Plum havde ikke talt om den udenrigske Fart.

Tietgen: Vi maa ikke sette Smerret i Pakhuset, det maa ikke staa paa Broen, og det
maa ikke blive staaende paa Vognene, men det skal ned i Rummet i samme @jeblik det kom-
mer til Skibet — man maatte dog virkelig ikke stille Fordringerne storre, end at de ogsaa
kunne opfyldes.

Segelcke: Naar Etatsraad Tietgen havde bemearket, at Varmen i ,Riberhuss Smgr-
rum i Sommermaanederne ikke havde veeret over 8 Grader, maatte dette bero paa en Misfor-
staaelse, thi Temperaturen i Smerrummet paavirkedes baade af Luftens og af Vandets Varme-
grad. At Luftens Varmegrad i Sommermaanederne var hgiere end 8 Grader var jo givet, og
det samme maatte vere Tilfseldet med Vandet i Nordsgen, da det vist ellers ikke vilde blive be-
nyttet i den Udstreekning til Badning, som nu var Tilfeldet. Hvorfra de8 Grader skulde komme,
vidste han derfor ikke.

Kaptain Paul Petersen: Det er blevet underspgt flere Gange. Man har maalt
med Thermometer igjennem Lugen ved Afgangen, man har derefter maalt ved Aabningen i
England, og det har vist sig, at Temperaturen virkelig kun holdt 8 Grader.

Plum vilde nedig have, at Smerhandlerne skulde faa Ord for at gjore storre Fordringer
end opnaaeligt, men han havde da ogsaa, da han talte om den Skade, Smorret led ved Ind-
ladningen og Udlosningen, nwermest tenkt paa de aabne Kaier, som ere udsatte for Solen. Hvor
der derimod var et godt Pakhus, kunde Smgrret strax henseettes der.

Fuldmeegtig Norregaard bemsrkede, at Skibene kunne langtfra alle losse ved Pakhus,
men man havde segt at raade Bod derpaa ved at bygge Telte, hvor Smerret kan sw®ttes ind
strax efter Losningen og hvorfra det saa atter kan afhentes. Det varer imidlertid undertiden
meget lenge, inden Smermodtagerne afhente det.

Kaptain Jens Petersen onskede at tilfoie, at der er langt mere svalt i et Telt end i
et Braeddehus, der er tekket med Skifer og bekledt med Zink. Selv den mindste Vind svaler
jo paa et Telt.

Esmann vilde gjerne vide, om den ikke ringe Del Transitsmor, der gaar videre fra Kjoben-
havn, blev losset i Leegter, hvorved det altsaa undgik at komme i Land. Han havde hort, at

det skulde veere Tilfeeldet med det Smar, der gik videre med Newecastlebaadene, men derimod
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ikke med det Smer, som gik til Skotland. Man havde klaget over, at Forsendelserne ofte
stode mange Timer paa Broen, idet man ikke havde kunnet faa nogen Overenskomst i Stand med ved-
kommende Dampskibe. Han vidste ikke, hvorledes dette forholdt sig.

Tietgen: Jeg tror, at den bedste Kur derfor er at sende det Altsammen med
vore Skibe.

Esmann vilde dog henstille, om ikke det forenede Dampskibsselskab kunde treffe de
forngdne Arrangements til Forebyggelse af den paapegede Ulempe.

Tietgen: Det er jo ikke vore egne Skibe, der skulle have Smerret til Skotland, og vi
kunne dog ikke paatage os Ansvaret for hvad der skal gaa med andre Skibe. Legter bringe
Smerret fra vore egne Skibe til vore egne Skibe, men ellers kjgres det paa Vogn.

Kaptain Jens Petersen: Sagen er, at Leithbaadene ikke ville tage imod Smarret

i Pramme.

Hermed sluttedes Forhandlingerne. Madel hwmevet Kl. 5.
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