DTU Bibliotek

)
=
—

i

Denne fil er downloadet fra

Danmarks Tekniske Kulturarv

www.tekniskkulturarv.dk

Danmarks Tekniske Kulturarv drives af DTU Bibliotek
og indeholder scannede bgger og fotografier fra
bibliotekets historiske samling.

Rettigheder
Du kan leese mere om, hvordan du ma bruge filen, pa
www.tekniskkulturarv.dk/about

Er du i tvivl om brug af veerker, bgger, fotografier og
tekster fra siden, er du velkommen til at sende en mail
til tekniskkulturarv@dtu.dk

DTU Bibliotek Anker Engelunds Vej 1 TIf. 45257250 bibliotek@dtu.dk
Danmarks Tekniske Universitet 2800 Kgs. Lyngby www.bibliotek.dtu.dk


http://www.tekniskkulturarv.dk/
http://www.tekniskkulturarv.dk/about
mailto:tekniskkulturarv@dtu.dk







e~ = g— ——

i

Hods-Ning Herreders Jernbane




Omslag og Vignetter: Henrik Hansen
Tryk: Hads Herreds Bogtrykkeri |




..........

78554

DANMARIS

f
‘.:._ iV VWi - SR

Udgivet i Anledning af Banens 60 Aars Dag den 19. Juni 1944,




3609




Fovord.

I 0g for sig er et 6O Aars Jubileum for en Virksomhbed som Hads-Ning
Herreders Jernbane ikke nogen Markedag, der er sarlig Anledning til at
Ja@ste sig ved. Det er da heller ikke Meningen; men da Banens pkonomiske
Forhold ved 50-Aars Jubilwet i 1934 var mindre gode og kun tillod Afhol-
delsen af de allernsdvendigste Udgifter, blev denne Dag ikke swrligt markeret
ud over, at Banens Bestyrelse til sin store Glade modtog overordentlig mange
Lykonskninger fra Banens talrige Forbindelser, saavel Kunder og Forretningsfor-
bindelser som Institutioner m. fl.; men om Udgivelsen af noget Jubilwumsskrift
var der paa Grund af de forannavnte Vanskeligheder ikke Tale. Kun nogle
faa indledende Bemarkninger i Driftsberetningen for 1933-34 antyder, at Ba-
nen i 1934 passerede en betydningsfuld Merkedag.

De nuvcerende Forhold under den ulykkelige Krig, som nu raser paa 5. Aar,
har imidlertid bevirket, at Banerne her i Landet — som for Bilernes Tid —
igen har maattet overtage saa godt som al Transport af Personer og Gods, og
dette har ganske naturligt i det store og hele medfort en forbedret Dkonomi
for saavel Statsbanerne som Privatbanerne. Dette galder da ogsaa for Hads-
Ning Herreders Jernbane.

Under disse Omstendigheder har Bestyrelsen derfor anset det for rigtigt
at genoprette det forsomte og benytte 60 Aars Dagen til at udgive et Jubileums-
skrift, som skulde fortwlle lidt om Banens Historie gennem Aarene i saavel
Medgangs- som Modgangstider.

1 1909 blev der udgivet et Jubilwumsskrift, som paa udforlig Maade be-
retter om Banens Tilblivelseshistorie og Udvikling gennem de forste 25 Aar.
Narvarende lille Skrift er derfor tenkt at skulle give Udtryk for Udviklingen
i store Trak gennem de folgende 35 Aar.
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En Privathanes Udvikling
gennem 60 Anr.

Af Redakter Erik Rasmussen, Odder.

h Iads-Ning Herreders Jernbane. En af Danmarks smaa Baner, et beskedent Led
r i Landets Trafiknet. Men for Egnen her et uundverligt Gode, en Trafikvej,
+ der har betydet overordentlig meget: Rejse-Bekvemmelighed, Hurtighed — et sidste Led
Ud viklingen inden Krigen 1939 var store, moderne Rutebiler — endvidere: ,,n@rmere”
til Omverdenen, deraf bedre Forretningsmuligheder, storre Udviklingsmuligheder, bedre
Uddannelseschancer. . . .

For 60 Aar siden kom Banen, medt med megen Skepsis. Man kan lese derom i
de gamle Aviser og Forhandlingsprotokoller. At binde godt en Million Kroner i en
saadan Bane! Det vilde aldrig gaa godt. Kunde ikke gaa godt. Aktietegningen forleb
kun trevent.

Indtil i Dag har Banen givet i Udbytte til Aktion®rerne 1,399 Million Kroner eller
133'/4 Procent. 52 Driftsaar har givet et Overskud paa 3.218.631 Kr. (Overskudet i
1943-44 er beregnet til 100,000 Kr.). De resterende Driftsaar har givet et samlet
Underskud paa 212.081 Kr. Deraf har de interesserede Kommuner dekket 141.096 K.

Af Rejsende har Banen i de 60 Aar befordret godt 18 Millioner (heraf 550.000
i 1943-44 efter en skonsmassig Beregning), og af Gods er 'der befordret over 3,6
Millioner Tons.

Men mere end hvad disse Tal negternt forteller, betyder dog det Opsving for
Egnen, Banen forte med sig.

o
A
G 1

|
|
i
|
{
!
y o




s

. st

Jernvejen gennem Hads og Ning

Hevveder.

)et kostede 10 lange Aars Strab og stadig Udholdenhed at gennemfore Planerne

om at skaffe Odder en Jernbaneforbindelse. Allerede 1874 gjorde fremsynede
Borgere i By og paa Egn det forste Fremstad. Det er interessant nu at studere de gamle
Protokoller og Optegnelser. Der var forskellige Planer fremme i flere Etaper. Man
diskuterede i forste Omgang en Lengdebane, der fra Hasselager i Nord skulde fores
sydpaa til Tvingstrup, og hertil kom saa en Plan om en Tvzrbane fra Odder til Hoved-
gaard. Da et Forsog paa Aktietegning lgb ud i Sandet, tog man fat paa en ny Bov:
en Jernbane fra Odder til Aarhus blev Maalet for nye Anstrengelser. Den vanskeligste
Pynt at klare viste sig nu at vere Rigsdagen, men omsider den 12. Maj 1882 stad-
feestedes Loven om Banen; i Mellemtiden var Projektet udvidet, saa Banen skulde gaa
fra Hou til Aarhus.

Den 18. Juni 1884 kerte det forste, festligt smykkede Tog fra Hou til Aarhus, og
Dagen efter korte det forste ordinzre Tog paa Banen. Aabningen af Banestrekningen
var en Festdag for hele Egnen. Da Banen trods alle Genvordigheder og Skepsis alligevel
blev en Kendsgerning, stod det dog klart for Flertallet af Befolkningen, at der var sket
noget, der kunde faa den allerstorste Betydning for Egnen, industrielt og handelsmessigt.

Saaledes gaar det ofte: Enkelte Mnds Vovemod og Fremdrift vitker som Saltvands-
indsptojtning paa Flertallet. Man maa derfor ikke alene beundre de Mend, som i sin
Tid tog Beslutningen om at anlegge en Bane, der skaffede Odderegnen i Forbindelse
med Omverdenen — og omvendt; man maa vare disse Pionerer, hvis Navne vil frem-

gaa af Bestyrelses-Fortegnelsen lengere omme, dybt taknemlig.

De havde Gnisten, der fengede og satte et Vark i Gang, som med eet Slag gav
Odder og de mange mindre Byer langs Staalvejen en helt ny Horisont og blev til et
nyttigt Redskab for Erhvervslivet.




Stationspladsen i Odder.

Hvorledes Banen klavede

forrvige Krigsperiode.

\ / éd De, at Hads-Ning Herreders Jernbane er en af de Privatbaner, der forholds-

messigt har den storste Persontrafik? Saadan er det imidlertid. I 1941-42

var der paa samtlige Privatbaner gennemsnitlig 4802 Rejser pr. Kilometer Drifts-

lengde — et lidt banevidenskabeligt Udtryk, men man forstaar godt Meningen, naar

vi oplyser, at Hads-Ning Herreders Jernbane havde 8574 Rejser pr. Kilometer Drifts-
lengde, og i 1943-44 var Banen helt oppe paa over 13.400.

Men der har unzgtelig ogsaa fra Banens Side op gennem Aarene varet gjort meget
for at komme i den bedst mulige Kontakt med Befolkningen. Tiden lige for den forste
| Verdenskrig og igen fra Midten af Tyverne, indtil den anden Verdenskrig kom, var
praeget af Modernisering. Den yngre Generation, der ikke kender meget til Fortiden,
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Stykgodset

cesses.

men med saa meget storre Begejstring erindrer sig Lyntog og stromlinjede Luksusbiler,
har maaske vanskeligt ved at fatte, hvor skelszttende Udviklingen iser i disse sidste
Aaringer har veret for Hads-Ning Herreders Jernbane — eller Hads Herreds-Banen, som
Jernbanen oprindelig hed og populert kaldes endnu.

Indtil Midten af Tyverne var det Damptogene, der ene besorgede Trafiken. Da
Automobilerne vandt Indpas, blev Banen paafert en folelig Konkurrence. Det har alle
Dage varet saadan, at Farfen og moderne Bekvemmeligheder har virket tillokkende
paa Publikum, og Bilerne — baade Personbilerne, herunder Rutebilerne, og Lastbilerne
— blev et Trakplaster. Banen tog imidlertid Handsken op, og i 1926 begyndte Banens
delvise Overgang til Motordrift.

Perioden fra 1884 til 1914 var praget af en stot, stigende Udvikling. De forste
25 Aar af Banens Historie kan man lese om i det Jubileumsskrift, som da udsendtes;
heri fastslaas det, at Banen har udviklet sig sammen med sin Egn ,,0g er blevet et
nyttigt og nedvendigt Redskab for Egnens Erhvervsliv®. Altsaa ikke alene har Banen
vist sig at vaere Egnen til Gavn, men man har indset, at man simpelthen slet ikke
kunde have undvzret Banen.

Perioden siden 1914 har vaeret en Blanding af gode og vanskelige Aar. —

I Aarene lige forud for den forste Verdenskrig og i det forste Krigsaar skete der
en Udvikling inden for Hads-Ning Herreders Jernbane, som er Egnen til Nytte i Dag,
da Damptogene atter maa tage en haard Torn. Banen anskaffede i disse Aar en Mangde




Motortoget
ekspederes.

Materiel; saaledes blev i 1911-12 indkebt to nye Lokomotiver, Aaret efter en halv
Snes Godsvogne, i Krigens forste Aar endnu to nye Lokomotiver, en splinterny Person-
vogn samt endnu nogle Godsvogne! Som man ser, en betydelig Blodtilforsel, der gav
Krafter langt ud i Fremtiden. I disse Aar blev der ogsaa installeret elektrisk Belysning
i Kupéerne — teenk, dengang var det en virkelig Begivenhed! Og Personvognene blev
forsynet med Vakuumbremse. Jo, sandelig var Banen inde i en frodig Udvikling og
stod fuldt paa Hojde med Tiden.

Saa var det, Krigens Restriktioner lagde sine snzrende Baand over Udviklingen,
og dette i Forbindelse med de stigende Udgifter forte Banen ind paa et helt andet Spor.

Banen oplevede i disse folgende Aar at se Tallene i Aarsopgerelserne stige og
atter stige. Men det var ikke altsammen sund Vakst. Og dog havde Banen selv en
ikke ringe Andel i Opsvinget, idet den paany fik Lejlighed til at vise, hvorledes den
ved paaskonnelsesvaerdigt Initiativ blev til Gavn for Egnen. Der blev 1 disse vanskelige
Aar aldrig foretaget storre Takstforhgjelser end strengt nedvendig, og Banen oplevede
som Folge heraf et enkelt Aar at give 20.000 Kr. i Underskud.

Det var forste Gang i Banens Historie, Banen gav Underskud, og det indtraf skabne-
ironisk Aaret efter, at Banen — i 1919-20 — havde haft den storste Person- og Gods-
trafik, den indtil da havde haft, nemlig 481.713 Rejser og 100.000 Tons Gods. —
Se iovrigt Driftsoversigten lengere omme, den er ganske interessant at studere, for
den forteller en hel Del om Banens Udvikling i de forskellige Perioder.
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Banen indforver Motordrift.

I Begyndelsen af Tyverne vandt Automobilismen sterkt Indpas ogsaa her paa
Egnen. Flere og flere Rutebiler tog Konkurrencen op med Banen, og et stadigt
storre Antal Privatbiler saaes rulle ud ad Landevejene.

Banen kunde ikke se roligt paa denne Udvikling. Dens forste Modtrek var — i
Fyrretyveaaret 1924 — at oge Korehastigheden. Turen fra Hou til Aarhus gjordes
herefter paa 85 Minutter mod indtil da 97. I dette Aar opgjordes Banens Indtagter
til godt det syvdobbelte i Forhold til det forste hele Driftsaar — et tydeligt Udtryk
for, at Banen havde formaaet at lgse sin Opgave, og at der i Banens Opland havde
veret en ethvervsmeassig rig Udvikling.

Trods alt truede Konkurrencen fra Rutebiler og efterhaanden ogsaa fra Lastbiler
med at slaa Benene vak under Banens ellers saa sunde @konomi. At Banen ikke agtede
at opgive Avret godvilligt, kan ingen bebrejde den; tvaertimod var det i hele Egnens
Interesse, at Banens Ledelse saa Situationen i @jnene og traf de nedvendige Disposi-
tioner til yderligere Modtrak. Trods alle nye Befordringsmidler vedblev Banens Betyd-
ning som Trafikfaktor paa Egnen jo dog at bestaa.

11926 spillede Banen sin forste virkelige Trumf ud: den anskaffede et Diesellokomotiv.

Det er slet ikke sikkert, at det imponerer Laeseren, saaledes som Hensigten ganske

’ "/ Liden Pige kan forsinke
; ' stort Las . ..




“De sidste Forberedelser:
Kul ombord!

Og saa ventes der blot paa

Afgangssignalet.
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Motoren skal passes
og plejes.

oprigtigt er: Men vid da, at denne Nyanskaffelse var intet mindre end en Begivenhed
i Banens Historie og et Led i den Omvzltning, som nappe nok havde begyndt at tage
Fart inden for den danske Jernbanetrafik: Overgangen til Motordrift. Efter at Nutidens
Mennesker har set og de fleste formentlig ogsaa prevet Lyntogene, ses der vel nok
stort paa hele den her omtalte Trafikgren. Men dengang var det noget uprgvet, Hads-
Ning Herreders Jernbane vovede sig ud i.

Der var kun faa Motorvogne i Drift paa Jernbanerne paa de nordiske Breddegrader,
og herhjemme var der kun enkelte Baner, som havde taget motordrevne Vogne i Brug.
Frichs Fabriker i Aarhus havde imidlertid paabegyndt Bygningen af Dieselmotorvogne,
og Hads-Ning Herreders Jernbane var den forste Bane, som gik over til at bruge Frichs
Dieselmotorvogne, som siden har vundet saa sterkt Indpas saavel i Statsbane- som
Privatbanedriften.

Praktiske Resultater saas straks. Koretiden Odder-Aarhus kunde for Motortoget
indskrenkes til 50 Minutter, og da Diesellokomotivet er billigt i Drift i Forhold til
Damptogene, kunde der for de samme Udgifter kores et storre Antal Kilometre.




Godset bringes ud
til Kunderne.

Seks Aar senere anskaffede Banen en moderne dieselelektrisk Motorvogn med Plads
til 46 Passagerer, hvorefter Banen helt kunde gaa over til at afvikle Persontrafiken ved
Motordrift, hvilket var en vasentlig Besparelse og samtidig en Behagelighed og Fordel
for de Rejsende.

Den forste motordrevne Vogn, der anskaffedes, var som nzvnt et Diesellokomotiv.
Det vil sige, at den ikke havde Plads til Passagerer, men udelikkende var en Motor-
vogn med et enkelt Bagagerum. Denne Vogn kerer endnu.

Allerede to Aar efter denne Anskaffelse maatte Banen tenke alvorligt ogsaa paa
sin Godstrafik. For at imedegaa den stadigt haardere Konkurrence paa dette Omraade
besluttedes det, at Banen skulde tage Konkurrencen op paa mere lige Fod, og Banen
anskaffede derfor selv en Lastbil, som skulde bruges til Udbringning af Stykgods og
Banepakker i Odder, og der blev desuden truffet Aftale med Lastbilejere i Stationsbyerne
om Udbringning her ogsaa.

Et nyt Led i Banens Bestraebelser for til Stadighed at sikre' Egnens Befolkning den

mest fuldkomne Betjening.




Et Oplands-Program
udfolder sig.

Det er dog forst i Aarene 1932-34, Banen ruller et fuldkomment Oplands-Pro-
gram ud. Allerforst gennemfores en storre Modernisering af Banen — til
400.000 Kr., med Statsstotte. Herunder anskaffes den omtalte diesel-elektriske Person-
vogn, og desuden moderniseres to zldre Personvogne; ca. 10 Kilometer Spor blev for-
sterket ved Udlegning af nye, svarere Skinner, Remisen udvides m. m. m. Og dernaest
— 1 Jubileeumsaaret 1934 — springer Banen ud i det moderne Eventyr og overtager
| forst to Bilruter med tilsammen fem Rutebiler, og dernast endnu en Rute. De to forst-
i nzvnte var Ruterne Alrg-Gylling-Odder-Aarhus samt Aarhus-Odder. Den
f sidste Bilrute var Ruten fra Odder over Norsminde til Aarhus. Disse

Overtagelser af privat Virksomhed gik naturligvis ikke af uden Mislyd,
men Banens Maal maa anerkendes som sundt nok: Den vilde samle
den storst mulige Del af hele Egnens Trafik og faa de enkelte Ruter
til at stemme sammen. Det skete ved, at de to Enkelt-Ruter Alrg-Gylling-
Odder-Aarhus samt Aarhus-Odder Ruten blev slaaet sammen til en
enkelt Rute Alrg-Gylling-Odder-Aarhus og
med en Kereplan, der supplerede Banens paa
praktisk Maade, hvorpaa som navnt Kyst-
ruten knyttedes til det ovrige Trafiknet og
blev indordnet dette.

Naar hertil legges, at der knyttedes
Forbindelse med Hou-Samse Ruten, og at
Lastbil-Afdelingen i 1936 undergik en storre
Udvikling derved, at Banen kebte en Vogn-
mandsforretning og |efterhaanden raadede
over serskilte Biler til Kedtransport, Heste-
transport, Flyttegods m. m., vil man forstaa,

at Banen lige for Krigen havde naaet et Maal,

i ——— e ————
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“Det er ved at vare

Togtid

Ls

Klar til Afgang!




Hads-Ning
Herreders Jern-
bane kan godt
prage Bybilledet
i Aarbus

(for Krigen).

der maa siges at vaere stort for en Bane, al &re verd at naa og til Gavn for hele
Befolkningen og dens Erhvervsliv, nemlig: at samstemme al den vigtigste Trafik paa
Egnen. Man kommer ikke udenom, at jo nejere de enkelte Trafikruter er indordnet
hinanden, jo mere nyt Land vil Banen i Kraft af en saadan fuldendt Betjening vere i

B | Stand til at drage ind under sig og dermed de Byer, den betjener paa sin lange Rute.
] En Rejse med Hads-Ning Herreders Jernbane og Rutebiler giver igvrigt et godt
A Indtryk af, hvor mange Interesser i et rigt blomstrende Omraade, Banen betjener. Fra

Aarhus til Hou findes tretten Byer langs Skinnevejen, og de fleste af dem rummer be-
| tydelige Virksomheder og har som Folge deraf et ret stort Indbyggerantal.
I Automobilruten Aarhus-Odder-Gylling-Alro passerer paa sin 40 Kilometer lange
Strzkning yderligere otte Byer, er Idyllen Gyllings officielle
Forbindelse med Omverdenen, og var — for Restriktionerne
nu under Krigen fremtvang midlertidig Nedlzeggelse af Straek-
1 ningen Aarhus-Odder — staerkt benyttet af de Aarhusianere,
der ved Fyraften traekker sig tilbage til Privatlivet i Hojbjerg
og Skaade m. v.

Endelig forbinder Kystruten endnu otte Byer med det
ovrige Trafiknet. Denne Rute har ganske naturligt sin ser-

lige Blomstring om Sommeren!
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Sporet vealigeholdes.

Frem mod naste Station.
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Rutebilerne,
der er i Drift
1944.

Fra Dov-til-Dor-Betjening.

)a Krigen kom igen nu i 1939, havde Hads-Ning Herreders Jernbane naaet et
Udviklingstrin, der maa kaldes ideelt: Banen var moderne udstyret med en
stor Rutebil- og Lastbilpark, hurtige Motorvogne, mange moderniserede Personvogne
samt en god Reserve af Dampkraft. Der kertes op til ti Dobbeltture mellem Odder og
Aarhus paa Hverdage og tolv Dobbeltture paa Helligdage, hvilket vil sige, at der paa
de trafikalt vigtigste Tider af Dognet var Forbindelse hver Time. Endelig var der —
takket veere Rutebilerne og Lastbilerne — nu indfert en udstrakt fra-Dor-til-Dor-Service.

Man maa erkende, at Banen i hgj Grad havde Fingeren paa Tidens Puls. I Ost og
Vest, i Nord og Syd — ja, med lidt Frimodighed kan man godt sige, at indirekte helt
over Vandet til Samsg — strakte dens Ruter og Forbindelser sig, og disse havde hvad
Hyppighed angaar udviklet sig til det nesten fuldkomne. Endelig var der gennem Sel-
skabsrejser, Sendagsbilletter, Abonnementsbilletter, geldende ens til Tog og Rutebil
m. m. skabt Mulighed for nzsten alle Variationer af Billigkersel og Fordele ved at
benytte Banen.

Resultatet saas da ogsaa. Adskilligt nyt Land blev draget hertil i Form af Gods- og
Persontrafik, Virksomheder m. m. Hvad Persontrafiken angaar kan saaledes navnes
Udflugterne, som jo er en ret betydende Faktor ogsaa rent erhvervsmassigt set.
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Lastbilerne og
Fragtvognen
prasenteres.

Fremtiden.

)\lt dette er maaske ikke saa tydeligt udtrykt i Dag, da Krigsrestriktionerne
r paany har standset Udviklingen, netop som den endnu en Gang var i rig
Udfoldelse. Men Trafiknettet er skabt og talrige Forbindelser knyttet. Efter Krigen, naar
Initiativet atter kommer til fuld Udfoldelse, vil Betydningen af det Arbejde, Banen i
de sidste mange Aar har udfort med Henblik paa at modernisere Trafiken, nok vise sig
at vere af den sterste Betydning.

Det vil da stadfestes, at denne aldrig svigtende Aarvaagenhed, dette stadige Udblik,
denne utreettelige Spejden efter nye Muligheder, som har kunnet gavne Bane og Egn,
til den Tid, forhaabentlig nartstaaende, fortsat vil give Banen Eksistensgrundlag og
Udviklingsmuligheder.

s
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Noter.

Banens Aktiekapital er paa 1.050.000 Kr., der er
fordelt saaledes:

AarhugrAmtskaad 2, 7l T S A 200.000 Kr,
001 T 5y Dy L e M e P S S S 150.000
Gosmer-Halling Kommune............ 30.000
Randlev-Bjeraget = — " - .o .avigons 60.000
Odder = R e Yl 110.000
Saxild-Nglev < SVl BT 30.000
Beder-Malling e e S 60.000
Maarslet e e RN s 30.000
Holme-Tranbjetg  —  ............ 10.000 ,,
Private AKLIOABIEr « .« v i v owv o 55 95+ F.0 aies 370.000
X

: ; Paa Streekningen Odder-Viby fandt den forste Skin-

En streng Tar. neudveksling Sted i Driftsaarene 1899-1901, hvor de op-

rindelige 17 kg Skinner udveksledes med 22'/2 kg. I

Aarene 1924-33 er disse Skinner atter udvekslet med

henholdsvis nye 27'/z kg og brugelige, ®zldre 32 kg

Skinner. Der ligger brugelige, ldre 32 kg Skinner mellem Odder og Assedrup, Malling og

Beder samt Viby og Aarhus. Strekningen Odder-Hou blev i Driftsaaret 1904-05 forsynet med

nye 22/2 kg Skinner, og disse Skinner ligger endnu undtagen i Kurver over en Strekning af ca.
1Y/2 km, der i Aarene 1939-42 er udvekslet med brugelige, ldre Skinner af samme Type.

X

Indtil 1. Oktober 1917 havde Statsbanerne og Hads-Ning Herreders Jernbane felles Hoved-
spor mellem Viby og Aarhus. Derefter fik Banen sit eget Spor, som overtoges fra Statsbanerne
for et Belgb af 50.000 K.

"3

Den 17. Juni 1927 blev Banen sat i direkte Sporforbindelse med den nye Aarhus Hovedbane-
gaard, der dog paa dette Tidspunkt endnu ikke var helt ferdigbygget. Til Ombygning og Udvi-
delse af Aarhus Hovedbanegaard ydede Banen et Bidrag paa 20.000 K.

¥

Banens Stationer var fra Begyndelsen kun forsynet med Tjenestetelegraf, men i Driftsaaret
1905-06 blev de tillige forsynet med Tjenestetelefon. Telegrafen er nu nedlagt.




En vigtig Operation paa Lokomotivet.
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Elektrisk Belysning af Personvognene blev indfert i Driftsaaret 1911-12.

X

I Driftsaaret 1913-14 foretoges Installation af automatisk Vacuumbremse paa Personvogns-
materiellet. Derefter blev desuden Post- og Bagagevogne samt en Del lukkede Godsvogne forsynet
med Vacuumbremse.

Efter 1925, hvor den forste Dieselmotorvogn med Trykluftsbremse anskaffedes, er samtlige
Person-, Post- og Bagagevogne forsynet med Trykluftbremseanordning, og i de sidste 3-4 Aar
tillige 25 Godsvogne.

¥

Banen har Overenskomst om direkte Indskrivning af Personer og Rejsegods med Statsbanerne,
samtlige Privatbaner og Det forenede Dampskibsselskab, og af Gods med Statsbanerne, Horsens-
Odder Jernbane og nzvnte Dampskibsselskab. Endvidere med Post- og Telegrafvasenet om Post-
befordring samt Postekspedition og Telegramudveksling paa Landstationerne.

X

I Tidstummet December 1941 —April 1943 har Banen udfert Beskzftigelsesarbejder med
Bidrag fra Statskassen dels som Tilskud og dels som Laan til et samlet Belob af 187.300 Kr.,
hvorved bl. a. en Strzekning paa omurent 5 km er blevet skerveballasteret.

¥

I Sommeren 1943 paabegyndtes efter Overenskomst med Fzllesforeningen for Danmarks
Brugsforeninger en Forlzgning af Banen over en Strekning af 1,2 km ved Viby Station samt Om-
bygning af denne Station. Banen skal hertil bidrage 40.000 Kr.

Arbejdet hermed udferes som Beskaftigelsesforanstaltning godkendt af Arbejdsministeriet.

Konference hos

Driftshestyreren




Banen har heldigvis i hele sin Tilvarelse varet forskaanet for Ulykker af storre Omfang.
3 Tjenestemznd er drzbt under Udforelse af deres Tjeneste ved Rangering, og uden Banens
Skyld er en lille Pige og en Mand blevet drabt ved henholdsvis Rangering og Paakersel af Toget.

¥

For Krigen drev Banen udover den Virksomhed, der iovrigt er nzvnt foran, en betydelig
Turisttrafik med moderne Omnibusser. Turisttrafikken blev drevet ikke alene i Jylland, men over
hele Landet og i enkelte Tilfelde ud over Landets Grenser.

£

Den 1. April 1944 var Antallet af det samlede Personale 91, og de aarlige Lonnings- og
Pensionsudgifter (incl. Uniformer og s#rlige Ydelser) udgjorde ca. 570.000 Kr.

¥

Nedennevnte Virksomheder og Institutioner har private Sidespor til Banen:

Viby.

Tranbjerg.

Maarslet.
Malling.

Odder.

Boulstrup.

Hou.

Fellesforeningen for Danmarks Brugsforeningers Fabrikker.
Horskztteriet ,Linum“, A.m.b. A.
Sleth Teglveerk.
Foderstofforeningen ,Kildevang“.
Malling Dampmolle.

Malling Foderstofforretning.
Kobmand J. Torstensen.
Falleskraftstationen.
Christianslunds Tegl- og Kalkvark.
Andelstorreriet.

Hads Herreds Pakhusforening.
Odder Gasveark.

Odder Andels Svineslagteri.

Odder Tralasthandel A/S.

A/S Georg Nielsen.

Boulstrup Andelsforretning.
Kobmand R. Rasmussep,

Hou Havn.
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Hads-Ning Hevveders Jernbane.

1884 - 19. Juni - 1944.

Banebestyrelsens Medlemmer.

Navn og Bopal.
Justitsraad, Herredsfoged G. Rehling, Odder ..................
Hofjegermester C. F. E. von Holstein-Rathlou, Rathlousdal . .. ...
Proprieter, cand. jur. Chr. Neergaard, Rantzausgave ............
Gaatdejer JensiNielsen,; Sanidet . . . < o . o lovs ol st Shitivio bl ot
GrossereirEans BLoge; AtHUS . . 4. 5007« 0o sl sis s guiaBialied ofomniond

Godsejer, CheaNeespaaed s Aakyme . il o o pofn ol i g e arese's
Gaardejer Niels Rasmussen, Pedholt . ..................c.....
Grosserer Hans ‘Broge, Aathus ... o0 il oo oo ondoniors ot
Gaardejer Niels Pedersen, Randlev...........................
Karetmager R. Rasmussen, Odder ...........................
Gaardejer Jens Nielsen, Sander ...t
Lazrer J. Andersen, Tranbjerg. .. ..c.coveveeininiineiiei...
Etatsraad G. Rehling, Odder . .............ooooiiiiiiiinan.,
Hofjegermester C. F. E. von Holstein-Rathlou, Rathlousdal . . . ...
Kabmand P W. Mollet, Odder . . .« . - cvr s o0l oiiiveenioos viois
Amtsraadsmedlem Hans Kjeldsen, Aarslev....................
Gaardejer Jens Mortensen, Ondrup ...

- Niels Rasmugsen; ROtth. 3 1. 5.5 i s 45 Sav et oo hisoiots

— Jens Rasmussen, GOSOIEr. .. .. . viivwuvisiaivessaline
Amtsraadsmedlem Mikkel Jensen, Krogstrup ..................
Kgbmand L. W. Svendseny Aathus . .. .. o 5o san B0l vt ielviow o oo
Gaardejer Anders Jorgensen, Dyngby.........................

— Hans SIMONSCI FARMA «c6v o5 ol v ot o 5 nio s ots s\dnss /s 8o dusrerars

Pipprieter-Av Hoitiisg Fetetsmnde .. o o005 5000 vl olos s o avss
Grosserer Joh:Baune;, Aathus . .. .ouv.ocunscssiveisiads sabiasine

Kancelliraad M. Hansen, Qader:. . . c. . i . vous saivo s wisdita siasiee
Gaardejer R. Christensen, Rorth . .................ooiniinnn
Bankdirekter H. Sommer, Odder. . ...........ccciviniinnnnnn.

Gaardejer A. Voergaard, Fillerup ................oooin.nn.
— A.J. Rasmussen, Smederup...........oooviniinien.
Forpagter O. F. Beck, Gersdorffslund .......................0

Periode.
1881—1885
1881—1885
1881 —1885
1881—1885
1881 —1885
1885—1886
1885—1907
1885—1889
1885 —1886
1885—1886
1885—1886
1885—1906
1885 —1895
1886—1912
1885—1908
1886—1889
1886 —1893
1886—1887
1887—1890
1889—1901
1889—1894
1890—1893
1893—1896
1902—1911
1893—1899
1894—1901
1903—1930
1895—1898
1896 —1899
1898—1903
1908—1926
1899—1902
1899—1902
1901—1904

Koncessionshavere og
Anlegsbestyrelse.

Valgte af :
Aarhus Amtsraad
Aarhus Byraad
Sognekommunerne

De private Aktionarer

Aarhus Amtsraad
Sognekommunerne

Aarhus Amtsraad
Aarhus Byraad
Sognekommunerne

Aarhus Byraad

De private Aktionzrer
Sognekommunerne
De private Aktionzrer
Sognekommunerne

Aarhus Amtsraad




FHuds Ning Herreders Fernbanes
Bestyrelse /944

aﬂwfdmdywl/ﬁﬂ ,?t’dﬂ,éz‘a/' Fhud #r zérc’/z
3/%d/em ar Jél‘rdﬂmg&adl/d/get‘

Soyﬂe:mddede Gardefer &y Nelsern
Spattrup
Neestformand

Tsenkrarmmner Seren Madsen
er
Tormand

v

Sogneraadstormand, Gaardger Aton Jedersen
Floystrap

Bymadamai/ewﬁammmm//m/z

Aarhus

Bankdirektor A Muchitsch Anisraadsmedlan Satshusmard 23 Justesen
Odder Herby
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Navn og Bopal.
Grosserer M. Hansen, Aarhus
Proprietzr G. von Lowzow, Faurgaard

Stiftamtmand, Kammerherre V. Dreyer, Skanderborg............

Tomrermester Chr. Jensen, Odder
Gaardejer Soren Knudsen, Tranbjerg
Lensbaron O. Gyldenkrone, Vilhelmsborg
Gaardejer P. Christensen, Taastrup
Redakter M. Simonsen, Aarhus
Keobmand Georg Nielsen, Odder
Gaardejer R. Rasmussen, Randlev ..
Godsforvalter J. Terndrup, Rathlousdal
Lzrer Moesgaard Nielsen, Maarslet
J. Godsted, Odder
Gaardejer A. P. Frederiksen, Boulstrup

Hj: Jensen, Fensten ... ... 5,
Ole Laursen, Maarslet .....

Skatteraadsmedlem Jens Hojsgaard, Maarslet . . ................

Kebmand M. F. Holmboe, Dyngby
Gaardejer Chr. Rasmussen, Brandbyge
Mejeribestyrer M. Andersen, Randlev
Isenkremmer Seren Madsen, Odder

Gaardejer J. A. Jensen, Starup
M. Sandmand, Rorth. ... ..

Redaktor Knud Nielsen, Odder
Sognefoged M. P. Nielsen, Odder
Husejer O. P. Jensen, Malling
Proprieter Jul. Serensen, Randlev Solgaard
Tomrermester Thue Pedersen, Odder
Gaardejer Edv. Nielsen, Spoattrup

Landsretssagforer A. Normand, Odder
Professor Albert Olsen, Aarhus
Overlarer M. Warmdahl, Odder
Gaardejer Vald. Jensen, Nolev
Borgmester E. Stecher Christensen, Aarhus
Gaardejer Anton Pedersen, Flgjstrup
Bankdirektor Ad. Muchitsch, Odder

Statshusmand J. J. Justesen, Hojby

Murermester Ejner Mikkelsen, Aarhus

“Banebestyrelsens Formand.

Etatsraad G. Rehling, Odder

Hofjegermester C. F. E. von Holstein-Rathlou, Rathlousdal . . . ...

Grosserer Joh. Baune, Aarhus
Isenkremmer Seren Madsen, Odder

Periode.
1901—1907
1902—1905
1904 —1907
1905—1908
1906—1914
1907— 1916
1907—1916
1907—1934
1909—1930
1911-—-1917
1912—1924
1914—1919
1916—1928
1916 —1922
1924 —1930
1933 —
1917—1920
1919-- 1920
1920—1926
1932—1935
1920—1923
1922 —1943
1923 —1926
1926 —1929
1930—
1926—1929
1926—1932
1935—1941
1928—
1929—1935
1929—1932
1930—1933
1930 —1933
1932—1935
1941—
1933 -
1934—1937
1935—1942
1935—1941
1937—1943
1941 —
1942 —
1943—
1943 —
1884-—-1895
1895—1907
1907—1930
1930—

Valgte af:
Aarhus Byraad
Sognekommunerne
Aarhus Amtsraad
Sognekommunerne

Aarhus Amtsraad
Aarhus Byraad

De private Aktionazrer
Sognekommunerne
De private Aktionzrer
Sognekommunerne
Aarhus Amtsraad

De private Aktionzrer

Sognekommunerne

Aarhus Amtsraad
Sognekommunerne
De private Aktionzrer
Sognekommunerne

Aarhus Amtsraad
Sognekommunerne

De private Aktionzrer

Sognekommunerne
De private Aktionarer
Aarhus Byraad
Sognekommunerne

Aarhus Byraad
Sognekommunerne
Aarhus Amtsraad
Aarhus Byraad




R R TR,

“Banens Revisorer.

Navn og Bopzl.
Postmester BIoniy Oddet tor . sian o 55 o5 o 5 he okl o 9 aee s eime o
Landstingsntand Bam;PAGThUS ., . . - ..ol e $a s o siers be b
Gasverksbestyrer P. S. Thomsen, Odder :............c.i0iaae
Gaardejer P. Hansen-Birkegaard, Obstrup.....................
Kiobmaid B Jensen;@dderzy ol it i smii s it et oo,
Elektricitetsverksbestyrer P. T. Israelsen, Odder................
Forstander Hans 'Simonsen, Odder . ..o . ciiivosaieonisvmsnss
Direktor, statsaut. Revisor H. Poulsen, Aarhus ................
Gaardejer Vald: Jensen; Noley svo. ool it vos vone s r e doi

“Banens Driftshestyrere.

Ingenior, cand. polyt. W. E. Tornoe, Odder v tas 1l o0
— Aage Bentzon,Odder ...................
W N elsen TDAACE s 5 1o s oiaalfors s S od AR e 3856101523 e st
L3 1 R 15 s [ R B AP B S P e PG S

Baneteknisk Konsulent: Baneingenior G. F. Willumsen, Aarhus.
Maskinteknisk Konsulent: Maskiningenier F. A. Mansa, Aarhus.

Periode.
1885 —1906
1885—1889
1889—1903
1903—1919
1906—1910
1910—1928
1919—1941
1928 —
1941 —
1884—1897
1897—1930
1930—1936
1936 —
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Administrations-, Stations- og Togpersonale.

Fortegnelse over det

ansatte Pevsonale.

1. Administrationen.

Navn Stilling
s e, R LT TSP B PRRp e Pisftsbestyrer . c ... a5 -
PBgeballe = oo e i b s Bagholders: vl he e L
Aa. Eand Petersen « . .o vioiloin . o Trafikassistent . ..........
AT AClRBOT T aratiws o et ahose fo 91514 o R e Y
PSAE P OTCHBREE % v o6 o o5 v i 21 e IS ODTOEGE Jvtat g e s 65 418 5

II. Driftsafdelingen.

A. Stationstjenesten.

Navn Stilling
1 e T o ) (RS P e M Stationsforstander
LA LT SR AR O -
16 Mikkelsen . .. .ov. oot oem i -—
Agge ADAEESen). . . .o o o s e v =
R ZachaRarh | < ol s vy ne —

den 1. April 1944

Opholdssted

Odder

Opholdssted

Odder
Viby J.
Hou
Malling
Maarslet

Aflgser paa Odder G.




E. Kastet. - .

R.Dstergaard. .. ...coovvvenens

P. F. Hansen
H. Nielsen

Overassistent

Stilling

AL Anderaens L L frss e s

Stationsmester

Th. Warnich Jensen

Trafikassistent

A. Serensen

Birger Jensen

Kaj Nielsen

H. Steen Andersen. .............

Trafikmedbjelper.........

Trafikelev .

Frk. M. Espensen

Fru H. W. Pedersen

Fru E. Sgrensen
Frk. A. Nielsen

Eva Madsen

Fru E. Rasmussen

C. Serensen
J. Mikkelsen

Th. Andersen

C. Nielsen
S. Lindhardt
C. Jensen ..
R. Jensen ..

S. Aa. Nielsen

J. Jensen . ..

Kontorist

Ekspeditrice
Overportor

Opholdssted
Odder G.

Odder

Tranbjerg
Afloser.

Odder

Malling
Boulstrup
Assedrup
N.-Randlev
Beder
Viby J.
Halling
Odder
Malling
Hou

Viby J.

Odder Aflgser.

Personale fra Bane-, Lokomotiv og Varkstedafdeling.




S

Navn

Willy Serensen

TS BEBOOMRIT o = freicaats siohe

Verner Sgrensen

@ Jenselti .0 S i s

B. Togtjenesten.

Navn

Je ke Jolransen. . o oo
JaMortensen, s oot s
R Bilensenl: oo st fasis s
PioRansen s - v ners oa s
J& RASTIUSSEN . -gfvious s v e
M. Pedersen . ...........
IF. MIGEIEHSE .. o oo wuists suein

III. Baneafdelingen.

Navn

G Amdessen .- o0 s e i
P. Thomasen ...........
I Jorgensen. . sl nah
B SOBCNSEM. . « iuov s s wistaims
B Stensho] .o batedaes
L. Andersen .............

Fru M. Andersen

Frd . Jorgensen:. . . .o ..

IV. Maskinafdelingen.

Stilling

Stationsarbejder

Stilling

Banemester. . ...
Baneformand . ..

Baneatbejder. . . .
Ledvogterske . ..

A. Lokomotivtjenesten.

Navn

C. Jacobsen. % v <. voevvves
K MATOEnS . .« <o v oo vunvas
B L atsen 5 oo sicie 5iel5s
() #fi ) {40 b0 s SO SRR
G- Pederseti. i i ban e

H. R. Nielsen ..

G As JACODSEN', o < cfte o mias
Js El-fjensen <. .k :
717l D30 A S R
R RASHUISCR .5 avviieivs s

B. Rutebiltjenesten.

Navn

IN. S. Sotensen . ..........
J. Jorgensen
B SOtensen. , . ....ccodies

Stilling
Lokomotivferer .

Motorvognsfoerer

Lokomotivfyrbeder .......

Maskinarbejder. .

Stilling
Rutebil-Leder . . .
Rutebil-Chauffor

Opbholdssted
Odder

Opholdssted
Odder

Opholdssted
Odder

Viby J.
Malling
N.-Randlev
Gunnestrup
Odder

Malling

Opholdssted

Odder

Opholdssted

Gylling

Afloser




C. Lastbiltjenesten.

Navn Stilling Opholdssted
Su.P. SOYENSEn - .. awisies s ine s Lastbil-Leder. . . -.c oy oo o5 Odder
% Bl o TE L A R P Lastbil-Chauffer . ... . ...ci . -
| PR T L L (AR B RGN e —
B ChEISCIaNse . cou e 2064 e sissiins IR = R o —
PoOStergaandi . v s i i s e e Bt —
AR ACOISCRN . /) 7 o 5 08 St gr it R I S —
EEIBISEAREA o] i i aveids: v vy e g R T —
FETOnaen: .. 5ot st cbe kv Beusk oo e mates e —
Bl SHMEBON o SN e e Stationsbtid'. .. . Lsa . —-
D. Varkstedstjenesten.
Navn Stilling Opholdssted
@A T [ R S R Verkmester.............. Odder
B HADSO . « L.t o 8s s s ateleds il vy ) e e A R S —
V. Andersent. s e va s s ulv vinsed Ealer 5 BB —
Y ot o[ RN R R Maskinarbejder. . ......... —
C. Mikkelsen = £ 0000 < oivbdis e S S —
O Thinhi@lsen: ol oo i el L e —_
R Johandent. ol FhnEuRE Ul e R e —
N, Dl SBE: o o5 ov s Foas s i it g i S Y e e —
Sv, Aa. Kitkegaardics o8 .. a0k A R . Tl o -
PaNielgeni s el s S W e b -
INCREERIT: 7t M s a3 o Rrthl® e e B A R b o —
H, Christensen™. ). 5ir v ad & e KAtermager. . s sng; - - .4 —
©F Mielgen™ - L TGRS g ey Lot o L e B e —-
S, Andetgen: . .. 0V o B e G INFREEES o Rt 2 e e -
P MatdEen .o o5 o 5 e Arbejdspmand, .ot 5 s ot —
Nogle Oplysninger om Materiellet m. v.
' 1885—1886 1908—1909 1923—1924 1933—1934 1943—1944
Antal EokomhotiVer: i o v o an & e 3 6 6 b} 4
— . MOtOIVOZNE. . o v vt vnesctninds - — — 2 2
Person-, Post- og Bagagevogne. 10 20 22 21 17
e G O S VIO IIO (£ o e behe o1 e 6 b e it 23 82 115 115 98
RateBilers i sy -n i i - - — 5 9
TE [V SR e ey PR - — — 2 5
— ¢ Togkilometer. ... i «v. o cv'e gud 71.370 160.388 172371 220.192 145.525
— Pladser i Personvognene . ..... 2176 560 637 688 5417
— iRutebilerne ......... -- — - 103 210

33




“Driftsresultater gennem Aarene.

ot .

.‘ Driftsaar Antal Rejser Tons Gods Infli(t:'gt U}ﬂff" Ovel:—kl‘d A}(-Jt(i{(‘:xz;itx'i:ri\]e
| 1885—1886 128.184 12.870 100.116 60.131 39.985 2 O
1890—1891 144.807 19.589 118.672 71.982 46,690 21/5 9/
f 1895—1896 177.859 26.953 150.583 85.717 64.866 31/59/o
i} 1900—1901 250.610 31.924 194.484 135.118 59.366 4 0f,
ﬂ 1905— 1906 323.242 50.810 246.022 155.244 90.778 4 0,
i | 1910—1911 363.684 55.658 280.084 199.651 80.433 4 0f
i 1915—1916 396.557 88 799 373.431 273.591 99.840 4 0fy
i E 1919—1920 481.713 100.122 795.109 TISTT 83.532 3 0y
b 1920—1921 433.433 82.803 879.012 899 640 - 20.628 -
i 1921—1922 396.384 71.253 806.099 705.729 100.370 4 0f,
{" 1922--1923 384.107 85.071 734.052 596.798 137.254 4 0/,
I 1923 —1924 345.998 93.402 704.612 639.987 64.625 3 9
i‘ 1924—1925 334.374 105.021 707.384 644,222 63.162 2 9
i 1925—1926 362.312 102.407 679.906 618.631 61.275 -
i 1926 —1927 326.434 84.003 591.461 558.607 32.854 —
{ 1927 - 1928 332.586 98.456 586.656 523.896 62.760 —
| 1928 —1929 322.570 87.563 523.305 539.301 = 15.996 —
1929 —1930 326.896 101.659 4817.808 522.509 = 34.701 —
p 1930—1931 323.518 101.861 513.664 510.929 2.735 —-
1931—1932 295.811 92.280 481.598 473.105 8.493 —
A 1932—1933 283.636 75.945 411.463 417.175 = 5.7112 =
v 1933—1934 311.547 67.870 411.820 421.180 = 9.360 —
; 1934 —1935 376.948 59.071 451.031 499.006 - 47975 —
1935—1936 369.535 61.993 449.748 483.323 -+ 33.575 —_
1936—1937 396.061 68.916 487.583 487.114 469 =l
! 1937—1938 378.309 70.759 528.687 528.251 436 -
i 1938—1939 385.047 72.728 541.003 540.754 249 s
‘ 1939—1940 398.174 82.116 592.348 590.638 1.710 2
1940—1941 329.673 70.400 642.359 686.493 = 44.134 EA
1941 1942 410.234 88.541 809.165 806.203 2.962 vt
1942—1943 449.607 120.143 1028.813 966.899 61.914 o
; 1943 —1944*) 555.000 134.200 1214.000 1114.000 100.000 L
! *) Forelobig Opgeorelse.

T ——
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Signaturer:

Jernbane Aarhus -0dder - Hou

Ememet—— Andre Jernbaner
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Odder Jernbanestation i 1884.










