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(„Jyllandsposten" Nr. 95 for Sondagen den 17. April 1881.)

Hvilke ere disse Havnespørgsmaal? sporges 

der maafke. Angaa de Havne, der have 

en særlig jysk Betydning? Der kan svares 

baade Ja og Nejs thi de have en særlig 

Betydning ikke alene for Jylland, men for 

hele Danmark og, hvad mere er, for en 

stor Del af Nordevropa. Nogle ville strax 

vide, hvortil der sigtes, men Faa ville have 

tænkt nøjere over Sagen, Færre vil den 

staa klar, og Ingen vil vide fuld og til­

strækkelig Besked om den i sin Helhed. 

Ogsaa vi, der ønske at bringe Spørgs- 

maalet frem til almindelig Overvejelse vg 

mnlig Drøftelse, falde ind under tn af 

hine Kategorier, og er det end en noget 

ydmygende Tilstaaelse i det Ojebtik, hvor 

man agter at behandle Minitel offentligt, 

har den paa den anden Side den Fordel, 

at vi paa Forhaand sætte os selv paa et i 

holdbart Standpunkt, lade vore Udtalelser 

fremtræde for Læseren under den rette 

Synsvinkel, og baade han og vi beholde 

fast Grund under Fødderne; thi Tilstttaelseit 

er alvorlig ment, og maa ikke opfattes 

jont en as hine beskedne Floskler, der kun 

skulle tjene til Folie for Ens Viden. 

Tværtimod, vi lide ikke af overdreven Be­

skedenhed, snarere ere vi tilbøjelige til at 

Hylde det Goethe'ske: „Nur die Lumpen 

sind bescheiden", og vi undse os ikke for 

at hævde for os et saa stort Kjendskab 

til Sporgsmaalet i sin Helhed, som de 

Færreste, og et jaadant Overblik og Herre­

dømme over Stoffet, at vi anse os for 

fuldt berettigede til at tage det under Be­

handling.
Vende vi os nu tit selve Sagen, ville 

vi til en Begyndelse tage den i store, klare 

Træk. Sporgsmaalet er et dobbelt i dobbelt 

Forstand: „en Kattegats-" vg „en Nordso- 

havn", og om begge gjælder, at de i sig 

forene Sporgsmaalet ont „en Nod eller 

Titsltlgtshnvn" og „en Handels- eller Trastk 

havn", en Kombination, som bevirker megen 

Forvirring og stor Uklarhed. Vi skulle 

derfor forsøge at skille Spørgsmaalene ud 

fra hinanden, først behandle hvert for sig, 

før tilsidst, naar de forskjellige Formaal 

staa klare, at lade dem falde sammen, som 

de naturlig maa.
Lige saa enig, som man er ont, at det 

er paa høje Tid at faa den længe og dybt­

følte Trang til Nød- eller vel rettere Til- 

flugtshaune afhjnlpcn paa de af vore Kyster, 

der ganske savne saadaune, uagtet de Pas­

seres af et meget stort Antal Skibe og ere 

Vidner til det aldeles overvejende Antal 

Søulykker, som foregna i vore Farvande, 

omtrent lige saa uenig er man ont, Hvor 

disse Havne helst bor lægges, vel at mærke, 

saa snart der bliver Tale om bestemte 

Punkter; thi der er selvfølgelig ingen Tvivl 

med Hensyn tit, at den ene Tilftugtshavn 

maa være beliggende i „det nordlige Katte­

gat" og den anden ved „Nordsøen", men 

inden for disse Grænser er der mange 

Steder, der konkurrere om SErett og For­

delen af at være det ene rette Sted.

Lad os ttu først tage „det nordlige 

Kattegat" for os, hvor, som bekjendt, Re­

geringen har haft nedsat en Kommission 

til at undersøge Forholdene og asgive Be­

tænkning i Sagen. Her er ikke mindre 

end 3*) Steder, der konkurrere: Frederiks­

havn, Hirtsholmene og Skagen; Hvert Sted 

har sine Fordele, vg vi ville forsøge at 

tegne dem i korte Træk. Frederiks-

*) I ben seneste Tid er Konkurrencen endog 
bleven forøget med et fjerde Sted — 
„Hirtshals"; men dets Beliggenhed ved 
Nordsøen synes dog nt_ giøre al alvorlig 
Tale Din denne Plads som en „Kaltegats- 
Nødhavn" temmelig overflødig, og vt tro 
saa meget roligere at kunne forbigået ben 
her, som vi skulle lade Stedets dristige 
Aspirationer finde nl fornøden Pnnngtmng 
under Behandlingen nf Spørgsnumlet ont 
en „Nordsøhavn".
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Havn har alt en Havn, hvor Skibe i lang 
Tid og i stort Omfang have sogt Tilflugt, 
den har saaledes Traditionens og det Be- 
staaendes stærke Ret for sig, medens den 
tillige har andre og væsentlige Fortrin, som 
de andre Steder ganske savne, deriblandt 
fornemlig dens Beliggenhed ved en Hoved- 
jernbane, ligesom der heller ikke kan bortses 
fra, at Frederikshavn som en ret blom­
strende By frenibyder mange af de for en 
Nodhavn nodvendige Etablissementer, faa- 
som: Pakhuse, Skibsværft, Hoteller, Skibs. 
ekviperîNgsforretniiiger osv., der paa de 
andre Steder forst maa skabes. Hirlshol- 
mene kunne imidlertid til Gjengjæld byde 
andre Fordele, som det forste Sted mangler. 
Holmene ligge ikke alene nærmere ved dybt 
Band, men de ligge ogsaa nærmere og be­
kvemmere for Sejlruten, to Ting, som maa 
spille en meget afgjorcude Rolle ved Valget 
af en Tilflugtshavn. Ogsaa i en anden 
Henseende have de et stort Fortrin i den 
Omstændighed, at en Havn her til holde 
sig længere isfri, hvilket maa have en faa 
meget storre Betydning, som det navnlig 
er under Jsforhold, at der trænges aller 
Haardeft til et Tilflugtssted for de Skibe, 
der ikke igjennem Kattegatifen kunne Itaa 
ned til Sundet og Belterne. Kaste vi nu 
et Blik paa Skagen, for at se paa Hvilke 
Grunde dette Sted stotter sit Krav paa at 
komme i Betragtning, viser det sig strax, 
at det fremfor sine Konkurrenter har det 
unægtelige Fortrin, at være beliggende 
netop paa det Punkt, Hvor Trangen til en 
Tilflugtshavn saavel under almindelige som 
extraordinære Forhold gjennemgaaende ret 
foles, og cit Havn her vilde danne det 
naturlige Overgangsled imellen! tvende 
Have, hvor et Skib med de færreste Ulem­
per og det mindste Tidsspilde vilde kunne 
søge ind, for al afvente Indsejlingen i det 
andet Hav under gunstige Vejr- og Vind­
forhold. Pien hvad der fremfor Alt maa 
lægges Vægt paa er, at Skagenshavnen vil 
være lettere og til enhver Tio sikrere til­
gængelig end de to andre Havne, ganske 
særlig gjætder betle dog under Jsforhold; 
thi efter de Oplysninger, der foreligge, Vil 
Indespærringen af de 3 her omtalte Havne 
stille sig omtrent saaledes: 1. Dag ved 
Skagen for hver 4 Dage ved Hirtsholmeue 
og for hver 5 Dage ved Frederikshavn. 
Muligvis blive Holmene ved denne Op­
givelse noget forurettede overfor Frederiks­
havn, i alt Fald har der rejst sig stærke 
Indsigelser imod at lade dette sidste Stedi 
være saa nær ligestillet med Holmene i I 

denne Henseende, hvorimod Alle erkjeude 
Skagens ubetingede Overlegenhed med Hen­
syn til Jsfrihed, og blandt de sofarende 
Sagkyndige er der saa godt som kun een 
Mening om, at Skagen, naar ellers de 
ovrige Omstændigheder tillade det, vilde 
være det ønskeligste Sted for en Nodhavn 
i det nordlige Kattegat.

Efter denne korte Sammenstilling af de 
Fordele, enhver af de 3 Havne vilde kunne 
frembyde, skulle vi et Ojeblik og i samme 
Rækkefølge dvæle ved de særlige Ulemper, 
som vilde klæbe ved hver enkelt af dem. 
Frederikshavns noget tilbagetrukne Be­
liggenhed, dens (dels paa Grund heraf, 
dels paa Grund af dens urenere Farvand) 
vanskeligere Besejling, og særlig dens større 
og hyppigere Jsbelemring ere Mangler, fom 
ikke maa undervurderes, da de netop Paa 
Tider, hvor Nødhavnen skulde gjøre sin 
største Nytte, kunne gjøre den utilgængelig. 
Hirtsholmeue mangle en landfast For­
bindelse, og Savnet heraf vil til fine 
Tider og navnlig for Proviantering kunne 
berede alvorlige Forlegenheder. At alle de 
fornødne private Etablissementer mangle 
her, er ganske vift heller ikke uden Betyd­
ning, medens det dog kan forudsættes, at 
denne Mangel nogenlunde hurtig vil blive 
ashjulpen igjennem den private Spekula- 
tiousaand. Betænkeligere er det, at Is- 
forholdene ogsaa her, om end i noget min­
dre Omfang, kunne gjøre Havnen util­
gængelig, ligesom dens Besejling paa Grund 
at Indløbets Retning, der omtrent er 
givet af Naturforholdene, ved visse Vinde 
ikke vil være uden Fare. Skagen er vel 
landfast, men dens Forbindelse næb Om 
verdenen er dog yderft mangelfuld, idet den 
ikke alene favner Jernbane, men endog 
ordentlig Vejforbindelse. Foruden denne 
Ulempe har man Haft visfe Betænkelig­
heder overfor en mulig Fare for Tilsan­
ding, men man har dog i saa Henseende 
troet at kunne berolige sig ved, at en faa- 
dan sjælden forekommer i faa dybt Vand 
(her 24 Fod) og at den under faadanne 
Omstændigheder endnu sjældnere antager 
store Dimensioner.

Efter denue fuldstændig objektive Sam- 
menftiöing af de 3 Steders særlige For­
trin og Mangler vil Enhver, der med 
nogen Opmærksomhed har fulgt os, let fe, 
paa hvilket Sted Anlæget af en Nødhavn 
i det nordlige Kattegat vilde være ønske- 
ligft, og Hvor eu faadan i fuldefte Maal 
og under alle Forhold vilde stifte ben til­
sigtede Nytte, d. v. f. naar Nødhavns-
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S p ø r g S m a a le t h o ld e s  u d e o g i k k e  b la n d e s  

r u e d H a n d e ls h a v n s b e t r a g t n in g e r . H a v d e  

m a n  i k k e  A n d e t e n d  N o d h a v n e n s  n ie s t  id e a le  

B e l ig g e n h e d  a t t a g e  H e n s y n  t i t , v i ld e  d e r  

n æ p p e v æ r e  n o g e n  V a k le n  i V a lg e t , m e n  

d e r e r , s o m  m a n  v e e d , a n d r e  F a k to r e r , s o m  

m a a  t a g e s  m e d  i  B e r e g n in g e n ; d e r e r s a a -  

le d e s  H e n s y n e t t i l d e t n a t u r l ig e  Ø n f fe  c m  

a t f o r e n e  e n  N o d h a v n s  m e r e  n e g a t iv e  F o r -  

r n a a l m e d e n H a n d e ls »  o g T r a f ik h a v n s  

p o s i t i v e  F o r d e le , o g  i k k e  m ir r d s t  H e n s y n e t  t i l  

B e k o s te l ig h e d e n , M o m e n t e r , d e r d e r f o r  m a a  

t a g e s  u n d e r O v e r v e je ls e , o g  v i s k u l le , f o r -  

in d e n v i d r a g e n o g e n  e n d e l ig  K o n k lu s io n ,  

g a a  o v e r h e r t i l .

T a g e v i f o r s t B e k o s t e l ig h e d s m o m e n t e t ,  

d a  s t i l le r P e n g e s p o r g s m a a le t , i F o lg e d e  

O p ly s n in g e r o g  O v e r s la g , d e r , o s  b e k je n d t ,  

f o r e l ig g e , v e d d e o m h a n d le d e H a v n e s ig  

s a a le d e s  :

1 .  F r e d e r ik s h a v n :

H a v n e n s  O m d a n n e ls e  o g  U d ­

v id e ls e , h v o r e f t e r d e r b l iv e r  

e n  J n d r e h a v n  p a a c a . 3 3  

T d r .  L d . , o g  A n læ g e t a f e n  

F o r h a v n , d e r b r in g e s  u d  t i l  

2 4 F o d s D y b d e , m e d e t  

V a n d a r e a l p a a  c a . 6 0  T d r .  

L a n d . V a n d d y b d e n  i s e lv e  

H a v n e n  v a r ie r e r  f r a  1 3  t i l  2 4  

F o d , o g  O v e r s la g s s u m m e n  e r 4 , 6 0 0 , 0 0 0  K r .

2 .  H ir t s h o lm e n e :

A n læ g  a f e n  J n d r e h a v n  n æ b  

e t  V a n d a r e a l a f 1 7  T d r .  L d .  

o g  e n  D y b d e a s  f r a  1 5  t i l  

2 2  F o d , s a m t e n F o r h a v n  

P a a  4 3  T d r .  L d .  m e d  2 4  t i l  3 0  

F o d s  V a n d d y b d e , a n s la a e t  t i l 5 , 2 0 0 , 0 0 0  K r .

3 .  S k a g e n :

A n læ g  a s e n  J n d r e h a v n  m e d  

e t V a n d a r e a l a s  c a . 7 2  T d r .  

L d . o g a f e n  F o r h a v n  P a a  

c a . 7 0  T d r .  L d . , d e r b r in g e s  

u d  t i l e n  D y b d e  a f 2 4  F o d ,  

a n s la a e t t i l 1 1 , 5 0 0 , 0 0 0  a  1 3 ,0 0 0 , 0 0 0  K r .

S o m  d e t v i l s e s , s t i l le r B e k o s t e l ig h e d s -  

h e n s y n e t s ig a k k u r a t o m v e n d t t i l N y t te ­

h e n s y n e t , o g d e t l ig g e r s a a  n æ r , a t d e n  

a f R e g e r in g e n i d e n n e S a g n e d s a t t e  

K o m m is s io n k im d e f iu d e s ig s a a t r y k k e t  

h e r a f , a t d e n lo d d e t s id s t e  H e n s y n  v ig e  

f o r d e t f o r s t e . O m d e n H a r g jo r t  

v e l d e r i , e r n o g e t A n d e t . V i t i l la d e  o s  

i a l t F a ld  a t v æ r e  a f e n  a n d e n  M e n in g ,  

v i m a a  f a s t h o ld e , a t d e t A f g jo r e n d e , n a n r  

T a le n  e r o m  e n  T i l f lu g t s h a v n , f o r s t o g  

f r e m m e s t m a a  v æ r e , a t s a a  e n  H a v n , h v o r  

s k ib e  v i r k e l ig  ( o g  s a a  g o d t s o m  t i l e n h v e r

T id ) k u n n e  s o g e  T i l f lu g t , o g  i k k e  e n  H a v n ,  

d e r , n e t o p n a n r S k ib e e r e s t e d t e i d e n  

H a a r d e s te  N o d , o f te  v i l v æ r e  u t i lg æ n g e l ig .  

B e k o s te l ig h e d s h e n s y n e t , s o m  v i s a n d e l ig  i  

s in  A lm in d e l ig h e d  s k u l le  v æ r e  d e  S id s t e  t i l  

a t u n d e r v u r d e r e , b o r a f d e t  o v e n fo r  n æ v n t e  

H o v e d h e n s y n  d e r f o r h e r v is t n o k  s t a a  i  a n d e n  

R æ k k e , s e lv f ø lg e l ig  d o g  m e d  d e n  B e g r æ n s ­

n in g , f o n t d e ls  m a a  s æ t t e s  e f te r L a n d e ts  

E v n e , d e ls  e f t e r d e  G o d e r , d e r k u n n e  t æ n ­

k e s  o p n a a e d e ; t h i v i g le m m e  i k k e , . a t o g »  

s a a  G u ld  k a n k jo b e s f o r d y r t . E t n æ r ­

l ig g e n d e  S p o r g s m a a l e r d e t d o g : o m  i k k e  

d e n  h o je  O v e r s la g s s u m  f o r S k a g e n s h a v n e n  

t u r d e v æ r e n o g e t h o jt g r e b e t ? O m  i k k e  

S u n u n e n  —  d e t v æ r e  s a g t u d e n  n o g e n  f o r -  

n æ r m e l ig  B a g t a n k e  —  e r  f r e m k o m m e n  m e r e  

t i l S a m m e n l ig n in g  e n d  t i l B r u g  u n d e r  e n  

v i r k e l ig  U d f ø r e ls e ? T h i m a n k a t t v is t n o k  

g a a  u d  f r a , a t K o m m is s io n e n  a l t p a a  e t  

t e m m e l ig  t id l ig t S t a d iu m  h a v d e  t r u f f e t s i t  

V a lg . M a a s k e  h a v e  v i U r e t i h e le  d e n n e  

A n t a g e ls e , m e n  d e t v i l d a  v æ r e  v o r U n d ­

s k y ld n in g , a t s e lv e O v e r s la g s s i t m m e lt e r  

h o ld t s a a  e la s t is k , a t d e n s  S t o r r e ls e  b a n d e  

k a n  v æ r e  1 1 ' / - o g 1 3 ' / - M i l l io n  K r . , o g  

d e r ig je n n e m  v æ k k e r F o r m o d n in g o m , a t  

d e n s  F r e m k o m s t m a n g le r n o g le  a f d e  o m ­

h y g g e l ig e O v e r v e je ls e r o g g r u n d ig e F o r ­

a r b e jd e r , s o m  m a n  i a n d e t F a ld  i k k e  v i ld e  

H a v e u n d la d t . H v o r le d e s d e t t e n u e n d  

f o r h o ld e r s ig , e r d e r n æ p p e  N o g e t t i l H in ­

d e r f o r , a t m a n , h v is  S k a g e n s h a v n e n s  U d ­

f o r e ls e v i r k e l ig  k o m  t i l a t l ig g e  f o r , e f t e r  

n ø je r e O v e r v e je ls e r k u n d e k o m m e t i l a t  

v æ lg e  a n d r e  o g la n g t b i l l ig e r e  M o le - K o n ­

s t r u k t io n e r , s a m t in d s k r æ n k e  d e n s  b e t y d e l ig e  

V a n d a r e a l , d e r e r f r a  c a . 5 0  t i l 8 0  T d r .  

L a n d , s t ø r r e  e n d  d e  a n d r e  H a v n e s , h v o r ­

v e d  A n læ g s o m k o s t n in g e r n e  m a a s k e  v i ld e  r e ­

d u c e r e s  m e d  ' / <  t i l  V s , o g  s a a le d e s  b r in g e s  

n e d  t i l 8  a  9  M i l l io n e r K r .

D e n S t i l l in g  v i in d t a g e t i l S a g e n ,  

n e m l ig  d e n : „ a t  B l ik k e t m a a  f æ s t e s  s k a r p e r e  

p a a  H a v n e n s  i a l le  M a a d e r f o r m a a ls t je n -  

l ig s t e  B e l ig g e n h e d e n d  p a a  d e t g a n s k e  v is t  

v ig t ig e  P e n g e s p o r g s m a a l " , f in d e r m æ r k e l ig  

n o k  e n  S t ø t t e  ( o m  e n d k u n  e n  in d ir e k te )  

s r a  e n  S id e , h v o r f r a  m a n  m a a s k e  m in d s t  

v i ld e  v e n t e  d e n , id e t F o lk e t in g e t s  F in a n s ­

u d v a lg , h v o r S a g e n  f o r T id e n  b e h a n d le s ,  

e f te r F o r ly d e n d e  h a r t a g e t u n d e r a lv o r l ig  

O v e r v e je ls e , o m  m a n  i k k e  s k u ld e  f o r e t r æ k k e  

a t f r a v ig e  K o m b in a t io n e n  a s N ø d h a v n o g  

H a n d e ls h a v n , f o r a t h o ld e  h v e r T in g  f o r  

s ig , s a a le d e s : a t d e r v e d  H ir t s h o lm e n e  a n ­

la g d e s  e n  r e n  N ø d -  o g  T i l f lu g t s h a v n ,  t n e d e n s  

d e n s o r e f ia a e d e  s t o r e  U d v id e ls e  a f H a v n e n

2
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v ed F red erik sh av n in d sk ræ n k ed es til b e t, 

so m k u n d e an tages a t o p fy ld e a lle b illig e  

F o rd rin g er til en H an d e ls- o g T rafik h av n  

fo r V en d sy sse l. Ja —  h v is v i ere v e l­

u n d erre tted e —  tro v i en d og a t v id e, o t  

T an k en h ero m er tag e t saa a lv o rlig t, a t  

In d en rig sm in is terie t h ar, fo ran led ig e t h era f,  

lad e t s in e V an d b y g n in g stek n ik ere u d arb ejd e  

e t m o d ificere t H o v n ep ro jek t fo r F red erik s ­

h av n i d en an g iv n e R etn in g , o g v i h av e  

h o rt d en n y O v erslag ssu m an g iv et til 2  

M illio n er. V alg te m an n u d en n e V ej, 

v ild e m an jo , v ed a t læ g g e d e t s id stn æ v n te  

B elø b til d en fo ran an g iv n e O v erslag ssu m  

fo r H irtsh o lm h av n en , n aa o p til H enim o d  

d en sam m e B ek o stn in g , so m en n o g e t fo r ­

m in d sk e t, m en tilstræ kk e lig s to r H avn v ed  

S k ag en v ild e k u n n e an læ g g es fo r, o g H v il­

k en F o rsk jel v ild e d er ik k e v æ re m ellem  d e t  

M aal, so m  i N o d h av n sh en seen d e n aaed es?  

T h i d er v il s ik k ert lig eso m  i in d ev æ ren d e  

V in te r o fte in d træ d e F o rh o ld , h v o r d e to  

H av nes T ilsted ev æ relse v il v æ re tem m elig  

illu sorisk , d a Isen i lan g e T id er sp æ rrer  

a l A d g an g til d em , o g  u n d er saad an n e  O m ­

s tæ n d ig h ed er k an d en e lle rs u b eg rib e lig e  

T an k e til N ø d fö rs taas , a t m an h ar v ille t  

lad e H irtsh a ls til T ro d s fo r d e ts B elig ­

g en h ed v ed S k ag erak o g N o rd sø en ag ere  

K atteg atsn ø d h av n , id e t d en n e d o g v ar  

aab en , n aar d e p aatæ n k te v irk e lig e K atte-  

g a tsh avn e v are tilfro sn e ; m en d er k an  

n æ p p e fin d es en b ed re  Illus tra tio n til P ro ­

jek tet : „en T rafik h av n v ed F rederik sh av n  

o g en N ø d h av n v ed  H irtsh o lm en e" en d  b en , 

so m lig g er i, a t saa v ilb e en treb ie H av n  

(v ed H irtsh a ls) en dn u v æ re en  N ø d v en d ig ­

h ed , m ed en s en en este H av n (v ed S k ag en )  

lan g t fy ld ig e re v ild e tilfred stille a lle b e  

F o rd rin g er, so m m ed  R ette k u n n e s tille s til  

en T ilflu g tsh av n i b e t n o rb lig e K atteg a t.

V i h av e n u b e trag tet S ag en fra e t  

ren t N o b h av n s-S tanb p u n k , m en b e t v ilb e  

b liv e e t en fib ig t B illed e , v i v ilb e g iv e af  

b en , h v is v i ik k e o g saa to g H en sy n til b e  

v ig tig e In teresse r, so m k n y tte s ig til O p -  

n aae lsen af en  g o d  H an d e ls- o g  T rafik h av n ;  

th i d e t v ild e jo u b estrid e lig v æ re en s to r  

V in d in g , o m  en H av n k u n d e tjen e b eg g e  

F o rm aa l. B ed en B etrag tn in g af S ag en  

fra d en n e S id e v il F o rh o ld et m ellem d e  

n æ v n te h av n ek o n k u rre ren d e S ted er fo r en  

D el b liv e e t an d e t en d  h id til p aap eg e t, id e t  

F red erik sh av n h er (so m fø r S k ag en) v il  

tag e T ö ten . S o m  n o rd lig ste U d m u n d in gs-  

P u n k t fo r b e t s to re jy sk e Je rn b an en e t o g  

so m en ik k e u b e ty d e lig H an d elsb y m ed e t 
s tø rre O p lan d o g en a lle red e liv lig E x p o rt I

[ frem b y d er F red erik sh avn u n æ g te lig B etin ­

g e lse r fo r en H an d e ls- o g T rafik h av n , so m  

h v erk en H irtsho lm ene e lle r S k ag en k u n n e  

tiln æ rm elsesv is o p v ise , o g S p ø rg sm aa let,  

se t fra d en n e S id e , v ild e a llered e m ed  d isse  

faa O rd h av d e fu n d et s in B esv are lse , d er ­

so m d e t ik ke v ar m u lig t v ed  K u n st a t b rin g e  

en s tø rre  L ig ev æ g t i B etin g e lse rn e til S ted e.  

E n saad an M u lig h ed fo relig g er im ib le rtib , 

m en d en k ræ v er P en g e , o g v i v ille s trax  

u n d ersø g e : H v o rm o n g e.

D er fo re lig g er e t P ro jek t til v ed en  

D æ m n in g n t fo rb in d e H irtsh o lm hav n en  

m ed  F astlan d e t o g ab d en n e fo rlæ n g e  Je rn ­

b an en fra F red erik sh av n , h v o rv ed U d m u n ­

d in g sp u n k te t as d e jy sk e B an er fo rlag d es  

til se lv e H av n en . O v erflag ssu m m en h ertil  

er b ereg n e t til 9 M illio n er, o g læ g g es  d e tte  

B elø b til H av n en s O v erflag ssu m : 5 7 5  

M illio n , b liv e r h e le U d g iften 1 4 ,2 0 0 ,0 0 0  

K ro ner.

O v erfo r S k ag en fo relig g er d er d erim o d  

(o s b ek jen d t) in te t faad an t P ro jek t til a t  

b rin ge d en s ev en tu e lle H av n i le t F o rb in-  

b e lse n æ b O m v erd en en . B el er d er o fte  

frem fom m ct O n sk er o m af an d re G run d e  

(sæ rlig fo r F isk erie ts S k y ld ) a t d rage S k a ­

g en in b  i Je rnb anen ette t, m en d er er n æ p p e  

fo re tag e t faab an n e U n d ersø ge lse r, a t b er  

fo relig g er n o g en h o ld b ar O v erslag ssn m  o tier  

O m k o stn in g ern e , o g tii ere d erfo r u ø d te til  

se lv a t sn b stiin e re en saad an . B i tro a t  

g rib e h ø jt, n aar tii an flaa en B an e til  

S k ag en til 3 M illion er, m en g jø re b e t b o g  

m eb a l fo rn ø d en  R eserv a tio n , saa tie l o v er ­

fo r S u m m en s fo r h ø je so m m u lig fo r la tie  

A n sæ tte lse .

L æ g g er m an n n d e tte B elø b til d en  

o fficie lle O v erflag ssu m fo r H av n en , b liv e r  

h e le U d g iften h en h o ld sv is il 1,s o g 1 6  

M illio n er. G anr m an im id le rtid n d fra , 

a t S k ag en sh av n en b rin g es n ed til e t lig ­

n en d e  V an d areal fo m  b e an d re H av n es, o g  

a t d er fo re tag es n o g le o g fo rsv arlig e M o ­

d ifik a tio n er i M o le-K o n stru k tio n ern e , v il  

h e le U d g iften fo rm en tlig ik k e o v ersk rid e en  

S u m  af 1 2 ,0 0 0 ,0 0 0  ^

D et v il v æ re o v erflø d ig t n æ rm ere a t  

P aav ife , o t m eb en faab an T ilv e jeb rin g e lse  

af Je rn b an efo rb in d e lse v ille d e tre H av ne  

i d e t V æ sen tlig e frem b y d e tilstræ kk e lig e B e ­

ting e lse r fo r en H an d els o g T rafik h av n .  

S p ø rg sm aale t m aa n u h o v ed sag e lig d re je  

s ig em , h v o rv id t m an sk a l v æ lg e b en b il­

lig s te H av n , e lle r o m  b en n e h ar faab an n e  

U fu ld k o m m en h eb er, a t en af d e o m tren t tre  

G an g e d y b ere b u rd e fo retræ k k es. F o r o s  

s tille r B esv are lsen s ig ik k e tv iv lso m , v e l a t
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mærke nnar vi udelukkende holde os panI 
Handelshavus --Standpunktet. Vi vilde 
vælge Frederikshavn; thi vel erkjende vi 
Skagens store Overlegenhed i Heensende til 
Jsfrihed, nteit i ikke faa andre Retninger 
forekommer Frederikshavn os at have ikke 
faa Fortrin, og den Omstændighed, at Hav­
nen her undertiden i en længere Frostperiode 
kan blive spærret, kan som ren Handels- 
havn for os ikke være aldeles afgjorende, 
da baade Handelen og Sejladsen dog til 
saadanne Tider indskrænker sig til et Mi­
nimum, som aldeles ikke kan veje op imod 
den store Forskjel i Anlægsomkostningerne.

Lad os itu i en Hast afslutte „Katte- 
gatshavne-Sporgsmaalet" med en kort Re­
kapitulation. Vi have undersøgt Sagen 
sra 3 Sider — fra Nodhavns- fra Han­
delshavns- og fra Udgifts-Siden —, vi 
have fundet, al ira Udgiftssiden linialte 
man med Regeringskommissionen overalt 
foretrække Frederikshavn, at fra et rent 
Nodhavnsstandpunkt maatte man ubetinget 
give Skagen Fortrinet, og at fra et ude­
lukkende Handelshavnsstaudpunkt vilde man, 
særlig af Hensyn til den meget mindre Ud­
gift, vælge Frederikshavn. Det vilde maa- 
ske ikke være saa ganske forkasteligt, om vi 
hermed afsluttede Artiklens forste Del oder- 
ladende til Læseren selv at drage sine Kon­
klusioner, det vilde i alt Fald have sine 
Fordele, idet Slutningen vilde optræde med 
den samme Objektivitet som Hele Frem- 
stillingen; men paa den anden Side turde 
det maasle være at stille altfor store For­
dringer til den almindelige og jævne Læser, 
saa meget mere, som Sporgsmaalet, taget 
i sin Helhed — alle tre Sider kombinerede
- iike har været taget under Behandling, 
og vi skulle derfor ikke undslaa os for at 
fremsætte nogle orienterende Bemærkninger. 
Saaledes som Sagen stiller sig for os, er 
det Bæsentlige: „Nodhavuen", det Onske- 
lige: „Handelshavnen", og det Vanskelige: 
„Pengeudgiften". „Det Væsentlige" sætte

vi altsaa i første Række, og der er ingen- 
somhelst Tvivl om, at Skagen i fuldeste 
Maal opfylder Fordringerne. „Del Onske- 
lige", som sættes i anden Række, kan Ul 
nærmelsesvis komme til sin Ret alle tre 
Steder. „Det Vanskelige", som vi lade 
staa jævnsides med de to andre Momenter, 
er i og for sig ct ejendommeligt Begreb; 
en stor Pengeudgift kan relativt taget være 
lille, og omvendt en lille være en stor. 
Om Noget cr dyrt eller billigt beror jo 
egentlig ikke saa meget paa ben betalte 
Sums Størrelse, som paa selve den Værdi, 
som det ujobte maa antages at Have for 
den Kjobende. Hvorledes stiller Forholdet 
sig nil Her? Læseren har set, at vi staa 
over for en Pengeudgift af Henholdsvis 
4,600,000 J^, 5,200,000^0g 11,500,000 
ii 13,000,000 à, naar vi lægge Kommis­
sionens Betænkning til Grund for vore 
Beregninger, hvorimod vi, hvis vi lage Hen­
syn 'tif Finansudvalgets Overvejelser, 
muligvis kunne komme til at regne med 
folgende Summer: Frederikshavn med en 
modificeret Handels og Trafikhavn ca. 
2,000,000 Æ Hirtsholmene med en ude­
lukkende Tilflngtshavn 5,200,000 M, til 
hvilke Beløb maa haves in mente nogle 
Millioner til den i Horisonten opdukkende 
Hirtshalshavn.

Tage vi Havnens Inddragning i Jern­
banenettet med, bliver Sammenstillingen 
følgende: Frederikshavn 4,000,000 J^, 
Hirtsholmene 14,200,000 Æ og Skagen 
14,500,000 ii 16,000,000 J^, eller, som vi 
have troet at kunne paaregne ved den praktiske 
Udførelse under de af vs paapegede Modi- 
fikationer, til 12,000,000 UWl

Her skulle vi holde inde, og lade Pub 
likum selv danne sig en Anskuelse, og blot 
bede det have Taalmodighed til at følge 
os paa vor videre Gang under Behand­
lingen as det ikke mindre brændende Sporgs- 
maal om en „Nordsohavn".
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( „ J y l la n d s p o s te n " N r . 1 0 8  fo r O n s d a g e n  d e n  4 . M a j 1 8 8 1 .

E i v i l le h a a b e , a l v i ik k e v e d v o r fo r e -  

g a a e n d e  F re n is l i l l in g ( i  T il læ g  o f 1 7 . A p r il )  

n f H a v n e s o rh o ld e n e i d e t n o rd l ig e K a tte ­

g a t*)  s k u l le H a v e s k ræ m m e t L æ s e rn e f r a  

a t fo lg e o s p a a c it v id e re U n d e rs ø g e ls e a f  

d e n  s to r e jy s k e H a v n e s a g , h v is a n d e t A fs n i!  

v i l b e s k æ f t ig e s ig m e d S p o rg s m a a le t o m  

„ e n N o rd s o h a v n " .

O g s a a d e t te  S p o rg s m a a l e r e t l ig e s a a  

p a a træ n g e n d e s o m  v ig tig t ; m a n g e e tc d e r ­

fo r o g s a a d e F o r s la g , d e r T id  e f te r a n d e n  

e te f r e m k o m n e t i l d e ts  L ø s n in g . B i s k u l le  

n u l ig e s o m i d e t fo r e g a a e n d e A fs n i t  

d ra g e d is s e F o r s la g f r e m , u n d e rk a s te d e m  

e n k o r t , u p a r t is k  U n d e r s ø g e ls e , s a m m e n h o ld e  

o g s a m m e n l ig n e d e n y fo r d e r ig je n n e m  a t  

n a a  K la rh e d o v e r , h v i lk e t P ro je k t d e r i s ig  

fo r e n e r d e f le s te B e tin g e ls e r fo r d e t i l ­

s ig te d e F o rm a a ls fu ld e O p n a a e ls e ; th i d e t  

g jæ ld e r h e r i e n d n u  h ø je r e G ra d o m a t  

fo r e n e F o rm a a le n e fo r e n N ø d - o g T il ­

f lu g ts h a v n m e d d e m , d e r m e d R e tte m a a  

s t i l le s t i l e n H a n d e ls - o g T ra f ik h a v n ,  

e f te r s o m v i v e d N o rd s ø e n k u n h a v e e n  

e n e s te s a a d a n , m e d e n s v i v e d K a tte g a t e rc  

fo r s y n e d e m e d e n h e l R æ k k e p a a h e le K y ­

s te n r e g e lm æ s s ig fo rd e l te H a v n e . D a t i l ­

m e d v o r e n e s te N o rd s ø h a v n (E s b je rg ) ,  

fo ru d e n  a t l id e a f  v æ s e n t l ig e  M a n g le r , s o m  

r in g e D y b d e , v a n s k e lig B e s e j lin g o s v . , e r  

b e l ig g e n d e h e lt n e d e i J y l la n d s s y d v e s t l ig e  

H jø rn e , e r T ra n g e n t i l e n U d fo rs e ls h a v n  

p a a e t n o rd l ig e re o g m e re c e n tra l t b e l ig ­

g e n d e P u n k t s a a s to r , a t H a n d e ls h a v u s -

* ) E f te r a t v o r  F re m s t i l l in g v a r s k re v e t o g  in d ­

s e n d t , f re m k o m  o s u a fv id e n d e e n  A r t ik e l i  

„ B e r l in g s k e T id e n d e " fo r 8 . A p r i l , H v o r i  

H r . V ie e k o n s u l F a b r ic iu s p a a e n o v e r ­

b e v is e n d e M a a d e ta g e r O rd e t fo r S ta g e n -  
H a v n e n . D e t h a r g læ d e t o s a t s e e n  s a a  

u d e l t T ils lu tn in g t i l v o r t S ta n d p u n k t , o g  

v i t i lla d e  o s a t h e n v is e E n h v e r , d e r in te r ­

e s s e r e r s ig fo r S a g e n , t i l d e t v e lf t r e v n e  

o g  k y n d ig e In d læ g .

)  

h e n s y n e t h e r v is tn o k b l iv e r m e re e n d s id e -  

o rd n e t m e d d e H e n s y n , s o m  v i l le v æ re a t  

tæ g e f r a e t u d e lu k k e n d e N ø d h a v n s s ta n d -  

P u n k t .

B la n d t d e m a n g e N o rd s ø h a v n e p ro je k le r  

in d ta g e n o g le e t s a a t i lb a g e la g t S ta d in m ,  

a t v i b lo t s k u l le n æ v n e d e m , id e t v i fo r  

ø v r ig t h o ld e d e m  u d e n fo r v o re  B e tra g tn in ­

g e r ; d e t te  g jæ ld e r  o m  : 1 )  L is te rd y b B a llu m ,

2 )  K n u d d y b R ib e , 3 ) G ra a d y b — E s b je rg ,

4 ) G ra a d y b — S k a l lin g e n o g 5 )  G ra a d y b —  

H je r t in g . A f d is s e P ro je k te r l ig g e r d e t  

fø r s te o g m e s t lo v e n d e d e s v æ r re n u  u d e n ­

fo r v o r t L a n d s O m ra a d e , o g d e t t r e d ie e r  

jo , s o m  A lle v id e , k o m m e t t i l U d s ø re ls e ,  

h v o rv e d d e a n d re t r e k u n n e a n se s b o r t -  

f a ld n e . V i s k u l le d e r fo r a le n e b e s k æ ft ig e  

o s m e d fo lg e n d e m e r e l le r m in d re u d a r ­

b e jd e d e o g d e lv is u n d e r s ø g te P ro je k te r :

1 ) A a rg a b — -R in g k jo b in g  F jo rd , 2 ) T h y  

b o ro n — L im f jo rd e n , 3 )  O rh a g e — T h is te d , 4 )  

V ig s ø — H o x e rh a v n , 5 )  S a n d n æ s h a g e —  B y g -  

h o lm s v e j le o g 6 ) H ir ts h a ls . T a g e v i  

d e m  —  ik k e i d e n n e  g e o g ra f is k e  R æ k k e fø lg e ,  

m e n —  e f te r A ld e re n , b l iv e r fø r s t a t b e  

H a n d le :

1 . A a rg a b  — R in g k jo b in g s jo rd  

P ro je k te t , d e r f r e m k o m i B e g y n d e ls e n a f  

T re s e rn e , o g s o m g a a r u d  p a a a t g ra v e  

e n K a n a l g je n n e m  H o lm s la u d s K li t, fo r  

d e rv e d a t t i lv e je b r in g e e n s e j lb a r F o rb in ­

d e ls e m e lle m  H a v e t o g R in g k jo b in g F jo rd  

i S te d e t fo r d e n s u b ru g e l ig e U d lo b :  

N y m in d e g a b , d e r s a m tid ig  s k u l le  a fd æ m m e s .  

K a n a le n s k u ld e fo r s y n e s m e d e n S lu s e ,  

h v is B u n d s k u ld e l ig g e 1 2 F o d u n d e r -  

H a v e ts N iv e a u , o g u m id d e lb a r t u b e n fo r  

d e n n e s k u ld e i K li tte n u d g ra v e s e t B a s in  

j —  1 0 0 0  F o d  la n g t o g 4 0 0  F o d b re d t — , 

s o m s k u ld e d a n n e d e n e g e n t l ig e N o b h a v u .  

K a n a lm u n d in g e n m e d e n B re d e a s 2 4 0  

F o d s k u ld e m o d H a v e t fo r s y n e s m e d e n  

p a a h v e r S id e u d g a a e n d e M o le p a a 4 0 0  

F o d s L æ n g d e , o g F jo rd m u n d in g e n  m e d e t



9CBA

Par lettere Moler paa 100 Fod. Hele 
Projektet var ester et foreløbigt, men  
for øvrigt meget detailleret Overslag be­
regnet til 1 Million Rigsdaler.

Hvilke Fordele tilbyder nu dette Projekt? 
I første Række en sejlbar Forbindelse med 
Havel fra ett Fjord, der forud er faa godt fom  
uden Skibsfart, og hvor der kun findes en 
mindre By nied et stort, men i det Hele 
lidet frugtbart Opland. Dernæst en Nød- 
havn med et faa forsvindende Vandareal 
som ea. 7 Tdr. Land, allsaa kun en ringe 
Brokdel af det, som ellers anses for nød­
vendigt, og med en Vanddybde af højst 18  
Fod. Værre turde dog felve Stedets for 
sydlige Beliggenhed være, som er for langt 
fjernet fra den ordinære Sejlrute, da 
Skibene her ud for, frygtende det farlige, 
langtudgaaende Hornsrev, holde fig langt 
ude i Søen, og først nordligere nærme fig 
Kysten for at tage Landkjeuding af Bov­
bjerg. Som Nødhavn betragtet vilde en 
Aargab-Ringkjobing Havtt være lidet for- 
maalstjeulig, og som Trafikhavn vilde den 
sikkert have en endnu ringere almen Be­
tydning, da ben næppe vilde fan nogen 
anden end ben, at danne en Forhavn for 
en By med en faa ubetydelig Trafik font 
Ringkjøbing, ibet Havnens ypperlige Egen­
skab af Jsfrihed paa Grund af Stedets 
isolerede Beliggenhed vilde gaa sporløs 
tabt beroti), ot Forbindelsen med den ab 
Fjorben jo vilbe være spærret af Js, faa 
snart hin Egenskab fknlbe virke, og en Jern- 
vejsforbinbelse vilbe — om overhovebet 
praktikabel — være forbunben næb aldeles 
enorme Bekostninger. Maa vi faaledes end 
frakjende betle Projekt al virkelig Betyb- 
ning overfor de to store Formaal, vi Her 
Have for Øje, vilbe vi være libet retfærdige 
mod det, hvis vi ikke vilbe anerkjenbe dets 
Fortjenester i anbre Retninger, og vi sigte 
Herveb til ben faa Haarbt tiltrængte Af- 
vanbing af be store og frugtbare Eng- 
arealer omkringRingkjøbingFjorb, ber utvivl­
som vilde opnaas ved Projektets Udførelse, 
ta Fjordens Vandstand ved Kanalens og 
Slusens forenede Hjælp vil kunne sænkes 
et Par Fod, hvorved ikke alene Tabet af 
en nendelig Masse Hø vilde undgaas, men 

ogsaa nye, store Engarealer i selve Fjorden  
vilde indvindes —  be beregnes enbog lOtil 
a 20,000 Tbr. Lanb. Ligelebes vilbe en 
sejlbar Kanal igjennem Holmslanbs Klit 
være en for ben berboenbe talrige Kyst- 
befolkning uvurberlig Velgjerning ; thi kun 
herveb vilbe bet blive muligt for bet i 
disse Egne fordums stærkt drevne og ind­

bringende Fiskeri at tage et virkeligt og 
sundt Opsving, medens det nu, begründet 
i Nyminbegabs Ufejlbarheb, heusygner mere 
og mere. Tisse Formaal ligge imiblertib  
udenfor den Opgave, vi Her Have stillet os, 
og kun et vift Retfærdighedshensyn Har 
ledet os til at omtale dem, ligesom bet 
ogsaa bringer os tit at antybe, at ber 
senere er fremkommen flere Projekter næb 
bisse snævrere Formaal for Øje, Hvoriblaubt 
et fra Hr. Engvandingsmester P. V. P. 
Berg synes at være et ligefoa genialt fom  
vel gjemæmtænkt Forsøg paa eu grundig  
Ordning af de beklagelige Forhold ved og 
i Ringkjøbing Fjord.

2. Vigsø—Hoxerhavn Projektet er 
tun lidt yngre end det forubgaaettbe, og 
tilsigter at tilvejebringe en sejlbar Forbin­
delse mellem Skagerak og Limfjorden ved 
en Kanal uden Sluse, der skulde graves 
i ben naturlige Lavning imellem Hanst­
holm og Oftholm, føres ub igjennem Lønne- 
rnp Fjord, forbi Hoxerhavn til en Dybde 
af Limfjordens 14 Jods Kurve, hvor den 
ender med et mindre Havneanlæg. Ka­
nalens Vanddybde var beregnet til Højst 
15 Fod, dens Bundbrebe til 60 Fod, dens 
Brede i Vandspejlet, til 120 Fod og bens 
Længbe til 44,600 Fod. Kanalens Hav- 
munding skulde beskyttes ved et Par ftore 
Moler, der førtes ud til 24 Fods Kurven, 
hvor de parallelt med Kystlinien bøjedes 
mob hinanben, Hvorveb ber vilde bonnes en 
Havn med et Vandareal af ca. 70 Td. 
Land og med en Vanddybde af fra 15 til 
21 Fod. Overflaget til dette Projekt er 
følgende :

a . Kanalen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,675,163 Rdl.
b. Havnett i Skagerak. 4,259,113 —  
c. Havnen i Limfjorden 62,454 —  
d. 12 % til Admini­

stration og uforudsete
Udgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 719,270 —

Tilsammen 6,716,000 Rdl.

3. Ørhage —  Thisted Projektet, 

ber atter er lidt yngre enb ovenftaaeitbe, 
tilsigter ogsaa at tilvejebringe en sejlbar 
Forbinbelse mellem Havet og Limfjorben, 
men -- sornben at ben lægges paa et 
anbei Sieb — er ber ben væsentlige For- 
skjel, at Kanalen her, ved at føres gjenttem  
Veftervanbet Sø, ber ligger 39 Fob otier 
Havets Niveau, bliver en Ferskvaubskanal 
næb koblebe Sluser veb hver Munbing, 
hvoraf ben ene bliver Thifteb Havn, ben 
anben tieb Vesterhavet i en Havn af om ­
trent samme Art og samme Dimensioner

3
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som oven fo r beskrevet. K ana lens Læ ngde  

v ilde dog her b live noge t ftø rre , nem lig  

52,800 F od. O vers laget lyder saaledes :

a . K ana len  m ed  S luse r  6 ,311,018  R d l. 

L . H avnen  ved  V ester^  

have t  4 ,558 ,000  —

c . F orand ringe r ved  

T h is ted  H avn   30,000  —

d . 12 % til A dm in i­

s tra tion  og til u forud ­

see lige U dg ifter.... 1 ,307 ,982 —

T ilsam m en 12,207,000 R dl.

4 . S andnæ shage  —  B ygho lm s-  

ve jle P ro jek te t, der e r om tren t sam tid ig t 

m ed det s ids tan fø rte , e r, m ed U nd tage lse a f, 

a t S tede t e r e t andet, om tren t ganske det 

sam m e son i beskrevet under N r. 2 , kun a t 

K ana len e r betyde lig  læ nge re —  den  læ ngste  

a s dem a lle — , nem lig ea . 53,000 F od , 

a f hv ilke dog kun de fy rs te 16 ,000 F od , 

næ rm est H avet, m edfø re betydelige G jen - 

nem skæ ringer. T erræ ne ts s tø rste H ø jde  

over H avet e r her 50 F od og G jennem - 

sn itsho jden om trent 30 F od . R esten a f 

K ana len fø res fo r en s to r D el g jennem  

B ygho lm sve jle og s tem byder gunstige B e ­

tinge lser. O vers lage t e r H er:

a . K analen  ................... 2 ,353,906 R dl.

Il  H avnen  ved  S kagerak 2 ,161 ,278 —  

c . L im fjo rdshavnen...  148,591 —

d . E t F yr paa „B ra-  

gerlle " .  80,000  —

e . 12 % til A dm in i­

s tra tion osv ......... 569 ,225 —

T ilsam m en 5 ,313,000 R d l.

V i H ave m ed V illie und lad t a t kny tte  

B em æ rkn inge r til hver isæ r a f de 3 s ids t­

næ vn te  P ro jekter, da de ligge h inanden saa  

næ r og frem byde saa m ange L ighede r, a t 

v i v ilde væ re b levne tvungne ind paa en  

M æ ngde G jen tage lser, som kunne undgaas, 

naar de lages under E t, hvad de r desuden  

e r saa  m egen  s tø rre  G rund  til, som  d isse P ro ­

je k te r i F oren ing have væ ret G jens tand fo r  

en U ndersøgelse a f en ganske sæ rlig  N atur, 

nem lig a f 3 indka ld te , frem ragende H o l­

landske V audbygn ings tekn ike re  : d 'H rr. C on ­

rad, I. F . W . C onrad og W . van de  

P oll, hv is a fg ivne B etæ nkn ing v i H ave  

liggende fo r os.

F orinden v i beskæ ftige vs m ed denne , 

væ re det os tillad t, a t fo rudsk ikke nog le  

ko rte B em æ rkn inger om d isse P ro jek ter i 

deres A lm inde lighed. T anken  fo r dem  a lle  3  

e r ganske den sam m e: a t aabne den s tore

Jndlandsvandvej L im fjo rden en s ikker og  

god F orb indelse m ed N ordsoen sam tid ig  

m ed A nlæ ge t a f en s tø rre H avn paa den  

aabne H avkys t, der paa een G ang kunde  

tjene som  T ilflug tshavn og som  T ra fikhavn . 

A lle tre F orm aa l e re lige p risvæ rd ige  

og om tren t lige nø dvend ige , ligesom de  

ogsaa ftaa i e t hø js t naturlig t F orho ld til 

hverand re indbyrdes , da en K anal a lene  

fo r S ikke rhedens, T ilsand ingens og B esej­

lingens S ky ld kræ ver saa s to re og kra ftige  

M ole r fo ran M im d ingen, a t det a llervæ - 

sentligs te G rund lag fo r en H avn a lt der­

ved e r ska ffe t tils tede , m edens om vendt, 

hv is H avnen betrag tes som det P rinc ipa le , 

dennes V æ rke r ne top g ive r den fo rnø dne  

B esky tte lse fo r K ana lens m est truede  P unkt, 

dens H avm und ing , og ikke m ind re næ r 

ligge r det, a t g ive denne H avn eu F orb in ­

de lse , hvorved den e rob rer e t s tort O pland  

og fra en b lot og ba r T ilflug tshavn ud ­

v ides til en v irke lig T rafikhavn. D en  

fæ lles og rig tige T anke, som saa ledes lig ­

ger til G rund fo r de 3 P ro jek te r, v inde r 

derfo r vo r fu lde S am stem n ing , og det 

synes os ikke underlig t, a t den i s in T id  

vak te en saa levende In teresse i he le  

N ord jy lland og fandt en saa a lm indelig  

T ils lu tn ing. N aar desuagte t in ^t a f P ro ­

jek terne har kunnet træ nge ig jennem i en  

saa gy lden og fo re tagsom P eriode, som de  

s ids t so rlø bne 15— 16 A ar, inao m an fr i­

s tes til a t tro , a t de enten e re ch im æ riske  

og p rak tisk uud fø rlige, e lle r i o lt F a ld  

behæ ftede m ed saadanne F e jl, a t de  n taatfe  

b live død fød te F ostre . H vorledes de t fo r­

holde r s ig m ed den s ids te A utage lse , sku lle  

v i senere unde rsø ge , m en a t den fø rs te ikke  

e r beg runde t, derfo r fo re ligger der ta lende  

V idnesbyrd i de fø rnæ vnte hollandske In ­

gen iø rers B etæ nkn ing, hvo ri der ve l udta ­

les s to re B e tæ nke ligheder overfo r O rhage -  

T h is ted P ro jek te t, m en det öe ftem t frem ­

hæ ves, a t de to and re P ro jekte r fra e t 

tekn isk S ynspunkt ingen V anske lighede r 

frem byde . D et v ilde fø re fo r v id t her- 

næ rm ere a t kom m e ind paa B e tæ nkn ingens  

ud fø rlige B ehand ling a f de herhen  H ø rende  

F orho ld , og v i indskræ nke os til a t g jen- 

g ive dens K onk lus ion, der o rdre t lyde r : 

„P ro jek te t D rhage T h is ted frem byder saa  

m ange V anske ligheder saave l i nautisk og  

hydro tekn isk som i ø konom isk H enseende, a t 

v i ikke kunne tilraade dets U dfø re lse . P ro ­

je k te t S andnæ shage— B ygho lm sve jle H ar 

F ortrine t fo r P ro jek te t V igsø— H oxerbavn, 

fo r det fø rs te i nau tisk og H ydro tekn isk , 

sam t de rnæ st i ø konom isk H enseende . B ort
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Valg er derfor fa ldet paa Projektet 

Sandnæ shage— Bygholm svejle (O sløs)."

Efter en saa betryggende U dta le lse om  

Projektets U dforlighed kan det ikke H en­

regnes til de chim æ riske, og vi m aa nu  

soge a t finde de andre Fejl, som m uligvis  

klæ be ved det, og som m aa antages at 

have forhindret dets G jennem fore lfe. I  

saa H enseende har den forste Anstodssten  

vistnok væ ret den enorm e U dgift; th i selv  

om denne er forho ldsvis lav i Sannnen- 

ligning m ed de sideordnede Projekters  

O verslagssnm m er paa henholdsvis over 13  

M illioner og over 24 M illioner, m aatte en  

U dgift af m ere end 1072 M illion J^bog  

væ kke Betæ nkeligheder, og R esultate t af 

disse cr rim eligvis blevet, at m an ogsaa  

kunde kjobe G uld for dyrt. M aaske er 

det heller ikke ganske m ed U rette , naar m an  

H ar ræ soneret saaledes; th i H vorve l Pro ­

jektet tilbyder store og utviv lsom m e For­

dele, form indskes de dog betydelig ved det 

valgte Steds for nord lige Beliggenhed og  

det ligem eget for H avnens og Kanalens  

Vedkom m ende. Et flygtigt Blik  paa Kortet 

vil nem lig strax vise, at i en N ordvest­

eller Vestenstorm ville Skibe, som befinde  

sig paa den lange farlige  Stræ kning  m ellem  

Bovbjerg^og H anstholm , ikke kunne naa en  

H avn ved Sandnæ shage, m edens Skibe, der 

linder sam m e  Vejrforhold  ere naaede saa langt 

op i Skagerak, a t de befinde sig udfor 

Sandnæ shage, i R eglen ville H ave lettere  

ved m ed gunstig Bor at passere Skagen  

og soge Tilflugt i en af de i Læ liggende  

Kattegatshavne, end m ed Paalandsstorm  

at vove Indsejlingen i en H avn ved Skage ­

rak. G anske paa lignende M aade forhol­

der det sig m ed H ensyn til Kanalens Be ­

nyttelse til en G jennem sejling af Lim fjor­

den, for derved at bespare den baade tids- 

spildende og farlige  Sejlads gjennem  Skage- 

rak og om Skagen; th i naar Kanalen be­

finder sig paa et saa nord ligt Punkt som  

Saudnæ shage, vilde det væ re en m enings ­

løs O m vej for Skibe at gaa ig jennem  Lim ­

fjorden, naar deres Bestem m elsessted ligger 

udenfor denne. Paa G rund af denne 

Stedets for nordlige Beliggenhed taber 

hele Foretagendet en stor D el af sin Be ­

tydning, og heri m aa vistnok, næ st Penge- 

sporgsm aalet, den væ sentligste G rund soges  

til, at Projektet ikke er kom m et til U d- 

sorelse.

6. H irtshals Projektet er vel æ ldre  

end de 3 ved Vigso Bugten, da det gjen- 

tagne G ange er blevet fort frem under for- 

skje llige Form er. Vi skulle dog ikke her

ind lade os paa de tid ligere, forlæ ngst skrin- 

lagte Projekter, m en kun beskæ ftige os m ed  

det, der frem kom om trent fam tid ig m ed  

Vigsobugt-P ro jekterne og blev m edinddra­

get under den U ndersøgelse af oftnæ vnte  

hollandske Sagkyndige, som foretoges i 

Septem ber 1868. D ette Projekt cr i alle  

H enseender langt m indre om fattende, end 

de foregaaende, idet der for det forfte ikke  

tils ig tes at tilve jebringe nogen sejlbar For­

bindelse m ellem Lim fjorden og H avet, og  

dernæ st cr H avnen, hvortil Forslaget har 

indskræ nket sig , givet m eget beskedne D i­

m ensioner. Vi beklage, ikke at kunne give  

nogen sæ rdeles indgaaende Beskrivelse af 

delte H avneprojekt eller ledsage det m ed  

m ange og bestem te Talstørre lser; th i vi 

kjende det desvæ rre kun indirekte gjennem  

de hollandske Ingeniørers Betæ nkning og  

den m ed sam m e fo lgende Plan over H av ­

nen. H erefter indeholder Projektet to  

Forflag : et til en m indre H avn, fom fø rst 

stu lde anlæ gges, og et til en senere, dog  

ikke m eget betydelig , U dvide lse af sam m e. 

I Folge det forfte Forslag skulde der ved  

H jæ lp af det tils tedevæ rende rige Sten ­

m ateriale fores et Par stæ rke M oler ud i 

H avet til en D ybde af 18 Fod, hvorved  

der vilde dannes en H avn m ed et Vand- 

Areal af om trent 10 Tdr. Ld. og m ed en  

D ybde af hø jst 16— 17 Fod. Efter det 

ander Forflag skulde M olerne fortsæ ttes  

ud til 24 Fods Kurven, hvorved H avnen  

vilde forøges m ed 4— 5 2  dr. Ld., Vand ­

areal og D ybde selvfø lge lig i sam m e For­

hold. N ogen O verslagssum over det H ele  

have vi ikke kunnet finde, m uligvis har 

der aldrig fore ligget nogen; end ikke for 

det fø rste indskræ nkede Forslag form aa vi 

m ed fu ldkom m en Sikkerhed at angive den  

oprindelig beregnede U dgift; m en der næ v­

nes —  og det uim odsagt —  fra saa m ange  

Sider en rund Sum paa 3 M illioner, at 

vi ikke tv iv le om , at O verslagssum m en i 

det orig inale Forslag m aa have bevæ get 

sig derom kring. G aa vi ud fra det næ vnte  

Belob som del rig tige, m aa hertil fø rst 

læ gges U dvide lsesbekostuingen  ; th i kun  

ved at H avnen fores ud til sam m e D ybde, 

som de andre projekterede, kan der 1 det 

H ele blive Tale om nogen Sam m enlign ing. 

H vor stor denne Bekostn ing vilde blive, 

driste vi os ikke til at angive, derim od  

kunne vi nok sige, at naar vi opm aale  

de paa Planen antydede forlæ ngede M oler, 

faa vi henim od den sam m e Læ ngde, som  

M olerne have for den m indre H avn, og  

da de skulle bygges paa en m eget ftørre
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Vanddybde ville de ottjaa kaste meget 

mere, og vi gribe derfor sikkert ikke fejl, 

uaar vi gaa ud fra, at Tillægsbekostuingen 

ikke kan blive mindre end 2 Millioner. 

Da en Havn ved Hirtshals ganske savner 

en Judlandsvandforbindelse, maa den, for 

blot at saa Præg af en Trafikhavn, nod- 

vendigvis ved et Jernbancanlæg sættes i 

Forbindelse med Staisbanenærtet, hvortil 

vel vil medgaa 1 1/2 a 2 Millioner, Lægge 

vi den saaledes blot tilnærmelsesvis ud- 

fundne Udgift sammen, synes Projektets 

Udforelse mindst at ville koste 6^2 a 7 

Millioner Kr.

I Stedet for vor egen Bedomnielse af 

Projektet, der paa Grund af de mangel­

fulde Data, som offentlig foreligge, let kunde 

blive uretfærdig, foretrække vi at hidsætte 

de hollandske Jngeniorers, der in extenso 

lyder saaledes:

„Bemærkninger

ved Forslagene til en Havn ved Hirtshals

Vi have endnu ikke omtalt Udkastet til en 

Havn ved Hirtshals uden indre Kanal, eftersom 
dette Forslag ikke staar i Forbindelse med de tre 

andre. For at undersøge dette Projekt Have vi 

besagt Kysten ved Hirtshals, førte af d'Hrr. Carl­

sen og Reimers og ledsagede af Hr. Konsul Niel­

sen i Hjørring.
Det er iher, Jugeniørkaptajn Nyholm Har 

projekteret ben i § 2*)  omtalte Havn ved Skage­

rak, om hvilken vi Have sagt nogle Ord fra et 

nautisk Synspunkt i Slutningen af § 7**).
Ved Undersøgelsen af dette Projekt fra det 

Hydrotekniske Standpunkt tage vi Hensyn til de 

skrevne Meddelelser fra Kaptajn Nyholm, som  
ere blevne os tilstillede af Hr. Carlsen.

Der findes paa de Planer, vedrørende 

Havneprojektet ved Hirtshals, som ere os med­

delte, to Forslag, lom naa henholdsvis til 18 

Fods og 24 Fods Dybdelinien.
I Følge var Formening er den største Havns 

Form uhensigtsmæssig. Tværdæmningen, som  
danner Forhavnen, er farlig for Skibsfarten; 

thi for at kunne løbe ind igjennem den snævre 
Havnemunding — af 190 Fods Brede — maa 

Skibene, efter at være komne indenfor den vest­
lige Dæmning, strax forandre Kurs. De ud­
sættes derved for den Fare at strande paa Tvær- 

dæmningen.
Den inindre Havns Form er vel for faa vidt 

hensigtsmæssigere, men Mundingen har kun en 

Vidde as 120 Fod, og Havnens Fladeindhold er 

for ringe til, at der kan blive tilstrækkelig Ro, 
og til, at Havnen kan afgive et sikkert Liggefted 

for Skibene.

*) Hele Omtalen her er: „4. En Havn ved 

Hirtshals".

**) Det hedder her: „Hvad angaar en Havn 

ved Hirtshals, da vil denne med Hensyn 

til Besejlingen temmelig nær befinde sig 
under samme Betingelser som  Havnen ved 

Sandnæshage".

Udkastet vil efter vor Formening ikke fvare 

til øjemedet, og det er for indskrænket for den 
større Skibsfart. I Betragtning af den store 

Bekostning, som er forbunden med Aulæget af 

den store Havn, anbefaler Kaptajn Nyholm for 

det Første kun at udføre ben mindre ; man knude 

da senere anlægge den større, og man vilde ikke 

have gjort noget unyttigt Arbejde. Vi dele ikke 
denne Anskuelse. Naar den lille Havn er an­

lagt, og man derefter vit bygge ben større, maa 
oe Partier af Havnedæmningerne, som omtrent 

ere parallele med Kysten, borttages, eftersom  
man ellers kun med Fare vilde kunne løbe ind 

i Havnen. Denne Borttagetse vil være meget 

bekostelig.
Vi anerkjende Fortjenesten af de for Dæm­

ningerne forestaaede Profiler saa vel som Kap­

tajn Nyholms Bemærkninger om  Dæmningernes 

Konstruktion med Hensyn til Theorien for Bølge­

bevægelsen.
Dersom det fkntde blive besluttet at anlægge 

en Havn ved Hirtshals, ere vi enige med Kap­

tajn Nyholm deri, at man vil hume drage stor 
Stylte af den store Mængde Granitblokke, som  

findes paa Kysten paa dette Sted.

Fra et vandbygningskyndigt 
Synspunkt kunne vi dog ikke anbe­

fale nogen af de afKaptajn Nyholm  

til en Havn paa dette Sted forfat­

tede Planer^),
Vi haabe hermed at have opfyldt det os an- 

betroede Hverv, og vi udtale det Luske, at vore 
Slutninger maa bidrage til Opnaaelfen af de 

tilsigtede Ljemed.
Haag, 31. Januar 1869.

Conrad. I . F. W. Conrad.

W. van de Poll."

Hertil have vi Intet at tilfoje. Kun 

maa vi giøre den Bemærkning, at det er 

dette Projekt, der har fundet en slig Be­

dømmelse af de mest kompetente Sagkyn­

dige, som nu synes at være vakt til Live 

igjen og som gjennem en omfattende Agita­

tion foreeres frem, thi os bekjendt fore­

ligger der til Dato intet andet Projekt til 

en Havn ved Hirtshals. Det er saaledes 

dette Projekt, der er Grundlaget for den 

Havn, der synes at ville gjore Fordring  

paa at kunne agere Nødhavn baade for 

Nordsøen og Kattegattet, uagtet det strængt 

taget ikke ligger ved nogen af dem, men 

ved Skagerak, og som tillige fremstilles som  

en fortrinlig Handels- og Trafikhavn, uag­

tet den vil komme til at ligge i en Spids  

af Landet med en gammel Exporthavn ved 

Siden af sig, og uagtet den savner al For­

bindelse med et større Opland ad en Jnd- 

landsvandvej. Vi ville lade disse Kjends- 

gjerninger tale deres eget Sprog. Det er 

saa tydeligt, at vi kunne fritage vs for 

alle Kommentarer.

*) Udhævet af os .
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III.

(„Jyllandsposten" Nr. 121 for Fredagen den 20. Maj 1881.)

6. THyLoron-Projektet er det yngste 
af alle, ja det er saa ungt, at det næppe 
Har antaget Form af Projekt, taget i engere 
Betydning, det er endnu mere en Tanke, 
der lidt efter lidt har arbejdet sig selv frem, 
har maattet paatrænge sig dem, der sysle 
med Sagen, og som upaalvivlelig ved sine 
egne Egenskaber vil bryde sig en Bane 
selv, hvad der ogsaa er nodvendigt, Hvis 
det skal gjore sig gjældende, da det ingen 
formanende Patroner har. Et kort Om­
rids af Tankens Historie og Fremkomst vil 
vistnok være en ikke överflödig Orientering 
for mange Læsere.

Omtrent midt paa den smalle 4 Mil 
lange Landtange, som skiller Limfjorden 
ira Vesterhavet, ligger omtrent lige i Skjel- 
let mellem Ringkjobing og Thisted Amter 
den lille Fiskerby Thyboron, som giver 
Projektet sit Navn. Vi skulle ikke fordybe 
os i Byens eller dens mange i Havet for­
svundne Soskendes Historie, kun antyde, 
at den i Slutningen af Treserne og i 
Begyndelsen af Halvfjerdserne var paa 
bedste Vej til ligesom hine at opfluges af 
Havet, hvilken Skjæbne i 1868 overgik 
dens nærmeste Naboby, Norrelanger, og 
i 1874 dens anden Naboby Sonderlanger. 
Vi indskrænke os til at fremhæve, hvad 
alt vil fremlyse af det Antydede, at en stor 
Del af Limfjordstangen var udsat sor Øde- 
læggelse og Tilintetgjorelse. Paa lange 
Strækninger var del Nærmende Klitbælte 
raseret, og i en Stormflod stod Hav og 
Fjord her i Et. Mange Steder var 
Tangen gjennembrudt af mere eller mindre 
mægtige Kanaler, der oprev den i Øer 
og frembragte Strømforhold, som bortskar 
Kysterne i et tidligere ukjendt Omfang. 
Vkke alene truedes selve Tangen og dens 
lalirigc Beboere paa benne Maade med 
fnivstændig Undergang og Ruin, men ogsaa 
hele Limfjordsbassinet, der tidligere værne- 
des af Tangen, udsattes for de foleligste

Ulemper i Form af Oversvommelser, Land- 
tab ved Breddernes stærke Bortstylning, 
Fiskeriernes Forringelse osv., og Regeringen 
fandt det derfor paa huje Tid at gribe til 
kraftige Forholdsregler mod Faren. J Be­
gyndelsen af 1874 nedsattes en Kommission 
til at undersoge Forholdene og fremkomme 
med Forslag til Foranstaltninger, der kunde 
sikre Limfjordstangen saaiedes, som bande 
Beboernes Interesser krævede og som 
Tangens uberegnelige Vigtighed for be til 
Limfjordsbassinet stødende Egne fordrede. 
Denne Kommission har siden den Tid været 
— og er endnu — i Virksomhed, og un­
der dens 2Egide er der allerede udført 
omfattende Kystsikringsarbejder, der vel snart 
ville løbe op til et Par Millioner. Disse 
Foranstaltninger have alt Paaret den Frugt, 
ni Ingen længer er i Tvivl om, at den 
vigtige Tange kan sikres, saafremt de for­
nødne Midler fremdeles bevilges. Ten 
tilbagestaaende Del er imidlertid ikke ringe, 
thi, hvis vi ere rigtig underrettede, er der 
af Kommissionen uda bejdet to forstjellige 
Planer til en fulb Gjennemførelse af Tan­
gens Sikring, imellem hvilke der vel ikke 
er truffet noget endeligt Balg, men be ere 
omtrent lige overfor Bekostningsmomentet, 
idet be begge — foruden de alt anvendte 
Beløb — nok kræve ca. 4 Millioner. 
Heraf vil — i alt Fald for ben ene Plans 
Vedkommenbe — ben aller største Del med- 
gaa til ben aldeles nødvendige Ordning 
af Forholdene ved Thyborøn-Kanal, som 
næppe kan bringes til Veje paa anden 
Maade end ved Gravningen af et nyt 
Gjennemløb, der indskrænkes til saadanne 
Dimensioner, at Limfjorden ikke udsættes 
for Oversvømmelsesulemper, og samtidig 
store nok til, at Vandets Saltholdighed 
ikke bringes længere ned end netop forene­
ligt med ben bebste Trivsel af Fjordens 
rige Dyreliv, og at den nuværende ikke 
ubetydelige Skibsfart Vest over ingen nye
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Hindringer lægges i Vejen. Disse For- 

maal, som i Forbindelse nied Bevarelsen 

af selve Landtangen maa være Kommissio­

nens nærmeste Opgave, ere i Granden af 

af en mere negativ Art, idet de strængt 

taget kun tilsigte delvis at bevare den nu­

værende Tilstand, delvis at bringe til­

bage den Tilstand, som tidligere var til 

Stede. Der udfordres imidlertid allerede 

Hertil Foranstaltninger af den Natur, at 

de kun behøve en videre Udvikling for at 

fremkalde ganske nye og forbedrede Til­

stande, og Tanken om at tage fat paa 

disse mere positive Fvrmaal der, hvor 

Kystsikringen i Følge sin hele Karakter og 

sin Opgave naturlig maa standse, laa faå 

snublende nær, ot den næsten maatte paa­

trænge sig Enhver, der havde Øje og In­

teresse for den Slags Sager, og det er 

den Rod, hvoraf Thyboron-Projektet vel 

egentlig kan siges at være udsprunget.

Bi ville nu efter denne historiske Ind­

ledning vende os til Projektet selv og se, 

Hvad det i sin Fuldstændighed gaar ud paa: 

1) En Gjennemgravning af Tangen lidt 

syd for Thyborøn, hvorved tilvejebrin­

ges et konstant Sejlløb af ea. 15 Fods 

Dybde ^med en Brede i Vandlinien af 

1800 Fod og en Bundbrede af 1600 

Fod. Kanalen vil gjennem selve Tan­

gen faa en Længde af 3,400 Fod og 

gjennem Fjordgrunden co. 5000 Fod.

2) Anlæget af en Havn udenfor Kanal- 

mundingen ud i Vesterhavet, der føres 

ud rit en Dybde as 24 Fod, indeflut- 

tende et Vandareal af mindst 300 Td. 

Ld., og som ved sin Størrelse, sin hel­

dige Beliggenhed, sin Dybde og sin 

ubetingede Jsfrihed vil frembyde alle 

Betingelser for en Nød- og Tilflugts- 

havn.

3) Anlæget af en mindre Judrehavn, i 

Hvilken Kanalen umiddelbart udmunder, 

tjenende Handel og Trafik.

4) Anlæget af en Limfjordshavn ved 

Kanalens Fjordmunding, væsentligst 

beregnet paa Overvintring af de i 

Limfjorden hjemmehørende Skibe og til 

Ophold, medens Skibene afvente gunstige 

Vejrforhold til at passere Kanalen.

5) Anlæget af en Jernbane fra Kanalen 

til et Punkt paa Vemb —Lemvig 

Banen og eventuelt af en lignende til 

et Punkt paa Thybanen.

6) Kanalisering af hele Limfjorden saale- 

des, at den tillader Gjeniiemfejling af 

Skibe paa mindst 14 Fods Dybgaaende.

Det vil let ses, at Projektet i denne sin 

fulde Udstrækning er overordentlig omfat­

tende og maa blive meget kostbart; vi ville 

derfor allerførst undersøge, om ikke en be­

tydelig Del af Foranstaltningerne — ganske 

bortset fra Projektet ere nødvendige i 

andre Øjemed, d. v. s. Hvor vidt Projektet 

falder sammen med Kystsikringsforetagendet, 

og hvor stor en Del af Pengeudgiften 

der alene af Hensyn Hertil vil falde paa 

denne Konto, og som saaledes maa god­

skrives Projektets Konto.

Nr. 1 (Gravningen af et nyt Lab gjennem 

Tangen) er et nødvendigt Led af Kystsik­

ringsforanstaltningerne, da den nuværende 

Thyborøn-Kanats uheldsvangre Virkninger 

kun ad den Vej kunne hæves, og faafremt 

dette ikke sker, vil Hele Kystfikringsforcka- 

gendet være illusorisk overfor Limfjords- 

basinet og delvis ogsaa for selve Tangens 

Vedkommende. Nr. 2 (Anlæget af 'den 

store Nød- og Tilflugtshavn) vil ligeledes 

for en meget væsentlig Del være at Hen­

føre til de uundgaaelige Kystsikringsarbej­

der, da Bygningen af to store Moler ud i 

Havet til 24 Fods Kurven vit være nød­

vendig for at sikre det nye Løb, navnlig 

for derved at blive Herre over Tilsandings- 

forholdene, der kun paa den Maade lade 

sig overvinde. Vil man altsaa danne et 

nyt konstant Løb, maa man ogsaa bygge 

Molerne. Men disse skulle desuden ogs«a 

tjene andre og meget vigtige Kysksikrings­

interesser. Man har nemlig paa den 

smalleste, mest ødelagte og stærkest expone- 

rede Del af Tangen (i hvis Midtpunkt 

den nye Kanal omtrent vil faa fin Plads) 

føgt at sikre Kysten mod Bortskylning ved 

Anbringelse af lettere Værker (saakaldte 

Betonfaskin-Høfder), medens man paa de 

mindre ødelagte Dele af Tangen, bande 

mod Syd og Nord, har bygget meget svære 

Værker (permanente, granitbeklædte Hofder), 

de første beregnede tit c. 10,000, de sidste til 

c. 50,000 pr. Højd. Et i Forhold 

til Faren faa omvendt Styrkeforhold vilde 

selvfølgelig være meningsløst, naar ikke 

Forudsætningen om at skaffe de lettere 

Værker en kraftig Støtte var tilstede. 

Denne Forndsætning ligger i de to store 

Moler, som ved at føres en halv Fjer­

dingvej ud i Havet maa antages at kunne 

vise Strømmen bort fra Kysten paa en 

længere Strækning, hvorved en storartet 

Sandaflejring vil bevirkes paa hver af 

Molernes Idersider, der paa en Gang vil 

styrke og forøge Tangens svageste og smalleste 

Partier. Disse Moler, der saaledes ere et
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u u n d v æ r lig t S u p p le m e n t t i l K a n a le n  o g e n  

n ø d v e n d ig B e sk y tte ls e fo r d e le t te re K y s t-  

v æ rk e r , m a a im id le rt id , fo r a t d a n n e d e n  

s to re H a v n , fo r læ n g e s m e d im o d h in a n d e n  

b ø je d e A rm e , o g ' B e k o s tn in g e n v e d d is se  

F o r læ n g e lse r v il u d e lu k k e n d e fa ld e P ro ­

je k te t t i t L a s t , d a K y s ts ik r in g e n i o g  fo r  s ig  

ik k e e r a fh æ n g ig h e ra f . N r. 3 (A n læ g e t  

a f e n in d re  H a n d e ls - o g T ra f ik h a v n ) s ta a r  

ik k e i n o g e n d ire k te F o rb in d e ls e m e d K y s t ­

s ik r in g e n , o g U d g if te n h e rv e d m a a a le n e  

b æ re s a f P ro je k te t . N r. 4 (e n  H a v n v e d  

K a n a le n s F jo rd m u n d in g ) , o g N r. 5  

( J e rn b a n e a it læ g ) h a r d e r im o d e n m e g e t  

b e ty d e lig in d ire k te In te re s s e fo r K y s ts ik ­

r in g e n , id e t A rb e jd e rn e s le t te o g b il l ig e  

U d fø re lse fo r e n s to r D e l b e tin g e s a f d e  

m e g e t tu n g e B y g g e m a te ria l ie r s b e k v e m n te  

o g t i l e n h v e r T id  s ik re d e T ra n s p o r t; m e n  

d a d is s e A n læ g n æ p p e k u n n e b e re g n e s s a a  

t id l ig fu ld fø r te , a t K y s ts ik r in g s a rb e jd e t i  

fu ld t O m fa n g k a n h ø s te N y tte a f d e m ,  

b ø r n o g e t T ilsk u d t i l d e m  d o g n æ p p e fo ­

re s o v e r p a a K y s ts ik rin g sk o n to e n , o g e n d n u  

m in d re k a n d e r s e v fø lg e l ig v æ re T a le o m  

S lig t o v e r fo r N r. 6 (L im fjo rd e n s K a n a ­

l is e r in g ) .

E f te r d is se fo rk la re n d e B e m æ rk n in g e r ,  

s o m  d e t v a r n ø d v e n d ig t a t fo ru d s k ik k e , fø r ­

e n d P ro je k te ts O v e rs la g s su m  k u n d e  a n g iv e s ,  

b r in g e v i R e s u lta te t a f d e fo re lø b ig e B e ­

re g n in g e r  :

a .  F o r læ n g e lse a f K y s ts ik r in g s -  

m o le rn e  p a ra l le l t m e d  K y s t­
l in ie n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 ,5 0 0 ,0 0 0  J^

b .  A n læ g e t a f b e n  in d re H a n ­
d e ls - o g T ra f ik h a v n  . . . . . . . . . . 8 0 0 ,0 0 0  —  

c . A n læ g e t a s e n V in te r - o g
V e n te h a v n  i L im fjo rd e n - .. 2 0 0 ,0 0 0 —  

d . L im f jo rd e n s K a n a lis e r in g  *)  5 ,5 0 0 ,0 0 0 —  

e . A n læ g n f e n  J e rn b a n e  f ra
V e m b  -L e m v ig B a n e n t i l  
T h y b o rø n  * *)  1 ,5 0 0 ,0 0 0  —

f . 1 0 p C t. H e ra f t i l A d m in i ­
s tra t io n o g u fo ru d se te U d ­
g if te r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 ,0 5 0 ,0 0 0  —

T ils a m m e n .. . 1 1 ,5 5 0 ,0 0 0  ^ L K

* ) K a n a lis e r in g s u d g if te rn e fa ld e i fø lg e n d e 3  
H o v e d p o s te r :
1 ) R e g u le r in g a f In d lø ­

b e t t i l H a ls  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 ,2 5 0 ,0 0 0  M
2 ) R e g u le r in g  a f L ø b e t f ra

A a lb o rg  t i l L ø g s tø r . .. . 3 ,3 0 0 ,0 0 0 —  
3 ) K a n a le n  v e d  L ø g s tø r . . . 7 2 0 ,6 0 0 —

Ia lt . . . 5 ,2 7 0 ,6 0 0  J ^

* * ) F o rb in d e lse n  m e d T h y b a n e n H a v e v i in te t
H e n sy n  ta g e t t i l , d a d e t h e r t il n ø d v e n d ig e  

J e rn b a n e a n læ g  h in  e r  e n  E v e n tu a l ite t, s o m  
P ro je k te t  a n ty d e r , o g  s o m  i h v e r t  F a ld  h a r  
s tø r re In te re s s e fo r S ta ts b a n e n e n d fo r  
H a v n e n , m e d e n s A n læ g e t o v e rh o v e d e t k u n  
v il h a v e e n  m e re  lo k a l B e ty d n in g .

T il T h y b o rø n -P ro je k te ts  U d fø re lse i s i t  

fu ld e O m fa n g v ild e d e r s a a le d e s u d fo rd re s  

d e t m e g e t b e ty d e lig e  B e lø b  1 1 ,5 5 0 ,0 0 0  ^ M ,  

o g h e r t il k a n p a a e n M a a d e , n a a r m a n  

g a n sk e s e r b o r t f ra K y s ts ik r in g so p g a v e n ,  

læ g g e s d e n S u m , s o m i d e tte O je m e d  

k ræ v e s t i l e n O rd n in g a f d e ø d e læ g g e n d e  

K a n a lfo rh o ld , n e m lig c a . 3 '/ 3 M illio n , s a a  

H e le U d g if te n , re g n e t a le n e p a a P ro je k te ts  

K o n to , v ild e b liv e H e n v e d 1 5 M illio n e r ,  

(æ i re g n e ik k e a le n e m e d ru n d e S u m m e r ,  

m e n m e d s tæ rk t o v a d a fru n d e d e B e lø b ) .

D e t v il n u H a v e s in In te re s s e a t s e ,  

fø r s t —  o m d e r e r n o g e n r im e lig S a n d ­

s y n lig h e d fo r , a t d e tte e f te r v o re F o rh o ld  

k o lo s sa le F o re ta g e n d e p ra k tisk  la d e r s ig u d ­

fo re , d e rn æ s t —  o m  d e F o rd e le , d e t v ild e  

y d e , k u n n e  a n ta g e s , a t v il le s ta a i e t r ig tig t  

F o rh o ld t i l d e e n o rm e B e k o s tn in g e r , s o m  

d e ts  U d fø re ls e v ild e  k ræ v e . H v a d  d e t fø r s te  

P u n k t a n g a a r , k a n d e t fe lv fø lg e l ig ik k e  

fa ld e o s in d , h e r a t g iv e e n p a a te k n is k e  

D e ta i ls b y g g e t U d v ik lin g , tv æ r t im o d s k u lle  

v i in d s k ræ n k e o s t i l a t f re m d ra g e e t P a r  

E x e m p te r a f e n s la a e n d e L ig h e d , e f te r a t  

v i fo r s t h e n v is e t i l d e n ik k e r in g e B e try g ­

g e ls e , s o m  l ig g e r i , a t d e fo rn æ v n te f re n t-  

ra g e n d e h o lla n d sk e V a n d b y g n in g s te k n ik e re  i  

d e re s  B e tæ n k n in g o v e r H a v n e a n læ g e n e i o g  

v e d  V ig s o b u g te n , d e r s k u ld e fo re s u d i d e r  

a a b n e H a v f ra e n g a n sk e l ig n e n d e K y s t  

o g  t i l s a m m e  V a n d d y b d e s o m  v e d  T h y b o rø n ,  

ik k e u d ta lte e n e n e s te  B e tæ n k e lig h e d o v e r fo r  

U d fø re lse n s M u lig h e d e l le r V æ rk e rn e s  

H o ld b a rh e d l ig e s a a l id t s o m o v e r fo r d e  

tv e n d e a f d e d e rv æ re n d e K a n a la n læ g , d e r  

v a re s a a u e n d e lig v a n s k e lig e re o g læ n g e re  

e n d d e n k o r te T a n g e g je n n e m s tik n in g v e d  

T h y b o ro n . H v o rv e l B ig so -P ro je k te rn e ik k e  

in d e h o ld t n o g e n so m h e ls t A n ty d n in g a f e n  

e v e n tu e l K a n a lis e r in g a f s e lv e L im fjo rd e n ,  

o g d e r s a a le d e s ik k e fo re lo a n o g e n A n ­

le d n in g  t i l a t k o m m e  in d p a a d e n n e  T a n k e ,  

e r B e ty d n in g e n h e ra f d o g ik k e n n d g a a c t  

d is se M æ n d s s k a rp e o g p ra k tis k e B lik ,  

h v o ro m  fo lg e n d e U d ta le lse i d e re s a fg iv n e  

B e tæ n k n in g n o k s o m  v id n e r :

„ D e t e r v e l s a n d t , a t H a v n e n e  v e d  B y e rn e  
i d e n  v e s tre D e l a f L im f jo rd e n  ik k e fo r T id e n  
e re t i lg æ n g e lig e  fo r S k ib e n e e d e t D y b g a a e n d e  
a f 1 0 — 1 2  F o d , m e n d is s e H a v n e k u n n e  
n te b r in g e U d  g if te r u d d y b  e s t i l 1 5  
F o d " ) . V i k u m te (d e rfo r" ) ik k e  t i l r a a d e a t g iv e  
S a n d n æ sh a g e — L s lø s  K a n a le n  e n  m in d re  D y b d e  
e l le r a t fo rm in d s k e d e n s B u n d b re d e t i l 5 0 F o d ,  
s o m  v e d  L ø g s tø r K a n a l .

V i t ro , a t d e n p ro je k te re d e K a n a l v il g iv e

* ) U d h æ v e ls e rn e o g  d e t i P a re n th e s in d s k u d te  
O rd  e re a f o s .
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et ftort Opsving til Limfjordens Kjøbstæders 
Handel, og at deres Havne ville blive føgte af 
Skibe med ftørre Drcegtighed. Mindre Dimen­
sioner i Profilet (Kanalens*)  ville kun bevirke 
forholdsvis ubetydelige Besparelser."

Hvad der ikke frembyder ringe Inter­

esse, er en hertil af den danske Vandbyg- 

ningsdirektor, Hr. Etatsraad Carlsen, knyttet 

Bemærkning, saalydende:

„At Limsjordshavnene med ringe Udgif­
ter*)  kunne uddybes til 15 Fod, er ikke ganske 
rigtigt. Meu Havnene ved Fjordens vestlige 
Del kunne føres ud til en saadan Dybde, og de 
hermed forbundne Omkostninger ville, i Sam­

menligning med Udgifterne ved Tilvejebringelsen 
af Forbindelsen med Havet, blive mindre 
betydelige."

*) Udhævelserne og det i Parenthes indskudte 

Ord ere af os.

Som man vil se, gaa begge de sag­

kyndige Udtalelser nd paa, at Limfjords­

havnene kunne uddybes til 15 Fod, den 

forste forudsætter endog, at en saadan Ud­

dybning vil finde Sted, hvilket den sidste 

ved sin Tavshed indirekte bekræfter. Me- 

ningssorskjellen drejer sig blot oni, Hvor vidt 

Uddybningen kan ske med ringe Udgifter 

eller ikke, og selv paa dette Punkt afvige 

Anskuelserne ikke i nogen hoj Grad fra 

hinanden. Forudsætningen og Hele Talen 

om Havnenes Uddybning vilde imidlertid 

være en Meningsloshed uden Limfjordens 

samtidige Uddybning til samme Dybde, 

d. v. s. dens Kanalisering, og de kompetente 

Avtoriteter synes saaledes forud at Have 

godkjendt ogsaa denne Del af Thyboron- 

Projektet.
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IV.

(Tillæg til „Jyllandsposten" Nr. 123 for Søndagen den 22. Maj 1881.)A

d r t  e n d  r t  i k k e  r i n g e  H e l d ,  a t  T h y b o r o n -  

P r o j e k l e t  k a n  s t o l t e  s i g  t i l  f l i g e  U d t a l e l s e r ,  

t u r d e  d e t b o g  h a d e  e n d n u  s t ø r r e  B e t y d ­

n i n g ,  a t  d e r  k a n  h e n v i s e s  t i l ,  a t  l i g n e n d e  —  

k u n  e n d n u  m e r e  s t o r a r t e d e  o g  k o s t b a r e r e —  

F o r e t a g e n d e r  f a k t i s k  e i e  u d f o r t e , u d f ø r t e  i  

N u t i d e n ,  i  N o r d s o e n ,  f r a  e n  l i g n e n d e  K l i t -  

k y s t ,  p a a  l i g n e n d e  S a n d b u n d  o g  m e d  l i g ­

n e n d e  F o r b i n d e l s e  n æ b  i n b e n f o r  l i g g e n d e  

V a n d v e j e . V i  s i g t e  h e r v e d  t i l  d e  t o  n y e ,  

s t o r e  N o r d s o h a v n e  i H o l l a n d  v e d  W i j k  

a a n  Z c c  o g  v e d  H o o k  v a n  H o l l a n d ,  

r a v n e  m e d  e n d n u  s t o r r e  M o l e l æ n g b e r  e n d  

p r o j e k t e r e t  v e d  T h y b v r o n , o g  d e r f o r  l i g e  

s o m  d e n n e  o m s a t t e n d c  m e g e t s t o r e  V a n d ­

a r e a l e r , h v a d  d e r  e r  e n  u a f v i s e l i g  N ø d ­

v e n d i g h e d , n a a r  f l i g e  H a v n e  s k u l l e  v æ r e  

p r a k t i s k  b r u g b a r e ;  t h i  b e  m a a ,  f o r  a t  k u n n e  

b e s e j l e s  f r a  b e t  a a b n e , u r o l i g e  H a v , h a v e  

e t m e g e t b r e b t I n d l o b ,  o g  k u n  v e d  a t  

f r e m b y d e  e t  b e t y d e l i g t  V a n d a r e a l k a n  d e n  

i g j e n n e m  d e t s t o r e  I n d l o b  i n d t r æ n g e n d e  

B ø l g e b e v æ g e l s e  f a a  f o r n o d e n  P l a d s  l i t  n t  

f o r l o b e  s i g ,  f a n  d e r  t i l v e j e b r i n g e s  t i l s t r æ k ­

k e l i g  R o  i  H a v n e n .

H a v n e n  v e d  W i j k  a a n  Z e e  e r v e d  

e n  i g j e n n e m  K l i t t e r n e  p a a  „ H o l l a n d  u p  

s i j n  s m a l l s t " g r a v e t K a n a l  s a t i s e j l b a r  

F o r b i n d e l s e  m e d  H e t - Y , d e r s a m t i d i g  

d e l v i s  e r  u d t o r r e t , d e l v i s  k a n a l i s e r e t  l i g e  

t i l  A m s t e r d a m .

F r a  H a v n e n  v e d  H o o k  v a n  H o l l a n d  

e r  d e r  l i g e l e d e s  f o r t  e n  K a n a l g j e n n e m  

K l i t t e r n e  t i l M a a s f l o d e n s  V a n d e , h v i s  

t i d l i g e r e  A f l o b  e r e  a f d æ m m e d e ,  o g  s o m  n u  

u n d e r N a v n  a f  „ R o l t e r d a m s c h c - N i e u w e -  

W a t e r t v e g "  g i v e r  S k i b e  d i r e k t e  f r a  N o r d ­

s o e n  A b g a n g  t i l  R o t t e r d a m s  K a j e r .

I  a l l e  s t o r e  T r æ k  e r  T h y b o r o n p r o j e k t e t  

e t  t r o  S p e j l b i l l e d e  a f d e  t o  n æ v n t e  H o l -  

l a n d s k e  H a v n e a n l æ g ;  h e r  s o m  d e r  : e n  s t o r  

H a v n  p a a  d e n  f r i e ,  a a b n e  H a v k y s t ,  d a n n e t  

v e d  a t  f o r e  m e g e t s t o r e , i n d t i l e n  F j e r ­

d i n g v e j  l a n g e ,  M o l e r  u d  i  H a v e t ;  h e r s o m  

d e r : T i l v e j e b r i n g e l s e n  a f  e n  s e j l b a r  F o r ­

b i n d e l s e  m e d  e n  J n d l a n d s v a n d v e j v e d  e n  

g j e n n e m  d e n  m e l l e m l i g g e n d e  K l i l r æ k k e  g r a v e t  

K a n a l ;  o g  e n d e l i g  h e r  s o m  d e r :  e n  K a n a ­

l i s e r i n g  a f  d e n n e  V a n d v e j .

D e t t e  m a a  v æ r e  t i l s t r æ k k e l i g t f o r  a t  

o v e r b e v i s e  s e l v  d e n  s t ø r s t e  T v i v l e r  o m  P r o ­

j e k t e t s  p r a k t i s k e  U d f o r l i g h e d ;  m e n  n u  d e t s  

F o r d e l a g t i g h e d ?  J a  —  h e r  v i l  d e t  s t r a x  

s p r i n g e  i  Ø j n e n e , a t  L i m f j o r d e n  i k k e  s o m  

H e t - I  h a r n o g e t A m s t e r d a m , e j h e l l e r  

s o m  „ M a a s "  n o g e t  R o t t e r d a m , o g  a t  d e r  

d e r f o r  h e r  m a a  a n l æ g g e s  e n  b e s k e d n e r e  

M a a l e s t o k .  L i m f j o r d e n  h a r  b o g  p a a  G r u n b  

a f  b e n s  s t æ r k  b u g t e b e  F o r m  e n  K y s t s t r æ k n i n g  a f  

H e n v e d  2 0 0  M i t ,  b e r  b e g r æ n s e s  a f g j e n -  

n e m g a a e n b e  f r u g t b a r t o g  v e l b e f o l k e t  L a u d  

n æ b  i k k e  f a a , m e n  r i g t i g n o k  s m a a  B y e r .  

A l e n e  d e t t e  O p l a n d , d e r  k a n  a n s l a a s  t i l  

m i n d s t  5 0 , 0 0 0  T b r .  H a r t k o r n , v i l k u n n e  

g i v e  d e t  p r o j e k t e r e d e  A n l æ g  e n  r e t  a n s e e l i g  

T r a f i k , s æ r l i g  i  B e t r a g t n i n g  a f , a t  h e l e  

d e t t e  O p l a n d s  O v e r f l u d s p r o d u k t i o n , K r e a ­

t u r e r ,  S m o r  o g  K o r n ,  f i n d e r  s i n  l e t t e s t e  o g  

b e d s t e  A f s æ t i l i n g s v e j o v e r  N o r d s o e n , s o m  

M l  m a a  s ø g e s  a b  m e r  e l l e r  m i n b r e  s t o r e  

O m v e j e .  E j h e l l e r  v i l b e t f o r  T r a f i k e n  

v æ r e  u b e n  B e t y d n i n g , a t b e t s a m m e  

O p l a n d s  m e s t v o l u m i n ø s e  o g  t u n ­

g e s t e  J m p o r t a r t i k l e r : K u l ,  J e r n ,  T ø m m e r  

o .  m . a . , o g f a a  v i l d e  s ø g e  b e n  n y e  V e j .  

B e t æ n k e r  m a n  b e r h o s ,  a t  h e l e  J y l l a n b  n u  

k u n  H a r  e n  e n e s t e  N o r b s ø h a v n  ( E s b j e r g ) ,  

b e r  t i l m e b  l i g g e r  i  b e t s  s y b v e s t l i g e  H j ø r n e ,  

k a n  b e r  n æ p p e  v æ r e  T v i v l  o m ,  a t  d e  n y e  

A n l æ g  v i l d e  f a a  e n  s t æ r k  T r a f i k t i l s t r ø m ­

n i n g ,  o g f a a  f r a  E g n e , f o m  l i g g e  u d e n f o r  

L i m f j o r d e n s  n a t u r l i g e  O p l a n d , m e n  d o g  

e r e  k n y t t e d e  t i l  b e n  v e b  J e r n b a n e r  b a n d e  

f r a  S y d  o g  N o r d . A l l i g e v e l  v i l d e  v i  i k k e  

k u n n e  g a a  r o l i g  m e d  t i l  f a a  s t o r e  U d g i f t e r ,  

f o m  P r o j e k t e t  k r æ v e r , d e r s o m  b e t a l e n e  

s k u l d e  b æ r e s  o p  a f  H e n s y n e t  t i l  b e n  n o r d -
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jyske Trafik, men dette er saa langt fra, at 
denm inarere maa beregnes som en af de 
mere underordnede Faktorer.

B^d Limfjordens Kanalisering til en 
Dybøe af 15 Fod vil der nemlig blive 
givet den allerstørste Del af de en. 50,000 
Skibe, som nu aartig Passere Skagen, 
Lejlighed til at bespare den baade tids- 
spildende og farefulde Omvej ad Skagen, 
og ben Kanalafgift, som de Skibe, der 
kunde vælge den gjennem Limfjorden aab- 
rebe Gjenvej, vilde have at erlægge, kan 
efter anstillede Beregninger sættes til en 
saa moderat Størrelse, at den for Skibene 
vilde kunne indvindes alene i den for­
mindskede Assuraneepræmie, og 
dog være tilstrækkelig til at forrente og af­
drage alle Udgifterne til Kanaliseringen og 
de dermed forbundne Havneanlæg.

Ad ben Vej vilbe Foretagendet i Lig- 
heb ineb de før nævnte Hollanbske Anlæg 
ogsaa sinde sit Amsterdam og Rotterdam, 
idet det vilbe aabne den direkteste og kor­
teste Abgang fra Nordsøen til Kjøbenhavn, 
vg bet vil næppe være vverfløbigt her at 
minde om, hvilken indgribende Betydning 
Projektets Udførelse vilbe have for benne 
By. Det er nemlig saa langt fra, at Pro­
jektet alene har vest- vg nordjyske Interes­
ser for Øje, at tværtimob de specifikkjø- 
benhavnske maa anses for maaske endnu 
stærkere lobtagne i bet, al ben Stunb bet 
er vitterligt, at bet fra en vis Side i 
Tyskland meb albrig svigtende Iver arbej- 
bes Hen iilEirleliggjørelseu as bet langt mer 
enb Hundredaarige Projekt: „at forbinbe 
Nordsoen og Østersøen ved en storartet Ka­
nal igjennem Hertugdømmerne", et Projekt, 
der er nær ved at antage Karakteren af en 
tysk-national Opgave, og næb Forbilleder 
som Suez- vg Panama-Kanalerne tør man 
næppe henføre ben til Chimærernes Verben.

Det sibste til en saabau Kanal ubar- 
bejbet Projekt (bet Dahlstrømske) har vun- 
bebe nægen Tilslutning og foreligger netop 
nu De tyske nautiske Foreninger til Be­
tænkning. Da Kanalen herefter vilbe saa 
en Dybbe af 21 Fob meb ben samme 
Brede i Banblinæn som Snezkanalen (172 
Fob), vil man ikke ret vel kunne være i 
Tvivl om, at en overvejenbe Del af ben 
ostersøiste Trafik, ber nu gaar øver eller 
bøg forbi Kjøbenhavn, vilbe iøge en anden 
Vej, vg bet turbe være et ligefremt Livs- 
spørgsmaal for ben banfle Hovedstad som 
Handelsby og for bens Fremtibsubsigter 
som Østersøens Stapelstab, at man forekom 
bette Projekts Ubførelse veb energisk at 

tage fat paa Limfjordens Kanalisering. 
Thi meb en sikker Udsigt tii en Deling af 
Trafiken vil der næppe kunne rejses be 
fornøbne Kapitaler til bei langt kolossalere 
Foretagenbe: en tysk Norbsøkanal, da 
bens finantsielle Resultater berueb vilbe 
blive højst problematiske; men meb ben 
gjenvakte Spekulation og Tibens Lyst til 
at kaste sig over kæmpemæssige Foretagender 
i Forbindelse meb Europas Overflod paa 
lebig Kapital er en Vished sot en Deling 
af den forventede Trafik vistnok ben eneste 
Vej, ab hvilken bet kan forhindres, at 
Kjøbenhavns LivSaare som Hanbelsstab 
underbinde om ikke overskæres.

Vi vente os imidlertid ikke store Ting 
af Hovedstadens Initiativ i dette Tilfælde; 
her er desværre intet æsthetisk Moment, 
som kan tiltale Nordens Athenere, intet 
storpolitisk, intet iøjnefaldende dansk natio­
nalt Sporgsmaal, som kan vække Interesse, 
ikke engang det Siberisk-Ubekjendte sindes 
Her som Pirringsmiddel, og Hvor Lidet, 
man fra denne Side kan vente sig, Hvor 
bet, som her, drejer sig om næsten ude­
lukkende økonomiske, merkantile og nautiske 
Interesser, derom giner det Andersen- 
Murrayike Projekts sørgelige Skjæbne vel 
et mer end tilstrækkeligt Vidnesbyrd. Da 
vi altsaa ikke kunne gjore Regning paa 
nogensomhelst Støtte eller Tilslutning fra 
Kjøbenhavn, skynde vi os med at opstille 
et andet Alternativ, hvis beskednere Maal 
ikke udsættet Thyborøn-Projektet fvr at 
omkomme i sin egen hjælpeløse Storartethed, 
medens bet bog allib er stort nok til at 
kunne tage Kampen op meb be andre tore 
liggende Havneprojekter, thi selv i benne 
indskrænkede vg ufuldkomne Skikkelse byder 
det Fordele, som ingen af be andre kunne 
opvise. Vi udskyde nemlig: Limfjordens 
Kanalisering og Jernbaneanlæget, Hvorefter 
Overslagssummen vil blive:
a. Forlængelse af KystsikringS-

molerne parallelt med Kyst- 
linien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,500,000

b. Anlæg af en indre Havn til
Handel og Trafik . . . . . . . . . . . .800,000 — 

c. Anlæg af en Vinter- og
Ventehavn i Limfjorden ■ 200,000 — 

d. 10 % heraf til Administra­
tion og uforudsete Udgifter. 350,000 —

Tilsammen 3,850,000 ^L-

Man vil lægge Mærke til, at intet af 
de bibeholdte Anlæg er ansat til en lavere 
Udgift, uagtet særlig be unber b og c knnbe 
have været indskrænkede i Forhold til ben 
formindskede Trafik, svin maa paaregnes, 
naar Limfjordens Kanalisering opgives; men
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f o r  I n t e t  a t  f o r e g r i b e ,  h a r  m a n  f o r e t r u k k e t  

a t  f a s t h o l d e  A n l æ g e n e s  o p r i n d e l i g e  G r u n d ­

l a g  i  d e r e s  f u l d e  O m f a n g , f o r  a t  d e  k u n n e  

p a s s e  i n d  i  S y s t e m e t f o r  d e t f u l d s t æ n d i g e  

P r o j e k t  i  d e t  T i l f æ l d e ,  a t  f r e m t i d i g e , g u n ­

s t i g e O m s t æ n d i g h e d e r s k u l d e g j s r e  d e t s  

G j e n n e m f o r e l s e  m u l i g .

V i H a v e  n u  u d f ø r l i g  g j e n n e n i g a a e t  d e  

h i d t i l  f r e m k o m n e  P r o j e k t e r  t i l  e n  n y  d a n s k  

N o r d s o h a v n , i k k e m i n d r e  e n d  6  i T a l l e t ,  

o g  v i  a g t e  n u  p a a  B a s i s  a f  d e  g i v n e  O p ­

l y s n i n g e r , s o m  v i H a v e  m a a t t e t s o g e  p a a  

m a n g e  S t e d e r , v g  s o m  v i  h a v e  m e d d e l t  s a a  

o m h y g g e l i g  f u l d s t æ n d i g e ,  s o m  o s  o v e r h o v e d e t  

m u l i g t , a t s a m m e n h o l d e  P r o j e k t e r n e , f o r  

a t k o m m e  t i l  K l a r h e d  o v e r  d e  t o  H o v e d -  

s p o r g s m a a l : H v i l k e t  a f  d i s s e  P r o ­

j e k t e r  o p f y l d e r  i v i d e s t e  O m f a n g  

F o r m a a l e n e ?  o g : H v i l k e t t i l b y d e r  

m e d  d e n  m i n d s t e  B e k o s t n i n g  d e  

f l e s t e  F o r d e l e ?

B e d ø m m e l s e n  a f  A a r g a b — R i n g k j ø b i n g  

P r o j e k t e t  k a n  g i v e s  i f a a  O r d . E n  H a v n  

h e r  v i l  l i g g e  f o r  s y d l i g t , f o r  n æ r  H o r n s r e v  

o g  d e r f o r f o r  l a n g t u d e  a f  S e j l r u t e n  t i l  

a t k u n n e  s t i f t e  s y n d e r l i g  N y t t e  s o m  T i l ­

f l u g t s h a v n . D e n s  K a n a l s o r b i n d e l s e  m c b  e t  

s a a  d ø d t  V a n d  s o m  R i n g k j o b i n g  F j o r d  o g  

d e n s  n æ s t e n  u p r a k t i k a b l e  J e r n b a n e f o r b i n d e l s e  

g j o r  d e n  o m t r e n t  l i g e  s a a  u t j e n l i g  t i l  H a n ­

d e l s -  o g  T r a f i k h a v n . P r o j e k t e t  h a r  d o g  e t  

F o r t r i n  f o r a l l e  d e  a n d r e : d e n  b i l l i g s t e  

A n l æ g s k a p i t a l .

A f  d e  3  H a v n e p r o j e k t e r  i  o g  v e d  V i g s ø -  

B u g t e n  k u n n e  v i  f o r b i g a s  d e t  t i l  o v e r  2 4  

M i l l i o n e r  a n s l a a e d e  Ø r t j a g e — T h i s t e d  P r o ­

j e k t , d e r b e s t e m t e r  f r a r a a d e t  a f  d e  h o l ­

l a n d s k e  I n g e n i ø r e r , o g  p a a  V i g s ø  H o x e r -  

H a v i t P r o j e k t e t  s k u l l e  v i h e l l e r  i k k e  s p i l d e  

m a n g e  O r d , d a  d e t , f o r u d e n  a t  v æ r e  d y ­

r e r e , i k k e  t i l b y d e r  e n  e n e s t e  F o r d e l , s o m  

i k k e o g s a a  v i l f i n d e s  v e d  S ø s t e r p v j e k t e t ,  

s o m  v i  s t r a x  k o m m e  t i l , h v o r i m o d  e n  H a v n  

i n d e  i  B u g t e n  v e d  s i n  t i l b a g e t r u k n e  B e ­

l i g g e n h e d  v i l d e  f r e m b y d e  a d s k i l l i g e  n a u t i s k e  

U l e m p e r .

S a n d n æ s h a g e — B y g h o l u i s v c j l e ( e l l e r 0 s -  

t ø S )  P r o j e k t e t  e r  d e t , f o m  d e  o f t n æ v n t e  H o l ­

l a n d s k e  F a g m æ n d  a f  d e  a f  d e m  u n d e r s ø g t e  4  

P r o j e k t e r  u b e t i n g e t  h a v e  g i v e t F o r t r i n e t ,  o g  v i  

s k u l l e  d e r f o r  o f r e  d e t e n  f t ø r r e  O p m æ r k -  

f o m h e d . E n  H a v n  h e r  v i l d e  v e d  f i n  K a ­

n a l f o r b i n d e l s e  m e d  e n  s a r  u d s t r a k t J n b -  

l a n d s v e j s o m  L i m f j o r d e n  k u n n e  g i u r e  r e t  

g o d  F y l d e s t s o m  H a n d e l s - o g  T r a f i k h a v n  

f o r  N o r d j y l l a n d , i d e t  d e n  p a a  d e n  M a a d e  

t i l  T r o d s  f o r  d e n s  a f s i d e s  B e l i g g e n h e d  v i l d e  

b l i v e  n o g e n l u n d e  l e t t i l g æ n g e l i g  f o r  h e l e

L i m f j o r d e n s  O p l a n d , h v o r v e l d e n  m e g e t  

l a n g e  ( c a . 2 1 - 4  M i l )  o g  f o r h o l d s v i s  m e g e t  

s n æ v r e  K a n a l i k k e v i l d e a f g i v e  n o g e n  

l e t  F o r b i n d e l s e , n a v n l i g  i k k e  f o r  S e j l s k i b e .  

S o m  T i l f l u g t s h a v n  v i l d e  d e n  o g s a a  k u n n e  

y d e  i k k e f a a  F o r d e l e , o g  N y t t e n  a f e n  

f a a d a n  p a a  d e t t e  S t e d  s k u l l e  v i  i n g e n l u n d e  

b e s t r i d e , m e d e n s  v i  d o g  b e s t e m t  m a a  H æ v d e ,  

a t  d e r  p a a  a n d r e  S t e d e r  a f  K y s t e n  e r  e n  

g a n s k e  a n d e n  T r a n g  t i l e n  T i l f l u g t s h a v n ,  

a l d e n  S t u n d  S a n d n æ s h a g e  l i g g e r s a a  

l a n g t  o p p e  i  S k a g e r a k , a t  n ø d s t e d t e  S k i b e ,  

s o m  b e f i n d e  s i g  i  d e t t e  F a r v a n d , o f t e  l i g e -  

f a a  g o d t  v g  i k k e  f j e l d e n t l e t t e r e  o g  s i k r e r e  

v i l l e  k u n n e  s ø g e  n o r s k e  H a v n e e l l e r e n  

K a t t e g a t s h a v u . S o m  H a v n  i d e t  H e l e ,  

m e n  d o g  g a n s k e  s æ r l i g  s o m  T i l f l u g t s h a v n ,  

v i l  S a n d n æ s h a g e  a l t i d  h a v e  e n  v æ s e n t l i g  

M a n g e l ,  i d e t  d e n s  B e s e j l i n g  u n d e r  v a n s k e ­

l i g e  V e j r f o r h o l d  v i l v æ r e  f o r b u n d e n  n æ b  

i k k e  r i n g e  F a r e  p a a  G r u n d  a f d e t  f a r l i g e  

N e v  „ V r a g e r n e " , f o m  l i g g e r  l i g e  u d e n f o r  

H a v n e n . I  P r o j e k t e t  e r  d e n n e  F a r e  h e l l e r  

i k k e  o v e r s e t , o g  f o r  a t  f o r m i n d s k e  d e n ,  i n d e ­

h o l d e r d e t F o r s l a g  t i l  O p f ø r e l s e n  a f e t  

F y r  p a a  R e v e t , H e r v e d  v i l d e  » e l  b e  S k i b e ,  

b e r  s ø g t e  H a v n e n , f a a  a l  f o r n ø b e n  A b v a r -  

f e l , m e n  F o r h i n d r i n g e n  f o r  a t  k l a r e  H a v -  

n e i n b l ø b e t v i l d e  j o , s æ r l i g  f o r  f k a b e l i b t e ,  

m i n d r e  m a n ø v r e d y g t i g e  F a r t ø j e r , i k k e  d e r ­

m e d  f o r s v i n d e .

H i r t s h a l s - P r o j e k t e t , b e r s a a  v e l  i  f i n  

u b v i b e b e  s o m  i s i n  i n b f k r æ n k e b e  F o r m  i  

H y b r o  t e k n i s k  H e n s e e n b e  e r  b e f u n b e t  s a a  a l -  

b e l e s  u t i l f r e d s s t i l l e n d e  a f f a a  k o m p e t e n t e  

A v t o r i t e t e r f o m  b e i u b k a l b t e  f r e m m e b e  

I n g e n i ø r e r , b e h ø v e  v i i k k e a t b e s k æ f t i g e  

o s  l æ n g e  n æ b , i a l t  F a l b  i k k e n æ b  b e t  

n u  f o r e l i g g e n d e  P r o j e k t ; m e n  b e r e r  e n  

S i d e  a f S a g e n , s o m  v i m a a  d v æ l e  e t  

Ø j e b l i k  v e d , d a  b e r  i  b e  h o l l a n b s k e  I n g e ­

n i ø r e r s  B e t æ n k n i n g , s o m  v i  i e n  f o r e g a a -  

e n b e  A r t i k e l g j e n g a v  i n  e x t e n s o , i n t e t  

H e n s y n  e r  t a g e t  t i l  d e n n e , o g  d e t  e r  s e l v e  

S t e d e t s  B e l i g g e n h e d ; t h i e r d e n n e  i  o g  

f o r  s i g  s æ r l i g  h e l d i g  i n a u t i s k , g e o g r a f i s k  

o g  m e r k a n t i l H e n s e e n d e , k a n  b e t j o  i k k e  

v æ r e  a f g j ø r e n b e , o m  o g s a a  b e t  P r o j e k t ,  s o m  

f o r e l i g g e r , e r  n o k  s a a  f l e t , b a  b e r  j o  s a a  

l e t  k a n  f r e m k o m m e  e t n y t  o g  b e b r e .

M e b  H e n s y n  t i l  B e l i g g e n h e d e n  s o m  N ø d -  

h a v n , m a a  b e t , f o r  a t  u n d g a a  k j e b e l i g e  G j e n -  

t a g e l f e r ,  v æ r e  o s  t i l l a d t  a t  h e n v i s e  t i l ,  h v a d  

v i  k o r t  f o r u d  h a v e  u d t a l t  o m  S a n b n æ s h a g e ,  

k u n  a t  b e t t e  h e r g j æ l b e r i e n  f o r s t æ r k e t  

G r a b ,  f a a f a n b t  f o m  b e  n o r s t e  H a v n e  o g  K a t t e -  

g a t s h a v n e n e  t i g g e  H i r t s h a l s  e n b n u  s a a m e -  

g e t  n æ r m e r e , a t  F a r v a n b e t h e r u b f o r  m a a
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siges at ligge indenfor disses Rækkevidde, 

saa vi formelig maotte spække vore Kyster 

med Nodhavne, før Rækken kunde komme 

til Hirtshals, saafremt da Trangen til saa- 

danne skulde være det afgjorende Moment.

Betragte vi dernæst Beliggenheden fra 

et Handelshavns-Standpunkt, kan denne 

næppe tænkes ret meget uheldigere, Hvad 

vi tro folgende slaaende Fakta ville godt- 

gjorc: for det Forste mangler Hirtshals 

den i saa Henseende saa vigtige sejlbare 

Forbindelse med en stor Jndlandsvand- 

vej, som paa andre Punkter vil kunne til­

vejebringes; for det Andet ligger Hirtshals 

Paa Kysten af den smalt udløbende Del af 

den jyske Halvø, dcr kun levner den et 

direkte Opland paa en minbre Trekant, 

hvoraf endda en ikke ringe Del er bedækket 

af Flyvesavdsstrækninger, der naa fra Hav 

til Hav; og for det Tredie er den samme 

lille Trekant alt forsynet med en ret god 

Handels- og Trafikhavn (Frederikshavn), 

til hvis yderligere Udvikling og Forbedring

der endog i Aar har været forelagt Rigs­

dagen Forslag. Da vi, soni sagt, kun ville 

holde os til rette Fakta, ville vi ikke op­

holde os ved den Eventualitet, at Skagen 

valgtes til det paatænkre Kattegats-Havne- 

anlæg, hvilket selvfølgelig vilde reducere 

Tanket: otn en stor Havn ved Hirtshals 

in absurdum. Vi sige udtrykkelig en 

stor Havn; thi det forekommer vs, at 

Stedet i flere Henseender kunde være vel 

egnet til Anlæg af en Fiskerihavn, der til­

lige kunde tjene som lokal Exporthavt: for 

den Smule norsk Trafik, som den omlig­

gende Egn kunde fremskaffe, og navr man 

ser hen til de overmande smaa Dimen­

sioner, som det foreliggende Projekt giver 

Hirtshalshavnen, fristes man ogsaa til at 

tro, at det er et: saadatt Tanke, der op­

rindelig ligger til Grund for Forslaget, og 

saafremt man atter vilde gaa tilbage til 

denne med de tilstedeværende Forhold na­

turlig stemmende Tanke, vil den fittde fuld 

Tilslutning fra vor Side.



21

V.

(„Jyllandsposten" Nr. 132 for Fredagen den 3. Juni 1881.)

Tilbage staar nu kun Thyborøn-Projektet, 

og vi skulle nu se, ont dette frembyder For­

dele, son! savnes hos de foran skildrede, 

samt ont de Betingelser, det tilbyder, i det 

Hele ere af denArt, at de kunne tilfreds­

stille de Fordringer, som med Rimelighed 

kunne stilles til en dansk Nordsohavn. 

Blandt disse Fordringer er Havnens Tjen- 

lighed til Nødhavn fra et Humant Syns­

punkt en af dem, som træder frem i forreste 

Række, og Ingen vil nægte, at det, som 

i saa Henseende udgjor en af de væsent­

ligste Forudsætninger, er Havnens Beliggen­

hed, nemlig om den ligger paa det Punkt 

af en Kyst og ud for et Farvand, hvor 

der er den storste og den hyppigste Trang 

til et Tilflugtssted for i Nød og Forlegen­

hed stedte Skibe. Lad os en Gang tænke 

os, hvilket Punkt, man rent theoretisk vilde 

vælge som det ideale paa de jyske Nordsø- 

kyster. Vilde det ikke blive et Punkt, der 

laa omtrent midt imellem det nærmeste 

Tilflugtssted mod Syd og det nærmeste 

mod Nord? Hvilke ere nu disse Tilflugs- 

steder? Mod Syd: Listerdyb; mod Nord: 

de norske Havne og Kattegathavnene, og 

man vil let finde, at det theoretifl-ideale 

Punkt midt imellem disse ikke vil falde 

langt udenfor Thyborøn. Men nu i prak­

tisk Henseende — er Thyborøns Beliggen­

hed da en saadan, at det ligger i tilstræk­

kelig Nærhed af den store Sejlrute mellem 

Øfterføen og den engelske Kanal samt de 

belgiske, hollandske, tyske, østengelske og skotske 

Havne? Hertil maa svares et ubetinget Ja; 

det ligger endog saa middelbart ved denne 

Havets store Landevej, at den ofte ligger 

indenfor Synsvide, idet Skibene, der komme

fra alle de nævnte Havne, næsten alle ønske 

at korrigere deres Bestik ved at tage Land- 

kjending af Bovbjerg, forinden de søge 

Skagerak og Kattegat. Intetsteds vil der 

saaledes paa alle Nordsøens Kyster (de 

fremmede Landes indbefattede) findes et ene­

ste Punkt, hvor der — samtidig med at 

det passeres af en saadan Masse Skibe — 

er saa langt til en Tilflugtshavn. Hermed 

er Sagen imidlertid langt fra klaret; thi 

det kommer an paa, om denne i geografifl 

Henseende heldige Beliggenhed ikke fra et nau­

tisk Synspunkt er ubrugelig. En Havn, 

og ganske særlig en Tilflugtshavn, maa 

være saaledes, at den uden alt for stor 

Fare kan anløbes selv i haardt Vejr og 

med Paalandsviud. Hertil ere 3 Ting 

nødvendige: 1) Havnen maa have en saa 

fri Beliggenhed, at et Skib, som forfejler 

sin Hensigt, at forcere Indløbet, ikke skal 

tvinges i Strand, men være i Stand til 

at klare Landet fra sig; 2) Farvandet ud 

for Havnen maa være frit sor Grunde og 

Skjær, faa det ben søgende Skib kan Have 

fuld Manøvresrihed, og blot tænke paa at 

klare Indløbet — ikke tillige paa at und- 

gaa andre farlige Forhindringer ; 3) Hav­

nens Indløb maa være meget rummeligt, 

for at et Skib — selv med høj Sø og 

stærk Strømsætning — kan holde sig fri 

af Molehovederne. Alle 3 Betingelser vil 

en eventuel Thyborøn-Havn i fuldt Maal 

opfylde; thi den frie Beliggenhed paa en 

fri Kyst med langt ud i det aabne Hav 

udskudte Moler er jo netop selve Forud­

sætningen for Havnens Tilblivelse, og 

Farvandet udenfor er i mange Miles Af­

stand frit for Grunde, Skjær og ndgaaende
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R e v . O m  d e n  t r e d ie B e t in g e ls e : H a v n e -  

m u n d in g e n s S tø r re ls e , h a v e v i im id le r t id  

h id t il in g e n  O p ly s n in g e r g iv e t , o g v i n ø ­

d e s d e r fo r t i l h e ro m  a t t i l fø je  n o g le  fo r ­

k la re n d e B e m æ rk n in g e r , s a a m e g e t m e re  

s o in  m a n  le t  k u n d e  f r is te s  t i l a t t r o , a t  e t m e ­

g e t b re d t H a v n e in d lø b v i l f r e m k a ld e  e n  

s a a d a n  B ø lg e b e v æ g e ls e o g U ro i H a v n e n ,  

a t d e n ik k e k a n  y d e S k ib e n e n o g e n S ik ­

k e rh e d . D e n n e  A n ta g e ls e  e r o g s a a fo r fa a  

v id t r ig t ig , s o m  In d lø b e ts  B re d e  n ø je  m a a  

a fp a s s e s  e f te r H a v n e n s S tø r re ls e o g f ta a  

i e t v is t p a s s e n d e  F o rh o ld t i l d e n n e , s o m  

ik k e u s t ra f fe t k a n o v e rs k r id e s . J o  s tø r re  e n  

H a v n s  V a n d a re a l e r , d e s to s tø r re  k a n  In d ­

lø b e t v æ re  ; th i i s a m m e  F o rh o ld  fa a r d e n  

in d t ræ n g e n d e B ø lg e b e v æ g e ls e P la d s t i l a t  

fo r lø b e  s ig . M e d e n s  m a n  d e r fo r h a r  s m a a  

H a v n e , h v is In d lø b  ik k e e r s tø r re e n d  e n  

g o d S k ib s b re d e , h a r m a n  a n e rk je n d t fo r ­

t r in l ig e  H a v n e , d e r h a v e  m e g e t b re d e  In d ­

lø b  ; v i s k u l le fa a le d e s b lo t n æ v n e n o g le  

H a v n e m u n d in g e rs B re d e : H a r t le p o o l 6 2 1  

F o d , N e a p e l 6 7 8  F o d , H o ly h e a d  8 0 0  F o d  

o g W ijk  a a n  Z e e  8 2 8  F o d , o g h v is  m a n  

n æ re r n o g e n  F ry g t fo r , a t d e t fo r T h y b o -  

rø n h a v n e n  p a a tæ n k te n ie g e t b re d e In d lø b  

s k u ld e v æ re  fa r lig t s v r H a v n e n s  R o , s k u l le  

v i s æ r lig  h e n v is e  t i l d e n  s id s tn æ v n te  H a v n ,  

d e r i d e t H e le  h a r s a a m a n g e  B e rø r in g s ­

p u n k te r m e d T h y b o rø n -P ro je k te t ; th i n a a r  

W ijk  a a u  Z e e s V a n d a re a l e r r ig e l ig V z  

m in d re e n d T h y b o rø n s , o g d o g u d e n  

U le m p e ta a le r e t In d lø b a f 8 2 8  F o d s  

B re d e , v i l d e t s n a r t s k jo n n e s , a t m a n  H o l­

d e r s ig in d e n fo r d e a f P ra x is a fs tu k n e  

G ræ n s e r , n a a r m a n g iv e r T h y b o rø n h a v -  

n e n s M u n d in g  e n B re d e  a f o m tre n t 1 0 0 0  

F o d , e n s a a s to r B re d e , a t d e n u n d e r n æ ­

s te n a lle  F o rh o ld v i l t i l la d e e t S k ib a t  

fo r c e re  In d lø b e t, o g a f h v i lk e n  o v e ro rd e n t­

l ig  V ig t ig h e d  d e tte  M o m e n t e r , v i l e n h v e r  

S a g k y n d ig  v id e , s e lv J k k e -S a g k y n d ig e  v i l le  

k u n n e  b e g r ib e , h v o r u e n d e lig  m e g e t v a n s k e ­

l ig e re  d e t v il v æ re  u n d e r S to rm  o g s tæ rk  

S trø m  a tk la re  e t  J n d lø b a f  4 0 0  F o d s  B re d e ,  

s o m  e r d e t  h ø je s te , H v o r t i l  S a n d n æ s h a g e h a v -  

n e n  e r p ro je k te re t , ik k e  a t ta le  o m  d e t  H a r ta d  

U m u lig e i a t lø b e  in d  i H ir ts h a ls h a v n e n  

u n d e r a n d re  F o rh o ld  e n d  d e a lle rg u n s t ig s te ,  

d a d e n n e s H a v n e in d lø b e f te r T e g n in g e n  

k u n v i l fa a e n B re d e a f 6 0  a 7 0  F o d ,  

o g  d e t m a a  v e l m æ rk e s , a t d e tte  ik k e e r e n  

T il fæ ld ig h e d , s o m  k a n æ n d re s , m e n a t  

in g e n a f d is s e to  H a v n e p a a  G ru n d a f  

d e re s V a n d a re a l ta a le r e n s tø r re  J n d lø b s -  

a a b n in g  e n d  a n g iv e t .

V i tø r m a a fk e  n o k a n ta g e , a t d e t n n  

v i l f ta a n o g e n lu n d e k la r t , h v a d d e r m a a  

fo rd re s  a f e n  N ø d h a v n , n a a r  d e n s k a l k u n n e  

s t i f te  v ir k e l ig  N y t te s o m  N ø d h a v n , o g v i  

tø r t r o , a t d e t v i l s ta a ik k e m in d re  k la r t ,  

a t m e d U n d ta g e ls e a f T h y b o rø n -P ro je k te t ,  

v i l in te t a f a lle  d e a n d re  h id t i l f r e m k o m n e  

P ro je k te r b lo t t i ln æ rm e ls e s v is t i l f r e d s s t i l le  

h in e  F o rd r in g e r .

L æ g g e s  V æ g te n  d e r im o d  fo r t r in s v is  p a a  

d e F o rm a a l, fo m  e n  N o rd s ø h a v n  i E g e n s k a b  

a f H a n d e ls - o g T ra f ik h a v n s k a l t je n e , d a  

b e h ø v e s d e r n æ p p e n o g e n  la n g  U d v ik l in g  

fo r o g s a a  i b e n  R e tn in g  a t g o d tg jo re  T h y -  

b o rø n -P ro je k te ts u b e t in g e d e O v e r le g e n h e d .  

D e M a n g le r , v i H a v e p a a p e g e t h o s b e  

a n d re  P ro je k te r , f in d e s ik k e h o s  d e tte . E n  

y d e rs t k o r t R e k a p itu la t io n -  a f d is s e  M a n g le r  

v i l v æ re  n ø d v e n d ig : H ir ts h a ls 's  B e lig g e n ­

h e d  p a a  d e n  y d e rs te , n o rd lig e  T re k a n t a f  d e n  

jy s k e  H a lv ø  e r  ik k e a le n e i o g  fo r  s ig  u h e ld ig  

fo r T ra f ik e n v e d d e la n g e O m v e je , s o m  

d e n d e rv e d m a a  u n d e rk a s te s ig , m e n e n d n u  

u h e ld ig e re  b liv e r d e n s B e lig g e n h e d  d e rv e d ,  

a t d is s e  O m v e je  b liv e  b a a d e d y re  o g  h æ m ­

m e n d e , d a d e n u m u lig g jo r e n s e j lb a r  

F o rb in d e ls e m e d e n s tø r re J n d la n d s v a n d -  

v e j, N o g e t s o m e r i d e n G ra d  v ig t ig t ,  

a t a lle  d e a n d re P ro je k te r m e d e t a a b e n t  

O je  h e r fo r h a v e  v æ re t b a s e re d e  p a a  e n s a a ­

d a n , T ra f ik e n  le t te n d e F o rb in d e ls e , o g i  

s a a  H e n s e e n d e  s ta a  d is s e  d e r fo r l ig e . M e n  

d e n n e  t i ls ig te d e  J n d la n d s v a n d fo rb in d e ls e e r  

r ig t ig n o k a f h ø js t u lig e  V æ rd . E n  F o r ­

b in d e ls e  m e d  d e n  s a a g o d t s o m  s k ib s fa r ts lø s e  

R in g k jø b in g  F jo rd  v i l s a a le d e s le t s k jo n n e s  

a t v æ re a f l id e n  B e ty d n in g . D e r in io d  v i l  

d e n  F o rb in d e ls e , s o m  d e 3  V ig s ø -P rv je k te r  

t i ls ig te , v æ re  a f e n  s a a d a n  V ig t ig h e d , a t  b e n  

m a a  s a m m e n s t i lle s  m e d d e n  s o m  T h y b o rø n -  

P ro je k te t v i l t i lv e je b r in g e , o g t i l e n  S a m ­

m e n lig n in g ta g e  v i d a  d e t b e d s te a f h in e  

P ro je k te r ( d e t a f d e h o lla n d s k e S a g k y n d ig e  

a n b e fa le d e  S a n d n æ s h a g e ) . L ig h e d e n  e r , a t  

d e t  e r  d e t  s a m m e  J u d la n d s v a n d  ( L im s jo rd e n )  

s o m  a a b n e s fo r S e jla d s e n v e s to v e r . U lig ­

h e d e n e r F o rb in d e ls e n s B e s k a f fe n h e d , o g  

n o g le  T a ls tø r re ls e r v i l le b e d s t a n g iv e  b e n .  

K a n a le n  f r a  S a n d n æ s h a g e t i l L im fjo rd e n ,  

s o m fø re s ig je n n e m  B y g h o lm s V e jle o g  

T a n g e rn e  m e lle m  d e n n e  o g  H a v e t o g L iv a  

B re d n in g , v i l b liv e  5 3 ,0 0 0  F o d  e lle r o m ­

i r e n t 2 ^ /4  M il ta n g , m e d e n s K a n a le n  f r a  

T h y b o rø n , d e r g je n n e m  L im f jo rd s ta n g e ii  

( 3 4 0 0 F o d ) o g L a n d g ru n d e n i F jo rd e n  

( 5 0 0 0 F o d ) fø re s t i l N is s u m  B re d n in g ,  

k u n  fa a r e n L æ n g d e  a f i d e t H e le 8 ,4 0 0  

F o b , e lle r l id t o v e r ' / s M il. U lig h e d e n  

e r h e r f r e m træ d e n d e n o k , o g n a a r m a n
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ö e e b , h v o r v a n s k e l i g  o g t i d s s p i ld e n d e  e n  

læ n g e r e  K a n a ls e j l a d s  e r ( i s æ r  f o r  S e j l s k ib e ) ,  

b e h ø v e r m a n  k u n  a t s a m n ie n h o ld e  d e  t o  

K a n a le r s  s a a  h o js t f o r s k je l l i g e  L æ n g d e , f o r  

a t v id e , h v i lk e n  m a n  s k a l v æ lg e . M e n  

U l ig h e d e n  e r i e n  a n d e n  o g  f o r  e n  K a n a ls  

B e s e j l i n g  i k k e m in d r e  v æ s e n t l i g  H e n s e e n d e  

o m  m u l ig t e n d n u  s t o r r e , i d e t  S a n d n æ s h a g e -  

K a n a le u  e r p r o je k t e r e t t i t 6 0  F o d s  B u n d -  

b r e d e , m e d e n s d e n n y  T h y b o r o n - K a n a l  

a g t e s  g iv e n  e n  B u n d b r e d e  a f 1 6 0 0  F o d ,  

a l t s a a  m e r e  e n d  2 5  G a n g e  s a a b r e d , o g  

h v i lk e n  I n d f l y d e l s e  d e t  v i l  h a v e , e r  d e t  ö v e r ­

f l ö d ig t a t s p i l d e  e t e n e s t e  O r d  p a a .

S o m  H a n d e ls -  o g  T r a f i k h a v n  v i l  T h y b o -  

r ø n , f o r u d e n  s in  u d m æ r k e d e , u m id d e lb a r e  

F o r b in d e l s e  m e d  H a lv o e n s  s t o r s t e  o g  b e d s t e  

J n d la n d s v a n d v e j , v e d s in  c e n t r a le B e ­

l ig g e n h e d  t i lb y d e  F o r d e le , s o m  i n t e t a f d e  

n o r d e n f j o r d s  P r o je k t e r  k a n  o p v i s e , i d e t  d is s e ,  

s o m  l i g g e n d e  h o i t m o d  N o r d  o g  a s f k a a r n e  

f r a  d e t o v r ig e  J y l l a n d  v e d  L im f jo r d e n , k u n  

v i l le  f a a  e n  l o k a l B e t y d n in g , m e d e n s  h in t  

t i lb y d e r E g n e n e  S y d  o g  N o r d  f o r L im ­

f j o r d e n  s a m m e  l e t t e  A d g a n g , o g  T h y b o r ø n -  

P r o je k t e t  t r æ d e r  d e r f o r  i r e n  t r a f i k a l H e n ­

s e e n d e  i k k e  m in d r e  s t æ r k t i  F o r g r u n d e n  e n d  

i  d e  h u m a n e  N ø d h a v n s ø je m e b .

E n d n u  e r d e t n ø d v e n d ig t , a t v i k a s t e  

e t T i l b a g e b l i k  p a a  d e  P e n g e o f r e , s o m  v i l le  

v æ r e  f o r b u n d n e  m e d  P r o je k t e r n e , d a  o g s a a  

b e t l e  M o m e n t m a a  t a g e s i B e t r a g t n in g ,  

f ø r e n b  m a n  b r a g e r  n o g e n  e n b e l i g  K u n k lu s i v n .  

S o n i i s o r e g a a e n b e  A r t ik le r  u b f ø r l i g e r e  o g  

m e r e d e t a i l l e r e t p a a v i s t , s t i l l e r  d e l v ig t i g e  

P e n g e s p o r g s m a a l s ig  s a a le d e s  f o r  h v e r a f  

d e  6  p r o je k t e r e d e  N o r d s ø h a v n e :

1 .  A a r g a b — R in g k j . F jo r d 2 , 0 0 0 , 0 0 0  ^ M  

2 . V ig s ø — H o x e r h a v n  . . 1 3 , 4 3 2 , 0 0 0  —  

3 . O r h a g e  — T h is t e d  . . .  2 4 , 4 1 4 , 0 0 0  —

4 .  S a n d n æ s h a g e  —  B y g ­

h o lm s v e j l e  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 0 , 6 2 6 , 0 0 0  —

5 .  H i r t s h a l s  ( m e d  J e r n ­

b a n e  o g  u d v id e t ) . . . 6 , 5 0 0 , 0 0 0  —

6 .  T h y b o r ø n  ( u d e n  L im ­

f j o r d e n s K a n a l is e r in g

h e l t i g j e n n e m ) . . . . 3 , 8 5 0 , 0 0 0  —

T a l l e n e  i d e n n e  L is t e  k u n n e  f o r m e n t l i g  

u n d v æ r e  e n h v e r  K o m m e n t a r , d e  v i l le  t a l e  

t i l s t r æ k k e l ig t f o r  s ig  a le n e . K u n  e e n  I n d ­

v e n d in g  k u n n e  v i t æ n k e  o s , o g  d e t e r  d e n :  

a t o v e n s t a a e n d e  O p g jø r e l s e  i k k e  e r  f u l d s t æ n ­

d ig  l o y a l , i d e t m a n  m e d  e t v i s t S k in  a f  

R e t v i l k u n n e  s ig e , a t d e n o p r in d e l i g e  

O v e r s la g s s u m  f o r H i r t s h a l s p r o je k t e t e r  

b le v e t v i l k a a r l i g  f o r h ø je t , o g a t d e n  f o r  

T h y b o r ø n p r o je k t e t  b e r e g n e d e  U d g i f t l i g e  s a a

v i l k a a r l i g  n e d s a t m e d  b e  B e lø b , s o m  e r e  

k a s t e b e  o v e r  p a a  K y s t s i k r i n g s k o n t o e n . D e n n e  

J n b v e n b in g  m a a  im ø b e g a a s . H v a d  f ø r s t  

H i r s h a ls - F o r h ø je l s e n  a n g n a r , d a  v i l  E n h v e r  

f i n d e  d e t i s in  O r d e n , a t v i i k k e  k u n n e  

h o ld e  o s  t i l e n  O v e r s la g s s u m , d e r k u n  v a r  

b e r e g n e t p a a  a t f ø r e  H a v n e n  u b t i l e n  

D y b b e  a f 1 8  F o b , m e b e n s  v i , f o r  a t l a b e  

b e n  k o n k u r r e r e  m e b  b e  a n b r e , l a b e  b e n  o p -  

t r æ b e  m e b  s a m m e  D y b d e , n e m l ig  2 4  F o d ,  

o g l i g e  s a a  l i d t k u n n e  v i l a d e  d e n  o p t a g e  

K a m p e n  m e d  a n b r e  H a v n e , d e r  a l le  H a v d e  

e n s e j lb a r F o r b in d e l s e  m e d  e t s t ø r r e  O p ­

l a n d , u d e n  o g s a a a t g iv e  H ir t s h a l s  e t  

S E k v i v a le n t h e r f o r i e n  J e r n b a n e f o r b in ­

d e ls e . V i t ø r t r o , a t n e t o p  H i r t s h a l s -  

V e n n e r n e  v i l le  f r e m  f o r  A l le  v æ r e  o s  t a k -  

n e m l ig e  f o r  a t v i —  s a a  v id t d e t s t o d  t i l  

o s  —  H a v e  g jo r t  B e t in g e l s e r n e  s a a  l i g e  s o m  

m u l ig , o g v i e r e  f o r v i s s e d e  o m , a t d e  a f  

o s i d e t t e  O je n r e d k a l k u le r e d e  T i l læ g s -  

s u m m e r i k k e  o v e r s k r i d e  d e t b c s k c d n e s t e  L a v -  

m a a l . H v a d  d e r n æ s t d e n a n d e n  S id e  a f  

I n d v e n d in g e n  a n g a a r , n e m l ig : e n  f o r  l a v  

A n s æ t t e ls e  a f U d g i f t e r n e  v e d T h y b o r ø n ­

p r o je k t e t , d a  h a v e  v i  i  e n  f o r e g a a e n d e  A r t ik e l  

g iv e t e n  u d f ø r l i g  F o r k la r in g  a f , h v o r l e d e s  

d e t i  G r u n d e n  k u n  e r e n  n a t u r l i g  o g  v id e r e  

U d v ik l i n g  a f d e  K y s t s i k r in g s a r b e jd e r , s o m  

—  a ld e le s u a f h æ n g ig  n f P r o je k t e t —  i  

o g f o r s ig e r e  n ø d v e n d ig e  t i l O r d n in g e n  

a f d e  u h e ld s v a n g r e  T h y b o r ø n - K a n a l f o r h o ld ,  

d e r  a t t e r e r e  e t n ø d v e n d ig t L e d  i  d e  F o r ­

a n s t a l t n i n g e r t i l L im f jo r d s t a n g e u s B e ­

v a r e l s e , s o m  m a a o g  s k u l l e  t r æ f f e s , s a a -  

f r e m t d e n  i s a a  H e n s e e n d e  a f R e g e r in g e n  

s t i l l e d e  O p g a v e  s k a l l o s e s . L a b  o s  im ib le r t i b  

t æ n k e o s  b e t s ø r g e l i g e  T i l f æ lb e , a t K y s t ­

s i k r i n g s f o r a n s t a l t n i n g e r n e  p lu d s e l ig  a f b r ø d e s ,  

a t m a n  a f c u e l l e r a n d e n  o s  u b e k je n d t  

o g  u f a t t e l i g  G r u n d  o p g a v  a t g iv e  F o r e t a ­

g e n d e t  d e n  A f s lu t n in g , d e r e r l i g e s a a  u u n d ­

v æ r l ig  s o m  S lu t s t e n e n  i  e n  H v æ lv in g , o g  

u d e n  h v i lk e n  d e t k u n  v i l d e  b l iv e  e n  i n t e r e s ­

s a n t R u in  —  l a d  o s  i G u d s  N a v n , s ig e  

v i , a n s t i l le  d e t t e  u t r o l i g e  T a n k e e x p e r im e n t .  

H v a d  v i l d e  s a a  F ø lg e n  b l i v e ?  K u n  d e n  —  

a t b e  m a n g le n b e  o g h e r  p a a r e g n e d e  K y s t -  

s i k r i n g s s ø r a n s ia l t n i n g e r n m a t t e  f ø r e s  o v e r  

p a a  T h y b o r ø n p r o je k t e t s K o n t o , H v o r v e d  

d e n n e  v i l d e  b l iv e  f o r h ø je t m e d  3 , 2 7 8 , 0 0 0  

^  e l l e r  t i l h e n im o d  d e t D o b b e l t e ; m e n  

s e l v  i d e t t e t e m m e l ig  u t æ n k e l i g e  T i l f æ ld e  

v i l d e  U d g i f t e n  —  t i l s a m m e n la g t 7 , 1 2 8 , 0 0 0  

t ^  —  d o g  i k k e  b l iv e  s a a f o r f æ r d e l i g  a f ­

s k r æ k k e n d e , n a v n l ig  i k k e , n a a r  m a n  s a m m e n ­

l ig n e r  d e n  m e b  b e m a n g e  M i l l i o n e r s t ø r r e  

O v e r f l a g s s u m m e r f o r  V ig s ø p r o je k t e r n e , a f
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Hvilke dog et for Alvor paatænktes gjen- 

nemført, og det til Trods for, nt det end ikke 

tilnærmelsesvis frembød lignende Fordele, 

uagtet disse dog maa siges at være de 

eneste, der nærme sig Thyborønprojektets. 

Ej heller behøver den under den tænkte For­

udsætning saaledes fordoblede Udgift at 

frygte en Sammenligning med Udgiften ved 

Hirtshalsprojektet; thi vel fremtræder denne 

som rigelig 72 Milion mindre, men vi 

Have med velberaad Hu holdt vor rent 

kalkulatoriske Angivelse af Bekostningen ved 

Hirtshalsprojektet saa lav for ikke at 

paadrage os Beskyldningen for uærlig Par­

tiskhed, at vi intet Øjeblik ere i Tvivl om, 

at den virkelige Udgift ved praktisk Udfø­

relse vil sluge langt Mere end den Halve 

Million, hvormed Hirtshals nu figurer la­

vere end Thyborøn, og vi gaa dog Herved 

ud fra, at Hirtshalshavnen kun gives den 

ester det udvidede Projekt ringe Stør­

relse — et for eu Nordsø-Tilflugtshavn 

saa aldeles utilstrækkeligt Vandareal som 

ca. 15 Tdr. Ld.

Holde vi os saaledes alene Penge- 

spørgsmaalet for Øje, vil Thyborouprojek- 

tet næst Aargab-Ringkjøbingfjords være 

langt det billigste, naar dets naturlige For­

udsætning (en nødvendig Fortsættelse og 

Afslutning af Kystsikringen paa Limsjords-

| tangen) holder Stik, medens det — selv 

out det skal belastes med Arbejderne til 

Limfjordstangens Bevarelse — bliver om­

trent lige saa billigt som Hirtshalsprojek­

tet og uendelig meget billigere end noget 

af Vigsøprojekterne. Saaledes vil — ganske 

bortset fra Fordelene*) — end ikke det rene 

og skjære Pengehensyn kunne gjøre Valget 

mellem de mange foreliggende Projekter til 

en Nordsøhavn tvivlsomt.

Hvis vi turde tro, at vor Behandling 

af disse for vort Land fan vigtige Havne- 

sporgsmaal og i dets hele nationalokøno- 

miske Tilværelse saa indgribende Faktorer 

havde vakt nogen Interesse, vilde vi endnu 

gjerne forbeholde os Ret til i et nyt Af­

snit i en mere overskuelig og sammentrængt 
Form at uddrage og fåstslaa Resultaterne 

af vore forudganede Betragtninger, der 

Paa Grund af deres Detailler og deres 

Stofmængde næsten nødvendigvis maatte 

blive langtrukne — forvirrende for Mange 

— trættende for de Fleste.

) Strængt taget danner, som ovenfor anty- 
det, Aargav-Nmgkjpbingfjord Projektet en 
Undtagelse; men det vil næppe for Alvor 
falde Nogen ind at vælge dette Projekt, 
der egentlig mere er et Afvandings- og 
Landvindings- end et Havneprojekt.
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VI.DCBA

( „J y lla n d s p o s te n 9 ir . 1 8 4 , 1 8 5 , 1 8 6 o g 1 8 7 fo r O n s d a g e n  d e n 3 ., T o rs d a g e n  b e n  4 ., F re d a g e n  d e n

5 . o g L ö rd a g e n  d e n 6 . A v g u s t 1 8 8 1 .)

Ö to tte n b e o s t i l d e u d fø r lig e o g d e ta il le -  

re d e U d v ik lin g e r , s o m  v i i v o re  fo re g a a e n d e  

A r tik le r h a v e la d e t h v e r t e n k e lt H e rh e n h ø -  

re n d e H a v n e s p ø rg s m a a l b liv e t i l D e l, v il le  

v i n u s o m  A fs lu tn in g b e tra g te S a g e n f ra  

e t m e re a lm in d e lig t S y n s p u n k t, f re m h æ v e  

d e n s s to re B e ty d n in g fo r h e le L a n d e t,  

s a m m e n lig n e d e n s S til l in g h e r m e d a n d re  

L a n d e s , o g  d e ra f ta g e  A n le d n in g  t i l a t p a a ­

v is e d e n G je rn in g , d e r u tv iv ls o m t p a a lig ­

g e r o s .

H v a d d e r fø rs t m a a s la a E n , n a a r  

m a n a n s tille r e n a lv o r lig  B e tra g tn in g  o v e r  

v o r t L a n d s H a v n e v æ s e n o g V a n d v e je , e r  

d e n Ia g tta g e ls e , a t u a g te t m e g e t fa a  L a n d e  

h a v e e t i F o rh o ld t i l d e re s L a n d a re a l s a a  

u d s tra k t  K y s t  o m ra a d e ,h a r  v o rtL a n d s  S k ib s fa rt  

o g d e ts F is k e r i d o g la n g tfra n a a e t e n t i l­

s v a re n d e  U d v ik lin g , o g d e n n æ rm e s te  G ru n d  

H e rt il m a a v is tn o k s ø g e s i , a t e n s to r D e l  

a f v o re K y s te r e re y d e rs t h a v n e fa tt ig e ,  

H v a d d e r g a n s k e s æ r lig g jæ ld e r d e n K y s t,  

d e r e r n æ rm e s t V e rd e n s h a n d e le n o g d e  

s to re F is k e p la d s e r , n e m lig V e s te rh a v s k y s te n ,  

ja  -—  d e n n e v a r e n d o g in d t il fo r g a n s k e  

n y lig  i h e le s in U d s træ k n in g a ld e le s  b lo tte t  

fo r H a v n e , o g e n d n u d e n D a g i D a g H a r  

d e n k u n e n e n e s te  (E s b je rg ) , d e r l ig g e r  V e d  

d e n s s y d lig s te G ræ n s e , m e d e n s h e le d e n  

ø v r ig e in d t il 6 0 M il la n g e K y s ts træ k n in g  

la n g s V e s te rh a v e t, S k a g e ra k o g K a tte g a t  

l ig e  t i l F re d e r ik s h a v n e n d n u e r l ig e s a a  

lu k k e t, s o m  i A a rh u n d re d e r fo ru d * ) .

) S o m  re t b e te g n e n d e fo r d e n n e  fu ld s tæ n d ig e  

L u k n in g o g fo r h e le K y s te n s A b a n d o n n e ' 

rm g , s k u lle v i in h ib e  o m , a t m a n  ik k e b e -  

H ö v e r a t g a a re t m a n g e A a r t i lb a g e i

M o n  N o g e n v e l h a r g jo r t s ig d e t  k la r t ,  

h v a d d e t v il s ig e , a t v æ re s tæ n g e t u d e f ra  

s it n a tu r lig e  F a rv a n d , is æ r n a a r d e tte e r  

e t s a a s to r t o g fo r tr in lig t s o m  N o rd s o e n ;  

th i d e n n e s p ille r i v o r V e rd e n s e p o k e e n  

l ig n e n d e R o lle s o m M id d e lh a v e t i d e n  

k la s s is k e O ld t id , h in e r n u s o m  d e tte d e n  

G a n g o m ra m m e t a f V e rd e n s s tø rs te K u l­

tu rs ta te r , d e r e re b e fo lk e d e a f d e r ig e s te ,  

d a a d k ra ftig s te o g in te ll ig e n te s te M e n n e s k e ­

ra c e r . V i b e h ø v e b lo t, fo r a t f r ig jo re o s  

fo r e n h v e r B e s k y ld n in g fo r O v e rd r iv e ls e ,  

a t n æ v n e d e p a a g jæ ld e n d e K y s t la n d e s  

N a v n e : S k o t la n d , E n g la n d , F ra n k r ig ,  

B e lg ie n , H o lla n d , T y s k la n d , D a n m a rk o g  

N o rg e ; d e rm e d e re v i g a a e d e C irk le n  ru n d t  

o g H a v e R a m m e n o m N o rd s ø e n . T a g  

d is s e L a n d e b o rt , o g h v ilk e t H u l v ild e d e t  

ik k e g iv e i d e n n e T id s K u ltu r? V i v il le  

ik k e s p ø rg e o m , h v o r le d e s d e t s a a  v ild e  s ta a  

s ig m e d K u n s t, V id e n s k a b , In d u s tr i o g  

H a n d e l, m e n v i v il le a le n e h o ld e o s t i l  

S k ib s fa r te n s o m d e t, d e r l ig g e r v o r t  

L E m n e n æ rm e s t. T æ n k e r m a n s ig  N o rd s ø ­

s ta te rn e b o rte , v ild e S k ib s fa r te n m e d e t  

S la g  re d u c e re s m e d m in d s t n i T ie n d e d e le ;  

th i E n g la n d s H a n d e ls f la a d e  b e re g n e s  a le n e  

a t h a v e d e f ire F e m te d e le a f J o rd e n s

F y rv æ s n e ts  A n n a le r, fo r a t f in d e  d e n  H e n -  

l ig g e n d e i d e t k o m p le tte s te M p rk e , a le n e  

m e d U n d ta g e ls e  a f d e t ta rv e lig e  L y s , s o m  

e t g a m m e lt , p r im itiv t F y r p a a S k a g e n  

k a s te d e o v e r F a rv a n d e t d e r . H e r i e r d e r  

i v o r T id s k e t e n g læ d e lig F o ra n d r in g ,  

m e n d e r e r n o g e t T ry k k e n d e  i , a t d e n  h e le  

R æ k k e a f n y e F y r k u n  t je n e r t il n t  a d v a re  

o g f je rn e  S k ib e n e  f ra  d e fa r lig e , n g jæ s tfr ie  

K y s te r, i S te d e t fo r a t v e jle d e o g in o b y d e  

d e m  t i l v o re H a v n e .



S kibsfart i H æ nderne, og den udvider sig  

bestand ig efte r en storarte t M aalestok. I  

det sidste T iaar er den enge lske H ande ls- 

flaade faa ledes fo røget m ed 1,300,000  

Tons, m edens den am erikanske i sam m e  

T idsrum er gaaet 127,000 Tons ned*).  

In te t vil m aaske dog  bedre be lyse  N ordsoens  

O verlegenhed i denne  R etn ing end den fak- 

tis te O m stæ ndighed, at den fa ttigste og  

m indst befo lkede af a lle N ordsosta terne har 

en storre H ande lsstaade end S torm agterne  

Ita lien , O sterrig og R usland, og de m æ g ­

tige nordam erikanske Fris ta ter, der ligge  

im e llem tv V erdenshave, havde i 1880  

kun 1,353,000 Tons i udenrigsk Fart 

im od N orges 1,527,000 Tons**).

H vor fo runderlig t er det nu ikke , at 

m an langs N ordsoen — denne N utids- 

S kibsfartens V ugge —  kan finde en fo rt­

løbende K yststræ kning paa et ha lvt H un ­

drede M il, der er uden S por af H avne, 

og hvor nedtrykkende er det ikke , at netop  

denne  S træ kn ing  er dansk? Forg jæ ves  vil m an  

andre S teder langs N ordsoen soge efte r en  

havne los K yst af lignende U dstræ kn ing. 

H vad kan ve l væ re G runden hertil? E r  

det, fo rd i den paag jæ ldende K yst ligger sag  

afs ides, saa lang t udenfor den a lm inde lige  

S ejlru te , at den er uden B etydning, e lle r 

er det fo rd i de g ivne  N aturfo rho ld ligesren t 

forbyde H avneanlæ g paa denne K yst?

A f den fo rs te G rund kan det se lv fø lge ­

lig ikke væ re, a l den S tund he le den 

S kibsfart, som fo regaar m ettent O stersøen  

og K attegattet paa den ene S ide og N ord ­

søen sam t de øvrige V erdenshave paa den  

anden  S ide, ined en fo rsv indende U ndtage lse  

passerer i saa um idde lbar N æ rhed af denne  

K yststræ kn ing , at endog en stor D el af ben  

er i S ig te under Forb ifa rten . M en nu  

den anden G rund? Ja —  vor N ationa l­

fø le lse vilde unæ gte lig fo le sig le tte t ved  

at styde sig ind under den. K an det nu  

ogsaa m ed S andhed g jsres?

H er ere vi ved et S porgsm aal, som  vi 

m aa dvæ le lid t ved, da det H ele beror paa  

dets B esvare lse, og vi frem for A lt m aa  

ønske, at denne kom m er til at frem træ de  

*) A f de c. 560 D am pskibe , som ere i Fart 

m ellem E vropa og de nordam erikanske  Fri­

sta ter, tilhøre kun 14 d isse , ntedens  
ikke m indre end 447 ere enge lske , R esten  

andre europæ iske S taters, b landt hvilke en  
anden N ordsøsta t (Tyskland) atte r har et 

stort Forspring .

**) Talle t er fo r A aret 1878, da vi savne en  

senere A ngive lse , som sikkert endnu vilde  

væ re m ere i N orges Favør.

m ed en saadan K larhed fo r Læ seren, at 

han vil kunne danne sig en fast O verbevis ­

n ing om  S agforho ldet. For at væ re fu ldt 

re tfæ rd ige og m eget m aadeholdne, skulle vi 

til ovennæ vnte 'S porgsm aal strax svare : 

„T il en vis G rad". D et kan nem lig ikke  

næ gtes, at den paag jæ ldende K yst H ar en  

fo r H avneanlæ g m indre indbydende Form ; 

den er ikke so in de norske og skotske K yster 

udtunget i dybe F jorde , B ugter og S unde, 

hvis fo ranliggende O er tjene som  naturlige  

»B reakw aters«, e jhe lle r har den som  E ng ­

land og Tyskland de store  F lodrevierer, der 

danne naturlige A dgange til og fra  H avet, 

hvorim od dens expouerede B eliggenhed  m od  

den væ rste V indre tn ing , den deraf resu lte ­

rende stæ rke B ræ nding og den sig lang t 

udstræ kkende Landgrund ere ln tte r T ing, 

som ikke ere sæ rdeles opm untrende. V i tro  

herm ed i a l K orthed, m en sam vittigheds ­

fu ld t at have  anfort de V anske ligheder, som  

H avneanlæ g paa denne K yst m ode srem for 

paa m ange andre S teder, og til en vis  

G rad fo rk la res derved dens storartede  

M ange l paa H avne, m en til at re tfæ rd ig - 

g jore benn; er der visse lig et lang t S pring , 

m indst et lige saa lang t, som fra V anske ­

ligheder til U m uligheder. V anske ligheder 

ere jo kun til fo r ar overv indes. For et 

kra ftig t Folk ere de kun en S pore ; m en  

har ben virket som saadan, har m an fo r­

søgt at b inde an m ed V anske ligheder og  

har Forsøget vis t U m uligheden af at over­

vinde dem ? Ikke et eneste Forsøg har m an  

anstille t*).  O g saa læ nge m aa m an he lst 

tie stille m ed det U m ulige i H avnean læ g. 

Tysken siger : „P rokuren geht über S til-  

b iren", og vi tro m eb fu lv R et. H vorfo r 

har m an da ikke ville t prove? M an har 

jo dog ikke væ ret bange fo r det paa andre  

O m raaader, m an har nteb O pofre lse a f 

M illioner prøvet og atte r prøvet A nskaffe l­

sen og B ygn ingen af P ansersk ibe , og m an  

ho lb t ikke inbe , fo rd i P røverne just ikke  

a ltid svarede til Forve ittn ingerne. V i 

næ vne b lot bette som et E xem pel, m en paa

*) M an vil dog m aaske henvise til E sb jerg , 

m en denne  H ettv is tting m aa vi afv ise, de ls  

fo rd i vi her kun ta le out S yften m ellem  

E sb jerg og Frederikshavn, de ls fo rd i For­

ho ldene ved E sb jerg ere lige de m odsatte  

af de, vi saa bestem t have frem hæ vet, ide t 

E sb jerg ligger ved et Jndhav, der er be  

skytte t ved en udenfor liggende Ø (Fanø) 

og ved en Landtange (S kallingen), saa i 

V irke ligheden fo re ligger der her end ikke  

det fje rneste Forsøg paa at overv inde de  

V anske ligheder, som K ystens N aturforhold  

fo røvrig t frem byde.
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ingen Maade for derved at ville betegne 

disse Prover join uforsvarlige, tværtimod 

— vi finde dem rigtige og hensigtsmæssige, 

hvad ogsaa deres sidste Resultat (Helgoland) 

turde have vist, og Exemplet vilde jo ogsaa 

tjene vort Formaal daarligt, hvis det ikke 

var folgeværdigt; thi det er jo netop 

Prover og Forjog vi forlange - Forfog, 

der gaa ud paa at skabe Folket nhe Bel- 

standskilder, at styrke Landets Livsnerver, 

at udvikle Foretageljesaanden, og derigjen- 

nem give Landet Kraft og Evne til at 

bære de nodvendige Ofre til sit Forsvar og 

Hævdelsen as sin Selvstændighed.

Bi tro nemlig, at Udviklingen af vort 

Forsvar og af vore materielle Hjælpekilder 

bor gaa Haand i Haand; thi det er dog 

de sidste, der til Syvende og Sidst maa 

bære det forste, og det er næppe nogen 

Paradox, naar vi hævde, at jo flere pro­

duktive Udgifter et Land paatager sig, 

desto flere og ftorre uproduktive vil det 

kunne afholde. Det vilde sikkert derfor 

være en fuldstændig Miskjendelse af alle 

naturlige Principer, om man vilde mod­

sætte sig Udgifter til materielle Formaals 

Fremme af Hensyn til Udgifter, som mere 

ideelle Opgaver med Nodvendighed krævede; 

thi den nærmeste Folge vilde let blive, at 

Hverken det Ene eller det Andet naaedes. 

Nej, Sagen er ganske simpelt den: jo bedre 

et Folk er stillet, desto bedre kan det 

bringe Ofre for sit Forsvar, desto Hellere 

vil og desto nødvendigere maa det gjore 

Alt, for at bevare sin gode Stilling og 

Selvstændighed.

Vi have fremsat disse Bemærkninger, 

fordi der er sat en saa stærk Agitation i 

Gang for Befæstningssagen, og fordi vi 

haabe, al der vil rejse sig en lignende i 

Havnesagen, og vi vilde da nodig se de to 

store Sager bekæmpe hinanden af den 

Grund, at de begge fordrede store Ofre, og 

at derfor den ene maatte slaas ihjel, for 

at den anden kunde florere, i Stedet for 

at de, ret bcsete, udmærket kunne forliges, 

og derfor snarere bør hjælpes ad end se 

skjævt til Hinanden.

Efter denne Digression vende vi os 

atter til vort specielle SEmne. Blandt de 

Løftestænger, soin i første Række bidrage 

til at fremme et Lands Opkomst, maa 

ubetinget regnes gode Forbindelsesmidler; 

thi hvad er vel et Land, set i materiel 

Forstand, uden Veje, uden Jernbaner og 

uden Havne? Det vilde være ubilligt at 

nægte, at de to førstnævnte Forbindelses- 

midler hos os befinde sig i en god og 

jævn Fremgang, men anderledes stiller det 

sig for Havnenes og fremfor Alt for Vand­

vejenes Vedkommende; thi tige saa Meget som 

Staten har anvendt paa de første, lige saa 

Lidt har den ofret paa de sidste. Skulde 

denne Forsømmelse monstro ikke ogsaa 

være en af de væsentligste Grunde til, at 

vort havomslydte Lauds Skibsfart staar 

saa uhyggelig langt tilbage for andre 

Landes, navnlig sammenlignet med vort 

Naboland Norges? Bi have alt angivet, 

at dette Lands Handelsflaade i 1878 havde 

en Drægtighed af 1,527,000 Tons; lad os 

se Størrelsen af Danmarks i del samme 

Aar: den var da — 251,209 Tons*), 

altsaa knapt en Sjettedel af Norges. Man 

maa vide, at Aarsagen til denne Under­

legenhed hverken kan søges i en ugunstigere 

Beliggenhed, i manglende Kapital, i ufrugt- 

barere Jordbund eller i et færre Ind­

byggerantal; thi i alle disse Henseender 

kan Danmark visselig fuldtud maale sig 

med Norge, og man kan derfor, da der dog 

maa være bestemte Grunde til det sørge­

lige Misforhold, vort de to Landes 

Skibsfart staa til hinanden, vistnok være 

berettiget til at søge en af de væsentligste 

i vor store Mangel paa Havne ved vor 

bedste Vandvej — Nordsøen. At dette er 

rigtigt, derpaa synes ogsaa den Kjends- 

gjerning at tyde, at netop den Provins, 

som paa Grund as siir Beliggenhed just 

ved denne fortrinligste Vandvej burde Have 

den største Skibsfart, staar uendelig langt 

tilbage sor de andre, med Havne bedre 

forsynede Provinser, idet Jyllands Han­

delsflaade i 1878 kun havde en Drægtighed 

af 51,099 Tons mod Dernes 200,110 

Tons, altsaa omtrent kun en Fjerdedel, og 

sammenholder man alene Dampskibene, 

bliver Forholdet endnu grellere, idet Jyl­

lands Dampfkibsflaades Drægtighed kun 

udgjør en Fjortendedel af hele Landets.

Bi ville i disse vore almindelige Be­

tragtninger nødig gjøre for dristige Slut­

ninger, nødig sigte faa højt, at vi skyde 

over Maalet; vi nægte derfor slet ikke, at 

der kan være andre, og maaske endog meget 

betydende, Grunde end Mangleir paa Nord- 

søhavne, der medvirke til, at vor Skibsfart 

staar paa et forholdsvis saa lavt Trin,

*) Ved Udgangen af 1880 var Drægtigheden 
endog sunket ned til 249,465 Tons, og til 
Sammenligning skulle vi anføre, at den 
engelske Handelsflaade i et eneste Aar 
(1879/so) alene ved totalt forliste 
Skibe mistede ikte saa lidt Mere, nemlig 
298,975 Tous.
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m en vi tro, at de af os her anførte, og  

m ed Tal belagte Kjendsgjern inger m ed ikke  

ringe Styrke pege hen paa, at vil m an  

hæ ve og frem m e en af Landets fortrinligste  

Indtæ gtskilder, m aa m an bane den nye  

og bekvem m e Veje til det Farvand, der er 

Verdenshandelen og Verdenssejladsen næ r­

m est, og som tillige H ar det store Fortrin  

for vore andre Farvande, altid at væ re  

aabent.

D et vil m aaske nok skurre lidt i vore  

Agerbrugeres Ø ren, at vi H enregne skibs ­

farten til en af vort Lands fortrinligste  

Indtæ gtskilder, m en vi kunne ikke derfor 

tage vore O rd tilbage; th i Skibsfarten  

bringer ikke alene direkte Landet frem m ede  

Penge, indsam lede i ofte fjerne Egne, m en  

den yder tillige ind irekte vor H andel, vort 

H aandvæ rk og Industri de største Fordele, 

og atter derigjennem vort Agerbrug uvur­

derlige G oder, ikke at ta le om , at denne  

vort Lands H ovedernæ ringsgren vilde tage  

et um aadeligt O psving, noar en liv lig  

Sejlads vestover, tvæ rsig jennem Jylland, 
aabnedes til de store Forbrugslande. G iv  

os Lejlighed til, at vore Landboprodukter 

kunne forsendes til Verdensm arkedet da g- 

lig, ad den korteste Vej og paa den  

billigste M aade, og vi ville skaffe dem  

frem i M asse ; th i det vil da lønne sig.

Vi antage, at Alle ville væ re enige  

m ed os i Skibsfartens store Betydning, at 

m an ogsaa vil forstaa, at Betingelsen for 

dens Frem gang er en rask og energisk  

U dvikling af vort H avnevæ sen og vore  

naturlige Vandveje. D erim od turde Sam ­

stem ningen m aaske væ re m indre stæ rk m ed  
H ensyn til G jennem forelsens M ulighed, og  

det ikke alene overfor de vanskelige N atur­

forho ld , m en ogsaa overfor de m ange  

Penge, som udfordres, og vi tro det der­

for rigtigst at vende os til denne Side af 

Sagen. H vad dens fø rste D el angaar, 

have vi alt i det Foregaaende indrøm m et, 

at vore N ordsokyfter frem byde større Van ­

skeligheder fø r H avneanlæ g end m ange  

andre Landes, m en derm ed er ikke sagt 

alle Landes; th i der er virke lig N ordsø- 

kyster, der til Trods for deres endnu daar- 

ligere Betingelser ere forsynede m ed fø rste  

Klasses H avne. D et vil derfor væ re na ­

turlig t at rette Blikket derhen, og vi skulle  

derfor tillade os at give nogle faktiske  

O plysninger derfra , stam m ende dels fra  

egne Iagttagelser paa Stedet, dels fra tek­

niske og statistiske Væ rker.

M an vil let gjæ tte, at vi sigte til 

H olland som det Land, hvis Kyster H ave

en paafa ldende Lighed m ed vøre, om end 

m uligvis En øg Anden vil studse lidt ved  

Paastanden om , at en saadan Lighed skulde  

væ re til Stede, idet deres Tanke vil fæ ste  

sig paa den O m stæ ndighed, at en ikke ringe  

D el af Kontinentets større Floder have  

deres U dløb netop i H olland, og de ville, 

da dette ikke er Tilfæ ldet hos os, m aaske  

spørge i „H vor bliver da Ligheden af?" I  

H ovedsagen er denne U lighed m ere tilsyne ­

ladende end virke lig ; th i m an m aa vide, at 

Floderne dele sig i saa m ange Arm e i det 

hollandske Fladland, at de i deres naturlige  

Tilstand kun i ringe G rad tjene den sø- 

gaaende Skibsfart, ja —  den største a s 

Floderne (R hinen) forsvinder endog under 

D elingen i den G rad, a t der kan strides  

om , hvor den egentlig udm under i H avet 

—  om som Assel i Zuidersoen eller om  

som Leck, som O nde-M aas, som Scheuv i 

N ordsøen. I Virkeligheden har H olland, 

trods sit udstrakte Flodnæ t, kun to natur­

lige Adgange til H avet. D en ene m od  

N ord —  gjennem Zuidersøen —  den anden  

m od Syd —  gjennem det Zeelandske Ar- 

chipe lag — , inden for hvilke  Landets to m æ g­

tige H andelsbyer have re jst sig , Am sterdam  

ved den nordlige og R otterdam ved den  

sydlige, m edens hele den m ellem liggende  

Kyst oprindelig var en lige saa lukket, som  

den vestjyske er det den D ag i D ag. D et 

vilde im id lertid væ re en Vild farelse, hvis  

m an gik ud fra, at de to næ vnte Adgange  

til H avet vare gode og bekvem m e i deres  

naturlige Tilstand, tvæ rtim od —  knn ved  

Anvendelsen af m ange Arbejder, m egen  

Kunst og store Pengeofre kunde de nogen ­

lunde tilfredsstille Skibsfartens Krav.

Zuiderføeus af G runde opfyldte Vande  

blev alt tid lig i Aarhundredet H ollæ n ­

derne en for daarlig Vandvej, og et for 

D atiden storarte t Kanalanlæ g (den nord- 

hollandske Kanal) blev derfor bestukket og  

udført i de 6 Aar fra 1819 til 1825. 

D en store Skibsfart fra Am sterdam for- 

lagdes derved udenom  Zuidersøen, idet Ka ­

nalen udm undede um iddelbart ved dennes  

U dløb i N ordsøen (N ieuwediep), til hvis  

Sikring kolossale Arbejder forekoges.

M ed den sydlige Adgang til H avet var 

noget Lignende Tilfæ ldet. H er gik Sej­

ladsen fra R otterdam fra først af gjennem  

O nde-M aas, D ordsche-K il, H ollandsh- 

D iep og H ärings-V lie t ud i N ordsøen, 

senere sorkortedes Vejen ved R eguleringen  

af Spul Floden, der m ed Forb igaaelse af 

D ordsche-K il og H ollandsh-D iep fø rte Ski­

bene  um iddelbart  fra  O nde-M aas til H ärings-
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vliet; men alt eftersom Skibene tiltog i 

Størrelse, blev denne ny Vandvej ufyldest- 

gjorende, og man stred i Aarene 1827 til 

1829 til Anlæget af Boorne-Kanalen (med 

c. 18 Fods Vanddybde), og herved op- 

naaedes, at ogsaa Sejladsen gjennem Onde- 

Maas kunde undgaas, idet denne nu di­

rekte kunde gaa fra Nieuwe-Maas til 

Härings-Vliet.

Man vil af disse flygtige Træk kunne 

skjonne, hvor magtpaaliggende Hollænderne 

lode sig det være, at bevare og forbedre 

Adgangene til Havet, og det paa en Tid, 

da man vel her i Danmark end ikke ofrede 

saadanne Ting en Tanke. Men det var 

saa langt fra, at Holland mente at kunne 

staa sig til Ro med det Opnaaede, at det 

tværtimod stadig havde Øjet rettet mod 

nye Forbedringer og Lettelser i Forbindel­

sen med Havet, og med spændt Opmærk­

somhed fulgte de Projekter, som i dette 

Ojemed fremkom. Blandt saadanne fand­

tes særlig tre, der i lige haj Grad maatte 

forbavse ved deres forvovne Genialitet og 

ved de storartede Resultater, som deres Ud­

førelse vilde tilvejebringe.

Det ene af disse Projekter gik ud Paa 

at afdæmme Zuidersoen fra Het-I, at 

kanalisere og delvis tørlægge denne, at 

gjennemgrave Klitrækken paa „Holland up 

sijn smallst", og foran Mundingen af denne 

Kanal at anlægge en Havn paa den aabne 

Nordsøkyst, hvorved der vilde aabnes Sej­

ladsen paa Amsterdam en kort, dyb og lige 

Vej til og fra Havet.

Det andet Projekt tilsigtede en Regu­

lering og Afdæmning af Nieuwe-Maas og 

Scheuv, en Gjennemgravning af Klitrækken 

ved „Hook van Holland" og Anlæget af 

en Nordsøhavn udenfor, hvorved der vilde 

opnaas de samme Goder for Rotterdam, 

som oven for nævnt for Amsterdam.

Det tredie Projekt, hvortil vi sigte, 

havde til Formaal at udvide Havnen ved 

Vlissingen og sætte denne i Forbindelse med 

et stort og rigt Opland ved et Jernbane- 

anlæg, hvis ejendommelige Vanskeligheder 

og enorme Bekostelighed vi ikke her skulle 

udvikle. Vi indskrænke os til at sige, at 

Hensigten med dette Projekt var, ganske i 

Lighed med de to andre, at aabne en 

Del af Holland en bekvem Vej til Havet.

Hvert enkelt af disse Projekter var saa 

storslaaet og saa bekosteligt, at det laa nær 

at antage, at Betænkelighederne ved blot 

at forsøge et af dem udført vilde have 

været saa overvejende, et man havde studt 

Sagen ud i en ubestemmelig Fremtid, me- 

neude, at man foreløbig burde nøjes med 

de tilstedeværende Vandveje, for hvis Ud­

vikling der jo alt var gjort saa Meget. 

Men nej — det lille Holland tænkte an­

derledes. Man indstrænkede sig ikke en­

gang til at vælge et af Projekterne til en 

Prøve, men man stred omtrent samtidig 

trøstig til Udførelsen af dem alle tre, øg i 

Løbet af det sidste Tiaar ere de alle traadte 

fuldbaarne ud i Livet.

Man vil let fristes til at tro, at vor 

Betegnelse af disse Projekter som storartede, 

enormt bekostelige osv. ere overdrevne; thi 

hvorledes kan man ellers forklare sig deres 

samtidige Udførelse i et saa lille Land? 

Vi skulle imidlertid, da Tal undertiden 

kunne være overordentlig veltalende, belægge 

vore Ord med Talstørrelser og lade Læ ­

seren selv dømme.

Det af os først nævnte Projekt: „Am- 

sterdammer-Nordsøkanal" med tilhørende 

Nordsøhavn „Wijk aan Zee" har med en 

rund Sum kostet 64 Millioner Francs, 

hvortil endnu rettelig maa lægges Bekost­

ningerne ved den nye Havnebane og 

Havnebanegaard, 25 Millioner Francs, saa 

det fuldbaarne Projekt i Virkeligheden har 

medtaget omtrent 89 Millioner Francs.

Det andet Projekt: „Rotterdamsche- 

Nieuwe-Waterweg" med tilhørende Nord- 

søkanal ved „Hook van Holland" havde i 

1873 alt medtaget 17 Millioner Frcs., og 

man beregnede da, at hele Projektet vilde 

være gjennemført i 1879, og at Omkostnin­

gerne ikke vilde overstige 30 Mill. Frcs., naar 

de samtidige Anlæg af Dokhavne og Kajer 

paa „Fijenoord" og Forbindelsesbanen med 

Broer og Banegaard ikke medregnedes. Alene 

Havnebanen med Tilbehør har kostet 27 

Millioner Frcs., og uagtet vi beklage, ikke 

at have nye og mere detaillerede Oplys­

ninger om samtlige Udgifter ved Projektets 

Udførelse end her angivet, frygte vi dog 

ikke for at gribe for højt, naar vi her op­

føre dem til 57 Millioner Frcs.

Endelig have vi det tredie Projekt: 

Vlisfinger Havnens storartede Udvidelse 

og dens Inddragning i det kontinentale 

Jernbanenæt, hvor vi ere heldigere stillede 

med Hensyn til en nøjagtig Angivelse af 

de med Udførelsen forbundne Omkostninger; 

de have nemlig været: 1) Arbejderne ved 

Havnens Udvidelse: 107» Million Frcs.; 

2) Spærringen af og Dæmninger over 

„Sloe": 2,100,000 Frcs.; 3) Afspærring 

af og Dæmninger over „Ooster-Schelde": 

3,200,000 Frcs.; 4) Havnens Jernbane- 

forbindelse over Øerne „Walcheren" og
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„S üd -B e ve la nd " m ed H ove d lin ien m e lle m  

A m sterda m , R o tte rd am  o g  B rüsse l ve d  S ta ­

tion en „R ose nd aa l" : 4 1,20 0,00 0 F res . ; 

tilsam m en 5 7 M illion e r F re s ., o g s træ n gt 

ta ge t b urd e h ertil e nd nu  læ gg es e n b e tyd e ­

lig D el a f U dg ifte rne ve d d e n æ ste n e ne - 

s ta ae nd e K ys ts ik ring sarbe jd er ve d „W e s t- 

K a pp e l", h vo rve d  Ø e n, h vorp aa V liss ing en  

b e fin de r s ig , a le ne b live r b e vare t, ide t d er  

find e r e t n o ge t lig ne n de F orho ld  S ted m e l­

le m  d en ne H a vn o g K ysts ik ring e n so m ve d  

T h ybo ron ha vne n .

F or O ve rs ig ten s o g F o rs ta ae lig h ed e ns  

S ky ld g jen g ive v i H oved su m m ern e m e d  

ru n de T a l i d an ske P e ng e :

1 ) A m ste rd am s n ye A d ­

g a ng til H a ve t m e d

a lt T ilbe b eh o r ..........c . 6 4 'M ill. ^

2 ) R otte rda m s d o. d o. . c . 4 1 — —

3 ) V liss in ge r - H avn en s

U dv ide lse o g F orb in ­

d e lse m ed L an de t... c . 4 1 — —

T ilsa m m en 1 4 6 M ill. ^

M an  v il fo rm en tlig v illig in d ra m m e  o s , 

a t d et e r e n re t k jon S um , H o lla nd i d e  

yn gs te T ide r h ar o fre t p aa e n le tte re o g  

fo rbe dre t A d ga ng til H a ve t, u an se t a t d er 

fo rud va r g a ae t O fre , d er i F o rh o ld til 

T id en va re ik ke r ing ere , o g b ortse t fra , a t 

F o rb ind e lse n  m e d  H a ve t a lt fo ru d va r e n  sa a- 

d an , a t v i h e r v ilde  h ave  fun de t d en  fu ld tud  

tilfre dss tillen de ; m e n v i fryg te d erim od m e ­

g et fo r, a t m a n ik ke v il in d ra m m e o s n o ­

g e n B ere ttige lse til d e ra f a t s lu tte , a t v i 

b a r fa lg e H o llan ds E xem p el. V i fryg te  

fo r, a t m a n v il s ige : H o lla nd e r e t r ig t  

L a nd , D a nm ark e t fa ttig t, h vo rle de s ska l 

d et ku nn e tjen e o s til E fte rlign in g? V ort  

S var ska l b live  ko rt: Ja , H o lla nd e r g an ske  

v is t e t r ig t L a nd ; m en h vo rve d e r d e t b le ­

ve t r ig t? F rem fo r A lt ve d s in S k ibs fa rt, 

s ine K o lo n ie r, s in  H an de l o g s it S torfiske ri, 

ko rt o g g o d t —  ve d H a ve t. H o llan d e r 

g a n ske s im p e lt b le ve t d et r ig e L an d , fo rd i 

d et h ar fo rs taa e t a t b e ny tte  H a ve t, o g d er­

fo r e r in te t O ffe r d et fo r s to rt, u a ar d e t 

g jæ lde r o m h urtigs t o g b ekve m m e s t a t n aa  

til d en ne u u d to m m e lig e R igd om sk ild e .

H vad h a ve n u v i g jo rt fo r e n le t o g  

d ire k te A d ga n g til N ordso en ? V i v ille ik ke  

sva re : In te t, th i S a ge n e r ik ke tjen t m e d  

O ve rdrive lse r; m e n E nh ve r v il ind rø m m e , 

a t d er e r g jo rt o ve rm aa d e lid t. V i b ave  

i e t H jø rn e a f Jy llan d a n la g t e n e ne ste  

N o rdsø h a vn ; d e n (E sb je rg ) e r a f d e b e- 

ske d ne s te D im en s ion e r, d e n ka n fo rm ed e ls t 

e n fo ran  ligg en de  B a rre  ik ke sø ge s a f s tø rre

S k ib e , d en e r fa rlig a t b e se jle , fo rd i m a n  

m od S yd h ar M a no s tak o g m o d N o rd d et 

fa rlige  H orn sre v, d er s træ kker s ig m ile la ng t 

u d i S oe n , o g d e n e r e n de lig ik ke , h va d  

e n N ord soh avn b or væ re , fu ld s tæ n d ig is fr i. 

D et e r, faa v id t v i v ide , R e su lta te t a f a lle  

vo re T illob til a t a ab ne o s N ord soe n . V i 

v ille p aa in ge n M a ad e u nd erk jen de d ette  

R esu lta t, tvæ rtim od e re v i takn e m lige fo r  

d en ne lille  B e g yn d e lse , e rk jen d e  V e tyd n in ge n  

a f d en o g sku lle e n do g v illig tils ta a , a t 

m ed a lle S ted e ts M a ng le r va r E sb je rg e t 

re t n atu rlig t P u nk t til a t b e g ynd e m ed , 

d e ls fo rd i V a n ske lig he d ern e h er va re fo r­

sv in d e nd e o g B eko s tn ing en d erfo r ik ke a f­

sk ræ kke nd e , d e ls fo rd i m a n ku nd e  væ re  s ikker  

p aa , a t d e tte fø rs te F orsø g ik ke le t v ilde  

ku nn e m is lykke s . A lt d e tte va r a f V ig tig ­

h ed , o g m a n m a atte a f H e nsyn h ertil s tud e  

s ig i, a t m an ik ke sa m tid ig ku nd e o pn aa  

s to re R e su lta te r; m e n „A pp e titen kom m er  

u n de r M a a ltid e t" s ige r e t fra nsk  O rd spro g , 

sa a led es o gsa a h er: d e n lille M u nd sm a g  

P aa e n N ord soh avn væ kke r L yste n til M e re , 

n avn lig til e n , d er v irke lig kun de tilfre ds ­

s tille N u tide ns F ord ring er, o g v i h ave i 

tid lig e re  A rtik le r i d et E nke lte p a av is t, h vo r 

o g h vorled es o g m ed h v ilke n  B e kos tn in g e n  

sa ad an ka n a n læ gg es .

H vo rfo r sk rid e v i d a ik ke til V æ rke t?  

H vo rfo r v ille v i ik ke sø ge T ran ge n a s - 

h ju lp e n? T h i v ille  v i b lo t, v ille fo r A lvo r, 

fa a v i o gsa a T hyb orou -H avn en m ed til­

h ø re n d e K an a lise rin g a f L im fjo rde n . E r  

d et, fo rd i S ag en k ræ ve r fo r s to re O fre ?  

T ild e ls ve l. M an sk ræ m m e s a f d e m a ng e  

M illion e r, læ gg er H æ nd e rne i S k jod et, o p ­

g ive r ræ d o g fe ig d et H ele , i S te de t fo r a t 

ko m m e til E rk je nd e lse a f, a t d en ne  H o ld en ­

fa s t p aa n o g le M illion e r e r e n d y r S pa r­

so m m e ligh ed , saa d y r, a t v i ik ke h ave  R aa d  

d e rtil. A n dre L an de h ave fo rlæ n gs t in dse t 

d en ne S a nd he d , o g d e , d er fø rs t o g ihæ r-  

d igs t h ave h a nd le t d e re fte r (E ng la nd , H o l­

la nd , F ra nk rig ), e re d erfo r r ig e . H vo rfo r  

m aa vo rt L an d ik ke o gsa a b live d e t?

V i h ave d væ le t sa a læ ng e ve d H o llæ n ­

d e rn e s ra s tlose V irksom h ed fo r U d vik ling en  

a f d eres  V an dve je , fo rd i d e r h er fin de s sa a  

m a ng e T ilkny tn in gsp un k te r, fo rd i d e h o l­

lan dske N o rdso kyste r i saa m a ng e H e nse ­

e n de r lign e vo re , fo rd i H o lla nd lige som  

D a nm a rk e r e t lille L an d; m en v i v ille  

d e ro ver ik ke g lem m e , a t d e r o ver h e le d en  

c iv ilise re de V erde n e r e n o m fa tten d e B e ­

væ ge lse i G a ng fo r a t b rin ge U d v ik ling en  

a f V a nd ve je ne i H ø jd e m e d Je rn ba ne rne s , 

ide t d en E rk jen d e lse v ind e r m e r o g m e r
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R a ad eru m , a t m an a ltfo r o fte h a r fo rsø m t 

d e fo rs te til G u ns t fo r d e s ids te , o g d a v i 

h erh je m m e n æ pp e  ku nn e væ re  tjen te m ed a t 

s tæ n ge o s u d e fra d en ne B e væ ge lse , m a a  

d et væ re o s tilla d t a t h id sæ tte n o g le  T ræ k  

a f d en s L ivsy trin ge r h os a n dre N a tio ne r. 

U a gte t d e s to re in te rn a tio n a le T an ge g jen - 

n cm fkæ ring er, so m d en fu ld fø rte S ue z- 

K a na l, d e n p aa be gyn d te P an am a -K a na l o g  

d e n p ro jek te red e K a na l g je nn em  L an dtan ge n  

ve d K o rin th , e re  U d s la g i s to r S til a f d en  

sa m m e B e væ ge lse , sku lle v i n a tu rlig v is ik ke  

o ph o ld e o s ve d d isse ko lo ssa le  F ore ta ge nd er, 

m en s tille L æ se ren n og le a nd re fo r Ø je , 

d er —  o m d e e n d e re a ltfo r s to ra rted e til 

a t ku nn e d ire k te g ive s  A nve nd e lse p a a V ore  

F orh o ld —  d og v ille tje ne til a t a ab ne  

vo r T an ke fo r, a t o gsa a v i m a a m e d . V i 

H e nte fø rs t e t lille T ræ k fra e n a nd en  

V erd en sde l, fo r a t v ise , h vor u d s trak t B e ­

væ g e lse n e r. I A m e rika fa nd tes d er i 

1 83 7 e n lille B y m e d 4 00 0 In db ygg ere , 

d en s N avn va r C h ikag o , 3 0 A ar se ne re  

( i 1 86 7) ta lte d e n 2 25 ,00 0 o g 1 3 A ar  

d e re fte r ( i 1 88 0) tæ lle r d en 5 0 0 ,0 00  

M e nn eske r; m en —  v il n ian u db ryd e —  

C h ika g o ligg er jo m id t in de i L a nd e t, d e ns  

e no rm e O p sv in g sky lde s jo Je rn ba ne rne , 

H vortil d a d e tte  E xem p e l h er? Ja , v isse lig  

sp ille Je rnb an ern e h er e n s to r R o lle , th i 

B yen h a r ik ke m ind re e nd 1 5  B an e ga a rd e , 

o g n e top d e rfo r læ gg e v i sa a s to r V æ gt 

p aa E xem p le t, ju s t d erfo r H a ve v i va lg t 

d e t; th i sku ld e n og en B y ku nn e syn es a t 

væ re u a fh æ n g ig a f V a nd ve je , m a atte d et 

d og ve l væ re e n , d er e r saa fo rsyn e t m e d  

Je rnb an er, o g d o g e r d et sa a la n g t fra , a t 

m a n h er h ar v is t L ig eg y ld ig he d fo r a t 

ko m m e i d irek te S e jlfo rb inb e lse m ed O m ­

ve rd e ne n o g m ed H a ve t, a t sa a B yer H a ve  

g jo rt s tø rre A n s træ ng e lse r i d en ne  R etn ing , 

o g d e e re ly kke de s sa a g o d t, a t m a n n u  

o ver M ich iga n— H ud son— E rie - o g O nta rie -  

S ø e rne , a d S t. L o ren z flo de n o g o ve r 

A tlan te rh ave t ka n sen de K orn , K jod o g  

F læ sk lige fra C h ikag o d ire k te til E ng lan d  

i S k ibe , d er las te 1 00 0 T o ns , u d e n a t 

n og en O m la d n in g b eh ø ve s . M e n h e rm ed  

va r n a n e nd ik ke tilfre d sstille t p aa d ette  

O m ra ad e ; til T rod s fo r Je rnb an ern es  

M a ng fo ld ig he d fø lte m a n T ran g til e nd nu  

e n V an dve j, o g ve d e n K an a l b ra g te m an  

C h ika g o i se jlba r F orb ind e lse m ed M iss is ­

s ipp i, h vorve d m a n a a b ne d e s ig A d ga ng  

ik ke a le ne til N e bra ska 's , C o lo ra do 's , 

K an sas ' o g T e xas ' s to re D is trik te r, m en  

o gsa a til d e n m ex ikan ske  H a vbu g t, o g Jn d-  

la n dsb ye n h ar sa a led es n u to V an dve je , 

d er fø re d irek te til se lve O ce an e t. D er e r 

ik ke m ind s te T v iv l o m , a t C h ikag os o ver­

ra ske n de F rem b lom s tring fo r e n ik ke r in ge  

D e l s ty ld es d isse V a nd ve je , o g u d en d em  

v ilde d e n sa nd syn lig v is h a ve m a atte t n ø jes  

m e d e e n B a ne ga ard i S ted e t fo r s ine n u ­

væ re n de fe m ten .

V en de v i o S n u til e t a n de t L an d , d e r 

ligg er i vo r n æ rm es te N æ rh ed , la d o s d a  

se o m b en B e væ ge lse , v i h ave o m ta lt, ik ke  

H a r e fte rla d t s ig S po r d er. M a n ge g a a  

o m kring m e d u k la re Id ee r o m , m e n m e d  

e n u rokke lig T ro p aa , a t P reu ssen ku n  

tæ n le r p a a M ilita rism e n , o fre r A lt p aa  

d e nn e M o loks A lte r o g In te t H ar  

tilo ve rs fo r p rod u k tive F o rm a a l; m en fø l­

g e nd e K je nd sg je rn in g er v ille fo rm o de ntlig  

v ise , a t D a n m a rk i a lt F a ld p a a d et O m ­

ra ad e , H vorpa a v i h er b evæ g e o s , ik ke H ar 

R e t til a t la de  P reu ssen  N o ge t h ø re . V ed  

L ov a f 1 2. M a rts 1 8 79 b ev ilg ed es a len e  

til F orb e drin ge n a f V an dve jen e i M a rk - 

B ran de nb urg 5 ,2 27 ,0 00 R e ichsm ark . T il 

R eg u le rin ge n a f d e 5 F lo de r s W eichse l, 

O d er, E lb en , W e ser o g R h ine n b ev ilg ed es  

p aa B u dg e tte t fo r 1 8 s% i 5 ,3 33 ,0 00 M k. 

o g fo r 1 8 8 ‘/82 e r o p fø rt 5 ,40 8 ,0 0 0  M k., o g  

d et e r H en s ig ten a arlig a t b e v ilg e e n lig ­

n en de S u m , ind til d e n æ vn te F lod e r i 

H e le d eres  L æ ng de o g ve d lave s te  V an ds tan d  

e re a ab ne de fo r S k ib s fa rten . D a H e rtil 

v il m e dg aa h e n im o d e n S n es A ar, b live r  

—  u d e n R e n teb e reg n in g —  a len e d isse  

A rbe jde r a t b ere gn e til e a . 1 00 M illio ne r  

M a rk . D er e r d e su de n i S e ss io ne n 1 8 8% t  

a f R eg ering en fo re lag t e t M em ora nd um  o m  

R eg u le rin ge n a s S pre e , H a ve l, M o se l, 

P reg e l m . fl. F lod er, h vo rtil d er p a a  B u d ­

g e tte t fo r sa m m e A ar fo rlan g tes  2 ,48 2 ,0 00  

M k., o g d a d isse A rb e jd e r v ille væ re a t 

fo rtsæ tte i L ø b e t a f e n H a lv S n es A ar, 

b live r d e n fam led e U d g ift h e rtil a len e 2 5  

M illion e r. L æ gg e r m a n H e rtil K a na lise ­

r ing en a f B rah e , d er lige e r fu ld fø rt m ed  

e n B eko s tn in g a f 1 ,2 00 ,0 00  M k., a f M e tze , 

d er m e d e n U dg ift a f 3 ,50 0 ,0 00 M a rk  

v il væ re fæ rd ig n æ ste A ar, o g . e gn le -  

r ing en a s F lod ern e L ah n o g S a ar, d er  

a lt e r fn ld fø rt, sa m t U dg ifte rn e til b en  

fo re fta ae nd e a f W a rthe , S aa le o g E m s, 

v il m an i E t o g A lt n a a o p til e n ru n d  

S um  a f o m tre n t 1 5 0 M illion er M a rk .

B ien h erm e b h ave v i knn o m ta lt F o r-  

b eb rin ge rne  a f d e a lt tils te d evæ re nd e , n a tu r­

lige V an dve je . T ilb a ge s taa r b e p ro jek te - 

reb e n ye K an a lan læ g , a f h v ilke v i sku lle  

fre n ihæ ve n o g le a f b e v ig tigs te , so m : 1 ) 

e n K an a l m e lle m  R h ine n o g B ia as , a n -
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s la a e t t i l 1 4  M illio n e r  M a rk ; 2 ) e n  K a n a l  

m e lle m  E lb e n o g S p re e , a n s la a e t t i l 3 7  

M ill io n e r M a rk ; 3 ) c n K a n a l m e lle m  

O d e r o g S p re e , a n s la a e t t i l 1 7 1/ ! M ill io n  

M a rk ; 4 ) e n S id e k a n a l f ra  s id s tn æ v n te t i l  

S c h w e d t-K a n a le n , a n s la a e t  t i l 1 2 * 2 M illio n  

M a rk ; 5 ) e n K a n a l m e lle m D o n a u o g  

O d e r m e d t i lh ø re n d e S id e k a n a le r a n s la a e t  

t i l i A lt 7 0  M illio n e r  M a rk ; 6 ) e n  K a n a l  

g je n n e m  H o ls te n f ra N o rd s o e n t i l O s te r -  

s o e n , d e r , a lt e fte r d e n v a lg te L in ie  o g  

D y b d e , h a r m e g e t a fv ig e n d e O v e rs la g s -  

s u m m e r , a f h v ilk e  v i v æ lg e d e n , s o m  h o re r  

t i l d e t P ro je k t , d e r s y n e s a t h a v e v u n d e t  

m e s t A n k la n g , n e m lig d e t D a h ls lro m s k e ,  

a n s la a e t t i l 9 0 M ill io n e r M a rk .

H v o rv e l d e o v e n s ta a e n d e 6 K a n a lp ro ­

je k te r , d e r a le n e v il le k ræ v e e n U d g if t a f  

2 4 1 M ill io n e r M a rk , e n d n u  l ig e  s a a fu ld t  

s o m L im f jo rd e n s K a n a lis e r in g h o re t i l  

P ro je k te rn e s V e rd e n , m a a v i d o g g jø re  

o p m æ rk s o m  p a a  e n m e g e t v æ s e n tl ig F o r-  

s k je l, id e t d e t o ff ic ie lle ty s k e R e g e r in g s b la d  

„R e ic h s a n z e ig e r " i b e n fo r lo b n e M a a n e d  

u n d e r e n u d fo r l ig  B e h a n d lin g  a f M m n e t  

h a r u d ta lt, a t d e r i n æ s te S e s s io n v il  

b liv e  fo re la g t B e v il l in g s m a g te n  e t M e m o ­

ra n d u m  o v e r a lle d e h e r  n æ v n te (o g e n d n u  

n o g le f le re ) A n læ g , h v o ra f d e t v il s re n i-  

g a a , h v o r n o d v e n d ig t d e t e r a t g iv e  

V a n d v e je n e e n J e rn b a n e rn e t i ls v a re n d e  

U v v ik lin g , o g B la d e t f lu t te r m e d c n F o r ­

s ik r in g o m , a t R e g e r in g e n a f a l M a g t v il  

s ø g e a t f re m m e  K a n a ls y s te m e ts  t id s s v a re n d e  

U d v ik lin g . H v o r la n g t b o r te  f la a v i ik k e  

f ra  e n l ig n e n d e o ff ic ie l U d ta le ls e f ra v o r  

R e g e r in g ?

I B e tra g tn in g a f d e n g a m le L æ re ­

s æ tn in g o m „E x e m p le ts M a g t" h a a b e v i,  

a t L æ s e re n v il b æ re o v e r  m e d , a t v i e n d n u  

h e n te e t P a r E x e m p te r f ra  a n d re L a n d e ,  

o g d a d e , v i n u v il le f re m d ra g e , s ta m m e  

f ra e n N a t io n , d e r i e n s æ r lig G ra d  e r  

o s s y m p a th e t is k , o g h v is  g e n ia le D y g tig h e d  

o g u d p ræ g e d e ø k o n o m is k e S a n s v i e re  

v a n te  t i l a t b e u n d re , v a r d e t d o g  ik k e  g a n s k e  

u tæ n k e lig t , a t h e r k u n d e l ig g e e t F ro , d e r  

k u n d e fa ld e  i g o d J o rd b u n d . I  F ra n k r ig  

e r d e t l ig e s o m  i T y s k la n d g a a e t o p fo r  

R e g e r in g e n , a t m a n o v e r J e rn b a n e rn e  a lt ­

fo r læ n g e h a r g le m t V a n d v e je n e o g a t d e  

ik k e læ n g e r b o r b e h a n d le s s o m  S te d b o rn ,  

h v o r fo r d e t e r H e n s ig te n a t a n v e n d e  e n  

s to r D e l a f d e n  M ill ia rd , s o m  n y lig  la a n -  

te s , t i l G u n s t fo r d is s e . L a n d e ts o ffe n t ­

l ig e  M e n in g g a a r g a n s k e i s a m m e  R e tn in g ,  

o g d e n n e e r i T id e n  s tæ rk t o p ta g e t a s to  

s to re K a n a lp ro je k te r , d e r b e g g e t i ls ig te  

tv æ rs ig je n n e m  F ra n k r ig a t t i lv e je b r in g e  

e n s e jlb a r  F o rb in d e ls e m e lle m  A tla n te rh a v e t  

o g M id d e lh a v e t .

D e t e n e P ro je k t v il a d S e in e , D o n n e ,  

B o u rg o g n e k a n a le n , S a o n e  o g R h o n e s æ tte  

H a v re o g M a rs e il le  i in d re s e jlb a r F o r ­

b in d e ls e . D a D y b d e n m e lle m  H a v re o g  

P a r is b e re g n e s t i l 1 0 F o d o g m e lle m  

P a r is o g M a rs e il le k u n t i l 7  F o d , v il d e t  

le t s e s , a t d e t b liv e r e n re n In d la n d s -  

v a n d v e j o g ik k e n o g e n  G je n n e m fa r ts k a iia l 

fo r s tø r re s ø g a a e n d e S k ib e ; m e n a llig e v e l 

b liv e r d e t e t b e ty d e lig t F o re ta g e n d e P a a  

G ru n d a f d e n n e V a n d v e js s to re L æ n g d e  

(h e n im o d 2 0 0 d a n s k e M il) , o g a lle rb e d s t  

v il B e k o s te lig h e d e n f l jo n n e s d e ra f, a t d e t 

v il b liv e n ø d v e n d ig t h e r a t b y g g e ik k e  

m in d re e n d 2 5 0  k o s tb a re S lu s e r .

D e t a n d e t P ro je k r g a a r u d p a a a t  

f la b e c n v irk e lig  G je n n e m fa r ts k a n a l m e lle m  

d e to s to re H a v e , h v o rv e d O m v e je n ig je n ­

n e m G ib ra lta r -S træ d e t o g o m k r in g h e le  

S p a n ie n  s p a re s . M e d B e n y tte ls e  a f G a -  

ro n n e f lo d e n s V a n d e a g te r m a n a t fo re e n  

K a n a l f ra B o rd e a u x t i l N a rb o n n e v e d  

M id d e lh a v e t . I  F ø lg e F o ra rb e jd e rn e , d e r  

e re u d fø r te u n d e r L e d e ls e a f „S o c ie té  

d ’E tu d e s " , v il K a n a le n  s a a e n  L æ n g d e a f  

o v e r 5 0  d a n s k e M il, e n D y b d e a f c a . 2 7  

F o d o g e n B re d e a s f ra  2 0 0  t i l 2 5 0  F o d .  

D e 6 2 S lu s e r , d e r v ille  b liv e  n ø d v e n d ig e , 

s k u lle k o n s tru e re s s o m D o b b e lt f lu s e r , h v is  

e n e K a m m e r, d e r b liv e r 8 0 F o d  b re d t, e r  

b e re g n e t p a a P a s s a g e n a f P a n fe r f lib e o g  

s to re H ju ld a m p e re . O m k o s tn in g e rn e e re  

a n f la a e d e t i l 5 5 0  M illio n e r F ra n c s , e lle r  

m e d e t ru n d t T a l i v o re P e n g e  t i l 4 0 0  

M ill io n e r K ro n e r .

V i k u n d e fo r ts æ tte m e d E x e m p le rn e  i  

d e t U e n d e lig e , m e n d e t v ild e  fø re a lt fo r  

v id t , o m v i v g s a a h e r v ild e f re m s ti lle  

n o g le a f R u s la n d s g ig a n t is k e  P la n e r i l ig ­

n e n d e R e tn in g , s a a s o m S e jlb a rg jo re ls e n  

a f A m u -D a r ja , T ilv e je b r in g e ls e n a f e n  

s e jlb a r F o rb in d e ls e  m e lle m  S o r te h a v e t, d e t  

a s o v s k e o g d e t k a s p if le H a v o s v . , e lle r o m  

v i in d le d e v s P a a a t s k ild re O s te r r ig s  

ih æ rd ig e A rb e jd e p a a D o n a u re g u le r in g e n  

o g d e ts A g t, v e d H jæ lp  a f d e n n e o g s to re  

K a n a la n læ g  n t s æ tte  S o r te h a v e t i u m id d e l­

b a r F o rb in d e ls e m e d d e t a d r ia t is k e H a v .  

D e t  m a a  v æ re n o k m e d d e a n fø r te E x e m p -  

le r . E re d e ik k e t i ls t ræ k k e lig e , v ille  f le re  

h e lle r ik k e v æ re d e t. D e m a a  im id le r t id  

v æ re  t i ls t ræ k k e lig e  t i l a t v is e , a t d e r e r e n  

s to r a lm in d e lig B e v æ g e ls e i R e tn in g a f  

V a n d v e je n e s  U d v ik lin g , e n  B e v æ g e ls e , h v o r ­

t i l v i h e r i L a n d e t k u n h a v e  m æ rk e t y d e rs t
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lid t; m en om de ville væ re tils træ kkelige  

til, at denne Bevæ gelse her kan re jse en  

D onning, der vilde væ kke os, det turde  

væ re tv iv lsom t. Vi gjor os i saa H en ­
seende ingen Illusioner. Vi m aa væ re  

belavede paa, at vor Stem m e bliver en  
R ost i Ø rkenen, og troste os m ed, at selv  

en saadan uæ nset R ost undertiden kun  

væ re Forloberen for og Bebuderen af en  

stæ rkere, der vil form an ot træ nge  ig jennem .

U nderlig t vilde det dog væ re, om ikke  

vore Frem stillinger skulde fa lde En og An ­

den i H æ nderne, som vilde fo le sig grebet 

af den Tanke, at det um ulig t gaar an for 
D anm ark, at holde sig udenfor den alm in ­

delige Bevæ gelse for at udvik le de Betin ­

gelser, hvorfra et Lands Skibsfart og der- 

ig jennem atter dets H andel, dets Industri 

og dets Agerbrug for en stor D el beror, 

nem lig : le tte Adgange til H avet. O g  

kunde denne Tanke forst vinde fu ld  Tils lu t­
ning hos Enkelte , m aatte den m ed N ød- 

vendighed udbrede sig til Flere, og der 

vilde snart blive M ange, for hvem  det endelig 

vilde gaa op, at det her ikke læ nger gjæ l- 

der om Stillestaaen eller Frem gang, m en  

re t egentlig om  R uin eller en kraftig  H æ v ­
delse af vor Stilling, Vor Velfæ rd.

Vi kjende im id lertid altfor vel den  Ind ­

vending, der vil m ode Tanken paa enhver 

Kant, og der vil gjore selv de Seende  

vankelm odige, til at vi skulle lade denne  

ligge i Fred og brede sig . D et er saa  

nem t at fige, vi have endog en D igters  
O rd derfor, og det vil blive fagt: „D an ­
m ark er et lidet, fa ttig t Land" —  det har 

ikke R aad til, fom de store og rige Lande  

at ofre H undreder af M illioner paa Pro ­

jekter. D et er m aafle fandt, m aafke dog  

ikke ganske, m en lad os antage det, og lad  

os indrom m e, at vi ikke m agte at re jse saa  

store Sum m er; m en det er der jo heller 

sle t ikke Tale om . Vi ville ved at kaste  

et kort Tilbageblik over de Fordringer, vi 

i det H ele have stille t til U dviklingen af 

vort H avnevæ sen og vore Vandveje, se, at 

det dre jer sig om langt beskednere Beløb.

Som m an vil erindre, have vi hele  

Tiden holdt os til Kyststræ kningen im ellem  
Frederikshavn og Esbjerg, og det ganske  

naturlig og, som vi tro , m ed fu ld Foje, 

eftersom baade Ø erne og Ø stjylland i det 

H ele og Store ere vel forsynede m ed H avne, 

hvorim od der paa den anden henim od 60  

M il lange Stræ kning, der dog frem for no ­

gen ligger ved det aabne H av, ikke findes  

saa m eget som en eneste  H avn, og vi H ave  

troet at fo lgende Arbejder her vare nod- 
vendige:

1) Frederikshavns H avn egner sig efter 

vor tid ligere givne udførlige Begrundelse  

ikke til en Tilflugtshavn for den ftore  

Skibsfart, m en som en Trafikhavn for 

Vendsyssel og fom  en supplerende Tilflugts-  

havn for den m indre Skibsfart, træ nger 

den vistnok til en Forbedring og U dvide lse, 

hvortil vi beregne en M illion

2) Anlæ get a f en N ød- og Tilflugts- 

havn for det nord lige Kattegat og Skage ­

rak have vi søgt at paavise vilde finde  
fin held igste Plads ved Skagen),  og vi 

beregne hertil 8 M illioner å, som for­

hø jes m ed 2 M illioner),  faafrem t H avnen  

ved et Jernbaneanlæ g ind lem m es i Jern-  
vejsnæ ttet.

*

**

3) Im ellem  Skagen og Thyborøn vilde  

vi finde det hø jst ønskelig t, om der anlag ­

des et Par m indre H avne, tjenende Fiste- 

riform aal og den loka le Trafik paa N orge. 

Som Punkter, hvorim ellem der kunde væ l­

ges, skulle vi næ vne: H irtshals, Lønstrup, 

Blokhus, Sandnæ shage, Vixø og Klitm ø l­

le r, og til 2 saadanne H avne, der kun  

behøve et m indre Vandareal og en D ybde  

af 10— 12 Fod, beregne vi 2 M illioner J^

4) Ved Thyborøn vil der væ re at an ­

læ gge en fø ifte Klasses H avn, tjen lig til 

saa vel Tilflugts- som Trafikhavn, tilgæ n ­

gelig for selv større Skibe paa denne R ute, 

og i Forb indelse herm ed en Kanalisering  

af Lim fjorden, hvilke Arbejder efter de  

fore liggende Beregninger vil koste om trent 

11  Vi M illion, der — under den lidet 
sandsynlige Forudsæ tning, at de tilbage- 

staaende Kystsikringsarbejder ikke tilende- 

bringes — m aa forhøjes m ed endnu  

3Vr M illion, saa hele U dgiften eventuelt 
kunde stige til 15 M illioner J^

5) R ingkjøbing Fjord vil væ re at give  

et nyt U dløb, i hvilket der sam tid ig  dannes  

en m indre H avn, sæ rlig beregnet paa Fiske ­

fartø jer, m en ogsaa tilgæ ngelig for norske  

Slupper, der besørge den loka le Træ last- 

tra fik, og for hollandske Everter. I For­

bindelse herm ed udføres en delvis Kanali­

sering af Fjorden og Skjern Aa, saa der

*) Skulde nø jere U ndersøgelser m ob  Form od ­

ning vise  U overkom nie ligheden  af et H avne­

anlæ g ved Skagen, da væ lge vi ubetinget 

H ietsholm ene og overføre de 10 M illio ­

ner H ertil.
**) Skagboerne synes, uafhæ ngig af H avnean- 

læ get, at have et ligesaa billig t Krav paa  

at faa en Jernbane, som andre af Landets 

Indbyggere, og vi regne derfor U dgifterne  

hertil tun pro ra ta for H avnen.
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bliver en for mindre Fartojer sejlbar For­

bindelse nied den inde i Landet liggende 

Jernbanestalion Skjern. Der foreligger 

alt hertil et fuldt udarbeidet Projekt, der 

er under Overvejelse hos vedkommende Av- 

toriteier, og hvis Overstagssum er 1,200,000 

«^ ; men vi foretrække at beregne IV2 

Million.

Alle de Her kortelig angivne Projekter, 

ved hvis Gjennemforelfe den Havnelofc Kyst­

strækning til stor Velsignelse for de So- 

farende og for de Paagjældende Egne vilde 

komme til sin Ret, ville medfore en Be­

kostning af omtrent 24 Millioner, beregnet 

alene for sig, medens der vil kræves endnu 

5 a 6 Millioner mere, saafremt Udforelsen 

skal belastes med en Del af Udgifterne til 

Jernbaneanlæg og Kystsikringsarbejder. Lad 

os imidlertid regne med det Hojeste Be­

lob, afrundet op ad til 30 Millioner «^2

Mange ville vistnok mene, at det er en 

uhyre Sum, at alene dens Storrelse er 

nok til at banlyse enhver Tanke om Gjen- 

nemforelsen af slige Projekter, og selv de, 

der indse disses indgribende Betydning, 

ville maaste ænsteligt sporge: Hvorledes 

stulde vel vort lille Land faa Raad til at 

udfore saa kostbare Arbejder? Vi skulle 

ikke nægte, at 30 Millioner er en stor Sum, 

men uoverkommelig stor synes den os rig­

tignok paa ingen Maade at være. Man 

maa nemlig for det Forste erindre, at Pro­

jekternes Udforelse mindst vil medtage et 

Tidsrum af 10 Aar, og, fordelt paa disse, 

vilde det kun blive en aarlig Udgift af ca. 

3 Millioner, eller med andre Ord omtrent 

et lignende Belob, som vort aarlige Over­

skud. Nu vide vi meget vel, at der ingen 

positiv Sikkerhed haves for, at dette Over­

skud fremtidigen vil blive saa stort, og vi 

vide ogsaa, at selv om saa var, ja selv om 

det skulde blive storre, saa vilde der dog 

fra andre Sider blive stillet saadanne Krav 

til dette Overskud, at det sikkert ikke vil 

nytte vore Planer synderligt; men vi Have 

kun henvist til dette Faktum for ret tyde­

lig at betegne den Lethed, hvormed vore 

Finanser, naar bare Villien var tilstede, 

kunde bære Udgiften. Gaa vi nu ud fra, 

at vort aarlige Overskud vil faa en ganske 

anden Anvendelse, og vi holde nu en Gang 

mest af at have fast Grund under Fodderne, 

saa maa man ikke glemme, at der er andre 

Maader, Hvorpaa Pengene kunne skaffes 

til Veje. Vi ville end ikke opholde os ved 

den meget nærliggende, at vi simpelthen 

søgte til vort store Reservefond og vore 

urimelig store andre Beholdninger; thi ogsaa 

disse kunne med stor Sandsynlighed forud­

sættes at være ophobede til ganske andre 

Ojemed Nej, der er en anden og meget 

ligefrem og af Alle vel kjendt Vej, ad 

hvilken man fasr de Penge, man virkelig 

Har Brug for, nemlig ved Laan. Og der 

er vel ikke en Eneste, der tvivler om, at 

vor Kredit er saa god, eller om, at det 

overfyldte Pengemarked er saa rigeligt, at 

Laanet let kan faas og til billige Betin­

gelser. Men nu er det vel saa, at Mange 

ikke ville synes godt om denne Vej; de 

ville finde det letsindigt at stifte Gjæld 

uden den mest tvingende Nødvendighed. 

Andre ville finde det lidet ærefuldt at ud­

fore store Foretagender for laante Penge, 

og atter Andre ville være betænkelige ved 

at paabyrde Efterkommerne en Del af Ud­

gifterne ved de Arbejder, vi udfore, men 

som disse rigtignok ogsaa komme til 

at hoste den fulde Nytte af. Alle 

disse Betænkeligheder, og vistnok mange 

flere til, vide vi saa godt ville rejse 

sig fra alle Kanter, men vi have nu en 

Gang eu ubetvingelig Tro Paa Exemplets 

Magt, og vi haabe med et Slag at kunne 

rydde dem alle bort, ved atter at Henvise 

til Frankrigs Exempel. Dette Land, hvis 

Rigdom, hvis umaadelige Hjælpekilder er i 

Alles Mund, er Gjenstand for en aldrig 

endende Beundring, om hvis i en utrolig 

Grad stigende Statsindtægter og 0111 hvis 

storartede Skattelettelser vore Blade Dag 

ud og Dag ind have saa travlt med at 

fortælle os — hvad har bette Land gjort, og 

gjort i den allerseneste Tid? Det Har uden 

Betænkeligheder stiftet et Laan i sidste 

Vinter paa 1 Milliard, der skal anvendes 

til offentlige Arbejder og for en væsentlig 

Del til Forbedring af Havne og Udvikling 

af Vandveje.

Naar det rige, det mægtige Frankrig 

finder Regning ved til offentlige Ar­

bejder at laane 1000 Millioner, skulde der 

mon da være noget saa Forfærdeligt i, om 

det lille Danmark laante 30 Millioner i 

lignende Ojemed ?

Vi antage ikke, at Nogen vil vove en 

saadan Paastand, og Indvendingerne ville 
for saa vidt være magtesløse, men de ere 

blot skudte til Side, de ville snart rejse sig 

under en anden Form. Helst vilde de na­

turligvis antage den saa meget yndede, at 

udkaste Tvivl om Muligheden af Projek­

ternes praktiske Gjennemforlighed; da denne 

Vej imidlertid er lige saa grundig spærret 

ved vore tidligere anførte og udførlig be­

grundede Exempler fra andre Lande, sær-
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lig fra Holland, nodes Indvendingerne til 
at føge et andet Maal, — hvilket? kunne 
vi ikke vide; thi ogsaa den Indvending, at 
de af os foreslaaede Foretagender ikke skulde 
have en saadau Betydning, at de Vare de 
fornødne Ofre værd, synes vore foregaaende 
Udviklinger at have gjort temmelig usand­
synlig, men, som sagt, vi tvivle aldeles 
ikke om, at man vil finde en Form for sine 
Indvendinger, og denne være nu, hvilken 
den være vil, saa ville vi Paa Forhaand 
soge at bryde Braadden af den.

Vi tro at kunne gjøre dette, ved at 
dele de foreslaaede Foretagender i to Ho­
vedgrupper, hvorved hele Sagforholdet til­
lige i ikke ringe Grad vil simplificeres og 
langt fra gjore et saa overvældende Indtryk 
Paa Læseren, som naar de tages blandede og i 
Samling. Til Grund for Delingen lægge 
vi særlig Foretagendernes grundforskjellige 
Natur og Betydning, ligesom ogsaa nogle 
mere underordnede Momenter have ovet en 
vis Indflydelse paa Delingen.

Hver af de to Hovedgrupper ville om­
trent blive lige dyre. Til den første hen­
regne vi Projekterne Nr. 1—2—3 og 5, der 
atter maa deles i Afdelinger, idet en Til­
flugtshavn for det nordlige Kattegat, hvil­
ket Sted der maatte blive valgt til dens 
Anlæg, indtager en Særstilling; dens Til­
vejebringelse er en Pligt, fout vi dels af 
internationale, dels af humane Hensyn ikke 
ret vel eller ret længe kunne unddrage os, 
og da det tilmed er en Pligt, der er aner- 
kjendt af Regeringen og Rigsdagen, behøve 
vi ikke at føre nogen lang Tale om de 10 
Millioner, som vi have beregnet til dette 
Øjemed. Ej heller agte vi at opholde os længe 
ved de resterende 5 Millioner i denne Gruppe; 
thi de Projekter, der falde her ind under, 
ere alle mer eller mindre gamle Bekjendte, 
der oste have været bragte frem af Andre, 
og som have saa gode Patroner og Tals­
mænd, at vi godt kunne overlade dem Be- 
visforelsen om de 5 Millioners hensigts­
mæssige Anbringelse i disse Projekter.

Tilbage staar den anden Hovedgruppe: 
Thyborøuhavnen og Limfjordens Kanalise­
ring, hvilken Gruppe ikke alene skiller sig 
fra ben foregaaende ved sin Nyhed, men 
ogsaa og særlig derved, at Hvorvel den ligesom 
de andre Havneprojekter ingenlunde savner 
stor lokal Interesse, saa har den en for Hele 
Landet indgribende Betydning — en Betyd­
ning, overfor hvilken en Udgift af 15 Millioner 
fikkerlig vejer lidt, i alt Fald staar det 
fuldstændig klart for os, og vi ville — 
med Fare for at gjentage os selv — for­

søge at vise Andre det samme, vise, Hvilken 
uendelig underordnet Rolle Pengehensynet 
her spiller, eller rettere sagt — bør spille.

Denne Projektgruppes Betydning stræk­
ker sig over et stort Felt, og det vilde 
blive lige saa uoverkommeligt som trættende 
Her at komme ind paa hele Udstrækningen. 
Vi indskrænke os derfor til at drage dens 
3 Hovedsider frem, nemlig dens Betyd­
ning som Nød- og Tilflugtshavn for 
Nordsøen, dens Betydning som jysk Trafik- 
og Exporthavn og fremfor Alt dens Be­
tydning for hele Landet.

Om den første Side kunne vi Heldig­
vis fatte os kort, thi den omfatter i 
fnldesle Maal de samme nationale, inter­
nationale og humane Interesser som en 
Titflugtshavn for det nordlige Kattegat, 
hvis Nødvendighed jo fra alle Sider er 
anerkjendt, og dels derfor, dels fordi flige 
Interesser ikke lade sig regne ud i Kroner 
og Øre, anse vi det for overflødigt at be­
grunde denne Sides finansielle Vigtighed, 
hvilken jo desuden er iøjnefaldende nok; 
thi hvor store Værdier vilde der ikke 
mellem Aar og Dag reddes fra Undergang 
ved en saadau Tilflugtshavns Tilstede­
værelse, og vi tvivle i Grunden ikke om, 
at disse Værdier let vilde kunne forrente 
de 15 Millioner; men da de kun for en 
ringe Del ville være os tilhørende Vær­
dier, Har en saadan Beregning ikke nogen 
pekuniær Særinteresse for os, og vi maa 
være tilfredse med Bevidstheden om at Have 
opfyldt en Pligt mod vore søfarende 
Medmennester, som vor Samvittighed og 
vor nationale Mre i lige høj Grad for­
byder os længere at skyde til Side, med 
mindre vi vise os selv og Andre enten 
Umuligheden as selve Anlæget eller Umu­
ligheden af at tilvejebringe de fornødne 
Pengemidler.

Projektets anden Side (dets Betydning 
for de lokale Interesser) vilde det unæg- 
teligt være fristende at komme dybere ind 
paa, men af mange Hensyn, Hvoriblandt 
ikke mindst Hensynet til den opofrende Gjæft- 
frihed, „Jyllandsposten" Har vist ved at 
aabne sine Spalter for os, skulle vi for­
søge saa vidt gjørligt at modstaa Fristelsen, 
og holde os til et Par enkelte Hovedpunk­
ter, hvoraf det første, og det, som ikke 
stærkt nok kan fremhæves, turde være: at 
Udtrykket „lokale Interesser" her maa tages 
i en ganske anden Forstand, end naar det 
f. E. bruges om Hirtshals eller andre af 
os omtalte Projekter; thi Paa Grund af 

Thyborønhavnens jysk-eentrale Beliggen-



36

hed, paa Grund af dens inderlige Forbin­

delse med den kanaliserede Limsjord, der 

bugter sig tværs igjennem Jylland, og paa 

Grund af de mange Jernbaneliner, der 

baade fra Syd og Nord give endog fjærnt 

liggende Egne en let Adgang til snart en, 

snart en anden Limsjordshavn, er det ikke 

en mer eller mindre indskrænket Egns lokale 

Interesser, der ere særlig lodtagne i Fore­

tagendet, men en meget stor Del af Hele 

Jylland. Et andet Hovedpunkt, Hvorpaa 

der ogsaa maa lægges en særlig Vægt, er : 

om disse lokale Interesser virkelig ere store, 

eller om de, Hvorvel de omfatte mange 

Egne, dog ikke kunne siges at være betyde­

lige. Vi tor af Grunde, vi for have nævnt, 

ikke underkaste Spørgsmaalet en altfor ind- 

gaaende Droftelse, men nogle ikke ganske 

korte Antydninger ville vistnok dog være 

nødvendige.

Ingen, der har et større Overblik over 
Forholdene, vil betvivle, at der ester al 

Rimelighed forestaar Agerbruget svære 

Tider; den amerikanske Konkurrence rykker 

os med hvert Aar nærmere paa Livet, let 

er ikke blot den næsten uberegnelige Til­

tagen i den amerikanske Produktion af 

Landboprodukter, vi Have at frygte, men 

de lige saa utrolige Forbedringer og Let­

telser i Transporten af denne Massepro-| 

duktion maa vi ængstes endnu mere over; 

thi hvad der hidtil har reddet os, er den 

lange, den farlige og den kostbare Trans­

port, som de amerikanske Produkter maatte 

bære sremsor vore, der frembragtes saa 

meget nærmere Verdensmarkedet, og vi 

kunde en rum Tid og med Rette trøste os 

med, at Partiet stod saa omtrent lige; thi 

havde Amerikanerne end kun en liden 

Jordrente at svare imod vor forholdsvis 

meget høje, saa opvejedes denne Fordel 

fuldtud ved den høje Arbejdsløn og de 

store Transportomkostninger. Begge Trøste­

grunde ere imidlertid i Færd med at for­

svinde, ja den første er maaske alt fuld­

stændig forsvundet ved den stærkt tiltagende 

Indvandring og ved en udstrakt Anvendelse 

as alle mulige Slags Agerbrugs-Maskiner. 

Transporten af de amerikanske Landbopro­

dukter til de europæiske Markeder er vel 

endnu dyrere og vanskeligere end den, vore 

Produkter ere underkastede, men Forskjellen 

bliver med hvert Aar mindre. Vandvejene 

udvikles og forøges, nye Jernbanelinier 

opstaa, Konkurrencen mellem disse Trans­

portveje drives i selve Amerika til den 

yderste Spidse. Store og hensigtsmæssigt 

indrettede Dampere, Hele Flaader, bygges, 

for paa ben billigste, bedste og Hurtigste 

Maade at føre den amerikanske Overflod*) 

over Atlanterhavet. Her er det Felt, Hvor 

vi maa optage Kampen, hvis vi ikke skulle 

ligge under. Ogsaa vi maa soge at for­

mindske vore Transportomkostninger; men 

Have vi gjort det, og i saa Fald med Hvilket 

Udbytte? Vi ville ganske rolig overlade 

den praktiske Landmand at besvare Sporgs­

maalet, og ærlig sige os, Hvormeget fætre 

Omkostninger han nu har paa en Stud, en 

Drittel Smør osv., som han afsender til 

England, end han havde for 10 Aar siden. 

Vi ville vistnok komme til at vente længe 

paa Svar. Men — kan man sige — Hvad 

gjor det, om ogsaa vore Transportomkost­

ninger ere lidt høje, vort Landbrug bestn- 

ler sig jo dog i en blomstrende Tilstand, 

man har saa længe brugt denne amerikanske 

Konkurrence til at male Fanden paa Væg­

gen, at man saa smaat begynder at be­

handle den med et overlegent Smil, naar 

den bringes paa Tale. Dette Smil vil 

desværre ikke saa Lov til at forskjonne vore 

Landmænds Ansigter ret længe, hvis man 

vedblivende lægger Hænderne i Skjødet og 

lader Forholdene rolig udvikle sig. Det er 

ikke nogen Spaadom, hvormed vi — i en 

eller anden god Hensigt — ville indjage 

Folk en gavnlig og ufarlig Skræk, men det 

er desværre en sørgelig Sandhed, der maa 

lomme, med logisk Konsekvens vil komme. 

Eller er der maaske Nogen, der tør vove 

at tro, at de Virkninger af den amerikanske 

Konkurrence, hvorunder vore Nabostater 

mod Syd og Vest lide saa haardt, ikke

) At Her er Tale om virkelig Overflod og 
tilmed om en for os i en forfærdende 
Grad stigende Overflod, derom ville nogle 
faa tørre Tal maaske give det bedste Be­
greb. Alene et enefte amerikansk Marked 
Havde i 1880 en ugentlig Gjennemsnitstil- 
førfet af: 26,584 Stkr. Hornkvæg, 135,753 
Stir. Svin og 6,473 Stkr. Faat, medens 
Udførslen i det Hele i 1879 kun var 
135,720 levende Kreaturer; det vil deraf 
ses, hvorledes denne kan voxe i det næsten 
Uendelige, ligesom ben i de foregaaende 
10 Aar er forøget med over 300 pCt., idet 
Udførslen i 1870 indskrænkede sig til 
31,593 levende Kreaturer. En lignende 
Tilvæxt i de næste 10 Aar vilde i 1888 
give en Udførsel af over V, Million. Vi 
ville springe Udførslen af Kornvarer, 
Flæsk, saltet og fersk Kjød og Ost over, 
for blot at nævne, at alene Udførslen af 
Smør til England i de sidste Aar er steget 
fra 2 Millioner til 39 Millioner Pnnd, alt* 
faa fordoblet 19 Gange, og da ben nucæ- 
renbe Probuktion alt beregnes til 1500 
Millioner Pund, vil Udførslen endnu let 
kunne fordobles mange Gange.
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— selv med et meget betydeligt Afflag — 

ikke længer kunne udrede Forpagtnings­

afgifterne. Har man glemt, at Agerbruget 

i Tyskland har følt sig saa lamflaaet, og at 

Klagerne bleve saa stærke, at Regeringen 

niaatte træde til og dels indfore en Be­

skyttelsestold for Landbruget, dels love en 

Nedsættelse i de direkte Skatter, som der 

som her og overalt hviler tungest paa Jor­

den? Maaske vil det heller ikke ganske Være 

undgaaet Opmærksomheden, at man i de 

allerseneste Dage i den belgiske lovgivende 

Forsamling i to hele Dage har forhandlet 

om Landbrugets trykkede Stilling, at der 

fremkom mange Opfordringer til Regerin­

gen om at gribe til energiske Forholds­

regler for at afhjælpe Ondet. Nogle raabte 

paa Beskyttelsestold, Andre paa Under­

visnings- og Forsøgsanstalter, atter Andre 

paa Godstaxternes Nedsættelse paa Stats­

banerne og paa Vandvejenes Udvikling osv. 

Kun derom vare Alle enige, at Noget 

maatte der gjores.

Naar Tilstanden nu er saaledes i Lande, 

hvor Agerbruget staar saa Hoit som i Eng­

land, Tyskland og Belgien, hvorledes skulde 

det saa være tænkeligt, at vort Agerbrug 

skulde blive uberørt, at ikke de samme Aar- 

sager ogsaa hos os skulde have de samme 

Virkninger? Man berolige sig endelig ikke 

med, at vi jo hidtil ikke Have mærket syn­

derligt til dem; thi ligesom Fremskridtet er 

kommet senere til os, saaledes vil ogsaa 

Tilbagegangen komme lidt senere; men 

komme iima den, al den Stund vi Have 

Marked tilfælles med de tre Lande.

Vi behøve næppe at drage Konklusionerne 

af disse Præmisser. Enhver tænkende Læser 

vil vide, at vi, for at kunne optage Kam­

pen ined Ainerika, at vi, for at redde os 
fra de Kalamiteter, der have ramt andre 

agerdyrkende Lande, maa anspænde al vor 
Kraft paa at formindske vore Transport­

omkostninger; thi derigjennem vil vor Pro­

duktion blive lønnende, og er denne Be­

tingelse tilstede, da vil atter selve Produk­

tionen tiltage — tiltage i samme Grad, 

som den er lønnende.

Hvorledes kunne vi imidlertid paa en 

rationel Maade formindske Transportoin- 

kostningerne? Sikkert nok kun paa een 

Maade: ved at benytte de korteste og bil­

ligste Veje. Men for at kunne benytte disse 

maa de være i en brugbar Stand. Ingen vil 

være i Tvivl om, at den Vej, ad hvilken 

en meget stor Del af Jylland hurtigst og 
billigst kunde sende sine Produkter til Ver­

densmarkedet, vilde være ad Limfjorden, 

naar denne ved Kanalisering var bragt til 

en for Dampskibsfarten paa England pas­

sende Dybde, og naar Udløbet mod Vest 

var sikret ved formaalstjenlige Foranstalt­

ninger, og det har derfor en ganske betyde­

lig Interesse for hele Limfjords-Oplandet, 

at denne Vej blev aabnet.

Dette vil vistnok ogsaa i al sin Al­

mindelighed blive indrømmet, men man vil 

ligesaa sikkert tvivle om, at Interesserne ere 

saa store, at det for deres Skyld skulde 

kunne lønne sig at giøre et Udlæg paa 15 

Millioner. En saadan Tvivl kunne vi ikke 

lade staa urokket; et lille Regnestykke — der 

forøvrigt langtfra tager Alt med — vil 

maaske snarest kunne give den fornødne 

Orientering. Vi have i tidligere Artikler 

angivet Størrelsen af Limfjordens Opland 

til ca. 50,000 Tdr. Hartkorn. Tænker 

niait sig nu dette Opland bragt i en di­

rekte og hyppig Dampskibsforbindelse med 

Verdensmarkedet, hvorved disse Egnes be­

tydelige Overskudsproduktion ikke alene vilde 

belastes med mindre Fragtudgifter, men en 

stor Deel af den endog indirekte vilde vinde 

Mere end den direkte Fragtbesparelse, nem­

lig alle de Produkter, der baade i Vægt 

og Godhed tabe betydeligt ved at være 

længere under Vejs end højst nødvendigt, 

saasom: Fedekoæg, Smør, LEg og Fisk, 

og tænker man sig, at alle disse Ting, der 

hore til vore vigtigste Udførselsartikler, 

kunne, ved at føres ad den ny Vandvej, 

bespare en Trediedel af den Tid, de nu maa 

være under Vejs, vil man let se, at det 

saaledes besparede Svind, sammenlagt med 

den besparede Fragt, i høj Grad vilde for­

øge Nettoudbyttet. Hvor Meget, er van­

skeligt at sige, men vi regne vistnok meget 

ædrueligt, naar vi antage, at Værdien — 

under disse Forudsætninger — af de nævnte 

50,000 Tdr. Hartkorn mindst vilde stige 

med 1000 j^ pr. Td., hvad der vilde 

repræsentere den smukke Sum af 50 Mill., 

fom jo vilde balancere godt med de 15 

Millioners Udgift til Vandvejens Istand­

sættelse.

Vi holde ikke af, at vor Ansættelse af 

den forudsatte Værdiforøgelse skal blive an­

set for los og letsindig og derfor blive mod­

taget med et medlidende, tvivlende Skul­

dertræk. Man vil derfor undskylde, at vi 

tilføje en ganske kort Begrundelse af vor 

Beregning. Den nuværende gjennemsnit- 

lige Værdi af de nævnte 50,000 Tdr. 

Hartkorn er sikkert ikke over 6000 å pr. 

Td. Hartkorn i Handel og Vandel, medens 

det er ikke mindre sikkert, at Prisen pr.
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T d .  H a r t k o r n  i  E g n e ,  d e r  c r e  b e d r e  b e ­

l i g g e n d e  f o r  A f s æ t n i n g e n  a f  d e r e s  P r o d u k ­

t e r ,  g j e n n e m s n i t l i g  e r  n i i n d s t  8 0 0 9  ^  

D e t  v i l  d e r f o r  n æ p p e  k u n n e  a n s e s  f o r  n o ­

g e n  s a n g v i n s k  B e r e g n i n g ,  n a a r  v i  —  u n d e r  

F o r u d s æ t n i n g  a f ,  a t  A f s æ t n i n g s f o r h o l d e n e  

f o r  d e  o v e n n æ v n t e  5 0 , 0 0 0  T d r .  H a r t k o r n  

f o r b e d r e d e s  s a a l e d e s ,  a t  d e  o m t r e n t  b l e v e  

d e  b e d s t e  i  h e l e  L a n d e t  —  h a v e  a n s a t  

h v e r  T d .  H a r t k o r n  t i l  e n  M e l l e n i p r i s  a f  

7 0 0 0

A f  d e  3  H o v e d s i d e r ,  h v o r f r a  T h y b o -  

r o n p r o j e k t e t s  B e t y d n i n g  m a a t t e  b e t r a g t e s ,  

H a v e  v i  n u  d r a g e t  d e  2  f r e m  o g  p a a v i s t ,  

a t  s e t  f r a  d i s s e  S t a n d p u n k t e r  v i l d e  P r o ­

j e k t e t s  U d f ø r e l s e  m e d f ø r e  s a a d a n n e  G o d e r ,  

a t  d e t  b e t y d e l i g e  P e n g e u d l æ g ,  f o n t  H e r t i l  

v i l d e  k r æ v e s ,  m a a t t e  a n s e s  f o r  v e l  a n v e n d t ;  

m e n  e n d n u  s t a a r  e n  O m t a l e  a f  d e n  t r e d i e  

H o v e d s i d e  t i l b a g e ,  n e m l i g :  F o r e t a g e n d e t s  

B e t y d n i n g  f o r  h e l e  L a n d e t . M a n  v i l  

f o r h a a b e n t l i g  i k k e  m i s f o r s t a a  o s , s o n i  

o m  v i  m e n t e ,  a t  d e  f o r a n  n æ v n t e  G o d e r  

i k k e  o g s a a  s k u l d e  H a v e  d e r e s  —  e n d o g  

m e g e t  s t o r e  —  B e t y d n i n g  f o r  H e l e  L a n d e t ;  

t h i  d e t  h a r  n a t u r l i g v i s  a l d r i g  k u n n e t  f a l d e  

o s  i n d .  V o r  M e n i n g  h a r  k u n  v æ r e t ,  a t  

F o r e t a g e n d e t s  F o r m a a l  v a r e  t r e n d e : e t  a f  

m e r e  i d e e l ,  e t  a n d e t  a f  m e r e  l o k a l  o g  e t  

t r e d i e  a f  m e r e  a l m i n d e l i g  N a t u r ,  m e n  a t  

d e  a l l e  f a l d t  s a m m e n  i  e t  e n e s t e  s t o r t ,  d e t :  

a t  f r e m m e  v o r t  L a n d s  O p k o n i s t . I d e t  

v i  n u  g a a  o v e r  t i l  e n  B e t r a g t n i n g  a f  d e  

f o r  L a n d e t  i  s i n  A l m i n d e l i g h e d  i n d g r i b e n d e  

V i r k n i n g e r ,  s o m  P r o j e k t e t s  G j e n n e m f o r e l s e  

v i l d e  u d ø v e ,  k a n  d e t  i k k e  v æ r e  s k j u l t  f o r  

o s ,  a t  v i  b e g i v e  o s  i n d  p a a  e t  O m r a a d e ,  

d e r  e r  a l t f o r  s t o r t  t i l  h e r  a t  k u n n e  b l i v e  

G j e n s t a n d  f o r  e n  u d t ø m m e n d e  B e h a n d l i n g ,  

o g  v i  f o r u d s k i k k e  d e r f o r  d e n  B e m æ r k n i n g ,  

a t  d e t  m e r e  e r  A n t y d n i n g e r ,  v i  a g t e  a t  

g i v e ,  o g  a l l e r e d e  d i s s e  v i l l e  t i l  v o r  B e k l a ­

g e l s e  b l i v e  v i d t l ø f t i g e  n o k ,  d a  s e l v e  d i s s e s  

N a t u r  f o r d r e r  e n  v i s  A r g u m e n t a t i o n ,  u d e n  

h v i l k e n  d e  l e t  v i l d e  t a g e  s i g  u d  s o m  l ø s e  

P a a s t a n d e .

S o i n  L æ s e r e n  v i l  m i n d e s ,  h a v e  v i  i  

I n d l e d n i n g e n  t i l  d i s s e  a s s l n t t e n d e  A r t i k l e r  

t e m m e l i g  u d f ø r l i g  u d t a l t  o s  o m  v o r  S k i b s ­

f a r t ,  o m  d e n s  S t i l l i n g  i  F o r h o l d  t i l  a n d r e  

N o r d s ø s t a t e r s ,  o m  d e  s a n d s y n l i g e  A a r s a g e r  

t i l  d e n s  U n d e r l e g e n h e d  o g  o m  V i g t i g h e d e n  

a f  e n  b l o m s t r e n d e  S k i b s f a r t . S t ø t t e n d e  

o s  p a a  d i s s e  m e d  s t a t i s t i s k e  D a t a  b e g r u n d e d e  

U d v i k l i n g e r  t r o  v i ,  u n d e r  H e n v i s n i n g  t i l  

d e m ,  h e r  s t r a x  a t  t u r d e  g a a  u d  f r a  s o m  

n o g e t  G i v e t ,  a t  e n  a f  v o r  T i d s  o g  v o r t  

L a n d s  s t o r e  O p g a v e r  i  m a t e r i e l  R e t n i n g

m a a  v æ r e  v o r  S k i b s f a r t s  F r e m m e .  

H e r i  v i l l e  v i  f o r m e n t l i g  h e l l e r  i k k e  n i ø d e  

s y n d e r l i g  M o d s i g e l s e ,  t h i  d e  F l e s t e  H a v e  

d o g  m e r e  e n d  c n  A n e l s e  o m  S k i b s f a r t e n s  

u h y r e  I n d f l y d e l s e  p a a  n æ s t e n  a l l e  N æ r i n g s ­

v e j e ,  h v a d  d e r  o g s a a  i  d e n  s e n e s t e  T i d  h a r  

g i v e t  s i g  e t  t y d e l i g t  V i d n e s b y r d  i  d e n  B e ­

v æ g e l s e ,  d e r  i  m a n g e  K r e d s e  h a r  r e j s t  s i g  

f o r  a d  L o v g i v n i n g s v e j e n  a t  k o m m e  v o r  

S k i b s f a r t  t i l  H j æ l p . D e r i m o d  f r y g t e  v i  

m e g e t  f o r ,  a t  E n i g h e d e n  b r i s t e r ,  s a a  s n a r t  

d e r  b l i v e r  T a l e  o m ,  v e d  h v i l k e  p o s i t i v e  

M i d l e r  v o r  S k i b s f a r t  d a  b e d s t  k a n  h æ v e s  

o p  t i l  d e n  R a n g ,  s o m  d e n  i  F ø l g e  v o r t  

L a n d s  B e l i g g e n h e d ,  I n d b y g g e r a n t a l ,  P r o ­

d u k t i o n s e v n e  o g  K a p i t a l  b u r d e  i n d t a g e .

V i  t r o  n e m l i g  —  o g  d e t  m e d  O v e r ­

b e v i s n i n g e n s  f u l d e  S t y r k e  —  a t  v o r  

S k i b s f a r t s  f o r h o l d s v i s e  R i n g h e d  f o r  e n  

v æ s e n t l i g  D e l  s k y l d e s  d e n  s t o r a r t e d e  M a n ­

g e l  p a a  H a v n e  n e t o p  v e d  d e  K y s t e r ,  d e r  

l i g g e  n æ r m e s t o g  b e k v e m m e s t  v e d  v o r e  

s t ø r s t e  o g  b e d s t e  F a r v a n d e ,  o g  v i  h a v e  a l t  

t i d l i g e r e  s ø g t  a t  b e g r u n d e  d e n n e  v o r  T r o ,  

i d e t  v i  s o m  e t  a f  B e v i s e r n e  h e r f o r  m e d  S t a t i ­

s t i k e n s  H j æ l p  h a v e  p a a v i s t ,  h v o r l e d e s  d e n  p a a -  

g j æ l d e u d e  P r o v i n s '  ( J y l l a n d )  M a n g e l  P a a  

H a v n e  s t o d  i  d e t  n o j e s t e  F o r h o l d  t i t  d e n s  

s ø r g e l i g e  M a n g e l  p a a  l i g e l i g  D e l a g t i g h e d  

i  v o r  S k i b s f a r t .  A t  B e v i s e t s  R i g t i g h e d  

v i l  b l i v e  a n t a s t e t ,  a n s e  v i  f o r  e n  S e l v f ø l g e ,  

o g  v i  h a v e  a l t  p a a  F o r h a a n d  i n d r ø m m e t ,  

a t  d e r  v e d  S i d e n  a f  d e n  f r e m h æ v e d e  H a v n e -  

m a n g c l o g s a a  k u n d e  v æ r e  o g  v a r  a n d r e  

m e d v i r k e n d e  G r u n d e ;  m e n  m e d  d e n n e  I n d ­

r ø m m e l s e  f a s t h o l d e  v i  B e v i s e t s  p r i n c i p i e l l e  

R i g t i g h e d ,  o g  v i  c r e  b e r e d t e  t i l ,  l i g e s o m  

v e d  e t  R e g n e s t y k k e ,  a t  g j o r e  e n  P r ø v e  p a a  

d e t  v e d  a t  v e u d e  d e t  o m . V o r  P a a s t a n d  

g i k  u d  p a a ,  a t  h v o r  d e r  m a n g l e d e  e n  l e t  

o g  r i g e l i g  A d g a n g  t i l  H a v e t ,  d e r  m a n g l e d e  

d e n  v i g t i g s t e  B e t i n g e l s e  f o r  e n  l i v l i g  S k i b s ­

f a r t ,  o g  v i  b e v i s t e  m e d  T a l ,  a t  d e t t e  v a r  

T i l f æ l d e t  f o r  J y l l a n d s  V e d k o m m e n d e . N u  

g j æ l d e r  d e t  o m  a t  b e v i s e ,  a t  h v o r  d e r  e r  

e n  l e t  A d g a n g  t i l  H a v e t ,  d e r  e r  d e r  o g s a a  

e n  l i v l i g  S k i b s f a r t . K u n n e  v i  d e t ,  v i l  

m a n  i k k e  s a a  g a n s k e  l e t  k u n n e  r o k k e  v o r  

P a a s t a n d ,  o g  v i  t r o  a t  v æ r e  i  S t a n d  d e r ­

t i l  v e d  b l o t  f l y g t i g  a t  n æ v n e  n o g l e  E x  

e m p l e r . B l a n d t  d i s s e  s k u l l e  v i  e n d  i k k e  

a n f ø r e  d e t  m e s t  f r e m t r æ d e n d e  ( K j ø b e n h a v n ) ,  

f o r d i  d e r  H e r  e r  s a a  m a n g e  a n d r e  M o m e n ­

t e r  t i l  S t e d e ,  m e n  E n h v e r  v i l  v i d e ,  a t  

F r e m k o m s t e n  a f  d e  s t o r e  R h e d e r i e r  i  H e l ­

s i n g ø r ,  i  S v e n d b o r g ,  P a a  W r ø ,  i  A a r h n s  

o g  p a a  F a n ø  s t a a r  i  b e n  u l ø s e l i g s t e  F o r -  

! b i n d e l s e  m e d  d i s s e  S t e d e r s  e n t e n  g o d e
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Havne eller naturlige lette Adgang til 
Soen, og særlig er Fano skikket til paa 
uomtvistelig Maade at stotte vor Paa­
stand; thi hvorfor skulde netop dette Sted 
danne en storartet Undtagelse fra hele den 
ovrige Vesterhavskyst, og hvorfor skulde 
der just fra denne magre Ø Have udviklet 
sig en saa omfattende Skibsfart, dersom 
det ikke laa i den Omstændighed, at Fano 
omtrent var det eneste Sted paa denne 
Kyst, hvor der var en nogenlunde tilgæn­
gelig Adgang til Havet.

Alle Kjendsgjerninger — saavel nega­
tive som positive — synes saaledes paa 
det Bestemteste at stotte vor Antagelse og 
vor Forudsætning one, at det simpleste og 
naturligste Middel*) til at hæve vor 
Skibsfart vil isære: Tilv ej ebringe l- 
sen af nye og gode Adgange til 
Havet.

Hvis dette nu er saa, og vi tro, det 
vanskelig lader sig benægte, vil det være 
Paa hoje Tid, at Midlet bringes til An­
vendelse, og vi tor dristig paaftaa, at med 
en eneste Undtagelse**) findes der i Hele 
Landet intet andet Sted, hvor en ny Ad­
gang til Havet blot tilnærmelsesvis vilde 
bringe saadanne Resultalter som ved Thy- 
borøn; thi ved Limfjordens Kanalisering 
og dens sikrede sejlbare Forbindelse med 
Vesterhavet vilde der for det Forste med eet 
Slag aabnes en hel Række af Byer alle 
fornodne Betingelser for en livlig og løn­
nende Skibsfart, medens der for det An­
det med det Samme vilde aabnes den 
aldeles overvejende Del af Sejladsen fra 
Hovedstaden, Øerne og Østjylland en be­
tydelig kortere og sikrere Vej til Nordsoen 
end den nuværende omkring Skagen, og 
nisit vil vanskelig kunne nægte — selv om 
man er nok saa usympathetisk stcmt mod 
Thyboronprojektct — at alene disse to 
Momenter give Projektet en Betydning 
for den danske Skibsfart, som intet andet.

Vi vide vel, at der fra anden Side

) Ved Siden heraf gives der ganske nist et 

andet Middel, om hvilket det Samme kan 
siges, nemlig: en energisk Udrangering af 
vor Handelsstandes Sejlskibe og disses Er 
statning af Dampskibe; men bette Middel 

ligger uden for vor Opgave, og dets An­
vendelse forhindres desuden ikke ved vort 

Middel, lige tværtimod —.
**) Der sigtes herved til det desværre skrinlagte 

KaUebodprojekt, for Hvis Gjennemfprelse — 
lelv med store Ofre fra Statens Side — 

nieb samme Barnte vilde tage Ordet som 
kor Thnborpnprojektet, dersom det endnu 
ftod paa Dagsordenen.

er foreslaacl ganske andre Midler til Op­
hjælpning af vor Skibsfart, og vi vilde 
sinde det urigtigt i Tavshed at forbigaa 
dem. Disse Midler have vistnok fundet 
deres prægnantefte Udtryk i Borskomiteens 
Betænkning. I dette Værk, der er ud­
kommet for nogle Maaneder siden, fore- 
slaas følgende Midler: Ophævelse af 
Skibsafgiften, af Konsulatsafgifter og af 
Told paa Skibe. At de Her nævnte 3 
Midler ville berede Skibsfarten i sin Hel­
hed ikke saa Lettelser, skulle vi ingenlunde 
benægte, nten vi kunne derimod ikke ind­
rømme, at de særlig ville komme den danske 
Skibsfart til Gode, hvad man dog vel med 
nogen Billighed kunde forlange, eftersom 
Ofrene skulle udredes af den danske Statskasse. 
Kun om det andet af de forestaaede Midler 
gjælder dette ikke, men til Gjengjæld vil det 
heller ikke faa nogen indgribende Betydning. 
Derimod turde det trebie Middel, Ophæ­
velsen af Told paa Skibe, der ere byggede 
i Udlandet, faa meget vidtgaaende Følger, 
og saa sandt som et Lands Skibsbyggeri 
og et Lands Skibsfart staa i en nær og 
naturlig Forbindelse og Vexelvirkning med 
hinanden, saa sandt er det her forestaaede 
Middel af en højst betænkelig Art; thi Ved 
det vil det indenlandske Skibsbyggeri blive 
udsat for en Konkurrence, som det vistnok 
nmuligt kan udholde, og en Hensygnen og 
Forsvinden af vore Skibsværfter tro vi er 
et Resultat, som vor Skibsfart vil være 
grumme ilde tjent med. Vi overse ikke, at 
Midlets her paapegede stemme Følger 
kunne neutraliseres ved en samtidig Op­
hævelse af Tolden paa Skibsbygnings- 
materialier, men saa vil Midlet faa en 
Indflydelse paa hele vor Toldlovgivning 
og en finansiel Rækkevidde, som er umulig 
at overskue, og som vistnok kun lidet svarer 
til Størrelsen af det Gode, som tilsigtes.

Vende vi os nu til det Middel, som er 
sat i Spidsen, og som er det, hvorpaa man 
silkerlig har lagt størst Vægt, da skulle vi 
forsøge at godtgjore, at ogsaa dette er af 
en højst tvivlsom Beskaffenhed, og titan vil 
tilgive os en Smule Vidtløftighed, efter­
som dette Forslag ved at være bleven 
knæsat af Folketinget har faaet en Aktua­
litet, sont det ■— ret beset — næppe for­
tjener. Forslaget er som bekjendt: „Op­
hævelsen af Skibsfartafgifteu", d. v. f. af 
den tilbagestaactide; thi det titaa ikke glem­
mes, at den indenlandske Skibsfartasgist 
alt for flere Aar tilbage er hævet, og Her 
foreligger allerede en Erfaring, sont vet er 
værd at lægge Mærke til, tieittlig den: at
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uag te t denne A fg ift sæ rlig trykkede den  

danske S kibsfa rt, saa har m an næ ppe  

m æ rket, a t dens O phæ ve lse her har bevirke t 

noge t syn lig t O psving, ligesom S agkyndige  

paastaa, a t e jhe lle r Frag ten a f V arer P aa  

G rund a f denne Lette lse er b leven b illi­

gere*).  S e lv om nn E rfaringerne fra den  

indenlandske S kibsfa rtsa fg ifts O phæ ve lse  

sku lde væ re lid t g læ de ligere end a f os an ­

tage t, er saa M eget dog v is t, a t de ikke  

bere ttige til a t ven te V idundere a f en  

lignende O phæ ve lse a f den uden landske  

S kibsfa rtsa fg ift, i a lt Fa ld ikke sæ rlig fo r 

den danske S kibsfa rt; th i den  Le tte lse , som  

herved v ilde opnaaes, v il m indst i lige  

M aal kom m e den konkurrerende uden landske  

S kibsfa rt til G ode. D et v il ikke a lene i 

denne , m en ogsaa i andre H enseender H ave  

s in In te resse a t undersoge , i hv ilke t For­

ho ld B esorgelsen a f vor egen uden landske  

sovæ rts Tra fik m ed egne S kibe staar til, 

hvad der a f sam m e besorges ved frem m ede  

S kibe, og v i have derfo r e fte r o ffic ie lle  

A ng ive lse r sra S ta tis tisk B ureau uddraget 

R esulta terne  fo r Fem aaret IS ^/ t s **),  H vilke  

ere fo lgende :

T il D anm ark er indgaae t i de 5 A ar i 

S kibe  under dansk  F lag  

cn B estuvn ing a f . . . . 2 ,370 ,009 Tons  

og fra  D anm ark i sam m e  

T idsrum er udgaae t i 

S kibe under dansk  F lag  

en B estuvn ing a f . . . . 1 ,280,863 —

Ia lt 3 ,6507872 Tons.

T il D anm ark er i sam m e T idsrum  

indgaae t i S kibe under frem m ed F lag  

en B estuvn ing a f. . . . 3 ,126 ,337 Tons  

og fra D anm ark udgaae t 

i S kibe under frem m ed

F lag en B estuvning a f . 754 ,449 —

Ja lt7(880 ,786 Tons.

*) D er s iges endog , a t de t fo renede D am p ­
sk ibsse lskabs Frag ttax ier i a lt V æ sentlig t ere  
de sam m e e fte r som fo rud fo r O phæ ­
ve lsen a f den inden landske S kibsfa rta fg ift, 
og a t e t a f dens m est iø jnefa ldende  R esul­
ta te r derfo r er en fm u t Foræ ring til de tte  
S e lskab , der, fom bek jend t, om tren t H ar 
m onopo lise ret den inden landske  D am pskibs ­
fart. D ette U dsagn stam m er m aaske dog  
kun fra onde Tunger, hv is O rd v i ikke  
g jdre til vore , da v i ikke se lv H ave under­
søg t Forho ldet, og v i bringe dem kun  
frem , fo r a t de kunne b live im ødegaaede .

) A t v i H ave m aatte t ho lde os til de tte  
Fem aar, H yldes ikke e t fo rsæ tlig t V a lg fra  
vor S ide , m en er a lene begrundet i, a t 
de seneste O plysn inger, der staa til vor 
R aad ighed, indeho ldes i de t i 1880 udgivne  
H æ fte N r. 8 , hvor A ng ive lserne ikke ere { 
fø rte læ ngere frem . 1

A f H ele den sam lede B estuvn ing , nem ­

lig , 7 ,531 ,658 R eg. Tons, som i de 5  

A ar ere indgaaede til og udgaaede fra  

D anm ark, fa lde r a ltsaa m ere end H alvdelen  

P aa frem m ede S kibe . D enne K jendsg je r-  

n ing , der i og fo r s ig tu rde g ive A n led ­

n ing til m angen en a lvorlig Tanke over 

vor S kibsfarts T ils tand , v ise r a lene i de t 

fo re liggende S porgm aa l, a t a f de t O ffe r, 

som S ta tskassen m aatte bringe ved a t g ive  

A fka ld paa S kibsfa rtsa fg iften , v ilde m ere  

end H alvdelen væ re en Foræ ring til 

den uden landske S kibsfa rt; m en om en  

saadan aarlig P ræ m ie a f henved 7«  

M illion til en vs overlegen K onkurren t 

v ilde væ re e t M iddel, der var egnet til a t 

hæ ve vor egen S kibsfart, fo rekom m er os  

m ere end tv iv lsom t.

E fte r vor O pfa tte lse , og v i haabe a t 

have g ivet gode G runde fo r den , ere de  

tvende a f de a f B orskonu teen fo restaaede  

M id le r m eget be tæ nke lige vg kunde m aaske  

endog v irke i en ganske m odsat R etn ing a f 

den tils ig tede , og de t treb ie, Frig ive lsen  

fo r K onsu la ta fg ift, v il næ ppe  N ogen  tillæ gge  

nogen  B etydn ing . H ave v i faa ledes yders t 

liden Tro paa de fo restaaede M id le rs  V irk ­

som hed og paa deres E vne til a t frem ka lde  

en opb lom strende dansk S kibsfa rt, have v i 

en desto faste re O verbev isn ing om d isse  

M id lers K ostbarhed, N oget, som v is tnok er 

lang tfra a t staa A lle tils træ kke lig t k la rt. 

M ange, der v ille korse s ig over de U dg if­

te r, som de a f os fo restaaede H avneanlæ g  

m edfore , have v is tnok kun faa B etæ nkelig ­

heder ved O phæ ve lsen a f de næ vnte A fgif­

te r, og dog ere de finans ie lle Fo lger hera f 

m eget sto re, ide t S kibsa fg iften be lober s ig  

til over 800 ,000 j^ , K onsu la ta fg iften til 

ea . 130 ,000 -^  og To lden paa S kibe til 

knap 30,000 J^l om  A are t. Læ gges d isse  

B e lob  sam m en, udkom m er ea . 960 ,000  ^ ; 

m en de t v il le t ses, a t de t s idstnæ vnte B e ­

lob er ren t nom inelt, ide t en O phæ ve lse  

a s To ld paa i U dlandet byggede S kibe v il 

bev irke , a t m ange saadanne ind lem m es i 

vor H andelsstaade , hvoraf fo lger fæ rre N y ­

bygninger her h jem m e og dera f a tte r en  

m eget betyde lig Form indske lse a f To ld ind ­

tæ gte rne a f S kibsbygn ingsm ateria le . N aar 

v i derfo r i de t H ele anstaa S tatskassens  

aarlige Tab ved d isse A fg ifte rs B ortfa l­

den til 1 M illion , ere v i overbev is te on t 

a t have næ vnt e t M in im um ; th i va lg te  

m an ogsaa a t ophæ ve To lden paa S kibs- 

bygn ingsm ate ria lie r, v ilde  den angivne  S um  

lang t fra væ re sto r nok. H olde v i os im id ­

le rtid , fo r a t undgaa a l O verdrive lse , til
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det nævnte Minimum af 1 Million ^ 
om Aaret, da bliver det, kapitaliseret 
efter den almindelige Rentefod af 4 pCt., 
et faa respektabelt Udgiftsbeløb som 25 
Millioner ^M

Valget af den Form, Hvorunder noget 
i sig selv mindre Behageligt fremtræder, 
spiller ofte en stor Rolle, og vi haabe, at 
det derfor ikke vil fortryde Læseren altfor 
meget, at vi Have brugt lidt Tid til at 
pille Forgyldningen af den Pille, fom fra 
saa mange Sider velvilligt er budt os, og 
som det lod til, at man var ret villig til 
at sluge. Pillens indre, bitre Kjærne 
Have vi blottet, og man vil forhaabentlig 
skjønne, at de 25 Millioner, der skjule sig 
i den, ikke have en mindre ubehagelig Smag 
end de 15 Millioner, som aabenlyst fob 
ger med vort Forslag til Limfjordens Ka­
nalisering og en Havn af forfte Rang ved 
Thyboron, ligesom vi ogsaa haabe, at man 
ikke vil være i Tvivl om, hvilket Middel der 
bedst og sikrest vil tjene den danske Skibs­
fart — enten det af os foreslaaede eller For­
slaget om Ophævelsen af adskillige Afgifter 
paa Skibe, der, som uimodsigelig paavist, 
for en stor Del vil komme vore Konkur­
renter i fremmede Lande (saa vel i Skibs­
fart som i Skibsbyggeri) til Gode*).

Endnu staar der en Side af Thyboron- 
Projektets almindelige Betydning tilbage, 
som maaske er den allervigtigste, men Hvis 
Fremdragning — oprigtigt talt — sætter os 
i en vis Forlegenhed, ikke fordi vi mangle 
et godt Grundlag, tværtimod — men fordi 
vi ikke kunne undgaa Gjentagelser, imod 
hvilke vi nære en personlig Aversion, fordi 
vi Have en instinktiv Følelse af, hvor van­
skeligt det vil være at vinde de ærede Med­
borgeres Øre, som det Her nætop gjælder 
om at vinde, og endelig fordi vi Have Hen­
syn at tage baade til Læserens Taalmo- 
dighed og til det ærede Blad, der alt Har 
ofret os saa megen Plads. Der er imidlertid 
et andet og større Hensyn — Hensynet til 
den store Sag, for hvilken vi føre Ordet 
— der tvinger os til at bryde med alle 
mindre, og forpligter os til ogsaa at giøre 
Forsøg paa at faa den her antydede Side 
af Sagen bragt frem.

*) Ubegribeligt har det altid været os, at man 
ikke har indskrænket Forslaget om Slibs- 
fariafgiftens Ophævelse til alene at gjælde 
for danske Skibe, eller i det Mindste dog 
forlangt en Kompensation, saaledes at kun 
de fremmede Skibe, der vare hjemmehd' 
rende i Stater, som yde os Reciprocitet, 
fritages.

I vor tidligere Artikelrække saa vel som 
i Begyndelsen af disse Slutningsartikler 
have vi henledet Opmærksomheden paa det 
tyske Projekt til en storartet Kanalforbin­
delse mellem Nordsøen og Østersøen; vi 
Have vist, med hvilken Interesse denne 
Tanke omfattes baade fra Folkets, Tek­
nikeres, nautiske Foreningers og fra selve 
Regeringens Side, og vi Have deraf kon­
kluderet, at man ikke maatte fole sig altfor 
sikker paa, at ikke dette Projekt til Trods for 
de store Vanskeligheder og de enorme Be­
kostninger, som unægtelig ville være for­
bundne med dets Gjennemførelfe, en fkjøn 
Dag bliver til Virkelighed. Men — Hvilke 
Følger vilde dette drage efter sig?

Vi rette dette Spørgsmaal til Alle, 
der Have Indsigt i og Interesse for den 
Slags Ting, men ganske særlig til Hoved­
stadens ledende Mænd, fordi Følgerne efter 
vor Mening især ville blive skjæbncsvangre 
for denne By. Maaske ville de give et 
andet Svar end det, der forekommer os at 
være det ene rigtige, og som vi senere 
skulle lomme tilbage til; thi tænkeligt var 
det jo, at man saae paa Sagen med ganske 
andre Øjne end vi, tænkeligt, at man stillede 
sig indifferent til Foretagendet, menende, at 
Projektets -kjæbne kan være os temmelig 
ligegyldig, og saa meget tænkeligere kunde en 
saadan Opfattelse være, som vi ofte i Bla­
dene have set korte Meddelelser om de nye 
Former, hvorunder Projektet Tid efter 
anden er traadt op, men aldrig Have be­
mærket nogen dertil knyttet Udtalelse om 
dets Betydning for os. Mindre tænkeligt, 
men dog maaske alligevel ikke aldeles umu­
ligt kunde vel endog det Standpunkt være, 
at man betragtede den paatænkte sejlbare 
Forbindelse mellem de to Have som en For­
del for os, da vor Sejlads paa England, 
Frankrig, Belgien og Holland, for ikke at 
tale om Vest-Tyskland, derved i høj Grad 
vilde lettes og forkortes. Vi antyde blot 
disse Muligheder, fordi vi i vort Svar 
paa Forhaand maa tage et vist Hensyn 
til dem.

For vor Betragtning stiller Sagen sig 
omtrent saaledes: Vort Lands handels- 
maritime Betydning skyldes for en over­
vejende Del dets heldige Beliggenhed imellem 
Nordsøen øg Østersøen, hvorved det danner 
ligesom Nøglen til det sidstnævnte Hav, 
idet al Skibstrafiken mellem Vestevrøpa og 
saa udstrakte Stater som det egentlige Preus­
sen, Rusland og en ftor Del af Sverig 
maa passere vore Sunde og Bælter, altsaa 
i snævreste Forstand danske Farvande. Og
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hvad det vil sige for Handel og al anden 
Virksomhed, at ligge ved alfar Vej eller i 
en stille Afkrog, det behover ingen nærmere 
Udvikling. Men hvad vil der blive af vor 
saa gunstige Beliggenhed, naar der gjennem 
Holsten — fra Kielerfjvrd til Elbens Mun­
ding — fores en Kanal, mindst af samme 
Dybde som Øresund og Store Bælt, og 
mindst af samme Brede som Suezkanalen? 
Tror man ikke, at saa godt som hele 
Osterso-Trafiken da vil soge den korte og 
farelose Vej gjennem Holsten i Stedet for 
den længere og farligere*)  gjennem vore 
Farvande? Men hvad bliver der saa af 
de stolte Dromme, som især den seneste 
Tid har fostret, om Kjobenhavn som Lister- 
soens Stapelstad? Have disse Drømme 
ikke særlig haft deres Rod (og vi tilsoje 
gjærne — en fund Rod) i Kjobenhavns 
fortrinlige Beliggenhed ved den nærmeste 
og bedste Vandvej mellellem to Have? Men 
naar nu denne heldige Beliggenhed med eet 
Slag forandres, hvad saa? Tror man, at 
Handel og Skibsfart, naar der er aabnet 
dem en lige Vej mod Vest til Verdens­
markederne, lader sig tvinge om ad en Om­
vej, og en ikke ringe Omvej bliver det, hvis 
de da skulle soge Kjobenhavn? Fra vort 
Standpunkt finde vi det ufornodent at op­
holde os ved en Besvarelse af alle disse 
Sporgsmaal, thi vi finde Sporgsmaalene 
og Besvarelsen lige nærliggende.

Den Forvandling af Kjobenhavns Belig­
genhed fra en fortrinlig tilen temmelig uheldig, 
som Gjennemforelsen af det tyske Projekt 
vilde bevirke, og som vi hidtil nærmest 
have holdt os til, vil imidlertid langt fra 
blive den eneste Forandring, som vilde ind­
træde i de ostersoiske Forhold; blandt 
Andet vilde den Deltagelse i ben russiske 
Fragtfart, som uavnlig i den sidste Tid er 
saa vel begyndt fra vor Side, blive udsat 
for stor Fare. Man tænke sig blot, hvil­
ken Konkurrence der vil blive, naar de 
store og energiske hamburgske og bremenske 
Rhederier ved en næsten umiddelbar For­
bindelse med Osterssen kunne sende deres 
Dampskibsflaader derind i de for dem be­
lejlige Ojeblikke, og vi tilfoje, hvilken knu­
sende Konkurrence kunde den ikke let blive 
alene ved den Omstændighed, at den nye 
og korte Forbindelsesvej er udelukkende 
tysk; thi den Eventualitet ligger jo ikke 
fjern, at Kanalafgisten blev større for 

*) Vi sigte ved dette lldtryk kun til de virke­
lig farlige Farvande: det nordlige Kattegat 
og Skagerak.

udenlandske Skibe end for indenlandske, og 
den danske Skibsfart vilde da kun Have 
Valget mellem enten at sejle med en min­
dre Fortjeneste end de tyske Konkurrenter 
eller at blive ved den gamle Søvej om ad 
Skagen, hvad der Det endnu vilde blive 
mere ødelæggende.

Man vil se, at ester vor Opfattelse af 
Forholdene trues vor Handel og vor 
Skibsfart i det Hele og ganske særlig Kjø­
benhavns Fremtid som Handelsstad as store 
Farer, saafremt det omtalte tyske Kanal­
projekt kommer til Udførelse. Sporgsmaalet 
er nu: Staa vi aldeles magtesløse overfor 
disse Farer, eller kunne vi gjore Noget 
for at afvende dem? Vi formene, at der 
ikke alene kan gjores Noget, men endog 
Meget; thi hvis vi ville, kunne de maaske 
ganske afvendes, i værste Tilfælde mildnes 
og neutraliseres, idet vi hertil have et lige 
saa simpelr som naturligt Middel lige Ved 
Haanden, nemlig: ved en jysk Kanal 
at komme en holstensk iForkjøbet.

Intet synes rimeligere, end at det hol­
stenske Kanalprojekts Gjennemforelse derved 
atter vilde blive skudt ud i en ubestemme­
lig og sen Fremtid; thi man maa ikke 
glemme, hvilken lang Fortid det har, og 
at det til Trods herfor ingen Sinde har 
været muligt at rejse de fornødne Kapitaler 
til Projektets Realisation. Men har dette 
hidtil været en vanskelig Sag, saa er det 
indlysende, at den vil blive endnu vanske­
ligere, naar der foreligger ikke blot en Ud­
sigt til, men fuld Sikkerhed for, at den 
Trafik, der skulde bære Omkostningerne, vil 
blive delt med en konkurrerende Kanal. 
Vi opstille ingenlunde dette som en Vished, 
men vi henstille til ærede Medborgcres (og 
fornemlig til indsigtsfulde Kjobenhavneres) 
alvorlige Overvejelse, om der ikke er saa 
megen Sandsynlighed for Vor Formodnings 
Rigtighed, at Forsøget med en jysk Kanal 
alene af den Grund Hnrtig og energisk 
burde gjores.

Lad os antage, at Overvejelserne give 
et andet Resultat, at man betvivler paa 
den Maade at kunne afvende Faren, og at 
man i det Hele overfor det tyske Kanal­
projekt hylder ten fatalistiske Læresætning: 
„Kommer Kanalen, saa kommer den — 
kommer den ikke, saa kommer den ikke"; 
lige meget hvad vi gjore, saa spørge vi : 
Hvis nu virkelig den tyske Nordsøkanal 
bliver en Virkelighed, vil man da ikke søge, 
saa godt det overhovedet lader sig gjore, 
at neutralisere dens for os skadelige Virk­
ninger ? At man vil svare: Jo, tvivle vi
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ikke oni; men vi spørge da atter : Hvorle­
des tænker man sig at kunne giøre det 
uden netop gjennem en dansk Nordsøkanal? 
Det er den eneste Modvægt, vi kunne 
bringe til Veje, og ben haarde Nødvendighed 
vil snart lære os at gribe til dette sidste 
Middel. Men hvorfor dog vente med det 
saa længe, indtil dets bedste Chancer ere 
uigjenkaldelig tabte?

Der kunde maaske endnu komme til at 
foreligge cttrebie Resultat af Overvejelserne, 
der gik i Retning af, at en dansk Nord- 
sokanal, der kun kan føres gjennem Lim­
fjorden (allsaa er identisk med Thyborøn- 
projektet) i Forhold til den tyske savner 
al Betydning, og man vil da begrunde 
denne Paastand med, at Linifjordens Be­
liggenhed er altfor nordlig, og at den 
Dybde, hvortil ben er foreslaaet kanaliseret, 
er utilstrækkelig. Det er to vægtige Ind­
vendinger, og vi ere ærlige nok til fuldt ud 
at inbromme Rigtigheden af bem. Den 
første Ulempe — ben norblige Beliggen- 
Heb — er bet tilmeb ikke muligt at œiibre, 
mebens ben anben — ben ringe Dybbe *) 
— bog er remebiabel og inbskrænker sig 
til ei Pengesporgsmaal.

Vi bøje øs imiblertib for begge Jnb- 
venbingerne og tage Sagen ganske, som 
ben faktisk foreligger, ikke læggenbe Skjul 
Paa, at beu banske Norbsøkanal i to meget 

væsentlige Henseenber (Beliggenheb og 
Dybbe) vil ftaa tilbage for ben tyste; men 
famtibig hævbe vi, at i anbre heller ikke 
uvæsentlige Henseender er Forholdet lige 
omvendt, og vi skulle ftrax nævne i hvilke. 
Blandt de Fortrin for Sejladsen, som ben 
kanaliserede Limfjord vil yde fremfor den 
holstenske Kanal, hører bet, at Sejlabfen 
ikke her vil blive belemret og opholbt af 
Slufeinbretninger, ber hist ere uunbgaae- 
lige paa Grunb af be stærke Tibevanbe 
i Elbmunbingen, og be praktiske Sagkyn­
dige ville vibe at vurbere Fordelene ved 
en fri, af Sluser uhindret Gjennemfart. 
Et andet Fortrin, foin til Dels ogfaa skyl­
des Limfjordens Slufefrihed, vil være langt 
Heldigere Jsforholb. Det ligger faa nær, 
at Limfjordens salte og frit strømmende 
Bande ville holde sig fuldstændig isfri

) Det er overhovedet et af de Spørg^ntaal i 
ThyborønprojektetZ Detailler, font forinden 
Udførelsen kræver den nøjefte Undersøgelse 
af faavel tekniske font søfarende Sagkyndige, 
ont den Dybbe, font beri foreslaas for Lint- 
florben, er ben hensigtsmæssigste, naar alle 
Forhold — ogfaa finattsielle — tages i 
Betragtning.

! længe efter, at bet næsten ferske vg stille- 
staaettbe Banb i en Kanal er aldeles til­
frossen, og bet er overhovebet en of bett 
tyske Kanals største Skyggesiber, at ben 
er udsat for at blive inpassabel en meget 
ftor Del af Vinteren, ibet blot nogle faa 
Dages ftræng Frost vil være tilstrækkelig 
til at frembringe et tykt Isdække paa ben, 
Hvorimob bet flet ikke er nogen Hel Sjæl- 
benheb, at Limfjorden er aaben Hele Vintre 
igjennem, og bet laber sig næsten ineb 
Sikkerheb antage, at ben ineb en livlig 
gjennemgaaenbe Dampskibstrafik og Veb 
Hjælp af en Velkonftrueret Jsbryber vil 
kunne halbes sejlbar lige saa længe søm 
Orefunb og Store Bælt. Sont et Fortrin, 
ber vel Hører til be mindre, men bog ikke 
savner al Betydning, bør nævnes, at Lim­
fjordens store Brede tillader Sejlskibe at 
krydse sig igjennem ved ugunstig Vind, i 
alt Fald gjælder bet for mindre dybtstik­
kende Skibe, hvorimod den holstenske Vand­
vej trods fin for en Kanal betydelige Vrede 
ikke tillader Sligt, saa Sejlskibe ofte der maa 
tage deres Tilflugt til ben dyre Bugfering. 
Det største Fortrin, fom Limfjorden efter 
vor Formening frentbyber, er imidlertid 
det, at denne Vandvej ftaar lige faa ude- 

I lukkende under dansk Højhed font den Hol­
stenske Kanal under lyst. Fordelene Her­
ved for vor egen Skibsfart ville jo være 
indlysende nok; thi selv ont titan ikke vil 
forudsætte, at denne gaves fri for enhver 
Kanaiafgift, faa vil ben bog altib være 

sikret for, ikke at blive stillet ngiinftigere 
enb anbre Lanbes. Over for anbre Sta­
ter er denne Fordel vel ikke flet saa Haand- 
gribelig, nten man behøver bog ikke at 
tvivle ont, at ogfaa be ville vibe at sætte 
Pris paa, at ber gives to Vaubveje mellem 
to Have nteb forskjellig Højhebsret, Hvor- 
veb be selv nnber alininbelige Forholb 
stilles langt friere, mebens Betybningen 
nnber politiske Forviklinger og i Krigstil- 
fælbe ret vil træbe frem.

Vi tro, at be af os her frembragne 
Fortrin ville stille be to Vaubveje nogen» 
limbe lige, og vil man end ikke finbe, at 
be veje op mob be to store Fortrin, font 
ben tyske Vanbvej unægtelig vil have, 
ville be bog altib være ftore nok til, at 
ben banske Forbiitbelfe mellem Kattegattet 
og Norbsøen kan hævbe sin Plabs Veb 
Siben af ben tyske mellem Ostersøen og 
Norbsøen, og for ben banske Skibsfarts 
Uafhængigheb af et et anbet Latibs Stem­
ninger og uberegnelige Handelspolitik vil 
en bansk Vanbvej være en ligefrem Livs-
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b e tin g e lse , s a a d e n , n a a r d e n ty s k e e n g a n g  

k o m m e r, a le n e a f d e n G ru n d m a a  

s k a ffe s t il V e je .

D e fo rf lje llig e H o v e d s id e r a f T h o b o rø n -  

p ro je k te ts  B e ty d n in g H a v e v i n u fo rs ø g t a t  

d ra g e fre m , o g v i g jo re o s  e n  S m u le  H a a b  

o m , a t m e d a lle d e M a n g le r, d e r k læ b e  

v e d v o r F re m s tillin g , v il d e n d o g m a a s k e  

H a v e g iv e t L æ s e re n e t v is t In d try k a f, a t 

d e t h e r d re je r s ig o m e t F o re ta g e n d e , d e r  

p a a m a n g e M a a d e r v il k u n n e ø v e e n h e l­

d ig In d fly d e ls e p a a v o r h e le U d v ik lin g ;  

m e n d a v i in g e n lu n d e tø r s m ig re o s m e d , 

a t v i h a v e fo rm a a e t a t b ib r in g e h a m  d e n  

s a m m e s ik re T ro , s o m  v i n æ re , o m  d e n n e  

In d fly d e ls e s o v e ro rd e n tlig e O m fa n g , m a a  

v i s ta d ig fry g te fo r, a t h a n v il læ g g e v o re  

A rtik le r b o rt m e d d e n T a n k e : „J a  - —  d e t 

k u n d e v is t v æ re r ig tig t, o m  T h y b o rø n p ro -  

je k te t k u n d e b liv e g je n n e m fø rt, m e n d e t la ­

d e r s ig n æ p p e g jø re ; h v o r le d e s s k u ld e m a n  

v e l s a a d e m a n g e  M illio n e r, s o m  d e rtil v il  

b e h ø v e s ? " O g d a d e tte S p ø rg s m a a l v is t­

n o k v il v æ re d e t, h v o rtil m a n s ta d ig v il  

v e n d e t ilb a g e , v ille v i ik k e træ tte s a f l ig e -  

s a a s ta d ig a t v is e U d v e je t il P e n g e n e , U d ­

v e je , d e r ik k e fa ld e e n te n S ta ts k a s s e n e lle r  

S k a tte y d e rn e s v æ re . V i H a v e t id lig e re g i­

v e t A n v is n in g e r p a a v o rt s to re  R e s e rv e fo n d , 

p a a v o re u fo rh o ld s m æ s s ig e K a s s e b e h o ld ­

n in g e r, p a a v o rt a a rlig e f in a n s ie lle O ve r ­

s k u d o g e n d e lig p a a L a a n (e fte r F ra n k r ig s  

E x e m p e l) . V i s k u lle n u t il S lu tn in g v is e  

e n d n u e n fe m te U d v e j, d e r —  o m  v i e n d  

a f P rin c ip  ik k e  p e rs o n lig  s y n e s  b e d s t o m  d e n  —  

e r s a a l id e t b y rd e fu ld , a t s e lv d e  F o rs ig tig s te  

m a a k u n n e b e ro lig e s ig fo r P e n g e n e s T il ­

v e je b rin g e ls e . D e n U d v e j, v i h e r s ig te t il,  

e r b e n y tte t a f d e t r ig e H o lla n d , s a a v o r  

F a ttig m a n d s æ re v e l h e lle r ik k e v ild e k ræ n -  

k e s a ltfo r  s tæ rk t, o m  v i g jo rd e  B ru g  a f d e n , 

is æ r d a  A n le d n in g e n v a r g a n s k e  d e n s a m m e , 

s o m  d e n v il v æ re H e r, n e m lig : A n læ g e t a f 

e n N o rd s ø h a v n , m e d G je n n e m g ra v n in g a f 

K litte n o g K a n a lis e r in g a f d e t t ils tø d e n d e  

In d v a n d . U d fø re ls e n a f A m s te rd a m m e r- 

P ro je k te t, s o m  v i fo ra n u d fø r lig h a v e b e ­

s k re v e t, o g h v o rtil d ire k te m e d g ik e t B e lø b  

a f 6 4 M illio n e r F ra n c s , v a r e t p r iva t  

A k tie fo re ta g e n d e , d e r s tø tte d e s a f S ta te n  

m e d e n 4 p C t. R e n te g a ra n ti a f d e P a a  

F o re ta g e n d e t a n v e n d te K a p ita le r, o g m e d  

e n l ig n e n d e S ta tte fra b e n d a n s k e S ta ts ­

k a ss e s S id e k a n d e r ik k e v æ re f je rn e s te  

T v iv l o m , a t d e n p r iv a te S p e k u la tio n  

iv r ig v il k a s te s ig o v e r T h y b o ro n p ro je k te t, 

H v o r A n læ g s k a p ita le n fo rh o ld s v is e r s a a  

b e s k e d e n , a t d e n m e d P e n g e m a rk e d e ts n u - i 

v æ re n d e T ils ta n d le t e r t ilve je b ra g t, o g  H v o r  

U d s ig te rn e t il e n g lim re n d e  F o rre n tn in g —  

s e lv m e d fo ru d fa s ts a tte b illig e T a x ie r fo r  

K a n a la fg ifte n  —  e re s a a  n æ rlig g e n d e . B e ­

n y tte d e s d e n n e U d v e j, v ild e h e le  F o re ta g e n ­

d e t e fte r a l R im e lig h e d ik k e k o fte L a n d e t  

e n e n e s te O re s d ire k te U d g ift, o g s e lv o m  

d e n n e s a n d s y n lig e  F o ru d s æ tn in g  s k u ld e b r is te  

v e d , a t B e n y tte ls e n a f T h y b o ro n -H a v n e n  

o g d e n k a n a lis e re d e L im s jo rd b le v la n g t 

m in d re e n d p a a re g n e t, s a a S ta te n s R e n te -  

g a ra n ti f ik p ra k tis ke F ø lg e r, v il m a n v e l 

s in d e , a t d e t s k u ld e g a a fo ru n d e r lig t t il,  

o m  d e r a f d e g a ra n te re d e 4 p C t. k o m t il  

a t m a n g le  H a lv d e le n , o g  h v a d v a r s a a d e t?  

D e n b e te g n e d e A n læ g s s u m e r —  e x k l. 

K y s ts ik r in g s a rb e jd e r —  1 1 '/ 2 M illio n , 2  

p C t. h e ra f e r 2 3 0 ,0 0 0  j^ , e lle r m e d a n ­

d re O rd ik k e e n g a n g e n T re d ie d e l a f d e n  

S k ib s fa rts a fg ift, s o m m a n h a r s a a l id e n  

B e tæ n ke lig h e d v e d a t g iv e A fk a ld p a a t il  

F o rd e l fo r S k ib s fa rte n  i d e l H e le , o g n æ s te n  

k u n  H a lv d e le n a f d e n  D e l d e ra f, s o m  a le n e  

v ild e k o m m e d e n u d e n la n d s k e S k ib s fa rt  

t ilg o d e .

Id e t v i n u tro a t h a v e s a g t, h v a d v i 

e fte r v o r O v e rb e v is n in g o g v o rt K je n d s k a b  

t il S a g e n k u n n e s ig e , s k u lle v i b lo t t illa d e  

o s e t P a r a fs lu tte n d e B e m æ rk n in g e r a f  

m e re p e rs o n lig N a tu r. V i fø le n e m lig  

T ra n g t il a t s ig e d e  L æ s e re , d e r h a v e h a ft 

U d h o ld e n h e d n o k t il a t fø lg e o s , a t v o re  

A rtik le r o m  d e jy s k e H a v n e s p ø rg s m a a l re t 

e g e n tlig k u n h a v e h a ft d e t H o v e d fo r-  

m a a l fo r O je , a t la d e T a n k e n o m  o g  M u ­

l ig h e d e n a f, a t d e r h e r v a r N o g e t —  ja  

u e n d e lig M e g e t a t g jø re , træ n g e in d i  

B e fo lk n in g e n . V i h a v e i d e tte O je m e d  

fre m h æ v e t S k ib s fa rte n s s to re B e ty d n in g  

fo r e t L a n d o g a lle d e ts E rh v e rv s g re n e ,  

fre m s tille t, h v o r le d e s e n le t o g r ig e lig A d ­

g a n g t il H a v e t v a r e n B e tin g e ls e fo r  

S k ib s fa rte n s B lo m s tr in g , p a a v is t, h v o r  

la n g tfra B e tin g e ls e rn e h e r e re t ils te d e , o g  

s ø g t a t a a b n e L æ s e re n s O je fo r N ø d v e n ­

d ig h e d e n a f e n  F o ra n d r in g i s a a  H e n s e e n d e . 

F o r a t g o d tg jø re d is s e  S æ tn in g e r, h a v e v i 

fre m d ra g e t e n R æ k k e E x e m p le r fra a n d re  

L a n d e , a n ftille t S a m m e n lig n in g e r m e lle m  

F o rh o ld e n e d e r o g h e r, s a m m e n s tille t v o r  

S k ib s fa rt m e d v o re N a b o la n d e s , a n fø rt  

K je n d s g je rn in g e r fo r d e n s T ils ta n d s s ø rg e ­

l ig e O v e re n s s te m m e ls e m e d v o re N o rd s o -  

k y s te rs M a n g e l P a a  H a v n e , o g P a a  G ru n d ­

la g h e ra f fre m h æ v e t d e t U fo rs v a rlig e i 

læ n g e re a t la d e d e n n e T ils ta n d b e s ta a . 

H v o rv id t d e t n u e r ly k k e d e s h e r ig je n n e m  

a t g iv e d e n a lm in d e lig e M a n d e t le v e n d e
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Indtryk af, Hvor Meget der er forsømt, og 

hvor Meget vi derfor maa og skulle ind­

hente for at naa en tidssvarende Udvik­

ling af vore Vandveje og vort Havnevæsen, 

maa vistnok betragtes som højst tvivlsomt. 

Vi kunne have forfejlet vort Maal; vor 

Pen har maaske ikke mægtet Opgaven, og 

vort Opraab lyder kanske derfor for døve 

Øren. Hensigten har været god og rigtig, 

men det er rimeligt nok, at Evnen ikke har 

svaret til Villien. Dette maa imidlertid 

ikke falde Sagen selv, men alene Forfat­

teren til Last, og vi haabe, at om det 

direkte Udbytte af vore Artikler end fkulde

blive nok saa lidet, de dog maa kunne 

stifte saa megen Nytte, at de, ved at ægge 

til Modsigelse, kunne vække en Diskussion, 

der vistnok atter vil kalde dygtigere Kræfter 

frem, og kunde vi blot være forvissede 

herom, vilde vi heri se vort ikke ganske 

ringe personlige Arbejde fuldt belønnet; 

thi er først Stødet til en virkelig Bevæ­

gelse givet, da er selve Sagen god og sand 

og stor nok til sejrrig at kæmpe sig frem 

— det er kun Dvaskheden, Døsigheden og 

fremfor Alt Uvidenhedens døde Tavshed, 

som holder den nede, stænger den inde og 

lader den dø, næsten inden den fødes.
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